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Om detta dokument

For att kunna hantera OSPA-handelser pa ett systematiskt satt anvands handelsekategorier och
OSPA-klasser, vilka beskrivs i detta dokument. Dessa forvaltas av nationella OSPA-gruppen. Mer
information om nationella OSPA-gruppen och dess arbete finns pa gruppens webbplats.

Detta PM behandlar OSPA-gruppens ambition att jobba med en orsaksbaserad analys kring just
oonskade handelser.

Analysen ar ett verktyg for att halla koll pa trenden for just denna typ av odnskade handelser.

Syftet med analysarbetet, gemensam rapporteringsmetod m.m.

Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag har olika ansvarsomraden utifran de lagar och regler
som galler inom jarnvagsbranschen. | lagstiftningen finns krav pa att alla aktorer tillsammans
ska arbeta for att gemensamt minska de risker som finns i jarnvagstrafiken.

Trots att olika jarnvagsforetag kan ha olika typer av OSPA-handelser i sin verksamhet, ar
handelseforloppen och de bakomliggande orsakerna till handelserna ofta likartade.
Gemensamt ar ocksa att alla jarnvagsforetag trafikerar den infrastruktur som Trafikverket
ansvarar for.

Ofta star orsakerna till en OSPA-héndelse finna inom bade jarnvagsforetag och Trafikverket. Det
finns alltsd manga anledningar till att gemensamt arbeta for att minska antalet OSPA-handelser.
Genom den gemensamma faktainsamlingen blir det mojligt att finna gemensamma risker och
felkallor. Allt i syfte att skapa en dnnu sakrare jarnvag och att hoja kvaliteten i tagtrafiken.

Betraffande handelsekategorierna OSPA B och C (se vidare nedan) analyserar inte gruppen
dessa, men jarnvagsforetagens rapportering till Trafikverket &r viktig och ar darfor noédvandig.
Nollvision

Nationella OSPA-gruppens vision ar att sa f4 OSPA som mojligt ska intraffa.
Aktiviteter kopplade till detta:

e kunna pavisa och komma till ratta med systematiska fel och darigenom minska risken
for att oonskade handelser intraffar,

e skapa ett system med standardiserade faktainsamlingsmallar, samt

e skapa en for jarnvagssektorn sammanhallande funktion for OSPA-arbetet.
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Begreppsforklaringar m.m.

Farlig punkt Farlig punkt (endast vid tagfard): Forsta punkten dar det &r mojligt
att kollidera efter skyddstracka om det finns en sadan.

Hinderfrihetspunkt | detta PM anvands begreppet bade for den punkt i en vaxel dar
fordon kan kollidera i en vaxel ("backspeglarna tar i varandra”) och
en punkt forbi en signal dar kollisionsrisk finns pd samma spar
vilket inte alltid samma sak som definitionen enligt TTJ:

Den punkt déar hinderfrihet rader vid en véaxel eller sparkorsning.
Anger hur nara véxeln eller sparkorsningen ett sparfordon far finnas
utan att inkrékta pé det fria rummet for det anslutande eller
korsande spéret.

Olycka Med ”olycka” avses i detta PM t.ex. uppkord vaxel, ursparing eller
kollision.

Ny klassificering

Forandringen i allvarlighetsklassificeringen och analysarbetet har sin grund i vilka handelser
som ska rapporteras till Transportstyrelsen.

Det uppnas en battre balans i klassningen, genom att synen pa vad som ar "allvarligt” forflyttas
till att framfor allt handla om huruvida tankta barriarer overskridits eller inte. | linje med det kan
en handelse dar ett tag stannar inom skyddsstrackan per definition inte anses vara allvarlig.
Resultatet blir att hinderfrihetspunkten ofta kommer att vara likstallt med farlig punkt.

Klassificeringen ger berdrda jarnvagsforetag en mojlighet till snabbare beslutsstod i den
operativa situationen om en person ska tas ur tjanst eller inte.

Omedelbar rapportering gallande obehoriga stoppsignalpassager

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska omedelbart rapportera stoppsignalpassager
som har inneburit en direkt kollisionsrisk till Transportstyrelsen.

Arlig sakerhetsrapport géllande obehoriga stoppsignalpassager

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska varje ar lamna in en sdkerhetsrapport till
Transportstyrelsen pa det satt som Transportstyrelsen anvisar.

Den arliga sakerhetsrapporten ska innehalla uppgifter om:

e Antal passerade stoppsignaler vid passage av en farlig punkt.
e Antal passerade stoppsignaler utan passage av en farlig punkt.
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Farlig punkt eller inte?

Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt = varije tillfalle da nagon del av ett tag kor
langre an tilldtet och bortom den farliga punkten (de fall da stoppsignalen oavsett anledning
(OSPA B/C) slar om séa sent att foraren inte kan stanna taget fore signalen ingar ej).

Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt = varje tillfalle da ndgon del av ett tag kor
langre an tilldtet men inte bortom den farliga punkten (de fall da stoppsignalen oavsett
anledning (OSPA B/C) slar om sa sent att foraren inte kan stanna taget fore signalen ingar ej).

Sevidare nedan.

Definition avvad som ar en OSPA-handelse

Obehorig stoppsignalpassage (OSPA) definieras, enligt nedan, oavsett orsaken till
stoppsignalpassagen (med ”stopp” jamstalls sddan slackt signal eller felaktig signalbild som
innebar ”stopp”).

Varje OSPA-handelse ska hanforas till en primar och en sekundar handelsekategori.

Obehorig stoppsignalpassage (OSPA)

Obehorig stoppsignalpassage, oavsett om det sker med eller utan verksamt tagskyddssystem
samt oberoende av orsaken till stoppsignalpassagen (slackt signal eller felaktig signalbild
innebar ockséa stopp), foreslas definieras som:

OSPA i trafikeringssystem H och M

e Entagfard, sparrfard eller vaxling, utan medgivande, passerar en huvudsignal,
dvargsignal, slutpunktsstopplykta eller skyddsstopplykta som visar stopp.

e Entagfard passerar en S-tavla som vid tillfallet ar tdgfardvagens slutpunkt.

OSPA i trafikeringssystem E2/E3

e Entagfard, sparrfard eller vaxling, utan medgivande, passerar en signalpunktstavla som
utgor slutpunkten for ett tekniskt korbesked (driftlage Pa sikt (OS) och driftlage Full
overvakning (FS)).

e Ensparrfard i driftlage Sarskilt ansvar (SR) eller Skiftning (SH), utan medgivande,
passerar en signalpunktstavla eller dvargsignal som visar stopp.

e Envaxlingi driftlage Skiftning (SH), utan medgivande, passerar en dvargsignal som visar
stopp.

o FEttfordonssatti driftlage Sarskilt ansvar (SR), utan medgivande, passerar en
signalpunktstavla eller dvargsignal som visar stopp.

Driftlage Nodstopp (TR) ar inte en OSPA-handelse, utan klassas som ”otillaten rérelse, annan an
OSPA”.
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Overordnade handelsekategorier

For varje handelse anges en hdndelsekategori.

Kategori A - Signal ej stalld till kor eller tekniskt korbesked ej mottaget

System H och M

Stopp visades normal tid i forvag, tillrackligt lAngt for att taget/sparrfardssattet/vaxlingssattet
skulle kunna stanna vid stoppsignalen.

System E2/E3

Tekniskt korbesked hade ej mottagits for fard bortom aktuell signalpunkt/signal.

Kategori B — Signal oavsiktligt stalld till stopp eller tekniskt kortillstand
oavsiktligt atertaget

System H och M

Signalen visade forst kor eller rorelse tillaten men gick sedan till stopp oavsiktligt eller
kortillstand hade forst givits men atertogs sedan oavsiktligt.

System E2/E3

Tekniskt korbesked for tagfard, sparrfard eller vaxling atertas oavsiktligt utan férvarning sa att
det leder till systembromsning eller systemnédbromsning.

Kategori C — Signal avsiktligt stalld till stopp eller tekniskt kortillstand
avsiktligt atertaget

System Hoch M

Signalen visade forst kor eller rorelse tillaten men stalldes avsiktligt till stopp eller gick till stopp
pga. en tillstotande fara.

System E2/E3

Ett tekniskt korbesked for tagfard, sparrfard eller vaxling atertas avsiktligt eller pa grund av fara,
utan forvarning sa att det leder till systembromsning eller systemnédbromsning.
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Underordnade handelsekategorier

Efter faktainsamling konverteras den 6verordnade kategorin till en mer specificerad
underordnad handelsekategori. Hittills ar dessa uppdelade mellan dels system H och M, dels
system E2/E3. Denna uppdelning mellan trafikeringssystem har nu spelat ut sitt syfte, eftersom
problematiken &r densamma oavsett trafikeringssystem.

For handelsekategori A—-Samtliga trafikeringssystem

A1- Missuppfattning av signalplacering/besked eller medgivande

Signalpunktstavlan/signalen passerades for att foraren (eller den som hade uppsikti
rorelseriktningen) hade uppfattningen att signalpunktstavlan/signalen inte gallde for den egna
farden, eller att medgivande att passera "stopp” hade ldmnats.

Antingen ett medgivande i sig, eller att man tittar p4 fel signal (-punkt) och trodde att den gallde
foregna farden.

Inkluderar missuppfattning av forhallandet mellan hyttsignalering och yttre informationsmiljé.
A2 - Start mot stopp/utan tillstand

Stoppsignalen passerades i samband med start efter att ha statt stilla, pa grund av uppehéll eller
av annan orsak.

A3 - Ejobserverad forsignalering

Endast tag eller sparrfard vid sakrad rorelse (d.v.s. da hel siktfart, halv siktfart eller krypfart inte
ar aktuellt):

Taget/sparrfardssattet kom korande. Féraren uppfattade ingen forsignalering av ”stopp” (eller
motsvarande) och blev 6verraskad av stoppsignalen.

A4 - Ej observerad signal/signalpunkt/tavla

Taget/sparrfardssattet/vaxlingssattet kom korande. Foraren (eller den som hade uppsikt i
rorelseriktningen) uppfattade inte alls ndgon stoppsignalering.

A6 - Observerar stoppsignalering i tid men stannade énda inte pga. méanskliga faktorer
Tagfard eller sparrfard vid sdkrad rorelse:

Taget/sparrfardssattet kom kérande. Foraren hade uppfattat forsignalering av ”stopp” (eller
motsvarande) men sag stoppsignalen alltfor sent for att fordonssattet skulle kunna stanna fore
stoppsignalen.

Vid siktrorelse (d.v.s. hel siktfart, halv siktfart eller krypfart):

Taget/sparrfardssattet/vaxlingssattet kom kdrande. Foraren (eller den som hade uppsikt i
rorelseriktningen) sag stoppsignalen, men alltfor sent for att fordonssattet skulle kunna stanna
fore stoppsignalen.
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Exempel:

Foraren eller den som haller uppsikt i fardriktningen haller pa med nagonting, trots att man &r
medveten om att det ar stopp langre fram; personen tappar fokus, tittar sedan upp och plotsligt
var signalen dér.

Handelsekategorin omfattar ocksa kérning under frislappningshastigheten, sarskilt pa stérre
signaltéta driftplatser.

Signalgivare stoppsignalerar for sent i forhallande till véaxlingsséattet bromsférmaga, alt. foraren
reagerar for sent pa signalgivarens stoppsignal.

Féraren lossar bromsen i huvudblinkintervallet och ”lurar” ddrmed ATC-systemet.

A7 - Observerade stoppsignalering i tid men kunde &nda inte stanna pga. yttre eller
tekniska faktorer

Tagfard eller sparrfard vid sakrad rorelse:

Taget/sparrfardssattet kom kérande. Foraren hade i forekommande fall uppfattat forsignalering
av "stopp" (eller motsvarande) och sag stoppsignalen i sa god tid att taget/sparrfardssattet vid
normala forhallanden borde ha kunnat stanna, men taget/sparrfardssattet kunde dnda inte
stanna fore stoppsignalen.

Vid siktrorelse (d.v.s. vid hel siktfart, halv siktfart eller krypfart):

Taget/sparrfardssattet/vaxlingssattet kom kérande. Féraren (eller den som hade uppsikt i
rorelseriktningen) sag stoppsignalen i sa god tid att tdget/fordonssattet vid normala forhallanden
borde ha kunnat stanna, men fordonsséttet kunde anda inte stanna fore stoppsignalen.

T.ex.: Plotsligt uppdykande spéarhalka, férsédmrad bromsférmaéga (t.ex. kompositbromsblock
vintertid, snorék etc.), signal skymd bakom bropelare, tajtare marginaler givet nya
bromsprocenttabeller.

A9 - Ovrig A-hdndelse

Handelsekategori A, men ingen underkategorierna A1-A7 passar in.
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For handelsekategori B — Samtliga trafikeringssystem

Gemensamt krav: Endast faktainsamling pa dvergripande niva. Om sa énskas, kan B-
handelserna delas upp i underliggande kategorier.

B1-Tekniskt fel

Signalen gick till ”stopp” eller det tekniska korbeskedet p.g.a. en teknisk felfunktion i
signalanlaggningen. (T.ex. fel pa sparledning, véxellagesindikering och indikering av
vagskyddsanlaggning). B- handelser dar orsaken till att signalen gick till ”stopp” ar okand,
kategoriseras som B1 om det inte finns sarskilda skal att kategorisera pa annat satt.

B2 - Felaktig atertagning

Signalen stélldes till stopp” eller det tekniska kérbeskedet atertogs av misstag av tagklarerare
eller stallverksvakt.

B3 - Felaktig paverkan

Signalen gick till “stopp” eller det tekniska kortillstandet atertogs p.g.a. felaktig paverkan av
signalanlaggningen av ndgon annan &n tagklarerare eller stallverksvakt. (T.ex. kortslutning av
sparledning som inte skulle ha kortslutits, ingrepp i signalanlaggningen e.d.)

B9 - Ovrig B-héndelse
Handelsekategori B, men ingen underkategorierna B1-B3 passar in.

For handelsekategori C — Samtliga trafikeringssystem

Gemensamt krav: Endast faktainsamling pa 6vergripande nivd. Om s& 6nskas, kan C-
handelserna delas upp i underliggande kategorier.

C1-Fara

Signalen gick till eller stalldes till ”stopp” eller det tekniska kortillstandet atertogs p.g.a. en
tillstotande fara.

C2-Feltagvig lagd

Signalen stalldes till ”stopp” eller det tekniska kortillstandet atertogs for att fel tagvag eller fel
vaxlingsvag hade blivit lagd.

C9 - Ovrigt C-hdndelse

Handelsekategori C, men ingen underkategorierna C1 eller C2 passar in.
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OSPA-klassificering

For varje OSPA-héndelser anges dven en OSPA-klass, 1-4 vid tagfard och 1-3 vid
sparrfard/vaxling. Den initiala klassificeringen ar ett hjalpmedel for bade trafikledningen och
jarnvagsforetaget for hur handelsen ska hanteras internt och gentemot myndigheter.
Klassificeringen ger en indikation pé hur allvarlig den enskilda OSPA-handelsen var i férhallande

tillandra OSPA-handelser.

Tag

En otillaten stoppsignalpassage, oavsett passage av farlig punkt eller ej, for tadg klassas som

tillbud med féljande indelning:

Tag, tillbud klass 1

Ej passage av farlig punkt.

Tag, tillbud klass 2

Passage av farlig punkt utan fientlig vag lagd och/eller fordon
pa samma signalstracka.

Tag, tillbud klass 3

Passage av farlig punkt med fientlig vag lagd och/eller fordon
pa samma signalstracka = direkt kollisionsrisk.

Tag, tillbud klass 4

Passage av farlig punkt med efterfoljande olycka.

Sparrfard och Vaxling

For sparrfard och vaxling definieras inte nagon farlig punkt.

Anledningarna till detta ar framst:

o Detfinnsinga rapporteringskrav fran myndighetshall for dessa trafikverksamheter
kopplat till begreppet farlig punkt.

e Antaletvariabler géllande vaxling &r sa pass stort att det ar tveksamt om en definition av
farlig punkt ska bli meningsfull och anvandbar.

hog riskfaktor!

Vaxling som rorelseform bor dock alltid betraktas som en verksamhet med

Vaxling/sparrfard, tillbud Varken fientlig vag lagd eller fordon pa samma signalstréacka.
klass 1

Vaxling/sparrfard, tillbud Fientlig vag lagd och/eller fordon p& samma signalstracka =
klass 2 direkt kollisionsrisk.

Vaxling/sparrfard, tillbud Med efterfoljande olycka.

klass 3

Om man svarat vet ej pa nagon av fragorna, behéver man inte klassa handelsen.

Anm. | Trafikverkets instruktion pa OSPA-checklistan anges att OPA ska kallas ut vid tag klass 3 och 4,
véxling/spérrfard klass 2 och 3, samt att anmé&lan ska géras till Transportstyrelsen.
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Exempel pd OSPA-handelser med tag

Nedan foljer ett antal exempel.

FP = Farlig punkt ;::} HFP = Hinderfrihetspunkt ®

Grundfall 1 — Obehériga stoppassager mot vixel
Kan samtidig (korsande) vag laggas?
Valj mellan

a) Nej, valj mellan

+ Hinderfrihetspunkten passeras ej = ej passage av farlig punkt.

¢ Hinderfrihetspunkten passeras = passage av farlig punkt.

b) Ja, éverskrids avsedd skyddsstracka (finns det risk fér konflikt)?

» Nej = hinderfrihetspunkten passeras ej = ej passage av farlig punkt.

« Ja = hinderfrihetspunkten passeras = passage av farlig punkt.

424
ES Exempelstad < « I
359 {:} I Tag 4 / 3468 55 L3
< D P I: - G < >d >
428 361 426 L41
365
I J—= >
3474 Tégz \
K > <K I
3472 367 3470

| exemplet ovan ar avstandet 259 meter mellan HFP och huvuddvargsignal 428. Denna situation
innebar att tag 2 kan ha lagd tagvag via huvuddvargsignal 3474. Samtidigt startar tag 4 mot stopp
och passerar huvuddvargsignal 428 men stannar efter 60 meter inom skyddsstrackan innan
HFP.

Klassning: Tag, tillbud, klass 1.
Betydelse: Ej passage av farlig punkt.

Rapportering: Arlig rapportering till Transportstyrelsen.
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och infartssignal?
Valj mellan

a) Ja, valj mellan

Grundfall 2 - Obeh&riga stoppassager mot framférvarande tag i samma riktning eller
stillastaende fordon (pa linjen eller driftplats)

Finns det nagon avsedd skyddstrécka pa driftplats alternativt isarflyttad utfartsblocksignal

av farlig punkt.

» Avsedd skyddsstracka passeras ej = hinderfrihetspunkten passeras ej = gj
passage av farlig punkt.

b) Nej = hinderfrihetspunkten passeras = passage av farlig punkt.

 Avsedd skyddsstracka passeras = hinderfrihetspunkten passeras = passage

3468
ES Exempelstad 424 |
< <K |
359 {:}22 I 13
>> 1 —<K >> - — > >
® 428 361 426 |41 I
& Tag9 Tag1
365
—&— 2 >
3474 \
3472 367 3470

| exemplet ovan ar avstandet mellan utfartsblocksignal L41 och infartssignal 22 noll (0) meter.
Tag 9 passerar L41 och stannar efter cirka 500 meter. Tag 1 ar fortfarande delvis kvar pa
blockstrackan (6ver L3), stillastdende med ATC-fel. | detta fall kommer FP och HFP att

sammanfalla med signal L41.
Klassning: Tag, tillbud, klass 3.

Betydelse: Passage av farlig punkt.

Rapportering: Omedelbar rapportering till Transportstyrelsen.
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3,& Farlig punkt (FP)
& Hinderfrihetspunkt (HFP)

100 meter
s - ™~
Tag 9 I {:} Tag 1
b < p—s
L41 22 L3
X

| exemplet ovan ar skyddsavstandet 100 meter mellan utfartsblocksignal L41 och infarts-
signal 22. Tag 9 passerar L41 och stannar efter ca 70 meter. Tag 1 star still med ATC-fel 6ver
blocksignal L3. | detta fall kommer HFP och FP att sammanfalla med infartssignal 22.

Klassning: Tag, tillbud, klass 1.

Betydelse: Ej passage av farlig punkt.

Rapportering: Arlig sakerhetsrapportering till Transportstyrelsen.
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Grundfall 3 - Obehoériga stoppassager mot skyddsviaxel och/eller stoppbock

Passage av signal som leder mot skyddsvéxel och/eller stoppbock &r definitionsmassigt
alltid att likstélla med ej passage av farlig punkt da ingen risk fér konflikt finns.

Signalstracka som leder mot skyddsvéaxel eller om stoppbock finns = hinderfrihetspunkten
passeras ej = ej passage av farlig punkt.

424
ES Exempelstad < « I
‘ P + < > <—Dd g
428 Tag4 361 426 L41
I 365
I“' <4< 2 >
3474 Tag2 \
|
> K ]
3472 367 3470

| exemplet ovan lamnar tag 4 plattformen pa spar 1 via huvuddvéargsignal 428. Samtidigt star tag
2 vid huvuddvargsignal 3474 i stopp. Tag 2 startar mot stopp och véaxeln som ligger i skydd for
lagd tagvag leder mot stoppbock. | detta sammanhang passeras ingen farlig punkt.

Klassning: Tag, tillbud, klass 1.

Betydelse: Ej passage av farlig punkt.

Rapportering: Arlig sakerhetsrapportering till Transportstyrelsen.
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Exempel pa OSPA-handelser vid vaxling

Direkt kollisionsrisk = intrang pa fientlig lagd vag och/eller fordon pa samma signalstracka.

& Hinderfrihetspunkt (HFP)
ES E Istad 424
xempelsta
< <K i
359 / 3r68 22 Tage 13
D 1 TS >4 >
428 361 ®f a26 | 141
365
} « 2 > Vaxling A
3474
<K > <K
3472 367 3470

| exemplet ovan har tag 6 lagd tagvag via infartssignal 22, dvargsignal 426 med slutpunkt
huvuddvargsignal 428. Vaxling A missar sin slutpunkt i dvargsignal 367 och passerar signalen
vars vaxel ligger i vansterlage mot tagvagen for tag 6. Vaxling A stannar i medvéxeln och
avstandet ar da sé pass kort att tdg 6 precis hinner stanna utan att kollidera med fordonet i
vaxling A.

Klassning: Vaxling, tillbud, klass 2.
Betydelse: Fientlig vag lagd, och/eller fordon pa samma signalstracka = direkt kollisionsrisk.

Rapportering: Omedelbar rapportering till Transportstyrelsen.
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& Hinderfrihetspunkt (HFP)

424
ES Exempelstad

< K I
159 m / 3468 55 L3

> 1 K D < >< >
428 361 426 141
365
| K—s -
3474 Vading A
® |
K 7 <K i
3472 67 3470

| exemplet ovan misstolkar Vaxling A sin situation och passerar dvargsignal 365 med cirka en
loklangd och passerar i och med det aven HFP for vaxeln. Ingen fientlig vag lagd.

Klassning: Vaxling, tillbud, klass 1.
Betydelse: Varken fientlig vag lagd, eller fordon pa samma signalstracka.

Rapportering: Ingen rapportering till Transportstyrelsen.
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OSPA-gruppens analysarbete
Tre tydliga block kan utkristalliseras och bindas samman i ett MTO-Y perspektiv.

1. Fysisk signalmiljo

e Signalplacering.

e Yitre omstandigheter kopplat till signaler.
e Synlighetsmarkning av signaler.

e Uppfoéljning mang-OSPA.

2. Regler infrastruktur

e TTJm.m.

3. Tkl- och forarbeteende

e Erfarenhetsutbyte baserat pa genomforda undersokningar.
e Overgripande diskussion avseende:

o Utbildning.

o Operativdokumentation.

o Praxis/rutiner.

For att diskussioner i punkt 3 om tkl- och forarbeteende ska bli fruktsamma har gruppens
orsaksmodell synkats enligt detta PM.
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Redovisningsmallar

Rapporteringsmall for jarnvagsforetagen

Jarnvagsforetagen ska standardiserat fylla i nedan information, i darfér avsett system, anvisat av

nationella OSPA-gruppen.

Kategori A, Sverige

Anvisningar, exempel

Trend tag

Redovisas som antal OSPA per miljon tagkilometer

Fordelning mellan klasser

Visa i antal enligt nedan:
Tag, klass 1-4 —x st, exempelvis klass 1, 4 st, klass 3 2 st
OSV...

Sparrfard, klass 1-3 —x st
Vaxling, klass 1-3 —x st

Fordelning underordnade
handelsekategorier

Visaiantal enligt nedan:
A1 -xst
A2 —x st

Topp 5 platser

Visaiantal enligt nedan:
Cst-xst
Hrbg —x st

Forarens erfarenhet som forare med FB/KI
(ar)

Visa i spann enligt nedan:

<1 ar-x st = Nyexaminerad

1-2 ar-x st = Oerfaren

3-4 ar —x st = Minimikrav utbildning/examination
5-10 ar—x st = Erfaren

>10 ar — x st = Mycket erfaren

Fordelning trafikeringssystem (antal)

Visa i antal OSPA per trafikeringssystem enligt nedan:
System H: x st

System M: x st

System E2/E3: x st

Orsaker enligt orsaksmodell MTO-Y (antal)

Manskliga — x st
Tekniska — x st
Organisatoriska — x st

(antal)

Underkategorier enligt orsaksmodell MTO-Y

Yttre —x st
Manskliga: Tekniska: Organisatoriska: Yttre:
yyyy — X st yyyy—xst  yyyy-xst yyyy — X st

Forarutbildning i samband med handelsen
(antal)

Visaiantal, x st

Aspekter, tankar m.m.




| 4 | TAgféretagen

PM - Kategorisering och allvarlighetsklassificering OSPA

E_i'j TRAFIKVERKET Utgivare: Nationella OSPA-gruppen, version 2025-06-01

Presentationsmall for OSPA-gruppens redovisningar

Kategori A, Sverige

Anvisningar, exempel

Plats

Stockholm C

Klass och underordnad handelsekategori

Tag, tillbud, klass 1

Signal

Cst 434, garna med bild

Forarens erfarenhet som forare med FB/KI (&r)

3ar

Forarutbildning i samband med handelsen

Kortraning med korlarare

Handelsebeskrivning

Underkategorier enligt orsaksmodell MTO-Y

Manskliga...
Tekniska...
Organisatoriska...
Yttre...

Aspekter, fragor, tankar m.m.




