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Hudiksvall = Sundsvall

M@ svall

« Lagst medelhastighet pa Ostkustbanan
» Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (92 %)

« Regelbundna persontagsmoéten norr om
Hudiksvall

* Mer godstrafik norr om Séderhamn
(omledning till/fran Norra stambanan via
So6derhamn - Kilafors)

Hudiksvall udiksvall

« Sammanhangande dubbelspar ger stora
1. Idenor — Hudiksvall — Stegskogen systemeffekter

2. Stegskogen — Baling

Séderhamn
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Timra - Harnosand

Harndésand

Harndésand
9  Lag medelhastighet
c » Stora tidsvinster

« Kraftiga lutningar ger tagviktsbegransningar for
godstag langs hela Norrlandskusten

« Mycket langa avstand mellan vissa motesstationer

1. Sorberge — Haggsjon » Etapp Sorberge — Haggsjon ger storst effekt

2. Haggsjon — Harnoésand
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B°””;s,v; Jeeccname 1. Bergsakertriangeln, Maland-
Kilafors och Tunadalssparet, Birsta
jarnvagsutbyggnad
/ 2. Huli — Birsta
§ 3. Birsta— Timra
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Sundsvall = Timra

1. Fullfolj finansierade investeringar i nationella
planen som bidrar till 6kad kapacitet

— Bergsakertriangeln, Maland- och Tunadalssparet,
Birsta jarnvagsutbyggnad

2. Huli — Birsta (3 km norr om Nacksta)
— Tillkommande godstrafik Sundsvall — Tunadal

— Bra kapacitetseffekt tillsammans med planerade
atgarder Birsta — Maland

— Forhallandevis liten gangtidsvinst
— Befintlig jarnvag behalls Bergsakertriangeln — Huli

3. Birsta— Timra
— Forkortad linje ger stora tidsvinster

— Pagaende kapacitetsinvesteringar Birsta — Maland
kan inte nyttjas av genomgaende tag
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S6derhamn

1. Gavle — Kringlan

2. Kringlan — Ljusne
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Gavle — S6derhamn

1. Fullfolj Gavle — Kringlan i nationella planen

2. Kringlan — Ljusne aterstaende etapp
— Stor nytta i forhallande till kostnad

— Risk att hela tidsvinsten inte kan nyttjas i
tidtabellen fér snabbtagen

— Mindre godstrafik séder om
Sdderhamn i prognos
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Soderhamn—-Hudiksvall

1. Enanger — Iggesund — Idenor

'/
Harndésand
Timra

- — Kvarvarande stracka med lag
hastighet norr om Soderhamn

— Ger langre sammanhangande
9 dubbelspar tillsammans med
Soderhamn etapper vid Hudiksvall

— Mer godstrafik an séder om
Soderhamn

Bollnas
el

Hudiksvall

— 2. Ljusne — Soderhamn — Enanger
L 1. Endnger — Idenor J J

Bollnas

— Hog hastighetsstandard redan idag
(ombyggd pa 90-talet)

— Acceptabelt kapacitetsutnyttjande

2. Ljusne — Enanger
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Harndsand

1. Veda — Bollstabruk
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Harnosand—-Vasteraspby

» Del av stracka ar linjeratad med hdg hastighet

« Veda — Bollstabruk aterstar med lag
hastighetsstandard (75—80 km/h)

» Potential finns for kortad restid

« Kraftiga, men korta lutningar

— Ger inga tagviktsbegransningar
for passerande godstag

— Ger tagviktsbegransningar framforallt
vid start fran vissa motesstationer

» Vidare utredning kravs kring genomférbarhet
och kostnad
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