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Detta dokument sammanfattar de yttranden som framfordes i ordinarie samrid om
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finns behov av ett avvikelsemeddelande inom kort. Detta kommer att samradas

under januari 2016.
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Allmanna yttranden

Yttrande frdn Bergs kommun

Bergs kommun noterar att Inlandsbanan (férvaltas av Inlansbanan AB) omnamns
som en anslutande storre ifrastruktur under punkten 3.2.2 Anslutande jirnviagsnit.

D4 kommunen inte berérs till nagon del av Trafikverkets jarnvagsnat lamnas i
ovrigt inga synpunkter eller kommentarer om jarnvagsnétsbeskrivningen.

Yttrande frdn DB Schenker Rail Scandinavia

DB Schenker Rail Scandinavia skal hermed afgive heringssvar til Trafikverkets
hgring af Jarnviagsnitsbeskrivning 2016.

Jarnvagsnitsbeskrivning 2016 giver ikke anledning til bemaerkninger.

Yttrande fran SJ AB

SJ AB (”SJ”) lamnar hiarmed foljande synpunkter med anledning av Trafikverkets
samrad avseende Jarnvagsnatsbeskrivningen, JNB, 2017.

Synpunkter pa allménna avtalsvillkor

SJ bar stora kostnader arligen pé grund av stérningar i tagtrafiken som orsakas av
brister i infrastrukturen. Det handlar till stor del om kostnader och ersattningar
enligt EG-férordningen (1371/2007) om rattigheter och skyldigheter for
tagresendrer, t.ex. kostnader for ersittningstrafik och forseningsersittning till
kunder.

Under 2015 genomfordes ett lyckat branschgemensamt arbete tillsammans med
Trafikverket, dar verket tog steg i riktning mot en mer balanserad reglering av
omrédet. Andringarna trider ikraft TI6 och effekterna gér inte att bedéma och
kommentera i detta svar. Med detta som bakgrund samt i vintan pa resultaten fran
Jarnvagstrafikutredningen(Jv 2013:13). som foreslagit att en regressritt infors i
jarnvagstrafiklagen, valjer SJ att avvakta med ytterligare synpunkter och istéllet
bevaka den sammantagna konsekvensen av foreslagen lagéandring och JNB.

Rorande JNB 2017 hamnade operatorernas fokus framst pa de nya
standardhastigheterna pa stambanorna. SJ har tidigare framfort kritik i friga om
att Trafikverket inte har varit transparent och kommunicerat tidigt rérande kdanda
forutsattningar. I JNB 2017 visar Trafikverket formagan att lyssna i handling och
berom for detta har framforts vid gemensamt ledningsmote.
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Att meddela nya standardhastigheter istillet for att planera in banarbeten for att fa
upp skicket dr en oroande utveckling. Den arligen tillkommande
medelstilldelningen aren 2016-2018 borde ha kunnat anvéndas for sparbyten och
bibehallen kapacitet. Aven kvarstir frigan om samarbetet mellan aktorer for hur
det stora arbetet, att komma till ratta med infrastrukturens status, ska genomforas.
SJ har uppfattningen att samplanering ar det mest effektiva sittet att f4 ut maximal
tagnytta efter att nédviandigt underhéll planerats in. Ska de nya
standardhastigheterna pa VSB kunna undvikas 2017 maste sparbyten planeras in
2016. Detta ar vi beredda att samverka med Trafikverket och 6vriga berérda om.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Att meddela nya standardhastigheter istéllet for att planera in banarbeten for att fa
upp skicket dr en oroande utveckling. Den arligen tillkommande
medelstilldelningen aren 2016-2018 borde ha kunnat anviandas for sparbyten och
bibehallen kapacitet. Aven kvarstar frigan om samarbetet mellan aktorer for hur
det stora arbetet, att komma till ratta med infrastrukturens status, ska genomféras.
Visttrafik har uppfattningen att samplanering ar det mest effektiva séttet att fa ut
maximal tdgnytta efter att n6dviandigt underhall planerats in.

Vi tycker att det ar anméarkningsvart att flertalet av de hastighetsnedséattningar som
Trafikverket aviserar drabbar Visttrafiks omréade. Det tyder pa att det ar fraimst i
Vistra Gotaland som underhéllet har brustit. Detta kommer att drabba oerhort
maénga kunder, pa berérda banor genomfors c:a 3,5 miljoner resor med Vasttrafik
arligen.

Yttrande fran AB Ostgotatrafiken

Beskrivning av Ostgétapendelns trafikuppligg och dess betydelse for linets
kollektivtrafiksystem

Tég- och busstrafiken i Ostergétland utgor ett integrerat kollektivtrafiksystem.
Forutom de regionala pendeltdgen ingér i trafiksystemet dven expressbusstrafik
mellan vissa stérre kommuncentran, bade inom och utanfor lanet, landsbygds
trafik med buss och stadstrafik med buss och sparvagn.

I det integrerade trafiksystemet utgor Ostgétapendeln stommen till vilken &vrig
trafik har anpassats. Till exempel ar stadstrafiken i bade Norrképing och Linkoping
anpassade till pendeltigens ankomst och avgangstider, allt i syfte att skapa
attraktiva och val fungerande resmgjligheter och darigenom skapa forutsattningar
for en integrerad arbets- och studiemarknad i stora delar av ldnet. I samband med
T15 start i december 2014, styrdes resandet i den véstra lansdelen 6ver frén vissa
expressbusslinjer till Ostgétapendeln i en storre omfattning.

Forutom de mellan de olika trafikslagen anpassade “styva” tidtabellerna med hog
turtiithet, kinnetecknas OstgotaTrafikens trafiksystem av att en stor omsorg lagts
ner pa utformningen av fordon och bytespunkter. Det integrerade systemets korta
omstigningstider innebar att byten mellan de olika trafikslagen maste kunna ske
extremt smidigt. Likasa stiller det integrerade systemet mycket hoga krav pa
punktlighet och regularitet for de olika trafikslagen. For OstgotaTrafiken ér det
angeldget att pendeltdgstrafiken kan prioriteras under hela vért trafikdygn, dven pa

11(82)



3 TRAFIKVERKET

2015-12-10
Arendenr: TRV 2015/52378
Projektnr:

kvillar och helger. Mojligheterna att bibehélla ett trafikupplagg 6ver langre tid 4n
en tidtabellperiod maste fortsattningsvis kunna sikerstéllas pa ett bra sétt. Om
Ostgotapendeln paverkas av dalig punktlighet och andra stérningar minskar
attraktiviteten att dka kollektivt, vilket i sin tur medfor ett 6kat bildkande, som
innebar en negativ paverkan pa miljo och stadsplanering.

Yttrande frdn Green Cargo AB

Infrastrukturens status och skick dr fortsatt mycket bristfillig vilket leder till
forsdmrad punktlighet, trafikavbrott, sinkt banstandard t.ex. Vistra stambanan.
Resultatet av detta en betydande férsamring av kundernas fértroende for
jarnvagstrafik vilket i sin tur leder till att godset flyttas 6ver fran jirnvag till andra
transportslag.

Green Cargo noterar att Trafikverket har flaggat upp risken for en mangd
kapacitetsbegransningar T17. Vi anser det ar bra att TRV ar ute i god tid att flagga
upp risker men att vi har mycket svart att anpassa vara produktionsplaner med
kort framforhallning.

Green Cargo kriaver minst tvd manaders framforhallning for att sikerstélla
produktion och i rimlig tid kunna informera vara kunder. Det giller 4ven om vi
skall kunna tillgodogora oss instillda banarbete.

Yttrande fran Malardalstrafik AB

MALAB limnar hiirmed svar p& samradsutgavan frin 5 oktober 2015.

MALAB igs av RKM i Stockholms, Sddermanlands, Uppsala, Vistmanlands,
Orebro och Ostergétlands 1in. MALAB #r Trafikorganisator for den regionala
tagtrafiken ingdende i den sé kallade TiM-trafiken i Malardalsomrédet. SJ ar
Jarnvagsforetag och bedriver den regionala tagtrafiken dels genom trafikavtal med
MALAB men Aven kommersiellt, SJ ansoker om tigligen for den nimnda
tagtrafiken.

Véra synpunkter foljer de avsnitt och bilagor som finns i JNB, men &r i huvudsak
inte upprepade om det finns bilagor eller avsnitt som behandlar samma omréde.

Yttrande fran LKAB Malmtrafik AB
Allmant

LKAB séljer sina produkter pa viarldsmarknaden som priglas av 6verutbud och laga
priser. Konkurrensen ar stor och priserna styrs av de stora
jarnmalmsleverantorerna. Globalt sett dr LKAB en liten leverantor och kan inte
paverka priserna vilket medfor att andra konkurrens-férdelar som
leveranssikerhet och kvalitet ar viktiga faktorer for att ge mervarde och darmed
skapa grund for LKAB:s langsiktiga 6verlevnad och 16nsamhet.
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Malmbanan ir ytterst viktig for LKAB eftersom inget annat alternativ finns for
transport av malmen. Forsamrad framkomlighet pa banan leder till simre
leveranssiakerhet och 6kade kostnader vilket kan f& forédande konsekvenser.
Minskat kundfortroende och tappad kund eller 6kade transportkostnader kan
innebara fara for LKAB:s 16nsamhet och 6verlevnad.

Malmbanan ar och méste forbli en bana av hogsta klass pa standard och
framkomlighet. LKAB kan inte acceptera nedsatt hastighet, avstingda spar eller
nedsatt STAX pa delar av Malmbanan.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och serviceorganisation for alla lanstrafikbolag
och regionala kollektivirafikmyndigheter vilka ocksa ar organisationens
medlemmar. Arligen gors mer #n 1,4 miljarder resor i vira medlemmars trafik
vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 62 % av landets persontigstrafik.

Yttrande fran S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet

Sormland dr ett 14n som i hog grad ar beroende av goda kommunikationer till
omkringliggande lan. I Milardalsregionen bor cirka 40 % av landets befolkning och
lanets kommuner har en omfattande pendling 6ver lansgrans dar ocksa flera av
linets kommuner ingr i Stockholms arbetsmarknadsregion. Aven Visterés och
Norrkoping ar viktiga malpunkter for flera kommuner. I och med lanets
geografiska lage ar arbetspendlingen mer omfattande Gver lansgrans an inom lanet.
Sormlands Kollektivtrafikmyndighet har darfor stora dtaganden i den regionala och
lokala tigtrafiken. Detta sker via trafikavtal som forvaltas av MALAB resp.
Stockholms lins landstings trafikforvaltning. Linets kostnader for, den av MALAB
upphandlade regionaltégstrafiken samt den av Trafikférvaltningen upphandlade
Gnestapendeln, uppgick under 2014 till 117 miljoner kronor.

Med syfte att erbjuda en attraktiv trafik efterstravas i grunden en for resenirerna
enkel och en, 6ver tid, stabil tidtabell. For Malardalsregionens (och dven ménga
andra regioners) tdgtrafik har dock utvecklingen gétt at motsatt hall. I S6rmland
giller det framst, men inte enbart, regionaltdgen Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg (Sérmlandspilen) och Gnestapendeln Sédertilje C-Gnesta. Aven i
kommande tagplan (T16) blir det dterigen dndrade avgangstider och uppehallsbild.
Bland annat forsimras Sormlandspilens systemtidtabell kraftigt pa eftermiddagen,
till formén for godstag. I vissa fall far ett och samma tag olika avgéngstider
beroende pa veckodag, vilket inte bara drabbar resenarerna, utan ocksé forsvarar
en effektiv planering av anslutningar. Mot bakgrund av denna kortfattade
problembeskrivning vill S6rmlands kollektivtrafik-myndighet sarskilt framfora
nedanstéende synpunkter gillande samradsversionen av
Jarnvigsnitsbeskrivningen 2017. For 6vrigt hanvisar vi till MALAB:s yttrande.
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Yttrande fran Trafik och samhallsplanering, Regional utveckling Region
Orebro lan

Region Orebro lin, genom Regional utveckling (Trafik och Samhillsplanering) har
inbjudits till samréd gillande JNB 20157 och lamnar harmed sitt svar.

Yttrande fran INAB, Infrastruktur i Umeéa AB

INAB genom undertecknad, har tagit del avsamrad om jarnvagsnatsbeskrivning
(JNB) 2017. Bifogad sammanstillning 6ver forandringar for JNB 2017 underlattar
vasentligt for genomlasning av samradsmaterialet vilket ar bra.

INAB har i 6vrigt inga anmarkningar eller synpunkter pa dessa samradshandlingar
for Jarnvagsnitbeskrivning 2017.

Yttrande fran Real Rail AB

JNB (JarnvagsNatBeskrivning) 2017

De genomgangar som Trafikverket utfor fo6r PSB dr bra och det géller ocksa den
informationsdag nu kallat JNB dagen som &r behovlig for JF att ta del av alla
nyheter och inte minst en férklaring som hor till.

Detta ar saknade vi ater helt ERTMS genomgang som mer dn bor vara med pa
genomgang pa en jairnvagsnitbeskrivning JNB.

Nar det giller delar av SERA direktivet s bor Trafikverket genom kundansvariga
meddela vad “auktoriserad sokande utmonstras” innebir. Detta bor gilla samtliga
kunder som innehar denna formen av s6knad. Att pa ett snabbt P. P visa detta pa
en JNB dag riacker inte anser vi utan forklarande besok behovs verkligen.

Yttrande fran Real Rail AB

Bra ar denna sammanstillning 6ver forandringar da ett samradsunderlag pé 112
sidor dr en méaktig del att 14sa av pa kort tid. Detta giller da EU direktiv fordndrat
ménga kapitel o nummer.

Yttrande fran SJ AB

SJ efterfragar en ny sektion i JNB som skulle heta Planeringsforutsiattningar.
Denna sektion skulle omfatta det som rapporten ”Riktlinjer tathet mellan tag”, TRV
2014/97400, beskriver fast med tillaggen headway, uppehéllstider,
motesforutsattningar, kapacitetstak etc. for respektive bandel, inklusive enkelspar.
I denna sektion bor dven beskrivas hur stor andel av infrakapaciteten som skall tas
i ansprak for tilldelade tagldgen och banarbeten och hur mycket som skall vara
aterstillningskapacitet. I faststillelsebeslutet bor det ocksa tillfogas en forteckning
over de striackor och tider dar all tillganglig kapacitet tilldelats, strackor dar ad hoc
kan tillimpas endast vid avbokning. Denna férteckning behover uppdateras
fortlopande under tidtabellsdret om avbestillda eller nytillkomna varaktiga
taglagen forandrar forutsattningarna.

Sektionen skulle kunna anviandas for att arligen bedoma hur stora marginaler som
behovs mellan tigen. SJ gor bedomningen att marginalerna, som maste vara storre
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Q 9

an vad som anges i "Riktlinjer for tithet mellan tg”, maste kompletteras med det
maximala kapacitetsutnyttjandet pa respektive linjeavsnitt. Motivet dr bland annat
att infrastrukturens tillstind tillfor ett dagligt brus av smastérningar som langviga
snabba tdg lider svart av. Dalig kvalitet pa infrastrukturen begransar den kapacitet
som kan tas ut.

Punktlighetsférutsiattningar i systemet ar en strategisk 6verlevnadsfraga for
branschen. Sambandet mellan flaskhalsar i systemet och punktlighet dr mycket
hogt. Kapacitetstaket pa begransande bandelar méste vara en tydlig del av JNB.
Taket méste dessutom pé ett realistiskt sétt tillmotesga de krav som stélls om
punktlighet och robusthet i systemet.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Inledning

Som en grund och ram foér den arliga tigplanen inom Jarnvagen upprittas en
jarnvagsnatbeskrivning. Efter samrad med branschen beslutar Trafikverket om
dokumentet. Dokumentet anvinds sedan som information, forutsattningar for
Tagplan samt som bilaga till de Trafikavtal som tecknas. Efter beslutet genomférs
Andringsrevisioner av Jirnvigsnitsbeskrivningen via aindringsmeddelanden. Aven
andringsmeddelanden sidnds pa samrad. Dock ar det Trafikverket som i bada fallen
envildigt fattar beslut om dndringarna. Genomgaende dr dokumentet mycket
omfattande och det krivs god erfarenhet fran jarnvagsbranschen for att forsta och
tolka dokumentet. Detta ar ett instegshinder for nya aktérer pA marknaden.
Sammanfattningsvis behover dokumentet omstruktureras, med en tydlig
uppdelning vad som ar information och vad som &r tvingande respektive avtalsbara
regler.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende yttranden innehdller information om samradssvarslimnarna
tillsammans med synpunkter som kan kopplas till trafikverkets kommande arbete
vilket vi tacksamt tar till oss. Andra dr av sammanfattande och inledande
karaktdr och besvaras under respektive avsnitt.

Forkortningar och definitioner

Yttrande fran SJ AB

SJ ber om fortydligande av distinktionen mellan fardplan och korplan. Om det inte
finns ndgon, kunde det vara en finess att det som hanteras i langtid kallas tagléage,
det som hanteras i korttid heter firdplan och det som hanteras operativt kallas
tagfard. I sa fall bor kontrollplanerad fardplan heta kontrollplanerat taglage.

Ett ytterligare sporsmaél d4r om det forekommer kontrollplanering i korttid?
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Trafikverkets kommentar
Fardplan relaterar till korplan enligt foljande:

En fardplan dr ett sammanhdllande begrepp for en eller flera fdarder (se JTF
begreppet Fdrd).

En fird dr en sammanfattande bendmning for trafikverksamheterna tagfird,
spdrrfdrd eller vixling (se JTF begreppet Fdrd)

En korplan anger tdgfdrden eller sparrfirdens beteckning, strdcka, tidsangivelse
mm (se JTF begreppet Korplan)

Och begreppet kontrollplanerad korplan kommer dven att finnas i ad hoc
processen.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Angdende definitioner

En vasentlig definition som saknas ar "tdg”, detta eftersom man i vissa definitioner
anviander begreppet "fordonssittet” och “specifik tagtransport” vilka eventuell
skulle kunna motsvara ett tig i ett enskilt tiglage.

Akut installda tag definieras, det saknas dock definitioner av de andra
installningsformerna, dvs fore 24 timmar innan avgang, eller tg som stills in
under fard.

Trafikverkets kommentar

Tag dr ett allmdngiltigt ord som anvdnds 1 dagligt tal i en vidare krets dn de som
dar ijarnvdgsbranschen. Det vore ddrfor oldmpligt ha med ordet tag i
definitionslista. I de fall vi anvdnder begreppet tdg och det har en speciell
betydelse sd forklaras det i sammanhanget.

De tdg som stdlls in tidigare dn 24 h innan tdgets avgdng ses som avbokade om
det dar pd kundens begdran. En kostnad i form av en bokningsavgift ar forenat

med en saGdan avbokning. Tag som stdlls in under fird ses dven de som akut
instdllda tag.

Kapitel 1, Allman information

Avsnitt 1.4 — Juridisk status

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik
Kopplingen mellan Trafikavtalet och Jarnviagsnéitbeskrivningen
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Nuvarande koppling ar oklar och maste goras battre till T17. Vad vi menar ar att
Trafikavtalet allt for generellt hanvisar till Jarnvagsnatsbeskrivningen. For T16 gors
kopplingar under i Trafikavtalet till kapitel 3 Avtalshandlingar,

punkt 2 Jarnvigsnatsbeskrivningen till kap 1-6 sa som “de villkor”, men i dessa
kapitel av JNB 2016 ingar mycket annat som inte kan betraktas som avtalsvillkor,
tex information om godskorridorer och RailNetEurope. Ta tex

punkt 1.10.2, RNE en tjinst som erbjuds. Ar det frivilligt att anviinda eller ett
tvang? Det ar alltsa viktigt att Trafikverket tydliggor vad som dr blivande avtalstext
och vad som &r mer eller mindre information och guidelines for att parterna dels
ska kunna forsté vad de verkligen avtalat om och dels for att det i samradet ska
kunna gi att besvara pa ett adekvat sitt.

Trafikverkets kommentar

Hela Jarnvdgsndtsbeskrivningen dr en bilaga till trafikeringsavtalet. Det innebdr
att all text i JNB dr bindande i avtalet. RNE:s Network Statement Common
Structure styr strukturen och innehdllet i alla medlemmars
jarnvdgsndtsbeskrivningar. Syftet med en gemensam struktur dr att underldtta
for de som bedriver internationell jarnvdgstrafik.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Tidplanen

Eftersom ménga av grundforutsattningarna for tgtrafiken ytterst kommer fran
Jarnvagsnitsbeskrivningen dr det av yttersta vikt att den information och de regler
som finns dér i ar vdl underbyggda. I processerna med “stirkt branschsamverkan”
har vi enats om att ” Skapa forutsittningar for en kontinuerlig dialog i hela
planeringsprocessen”. Detta ar for trafikforetagen en mycket viktigt del.
Tidsaspekten mellan kungérande av genomgripande forandringar sé som tex
hastighetsnedséttningar och tidpunkt for sista ansokning ar kritisk dé
trafikforetaget under denna tid méste 6vervaga alternativa l6sningar som att
istillet bedriva busstrafik eller helt 14gga ned sin trafik. Vi vill med detta siga att en
tidig dialog ar viktig och att man inte far vinta till samradsutgivan av JNB for att
kungora kianda brister och fel.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har efter méte “Stdrkt branschsamverkan” startat utvecklingen av
ett nytt processteg som dmnar vara fore arskiftet varje ar ddar branschen
informeras och ges mdjlighet att medverka 1 planeringen av kommande storre
trafikpdverkande banarbeten fem ar framat. De forsta dren redovisas paverkan
med pa en hég detaljeringsnivd, de tvd sista pa en overgripande nivd.
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Avsnitt 1.6.1 - Giltighetsperiod

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Utifrén den definition som anvands sa géller tva jarnvagsnatsbeskrivningar
parallellt med varandra. Detta bor antingen justeras eller att definitionen infors att
det avser 00:00 for avgdende tig och 24:00 for ankommande tig.

Trafikverkets kommentar

Téagldgen over dygnsgrdnsen vid tidtabellsskiftet berors av tva trafikeringsavtal
och tvad jarnvdgsndtsbeskrivningar, dock inte parallellt med varandra utan ett
avtal inkl jarnvdgsndtsbeskrivning fram till dygnsgrdnsen och ett avtal inkl
Jjdrnvdgsndtsbeskrivning efter dygnsgrdnsen.

Avsnitt 1.9 - Godskorridor - Scandinavian-Mediterranean Rail Freight
Corridor (ScanMed RFC)

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Det ir inte redovisat hur den Europeiska korridoren kommer att utformas och det
rader darfor osdkerhet for konsekvenserna for 6vrig trafik.

Trafikverkets kommentar

Pa ScanMeds hemsida kan broschyr hdamtas med karta 6ver korridoren. De
forplanerade tagldgen for internationell trafik dr en forutsdttning vid ansékan av
nationell trafik pd samma sdtt som ex PSB, se avsnitt 4.3.3
Kapacitetsforutsdttningar.

Avsnitt 1.10.1 - Nationell One-Stop Shop

Yttrande fran Transdevs

Kapitel 1.10.1 Nationell One-Stop Shop, Kapitel 4.2.1 Ans6kan om kapacitet med
flera

Vad betraktas som internationell kapacitet enligt principen som beskrivs ibland
annat kapitel 1.10.1 och 4.2.1? Ska ett tag som ska ga mellan till exempel Sverige
och Képenhamn eller Oslo betraktas och hanteras som internationell kapacitet och
saledes hanteras sdsom beskrivs i samradsutgavan av JNB 2017.

Trafikverkets kommentar

For att ansokan ska betraktas som internationell trafik ska PCS anvdndas. Detta
ger dessutom fordelen att endast en ansokan behover goras — denna enda
ansokan behandlas i PCS av samtliga involverade infrastrukturforvaltare (och i
forekommandefall samarbetande jarnvdgsforetag). Jarnvdgsforetagen erhaller
ddrefter ett samlat svar i PCS fran inblandade infrastrukturforvaltare. Det gar
att ansoka om nationella tagldgen till grdnspunkt. Denna ansékan mdste da
kompletteras med motsvarande nationella ansokningar i grannlandet. PCS dr
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gratis att anvdnda och Trafikverket erbjuder introduktion och utbildning i
systemet. Kontaktperson PCS: Per-Ake Wiirn.

Kapitel 2, Villkor for tilltrade och trafikering

Avsnitt 2.2.1 - Villkor for att ansoka om taglage

Yttrande frdn Svenska Kollektivtrafik

Kopplingen mellan mojligheten att skriva Trafikavtal och att organisera trafik
Det auktorisationsférfarande som tidigare tillampats for organisatérer av tagtrafik

har upphort. (Jarnvagslagen Kap 3, §5-6). Det ar forvanande att Trafikverket inte
omnamner denna dndring och ger en guidning om hur sokande ska agera for att
kunna soka trafik aven under T17. Eftersom nuvarande auktorisationer giller till
2016-12-31 ar det forst i T17 detta blir i skarpt ldge. JAmfor tex med den
pedagogiska beskrivningen kring elsikerhet ” 2.4.1.1 Foreskrifter om elsdkerhet”.
Transportstyrelsen flaggar for denna oklarhet i sin konsekvensutredning om
forandringar i ratten att soka tillstand. (Transportsyrelsen, TSF 2014-26).

Trafikverkets kommentar

I och med avvikelsemeddelande nr 4 for JNB 2016, sa reviderades JNB till foljd av
ny jarnvdagslag fr.o.m. 15 juni 2015.

Avsnitt 2.3.1 — Ramavtal

Yttrande fran Malardalstrafik AB

MALAB:s utgdngspunkt dr att Ramavtal ska kunna tecknas med Trafikverket for
den regionala tagtrafiken i Midlardalen som startar december 2016, dvs for Tagplan
2017.

Yttrande fran Trafik och samhallsplanering, Regional utveckling, Region
Orebro lan

Region Orebro lins utgdngspunkt ir att MALAB ska kunna teckna Ramavtal med
Trafikverket for den regionala tagtrafiken i Malardalen som startar december 2016,
dvs for Tagplan 2017. Galler dven 4.4.4

Yttrande fran Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Vi anser att Ramavtal kan utgora ett viktigt verktyg for att 1angsiktigt sikerstélla en
robust tidtabell och ddrmed skapa en férutsdgbarhet inte bara for resenirerna utan
aven for jarnvagsforetagen. Det dr darfor av stor vikt att Trafikverket fortsitter
arbetet med utformningen av ramavtalen med syfte att sdkerstéilla Trafikverkets
onskade systemeffekt.
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Yttrande fran Vastmanland, Kollektivférvaltninngen

Kollektivtrafikforvaltningen i Vistmanland utgdngspunkt dr att MALAB ska kunna
teckna Ramavtal med Trafikverket for den regionala tagtrafiken i Milardalen som
startar december 2016, dvs for Tagplan 2017.

Giller dven 4.4.4

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har tidigare bedrivit ett utvecklingsarbete kring ramavtal for
infrastrukturkapacitet pd jiarnvdg. Utvecklingsinsatsen lades ner efter dialog med
branschforetrddare. For ndrvarande pagar en utveckling av EU-regelverket
kring ramavtal. Dessa regler bedoms fa en betydande pGverkan pa mdajligheterna
och formerna for eventuella ramavtal i Sverige i framtiden. Trafikverket
avvaktar ddarfor fortsatt utvecklingsarbete till klarhet rader kring framtida EU-
regler for ramavtal. Trafikverket vidtar ingen atgdard med anledning av denna
synpunkt.

Avsnitt 2.4.2.2 - Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket
under trafikutévning

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Inkonsekvens i forseningsmatt

Jarnvagsforetaget ska till Trafikverket ange avvikelser som ar 3 minuter eller mer
(2.4.2.2) samtidigt mits och aktiveras inga dtgarder forrian 5 minuters férsening
uppstéar. For att motivera detta bor detta sittas i ett ssmmanhang, annars finns det
stor risk att en sddan regel leder till missférstand.

Trafikverkets kommentar

Avvikelser fran tagplan och trafikeringsavtal mdts och orsakskod ska registreras
for avvikelser storre dn 3 minuter. Skdlet dar att fG kunskap om vad avvikelserna
beror pa. Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tillimpas fran 5 minuters
merforsening. Skdlet till detta dar att Trafikverket i dialog med branschen har
bedomt att kvaliteten i registrerade uppgifter dar bdttre och mer sdkerstdlld dan pa
3 minutersnivan och darfor kan ligga till grund for ekonomiska incitament.
Trafikverket vidtar ingen atgdrd med anledning av denna synpunkt.

Bilaga 2 B - Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Bilaga 2.B, avsnitt 3 Varselkladsel

Kravet for varselklddsel ska dndras frin EN 471 klass 2 till EN 471 klass 3. Det
innebdr att den totala fluorescerande ytan och reflexerande ytan ska okas pé
varselviasten. Om man jobbar inom sparomradet och har varselklader pa bade 6ver-
och underkropp s& kommer det att bli lattare att uppfylla kravet pa klass 3. Men for
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de jarnvagsbolag som kor persontrafik och har en uniformskladsel som ar anpassad
till mote med resendrerna sd kommer det att bli svirare att na upp till kraven. Var
personal utfor inte heller ndgot arbete pd banomradet. Vi gor egenforflyttning till
och fran vara fordon. P4 mindre personer kommer det att bli svart att komma upp
till kravet 0,8 m2 fluorerande yta.

Sa fragan blir om det som tidigare gér att skilja pa att arbeta inom banomrédet och
att vistas inom banomrédet och darfor frangé kravet om EN 471 klass 3 for de som
bara gor egenforflyttningar inom banomradet?

Trafikverkets kommentar

Sa som reglerna dr skrivna nu sa gdller de bade for att arbete och vistas inom
banomrdadet. Vi dr medvetna om att det kan fororsaka problem med kravet pa
stora fluorerande ytor. Vid en kommande 6versyn av dessa regler s kommer
detta att beaktas.

Kapitel 3, Infrastruktur

Avsnitt 3.4 - Trafikrestriktioner

Yttrande fran AB Ostgoétatrafiken

Kap.3.4 / bilaga 3E - JNB 2017 Nedsattningar och risk for varaktiga nedsattningar:
Trafikverket beskriver hir aviserade hastighetsnedséttningar pé olika bandelar
runt om i dess jirnvigsnit. P4 sodra stambanan dir bl.a Ostgotapendeln trafikerar
beskrivs dndring om hastighet och risk for varaktig hastighetsnedsittning p.g.a.
daliga raler pa flera bandelar sdsom strackorna Tranés-Flisby/Gripenberg,
Vislanda-Mosselund mm. Nedsatt sth frin 200 till 130 km noteras. Ostgétapendeln
trafikerar ej direkt pa berérda bandelar/strackor, men loper risk att drabbas i
andra hand av en férandrad/anpassad tdgplan 2017 samt operativt av nyskapade
forseningsstorningar etc.

OstgotaTrafiken ser med bekymmer pa det déliga/eftersatta banunderhéllet och de
pa detta aviserade/foreslagna hastighetsnedsattningarna i JNB 2017. Detta inte
bara for Ostgotapendelns del utan for hela jarnvigsbranschens forutsittningar att
utféra sin trafik pa ett bra satt.

Trafikverkets kommentar

Vi forstéar er oro angdende aviserade hastighetsnedsdttningar. Vi har gjort, gor
och kommer att gora vad vi kan for att undvika hastighetsnedsdttningar. Vi
klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att vidmakthdlla full funktionalitet
pd alla banor. Vi tvingas prioritera bland nédvindiga atgdrder och det som
prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta och som dr mojliga att genomfora
inom stipulerad tid.
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Vi har aterigen sett 6ver var underhallsplan med avseende pd ekonomiska medel
och genomforbarhet och vi rdknar nu med att genomfora
e sparbyte Vislanda-Mosselund under forsta delen av 2017. Det innebdr att
vi 1 detta ldge bedomer att vi inte kommer behéva sdtta ned hastigheten.
Ddaremot sG kommer vi fortfarande ha kvar den som en risk for nedsatt
hastighet fram tills dessa sparet dar bytt
e ralsbyte Jonkoping-Ndssjo under 2016. Det innebdr att vi inte kommer
att sdtta ned hastigheten 2017.

Yttrande fran Green Cargo AB

Som vi tidigare vid ett flertal tillfdllen pédpekat ska inte Statens sparanldggningar
belastas av regionala restriktioner (Skane) som verkar diskriminerande for viss typ
av trafik. Restriktioner ska endast motiveras av tekniska begransningar. I den man
det finns avtal med kommuner eller andra som diskriminerar viss trafik sa ska
dessa goras transperanta och sedan omférhandlas.

Godset hianvisas till alternativa banor, exempelvis Radbanan och Godsstraket
genom Skane. Man kan tro att godstrafik d& har hog prioritet pa4 dessa banor men
s ar inte fallet i praktiken. Persontrafik far hogsta prioritet 4ven har och godstrafik
far kora pa restkapacitet.

Green Cargo kraver att restriktioner endast far motiveras av tekniska
begriansningar i infrastrukturen. Fram tills detta 4r genomfort, det vill sdga sa lange
persontrafik ges ensamritt till vissa banor, ska godstrafik ha hogsta prioritet pa de
alternativa banor som den hinvisas till. Detta ska klart uttryckas i JNB kapitel

3.4.1.

Trafikverkets kommentar

Ingdngna avtal dr forenliga med gdllande lagstifining. Tilldelning av kapacitet
sker enligt de principer som framgdr av JNB kapitel 4. Det innebdr bland annat
att ingen trafik har hégre prioritet dn annan trafik pa en utpekad bana/strdk.

Yttrande fran Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Ett stort antal bandelar redovisas dér tillfalliga restriktioner kan forekomma p.g.a.
skador pa infrastrukturen. Det dr principiellt positivt med en sddan inventering
men det dr nu oerhort angeldget att konsekvent och systematiskt atgarda
problemen och anvinda tidsfonstren. En prioritering bor ske i samrad med
tadgoperatorer och kollektivtrafikmyndigheterna. Att samtidigt 6ka avgiftsuttaget
for anviandning av denna infrastruktur anser vi inte vara rimligt, se dven
kommentarer gillande punkt 6.2. nedan.

Trafikverkets kommentar

Vi har gjort, gor och kommer att gora vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdtitningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pa alla banor. Vi tvingas prioritera bland
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nodvdndiga atgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhdallsnytta
och som dr majliga att genomfora inom stipulerad tid.

Vi kommer vi byta ut sparvdxlar i Flen under 2016. Denna risk kommer sdledes
tas bort. Ovriga risker inom Sérmland kommer vi inte kunna ta bort.

Arbete pagdar inom “6kad branschsamverkan” dar kollektivtrafiken ar
representerad. I detta arbete finns med en del som berdr samrdd kring
prioriteringar.

Avsnitt 3.4.1 — Sarskild infrastruktur

Yttrande fran Boras Stad

Boras Stad ser en olycklig utveckling for vart befintliga jarnvigsnit. Borés ar en
reg-ional knutpunkt dir flera storre vigar och jairnvagar mots. Med
Gotalandsbanan kommer flodena genom Borés 6ka. For att dessa floden ska
fungera smidigt och effektivt behover anslutande infrastruktur stiarkas.

Borés Stads overgripande planeringsinriktning ar att stiarka centralorten samt de
starka strdken mellan Borés och de storre titorterna Dalsjofors, Fristad, Sandared,
Sjomarken och Viskafors. I serviceorterna ligger fokus pa fortatning av befintlig
bebyggelse for att 6ka underlaget for service och kollektivirafik. Utmed tre av de
starka straken finns jirnvigar med stationer i Fristad (Alvsborgsbanan), Sandared
(Kust- till kustbanan) och Viskafors (Viskadalsbanan). Det ar viktigt att denna in-
frastruktur stérks i kombination med en fortdtning av bebyggelsen, for att utveckla
attraktiva samhéllen dir det héllbara resandet underlittas.

Bilden illustrerar en ortsstruktur med flera lokala centra. Boras titort utgor kdarnan
i kommunen. Utanfor kdarnan finns serviceorterna dar lokal service och
kollektivtrafik koncentreras. Mellan kdrnan och serviceorterna gér de starka
straken for bebyggelse och kollektivtrafik. Den strategiska inriktningen &r att
bebyggelseutvecklingen stirker denna struktur genom fértatning i Boras och
serviceorterna.

I Jarnvégsbeskrivningen ser vi forslag pé hastighetsnedsénkningar pé grund av
daliga spar pa saval Viskadalsbanan (Boras C - Varberg) som Alvsborgsbanan
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(Herrljunga - Boras C). Det innebér i forlingningen att attraktiviteten for hallbara
transporter for bAde manniskor och gods férsamras.

Den pagiende Atgirdsvalsstudien (AVS) Viskadalsstriket bor bl. a. leda till investe-
ringar pa upprustning av den daligt underhallna jarnvagen, s att kapacitet och
trafikering kan forbattras.

Béde Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan forutsitter vi kommer att vara viktiga
for persontrafik som ska ansluta till framtida Gétalandsbanan samt fér omledning
av trafik forbi Géteborg. Den forslagna dndringen visar motsatt inriktning..

Trafikverkets kommentar

Vi forstar er oro ang aviserade hastighetsnedsdttningar. Vi har gjort, gor och
kommer att géra vad vi kan for att undvika hastighetsnedsdttningar. Vi klarar
med nuvarande ekonomiska ramar inte att vidmakthalla full funktionalitet pa
alla banor. Vi tvingas prioritera bland nédvdndiga atgdrder och det som
prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta och som dr mojliga att genomfora
inom stipulerad tid.

Vi har nu, sedan remissutgdvan skickats ut, reviderat och differentierat
nedsdgttningar da dessa var for grouvt beskrivna. Vi har sedan tidigare kunskap
om dessa mer exakta strdckor men det blev fel i remissutgdvan. Vi beklagar det.
Detta dr de exakta strdckorna och det kommer sta sa hdar i JNB 2017:
Alvsborgsbanan: Stréiickan (Herrljunga)-(Fristad) km 94+000-119+999 (26 km)
har ddligt spar och hastigheten begrdnsas till STH80.

Viskadalsbanan: Strdckan (Boras)-(Viskafors) Km 142+800- 143+300 (0,5 km)
samt Skene-Varberg km 166+800-211+300 (44,5 km) har ddligt spar och
hastigheten begrdnsas till STH80.

Yttrande fran Fyrbodals kommunalférbund, Infrstruktur & Kollektivtrafik

Synpunkter pa forslag till sinkta hastigheter pa jarnvag
(Samréad jarnvagsnatsbeskrivning JNB 2017)

Det har kommit till kommunalférbundets kinnedom att det i samradsutgavan av
JNB 2017 under avsnitt 3.4.1 aviseras en hastighetsnedsittning pa ett flertal av
landets jarnvagar varav flera banor beror Fyrbodal direkt och indirekt.

Gillande strackan Mellerud-Billingsfors (DVVJ) aviseras en hastighetsnedsittning
fran 80 km/h till 40 km/h med hanvisning till déligt spar. Riktigheten i behovet av
nedsittning dr omojligt att bedoma utifran den mycket kortfattade beskrivning som
finns i JNB, men varje forsimring av banans hastighetsstandard okar svarigheterna
att bedriva nuvarande trafik effektivt eller utveckla ny trafik pa banan. D4 strickan
senast under 2014 genomgick en omfattande upprustning med stora slipersbyten
och dven partiella ralsbyten finner vi denna aviserade hastighetsnedséttning
mycket forvinande. Upprustningen medfinansierades av Vastra Gotalandsregionen
och i avtalet géllande denna medfinansiering forband sig Trafikverket att efter
utford upprustning vidmakthélla banans standard.
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Mot bakgrund av att de aviserade hastighetsnedséttningarna kommer att fa
konsekvenser for tdgbolag, naringslivet och allminheten stiller sig Fyrbodals
kommunalférbund fragande dels till bristen av information/férankring av de
planerade atgirderna, dels rimligheten i att sanka hastigheten pa DVVJ (Mellerud-
Billingsfors).

Trafikverkets kommentar

Vi har, som ni beskriver, gjort en hel del dtgdrder pd banan Mellerud-Billingsfors.
Det vi ddremot inte gjort dr nédvdndiga Gtgdrder pd banunderbyggnaden. Vi har
gjort, gor och kommer att gora vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdttningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pa alla banor. Vi tvingas prioritera bland
nodvdndiga datgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta
och som dr mojliga att genomfora inom stipulerad tid.

Vi har dGterigen gjort en bedomning av banan Mellerud-Billingsfors och vi
bedomer att vi kan bibehadlla dagens hastighet for persontrafiken men vi sdtter
restriktioner for godstrafiken. Ny storsta tillatna hastighet for godstrafiken dr 50
km/h. Nu gdllande restriktioner for 22,5 ton samt specifika restriktioner for vissa
delar kvarstar.

Yttrande fran Green Cargo AB

Bandel 935 Teckomatorp-Eslov

Banan ar en viktig lank vid omledning av trafik till/frin Helsingborg. En sidnkning
av stax skulle inverka menligt p& forméagan att uppratthélla trafik om huvudstraken
ar stangda pga haverier eller banarbeten.

Trafikverkets kommentar

Risken dr borttagen och kommer ej vara med i JNB 2017. Det vill sdga vi ser
ingen risk for varaktig nedsdttning pd denna bandel.

Yttrande fran Luossavaara-Kiirunavaara AB

LKAB Malmtrafik AB anser att det inte ar acceptabelt med trafikrestriktioner, s.k.
“stracka med sdrskilda forutsattningar” for bandel 111 och 118 ingdende i
Malmbanans strackning.

Nedsatt STH pa bandel 118 medfor att malmtag ingdende i systemtdgsomlopp
Malmberget - Luled blir sena och inte klarar tiden for terminalhanteringen vilket
kraver insittning av extra lok och vagn set i omloppet.

Nedsatt STAX pa bandel 111 medfor att lasten maste reduceras i tdgen vilket
innebar att fler tdg maste sittas in i trafik till Narvik pa norra omloppet. Det ber6r
malmtagstrafiken frin Kiruna, Svappavaara och Malmberget. Antalet tig pa banan
ar redan i dag hogt och ligger nira kapacitetstaket enl. Trafikverkets egna
berdkningar. Det ar inte acceptabelt att minska axelvikten och ddrmed 6ka behovet
att kora fler tag.
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LKAB har lok och vagn park som ar dimensionerad for effektiva malmtransporter.
Nedsatt effektivitet p.g.a. nedsatt STH eller STAX innebar minskad
transportkapacitet och 6kade kostnader. Det medfor begransningar i
leveransformagan till kunder och hotar I16nsamheten.

Trafikverkets kommentar

Vi forstér er oro angdende risk for hastighetsnedsdttningar. Vi har gjort, gor och
kommer att géra vad vi kan for att undvika hastighetsnedsdttningar. Vi klarar
med nuvarande ekonomiska ramar inte att vidmakthdlla full funktionalitet pd
alla banor. Vi tvingas prioritera bland nédvdndiga Gtgdrder och det som
prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta och som dr maojliga att genomfora
inom stipulerad tid.

Yttrande fran Malardalstrafik AB

For stora delar av jarnviagssystemet redovisas strackor med sirskilda
forutsattningar, restriktioner eller varsel for kommande restriktioner exempelvis
pga daliga sparligen, riler eller vaxlar. Som konsekvens av detta innebar det att
trafikbestéllare och trafikbolag inte vet vilka faktiska forutsattningar som kommer
att rdda for den trafik som man planerar att bedriva under 2017, vilket naturligtvis
inte kan anses vara acceptabelt.

Det ar i grunden positivt att Trafikverket lamnat denna redovisning for att 6ka
kunskapen om jarnvagens status. Men det ir nu mycket angelédget att Trafikverket
snarast vidtar atgiarder som undanrojer flertalet av dessa brister for att minska
risken for faktiska hastighetsnedsattningar eller trafikstopp.

Med tanke pa den mingd brister som redovisningen innehéller dr det sannolikt att
Trafikverket méste gora prioriteringar i vilken ordning bristerna ska atgardas. En
generell prioritering behover da vara att atgirda de brister som riskerar
trafikstopp, eller brister som har storst paverkan pa restiden och riskerar sla
sonder bade trafiksystem, anslutningar och fordonsomlopp.

Prioriteringen bor ske i samrad med tdgoperatorer och kollektivtrafikmyndigheter.
Strackor dar sparbyten och andra atgérder redan planerats in under 2017 bor inte
samtidigt ha utpekade risker for restriktioner under 2017. Bedéms sannolikheten
att sparen inte klarar sig fram till den inplanerade atgirden bor dessa
tidigareldggas. I Mélardalen beror det strackan Eskilstuna — Flen dir sparbyte
genomfors under 2017. Objekt som genomfors under 2016 bor inte heller finnas i
listan pa risker 2017, exempelvis vixelbytet i Flen och vixelbytet i Orebro.
Alternativt att informationen kring riskerna kompletteras med aktuella planer for
atgirder.

Under tiden for aktuella brister ar det samtidigt orimligt att 6ka avgiftsuttaget for
samma infrastruktur.
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Trafikverkets kommentar

Vi forstér er oro angdende aviserade hastighetsnedsdttningar. Vi har gjort, gor
och kommer att gora vad vi kan for att undvika hastighetsnedsdttningar. Vi
klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att vidmakthdlla full funktionalitet
pd alla banor. Vi tvingas prioritera bland nédvdndiga atgdrder och det som
prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta och som dr mojliga att genomfora
inom stipulerad tid.

I banarbetsplan sd finns arbeten planerade for 2016 och 2017. Alla dessa arbeten
var, ndr remiss utskicket gick ut, inte finansierade. I nuvarande plan ligger
utbyten 2016 for sparvéixlar i Flen och Orebro samt spdrbyte Tillberga-Ransta.
Det ligger dock inget planerat sparbyte 2017 for Flens ovre—Eskilstuna.

Arbete pagar inom “6kad branschsamverkan” dar kollektivtrafiken dr
representerad. I detta arbete finns med en del som berdr samrad och
prioriteringar.

Yttrande fran Real Rail AB

Vad ar varaktig hastighetsnedséttning? For pad manga bandelar saknas uppgift om
nedsittande Sth och dven banstriacka

Trafikverkets kommentar

IJNB 2017 har vi beskrivet ett antal banor med ’risk for varaktig nedsdttning”.
En varaktig nedsdttning dr ingen tillfdllig nedsdttning. En tillfdllig nedsdttning
har vi definierat “en nedsdttningar som varar en kortare tid”. Exempel pa det dr
felavhjdlpning, atgdrdande av besikitningsanmdarkningar. Normalt atgdrder vi
dessa tillfilliga nedsdttningar innevarande dygn och i vissa fall kan det ta flera
dagar beroende pa resurstillgang och banarbetstider.

Varaktig nedsdttning dr en nedsdttning som pagar under en ldngre tid och
normalt ligger den tillsvidare och pdverkar en hel tidtabellsperiod. Ddaremot dr
den inte att betrakta som “"permanent”. Var ambition dr att ta bort varaktiga
nedsdttningar men planering av detta sker per tidtabellsperiod da de oftast
krdver riktat storre ekonomiskt tillskott och banarbetstider i spar.

Vi har, pa forekommen anledning och enligt onskemdl fran flera, nu kompletterat
med exakta strdckor.

Yttrande fran Trafik och samhallsplanering, Regional utveckling, Region
Orebro lan

I stycket Bana/striacka med sirskilda forutsattningar for trafikering framgéar tydligt
att en omfattande del av infrastrukturen pé vara jarnvagar ar i déligt skick, vilket
ocksa ar kint. Att Trafikverket redovisar kdnda banor/strackor dr en nédvandighet
for tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheter. Det kravs dock betydligt mer
detaljerad kunskap om varje bana, striacka och objekt for att tagoperatorerna
tillsammans med kollektivtrafikmyndigheterna ska kunna bedriva en tillforlitlig
trafik och kunna budgetera for densamma. Det dr nodvéndigt att Trafikverket okar
kidnnedomen om statusen pé de listade banorna/strickorna med sarskilda
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forutsattningar s ett en mycket tydligare information kan ges dn vad som framgar
avJNB 2017.

Region Orebro lin har gjort bedomning att aviserad hastighetsnedsittning till STH
80 pé Bandel 552 (Gardsjo)-(Hakantorp) far konsekvenser pa trafiken upp genom
Orebro lin genom att trafiken fér i sin helhet planeras om eftersom nuvarande
tidtabell bygger pa gangtiden mellan motesstationer pa dimensionerande strackor
som exempelvis Forshem-Lidk6éping och Lidk6ping-Vara. Restiderna okar vilket
innebdr att tgen tappar sin konkurrenskraft mot andra trafikslag.

Generellt ar var uppfattning att underhallet pa infrastrukturen méste vara av den
karaktiren att Trafikverket kan sidtta STH sa att den inte fluktuerar 6ver tid.

Trafikverkets kommentar

Vi har gjort, gér och kommer att géra vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdttningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pa alla banor. Vi tvingas prioritera bland
nodvdndiga atgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta
och som dr mojliga att genomfora inom stipulerad tid.

Vi har, pa forekommen anledning och enligt 6nskemdl fran flera, nu kompletterat
JNB 2017 med exakta strdckor.

Angdende statusen for banorna inom Orebro lin sd dr var uppfattning att vi har
god kdnnedom om detta och dessa stréckor finns beskrivna i remissutgdvan JNB
2017. De flesta riskerna dr relaterade till spar med rdler som tillverkades 1976-
1982. De exakta strdckorna dar
e Vistra stambanan delen Baggetorp-Pdlsboda nedspar (43,5 km) och mer
exakt km 142+789 till km 186+262
e Godsstrdket genom bergslagen delen Orebro-Frovi (49,8 km) och mer
exakt uppspdr km 225+360 till km 249+567 samt nedspar km 224+725
till 249+572 och 300+000-300+209.
e Midlarbanan delen Visterds-Jddersbruk
o Visterds Norra — Dingtuna-Kolbdck uppspar 18,6 km uppdelat pa
strdckorna km 111+226 till km 114+120 samt 122+073 till km
123+300 och for nedspar km 106+290 till km 110+038, 111+351
till km 122+072
o Kolbdck-Jddersbruk 16,8 km uppdelat pa strdckorna 31+042-
144+826, 326+590-327+487 samt km 337+350-339+400
e Svelandsbanan strdckning Eskilstuna-Rekarne (9,5 km) och dnnu mer
exakt km 105+176 till km 114+670.

Vi har nu, sedan remissutgdvan skickats ut, reviderat och differentierat
nedsdttningar pa strdackan Gardsjo-Hdakantorp da dessa var for grovt beskrivna.
Vi har sedan tidigare kunskap om dessa mer exakta strdackor men det blev fel i
remissutgavan. Vi beklagar det.
De strdckor ddr vi kommer att ha nedsdttningar dr pa strdackorna

e  Mariestad-Lugnds, Km 41+490 till Km 50+193 (8,7km)
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e Forshem-Kallby, Km 64+120 till Km 84+584 (20,5km) samt
e Lidkéoping-Hdkantorp, Km 94+390 till Km 120+424 (26km).

Yttrande fran Stiftelsen Dal-Vastra, Varmlands Jarnvag

Stiftelsen Dal-Vastra Varmlands Jarnvag har tagit del av samradsutgivan av JNB
2017 och vill hdrmed lamna f6ljande synpunkter.

I samréidsutgévan av JNB for 2017 aviserar under avsnitt 3.4.1 en
hastighetsnedsittning till 40 km/h pa strackan Mellerud-Billingsfors med
hanvisning till daligt spar. Dé strackan senast under 2014 genomgick en
omfattande upprustning med stora slipersbyten och dven partiella rilsbyten finner
vi denna aviserade hastighetsnedsittning mycket forvanande. Da banan ar kuperad
medfor en hastighetsnedsattning av detta slag ytterligare svarigheter att bedriva en
effektiv godstrafik. For persontrafikens del medfor nedsittningen forlangda
gangtider och svarigheter att fa ihop samtrafikupplagget med béatarna pa Dalslands
kanal.

Trafikverkets kommentar

Vi har, som ni beskriver, gjort en hel del Gtgdrder pa banan Mellerud-Billingsfors.
Det vi ddremot inte gjort dr nédvdndiga Gtgdrder pa banunderbyggnaden. Vi har
gjort, gor och kommer att gora vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdttningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pa alla banor. Vi tvingas prioritera bland
nodvdndiga datgdrder och det som prioriteras dr de banor/trafik som ger storst
sambhdllsnytta och som dar mojliga att genomfora inom stipulerad tid.

Vi har dterigen gjort en bedomning av banan och vi bedomer att vi kan bibehdlla
dagens hastighet for persontrafiken men sctter restriktioner for godstrafiken. Ny
storsta tillatna hastighet for godstrafiken dar 50 km/h. Nu gdllande restriktioner
for 22,5 ton samt specifika restriktioner for vissa delar kvarstar.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Risk for hastighetsnedsittningar etc

Det dr bra med proaktivitet och att Trafikverket har en god kinnedom om banans
standard. Det ar sjéalvklart Anda forvanade 6ver den stora 6kning av banor med
sarskilda forutsattningar som redovisas.

Var uppfattning ar att riskanalysen som gjorts ar val bindr. Om de antal listade
banorna anges vara de som har en risk, betyder det att risken inte finns for andra
bandelar? Nej troligen inte. Alltsa dels skulle en mer sofistikerad riskredovisning
behovas. Hur stor ar sannolikheten for respektive objekt att hindelsen sker och
darmed konsekvensen uppkommer?

Eftersom det nu dr mer &n ett ar innan trafik utifran dessa forutsittningar ska ske

ser vi det som sjalvklart att Trafikverket 6vervager att skyndsamt prioritera
atgarder for aterstidllande och sikrande av tidigare utlovad hastighet och barighet
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osv pa dessa banstrak. Pa sa satt borde flera av de flaggade riskerna aldrig behova
uppsta.

Trafikverkets kommentar

Vi har gjort, gor och kommer att gora vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdtiningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthdlla full funktionalitet pé alla banor. Vi tvingas prioritera bland
nodvdndiga dtgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhallsnytta
och som dr mojliga att genomfora inom stipulerad tid.

Det dr forsta gdngen vi beskriver risker i JNB pd ett systematiskt sctt. Tidigare
har det funnits riskbeskrivningar pd enskilda banor men inte for alla banor. Ja,
vl kan utveckla vart sdtt att beskriva risker och det skall vi ocksa gora 1
kommande JNB. Ndr vi riskbedémde detta i JNB 2017 sa gjorde vi en gradering
pa vilka risker som har en mycket stor sannolikhet dvs att vi kan sdga att det blir
reell och faller ut med 95% sannolikhet eller hogre. Dessa finns med i JNB med en
nedsdttning. For 6vriga har vi bedomt som “risk for varaktig...”.

For merparten av vdra banor sa finns risker for kortvariga nedsdttningar men
dessa bedomer vi kunna hantera inom ordinarie felavhjdlpning. Dus vi har/far
dd en nedsdttning som normalt varar fran 2 timmar till nagon/nagra dagar.
Ibland kan dessa nedsdttningar ligga ndgon/ndgra veckor. Men dessa dr inte att
betrakta som varaktiga for en hel tidtabell.

Ja, vi kan utveckla vart sdtt att beskriva risker och det dr var ambition att vi
tillsammans med branschen utveckla detta i framtagande av kommande JNB.

Yttrande fran Vastmanland, Kollektivforvaltninngen

I stycket Bana/striacka med sirskilda forutsattningar for trafikering framgéar tydligt
att en omfattande del av infrastrukturen pé vara jarnvagar ar i déligt skick, vilket
ocksa ar kint. Att Trafikverket redovisar kdnda banor/strackor dr en nédvandighet
for tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheter. Det kriavs dock betydligt mer
detaljerad kunskap om varje bana, striacka och objekt for att tigoperatorerna
tillsammans med kollektivtrafikmyndigheterna ska kunna bedriva en tillforlitlig
trafik och kunna budgetera fér densamma. Det 4r nodvéandigt att Trafikverket okar
kidnnedomen om statusen pé de listade banorna/strickorna med sarskilda
forutsattningar s ett en mycket tydligare information kan ges dn vad som framgéar
av JNB 2017. Ett exempel ar bandel 340 Fagersta C — Ludvika dir den daliga
banstandarden visserligen ar kind, men det ar inte acceptabelt att driva en
persontrafik med hastighetsbegriansningar vid behov, da detta formodligen har
péverkan av exempelvis vilken typ av vintervider som rader.

Generellt ar var uppfattning att underhéllet pa infrastrukturen maste vara av den
karaktéren att Trafikverket kan sidtta STH sa att den inte fluktuerar 6ver tid.

Trafikverkets kommentar

Vi har gjort, gér och kommer att géra vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdttningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pd alla banor. Vi tvingas prioritera bland
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nodvdndiga atgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhdallsnytta
och som dr majliga att genomfora inom stipulerad tid.

Vi har pa forekommen anledning och enligt onskemdl fran flera har vi nu
kompletterat JNB 2017 med exakta strdckor.

For bandel 340 Fagersta-Ludvika s har vi nu tagit bort den som en risk i JNB
2017. De atgdrder vi har gjort och gor bedomer vi som tillrdackliga for att undvika
nedsdttningar.

Det dar forsta gangen vi beskriver risker i JNB pd ett systematiskt sctt. Tidigare
har det funnits riskbeskrivningar pa enskilda banor men inte for alla banor. Ja,
vi kan utveckla vart sctt att beskriva risker och det skall vi ocksa gora i
kommande JNB. Vi har kunskap ang bakomliggande faktorer och vilka delar i
systemet som har brister.

Yttrande fran Vasttrafik AB

I kapitlet redovisar Trafikverket forandrade storsta tillditna hastigheter pa ett flertal
bandelar inom Visttrafiks trafikomrade, samt ytterligare strackor dér det finns risk
for 1angvariga hastighetsnedsattningar pa grund av brister i anlaggningen.
Visttrafik stiller sig positiva till att anlaggningens tillstand fortydligas i JNB och
att processen utvecklas mot att tdgplanen fran borjan kan planeras med ratt
infrastrukturférutsattningar. Vasttrafik anser dock att hastighetsnedsittningarna
s& som de dr beskrivna i remissutgavan ar alldeles for generellt satta och tar inte
hénsyn till att det for flera bandelar finns stora skillnader i anldggningens status.

Bandel 552 (Gardsjo)-(Hékantorp)

TRV beskrivning i remissutgévan:

Strackan (Gardsjo)-(Hakantorp) har daligt spar och hastigheten begréansas till
STHS8o.

Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:

Trafiken fér i sin helhet planeras om eftersom nuvarande tidtabell bygger pa
gangtiden mellan motesstationer pa dimensionerande strackor som exempelvis
Forshem-Lidkoping och Lidkoping-Vara. Restiderna ¢kar vilket innebéar att tdgen
tappar sin konkurrenskraft mot andra trafikslag.

Bandel 611 (Falkoping)-(Alingsés)

TRV beskrivning i remissutgévan:

Strackan Floby-Vargarda nedspar har daliga riler och hastigheten sétts ned till
STH130. Strackan Vargarda-Alingsés upp- och nedspar har daligt spar och
hastigheten sitts ned till STH130.

Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:

Hastighetsnedsittningarna innebar att trangsektorsplaner i Géteborg och
Stockholm behover goras om. Visttrafik har tillsammans med SJ AB gjort en
analys av alternativet att endast korrigera trangsektorsplanen for Goteborg och
kommit fram till att detta fir mycket negativ paverkan pa pendeltigen Goteborg-
Alingsas. Forandringen kommer att innebira nya tidtabeller med brustna
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bussanslutningar i Lerum och Alingsés, fler fordon i omlopp for att kunna behalla
samma trafikvolym samt att pendeltigen kommer att ta ytterligare ett spar i
ansprak pa den redan hart belastade Goteborg central. Visttrafik forutsatter darfor
att Trafikverket analyserar forandringar av trangsektorsplanen i Stockholm for att
undvika att oonskade effekter uppstér i den véstra dnden av Vastra stambanan.

Bandel 652 (Oxnered)-(H&kantorp)

TRV beskrivning i remissutgavan:

Strickan (Oxnered)-(Hakantorp) har daligt spar (dock ej km 38-41) och
hastigheten begrinsas till STH8o0.

Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:

Trafiken far planeras om eftersom nuvarande tidtabell bygger pa gangtiden mellan
motestationerna pa de dimensionerande strackorna som t.ex. Vargon-Grastorp.
Stor risk att trafikutbudet méste minskas ner eftersom det kommer att uppsta
kapacitetsbrist.

Bandel 654 (Herrljunga)-(Boras C)

TRV beskrivning i remissutgavan:

Strackan (Herrljunga)-(Borés C) har daligt spar och hastigheten begransas till
STHS8o.

Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:

Trafiken far planeras om eftersom nuvarande tidtabell bygger pa géngtiden mellan
motestationerna pa den dimensionerande strackan Ljung-Fristad. Dagens
trafikutbud ar att tdgen gar i 30-minuters-takt under hogtrafik. Med siankt
hastighet till 80 km/h far trafikutbudet begrinsas till 60-minuters-takt, vilket
kraftigt forsamrar majligheten att anpassa tidtabellen till anslutande tdg i
Herrljunga mot Skévde och Stockholm.

Bandel 656 (Borés C)-(Varberg)

TRV beskrivning i remissutgavan:

Strackan (Kinna)-(Varberg) har daligt spar och hastigheten begrinsas till STH80.
Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:

Trafiken far planeras om eftersom nuvarande tidtabell bygger pa géngtiden mellan
motestationerna pa den dimensionerande strackan som Skene-Horred. Dagens
trafikutbud ar att tdgen gar i 60-minuters-takt under hogtrafik. Med sankt
hastighet till 80 km/h far trafikutbudet antingen begrénsas till 120-minuters-takt
vilket kraftigt forsamrar majligheten till arbetspendling mellan Véstra Gétaland
och Halland, eller sa fir moétena flyttas till Horred vilket innebir att denna
motesstation behover ateroppnas. Med tdgmaéten i Horred okar dven restiden
ytterligare pa strackan eftersom tagen kommer att behova sta stilla i Horred i ca 7
minuter i genomsnitt och invianta métet.

Bandel 711 Sandhem-(Nissjo)

TRV beskrivning i remissutgavan:

Strackan Jonkoping-Nassjo har déliga raler och hastigheten begransas till STH100
pga daliga raler.

Visttrafik beskrivning, konsekvens trafikpaverkan:
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Trafiken far planeras om eftersom nuvarande tidtabell bygger pa gangtiden mellan
motestationerna pa den dimensionerande strackan Forserum-Tenhult. Strackan
Jonkoping-Nassjo ar mycket hogt trafikerad och dagens tdgplan har inga
marginaler for hastighetsnedsittningar. Konsvekvens av STH100 ar att vartannat
tag far stillas in.

Trafikverkets kommentar

Vi har, pa forekommen anledning och enligt onskemdl fran flera, nu kompletterat
JNB 2017 med exakta strdackor.

I remissutgauvan sa var flera nedsdttningar i Vdstra Sverige for grovt beskrivna.
Vi har sedan tidigare kunskap om dessa mer exakta strdckor men det blev fel i
remissutgdvan. Vi beklagar det.

Vi har dven fordndrat riskbedomningen for ett antal banor. Enl uppgift har ni
fatt del av dessa nya uppgifter. Ang exakta strdackor och riskbedomningar for
varje bandel sG hdanvisar vi till beslutad JNB 2017.

Vi har gjort, gér och kommer att géra vad vi kan for att undvika
hastighetsnedsdttningar. Vi klarar med nuvarande ekonomiska ramar inte att
vidmakthalla full funktionalitet pa alla banor. Vi tvingas prioritera bland
nodvdndiga dtgdrder och det som prioriteras dr de som ger storst samhdllsnytta
och som dr mojliga att genomfora inom stipulerad tid.

Avsnitt 3.5 — Infrastrukturens tillganglighet

Yttrande fran Green Cargo AB

Antalet PSB har gatt ner till 15 st i T17 vilket ar bra. Trafikverket kraver att
jarnvagsforetagen anpassar sin ansokan till banarbeten angivna i JNB.
Jarnvagsforetagen ombeds sedan att lamna synpunkter pa utkast till ny tagplan.
Green Cargo har sa har langt inte en enda gang haft samtliga tag konstruerade,
eller ens med, i utkastet. Vi tvingas lamna synpunkter pa tag och trafikuppligg som
vi inte ser, med déliga tidtabeller, tvister och dndringar adhoc som f6ljd. Vi anser
att det ar ett rimligt krav att Trafikverket far ordning pé sin
kapacitetstilldelningsprocess som den sett ut hittills.

Godstrafiken har som sagt aldrig fatt ett fardigt forslag till ny tagplan att ta
stéllning till i tilldelningsprocessen. Vi ser det som en defensiv och icke
viardeskapande atgird. For att fa en battre och mer rittvis tilldelningsprocess
foreslar Green Cargo istéllet foljande;

« Antalet PSB halls pa en nivd som Trafikverket klarar av att hantera.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverkets ansats dr att presentera ett utkast ddar samtliga ansokta kapaciteter
finns med och dr konstruerade.

Nar det gdller antalet PSB sa ser Trafikverket 6ver behovet av antalet och
genomfor en rikssamordning dels for att minimera risken att “stanga”
omledningsstrdckor samt att antalet ska vara hanterbart bdde for Trafikverket
och sokande.

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Tégplan 2016 har faststillts med en méngd brister {or tilldelade tégldgen, inte
minst pa Vistra stambanan. Enstaka brister gick dven till tvisteférhandlingar och
flera strackor forklarades ha statusen 6verbelastad infrastruktur. Bristerna i
infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och trangseln kommer sannolikt 6ka
ytterligare de ndrmaste aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar
kapacitetshojande atgirder pd Vistra stambanan for att méta den trangsel som
finns pa banan och skapa battre forutsattningar for att bedriva den trafik som
efterfragas.

For Ostra omradet anges under hastighetsnedsittningar bland annat "Milarbanan
— 12573 meter sth 70 km/h. Dessa metrar kommer vara uppdelade pé ett flertal
strackor”. Det saknas uppgift om detta avser pagdende utbyggnad till fyra spar pa
Milarbanan eller om detta dr kopplat till andra arbeten eller till bristerna som
beskrivs under punkt 3.4, detta bor fortydligas.

Trafikverkets kommentar
Detta dr kopplat till fyrspdars utbyggnad, ingenting annat.

Bilaga 3 A - Tillganglig infrastruktur sidospar

Yttrande fran Green Cargo AB
Behover uppdateras, vissa ej uppdaterade sedan 2010.

Trafikverkets kommentar

Bilaga 3A innehdller uppgifter hdmtade fran Baninformationssystemet (BIS).
Rapporterna hdmtas vid ett specifikt tillfdlle och visar anldggningens utformning
vid just detta tillfdlle. Nagra av flikarna i bilagan tillfor information som inte
ryms i BIS.

I flikarna med BIS-rapporter finns angivet vilket datum rapporten hdmtats.
Kolumnen for senast dndrad visar vid vilken tidpunkt varje enskilt objekt har
dndrats i BIS.

Det kan finnas objekt som inte dndrats sedan 2010 men rapporten dr uttagen
2015.

Bilaga 3.A, 3.D, 3.E och 3.F har uppdaterats infor publiceringen av JNB 2017.

34(82)



3 TRAFIKVERKET

2015-12-10
Arendenr: TRV 2015/52378
Projektnr:

Yttrande fran Green Cargo AB
Synpunkter pa specifika banor/strék och noder

Sodra Stambanan

Utbyggnad till fyra spar strackan Malmo6-Lund ar positiv for trafiken pd Sodra
Stambanan. Denna sedan linge planerade och kraftigt forsenade utbyggnad ar
dock inte tillracklig. Fyra spar behover planeras for utbyggnad dven pé strackan
Lund-Hissleholm. Banan préglas idag av ett hogt kapacitetsutnyttjande vilket inte
bara innebir problem for trafiken utan ocksé gor det svart att utfora forebyggande
underhill. Okande regional persontrafik ger att investeringar méste goras for att
sikra kapacitet for 1angvaga persontrafik, godstrafik och underhall. Ut6kning till
fyra spar pa strackan Lund-Héassleholm bor inledas med byggandet av fler spar for
forbigangar.

Bergslagsbanan/godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken. I forslag till
nationell plan forutspar Trafikverket att kapacitetsbrister kommer att finnas kvar
pa straket efter 2025. Har foreslar Green Cargo en omplanering av resurser si att
atgarder kan séttas in under planperioden for att undanréja kapacitetsbrister och
oka redundansen pé straket. Vi vill sarskilt framhalla ett fardigstéllande av
dubbelspar pa hela striackan Hallsberg — Mjolby tidigt under planperioden.

Norra Stambanan/Stambanan genom 6vre Norrland

Vi forutsitter att godstrafik fran Norrland kommer att gé via
Botniabanan/Adalsbanan och vidare séderut, och att den trafiken successivt 6kar
under planperioden. Det dr rimligt med tanke pa den stora investering som gjorts i
Botniabanan och Adalsbanan och det skulle ocksa minska jirnvigens sarbarhet nir
det giller transporter till och fran 6ver Norrland. Men kapacitetsbrist, framfor allt
pa Ostkustbanan soder om Sundsvall, kommer dock att dimensionera hur mycket
godstrafik som kan ga den viagen. Med andra ord kommer stambanorna dven
fortsdttningsvis att vara det dominerande godsstraket till och fran Norrland. Det ar
darfor viktigt att underhallsatgirder satts in for att rusta Norra Stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland till fullgod standard.

Norra Adalsbanan

Genom att rusta Norra Adalsbanan erhlls 6kad redundans vid trafikstorningar pa
bade Botniabanan/Adalsbanan och Stambanan genom &vre Norrland. Banarbeten
blir lattare att planera och kan utféras pé ett mer kostnadseffektivt satt om
alternativa vigar finns for att leda om trafik. Industrier i Dynés och Bollstabruk
beho6ver en upprustad bana for att pé sikt kunna fortsatta anvianda
jarnvagstransporter for sitt gods. En ny led for transport av rundvirke skapas.
Green Cargo anser att ovanstaende argument tungt talar f6r en upprustning av
Norra Adalsbanan inkluderas och liggs tidigt i planen for transportsystemet 2014-
2025.

Rangerbangéardarna for importen och exporten
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Det dr av hogsta vikt att rangerbangérdarna underhélls och far de reinvesteringar
som behovs for att dessa ska fungera battre. Idag ar driftsstorningar i
rangerbangardarna i Malmo och Goteborg mycket vanliga och det hir slar mot
Sveriges konkurrenskraft som industri- och handelsnation. Med slitna sparsystem,
vaxlar, kontaktledningar och stillverk bor detta leda till prioriterade insatser pa
dessa bangédrdar som ar livsviktiga for importen och exporten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket upprdttar den nationella planen for transportinfrastruktur utifrédn
direktiv och forutsdtiningar fran regeringen. Det gor vi i samarbete med
lansplaneupprdttare och andra berorda aktorer. Regeringen faststdller planen,
vilket skedde i april 2014, och Trafikverkets uppdrag dar sedan att genomfora den
faststdllda planen. Regeringens ambition dr att revidera planen vart fjdrde ar.
Fordandringar i faststdlld plan krdver nytt regeringsbeslut. Regerings ambition dr
att se over den nationella transportplanen en gang per mandatperiod.

Yttrande fran SJ AB
Angéende tillgéngliga uppstallningsspar bil 3A, vi 6nskar att dven Suc sp 15-17 tas
med i forteckningen eftersom tilldelning gors dven for dessa spér.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har inlett ett arbete med att anpassa bilaga 3 A — Tillgdnglig
infrastruktur pa sidospar, efter de kundénskemal och den mojlighet till operativ
trafikledning som finns. Sundsvall dr en av de platser ddr en 6versyn kommer att
ske.

Bilaga 3.2 - PSB

Yttrande fran Stockholms lans landsting

Vi konstaterar att Malarbanan avses vara totalt avstangd mellan Sundbyberg och
Jakobsberg vecka 30-34. I Sundbyberg finns ingen plats for att terminera
ersiattande busstrafik och gatunitet ar inte heller dimensionerat for busstrafik i den
utstrackning som kravs for att ersitta pendeltagen. Varje tag ersitts av upp till 15
bussar.

Vi vill darfor fora en dialog med Trafikverket for att hitta 16sningar som innebér att
resendrernas behov kan tillgodoses med sé liten oldgenhet som mojligt och det till
en rimlig kostnad. Vid dessa méten bor lampligen 4ven kommunen som vaghallare
delta.

Vi konstaterar vidare att inkopplingen av Citybanan soderifran medfor avseviarda

inskrinkningar i trafiken vid ett antal tillfillen. Aven infor dessa avstingningar vill
vi ha méten for att hitta sd bra 16sningar.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att samordna Trafikverkets behov av trafikpdverkande
banarbeten pa det for trafiken bdista scttet. Med avseende till detta har en speciell
arbetsgrupp utsdtts med sdrskild fokus pa Mdlarbanan, Citybanan samt
Getingmidjan pd Ostra omrddet i 2017. Jirnvdigsforetagen kommer att inbjudas
att delta i detta arbete.

PSB S2 objekt 194193, 194194, 194185, 194196, 194197, 194198, 194199,
194200 och 194201, Signalarbeten skanebanan infor sth hojning

Yttrande fran Green Cargo AB

Under avstéingningsperioden #r det viktigt att banorna runt Astorp hélls 6ppna for
trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser att samordna och paketera banarbeten sa att omledningar dr
mojliga.

PSB V1 objekt 195532, ombyggnation av Posthuset infor Vastlanken samt
véxelinlaggning pa Géteborg C

Yttrande fran Green Cargo AB
Ytterligare detajlplanering kravs och trafikeringspéverkan behovs.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har klassificerat om detta PSB till ett stort 6vrigt banarbetsobjekt,
alltsG arbetet dr inte lingre en forutsdttning for ansokan till tagplan 2017. Detta
har skett just av ovan anledning, arbetet har en sGdant komplexitet sG det inte
mojliggor att utforma en ansokan utefter det. Anpassning av tagen for detta
arbete maste ske efter faststdllande av tagplan 2017.

Yttrande fran Real Rail

Omojligt att 14sa av detta utan att ha lokala kraftiga kunskaper. Detta ar ett PSB
och far forklaras pé ett battre sitt sa tdganpassningen blir ratt. Detaljerad
forklaring 6nskas.

Trafikverkets kommentar

Av just ovan anledning har vi valt att klassificera om detta banarbetsobjekt till ett
stort ovrigt banarbete. Ni behéver sdledes inte ta hojd for detta i er ansdkan till

37(82)



3 TRAFIKVERKET

2015-12-10
Arendenr: TRV 2015/52378
Projektnr:

tdgplan 2017 och vi kommer behandla detta under den vanliga tdgplaneprocessen
och ge en klarare bild 6ver den trafikpdverkan arbetet kommer att ge.

Yttrande fran SJ AB:

Bor inte vara ett PSB eftersom det dr oerhort svért att i minsta detalj klarlagga var
begriansningspunktern ar beldgna och vilka inskrankningarna ar under olika
tidsperioder.

Trafikverkets kommentar

Med ovan anledning har vi valt att klassificera om arbetet till ett stort ovrigt
arbete som det ej behover tas héansyn till i ansokan till tagplan 2017. PSB V1 objekt
195532 dr sdledes inte lingre ett PSB utan ett stort 6urigt banarbete.

Yttrande fran Vasttrafik AB

PSB arbeten skall anpassas i ansokan for T17, med det ar olampligt att hantera PSB
V1 pa det viset, eftersom det dr problematiskt att anpassa tdgen, nar man inte har
en fardig sparplan pa Goéteborg C.

En del i avstdngningen pa Goteborg C géller linjen mor VKB. Hir dr anpassningen
av trafiken given, men for 6vriga linjer kan man inte gora detta just med tanke pa
sparplanen. VT onskar darfor att PSB V1 inte klassas som ett PSB, utan istillet
hanteras pa samma sitt som Trafikverket och tdgoperatorerna framgangsrikt gjort
vid genomforda stillverksinkopplingar pa Géteborg C.

Trafikverkets kommentar

Av just ovan ndmnda anledning har Trafikverket valt att klassificera om detta
objekt till ett stort durigt banarbete. Detta kommer att hanteras i den ordinarie
banarbetsprocessen och anpassningen av tdgen kommer att ske efter
faststdllelsen.

Ni behover sdledes inte ta hojd for detta arbete i er ansékan om kapacitet for
tagplan 2017.

PSB V2 objekt 192008, Renovering av Jarnvagshbroar Gamla hamnkanalen

Yttrande fran Green Cargo AB

Naér allas spar ar avstangda L-S v 1711, 1724, 1737 sa far inte VSB vara avstangt, da
omledningsmdajligheter 6ver Varmland ar nist intill obefintliga.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser samordna och paketera dessa arbeten sa att omledningar dr
mojliga.
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PSB M1 obj 191965 samt 191955, Férarbete triangelsparet

Yttrande fran Green Cargo AB

Arbetstiden v 1633-1643 kl 09.00-15.00 bor ligga 6 tim pé natten (6tim mellan
20.30-02.30). For att rddda all "Lokal” trafik Suc som gér dagtid.

To, F v24 sam v42 dr Suc HELT sténgt bide PSB M1 och M2 gér det att 6ppna
nagon linje?

Trafikverkets kommentar

Dagtiderna 09.00-15.00 dr samordnade med tiderna for PSB M2 och ligger kvar.
Daremot dar objektet lingd i veckor kraftigt avkortat ifrdn 11 veckor till att nu
vara 5 veckor.

Veckorna 24 och 42 finns ej ldngre i objekt M1.

Yttrande fran SJ AB:

Avbrott Bia-Suv v33-43 kl 9-15. Detta avbrott bor laggas 10.20-16.00 (for att tag
560 och 575 inte ska hindras koras norr om Suc i 11 veckor). 24 timmarsavbrottet
bor laggas L ca kl 12 — S ca kl 11.30.

Trafikverkets kommentar

En forskjutning av tiderna i PSB M1, kl. 09.00 — 15.00, dr inte aktuell. Antalet
veckor har dock kraftigt reducerats ifran 11 veckor till 5 veckor.

24-timmarsavbrottet planerar vi om i enlighet med era énskningar.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB
Tiderna for dessa obj bor minskas med tva timmar per dag.

Trafikverkets kommentar

Objektets ldngd i veckor kortas av men antalet timmar/arbetspass behéver ligga
kvar.

PSB M2 obj 193594 Trimningséatgarder nya mellanblock samt
stallverksombyggnad Svartvik

Yttrande fran Green Cargo AB

To, Fv 24 sam v42 ar Suc HELT stdngt bdde PSB M1 och M2 gar det att 6ppna
nagon linje?

Trafikverkets kommentar
Veckorna 24 och 42 finns ej ldngre i det omgjorda PSB M1.
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Yttrande fran Real Rail

Real Rail AB och Real Rail Sweden AB avser att man kan minska tagpstoppen
vecka 1724 samt 1742 med Fred 09.00 till Mén 05.00. Detta skulle klara
vardagstransporterna i kombitrafiken pé ett battre sétt.

Trafikverkets kommentar

I begreppet trimningsatgdrder ingdr dven stdlverksombyggnda Svarvik, objekt
199430 — Broreparation Vilstabdcken, objekt 199420 Stax 25 Tjugan och objekt
192655 Driftplatsombyggnad Séderhamns Vistra. Vissa objekt har brutits ut ur
trimningsdtgdrder. Detta borde ha tydliggjorts tidigare. Tiderna i objektet
kommer sdledes att behévas.

Yttrande frdn SJ AB:
Avbrottet v 23-26 bor senareldggas till kl 10-14 (for att ridda tag 560).

Trafikverkets kommentar

I dagsldget fordandrar Trafikverket inte tiderna i objekt 193594 under dessa
veckor. Projektet behover fyra timmar sammanhdngande tid/dag under dessa
veckor. Trafikverket avser samordna och paketera banarbeten for minst trafikal
paverkan.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Detta obj bor utforas under mindre antal veckor, verkar vara ménga veckor for
trimningsatgérder.

Trafikverkets kommentar

I begreppet trimningsdatgdrder ingdr dven stdllverksombyggnad Svartvik, objekt
199430 Broreparation Viilstabdcken, objekt 199420 Stax 25 Tjugan och objekt
192655 Driftplatsombyggnad Séderhamn Vistra. Vissa objekt har brutits ut ur
trimningsatgdrder, detta borde vi i jnb-remissen fortydligat.

PSB M3 obj 194974 och 195093 Barighetsatgarder for malmtransporter

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

195093 ligger fel i tid, bor utféras under V1712 pasken eller V1718.
Det bor arbetas pé hela den begirda striackan for dessa obj och PSB.
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Trafikverkets kommentar

Anledning till att detta objekt planeras till v 1721 dr for att Kristi flygarehelgen
infaller dd, under pdsken kommer Fagersta att vara stdngt vilket gor att strédckan
Stdalldalen-Fréovi dd mdste hdllas 6ppen for trafik.

PSB O2 obj 196417 Stenkumla — Dunsjo dubbelspar

Yttrande fran Green Cargo AB

En avstangning langre dn 5 veckor kan inte accepteras av Green Cargo.

Green Cargo accetperar inte heller hastighetsnedsittningar i stérre omfattning &n
tidigare 6verenskommelse.

Trafikverket méste sikerhetsstilla att omledning &r mjligt via N-F-H och My-K-H
under avstdngningen.

Trafikverkets kommentar

Detta arbete kommer inte att pdga ldngre dn 5 veckor, detta blir under veckorna
1728-1732. Objektet kommer att ha en hastighetsnedsdtining som ryms inom ett
gangtidstilligg pa 2 ¥2 minut.

Trafikverket avser att samordna och paketera banarbeten sa att omledningar dar
mojliga.

Yttrande fran Real Rail

Real Rail sdger nej till utokade sommartid med 2 veckor och anser att 1728-1732
géller. Under denna period méste kapacitet sdkras pa banan via Falkoping da bade
véstra Stam och banan via Falképing da bade vastra Stam och banan Falkoping-
Nissjo ar hogbelastade.

Trafikverkets kommentar

Objektet justeras sa att arbetet inte kommer att pdga lidngre dn 5 veckor, detta
blir under veckorna 1728-1732. Objektet kommer att ha en hastighetsnedsdttning
som ryms inom ett gangtidstilligg pd 2 V2 minut.

Under tiden for psb:et kommer inte servicefonstren pa Sodra samt Vistra
stambanan att anvdndas.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Detta obj samordnas med PSB M 3 under sommaren och blir under V1728-V1732 5
veckor.
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Trafikverkets kommentar

PSB Oz objekt 196417 detta arbete kommer inte att pdgd lingre dn 5 veckor, detta
blir under veckorna 1728-1732. Objektet kommer att ha en hastighetsnedsdttning
som ryms inom ett gdngtidstilligg pd 2 Y2 minut.

PSB O3 obj 195277 Uppsala planskildheter

Yttrande fran Real Rail

Ett klarldggande. Har man siakrat genomgéende trafik 1719-1737 sd man inte far
trafikanhopning fran bada hall. Svart att avldsa i denna skrivelse.

Trafikverkets kommentar

Objektet dr borttagen pga av overklagan. Kommer inte att utforas under tdgplan
2017. Ni kan bortse fran detta.

Yttrande fran SJ AB:

Storre delen av dygnet méste det ga att anvianda mer &n ett spar i Uppsala for
genomgéedne tdg dvx det méste dven gé att kora genom vx 426 (spar 7) via 419-
417-413-412-411. S4 att &ven spar 5, 6 och 7 kan nis.

Trafikverkets kommentar

Objektet borttaget pga 6verklagan. Ni behover sdledes inte ta hojd for detta i er
ansokan om kapacitet i tigplan 2017.

PSB O5 obj 198021 Malarbanan —17:2

Yttrande fran SJ AB:

Samordnas med PSB 06, men fir inte vara stopp pa Milarbanan samtidigt med
inkopplingen av Citybanan med stopp Cst-Sst.

10-dygnsavbrottet for inkoppling av Citybanan far inte vara samtidigt med stopp pa
Mailarbanan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dar att samordna Trafikverkets behov av trafikpdverkande
banarbeten pa det for trafiken bdsta sdttet. Med avseende till detta har en speciell
arbetsgrupp utsdtts med sdrskild fokus pa Mdlarbanan, Citybanan samt
Getingmidjan pd Ostra omrddet i 2017. Jarnvdgsforetagen kommer att inbjudas
att delta i detta arbete.
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PSB O6 obj 198039 Malarbanan —17:2

Yttrande fran SJ AB:

Samordnas med PSB Os, dvs. totalavbrottet bor starta v 28 och didrmed avslutas M
v 32, men fér inte vara stopp pd Mélarbanan samtidigt med inkopplingen av
Citybanan med stopp Cst-Sst.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets avsikt dr att samordna Trafikverkets behov av trafikpdverkande
banarbeten pa det for trafiken bdsta scttet. Med avseende till detta har en speciell
arbetsgrupp utsdtts med sdrskild fokus pa Mdlarbanan, Citybanan samt
Getingmidjan pd Ostra omrddet i 2017. Jarnvdigsforetagen kommer att inbjudas
att delta i detta arbete.

PSB N1 objekt 193704 Sparbyte Boden stdra — Bastutrask etapp 4

Yttrande fran Green Cargo AB

Green Cargo kraver att tiden for detta BSP b 29-v40 justeras till max 7 tim stopp
och da mellan kl: 23:00-06:00 som tidigare &r. Detta for att radda trafiken, det har
varit tufft tidigare ar att fa plats pa banan och ytterligare en timme slar mkt hart pa
kapaciteten.

Trafikverkets kommentar

Med erfarenhet av tidigare ar s har vi sett att det dar omdjligt att kunna komma
ut med arbetsfordon innan och efter sparbytets arbetstid. Darfor mdste vi utga
fran att laget kommer att se ut pd samma sctt for 2017 och ddrfor planerar vi att
arbetsfordon till sparbytet mdste hanteras inom arbetstiden. Darfor dr det ytterst
viktigt att lingden pa arbetstiden inte blir for kort for att tillrdcklig lingd kan
bytas vid varje skift. Om den planerade arbetstiden dr 7 timmar sa stdller det
krav pa att man operativt kan hantera storningar sa att arbetstiden inte blir
kortare. Viss forskjutning av arbetstiden vid storningar kan hanteras.

Trafikverket kan ddrfor acceptera att arbettiden blir 7 timmar.
Objektet justeras till strdckan Trdaskholm-Bastutrdsk kl 23.00-06.00 och
hastighetsnedsdttning till max 5000 m.

Yttrande fran Real Rail

Tider ar OK men inga banarbeten séderover far stéra sa att nordgdende trafik ej
kommer fram innan sparet stiangs av for arbeten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser att samordna och paketera banarbeten sd att framkomlighet
dar majlig i storsta mojliga man.
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Bilaga 3 D — Banstandarddata

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB
Bilaga 3.4 trafikrestriktioner JNB 2017 STH och medelhastighet per striacka

661 | (Kil) Torsby | 90 | 72 82 2017: Kil - Sunne
sth 80 km/h. OBS
¢j medrdknat i

medelhastigheter.

Denna dndringa av banans sth pa striackan Sunne — Kil 4r inte acceptabel. Varfor
denna atgard?? Formodligen kommer detta att innebara att stoppbilden pa véra tig
forandras till det negativa, antalet stopp minskas och utbudet till vira resenirer
forsamras.

524 | (Hallsberg Frowvi 140 | 123 123 2017: Orebro sidra
pba) sth 40 km/h genom
viixel 115/116 och
[17/118 (anvinds
endast i raklage.
OBS ej medraknat 1
medelhastigheter.

Stora jobb kommer att utféras i Orebro Sédra under T16, varfor denna
restriktion??

Trafikverkets kommentar

Vi forstdar er oro ang aviserade hastighetsnedsdttningar. Vi har gjort, gor och
kommer att gora vad vi kan for att undvika hastighetsnedsdttningar. Vi klarar
med nuvarande ekonomiska ramar inte att vidmakthalla full funktionalitet pa
alla banor i landet. Vi tvingas prioritera bland nédvdindiga Gtgdrder och det som
prioriteras dr den trafikering som ger storst samhdllsnytta och som dr mojliga
att genomfora inom stipulerad tid.

Angdende Kil-Sunne sd dr den i ett sGdant skick att den inte kommer kunna
trafikeras med nuvarande STH for T17.

I banarbetsplan sd finns arbeten planerade for 2016. Alla dessa arbeten var nar

remissutgdvan JNB 2017 skickades ut inte finansierade. Sparbyte i Orebro
planeras nu genomféras 2016 sa den restriktionen tas bort ur JNB 2017.
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Kapitel 4, Tilldelning av kapacitet

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Kapacitetstilldelningens kriterier och dess principer bor utvecklas dar
samhillsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar stérre hdansyn tas till hela
kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar.

Det ar viktigt att tidsfaktorn for resor till och frén arbete (arbetspendling) far en
uppgradering av viardet motsvarande eller hogre an for affiarsresor. Nuvarande
vardering kan fa till konsekvens att fjarrtrafik kan sla undan regional och lokal
trafik. Tdg med manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och hogre
virdering i jamforelse med tag med stor andel séllanresenirer. Dagliga pendlare ar
mer sarbara for daliga taglagen och forldngda restider i jamforelse med resenérer
som reser mer séllan.

Tagldagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder
och tvingar fram anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag
ar olyckligt. Tag som ansoks for enstaka dagar bor darfor ha en lagre prioritet 4n
tdg som trafikerar méndag - fredag eller dagligen. Annars kan detta leda till olika
tidtabeller for ett och samma tag vilket dr negativt for resenirer och planeringen
for anslutande trafik.

Yttrande fran Trafik och samhallsplanering, Regional utveckling, Region
Orebro lan

Det ar viktigt att kapacitetstilldelningens kriterier och principer f6ljer den
utveckling som vi ser pa 6kningen av det vardagliga resandet till arbete och studier.
Nuvarande vardering kan f4 till konsekvens att fjarrtrafik kan sl undan regional
och lokal trafik. Tdg med manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och
hogre vardering i jamforelse med tdg med stor andel sallanresenirer. Tdg med
manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och hogre virdering i jamforelse
med tdg med stor andel sillanresenirer. Dagliga pendlare dr mer sarbara for daliga
taglagen och forlangda restider i jamforelse med resenérer som reser mer séllan.

Yttrande fran Vastmanland, Kollektivforvaltninngen

Det ar viktigt att kapacitetstilldelningens kriterier och principer foljer den
utveckling som vi ser pd 6kningen av det vardagliga resandet till arbete och studier.
Nuvarande viardering kan f2 till konsekvens att fjarrtrafik kan sld undan regional
och lokal trafik. Tag med manga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och
hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel sillanresenirer. Tadg med
maénga dagliga pendlare bor ges storre prioritering och hogre viardering i jamforelse
med tdg med stor andel sillanresendrer. Dagliga pendlare dr mer sirbara for déaliga
taglagen och forlingda restider i jamforelse med resenérer som reser mer séllan.
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Trafikverkets kommentar

I Jdrnvdgslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska
prioriteras, i de fall som bakomliggande onskemal inkrdktar pd andras behov av
kapacitet och ifall de, pd detta sdtt uppkomna intressekonflikterna, inte har
kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga 6verenskommelser, t.ex. genom
forhandling.

3§ lyder:

“En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera tdgliagen for
olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om
ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas skall forvaltaren
tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med prioriteringskriterier
som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns
alternativ jarnvdgsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss
jarnvdgstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvdgsinfrastruktur om
kapacitet finns tillgdnglig och jarnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som
krdavs.”

Att prioriteringskriterierna ska “medfora ett samhdllsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara
prioriteringskriterier. Det innebdr att det dr samhdllsekonomiska berdkningar
som ska utgora grunden for dessa kriterier.

Omuvdnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur
nyttan av olika slags trafik ska vdirderas dn de som framgar av
samhadallsekonomiska grunddokument. For Trafikverket gdller att ASEK-
rapporten innehdaller de riktlinjer som ska anvdndas inom samtliga
verksamhetsomrdden.

I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och -principer som bor anvdandas
i transportsektorns samhdllsekonomiska analyser. I rapporten om
berdkningsmetodik beskrivs hur ASEKs principer och kalkylvdrden ska tillimpas.

For att forklara vad ASEK r citerar vi fran Trafikverkets webbplats foljande:
"ASEK (Arbetsgruppen for samhdllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomrddet) dr namnet pd den myndighetsgemensamma samradsgrupp
som ansvarar for att utveckla de principer for samhdllsekonomisk analys och de
kalkylvdrden som ska tillimpas i transportsektorns samhdllsekonomiska
analyser. Trafikverket tar beslut om att tillimpa gdllande ASEK-
rekommendationer. Gruppen leddes tidigare av SIKA men Trafikverket tog dver
detta uppdrag ndr verket bildades den 1 april 2010.”

Alla effekter och alla virderingar av dessa effekter, sasom de blir berdknade i

prioriteringskriterierna, dr helt och hdllet baserade pa Jéarnvdgslagen och pa
ASEKs principer och vdrderingar.
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Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra virderingar
eller énskade omprioriteringar av vad slag de dn ma vara, utan vad som anges i
Jarnvdgslagen och ASEK det gdller oinskrdnkt. For att kunna prioritera efter
andra principer eller grunder s krdvs, enligt Trafikverkets bedomning, en
lagdndring.

Avsnitt 4.2.1 — Anstkan om kapacitet

Yttrande fran SJ AB

Internationell kapacitet (inkl. Svensk stricka) ansoks i det internetbaserade
verktyget Path Coordination System (PCS). SJ trafikupplagg Cst-M-Kph och Cst-
Ks-Oslo utgors av en kombination av tg som gar inrikes och utrikes/hela vigen.
Aven utrikestagen har visentliga trafikuppgifter inrikes. Ar det #nd4 s& att TRV
onskar att dessa trafikupplidgg ska sorteras pa tva ansokningskanaler utifran
slutstation?

Trafikverkets kommentar

For att ansokan ska betraktas som internationell trafik bor PCS anvdndas.

Detta ger dessutom fordelen att endast en ansékan behover goras — denna enda
ansokan behandlas i PCS av samtliga involverade infrastrukturforvaltare (och i
forekommande fall samarbetande JF).

JF erhdller ddrefter ett samlat svar i PCS fran inblandade
infrastrukturforvaltare.

Det gar att ansoka om nationella tagligen till gridnspunkt. Denna ansékan mdste
da kompletteras med motsvarande nationella ansékningar i grannlandet.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Under T17 sker en del storre spararbeten, t ex infart Sivenis och plattformsarbeten
i Herrljunga, vilka kan paverka uppstillningskapaciteten kring Goteborg negativt.
Vasttrafik 6nskar en tidig dialog med Trafikverket, s& att uppstéllningskapaciteten
kan sdkras pé ett sddant sétt att Kundnojdheten inte péverkas negativt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer redan fore drsskiftet 2015/2016 starta den dialog som

efterfragas.

Avsnitt 4.3 — Tidsplan for kapacitetsansdkan och tilldelningsprocess

Yttrande fran Green Cargo AB

Greencargo tycker tidsplanen for tilldelning av kapacitet ar vilplanerad forutom en
aktivitet ”Ad hoc processen startar”. Vi vill bérja senast 161010 for att Ad-hoc
processen ska fa en smidig och smartfri start, som det ar planerat nu hinner vi
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samla pé oss en "hog” med bestillningar innan "Ad-hoc processen startar”.
Datumet 161018 passar dven illa for Green Cargo ménadsplanering eftersom var
deadline for planerade/optimerade dndringar i december 2016 4r 161014.

Trafikverkets kommentar

Ett antal moment utifran faststdlld tdgplan mdste fardigstdllas innan 6ppnandet
av ad hoc processen, vilket i dagsldget inte kan goras pd kortare tid. Med
anledning av detta sé kan tyvdrr inte Trafikverket tillmotesgd era onskemdl om
tidigareldggning av starten for ad hoc processen.

Avsnitt 4.3.2 — Tider for ansdkan utanfor tagplan (ad hoc)

Yttrande fran Green Cargo AB

Green Cargo vill att Trafikverket strivar och snarast uppfyller Jarnvigslagen
Kapitel 6 § 16 "En ansokan om tagldge inom en redan géllande tagplan skall
besvaras av infrastrukturférvaltaren snarast och senast inom fem arbetsdagar”
”Vid forandring av en ansokan ska den s6kande aterkalla den inskickade ansékan
och ersitta den med en ny” denna mening ska endast gilla om den s6kande gjort
fel.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket jobbar dagligen med att mdta hur stor uppfyllnadsgraden dr utifran
svar inom 5 arbetsdagar ndr det gdller tider for ansokan utanfor tagplan. Vid
behov sa ser vi dven over hur resurserna dr fordelade pd vdra regionkontor och
vid behov sa gdr vi in och gor en omfordelning mellan orterna.

September 2015 97%

Oktober 2015 98%.

Niar det galler aterkallande av ansékan och inskickande av ny ansokan dr det
foljande som menas. Ndr sokande gjort fel i ansokan, vill dndra pa stréckning,
dagalternativ, eller tGigsammansdttning av betydelse for framforandet av taget
eller andra tjdanster kopplade till detta, skall s6kande daterkalla inskickad ansékan
och inkomma med ny ansokan.

Yttrande fran Green Cargo AB

Green Cargo kraver att de nya delarna som beror ad hoc processen runt MPK ska
diskuteras inom samverkan for MPK. I grunden ar Green Cargo positiva till MPK-
projektet men anser att Trafikverket missat Jirnvagsforetgens tid for utveckling
och test.

Vi anser att Trafikverket lyhordhet for marknadens kritik borde vara battre och
hoppas genom detta remissvar fa gehor for vara synpunkter.
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Yttrande fran Green Cargo AB

"Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen” Green Cargo anser att detta ska
diskuteras och beslutas genom samverkan MPK och strykas ur JNB 2017.
Forandring har mycket stor paverkan pa Green Cargo IT-miljé och som vi tryckte
pé vid samverkansmétet 150930 med Trafikverket. Trafikverket har/kan inte i
nulédget presenterat hur IT-granssnitten ska se ut och nér en extern testversion ar
pé plats och kan darfor inte begira att vi som sokande skall hinna anpassa var IT-
miljo till ad hoc ansokan T17. I grunden r vi positiva till MPK-projektet men vi
anser att Trafikverket i sin planering av inférandet missat Jarnvagsforetgens tid for
utveckling och test.

1. Planera och anséka > T
e ockaa f. d}:llzn:n ofl:l 3. Uppdaterad
u\x‘m"”" ordela kapacitet tigplan
4. Anpass och l 5. Publicerad > 6. Daglig
produktionsplan . i . &3

1. Planenng och ansokan om nya eller forindrade behov av kapacitet gors av

Jamvagsforetag och entreprenorer via e-tjanst p Trafikverkets webbplats.

Planenng och hantering av konflikter, Avtalat thglige tecknas pd samma

satt som vid den Arliga tilldelnmgsprocessen

3. Vid tlldelning sker en uppdatening av innevasande thgplan. Det ar endast
avtalspunkter som omfattas 1 detta skede.

4. Anp gar och uppdatering av produktionspl
nya och forandrade forutsattningar. Innebar att p
avialspunkter kan andras dnda fram till publicenngstillfallet

5. Publicering av daglig publicerad firdplan. Publicering sker vid en
bestamd tidpunkt mnan kommande dnftpenod.

6. Daglig slutplanerad fardplan ingdr i § de driftpeniod

sker for att beakta
duk forutom

- Figur 4.2 Process for uppdarering av tdgplanen

Trafikverkets kommentar

Torsdagen den 19/11 togs ett TG3 beslut av styrgruppen for "Marknadsanpassad
planering av kapacitet” (MPK) Det kommer att ske fordndringar i inférandet av

MPK, information om vilka fordndringar samt hur det paverkar era synpunkter
kommer da att synliggoras.

De fordndringar som ni efterfrdgar i kommande jarnvdgsndtsbeskrivning 2017
kommer att hanteras i ett dndringsmeddelande.

Yttrande fran Real Rail AB

Kap 7 Allmént
I och med vi inte vet hur en ny ADHOC ansokprocess ser ut kan vi inte gora en
bedémning av denna nyhet.

Trafikverkets kommentar

Informationen kring den nya ad hoc processen samt att det dven ldngre fram i tid
kommer att ske fordndringar dven i ldngtidsprocessen kommer att bli tydligare
Ju ndrmare inférandet vi kommer. I korthet kan man sdga att Trafikverket har
anskaffat ett nytt planeringsverktyg som ska ersdtta dagens Trainplan samt att
det kommer att ske fordndringar i arbetssdttet, till exempel sG kommer succesiv
planering att inforas. Till de nya arbetssctten sd hdaller Trafikverket pa att ta
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fram en webportal ddr man som kund kan hantera sina kapacitetsdrenden och pa
ldngre sikt dven kunna se och boka kapacitet eller for den delen avboka kapacitet
som man har fatt sig tilldelad.

Avsnitt 4.3.3.1 — Banarbeten

Yttrande fran SJ AB

Det star att "Planerade storre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore
publiceringen av jairnvagsnatsbeskrivningen”, vilket stimmer, men PSB omfattas
av samradet for JNB varfor SJ anser att PSB inte har nagon sérstillning mot 6vrig
text i JNB. Referensen om vad som skett tidigare kan tas saledes tas bort.

Trafikverkets kommentar

Det samrad som dasyftas dar just det som sker under remisstiden. Remissversionen
av JNB ska ldsas som att den dr skriven vid tidpunkten for publiceringen i
december - ndar JNB publiceras ska alltsG samrdad ha skett.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Planerade storre banarbeten

Behovet av upprustningar och forbattringar av infrastrukturen &r stort, men
behovet av att bedriva trafik ar ocksa stort. Svensk Kollektivtrafik menar att
processen med planerade storre banarbeten (PBS) maste omarbetas. Processen
maste integreras med behovet av trafik. En storre lyhordhet efter
jarnvagsforetagens behov av utfora trafik méaste finnas. Detta skulle till exempel
vara att Overviga alternativa tidsfonster eller metoder for att minska den totala
tiden som kapaciteten begriansas. Lampligen bor ocksa samhallsnyttoberdkningar
goras som stod for besluten. I dokumentet uttrycks att samrad hallits kring PBS:er
fore publiceringen av JNB. Vi har sokt pd nitet och hittar inga spar av sidana
tidigare samréad, det ar darfor onskvirt att en storre transparens sker. Eftersom
detta samréd sker ett flertal manader innan taglagesansokan ska vara inlamnad
kan det finnas parter som berors som Trafikverket inte har nagot kinnedom om.

Trafikverkets kommentar

Angaende synpunkten att processen mdste integreras med behovet av trafik:
Trafikverkets ambition dr att involvera branschen i ett dnnu tidigare skede dn
fallet dr nu, ndr det gdller planering av vilka trafikala konsekvenser storre
banarbeten far. Detta dels for att tillsammans kunna hitta de bdsta l6sningarna,
dels for att beslut om stora kapacitetsbegrdnsningar ska kunna fattas sa att de
ger dem som paverkas av dem tid att hantera dem pa ett bra sditt.

Angadende skrivningen om samrdd: Det samrad som dasyftas dr just det som sker
under remisstiden. Remissversionen av JNB ska ldsas som att den dr skriven vid
tidpunkten for publiceringen i december - ndr JNB publiceras ska alltsG samrad
ha skett.
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Avsnitt 4.3.3.3 — Trangsektorsplaner

Yttrande fran SJ AB

Fyrspar — vid plattform

Avsnittet/skissen dr oklar map referens till "snabbtég", utgor ingen egentlig
reglering, blir inaktuell nir Citybanan inkopplas, kan darfér med fordel utga.

Trafikverkets kommentar

Synpunkten fran SJ AB dr korrekt. Trafikverket tar bort stycket och skissen
“Fyrspar vid plattform”.

Avsnitt 4.4 — Tilldelningsprocessen

Yttrande fran Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet

Vi anser att det ar oldmpligt att jarnviagsforetag som bestiller tdglagen for bara
enstaka dagar i veckan tvingar fram en anpassning av tag som gar dagligen méndag
till fredag. Sormlands kollektivirafikmyndighet vill aterigen betona att vi ser fram
emot en mer generell dialog kring utvecklingen av processen nar det géller
kapacitetstilldelningen diar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar
storre hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar. Fortsatt
oversyn av prioriteringskriterierna bor utgora en viktig del i ett sddant arbete.

Trafikverkets kommentar

Det dr inte meningen att tdgldgen som bara ska kéra enstaka dagar i veckan ska
tvinga fram anpassningar av tdg som gdar dagligen eller mdandag till fredag.
Kontflikter ska normalt endast hanteras for de dagar da de gemensamt har en
konflikt.

Om tdg A gar fredagar, tdg B gar mandag-fredag och konflikten pa fredagar
genom berdkningar leder till att tag B blir tvunget att flyttas i (lat oss sdga) 10
minuter, p.g.a. tdg A:s hégre tidsvdrden. Reglerna tvingar tdg B att flyttas 10
min pd fredagar, men pd mandag-torsdag sa kan tag A inte flytta pa tédg B.
Daremot s vill mdnga trafikorganisatorer inte ha en sd rorig tidtabell med olika
tider for olika veckodagar ifall tGg B dr ett resandetdg. Mdanga vdljer da att flytta
taget alla dagar, men detta dr dock inte Trafikverkets beslut, utan den sékandes.

Har finns dock en grdzon, ddr det forekommer att Trafikverket, 1 brist pa
tillrackligt avancerat tidtabellsplaneringsstod, faktiskt flyttar (eller lGter bli att
flytta) tag, som egentligen inte borde flyttas (eller borde flytta) eftersom det leder
till en exponentiell 6kning av antal varianter av tagldgen vilket i sin tur blir
fullstdndigt omojligt att dverblicka, sGvida man inte har tillgang till det namnda
avancerade planeringsstodet.
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Det dar mojligt att sokande av dagligt tagldge fatt beskedet av Trafikverket att ett
fredagstag (t.ex.) tvingar det dagliga taget att flyttas alla dagar och att man inte
fatt ndgot erbjudande om att behalla det onskvdrda tagldget alla dagar utom
fredag. I sa fall dr detta principiellt inte korrekt men troligen ett resultat av hog
arbetsbelastning och det ovan ndmnda problemet med 6kningen av antal
tdgvarianter.

Eftersom det forefaller finnas fall dir Trafikverket inte fullt ut har begrdnsat
konflikters verkan till de dagar da en konflikt foreligger, sa dar det rimligt ur
sambhdllsekonomisk synpunkt att detta gar att forbdttra och att fragan darfor blir
bedomd under den dversyn av modellen for prioriteringskriterierna som f.n.
pagar. Troligen krdver en losning av detta en systemutveckling snarare dn en
metod- eller modellutveckling.

Avsnitt 4.4.3 — Overbelastad infrastruktur: def., prioriteringskriterier
och process

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Trafikverket bor tydliggora i beslutet for den faststillda tigplanen om den kraftigt
avviker fran den ansokta tagplanen, dven om konflikter mellan tégldgen har
hanterats utan tvist. Beslutet bor leda fram till en kapacitetsforstarkningsplan
motsvarande for banor som forklarats for 6verbelastad. Det ar viktigt att
kapacitetsbrister tydliggors och vilka konsekvenser det far for trafiken och darmed
tydliggora behovet av infrastrukturatgarder.

Trafikverkets kommentar

I de underlag som publiceras i samband med beslut om faststdlld tagplan
redovisas vilka tdgldgen som vdsentligt avviker fran ansékan.

Endast vid beslut om dverbelastad infrastruktur dar Trafikverket skyldiga ta fram
en kapacitetsforstdrkningsplan. I det fall nGgon sékande sjdlvmant avstar fran
sokt kapacitet pga anstrdngd kapacitetssituation kan Trafikverket vilja gora
kapacitetsanalyser, vilket har forekommit.

Avsnitt 4.6.1 — Avbokning av taglage

Yttrande fran SJ AB

SJ har forstaelse for att tilldelade taglagen ska trafikeras av trafik med de
egenskaper som ansokan beskrev. Kravet i 4.6.1, Avbokning av tiglige, speglar
dock en vil konservativ reglering for att uppna detta. Det ar utomordentligt
resurskravande béde for operatorerna och for Trafikverket sjalva om alla tag, dar
det laggs till en extravagn eller det kravs tva multipelkopplade tagsitt for att klara
resendrsmangderna, ska g igenom processen att avboka och genomfora ny
ansokan enligt 4.3.2, Tider for ansokan utanfor tagplan (ad hoc). Det &r inte
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operatorernas sak att tala om hur detta ska ga till men d& detta ar nigot som
upplevs potentiellt mycket produktionsstérande ombeds istillet Trafikverket
beskriva varfor en alternativ hantering inte dr majlig. Exempelvis en dar ett
befintligt tagldge kan utvirderas mot dndrade forutsattningar utan att det avbokas.
Alternativet for operatorerna ar soka for langre fordon an vad som avses anviandas
vilket inte skulle gynna nagon, sarskilt inte uppstéillningsanvandningen.

Trafikverkets kommentar

Nar det gdller Gterkallande av ansékan och inskickande av ny ansokan dr det
foljande som menas. Ndr s6kande gjort fel i ansékan, vill dndra pa strdackning,
dagalternativ, eller tagsammansdtitning av betydelse for framforandet av tdget
eller andra tjdnster kopplade till detta, skall sokande dGterkalla inskickad ansokan
och inkomma med ny ansékan

Avsnitt 4.6.2.1 — Oacceptabla risker

Yttrande fran Svensk Kollektivtrafik

Atertagande av tilldelad tjinst

I avsnittet om oacceptabla risker beskrivs att atertagande kan ske “om oacceptabla
risker sannolikt kan intraffa”. En kvalificerad riskbedomning bor innehalla nagon
form av méatt pa dessa. Var tolkning ar att Trafikverket med risk egentligen avser
sannolikhet for att en hindelse ska intriffa, det som sedan beskrivs som en
héandelse “skador” ar att se som en konsekvens av en hindelse. En definition pa
oacceptabla konsekvenser samt en viardering av dem ar ocksa onskvirt. Ett steg
mot detta vore att Trafikverket inforde risknivaer i sina bedomningar (som
exemplifieras i tabellen nedan).

Sannolikhet Konsekvens Riskniva

1= Mycket lag 1= Mycket liten 1-4 = Kan accepteras

2= Lag 2= Liten 5-14= Bor algardas

3= Medeistor 3= Medelstor 15-25= Algérdas snarast
4= Stor 4= Stor

5= Mycket stor 5= Mycket stor

Trafikverkets kommentar
Finner vi det svart att i f6rviag gora en form av gradering av oacceptabla risker.
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Avsnitt 4.7.2 — Taglage med farligt gods

Yttrande fran Real Rail AB

For godstrafiken. Att anmala att vi kor farligt gods. Skall finnas vid huvud for
tagbestallningen Och inte pa en sirskild anmalan for vissa tag eller tagstrackor

Trafikverkets kommentar

I ansokan till kommande tagplan sa kan en ansékan innehalla flera tdg och
markerar man i huvudet att farligt gods medfors sa innebdr detta att samtliga
tdg i ansokan kan medfora farligt gods. Med anledning av detta har Trafikverket
valt att markeringen for att farligt gods kan medforas ska markeras per tdg i
ansokan till kommande tagplan.

Avsnitt 4.8.2 — Operativa regler

Yttrande fran SJ AB

De virderingar som prioriteringsmodellen bygger pa, och som anvinds vid
tilldelningskonflikter, dterspeglas inte i de operativa beslutskriterierna, OBK, vilket
bor atgiardas. I vintan pa en sddan dndring bor OBK dndras sa att det ar tydligt att
forsenad ldngviaga trafik méaste prioriteras upp da denna har svart att aterhdmta sig
utan hjalp fran Trafikledningen. Dar sitter manga resenarer och en sadan atgird
skulle betyda mycket for resenirspunktligheten

Yttrande fran Svensk Kollektivtrafik

Den regel som ger rittidiga tig foretriade framfor tdg med (smirre) forseningar bor
mjukas upp. Ett fullsatt passagerartig som &ar fem minuter sent bor ges foretrade
framfor ett tomt dito om den sammanlagda forseningstiden pa sa sitt blir mindre.
Eftersom jarnvagssektorn ar avreglerad finns det ingen méjlighet att tro att detta
kan bygga pa bilaterala 6verenskommelser mellan jarnvigsforetagen, inte heller att
den sokande har majlighet att avstd prioritet for andra av sina tig. Regelsystemet
ar uppbyggt efter en virld med en stor persontigs- och en stor godstagsoperator
och s ser inte varlden ut langre.

Trafikverkets kommentar

Under radande forutsdttningar med infrastruktur, kapacitetsplanering och
systemstod mm dr den enda mdéjligheten idag for tagklareraren att anvdnda
“rattidigt tag” som prioriteringsregel. Mdalsdttningen dr att om ndgra ar kunna
styra trafiken éver storre omrdden, dvs se konsekvenser av prioriteringsbeslut pa
hela trafiksituationen som paverkas ndr tagplanen frangds pa delar eller hela
den aktuella strdackan. For detta krdvs att det nya nationella
trafikstyrningssystemet (NTL) dr i drift hos samtliga trafikcentraler. NTL dr
planerat att bérja driftsdttas under 2017.
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Avsnitt 4.8.3.1 — Stoérningsplaner

Yttrande fran Svensk Kollektivtrafik

I forutsattningarna (JNB) bor tydligare framgé vilka kriterier (eller hanvisa) som
anvands vid utarbetande av storningsplaner vad giller t ex trafikreducering. Detta
péverkar ju t ex behovet av ersittningstrafik for varje entreprendor.

Trafikverkets kommentar

Storningsplanerna tas fram i dialog med jarnvdgsforetag och tdgorganisatorer

pd regional niva. Det dr ddarfor svart att sdga vilka kriterier som varje

storningsplan utgar ifran. Till grund for dialogerna ligger riktlinjer som bland

annat anger:

e  Maximera styrning av gods- och resendrsfloden utifran
samhadallsnytta. Det dr av storre vikt att alla resendrer och gods kommer
fram dn alla tag. Vid framtagande och/eller revidering av storningsplaner ta
med 1 beaktan exempelvis resandevolymer, typ av gods, grad av turtdthet,
operatoérens prioritering av egna tdg, frekvens pd resendr
(sdllanresendrer/dagliga resendrer) mm.

e  Minimera kvalitetsbrister
Pa den trafik som kan framforas.

e Isolera en storning i den man det ar mojligt
Sa att inte ostord trafik paverkas.

e Skapa kdanda igenkommande monster vid stord trafik
For resendren/godskunden kan det ha storre vdrde att stérningen hanteras
som den brukar istdllet for att alltfor avvikande/komplexa uppligg skapas
vid enskilda tillfdillen.

Bilaga 4 B - Prioriteringskriterier

Yttrande fran Stockholms lans landsting

Vi efterlyser fortsatt ett arbete med genomgéng av prioriteringskriterierna eller
hellre en reformering av principen for tilldelning av kapacitet. Det ar orimligt att
som idag tidsfaktorn for resor till och fran arbete och andra vardagsresor ska anses
vara sd mycket mindre vird dn vad den ar for affarsresor. Det innebér att néstan all
fjarrtrafik kan sla undan regional och lokal trafik. Detta ligger inte i linje med
stravan att minska biltrafiken, en stravan som for 2016 bland annat manifesteras
av en hojd och utvidgad trangselskatt i Stockholm.

Trafikverkets kommentar

IJdrnvdgslagen (2004:519), 6 kap. 3 §, regleras hur olika behov av kapacitet ska
prioriteras, i de fall som bakomliggande onskemal inkrdktar pa andras behov av
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kapacitet och ifall de, pa detta sdtt uppkomna intressekonflikterna, inte har
kunnat losas upp med hjdlp av frivilliga 6verenskommelser, t.ex. genom
forhandling.

3§ lyder:

“En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera tagldgen for
olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om
ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas skall forvaltaren
tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med prioriteringskriterier
som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvdgsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvdgstrafik endast om det finns
alternativ jarnvdagsinfrastruktur. Att jarnvdgsinfrastrukturen reserverats for viss
Jjdrnvdgstrafik far inte hindra annan trafik pa denna jarnvdagsinfrastruktur om
kapacitet finns tillgdnglig och jarnvdgsfordonen har de tekniska egenskaper som
krdvs.”

Att prioriteringskriterierna ska "medfora ett samhdllsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen” dr det mest grundldggande inslaget i vara
prioriteringskriterier. Det innebdr att det dr samhdallsekonomiska berdkningar
som ska utgora grunden for dessa kriterier.

Omuvdnt betyder detta att det inte finns utrymme for andra principer for hur
nyttan av olika slags trafik ska virderas dn de som framgar av
sambhdllsekonomiska grunddokument. For Trafikverket gdller att ASEK-
rapporten innehaller de riktlinjer som ska anvdandas inom samtliga
verksamhetsomrdaden.

I ASEK-rapporten presenteras de kalkylvdrden och -principer som bor anvdndas
1 transportsektorns samhdllsekonomiska analyser. I rapporten om
berdkningsmetodik beskrivs hur ASEKs principer och kalkylvdrden ska tillimpas.

For att forklara vad ASEK dr citerar vi fran Trafikverkets webbplats foljande:
"ASEK (Arbetsgruppen for samhdllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomrddet) dr namnet pa den myndighetsgemensamma samrddsgrupp
som ansvarar for att utveckla de principer for samhdllsekonomisk analys och de
kalkylvdrden som ska tillampas i transportsektorns samhdllsekonomiska
analyser. Trafikverket tar beslut om att tillimpa gdllande ASEK-
rekommendationer. Gruppen leddes tidigare av SIKA men Trafikverket tog over
detta uppdrag ndr verket bildades den 1 april 2010.”

Alla effekter och alla virderingar av dessa effekter, sGésom de blir berdknade 1
prioriteringskriterierna, dr helt och hallet baserade pd Jdarnvdgslagen och pa
ASEKs principer och vérderingar.

Sammantaget betyder detta att det inte finns utrymme for andra vdrderingar
eller onskade omprioriteringar av vad slag de dn ma vara, utan vad som anges i
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Jarnvdgslagen och ASEK det gdller oinskrdnkt. For att kunna prioritera efter
andra principer eller grunder sd krdvs, enligt Trafikverkets bedémning, en
lagdndring.

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik medlemmar bedriver inte bara kollektivtrafik pa jarnvag
utan dven som buss, spirvig, tunnelbana och bat. Utifran de trafikerbjudanden
som resendrerna erbjuds ar dels ett hela resan perspektiv viktigt dels ett
systemperspektiv. Med systemperspektiv menar vi att ett ankommande tég till en
station for resandeutbyte inte bara har associationer till andra tag utan dven till
andra fardmedel. Trafikverket bor darfor i sin prioriteringsberidkning vid sidan om
associationer till andra tagliagen dven fora in den samhéllsnytta ett effektivt byte till
andra fardmedel bidrar till.

Trafikverkets kommentar

Syftet med de befintliga associationerna dr endast delvis att mdta effekten av
anslutningars "tidsatgdang". Det faktum att associationer kopplar thop tvd tdg,
oppnar for majligheten att "radda" en anslutning som riskerar att brytas genom
att Trafikverket har planerings-kontrollen oéver bada.

Att darfor rakt av nyttja befintlig funktion dven for till tGgen anslutande bussar
vore inte ldmpligt, helt enkelt ddrfor att Trafikverket rimligen inte bor tillatas att
flytta bussturer for att radda anslutningar (som man gér med tag).

Behovet av en funktionalitet som i berdkningsmodellen for prioriteringen
inkluderar effekter pa anslutningar tdg—buss (och andra fardmedel) dr redan
identifierad. Det pdgdr en 6versyn av modellen for prioriteringskriterierna, men
vi har inte kommit till denna frédga dnnu.

Trafikverket vill dock fdsta er uppmdrksamhet pa att det i den befintliga modellen
finns alternativa metoder att markera andra systemkopplingar dn de fran tag till
tdg. Det har alltid funnits ett sdtt att indirekt koppla anslutande bussar till tadgen:

For alla tag kan anges en "Tidigaste avg.tid" och en "Senaste ank.tid" pa vilka
platser som onskas, forutsatt att det finns ett trafikutbyte.

For anslutningar mellan ankommande bussar och avg tdg kan "Tidigaste avg.tid"
berdknas som tiden for den sist ank bussen + onskad tidsmarginal. Pa

motsvarande sdtt, men omvdnt, berdknas tiden "Senaste ank.tid".

"Tidigaste avg.tid" och "Senaste ank.tid" pdverkar inte prioriteringsberdkningen,
men ska om mdjligt tas i beaktande da forslag till tagldge tas fram.
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Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Den nya kategorin "Nystart”

Att starta ny verksamhet ar sjalvklart alltid forenat med risker. Att hanvisa till
erfarenheter frin “redan etablerad trafik” kan ibland bli missvisande, p4 en
marknad med olika aktorer och affarsmodeller later detta sig inte l4tt goras. Det ar
darfor lovvart att kategorin infors, daremot stiller vi oss tveksamma till
mojligheten att utstriacka ratten till tva kalenderar utan forbehéll. Rimligen bor
man pé ndgotsitt kunna motivera sina antaganden. Ger Trafikverket utrymme for
allt for vidlyftiga uppskattningar kring den nytillkomna trafikens nytta kommer
etablerad trafik att slas ut p4 ordtta grunder och den totala samhallsnyttan av
jarnvagstrafiken att minska. Att 6ppna upp for att Trafikverket kan gora for
forlangning av nystartstiden langre dn 2 ar (punkt 8) utan att ange tydliga
bedémningskriterier utgor grogrund for godtycke och skonsmaéssiga bedémningar.
Processen riskerar ocksa att sakna transparens och ge vissa trafikforetag ofortjanta
favorer.

Trafikverkets kommentar

Observera att Ar 1, Ar 2, o.s.v. syftar pd det forsta, respektive andra trafikdret
med den nystartade trafiken. Uppgift om prio-kategori ska alltid limnas vid
ansokan om tagldge vilket gors under april mdnad for den trafik som ska kéras
fréan mitten av december samma ar till mitten av december ndsta ar. Med tanke
pd ledtider for ansékan och planering s innebdr det att nér ansékan for Ar 2 ska
ldmnas in sd finns det bara trafik fran 4 vintermdnader att utvdrdera. Det dr
forst vid ansékan till Ar 3, dd det finns 4+12 mdnaders trafik att utvirdera.

Att den sokande for ar 2 inte skulle fa basera sina prio-kategorier for nystartad
trafik pa uppskattningar utan tvingas att utga fran t.ex. antal resande de fyra
forsta manaderna av en helt ny trafik dr inte acceptabelt. Det finns ingen
trafikorganisatér som kommer att vdga starta ny snabb trafik med risken att fa
sina trafik med t.ex. snabbtdg nedprioriterad mot merparten av andra tdg.

I ett forklarande dokument som bifogades den foreslagna texten till JNB 2017,
beskrevs majligheten till att i framtiden kunna lGta overgdngen fran “antaganden
om framtida trafik” till "erfarenheter av etablerad trafik” bli mer gradvis i stdllet
for som nu, fran den ena till den andra, i ett steg. Den gradvisa 6vergdngen kan
inte inforas utan att ett samrad dgt rum, precis som for alla dndringar i JNB. I
JNB 2017 foreslds sdledes att det for Ar 3 i nystartad trafik s ska prio-kategorier
endast baseras pa "erfarenheter av etablerad trafik”.

Féljande dndringar/tilligg i texten for JNB 2017 gors:

Under rubriken Omfattning av prio-kategori-nystart ldggs ett nytt textstycke till
som tydliggor konsekvensen av de trafikdr som visas.

Under Att Gberopa Ny Trafik/ Prio-kategori-nystart punkt 8 liggs

kompletterande text in i befintlig for att gora tillimpningsmdjligheten av punkt 8
mer stram, vilket bor minska risken for otillborligt nyttjande av detta undantag.
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Trafikverket har for 6urigt inga egna intressen i att tillata godtyckliga eller
skonsmdssiga bedomningar baserat pd punkt 8, dn mindre i syfte att "ge vissa
trafikforetag ofortjanta favérer”.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Utformningen av prioriteringskriterier bor enligt regeringens mening ta sin
utgdngspunkt i att tilldelningen av kapacitet bor dstadkomma lagre
transportkostnader for samhallet, se prop. 2003/04:123 s. 111.

Trafikverkets nuvarande tillampning av prioriteringskriterierna innebar att
Trafikverket inte beaktar behovet av infrastrukturkapacitet for olika typer av
transporter. Trafikverket ar skyldigt att sdkerstélla att behoven hos samtliga
kapacitetsanviandare och trafiktyper som har ratt att anvinda infrastrukturen
beaktas pé ett rattvist och icke-diskriminerande sitt och ytterst till att frimja en
optimal anvidndning av infrastrukturen, prop. 2003/04:123 s. 119. Trafikverket bor
vid tillimpningen av prioriteringskriterierna beakta det faktum att regional
tagtrafik utgor en allméannyttig tjanst vilken Trafikverket kan prioritera vid
kapacitetskonflikter av det har aktuella slaget, prop. 2003/04:123 s. 186.

Trafikverkets kommentar

Det dar oklart vad Visttrafik syftar pa betrdffande pdstdendet att "nuvarande
tillampning av prioriteringskriterierna innebdr att Trafikverket inte beaktar
behovet av infrastrukturkapacitet for olika typer av transporter.” Det vore
onskvdrt om Visttrafik kan precisera sina synpunkter, eftersom Trafikverket
uppskattar konstruktiv kritik som leder till forbdttringar av vara arbetssiitt.

Pastdendet att behoven hos alla som onskar nyttja infrastrukturkapaciteten ska
beaktas dr korrekt, men far inte tolkas som att dessa parter har rdtt att erhélla
den kapacitet som efterfrdgas. Ndr kapacitet efterfragas som dverstiger
tillgdngen mdsta ndgon eller ndgra sta tillbaka. Skdrpta krav pa punktlighet
medfor att den tillgdngliga kapaciteten stramas dt ytterligare.

Betrdffande prop 2003/04:123 sa dr Trafikverkets bedomning att vi pa inget sdtt
dsidosditter eller bryter mot de avsnitt som Visttrafik namner.

I prop 2003/04:123 sid 186 som Visttrafik hdanvisar till, forklaras bakgrunden till
Jdrnvdagslagen 6 kap. 3§ som lyder:

"3 § En infrastrukturforvaltare skall bedoma behovet av att organisera tagldgen
for olika typer av transporter, inklusive behovet av reservkapacitet. Om
ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan samordnas skall forvaltaren
tilldela kapacitet med hjdlp av avgifter eller i enlighet med prioriteringskriterier
som medfor ett samhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.”

I prop 2003/04:123 sid 186 stdr:

"Prioriteringskriterierna kan innebdra att infrastrukturforvaltaren vid
kapacitetskonflikter t.ex. prioriterar allmdnnyttiga tjdnster eller
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gods-transporter. Kriterierna mdste vara utformade pa ett sctt som medfor ett
sambhdllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen, dvs. att den trafik
som representerar det minsta samhdallsekonomiska nyttobortfallet bor vara den
som far trdda tillbaka ndr samtliga énskemdal inte kan till-godoses. En
forutsdttning dar alltjamt att tilldelningen sker pa ett kon-kurrensneutralt och
icke-diskriminerande sdtt"

I prop 2003/04:123 sid 186 sa tas allmdannyttiga tjdnster som ett exempel pa
sadana tjanster som skulle kunna prioriteras, dock inte att sG maste ske.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Visttrafik anser att prioriteringskriterierna i dess nuvarande utformning inte ar
tillampningsbara nar det behover goras en prioritering av samtliga tag som
trafikerar en jarnvigsstracka under samma dygn for fa fram en
prioriteringsordning. Resultatet kan da bli att hela trafiksystem, som dessutom
redan dr etablerade, riskerar att plockas bort fran tagplanen. For att virdera den
samhéllsekonomiska nyttan av hela trafiksystem krévs att Trafikverket genomfor
samhillsekonomiska modellberdkningar med hjilp av en prognosmodell for att
berdkna resandevolymer och samhéllsekonomi.

Etablerade trafiksystem som ar resultatet av en l&ngsiktig samhéllsplanering med
inblandning frén berérda kommuner och regioner samt Trafikverkets egna
langsiktiga planering av de nationella transporterna, far inte som nu ar fallet
aventyras av att Trafikverket tillimpar prioriteringskriterier for att 16sa ut
konflikter i tdgplaneprocessen.

Trafikverkets kommentar

Genom de prioriteringskriterier som Trafikverket har tagit fram berdknas
sambhdllsekonomiska kostnadsfordndringar som uppstéar vid fordndringar i en
foreslagen del av en tdgplan. Berdkningarna baseras pd forutsdttningen att
fordndringarna dr marginella. Detta innebdr vissa begrdnsningar i hur modellen
kan tillampas pa situationer ddr mer storskaliga fordndringar ska mdtas och
sambhdllsekonomiska kostnadsfordndringar berdknas.

Nuvarande prioriteringsmodells begrdnsningar kan dédremot inte l6sas genom
att ersdtta nuvarande modell och arbetssdtt med nu kdnda prognosmodeller. De
prognosmodeller som anvdnds vid t ex utvdrdering av infrastrukturdatgdrder
opererar pd en helt annan detaljeringsniva dn vad som krdvs for att analysera
detaljerade tidtabeller i tGgplaneprocessen.

De begrdnsningar som Visttrafik patalar maste ddarfor hanteras i en mer
utvecklad arbetsprocess ddar bedomningar som grundar sig pd
samhdllsekonomiskt perspektiv far komplettera de berdkningar som gors med
prioriteringsmodellen. Pa vilket sdtt som nuvarande modell skulle beh6va
modifieras och om en sGdan modifiering kan inkluderas sa att
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kualitetsforbdttringen kan motivera det resulterande merarbetet dr maojligt att
belysa under den 6versyn av modellen for prioriteringskriterierna som f.n. pagar
men dnnu har manga frdagor kvar att hantera.

Bilaga 4 C - Trafikkalender

Yttrande fran Green Cargo AB
Green Cargo anser att Trafikverkets forslag pa trafikeringskalender 2017 ar riktig.

Trafikverkets kommentar
Foranleder ingen kommentar.

Yttrande fran Real Rail AB

Det &r nu dags att slopa var kira trafikkalender och kora efter kokskalender EJ o
AVEN dagar kan vara kvar men kalender ar Mandag-Sondag var vecka.

Trafikverkets kommentar

Fordndring enligt nedan kommer att ske i och med inforandet av nya arbetssctt
och nytt systemstod enligt projekt Marknads anpassad planering av kapacitet

Tanken dr att trafikeringskalendern dar den styrande kalendern 1
planeringsverktyget — vi behover ha en referens som allt baserar sig pa for att
minimera risken for forvirring.

Ddremot dr tanken att JF i portalen ska kunna konfigurera sina egna kalendrar,
sa att man alltid jobbar med den kalender man sjdlv vill hantera; kokskalender,
periodisk kalender eller vad det nu kan vara. Ndr ansokan sen gors for en viss
period dr det de markerade datumen som ansoks, och hanteras av planerarna pa
Trafikverket som pa sa sdtt alltid kan kdnna sig trygga i vad de hanterar.

Bilaga 4 D — Kapacitetsforutsattningar
Avsnitt 2.1 - Férplanerade tider i spar for banunderhall

Yttrande frdn Green Cargo AB

Servicefonster — nytt arbetssitt for TrV i sodra Sverige s& dir har vi ingen
erfarenhet. D4 servicefonstren ar till for underhéllsarbete hoppas vi att det syns att
underhallsarbete verkligen laggs pa dessa tider och inte laggs utanfor
servicefonstren.

De gangtidstillagg som ska ges till tigen bor inte vara stérre 4n max 10-12
min/strak, dvs for hela striackan Nassjo-Arlov, Nassjo-Katrineholm respektive
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Gnesta-Hallsberg for att inte godstrafiken helt ska forlora sin attraktionskraft och
de anslutningar som maéste uppritthéllas pa rangerbangardar och 6vriga
driftplatser. Betraffande posttagen bor ytterligare minskningar av gdngtidstillagget
goras for att inte ytterligare flytta 6ver volym till flyget.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket mdter redan i dagsldaget hur ménga timmar som arbetas innanfor
servicefonstren och hur manga timmar som arbetas utanfor dem. Mdlscttningen
dar absolut att s@ mycket som mojligt av det arbete som utfors, ska utforas inom
servicefonstren. Det mdste dock pdpekas att fonstren ofta dr utformade som
ndgot slags kompromiss. Till exempel har vissa strdckor 4-timmars fonster. I de
fall en atgdrd som tar 6 timmar att utfora, maste den alltsa ligga Gtminstone
delvis utanfor servicefonstret.

Trafikverkets ambition dr att involvera branschen 1 ett dnnu tidigare skede dn
fallet dr nu, ndr det gdller planering av vilka trafikala konsekvenser storre
banarbeten far. Detta for att tillsammans kunna hitta de bdsta l6sningarna. Till
exempel sd kan den exakta placeringen pa dygnet justeras under
tagplaneprocessen sa att konsekvenserna for trafiken blir sa liten som mojligt.

Yttrande fran Real Rail AB

Bra att JF och Trafikverket kan héilla en dialog i samband med dessa fonster s&
forhoppningsvis trafiken inte stors for de kdnsliga langviga tagen. Man méste dock
kunna bereda plats for trafiken sa underhall och trafik pa trafikverket kan gora sitt
arbete. Bra att ni lyssnar som sagt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instammer helt i att dialog mellan jdrnvdagsforetag och Trafikverket
ar mycket viktigt — nodvdndig helt enkelt - ndr det gdller servicefonster — inte
minst for att sdkra méjligheterna till lingvdga trafik genom Sverige. Vi ser fram
emot ett mycket bra samarbete kring dessa fragor.

Yttrande fran X-trafik / Landstinget Gavleborg

Vi 6nskar lamna in en synpunkt géllande det forslag pa servicefonster som finns
angivet for Norra stambanan i samradsutgava JNB-2017.

En avstingning av Norra stambanan tva timmar dagtid underminerar vart arbete
med att skapa forutsattningar for regional utveckling. I praktiken innebir det en
lucka pa fyra timmar mellan véra tdg vilket inte ar acceptabelt. Strackan Gavle-
Ljusdal ar for l&ng for att buss ska vara ett relevant alternativ. Vi 6nskar att ni
omprovar mojligheten att utfora nédvandig service natt mellan 16rdag och s6ndag
och om nodvandigt kompletterar det med langre eller fler banarbetsperioder.

Hej igen!
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Har kommer en rittad variant, det ska vara natt mellan séndag och méndag och
inte natt mellan 16rdag och séndag som jag skrev i mejlet nyss.

Trafikverkets kommentar

Denna synpunkt frin X-trafik/Landstinget Gdvleborg dr noterad. Trafikverket

har satt igdng en oversyn av de planerade servicefonstren pd Norra stambanan
mellan Gdvle och Ange. Berdrda jiarnvdgsforetag kommer att involveras i detta

arbete, och ovriga intressenter kommer att hdllas informerade.

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Allmanna synpunkter + Bilaga 4.D

Trafikverket avser att T17 infora servicefonster. For Tagkompaniet/X-trafik och
dess kunder innebir inférandet av servicefonster att ett tigpar blir okorbart och det
diarmed €j langre blir majligt att uppratthélla tvatimmarstrafik pa strackan Gavle-
Ljusdal. Det for att behélla nuvarande kunder och dessutom ha mgjlighet att locka
fler resendrer till tget ar mycket viktigt att uppratthalla systemet med fortatad
trafik i rusningstid samt ett vil utbyggt, och for kunden lattbegripligt, system av
serviceavgangar daremellan. Vi anser att Trafikverket bor gora en djupare analys
om det verkligen dr nédvandigt att genomfora denna atgird och vad man
egentligen kommer att fa ut av den. Det ar var uppfattning att Trafikverket inte har
genomlyst problematiken kring servicefonster pa ett tillfredsstillande sitt. Det
finns ett antal frigor kring detta som vi ej anser vara besvarade.

- Hur mycket forebyggande underhéll har hittills INTE kunnat utforas p.g.a.
avsaknaden av servicefonster? TKAB har inte sagt nej till ndgot arbete pa aktuell
striacka och heller inte fatt frigan om vi kan tdnka oss att ge utrymme for ytterligare
underhéllsarbete.

- Hur stort utnyttjande av servicefonstren riknar Trafikverket med? Det kdnns helt
osannolikt att Trafikverket varje vardag hela aret kommer att ha ett stort antal
arbetslag ute pa striackan Géavle-Ljusdal. Ur den synvinkeln kidnns atgirden som ett
gigantiskt sloseri med kapacitet.

- Ar inte det stora problemet att Trafikverkets underleverantorer har svart att
uppraitthalla en god disciplin och framférhéllning pa sin underhallsplanering och
borde inte Trafikverket istéllet fokusera pa att fi ordning pa sina rutiner kring
detta?

- Trafikverket ar en forvaltningsmyndighet och férvaltningslagen séger att nir

myndigheten tar sidana beslut som detta s& ska en konsekvensanalys goras fore
beslutet. Vi 6nskar ta del av den konsekvensanalysen??
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket har satt igdng en 6versyn av de planerade servicefonstren pd Norra
stambanan mellan Gévle och Ange. Berérda jirnvigsforetag kommer att
involveras i detta arbete, och ovriga intressenter kommer att hdllas informerade.

Kapitel 5, Tjanster

Yttrande fran SJ AB

Andrad syn pa spar for uppstillning

Spér for uppstillning beskrivs i kapitlet 3.6 Anldggningar for tjanster. Vid det
gemensamma ledningsmotet mellan SJ AB och Trafikverket den 14-oktober 2015
fordes fragan upp om operatorernas behov av att genomfora lattare
terminaltjanster pa ”spar for uppstallning”. Argumenten var enkla, det finns ingen
annanstans att gora detta for lejonparten av den fordonsmateriel som cirkulerar i
trafiken. En aspekt som maste beaktas ar att det inte 4dr Trafikverket som ska
leverera tjansterna, t ex att stada, utan detta genomfors i egen regi av operatoren
eller med hjélp av annan leverantor.

den 2-sep 2015 meddelande Arbetsmiljoverket, i skrivelse 2015/036390, att vid ett
visst datum forbjuda Trafikverket att uppléta bangarden till verksamhet med
tagtrafik om inte de brister som identifierats i arbetsmiljon planeras in for dtgard.
SJ AB mottog motsvarande skrivelse, 2015/036207, fast dd med atgiarden
verksamhetsforbud stillt mot samma brister i arbetsmiljon. Trafikverket svarade
pa ett sddant sitt att inget arbetsmiljoforeldggande behovde utfardas, som det
verkar, men signalvirdet i Arbetsmiljoverkets iakttagelser maste tas pa allvar.
Arbetsmiljoverket pekade pd Hagalund denna géng, men SJ anser att deras
resonemang ska anvandas pé samtliga "spar for uppstallning” dar operatorer har
behov av att utfora lattare terminaltjdnster.

SJ begir att Trafikverket tar initiativ till ett arbete som ska syfta till att huvuddelen
av de spar som idag kallas for “spér for uppstillning” rustas pa ett sddant satt att de
kan kallas, dépas om till, "spar for uppstallning och lattare terminaltjanst”. I
korthet maste "spar for uppstillning och terminaltjanst”, utéver att uppenbara
arbetsmiljobrister ar atgardade, vara upplysta, ha hdrdgjord mark, vara tillgingliga
for s.k. golfbilar via enklare 6vergéngar/plankorsningar och snéréjda vintertid.

Trafikverket ombeds dven svara pa hur Arbetsmiljéverkets skrivelse kommer
paverka arbetsmiljon for 6vriga sidospar utéver Hagalund.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for de synpunkter SJ AB har lamnat kring vara tjdnster. Vi
har samsyn i att vi pd ett tydligare sdtt ska presentera forutsdttningarna for de
tjdnster som vi tillhandahdller. Detta dr ocksd ett nu pdgdende arbete. Parallellt
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pdgar, i arbetet med att ta fram Lokala ordnings- och skyddsregler for
bangdrdar, en 6versyn av standarden utifrdn den verksamhet som bedrivs pd en
bangard.

For synpunkterna gdllande arbetsmiljon, sa dr de punkter som fanns med i
ndmnda skrivelse dtgdrdade. Nu fortsdtter ett [opande arbete med att halla en
tillrdacklig niva avseende arbetsmiljon pa vara trafikplatser.

Avsnitt 5.4.3 - Tjanster som géller specialtransporter och farligt gods

Yttrande fran Green Cargo AB

Tjanster som galler Specialtransporter och farligt gods

Green Cargo har tidigare reagerat pa punkt om buffertoverhing storre &n 2,5meter
fran yttre hjulaxel framstar som paradoxalt di det finns RIV-mérkta vagnar som
har storre buffertoverhing. Vad ar skillnaden pa 2,9meter pa ett RIV-markt fordon
och 2,9meter pa ett icke RIV-markt fordon?

Trafikverkets kommentar

En RIV/TEN-mdrkt vagn har flera krav som ska uppfyllas som t.ex. profil,
standardiserad stot- och draginrdttning i bada dndar vilket gor att det inte dr
ndgon risk for dessa fordon. Ett icke RIV-mdrkt fordon som (kan dven vara en
arbetsmaskin) kan se ut hur som helst (bredare, sakna buffertar i ena dnden etc.).
Trafikverket ska tillsammans med experter i CEN TS 256/ WG32 Gauges utreda
om det finns ndgra mdjligheter att tillata storre buffertoverhdng dn 2,5 m for icke
RIV/TEM-mqdrkta vagnar.

Yttrande fran Green Cargo AB
Bilaga 3D och BIS &r dnnu ej uppdaterad gillande 6-axliga vagnar.

Trafikverkets kommentar

Bilaga 3D dr inte uppdaterad vad gdller 6-axliga vagnar — kolumnen for 6-axliga
vagnar 1 bilaga 3D ska tas bort vilket ocksa innebdr att 6-axliga vagnar tas bort i
karttjdnsten.

I BIS Indelning Linjekategori redovisas faststdalld linjekategori per spar och
sparldnk for normalhuvudspar, avvikande spar och sidospdar. Redovisad
linjekategori baseras pa godsvagnar med 2 eller 3 axlar och godsvagnar med tvd
2-axliga boggier (4-axliga). Linjekategorierna gdller dven for godsvagnar med
tva 3-axliga boggier (6-axliga vagnar) men med ldgre axellaster enligt vagnens
lastgrdansmdrkning vilken ska uppfylla SS-EN 15528:2015.
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ITDOK 2014:0078 bilaga 3 tabell D redovisas, for respektive linjekategori,
storsta tillatna axellast P for godsvagnar med tvd 3-axliga boggier (6-axliga)
med a-matt < 1,8 m eller b-mdtt < 1,5 m.

I BIS Indelning Linjekategori redovisas den hogsta linjekategorin med tillhérande
STH for godstdg for respektive bana. For vissa banor kan dven en linjekategori
tilldgg redovisas som da anger en ldgre linjekategori kopplad till en hogre storsta
tillatna hastighet eller samma sth som for den hogre linjekategorin.

Nedan visas ett exempel frdn BIS pd en bana med en linjekategori och dven en
linjekategori tilldgg dar tillaten axellast (stax) och metervikt (stvm) dr ldgre och
storsta tillatna hastighet (sth) for godstag dr hégre dn vad som tilldts for banans
linjekategori.

Linjekategori Beskrivning

E4-90 stax 25 ton, stvm 8,0 ton/m, sth
90 km/h for godstag

Linjekategori tilligg Beskrivning

D2-100 stax 22,5 ton, stvm 6,4 ton/m, sth
100 km/h for godstdg.

Yttrande fran Green Cargo AB

Riktlinjer gillande 6-axliga vagnar som ar lastade enligt lastgransméarkning for
rddande linjeklass onskas definierade och fortydligade.

Trafikverkets kommentar

Vad som gdller for 6-axliga vagnar framgar av TDOK 2014:0078 och SS-EN
15528:2015, se dven svar pd foregdende fraga hdr ovan. Vi ska dvervdga om det
dr nédvdndigt att i JNB infora fortydligande gdllande 6-axliga vagnar som dr
lastade enligt lastgrdansmdrkning.

Avsnitt 5.5.4 - Biljettforséaljning pa stationer for passagerare

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Biljettforsaljning pa stationer

Hianvisningen till branschforeningen Tagoperatorerna ar olycklig. Detta eftersom
det i dagslaget ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som stér for merparten
av den manuella forsdljningen och dar det finns méjlighet att pa
konkurrensneutrala grunder teckna forsiljningsavtal. Onskar jirnvigsforetaget
plats for uppléatande av biljettautomat bor hianvisningen ga till SRAB (Svenska
Reseterminaler AB, ett dotterbolag till Jernhusen AB).
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Trafikverkets kommentar

Vi tackar for ert samrddssvar och dndrar hdanvisningen till Svenska
Reseterminaler AB.

Bilaga 5 A - Trafikinformation

Yttrande fran Malardalstrafik AB

Trafikverket méste forbattra och utveckla sin informationsgivning till resenédrerna
pé stationerna. Detta ror séval skyltning som hogtalarutrop. Trafikinformationen
behover i mycket hogre grad anpassas och utformas till resenirernas behov. Detta
giller sarskilt vid storre trafikstorningar da resenidrerna maste ges en béttre
information om férseningarnas omfattning, instéllda delstriackor, alternativa
resvagar osv. Bittre information ger dven resenirerna bittre forutsattningar att
kunna gora egna 6verviaganden och sjilv vilja handlingsalternativ.

Yttrande fran Trafik och samhallsplanering, Regional utveckling, Region
Orebro lan

Trafikverket maste forbattra och utveckla sin informationsgivning till resenirerna
pé stationerna. Detta ror savl skyltning som hogtalarutrop. Trafikinformationen
behover i mycket hogre grad anpassas och utformas till resendrernas behov. Detta
giller sarskilt vid storre trafikstorningar d resenirerna maste ges en bittre
information om férseningarnas omfattning, instéllda delstrackor, alternativa
resvagar osv. Bittre information ger dven resenirerna battre forutsattningar att
kunna gora egna 6vervaganden och sjilv vélja handlingsalternativ.

Yttrande fran Vastmanland, Kollektivforvaltninngen

Trafikverket maste forbattra och utveckla sin informationsgivning till resendrerna
péa stationerna. Detta ror savil skyltning som hogtalarutrop. Trafikinformationen
behover i mycket hogre grad anpassas och utformas till resenireras behov. Detta
giller sarskilt vid storre trafikstorningar da resenidrerna maste ges en battre
information om férseningarnas omfattning, instillda delstriackor, alternativa
resvagar osv. Bittre information ger dven resenirerna bittre forutsattningar att
kunna gora egna overviaganden och sjilv vilja handlingsalternativ.

Trafikverkets kommentar

Tack for ert engagemang och intresse, sa att vi tillsammans kan skapa en korrekt
och fullédig trafikinformation till resendrerna! Det dr mycket viktigt, som ni
pdpekar, att forbdttra var trafikinformation, framforallt vid stort ldge. Déarfor
tog Trafikverket under 2014 ett beslut om att kraftsamla inom omradet
trafikinformation och det sker nu under ett program bendmnt TRIOS
(Trafikinformation och Stationer) med Trafikverkets direktion som styrgrupp.
Programmet avrapporteras ocksa i TTT (Tillsammans for Tag i Tid).
Vidareutvecklingen av Trafikverkets annonseringssystem pagar for fullt; en del
dr nyss driftsatt och ytterligare forbdttringar driftsdtts sommaren 2016. Genom
dessa utvecklingar blir informationen till resendr bdttre sammanhdllen och
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snabbare uppdaterad. P lite lingre sikt (2017-2018) ser vi ocksa 6ver hur vi
tillsammans kan bli snabbare och mer transparanta med information for att
skapa forutsdttningar for bdttre trafikinformation till vara resendrer. For att nd
framgang ar det viktigt att samarbetet och informationsutbytet mellan
branschen och Trafikverket fungerar bra. Innehallet i informationen till resendr
dar den information som Trafikverket har fatt tillgang till och den bestar av bdde
den information som Trafikverket sjilv producerar och den information som
Jjdrnvdgsforetagen maste forse Trafikverket med. Samma gadller for bade
planerade och akuta avvikelser.

Bilaga 5 B — Leveransniva Trafikinformation

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Det dr bra att Trafikverket har stillt upp kriterier for atgird om leverans inte
infrias. I och med att trafikforetagen enligt bide EUs forordning om
tagpassagerares rattigheter och den kommande regionala
resendrsrattighetslagstiftningen ar skyldiga att informera resendren om en mangd
trafikala parametrar och om man inte gor detta riskerar att domas enligt
marknadsforingslagen. Det innebar dock en méngd ekonomiska konsekvenser for
trafikforetagen som dock inte Trafikverket tar ansvar for. Svensk Kollektivtrafik
anser det darfor ar hogst onskvart att Trafikverket kompletterar SLA med en
mojlighet till erséttning for hos trafikforetaget uppkomna kostnader pga brister i
den forviantade leveransen.

Trafikverkets kommentar

Det pdgar ett lagstiftningsarbete som bl.a. beror frGgan om regressrdtt mellan
transportor och infrastrukturforvaltare for forseningar pa inrikes
passagerartransporter. Fragan bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet
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Kapitel 6, Avgifter

Yttrande fran Stockholms lans landsting

Vi konstaterar med tillfredsstéllelse att tiglagesavgifterna for vért trafikomrade har
differentierats sé att banor med mindre belastning, Nynasbanan samt Sodertélje
hamn — Jarna, hamnar i en annan avgiftsniva dn hogniva.

Vi vill ter pdpeka att vi anser att passageavgifterna inte fyller sitt syfte utan att de i
praktiken fungerar som en extra skatt pa den sparburna kollektivtrafiken i
Stockholmsomrédet. Trafiken i omradet domineras helt av persontrafik och
efterfragan pa trafiken innebar samtliga jairnvagsforetag anvinder den kapacitet
som tilldelas fullt ut. De hoga kostnaderna innebér snarare att trafik pA mindre
belastade striackor reduceras i stillet for trafiken 6ver Getingmidjan. For
Trafikforvaltningen har kostnadsldget medfort en reducering av trafiken mellan
Viasterhaninge och Nynashamn samt for nagot tag mellan Sédertilje och Jarna.
Kostnader som bland annat beror pa passageavgifterna. Vi kan ocksa konstatera att
medan trangselskatt inte utgar for kollektivtrafiken pa landsvig, finns alltsa en
sadan for trafik pa jairnvag. Det kan vil inte vara fragan om ett avsiktligt incitament
for att 6verfora persontrafik fran jarnvag till vag?

Trafikverkets kommentar

Liksom tagldgesavgiften dr passageavgiften ett inslag 1 Trafikverkets
differentierade banavgiftsstruktur. Syftet med denna dr att pGverka beteenden. I
fallet med passageavgifter handlar det om att de som kan ompréva sina
kapacitetsansprak under vissa tider och pd vissa platser far ett ekonomiskt
incitament att gora det. Det handlar alltsd inte om att dverfora persontrafik fran
Jjdrnvdg till vdg, utan om att effektivisera utnyttjandet av jarnvdgens kapacitet.

Olika aktorer pdverkas pa olika sdtt av avgiftsstrukturen, och passageavgiften i
sin nuvarande form och tillimpning paverkar pendel- och regionaltrafiken i
sdrskilt stor grad. Ett exempel pa hur olika jarnvdgsforetag ser pa olika
avgiftskomponenter dr att exempelvis SJ i samrddet infor JNB 2016 svarade att
bolaget ser positivt pa styrning av kapacitetsutnyttjande med hjdlp av
passageavgift, men att avgiften fortfarande dr alltfor lag for att ge avsedd effekt.

Trafikverket har inte fordndrat passageavgiften mellan 2016 och 2017.x

Avsnitt 6.1 — Avgiftsprinciper

Yttrande fran Méalardalstrafik AB

Taglagesavgiften for Hog nivé okar frén 6,30 till 7,50 kr per tigkilometer 2017,
Okningen motsvarar ca 20 procent och ar en betydande kostnadsékning for
trafikutGvare och trafikbestillare.
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Vi anser att den kraftiga hojningen av tédglagesavgifterna och darmed ett 6kat
avgiftsuttag under ridande situation med omfattande brister i infrastrukturens ar
orimlig.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket héller med om att det dr en betydande héjning av
avgiftskomponenten Tdagliage Hog, och den svarar for den storsta delen av den
totala intdiktshojningen frdn banavgifter. Den dr motiverad av ambitionen att
Oka incitamenten i anvdndningen av infrastrukturen for att pd det sdttet fa ett
effektivare kapacitetsutnyttjande. Tagldge Mellan dr ddrfor ofordndrad och
Tdagldge Bas sdnks.

Eftersom det dven finns en sparavgift, som for Mdlabs del torde vara ofordndrad
mellan 2016 och 2017, dr den genomsnittliga héjningen av banavgiften ldgre dn
20 procent. For segmenten pendeltdag i storstdder och regionaltdg rdknar
Trafikverket med att hojningen av banavgiften generellt sett dr cirka 3 procent
(se tabell 6 i Trafikverkets underlagsrapport):
http://www.trafikverket.se/contentassets/2eagc2856fcb4c8497bcb69350afai2b/

pm_ effektbeskrivning avgifter jnb2017.pdf

Avsnitt 6.1.1 — Minimipaketet av tilltradestjanster

Yttrande fran Luossavaara-Kiirunavaara AB

Differentierade sparavgifter infors med JNB 2016. Avgiften for godstrafik med
STAX >25 ton Okar fran 0,0050 for innevarande ar till 0,0084
kr/bruttotonkilometer for ar 2017.

LKAB Malmtrafik anser att 6kningen av sparavgifter med hela 68% fran dagens
niva ar helt orimlig. Det finns inget beldgg for att trafik med STAX >25 ton orsakar
Okade slitage-kostnader som kan stillas mot en avgiftsh6jning pa 68%.
Differentierade sparavgifter baserade pad STAX ir ordttvisa och tjanar inte syftet att
kostnaderna ska sté i proportion till slitaget som trafiken orsakar. LKAB
Malmtrafik kor ca. 40% av all trafik med tomma vagnar som har axellast 5,5 ton..

Trafikverkets kommentar

Sparavgiften hojs fran 0,0074 1 JNB 2016 till 0,0084 kronor per
bruttotonkilometer i JNB 2017, vilket innebdr en hdjning pa drygt 13 procent.

Trafikverket anser att det dr vdl belagt att axellast dir en av de mest relevanta
faktorerna att beakta i en banavgift som ska spegla nedbrytningen av
infrastrukturen. Det gar forvisso inte att sdga att en viss procentuell hGjning
svarar mot nedbrytningen av en axellast som 6verstiger 25 ton, men
avgiftsfordndringen ska ses som ett led i anpassningen av spdaravgiften till den
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niva som enligt vetenskapliga berdkningar mer korrekt speglar slitaget som ett
sadant tag ger upphouv till. Avgiften motsvarar dnnu inte denna nivd.

Att 40 procent av LKAB:s malmtrafik kors med tomma vagnar har betydelse for
avgiften satillvida att bruttovikten for tdget blir ldgre. Vilken sparavgift som blir
tillamplig beror emellertid pa den enskilt hogst forekommande axellasten i tdget.

Avsnitt 6.2 — Avgiftssystem

Yttrande fran S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet

Vi anser att hojningen av taglagesavgifterna ar orimlig d inga forbattringar i
infrastrukturen har genomforts. Det blir dirmed omojligt att genom 6kat
produktivitet kompensera for de 6kade kostnaderna. Tvartom sa kommer p.g.a.
kapacitetsbristen pa Viastra stambanan restiden for ett antal tig pa Sormlandspilen
att forlangas vilket i sig medfor 6kade produktionskostnader och férmodligen
minskade biljettintdkter. Under punkt 3.4. Trafikrestriktioner redovisas dessutom
ett stort antal banor dir hastigheten kan komma att sdnkas p.g.a. bristande
infrastruktur.

Trafikverkets kommentar

Tagldgesavgiften dr inte direkt kopplad till infrastrukturens status utan till
kapacitetsutnyttjiandet. Banavgifterna gar oavkortat till drift, underhall och
reinvesteringar.

Avsnitt 6.3.1.1 — Sparavgift

Yttrande fran Real Rail AB
En ldgre sparavgift ar bra for kombitrafiken som har under axellast 20 ton.

Trafikverkets kommentar
Ingen kommentar.

Avsnitt 6.3.1.2 — Taglagesavgift

Yttrande fran Real Rail AB

Avgiftshéjningar pa tagldgesavgiften slar daligt emot den forsamrade
infrastrukturen vi upplever pa ménga banor. Upplysningsvis kor vi sth70 en lang
striacka i Norrland.
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Trafikverkets kommentar

Téagldgesavgiften dar inte direkt kopplad till infrastrukturens status utan till
kapacitetsutnyttjandet. Banavgifterna gar oavkortat till drift, underhdll och
reinvesteringar.

Avsnitt 6.3.3.3 — Tjanster som galler specialtransporter

Yttrande fran Real Rail AB

Vi anser att handlaggningsavgiften skall tas bort helt f6r transportvillkor o
trafikeringstillstind. Det borde finnas EU direktiv om detta eller sjosatt
kodifieringen snarast s Sverige inte blir “en egen 6”

Trafikverkets kommentar

Trafikverket skiljer pa transporttillstand och transportvillkor. Transporttillstand
dar ett kvitto pa att den sékande far utfora sin specialtransport och anséks av den
som har tagldget. Transportvillkoren handlar om de forutsdttningar under vilka
transporten far utforas, och Trafikverket maste fortlopande folja upp
fordndringar som pduerkar transportvillkoren for att sdkerstdlla att beviljade
villkor galler.

Tjdanster for specialtransporter har sjdlvkostnad som grundliggande
avgiftsprincip. Tidigare ansokte man om nya transportvillkor varje ar och
handldggningstiden for transportvillkor och transporttillstnd debiterades per
timme, men i dag gdller transportvillkoren tillsvidare. Eftersom en stor del av
handldggningstiden anvdnds for lopande bevakning av befintliga
transportvillkor har det framstdtt som motiverat utifrdn avgiftsprincipen att
infora en kilometeravgift.

Trafikverket far inte ta ut en avgift som éverstiger sjdlvkostnaden och verkets
uppfattning dr att sd inte heller sker. Att vi anvdnder olika uttagsenheter dr
enbart en spegling av hur tjdnsten tillhandahdlls, dvs. att den bestdr av dels
tidsbegrdnsad tillstandsprovning dels fortlopande bevakning.

Avsnitt 6.3.4 — Extra tjanster

Yttrande fran Creen Cargo AB

Green Cargo kan inte forsta varfor JF skall betala dubbla avgifter och
handlaggningskostnader gillande hantering av specialtransporter.

Nar SpecTra infordes fordndrades hanteringen av specialtransporter i syfte att
underlétta villkors och tillstindshantering, detta borde da dven speglas i avgifter
till JF. Dels betalar vi for handlaggning av villkor och tillstind men debiteras dven
en kilometeravgift for bevakning av de strackor som finns med i villkoret, detta
oavsett om vi anvinder villkoret alla dagar eller inte alls under en manad.
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Kilometeravgiften tillkom arsskiftet 2012-2013. Vi anser inte att avgiften for
bevakning av strackor speglar de kostnader Trafikverket har géillande detta. Green
Cargo anser att vi betalar dubbelt {6r villkors och tillstdndshantering.
Handlaggningsavgift for tillstand for det tag vi kor specialtransporten i anser vi
redan vara betald i samband med villkorsansokan samt bevakningsavgiften.
Kilometeravgiften i villkoren har inneburit en oerhort stor avgiftsbelastning for JF.
Dessa avgifter belastar enbart godstrafiken, vilken redan innan ar mycket hart
avgiftsbelagd.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket skiljer pa transporttillstand och transportvillkor. Transporttillstand
dar ett kvitto pa att den sokande far utfora sin specialtransport och ansoks av den
som har tagldget. Transportvillkoren handlar om de forutscdttningar under vilka
transporten far utforas, och Trafikverket mdste fortlopande félja upp
fordandringar som pdverkar transportvillkoren for att sakerstdlla att beviljade
villkor gdller.

Tjanster for specialtransporter har sjdlvkostnad som grundldggande
avgiftsprincip. Tidigare ansokte man om nya transportvillkor varje Gr och
handldaggningstiden for transportvillkor och transporttillstand debiterades per
timme, men i dag gdller transportvillkoren tillsvidare. Eftersom en stor del av
handldggningstiden anvdnds for lopande bevakning av befintliga
transportvillkor har det framstatt som motiverat utifran avgiftsprincipen att
infora en kilometeravgift.

Trafikverket far inte ta ut en avgift som éverstiger sjdlvkostnaden och verkets
uppfattning dr att sd inte heller sker. Att vi anvdnder olika uttagsenheter dr
enbart en spegling av hur tjdnsten tillhandahdlls, dvs. att den bestar av dels
tidsbegrdnsad tillstGndsprévning dels fortlopande bevakning.

Avsnitt 6.4.1 — Bokningsavgift

Yttrande fran Transdevs

Avseende principen med bokningsavgifter saknas det en beskrivning kring vad som
giller for den kapacitet som ett jarnvagsforetag inte kan avbestilla med minst 60
dagars framforhallning. Med tanke pé att ad-hoc processen enligt JNB 2017 6ppnar
den 18 oktober 2016. s& dr det mindre dn 60 dagar innan tagplanen borjar att gilla
den 11 december 2016, och séledes kan inte jarnvigsforetaget undkomma
bokningsavgift om scenariot skulle vara sddant..

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med sig synpunkten till framtida utveckling av modeller kopplat
till tilldelning och avgifter.
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Avsnitt 6.5 — Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Yttrande fran Green Cargo AB

Redan i JNB 2012 inforde Trafikverket en modell for verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter som ett incitament for samtliga aktorer att minimera avvikelser.
Trots den tid som gétt sedan inférandet har TRV fortsatt stora problem med att
ange ratt orsakskod, vilket lett till 6kat administrativt arbete for Green Cargo med
att kontrollera och 6verklaga felaktiga orsakskoder.

Vi foreslr darfor som en kompensation for vart administrativa arbete, att TRV far
erldgga en avgift 4 1000 kr per forsening alternativt 10 000 per héndelse1 diar den
ursprungliga orsakskodningen dndrats genom 6verklagande.

1. Handelse =Flertal férseningar kopplade till ett sa kallat hindelsenummer

Green Cargo ir ocksa av asikten att det beh6vs en Gversyn av orsakskoderna.
Nuvarande J-koder ger svarigheter att kunna ange ratt orsak till uppkommen
forsening, en stor del av orsakskoderna ar i forsta hand anpassade for persontrafik.
For att komma at problemet som lett till forsening ar det darfor viktigt att
orsakskoderna dven anpassas for godstrafik.

Trafikverkets kommentar

Lagstiftaren har gett Trafikverket i uppdrag att skota systemet for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. I samrad med branschen togs
modellen att anvdnda merforseningar i tidtabellspunkterna fram.
Jdrnvdagsforetagen ska rapportera orsaker till sina merférseningar och
Trafikverkets trafikledare kodar det som jarnvdgsforetaget rapporterat eller de
symtom som de bedémer dr orsaken till merforseningen. For att fG bra
forutsdttningar for kvalitetsforbdttring dr det forstds av betydelse att
forseningsorsakerna dr rdtt kodade. Darfor skapades en méjlighet att for
Jjdrnvdgsforetagen att begdra fornyad prévning av de orsakskoder som
Trafikverket noterat. Dessutom skapades Driftsforum bland annat for att
diskutera driftkvalitet och kvalitetsavgifter inklusive orsakskodning. Systemet for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter innebdr initialt en 6kad
administration och ddarmed ékade kostnader for alla parter for att nd mdl en
battre kvalitet. Det bor i slutdnden medfora en liagre totalkostnad for alla. Green
Cargos synpunkt foranleder ingen dndring fran Trafikverkets sida vad gadller
ersdttning ndar orsakskod har dndrats.

Trafikverket tar med dsikten om Gversyn av J-koderna till det projekt inom

Tillsammans for tdg i tid (TTT) om dversyn av orsakskoderna och som planeras
starta 1 december med sikte pa att vara klart till halvarsskiftet 2016.x.
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Avsnitt 6.5.1 — Kvalitetsavgifter

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Vi noterar att de forslag som Trafikverket tidigare presenterat for branschen kring
forandringar i kvalitetsavgifter for T17 foreslar genomforas. Branschen lamnade vid
referensgruppsmotet en mangd synpunkter pa forslaget. Dessa kvarstér
obearbetade. Ndmnas kan tex att det saknas simuleringar for hur forslaget kommer
att sl& samt att det saknas ett n6dvandigt maxtak (tex antal tig eller antal
forseningsminuter) for hur stort betalningsansvaret kan bli for foljdf6rseningar.
Inte heller hanteras frigan om trafiksamverkan for resandeutbyte, for att minimera
resendrernas forseningar vintar girna avgdende trafikforetag in forsenat
ankommande tag. Detta samarbete gynnar reseniren och jarnviagens rykte. Det
invintande trafikforetaget har dock inget direkt ekonomiskt incitament till detta
och om trafikforetag i dessa fall anses skapande av forsening och dessutom far
erldgga avgift for foljdforseningar kommer dessa invantningar att upphora. Vilket
stér i strid mot riksdagens tillkinnagivande om statens roll att skapa ratt
forutsattningar for att kollektivtrafikbranschens mal om en férdubblad
kollektivtrafik ska kunna nas.2

Det saknas ocksa kvalitetsavgift for tdg som avgatt fore tidtabell — vilket ocksa kan
orsaka forseningar. Slutligen att tdg med “orsaken” sent fran utlandet inte kommer
att trigga ersattning till tdg som rakar ut for foljdférseningar pga detta sena tag. Om
man ska komma tillrdtta med en av de stérre och dessutom 6kande
forseningsorsakerna kravs ekonomiska styr-medel och dessutom rittvis
kompensation for de drabbade. Att en storre andel tdg kommer fran utlandet och
forsenar region-/pendeltag i Skdne eller Varmland ska inte ge dessa pendeltag
andra forutsittningar ar region-/pendeltdg i andra delar av landet. Detta ar oerhort
viktigt nar den berdknade bordan for trafikforetagen for kvalitetsavgifter berdknas
Oka fran 60 till 217 mkr mellan trafikdren 2015 och 2017.

Svensk Kollektivtrafik vill ockséa uttala sin tydliga mening att Kvalitetsav-gifterna
for JNB 2017 avser kompensation for orsakade kvalitets-briser i leverans och intet
pa nagot sitt kan kopplas till de uppkomna kostnader som trafikforetagen har
kring ersittningstrafik och ersattningsansprak frin resenirerna.

Trafikverkets kommentar

Infor de fordandringar som planeras av kvalitetsavgiftsmodellen har simuleringar
genomforts pa historiska data for att utréna ekonomisk effekt. De simuleringarna
har presenterats for den referensgrupp (med deltagare fran jarnvdagsforetag och
branschen) som féljde arbetet.

Syftet med Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter dr att skapa incitament att
forbdttra driftkvaliteten. Eftersom jarnvdgsforetagen tills idag bara belastats
med en avgift for den primdra stérningen och inte de foljdforseningar den
orsakat (till skillnad frén Trafikverket som ocksa belastas med
foljdforseningarna) dr incitamentets styrka inte tillrdckligt i trafikintensiva
omraden. Darfor foreslds nu att dven jarnvdgsforetagen ska ta fullt ansvar for de
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driftstorningar de orsakar. Att infora ett maxtak enligt forslaget skickar signalen
att kvalitetsbrister som orsakar riktigt stora stérningar inte dr lika allvarligt.
Simuleringar av hdndelser med sG@ mdnga forseningsminuter att maxtak skulle
kunna bli aktuellt visar att det handlar om enstaka hdndelser per ar. Fragan om
maxtak kommer att analyseras under den utvdrderingsperiod som foreslagits.

Problematiken med kvalitetsavgifter vid anslutningsresor bor i forsta hand losas
mellan jarnvdgsforetagen genom 6verenskommelser. Det dr dock en intressant
fraga i ett storre perspektiv och kan forslagsvis diskuteras inom ramen for
“Tillsammans for Tag i Tid” (TTT).

Nir det gdller tdg som avgar fore tidtabellstiden sG behandlas den fragan om
avgdangspunktlighet i TTT och det effektomrdadet bor tydligare kompletteras med
att det dven gdller avvikelser i form av tidig avgang. For ovrigt kan noteras att
ett tag som gar for tidigt och inte stor andra tdg eller banarbeten inte orsakar
ndgra driftstorningar.

For trafik fran utlandet finns ett effektomrade inom TTT med fokus pa godstrafik.
Det bor provas om det arbetet ska kompletteras med persontrafik. Ndr det gdaller
kualitetsavgifter sa foljer orsakskodningen idag principen koda pé grundorsaken,
dvs de tag som drabbas far alla koden "Sent fran utland”. Den principen bor for
denna forseningsorsak diskuteras inom ramen for Driftsforum eller det projekt
inom TTT som ska diskutera orsakskoder.

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter syfte dr att skapa ett ekonomiskt
incitament till att forebygga driftstorningar och na forbdttrad driftkvalitet och
inte en modell for att kompensera brister i driftkvaliteten.

Avsnitt 6.5.1.1 — Kvalitetsavgift for merférseningar dubbelriktad
modell

Yttrande fran Green Cargo
Stor osidkerhet kring orsakskoden (FAT).

Green Cargo forutsatter att TRV tankt igenom alla tinkbara scenarior nér det giller
fakturering och hiandelser sa att JF inte drabbas av ytterligare administrativt arbete
och kostnader det medfor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har sitt arbete med utveckling av kvalitetsavgifterna gatt igenom
vilka fordandringar som krdvs bade 1 system och rutiner och vilka risker som finns
1 samband med dessa fordndringar. Sarskilt fokus har lagts pd hur frGgan om
"Begdran om fornyad bedomning” ska utforas. Trafikverket har samratt med
referensgruppen.
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Yttrande fran Real Rail AB

JDE kodning &r avgiftsnivan h6jd. Enligt Real Rail skall denna h6jning slopas
eftersom den endast paverkar JF sida pa kvalitetavgifter. En enkelsidig h6jning av
avgift.

Trafikverkets kommentar

Incitamentet att undvika storningar ska vara lika starkt oavsett skdlet till att
man stor. Det innebdr att 1 grunden bor avgiftsnivan per minut vara lika for alla
koder. Koden JDE fick i starten 2012 en reducerad avgift pa grund av att det
radde viss osckert kring dess anvdndning. Tanken var att den successivt skulle
hojas till samma niva som 6vriga koder vilket dr vad som sker nu.

Yttrande fran SJ AB

Ny kod ar inford — Stort av annat tdg (FAT) och reglering vid féljdférseningar
infors i kvalitetsavgifterna. SJ ber att Trafikverket beskriver hur koden ska
anvandas for granséverskridande trafik samt f6r omlopp. Exempelvis om en
operator kommer sent till depd med en FAT-kod och limnar sedan depén sent pga.
viandaktiviteterna tar den tid de tar och far da en JDE-kod trots att ansvaret for
forseningen inte dr pa egen forskyllan..

Trafikverkets kommentar

FAT dr ingen ny kod men ddremot att den nu beldggs med en avgift. Det innebdr
att jarnvdgsforetagen nu (liksom trafikverket gjort hela tiden) far betala
kualitetsavgift inte bara for den primdra storningen utan ocksa for
folidforseningar som drabbar andra tag. Vid forseningar for grdansoverskridande
trafik anvdnds koden “Sent fran utland” (OUT). Om ett sGdant tdg sedan i sin tur
stor andra tdg sd foljer TrV grundprincipen att ange grundorsaken dvs OUT men
den principen bor for denna forseningsorsak diskuteras inom ramen for
Driftsforum eller det projekt inom TTT som ska diskutera orsakskoder.

Niar det gdller omlopp och depabesok har oftast inte Trafikverket ndgon kontroll
pa hur omloppen ser ut. Om inte jarnvdgsforetaget meddelar orsaken till
forseningen far tdget som ldmnar depan en JDE-kod. Den kan sedan givetvis
sedan omprdévas om begdran om fornyad prévning skickas in.x.

Yttrande fran Transdevs

Kapitel 6.5.1.1 Kvalitetsavgifter for merférseningar dubbelriktad modell
Trafikverket vill med kapitel 6.5.1.1 infora en ny dubbelriktad modell for
kvalitetsavgifter i JNB 2017, vilket vi i princip inte har ndgon invindning mot. Dock
menar vi att den tillimpning som sedan ett par r finns kring verksamhetsstyrning
med kvalitetsavgifter har sidana brister i just kvaliteten pa indatan som modellen
bygger pa. Det ar Trafikverket som ensidigt anger orsak till merférseningen och det
aligger darfor Trafikverkets motpart, det vill sdga jairnvagsforetaget, att motbevisa
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den bedomning Trafikverket har gjort om valet av orsakskod inte delas av
jarnvagsforetaget.

Den funktion inom Trafikverket som rapporterar in forseningsorsaker méste gora
det med kvalitet och forstaelse for vad en felaktig hantering kan innebéra i
ekonomiska konsekvenser for Trafikverkets motpart. Foljaktligen méste
Trafikverket se 6ver och verifiera det arbetssitt som tillimpas avseende
orsaksrapportering, och sedermera kvalitetsavgifter. for att sidkerstilla att korrekta
och rattvisa bedomningar sker Idag upplever vi att det allt for ofta forekommer att
den av Trafikverket angivna orsakskoden de facto inte ar priméarorsaken, varpa
effekten av kvalitetsavgifter blir det motsatta.

Specifikt avseende den foreslagna dubbelriktade modellen med en utékning om att
aven omfatta orsakskoden “FAT (stort av annat tag) motsétter sig Transdev Sverige
AB detta, inte minst med bakgrund av den bristande kvalitet som finns i
hanteringen hos Trafikverket idag. Dartill ser vi att det ar orimligt att inte ange
begriansningar (t.ex. tidsspann och/eller belopp) i modellen, d& inte minst
riskfaktorn med den foreslagna forandringen skulle bli obegriansad for
jarnvagsforetaget.

Trafikverkets kommentar

Lagstiftaren har gett Trafikverket i uppdrag att skota systemet for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. I samrad med branschen togs
modellen att anvdnda merforseningar i tidtabellspunkterna fram.
Jarnvdgsforetagen ska rapportera orsaker till sina merforseningar och
Trafikverkets trafikledare kodar det som jarnvdgsforetaget rapporterat eller de
symtom som de bedémer dr orsaken till merforseningen. For att fa bra
forutsdttningar for kvalitetsforbdttring dar det forstas av betydelse att
forseningsorsakerna dr rdtt kodade. Darfor skapades en majlighet att for
jarnvdgsforetagen att begdra fornyad prévning av de orsakskoder Trafikverket
noterat. Dessutom skapades Driftsforum bland annat for att diskutera
driftkvalitet och kvalitetsavgifter inklusive orsakskodning. Systemet for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter innebdr initialt en okad
administration och ddrmed 6kade kostnader for alla parter for att nG mdl en
bdttre kvalitet. Det bor 1 slutdnden medfora en ldgre totalkostnad for alla.

Syftet med kvalitetsavgifter dr att skapa incitament att forbdttra driftkvaliteten.
Eftersom jarnvdgsforetagen tills idag bara belastats med en avgift for den
primdra stérningen och inte de foljdforseningar den orsakat (till skillnad fran
Trafikverket som ocksa belastas med foljdforseningarna) dr incitamentets styrka
inte tillrdackligt i trafikintensiva omrdden. Darfor foreslas nu att dven
jarnvdgsforetagen ska ta fullt ansvar for de driftstorningar de orsakar. Att infora
ett maxtak enligt forslaget skickar signalen att kvalitetsbrister som orsakar
riktigt stora stérningar inte dr lika allvarligt. Simuleringar av hdndelser med sa
mdnga forseningsminuter att maxtak skulle kunna bli aktuellt pekar pa att det
handlar om nagon enstaka hdndelse per ar. Under utvdrderingsperioden
kommer fragan om maxtak ocksa att analyseras.
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Yttrande fran Vasttrafik AB

Ny kod dr inford — Stort av annat tdg (FAT) och reglering vid foljdférseningar
infors i kvalitetsavgifterna. Visttrafik ber att Trafikverket beskriver hur koden ska
anvandas for granséverskridande trafik samt f6r omlopp. Exempelvis om en
operator kommer sent till depd med en FAT-kod och lamnar sedan depén sent pga.
vandaktiviteterna tar den tid de tar och fir da en JDE-kod trots att ansvaret for
forseningen inte ar pa egen forskyllan.

Trafikverkets kommentar

FAT dr ingen ny kod men ddremot att den nu beldggs med en avgift. Det innebdr
att jarnvdgsforetagen nu (liksom trafikverket gjort hela tiden) far betala
kuvalitetsavgift inte bara for den primdra storningen utan ocksa for
folidforseningar som drabbar andra tag. Vid forseningar for grdansoverskridande
trafik anvdnds koden “Sent fran utland” (OUT). Om ett sddant tag sedan i sin tur
stor andra tdg sa foljer TrV grundprincipen att ange grundorsaken dvs OUT men
den principen bor for denna forseningsorsak diskuteras inom ramen for
Driftsforum eller det projekt inom TTT som ska diskutera orsakskoder.

Nir det gdller omlopp och depabesok har oftast inte Trafikverket ndgon kontroll
pa hur omloppen ser ut. Om inte jarnvdgsforetaget meddelar orsaken till
forseningen far taget som lamnar depdn en JDE-kod. Den kan sedan givetvis
sedan omprdévas om begdran om fornyad provning skickas in.

Avsnitt 6.5.4 — Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets
orsakskodning

Yttrande frdn Svenska Kollektivtrafik

En oklarhet rader i dokumentet kring tidsintervallen.
Trafikforetaget ska uppméarksamma forsening mer dn 3 minuter (2.4.2.2), det ar
ocksa vid denna tidsintervall som orsakskodning ges (6.5.3).

Trafikforetaget har dock bara ritt att “klaga” pa orsakskod for merforsening 6ver 5
minuter (6.5.6). I ett dubbelriktat avgiftssystem finns hér en risk att den ena parten
da tillskansar sig medvetet eller omedvetet intdkter fran oskyldiga parter.

Trafikverkets kommentar

Kualitetsavgiften tas ut for merforseningar pa 5 min eller mer och det dr samma
nivd som man kan begdra fornyad provning av orsakskoder. Ddrmed bor det inte
vara risk for att incitamentet belastar fel part.

79(82)



3 TRAFIKVERKET

2015-12-10
Arendenr: TRV 2015/52378
Projektnr:

Bilaga 6.2 — Orsakskoder for kvalitetsavgifter

Yttrande fran Green Cargo AB

Vi anser att TRV bor medverka i en storre omfattning, samt ha ett storre ansvar till
att niva 3 uppdateras, i forsta hand vid hindelser p4 linjen genom att kontakta
foraren.

Trafikverkets kommentar

Forseningar pa 3 minuter eller mer och som beror pa jarnvdagsforetaget ska av
Jjdrnvdgsforetaget rapporteras till Trafikverket enligt avsnitt 2.4.2.2 1 JNB2017.
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Kapitel 7, Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Avtalets utformning

Aven om JNB inte ir ett avtal i sig ar bade kapitel 6 och 7 tydliga “avtalsavsnitt”.
Flera av punkterna ir utformade pé sédant sitt att leverantoren ges stora
rattigheter och koparen av tjansterna stora skyldigheter. Det finns inget i
Jarnvégslagens 7:e kapitel som tvingar Trafikverket att ta pa sig myndighetshatten
vad giller avgiftshanteringen, i detta fallet adr Trafikverket en tjansteleverantor, om
an en statligt 4gd sddan. Det dr tex en sjalvklarhet om det rader ett sunt och
balanserat avtalsforhallande att den ena avtalsparten har ritt att halla inne med del
av ersittning om den inte fatt en prestation som motsvarar vad som férvintas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket anger i avtalet att JNB dr en del av avtalet. Det finns delar i JNB
som har grundar sig pa saval direktiv som jarnvdgslagen betrdffande avgifter
och tjanster. Svensk Kollektivtrafiks fraga kring avgifter och tjanster dar
intressant da vi arbetar for att forbdttra vara tjdnster. Trafikverket erbjuder
istdllet for ett kort svar pd en komplex fraga ett mote ddar fragor kring tjdnster
och avgifter kan utvecklas och besvaras mer precist.

Yttrande fran Vasttrafik AB

Synpunkter pa allménna avtalsvillkor

Vasttrafik bar stora kostnader arligen pa grund av storningar i tagtrafiken som
orsakas av brister i infrastrukturen. Det handlar till stor del om kostnader och
ersiattningar enligt EG-férordningen (1371/2007) om rattigheter och skyldigheter
for tdgresenirer, t.ex. kostnader for ersittningstrafik och forseningsersittning till
kunder.

Trafikverkets kommentar

Det pagar ett lagstiftningsarbete som bl.a. beror fragan om regressrdtt mellan
transportor och infrastrukturforvaltare for forseningar pa inrikes
passagerartransporter. Fragan bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Avsnitt 7.5.2 - Informera vid avvikelser och fel

Yttrande fran Svenska Kollektivtrafik

Ny lagstiftning

Underhandskontakter med justitiedepartementet och civilutskottet visar att en ny
lagstiftning for regionala resenérsrittigheter (for taglinjer upp till 15 mil) kommer
att trida ikraft i april 2016. Detta kommer fa konsekvenser for tigtrafiken och vad
som ir en forsening. Bland annat kommer en tre dagarsregel foras in som innebar
att trafikforetaget har fullt ansvar for alla forseningar som flaggas kortare dn 72
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timmar fore avresa. All férseningar som kan formodas bli lingre &n 20 minuter
kommer att utlosa rattigheter for resendrer att bland annat dska ersittning for
taxiutlagg upp till 1100 kr/resa/resenir. Avslutningsvis starks kravet pa att ge
information kring prognoser m.m till resenir. Branschen har darfor ett stort
intresse i att sa snart mojligt tillsammans med Trafikverket gora en
konsekvensanalys rérande detta. Vi ser att det kommer paverkar tex (7.5.2
informera om avvikelser och fel).

Trafikverkets kommentar

Regeringen har lidmnat en proposition rorande rdttigheter for
kollektivtrafikresendrer. Stdrkta rdttigheter for kollektivtrafikresendrer far
konsekvenser for aktorerna pa olika sdtt. Svensk Kollektivtrafik ser behov en
gemensam konsekvensanalys. Trafikverket kan delta i en analys tillsammans
med branschen om riksdagen beslutar i linje med regeringens proposition.

Bilaga 7 C - Rutiner vid skadereglering

Yttrande fran SJ AB

Bilaga 7.C - Rutiner vid skadereglering, avsnitt 1.7.1

Rorande tillagget i forsta stycket “Overenskommelse ska vara underskriven senast
tio arbetsdagar efter att 6verenskommelsen gjorts ber SJ om vissa fortydliganden:
1. Vilka formella krav stills pd den som undertecknar protokollet?

2. Vad hinder om 6verenskommelsen inte dr undertecknad inom tidsfristen? Det
bor framga om fragan ska omférhandlas eller om TrV anser kravet forfallet trots att
preskriptionstiden i 1.8, Preskription, inte 4r uppnadd.

3. Vad hinder for de fall diar 6verenskommelsen undertecknas dag 11 eller senare?
For denna fraga ska forstas att parterna dr 6verens, men sena?

Om svaret pa vad som hiander om undertecknande av 6verenskommelse sker
utanfor tidsfristen, 10 dagar, ar att 6verenskommelsen innehélls bor skrivningen
om tidsfrist tas bort. Punkten 1.8, Preskription, finns i samradsutgavan for JNB
2017 kvar som bortre grans.

Trafikverket ombeds dven beskriva varfor denna éndring gors, vilken ar
bakgrunden och vilket effektmal som forviantas uppnas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket syfte med fordndringen dar i forsta hand att fortydliga den
inarbetade rutin man redan har da den dr en del 1 avtalet och sdkerstdlla att
parternas kontaktpersoner har kdnnedom om och respekterar den. Malet dr att
alla regleringar hanteras i tid med rdtt kontaktpersoner och att utfallet blir
korrekt. Rutinen fungerar i stort bra och man ska inte koppla detta till
preskription eller formella krav pd individer utan att de som ska hantera dessa
fragor finns angivna i avtalets kontaktbilaga.
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