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ALLMANT

Yttrande fr&n AB Ostgotatrafiken

AB Ostgotatrafiken har tagit del av samradsunderlag for avvikelsemeddelande 1 for JNB
2017 och har inget att invinda mot eller tilldgga till detta.

Kapitel 3 — Infrastruktur
3.4.1 SARSKILD INFRASTRUKTUR

Yttrande fran Green Cargo ab

Ska det tolkas som att det ar OK att kora godstag genom tunneln om taget
uppfyller kriterierna for Citybanan?

Trafikverkets kommentar:

Pa grund av forbiseende har texten avseende Citybanan inte varit fullstindig i
samradsunderlaget. Av den anledningen forlings samradstiden for denna del av
samradet. Samrdadstiden pdgar fram till 2016-02-10. Beslut om avvikelse kommer att
meddelas 12 februari, for JNB 2017 nr 1, del 2 av 2, pa Trafikverket.se.

Yttrande frdn SJ AB

I detta stycke finner vi skrivningar om risker, till exempel for bandel 814 och 815.
SJ forstar inte riktigt vad TRV vill 4&stadkomma med detta. Ar det bara ett uttryck
av valvilja att ni vill ge information om sddant som kanske komma skall eller ar
detta ett satt att meddela inskrankningar i vara taglagen. Konkret; kommer ni,
om riskerna blir verklighet, havda att vi inte har ratt till kompensation da ni givit
information om att detta kunde intraffa? SJ ber att TrV fortydligar vad dessa
inforda risker ska anses ha for betydelse avtalsmassigt.

Trafikverkets kommentar:

Enligt Transportstyrelsen ska infrastrukturforvaltare tydligt informera i JNB:n om
kdnda forutsdttningar for bedrivande av trafik, sa att jarnvdgsforetag blir medvetna
om att det kan bli aktuellt med tillfilliga trafikrestriktioner. Syftet med informationen
dar att underldtta planeringen av trafik, och huruvida information av detta slag ldamnas
dar inte avgorande for tillimpningen av trafikeringsavtalets ersdttningsregler.
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Bilaga 3 A —Tillganglig infrastruktur pa sidospar

Yttrande fran Green Cargo ab

Flen: Vad blir den nya hinderfriheten pa spar 1-4? Svart att lamna synpunkt om
inte langden &ar angiven

Trafikverkets kommentar:
Hinderfriheten framgar av bilaga 3.A under fliken moteslingder

Bilaga 3 B — Planerade storre banarbeten

Yttrande fran Svenska Tagkompaniet AB

Objekt 191955 och 191965
Vi forstar behovet men 6nskar att tiden minskas sd mycket som mojligt V1740 LS
06:00 — 06:00.

Tagkompaniet har 2015-10-30 lamnat synpunkter pa JNB 2017 och da framfort
att tiderna bor minskas med 2 timmar per dag — nu har tiderna utokats.

Vi, Tadgkompaniet, onskar ta del av den konsekvensanalys som gjorts i anledning
av den utokade tiden for avstangning.

Trafikverkets kommentar:
Dq er synpunkt gdller ett PSB som inte ingick i samrddet vidarebefordras
fragan till berérd beslutsfattare inom Trafikverket for vidare hantering.

Yttrande fran Green Cargo

Ej bra att jobbet i Vanersborg stélls in da vi har omledning av tdg denna vig nar
det ar stopp Hr-G, da denna bana ar i daligt skick Hr-Ox.

Trafikverkets kommentar:
Ingen kommentar.

Bilaga 3 E — STH och medelhastighet per stracka

Yttrande fran Green Cargo ab

Aby innebir stopp for omledning av D4 vagnar d v s vagnar fran tex SSAB
Domnarvet till kontinenten som inte kan framféras denna stracka utan
nedlastning till D2. Giller t ex den sommaravstdngning som gors T17 pa My-Mot
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v 28-32. Den striacka som finns kvar da ar via Goteborg men dar ar ju ocksa
mycket avstangningar T17 och framgent med restriktioner pa framkomlighet.
Green Cargo vill att infrastrukturen aterstalls till normal standard s& snabbt som
mojligt.

Trafikverkets kommentar: )

Vi dr medvetna om problematiken ang Attetorp och jobbar fortlopande,
tillsammans med ABB, med tillstandsbedomningar av bron. Vi gor vad vi kan
for att atgdrda detta men vi kan i dagsldget inte utlova ndgot mer dn det vi
kommunicerat sedan tidigare.

Information angdende detta finns med i grundversionen av JNB 2017 i kapitel
3.4.1 ” Nedsdttning Attetorp bro STAX 22,5 (D2) och STH 50”. Ddremot hade vi
missat att ldgga in texten i bilaga 3 E. Det gor vi nu avvikelsemeddelande 1.

Kapitel 6 — Avgifter
Avsnitt 6.1.1 Minimipaketet av tilltradestjanster

Yttrande frdn SJ AB

Fjarde stycket ombeds TrV definiera vilka tre timmar det 4r paA morgonen och
eftermiddagen och att en definition av passage faststalls

Trafikverkets kommentar:

Vilka de tre timmarna paG@ morgonen och pad eftermiddagen dr framgar i avsnitt
6.2. Detaljerad information om passageavgifter finns i bilaga 6 A, avsnitt 2.
Avvikelsemeddelandet foranleder inga nya definitioner eller upprepningar av
vad som redan framgar.

Avsnitt 6.4.1. Bokningsavgift

Yttrande frdn SJ AB

Bokningsavgiften baseras p uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till avbokning
och registrerad tidpunkt f6r avbokning. Ar det hogre bokningsavgift ju senare
man avbokar eller ar det samma avgift efter 24 timmar innan trafikdygn? Om det
ar det senare bor det std 24 timmar innan trafikdygn istéllet, for nu ser det ut som
det ar progressiv avgift hela vigen in till planerad avging. Vem har slutgiltiga
ordet for orsak till avbokning. Exempelvis vad hander om vi bokar av sent pga. ett
banarbete har dragit 6ver tiden och vi stiller in istillet for att forsena en massa
andra tag?
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Bokningsavgiften baseras pa merforseningar och akut instéllda tdg jamfért med
korplanen. Vilken version av korplanen, den ursprungliga eller en justerad
version som t ex vid banarbeten?

Trafikverkets kommentar:

Andringar enligt detta avvikelsemeddelande ar till foljd av att Trafikverket har
beslutat att forsta utgdvan av nya Kapacitetsportalen och planeringsverktyget
TPS kommer testkoras i korttiden for Tagplan 2017. Driftsdttning sker under
hosten 2017 for att anvdndas under Tagplan 2018.

Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse av andra meningen.

Gdllande modellen for bokningsavgifter sa har den inte dndrats och i stycke
6.4.1 finns avgiftsmodellen presenterad.

For fragor gdllande hdndelseforlopp i specifika fall hdnvisas till dialog via
kundansvarig.

Gdllande fragan i andra stycket sd finns inte den skrivningen i JNB.
Bokningsavgiften baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till
avbokning och registrerad tidpunkt for avbokning. For svar pa fragan gdllande
korplan, se nedan 6.5.1.

Avsnitt 6.5.1 Kvalitetsavgifter

Yttrande fran SJ AB

Avgiften baseras pa merforseningar och akut instdllda tig jamfort med
korplanen. Vilken version av korplanen menas?

Trafikverkets kommentar:

Enligt nuvarande sdtt att tilldela kapacitet sa skapas en unik korplan for varje
tag och for varje tidsperiod. Det innebdr att det alltid enbart finns en version av
korplanen, vilken ligger till grund for berdkningen av avgiften for akut instdllda
tag.

Avsnitt 6.5.1.2 Kvalitetsavgifter for merfdérsening, enkelriktad modell

Yttrande fradn SJ AB

Kvalitetsavgifter for merforseningar baseras pa antalet storningstillfiallen med en
merforsening pa minst 60 respektive 180 merférseningsminuter per tillfalle i
utford trafik jamfort med korplan och orsakskod. Otydligt nar det 4r 60 och nar
det ar 180 vilket vi ber om ska fortydligas.
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Trafikverkets kommentar:
Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse i andra stycket.

I tabell 6.22 framgar att 60 min gdller for persontrafik och 180 min galler for
godstrafik.

Synpunkten tas med till kommande arbete med JNB.

Avsnitt 6.5.1.3 Kvalitetsavgifter for akut installda tag, dubbelriktad modell

Yttrande fran SJ AB

Andra stycket: Kvalitetsavgiften for akut instdllda tag baseras pa uppgifter om
tilldelad kapacitet, orsakskod och tidpunkt for akut instillelse av tag. Har heter
det kvalitetsavgift istillet for annars kvalitetsavgifter. Vilken version av tilldelad
kapacitet ar det som giller t ex vid forlangda banarbeten, vem beslutar slutgiltigt
om orsakskod och &r det progressiv tid efter 24 timmer (se resonemanget ovan).

Trafikverkets kommentar:
Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse i andra stycket.

Gdllande fragestdllningen om tilldelad kapacitet, se svar under 6.5.1.

Gdllande modellen for kvalitetsavgifter for akut instdllda tdg sa har den inte
dndrats och i stycke 6.5.1.3 finns avgiftsmodellen presenterad.

For fragor gdllande hdndelseforlopp i specifika fall hdnvisas till dialog via
kundansvarig.

Avsnitt 6.5.2.1 Merfdrseningar dubbelriktad modell

Yttrande frdn SJ AB

Forsta stycket: Ar det meningen att vi hojer avvikelseminuter till 5 minuter
istéllet for idag 3 minuter for orsakskodning? Forsta meningen bor forstarkas
med att det blir merforsenat med 5 minuter mellan tva matpunkter, nu kan det
tolkas som att det t ex dr 25 minuter sent in till punkt A och ar fortfarande 25
minuter sent vid punkt B.

Trafikverkets kommentar:
Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse i forsta stycket.
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Ingen fordandring har skett av avgiftsmodellen eller de rutiner som finns kring
orsaksrapportering vid avvikelse.

Synpunkten gdllande otydligheten tas med till kommande arbete med JNB.

Avsnitt 6.5.2.3 Akut installda tag dubbelriktad modell

Yttrande fran SJ AB

Thopskrivning av "Akut installda”? Forsta stycket: Vilken version av korplan (se
mina kommentarer ovan)? Avses 24 timmar fore planerad avgangstid vid
utgangsstation, d v s har vi ett system som mater detta automatiskt i T17 eller det
fortfarande 24 timmar innan trafikdygnet som menas?

Trafikverkets kommentar:
Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse i forsta stycket.

Gdllande korplan, se Trafikverkets kommentar under 6.5.1.

24 timmar fore planerad avgdngstid gdller, vilket ocksa dr det som systemet
mater.

Avsnitt 6.5.4.2 Akut installda tag dubbelriktad modell

Yttrande frdn SJ AB

Forsta stycket: Vilken version av planerat taglage ar det som giller? Ex forlangt
banarbete.

Trafikverkets kommentar:
Avvikelsemeddelandet gdller ny lydelse i forsta stycket.

Det finns enbart en version av planerat tagldge enligt nuvarande sdtt att
planera trafik.
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