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2016-01-12 Beslutat av: Catrine Carlsson cPLt
Arendenr: TRV 2015/52378

Trafikverket

Besoksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www.trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Eva Bylander, PLtat

Direkt: 010 123 14 30

Diariet

Beslut om samrad, avvikelsemeddelande 1,
jarnvagsnatsbeskrivning 2017

Trafikverket avser att forindra innehdllet i Jirnvigsnitsbeskrivning 2017 och
inbjuder till samrdd om foreslagna dndringar i detta avvikelsemeddelande.

Samradstiden pagér fram till 2016-01-277 d4 samradssvar ska vara limnat via
e-post till inb@trafikverket.se eller insant till

Trafikverket
Jarnvigsnatsbeskrivning samridssvar
781 89 Borlinge

Samrddsunderlaget finns publicerat p Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/inb

Beslut om avvikelser meddelas 3 februari pa Trafikverkets webbplats.
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Jennica Sjostedt
Chef Trafik Affarsutveckling
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Dokumentdatum: 2016-01-12 ‘:5, TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2015/52378

Kapitel 3 — Infrastruktur

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

Avsnitt 3.2.3 Ovriga upplysningar om jérnvigsnitet

Tabellen i avsnitt 3.2.3.1, har kompletterats med foljande objekt.

Strik Striicka/ trafikplats | Atgird Planerad
trafikstart
Malmbanan Gransjé Bangérdsombyggnad. 2017-08-01

Forldngning av huvudspér samt
ett nytt sidospar.

Stambanan genom Luled H&jd linjekategori pd vissa spér. | 2016-12-11
ovre Norrland

3.4 Trafikrestriktioner

Avsnitt 3.4.1 Sarskild infrastruktur

I punktlistas — Foljande strickor ér reserverade for persontrafik i
enlighet med jirnviigslagen, 6 kapitlet, 3 §, har den femte och sista
punkten som avser Citybanan, tagits bort.

I punktlistas — For trafikering av dessa striickor giller foljande
forutsittningar, har den tredje och sista punkten fatt ny lydelse.

- Samtliga jarnviigsfordon ska uppfylla de tekniska krav som géller for
striickan (last/referensprofil, dragkratt, bromsforméga samt
dorrkonfiguration for tdg som har resandeutbyte pa Stockholm Odenplan
och Stockholm City dé stationerna har plattformsavskiljande dorrar).

I punktlistas — Alternativ till ovanstéende striickor, har den femte och
sista punkten fatt ny lydelse.

- Alternativ till strickan (Stockholms sodra) — (Karlberg) — via Citybanan
utgdrs av (Stockholms sddra) — (Karlberg) — via Stockholms central.

Kommentar:
Andringarna dr ett fortydligande av Citybanans restriktioner.
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Arendenr: TRV 2015/52378

Avsnitt 3.4.1 Sarskild infrastruktur

Under rubriken, - Bana/stricka med sirskilda férutsittningar for
trafikering, har nedanstiende bandelar fatt texten reviderad.

Bandelar som forsiitts med fortydligande i form av km angivelse:
143, 153, 371, 416, 505, 601, 611, 621, 625, 630, 652, 662 och 732

Stavfelsrittningar eller korrigering av felaktig km angivelse:
349 och 631

For foljande bandelar har forutsittningarna forindrats:
733, 814 och 815

Nya texter for nedanstiende bandelar iir som foljer:

Bandel 143 (Bastutrisk)—Skelleftehamns évre
Bron 6ver Skellefte dlv mellan Finnforsfallet och Skellefted km 33+144 — 33+296
kommer fi birighetsproblem. Risk for ny varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 153 (Forsmo)—(Hoting)

Bro 6ver Rorstromsilven mellan Betisen och Adalsliden km 96+466 — 96+552
samt Bro over Fjillsjéalven norr om Rosson km 34+198 — 34+366 kommer f3
barighetsproblem. Risk fér ny varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 349 Visteras norra—Kolbidck

Strickan Visterds Norra-Kolbick uppspar km 111+226-114+120, 122+073-
123+300 och nedspar km 106+290-110+038, 111+351-122+072 har diliga riler.
Det finns risk for ny varaktig hastighetsnedsittning till STH7o0.

Bron over allmén viig E18 Visteris (Tegnergatan) har birighetsproblem (upp- och
nedspir, km 109+499). Det finns risk for ny varaktig nedsittning av STAX och
STH.

Bandel 371 Mora—Miirbick
Strickan trafikeras inte, stoppbock placerad pa km 32+500 strax norr om Blyberg.

Bro Osterdalilven Oxberg (komb vig- och jirnvigsbro) mellan Mora och Blyberg
km 28+227 har birighetsproblem. Det finns en risk fér ny varaktig nedsittning av
STAX och STH.

Bandel 416 (Katrineholm)-(Hallsberg)
Strickan Baggetorp-Palsboda nedspar km 142+789 - 186+262 har daliga riler.
Det finns en risk for sinkt hastighet STH 130.

Bandel 505 Aby—(Mjolby)

Spérvixlar i Kimstad (vxl 105 0 106) ar diliga. Det finns risk fér varaktigt
trafikstopp mot Finspang.
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Bro Attetorp i Norrkdping km 175+240 — 175+300 har birighetsproblem.
Nedsittning STH50 STAX 22,5 ton.

Bandel 601 Almedal-Goteborg C

Sparvixlar i Sivedalen (vixel 301, 302 och 305 ) km 450+835 — 451+206 ar
daliga. Det finns en risk for nya varaktiga hastighetsnedsittningar genom dessa
vixlar.

Bandel 611 (Falkoping)—(Alingsas)

Strickan Floby-Alingss nedspr km 357+504-411+653 har déliga riler och
hastigheten satts ned till STH130.

Strickan Vargirda-Alingsis uppspar 390+901- 412+927 har déligt spir och
hastigheten sitts ned till STH130.

Bron 6éver Nossan vid Herrljunga (mot Hikantorp ) km 89+846 — 89+890
kommer fa birighetsproblem. Det finns risk for ny varaktig nedsattning av STAX
och STH

Bandel 621 (Uddevalla C)-Stromstad
Strackan Dingle-Tanum km 119+809 - 147+443 har daligt spar och det finns risk
for varaktig hastighetsnedsattning till STH8o0.

Flertalet sparvixlar i Uddevalla (i huvudtigvig) dr mycket déliga. Totalt dr det 9 st
och de har vixelnummer 460, 435, 441, 430, 436, 422, 469, 4652 0 443a. Det finns
en risk for varaktig klovning.

Flertalet sparvixlar mellan Uddevalla-Stromstad (i huvudtigvag) dr mycket déliga.
Det finns en risk for varaktig klovning.

Overbyggnad pé vigport i Munkedal (Vadholmsvigen) km 109+777 kommer fa
birighetsproblem. Det finns en risk for varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 625 (Goteborg Kville)-Stenungsund

Sparvixel 42 i Stenungsund km 49+086 — 49+114 dr mycket dalig. Det finns risk
for varaktig Klovning av viixel i raklage. Detta paverkar trafikeringsméjligheten in
till industrin.

Bandel 630 Halmstad central
Spérvixlar 436/437 0 438/439 km 152+150 - 152+234 dr daliga. Det finns en risk
for varaktig hastighetsnedsittning genom sparvixlarna.

Bandel 631 Kil-Charlottenberg
Bron éver Norsilven mellan Kil-Fageras km 353+85 — 353+263 kommer fa
barighetsproblem. Det finns risk for varaktig nedsattning av STAX och STH.

Bandel 652 (Oxnered)—(Hikantorp)

Strickan (Oxnered)-(Hakantorp) har déligt spar och for foljande delstrackor
kommer hastigheten begrinsas till STH80. Vinersborg-Gristorp km 25+543-
36+500, 40+920-43+000 samt

Gristorp-Hékantorp 50+359-56+800.
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Bron over Nossan i Forshall vid Gristorp km 47+420 — 47+456 kommer fa
birighetsproblem. Det finns risk for ny varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 662 (Mellerud)-Billingsfors
Striickan Mellerud-Billingsfors km 0+820-38+795 har diligt spar och hastigheten
begrinsas for godstig till STHs0.

Bandel 732 (Nissjo)—(Viarnamo)—(Landeryd)

Bro &ver Stordn i Forsheda km 95+436 — 95+460 samt Broarna i Malmbéck km
20+46 samt 20+224 (2 st) kommer fa barighetsproblem. Det finns risk fér ny
varaktig nedsittning av STAX och STH.

Bandel 733 Landeryd—(Furet)

Strackan (Landeryd)-(Torup) km 136+257-156+210 samt Oskarstrom-Aled km
176+844-184+670 har daligt spar och det finns risk for varaktig
hastighetsnedsittning till STH8o0.

Bandel 814 Alvesta—Almhult

Strickan Vislanda-Almhult uppspér km 450+740 - 479+374 har daligt spar och det
finns en risk for att hastigheten sénks till STH130 fram tills dess sparbytet ar
genomfort 2017 .

Sparviixlar i Dio (4 st) dr daliga. Det finns risk for varaktig hastighetsnedsittning
genom sparvixlarna (i nedspér) till STH160.

Bandel 815 (Almhult)-(Hiissleholm)

Strickan Almhult-Mosselund uppspar km 484+960 - 526+954 har daligt spér och
det finns en risk for att hastigheten sinks till STH 130 fram tills dess sparbytet 4r
genomfort 2017.

Spérvixlar i Hastveda (5 st), Osby (4 st), Mosselund (4 st) och Tunneby (4 st) 4r
déliga. Det finns risk for varaktiga nedsattningar genom spérviixlarna (nedspar) till
STH160.
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Bilaga 3A — Tillganglig infrastruktur sidospar

Ny version.

Kommentar:
Fr.o.m.

Vénnds 2017-11-06  Hdjning av plattform till hgjd mellanhég.
Luled 2016-12-11  Bdarighetsforstiarkning (hdjs linjeklass) pd

ett antal spdr.
Gransjo 2017-08-01  Bangdardsforlingning
Citybanan 2016 dec. plattformsldngder pd Stockholm Odenplan och

Stockholm City

Bredsjé 2016-12-01  Bredsjé bandel 327 slopad
Flen 2016-09-18 Samtidighet och dndrad hinderfrihet dndrat i

Flen pa spdr 1-4.
Flen 2016-09-18  Trafikal plattformslingd Flen spdr 3, 335 m.
Oskarshamn Nu Spar 21 och 22 slopas och dr ej tillgdngliga

for uppstdllning
Bjuv Nu Spdr 7 slopas och dar ej tillgdngliga for uppstdllning
Torup Nu Spdr 4 avkortat 180 m
Tornhill 2017 Nytt férbigdngsspdr pd uppsparssidan, 750 m ldngt.
Bdramo 2017 Ny viixel i norra dnden innebdr métesmdjlighet

for 650 m tag.

Bilaga 3B — Planerade storre banarbeten

Ny version, pa grund av att PSB nr V2 objektnummer 19208, har
utgatt.

Kommentar:

Den planerade reparationen av jarnvdgsbroarna i Vinersborg tillsammans med
fordndringar pé intilliggande mark som inte ingdr 1 spdranlidggningen, som
utlysts som PSB for 2017, har stdllts in

Orsak: Finansiering utanfor Trafikverkets pdverkan har skjutits pd framtiden.

Trafikverket dterkommer vid annat tillfalle om en losning pa hur dessa broars
brister skall dtgdrdas.

Bilaga 3D — Banstandarddata

Ny version.

Kommentar:
Fr.o.m.
Bredsjo 2016-12-01  Bredsjo bandel 327 slopad.
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Bilaga 3E — STH o Mh per stricka

Ny version.
Kommentar:
Fr.o.m.

bandel 327  2015-12-13 Ny sth och nya medelhastigheter

Aby 2015-12-21  Nedsdttning Attetorp
bro km 175+240 — 175+300 STAX 22,5 (D2)
och STH 5o0.

Bilaga 3F — Lutningar

Ny version.

Kommentar:
Fr.o.m.

Citybanan, bdl 401 och 409 2017-06-30 Lutningar citybanan

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

4.3 Tidplan for kapacitetsansdokan och
tilldelningsprocess

AVSNITT 4.3.3 KAPACITETSFORUTSATTNINGAR

Hiinvisnings anvisningar under rubriken ~ Viigledande principer vid
intressekonflikter pa driftplatser, har iéindrat pa féljande stiillen
diirmed ges foljande texter ny lydelse.

Andra stycket, forsta raden
Vid tilldelning av spérkapacitet pi kombiterminaler och lastplatser, avsnitt 3.6.2,

Tredje stycket

Vid tilldelning av kapacitet pa rangerbangérdar, avsnitt 3.8.1, kommer anskningar
som kan knytas till rangering att viirderas hogre an andra, exempelvis uppstillning,
se avsnitt 3.6.3.

Sista stycket

Tjansten anslutning till el vid uppstéllning av jarnviagsfordon erbjuds den som
samtidigt ansoker om plats for uppstillning av fordon pa det angrinsande spiret,
se avsnitt 5.4.2.

Kommentar: Tillrdttaldggande av hdnvisningar till andra platser i JNB.
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Kapitel 6 — Villkor for tilltrade och trafikering

6.3 Tariffer

Avsnitt 6.3.4 Tillaggstjanster enligt 5.4

Tabell 6.10 Forlustpaslag per fordonstyp
Text under tabell blir efter éindringen enligt féljande.

*E=normalt férlustpaslag = 1.14 (fr.o.m. 2016-01-01)

Underrubriken, - Tillhandahéallande av el vid uppstillning.

Text i femte stycket efter ovanstiende rubrik blir efter dndringen enligt
foljande.

Vid berikning av kostnaderna for el tar Trafikverket hdnsyn till forlustpéslag.
Fordon/vagnar som saknar elmitare har normalforlustpéslag = E, (1,14).

Bilaga 6.3 Berakningsexempel elkostnad

Bilagan har uppdaterats di rikneexempel har korrigerats efter faktors
sinkning. Uppdaterad bilaga bifogas samradet.

Kommentar: Frédn och med den 1 januari sdnks normalt forlustpdslag frédn 1.16
till 1.14. Anledningen till att vi gér denna férdndring dr att de totala forlusterna i
vdrt nét har minskat och vi har under ett antal drs tid fdtt en volymdifferens som
blivit allt stérre. Anledningen till detta dr dels effektivisering i Trafikverkets
anlidggningar men dven en ékad andel moderna fordon som inte orsakar sd
mycket forluster. Med denna fordndring tror vi att volymdifferensen blir ligre
och att vi diirmed far en mera korrekt debitering av drivmotorstrom.

6.5 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

Avsnitt 6.5.6.1 Merférseningar

Ny lydelse i avsnittet blir enligt féljande.

Jarnvigsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begéran om fornyad
beddmning till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for en merforsening. Det giller under forutsattningen att den enskilda
merforseningen ir 5 minuter eller mer. Begéran ska ske enligt det tillvigagéngssatt
som beskrivs pd www.trafikverket.se. Begiran ska vara fullstindigt ifylld,
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inkluderat en adekvat motivering till kod4ndring, och kan inte kompletteras i
efterhand.

En begiran om fornyad bedomning méste vara Trafikverket till handa senast under
det sjitte kalenderdygnet efter det kalenderdygn d4 tigliget paborjades.
Trafikverket ska da redovisa sitt slutliga stillningstagande senast under det nionde
kalenderdygnet efter det kalenderdygn da tigliget paborjades.

Kommentar: Ny lydelse gdllande tillvigagdngssdttet for begéiran. Tredje
meningen.

Kapitel 7 — Trafikverkets allmidnna avtalsvillkor
Bilaga 7.1 Foreskrifter

BVF 592.11 har ny dokumentbeteckning, TDOK 2014:0689.

Tabell korrigeras med nedanstiende

Dokument Titel Giltig from
TDOK 2014:0689 | BVF 592.11 - Detektorer. Hantering av larm frén stationira 2015-04-01
detektorer samt atgdrder efter upptéckta skador vid manuell
avsyning
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Projekt MPK — Forldngd testperiod av arbetssatt och it-losningar

For att kvalitetsséikra och fintrimma nya it-lésningar kommer forsta utgdvan av
Kapacitetsportalen och planeringsverktyget TPS att anvdndas for testkorning
under Tégplan 2017. Nya arbetssdtt utvdrderas och infors lopande under
perioden.

I arbetet med att forbattra kapaciteten pa jarnvig har Trafikverket beslutat att
forsta utgdvan av nya Kapacitetsportalen och planeringsverktyget TPS kommer
testkoras i korttiden for Tagplan 2017. Driftsittning sker under hsten 2017 for att
anviandas under Tagplan 2018.

Det betyder att under Tégplan 2017

1.  Kvalitetssikra och finjustera TPS och Kapacitetsportalen

2.  Testa och anpassa efterféljande system

3.  Léata Trafikverket och branschen ldra kinna verktygen

4.  Kvalitetssikra och finjustera metodiken Successiv planering
Forbittringar av arbetssitt, kompetens och organisationsstrukturer som inte ir
beroende av dessa nya IT-losningar fortsitter inforas l6pande enligt ursprunglig
plan i samarbete med branschen.

I enlighet med projektets styrning av tid/kostnad/innehall prioriterar vi ett siikrare
inforande for bide Trafikverket och branschen fére tidsfaktorn.

Beslutet forindrar inte forutsittningarna for ett koordinerat inférande med
NTL/ANDA och det kommer heller inte att paverka sluttiden for det totala
inforandet av MPK (Marknadsanpassad planering av kapacitet).

Foljande dndringar méste goras i JNB 2017 med anledning av ovanstiende

Definitioner
Foljande definitioner har éindrat eller slopats:

Ansokt taglige(transportuppgift): Den forflyttning av gods eller personer som
en organisatdr av tigtransporter utfor eller planerar att erbjuda mellan tvé platser

Avtalat tagliige: Tiglige som Trafikverket och den sokande genom avtal har
enats om ska reserveras for en transportuppgift

Kontrollplanerad firdplan — definitionen tas bort.

Kvalitetsavgift: Avgift for avvikelse frin det anvindande av infrastrukturen som
ar faststillt i tAgplan och trafikeringsavtal

Publicerad fardplan — definitionen tas bort.
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Slutplanerad fiardplan — definitionen tas bort.

Utford tagfiard — definitionen tas bort.

Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

Avsnitt 4.2.2 Ad hoc-ansokan
Avsnittet kompletteras enligt foljande.

E-tjansten for ans6kan om kapacitet ar férsedd med spirrar som kriver val utifrin
segmenteringsalternativen. Segmentalternativen ir:

» Endast instillelse, instillelse ej kopplade till nigon anordning
Tjinstetag, tjanstetig enligt avsnitt 5.2.3.
Specialtransport, innehaller specialtransport med villkor
Mitvagn
Produktionsanpassning, 6vriga Ad Hoc-anpassningar
Infrastrukturpaverkande hiindelse, olycka, tillbud, naturkatastrofer
Endast uppstiillning, ej kopplat till korplan
Banarbetsanpassning, anpassning p.g.a. banarbete
Ansékan 6ver nationsgriins, internationella ligen
Ansokan om taglige kopplat till spérrfird, tig till/frin lastplatser
Arbetsfordon till/fran arbete
Helganpassning, anpassning vid storhelg

Riktlinjer for Ad hoc-ansdékan

Med fordel anvinds foljande riktlinjer for att underldtta handliggningen av Ad hoc
ansokningarna.

¢ Entidsperiod per bestillning, ej helganpassning av jul och pask i
samma bestéllning.

e Tydliga rubriker, ex fér banarbetsanpassningar anges objektnummer
och striicka for arbetet.

e Max 50 rader/anpassning. For att hilla ihop t.ex. stora
banarbetsanpassningar marks bestéllningarna med del 1, del 2 osv.

* Bestiillningar med kort varsel orsakad av en storning, ska anges i
generell information och segmenteras som infrastrukturpaverkande
hindelse.

* “System M” i rubriken, i de fall bestéllningarna innefattar taglige pi en
sddan bana

Avsnitt 4.3.2 Tider for ans6kan utanfor tagplan (ad hoc)

Forsta meningen i andra stycket stryks. Andra stycket far da féljande
lydelse:
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Inkomna ansékningar behandlas i den ordningsfoljd de kommit in. Vid férdandring
av en ansokan ska den sokande 4terkalla den inskickade ansokan och ersétta den
med en ny. Den nya ansokan ges di ett nytt ankomstdatum

Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen ersiitts med foljande
figur:

1. Ansika om ny eller 2, Planera och 3. Uppdaterad 4. Daglig

forandrad kapacitet fordela kapacitet tagplan produktionsplan

1. Ansokan om nya eller forindrade behov av kapacitet gors av
jarnvagsforetag och entreprendrer via e-tjanst pa Trafikverkets
webbplats.

2. Planering och hantering av konflikter.

3. Tilldelning sker och en uppdatering av innevarande tigplan.

4. Daglig produktionsplan ingar i kommande driftperiod.

Figur 4.2 Process for uppdatering av tagplanen

Kapitel 6
6.1 Avgiftsprinciper

Under rubrik Kvalitetsavgifter

Andra meningen har fatt ny lydelse enligt foljande:
Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser frin ett
anvindande av infrastrukturen som ar faststallt i tigplan och trafikeringsavtal.

Avsnitt 6.1.1 Minimipaket av tilltradestjanster

I tredje stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
TAgligesavgifter baseras pa tigkilometer och tas ut i tre nivéer, se figur 6.1 och
bilaga 6 A.

Fjarde stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:

Vid passage i Stockholm, Géteborg och Malmé tas passageavgifter ut pa helgfria
vardagar under tre timmar pa morgonen och tre timmar pa eftermiddagen.

Avsnitt 6.4.1 Bokningsavgift
I forsta stycket har andra meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
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Bokningsavgiften baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet, orsak till avbokning
och registrerad tidpunkt f6r avbokning.

I fjirde stycket har forsta meningen fétt ny lydelse enligt féljande:
Bokningsavgifter beriknas pd det planerade tigliigets avbokade stricka.

Avsnitt 6.5.1 Kvalitetsavgifter

I forsta stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:
Avgiften baseras pd merforseningar och akut instillda tig jimfort med kirplanen.

Avsnitt 6.5.1.2 Kvalitetsavgifter for merférseningar, enkelriktad modell

Andra stycket har fatt ny lydelse enligt féljande:

Kvalitetsavgift for merforseningar baseras pa antalet storningstillfillen med en
merforsening pd minst 60 respektive 180 merforseningsminuter per tillfille i
utford trafik jimfort med korplan och orsakskod.

Avsnitt 6.5.1.3 Kvalitetsavgift for akut instéllda tag, dubbelriktad modell

Andra stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
Kvalitetsavgiften for akut instdllda tig baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet,
orsakskod och tidpunkt for akut instillelse av tig.

Avsnitt 6.5.2.1 Merférseningar dubbelriktad modell férsta stycket

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:

Med att orsaka avvikelse menas att ett tig blir 5 minuter eller mer férsenat under
fird mellan tvd mitpunkter, som foljer direkt efter varandra i Trafikverkets system
for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse menas dven att ett tag blir 5
minuter eller mer forsenat jamfort med kérplanen i forsta mitpunkten.

Avsnitt 6.5.2.3 Akutinstéllda tag dubbelriktad modell

I forsta stycket har forsta meningen fatt ny lydelse enligt foljande:

Med att orsaka avvikelse menas att ett tiglige stills in akut jimfort med korplanen.
Med akut menas att tagldget stills in inom 24 timmar fére planerad avgangstid vid
utgdngsstation.

I femte stycket har andra meningen fatt ny lydelse enligt foljande:

Museitrafik som ar bokad och tilldelad i &rlig tAgplan ska betala bade den fasta och
den rorliga delen av kvalitetsavgift for akut installda tig.
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Avsnitt 6.5.4.2 Akut instéllda tag dubbelriktad modell

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
Den som orsakar avvikelser enligt ovan blir skyldig att betala kvalitetsavgift for det
planerade tiglagets instéllda stricka.

Kapitel 7 Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Avsnitt 7.3.1 Trafikverkets leverans

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt féljande:

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera tagligen och
ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststillelse av tdgplan inklusive
bilagor och "Tidtabellsbok”, sammanstillning av planenliga korplaner, samt tillagg
och dndringar som giller enligt beslut om kapacitetstilldelning for tillkommande
behov och eller/enligt daglig grafisk tidtabell.

Avsnitt 7.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

Forsta stycket har fatt ny lydelse enligt foljande:
For parterna giller att dmsesidigt leverera och anvinda tigliagen utan att orsaka
avvikelser frin faststilld tigplan och trafikeringsavtal.

Avsnitt 7.4.2 Avgift vid omledning

Avsnittet har fatt ny lydelse enligt féljande:

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stiller in planerade banarbeten
dir orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter
enligt de tilldelade tagliagena.
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Berakningsexempel elkostnad

Innehall
1 BerakningSeXemPEL. ..o 1
1.1 INLEANING ...t e 1
1.2 Tillgang till elstrém vid uppstallning av jarnvagsfordon (6.3.3)............. 1
121 Ber8kningsexempel L ... 3
1.3 Tillhandahallande av drivmotorstrom ...............cccceveveriiieeeceerereeneeseenens 4
1.3.1  Allméant om drivmotorstrom (6.3.4) .....cccevveveieiieiie e 4
1.3.2  Berdkningsexempel 2 — Rc-lok utan elmatare............cccccoevveivennnnnnn 5
1.3.3  Berakningsexempel 3 — Rc-lok med elmatare............cccocevveievvcnenns 6

1 Berakningsexempel
1.1 Inledning

Foljande berakningsexempel syftar till att ge en forstaelse for hur kostnaden raknas
ut for el for uppstélining och drivmotorstrom. Observera att detta enbart &r
exempel. For aktuella siffror, se elprisrapporten pa var webbplats. | dvrigt hanvisar
vi till texterna i JNB kapitel 6, i avsnitten om tillgang till el vid uppstallning av
jarnvagsfordon och tillhandahallande av drivmotorstrom.

1.2 Tillgdng till elstrém vid uppstallning av
jarnvagsfordon (6.3.3)

Debiterad kostnad for uppvarmning av jarnvagsfordon grundar sig dels pa en fast
kostnad per dygn for varje bokat tillfalle da anslutning till energikallan sker, dels
pa en kostnad for elférbrukningen.

Tabell 1: Kostnad for tillgang till tagvarmeposter, lokposter och
dieselvarmeposter

Tjénst Avgift

Tillgang till tagvarmepost, lokvarmepost eller X kr/péborjat dygn
diesellokvarmepost

Tillgang till el via uppfalld strémavtagare for X kri/uppfalld stromavtagare och pabérjat
fordon med elmétare dygn.
Tillgang till el via uppfalld stromavtagare for X krfuppfalld stromavtagare och paborjat
fordon utan elmétare dygn

Aktuellt varde for x i tabellen finns i avsnitt 6.3.3

Elprisrapport


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Trafikverkets-elprisrapport/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Trafikverkets-elprisrapport/
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For fordon med elmétare, som star uppstallda med uppfalld strémavtagare ingar
elstrommen i den debiterade drivmotorstrommen, se jarnvagsnatsbeskrivningen
avsnitt 6.3.4. For de fordon som saknar matare eller som anvéander tagvarmepost,
lokvarmepost eller dieselvarmepost s tillampas schablonen nedan.

Tabell 2: Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kW Medeleffekt i kW
April-oktober November—mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Specialvagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2 vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 2,5 2,5

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y31-32 5 18

Schablonerna ar beraknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en beraknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader

Celsius.

For fordon dar tabellen ovan ar tillamplig som saknar elmétare sa ar forlustpaslaget
E= normalt forlustpaslag(1,14) vid berakningarna. For de fordon som tar strom via
uppfalld stromavtagare och som har matare ingar elstrom for uppvarmning i den
manadsvisa debiteringen av drivmotorstrom (se berakningsexempel 3 under 1.3)
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1.2.1 Berdkningsexempel 1
Exempel pa berékning av energiforbrukning (gjord 2011).

Regina X 50-53

Tagtyp Utan elmitare

Uppstallningstid dagar, april-okt 214
Uppstallningstid dagar, nov—mars 151
Uppstallningstid i timmar/dag 6
Elpris, 6re/kWh 48,0
Natkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5
Forlustpaslag = E 1,14
Beraknad volymforlust, 6re/kWh 1,5

Aktuella uppgifter enligt ovan kan utlésas i elprisrapporten
Kostnad per KWh

(elpris + natkostnad) x forlustpaslag + elcertifikat + volymdifferens
(48+9 6re) x 1,14 +4,5+1,5=70,98

Genomsnittligt effektuttag:

april-okt 5 kW (enligt tabell 2 ovan)

nov—mars 15 kW (enligt tabell 2 ovan)

Utrakning:

april-okt 214 dagar x 6 tim= 1 284 timmar

nov—mars 151 dagar x 6 tim = 906 timmar

Antaget elpris 70,98 6re/kWh

Kostnad: april-okt 5 kW x 1 284 timmar x 70,98 6re/kWh ger 4 556 kr
Kostnad: nov—mars 15 kWh x 906 timmar x 70,98 6re/kWh ger 9 646 kr

Till kostnaderna ovan tillkommer ocksa en fast kostnad per uppstallningstillfalle
tagvarmepost/lokvarmepost. ( X i tabell 1 har hér satts till 40 kr per paborjat dygn
= 2013 ars avgift).

Antal dagar blir for exempelaret med avgiften 2013 pa tagvarmepost/lokvarmepost
ger 365 (214+151) dagar x 40 kronor, det vill sdga 14 600 kronor.

Totalkostnaden i vart exempel under ett ar vid en varmepost blir preliminart
14 600kr + 4 556 kr + 9 646kr = 28 802kronor.

Elpriset inklusive elcertifikat mm ovan &r endast berakningsexempel. Det pris som
anvands for debitering ar utfallet av den aktuella manadens elhandel (se avsnitt
6.3.4 och elprisrapporten.)
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1.3 Tillhandahallande av drivmotorstrém

1.3.1 Allmant om drivmotorstrom (6.3.4)

For fordon som har elmétare installerad faktureras kostnaden baserat pa den
verkliga forbrukningen (exempel pa hur en kostnad redovisas visas i beraknings-
exempel 3 nedan). For de fordon som saknar matare utgar man fran det redovisade
transportarbetet och schablonvarden enligt tabell 1 nedan.

Tabell 3: Schabloner for debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 314
Loktag > 130 km/tim 33,9
X2 < 160 km/tim 30,8
X2 > 160 km/tim 34,5
X1/X10 SL-trafik (tag med resenarer) 85,5
X10 Goteborgs lokaltrafik och Skénetrafikens tag 72,7
Ovriga motorvagnar (medelvérde) 53,9
Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnslasttag Rc-lok/Ma-lok 19,5
Malmtag (Malmbanan) 11,6
Kombitég 21,2
Godstag > 130 km/tim 33,9
Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvagslag (2004:519) 3 kap. 48 20
punkt 4.

Tabell 4: Forlustpaslag
Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd E x 1,08
Ma E x 1,07
IORE E
Dm Ex1,13
BR 185, BR 241, , BR 242, Re E
BR 189, BR 441, BR 141 E
BR 142 Ex1,03
BR 161 Ex1,04
X2 E
X3 E
X31-32 E
X40 E
X50-55 E
X60-62 E
X1 Ex1,03
X10-14 Ex1,03
Museifordon enligt jarnvégslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpaslag = 1,14
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Det totala forlustpaslaget varierar fran fordonstyp till fordonstyp utifran
ovanstaende tabell.

1.3.2 Berdkningsexempel 2 - Rc-lok utan elmatare

Exemplen nedan ar uppréttade 2011. For att gora ett aktuellt exempel, se
elprisrapporten och tabellerna ovan.

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Bruttovikt ton 1000
Transportstracka km 500
Forbrukning enligt tabell Wh 19,5
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,23
Berdknad volymdifferens, 6re/kWh 1,5
Elpris, 6re/kWh 48
Natkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppgifter kan utldsas i elprisrapporten

Kostnadsberéakning enligt uppgifter ovan:

Ett Rc-lok drar 19,5 Wh/bruttoton-km. Strackan dr 500 km och med en bruttovikt
pa 1 000 ton ger detta 500 000 bruttoton-km.

Forbrukad kwWh =500 000 bruttoton-km x (19,5/1000)kWh = 9 750 kWh

Beraknat pris per kWh = Forlustpaslag x (elhandelspris+natavgift) + elcertifikat +
berdknad volymdifferens.

1,23 x (48+9 6re) = 70,11 + 4,5 6re elcertifikat + 1,5 6re i berdknad volymdifferens
ger det beréknade priset 76,11 dre

Detta ger 9 750 kWh x 0,7611 kr/kWh= 7 421 kronor
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1.3.3 Berdkningsexempel 3 - Rc-lok med elmatare

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Forbrukning enligt matare kWh 10 000
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,23
Elpris, 6re/kWh 48,0
N&tkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppagifter enligt ovan kan utlédsas i elprisrapporten

Avlast forbrukning multipliceras med beraknat pris/kWh som &r
(Forlustpaslag) x (elhandelspris + nétavgift) + (pris elcertifikat)

1,23 x (48 6re + 9 ore) + 4,5 6re = (70,11 + 4,5) ger en prognostiserad kostnad pa
74,61 6re per kWh

Om Rc-loket forbrukat 10 000 kWh enligt mataren sa blir kostnaden i detta
exempel 10 000 x 0,7461 =7 461 kronor

Elpriset inklusive elcertifikat med mera ovan ar endast berékningsexempel.

Det prognostiserade elpriset i elprisrapporten ska endast ses som en information
om prisnivan.

Fran och med 2009 debiterar Trafikverket jarnvagsforetagen med det aktuella
elpriset inklusive natavgifter timme for timme. Fordon som har matare med
tidsuppldsning kommer att bli debiterade det faktiska elpriset timme for timme.
Ovriga jarnvagsforetag debiteras med det medelpris som blir efter det att den
tidsuppldsta volymen och kostnaden réknats av.
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