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0 Inledning

Trafikflodet pa de statliga vigarna anvands béde intern och externt for manga olika &ndamal.
Internt anvands trafikfloden exempelvis som indata vid olika analyser av t.ex. trafiksdkerhet, for
uppfoljning, vid planering av framtida investeringar och behov av olika underhéllsitgarder. Det
finns ocksa regler som anger vad som ér tillatet vid olika trafikvolymer, t.ex. behovet av skydd vid
vagarbeten.

Vagnatet delas for detta andamaél upp i ca 23 000 trafikavsnitt som bedémts ha ungefir samma
trafikflode utefter hela avsnittet. Pa varje avsnitt viljs en plats slumpmaissigt dir matningar ska
genomforas. Varje avsnitt méts inte varje ar utan beroende pa typ av vag gors mitningen med olika
arsintervaller.

Det absolut vanligaste sittet att skatta trafikflodet ar att mita med mobil matutrustning.
Maitningar genomfors da under ett fatal dygn under ett kalenderér pé en viss plats. Den
matutrustning som anvind bestar av slangar som placeras 6ver viagytan och som fangar upp
impulser nir fordonens hjul passerar 6ver dem och en analysator som registrerar tidpunkten for
impulserna.

Aven andra metoder for att skatta trafikflodet forekommer pa vissa trafikavsnitt. Hur kraven pa
fullstindighet utefter vignitet formuleras och vilka olika matmetoder som forekommer framgar av
produktspecifikationen for trafik och separata produktspecifikationer for olika metoder att ta fram
ADT.

Har beskrivs hur flodet skattas med hjalp av mobil utrustning. Matningarna pa olika viagavsnitt
samordnas s att ett effektivt faltarbete kan genomforas. Denna beskrivning utgar dock fran
kvalitén pa den enskilda mitplatsen eller trafikavsnittet.

1 Statistikens innehall

1.1 Statistiska malstorheter

Trafikflodet mits i ADT som stér for ArsmedelDygnsTrafik. Mattet avser MDT
(MedelDygnsTrafik) under ett helt kalenderar.

MDT! ar den totala trafikméangden riknat i antal motordrivna fordon som passerar en “punkt”
(eller en trafikhomogen vagstracka) under en tidsperiod, dividerat med antal dygn under
tidsperioden. Trafiken pa hela vigen (i bdda riktningarna) raknas.

Med fordon menas en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som ar inrattad
huvudsakligen for fard pa marken och inte 16per pa skenor.

Med motordrivna fordon menas fordon som for framdrivandet ar forsedd med motor, dock inte ett
sadant eldrivet fordon som ar att anse som cykel.

1.1.1 Objekt och population

ADT ska avse ett genomsnittligt dygns antal fordon. Dygnen under ett kalenderar ir dirmed de
objekt som observeras i denna undersokning. Dygnen grupperas i 103 mitperioder, 46

1 Ny definition som dnnu inte ar antagen. Framtaget inom projektet NorSIKT.
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vardagsperioder (frdn méndag kI 12 till fredag kl 12) och 57 helgperioder (frin fredag kl12 till
mandag kl12). Vid storhelger kan det se nagot annorlunda ut.

Av praktiska skil genomfors inte matningar under alla tdnkbara dygn. Se dven 2.2.2 Ramtickning.

1.1.2 Variabler

Samtliga fordonspassager registreras under ett dygn eller métperiod. Varje fordons tidpunkt,
riktning, fordonsklass och hastighet registreras. Aggregerade data lagras som antal fordon per
timme uppdelat i sex fordonsklasser, deras medelhastighet under timmen.

Klassificeringen av fordon utgar fran antal axlar och axelavstand. De fordonsklasser som lagras &r:

Anviind forkortning Benimning kommentar

PU personbilar utan slap Har ingar dven MC

PS personbilar med slap

LUL Lastbilar utan sldp, 1att tvaaxliga lastbilar utan
sldp, dven dessa tunga
lastbilar enligt
fordonsregistret

LUT Lastbilar utan slép, tung treaxliga lastbilar utan slap

LSL Lastbilar med slap, latt

LST Lastbilar med slép, tung

1.1.3 Statistiska matt

Medelantal fordon per dygn skattas utifran insamlat material.
De fordonsklasser som redovisas ar:

e Fordon totalt
e Lastbilar
e Axelpar

Lastbilar definieras som motordrivna fordon med en totalvikt stérre an 3,5 ton (inklusive
eventuella slapfordons totalvikter) . Eftersom matutrustningen inte kan viga fordonen anviands
istéllet axelavstand for att identifiera fordonens typ. Se dven kapitel 2.2.3 om felkillor vid métning.

Medelantal axelpar berdknas for att kunna jaimfora med dldre matningar da fordonsklassning inte
var mojlig. En personbil motsvarar ett axelpar medan en lastbil kan vara mer an ett axelpar.

Medelantal fordon per vardagsdygn samt per helgdygn beriknas men endast det sammanvigda
medelantalet for hela dret redovisas.
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P& vigar som i NVDB har olika lankroll for olika riktningar, t.ex. motorvagar, redovisas antalet
fordon per riktning,.

1.1.4 Referenstider

Mitningarna fordelas over ett kalenderar och det skattade ADT avser detta ar vilket ocksa anges i
redovisningen som matar.

1.2 Fullstandighet
ADT uppgifter ska finnas utefter hela det statliga vagnétet. Detta beskrivs i produktspecifikationen for trafik.

2 Statistikens tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

For ADT redovisas skattningens osikerhet. Mattet avser den osikerhet som beror av att endast ett
urval av métperioder mats. Fel p.g.a. bortfall inkluderas ocksa i méattet. Darutover forekommer
andra felkallor som fel vid matutrustningens detektering och ramfel. Osdkerhetsmattet omfattar
inte dessa.

Medelantalet fordon och osédkerheten avser flodet pd angiven matplats under matéret. Viss skillnad
iflode kan forekomma pé en annan del av avsnittet och forandring till efterféljande ar kan
forekomma. Dessa fels storlek varierar mellan matplatser.

2.2 Osakerhetskallor

2.21 Urval

Vanligen mits 10 av arets dygn pa en métplats fordelat pa fyra tillfallen. For urvalsforfarandet
delas dygnen in i méatperioder, 46 vardagsperioder och 57 helgperioder. Fran dessa viljs tva
helgperioder och fyra vardagsperioder, varav tva i anslutning till helgperioderna, ut f6r mitning
genom ett slumpforfarande. For vardagsperioder mats ett dygn medan hela helgperioden méts.
Helgperioder ar vanligen tre dygn men kan vara lingre vid storhelger.

Vid skattning divideras méatvirdet for en period med ett index som beskriver hur den mitta
periodens flode kan férvantas avvika fran medelflodet under ett &r. En indexkurva, med en
uppsittning indextal for alla perioder, viljs till varje mitplats efter bedomning. Medelantal fordon
beriknas for helg respektive vardag och sedan végs helg och vardag ihop till ett medelvarde.

Skattningen baseras alltsa pa ett sannolikhetsurval vilket gor det mojligt att berdkna
konfidensintervall som anger urvalsfelets storleksordning.

2.2.2 Ramtéackning

I periodforteckningen forekommer att vissa dygn finns med tva gdnger och att andra dygn inte
ingér alls. Dessutom genomfors aldrig matningar under jul och nyér. Anvindning av indexkurva
vid skattning minskar paverkan av dessa ramfel.

Att mitperioderna inte omfattar varje enskilt dygn exakt en gdng bedoms inte innebdra nigra
namnvarda fel i redovisade métt.
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2.2.3 Matning

Maitningarna genomférs med slangsensor och trafikanalysatorn Metor 2000 eller Metor 3000. Nar
hjulen pé en fordonsaxel pressar samman gummislangen registreras den luftpuls som uppstir med
en tidsnoggrannhet pa en millisekund. Antal fordon, deras riktning och hastighet berdknas av
Metor.

Matfel kan forekomma, bade felaktigt registrerade fordon och missade fordon. Dessutom kan
klassificeringen i fordonstyp bli fel.

Vid fordonsklassning utgir man fran axelavstand pa dragfordonet. Har det ett stérre axelavstand
in 3,30 meter klassas fordonet som lastbil. Det innebéar bade att 1anga personbilar kan klassas som
lastbilar och att korta lastbilar kan klassas som personbilar. Andra felklassificeringar kan
forekomma p.g.a. métfel av olika slag.

Ibland ar trafiksituationen sd komplex att matutrustningen Metor inte kan avgora exakt hur
maénga fordon som passerat. D4 anviands en imputeringsmetod som antar att det a&r ssmma
sammansittning och antal fordon som vid en tidigare situation med samma axelantal. Detta
forfarande har visat sig ge god skattning av antal fordon medan kvaliteten pa
hastighetsregistreringarna blir ndgot simre. Mattet verkningsgrad anger hur ménga procent av
registrerade pulser som kunnat analyseras till fordon utan att anvanda imputering. P4
landsviagsmiljo ar ofta verkningsgraden over 95%. Vid hoga trafikfloden och vid langsamtgéende
trafik far man ofta en liagre verkningsgrad.

2.2.4 Bortfall

Det forekommer att en matning misslyckas. Det kan bero pa tekniska fel eller att mitning inte varit
mojlig exempelvis p.g.a. vider eller vigarbeten.

Medelantal fordon kan bara berdknas om det finns &tminstone en vardagsméatning och en
helgmatning. Ju storre bortfallet ar ju storre blir osdkerhetsintervallet. Genom att helg och vardag
berdknas var for sig och genom anviandningen av index minskas risken att skattningen blir fel.
Redovisat osdkerhetsintervall inkluderar fel som beror av att underlaget blir mindre vid bortfall.

Det forekommer ocksa att del av en méatning inte lyckats. For att mitningen ska anvandas till
skattning av ADT far bortfallet vara hogst tva av 24 timmar vid vardagsmitning och hogst fyra av
helgperiodens timmar vid helgmétning.

2.2.5 Bearbetning

Den datafil som Metor skapar ldses in i databearbetningssystemet Tindra. Dér gors sedan alla
berdkningar med hjilp av testade program som i de flest fall anvéints under manga ar. Med det
standardiserade arbetssittet minimeras risken for bearbetningsfel. Handhavandefel kan
fortfarande i princip forekomma men ambitionen ar att de ska upptéckas i den omfattande
granskningen.

Eftersom s f& mitningar gors pa varje enskild métplats dr granskning av extremviarden och
felaktiga mitfiler mycket viktig. Om matfiler av dalig kvalité far ingé i skattningen kan den bli helt
missvisande. Darfor tas sidana matfiler bort fran skattningen. Felaktiga filer dar man misstanker
tekniska fel vid matningen underkénns helt, medan filer med extrema men korrekta trafikfloden
finns kvar i Tindra och kan studeras i Klickbara kartan.
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Granskningen gors i flera steg. Redan i filt gors en forsta rimlighetsbedomning och niar métfilen
lases in i Tindra gors bade en maskinell och ytterligare en manuell bedomning av rimligheten. Vid
skattningen efter mitarets slut granskas och jamfors de olika métningarna pa samma plats
ytterligare en géng.

2.2.6 Modellantaganden

Anvandning av indexkurva ar ett antagande d& val av indexkurva gors baserat pa
expertbedomning. Indexkurvan anvinds som hjalpinformation vid skattningen. Om indexkurvan
ar fel 6kar osidkerheten men ger inte nigra systematiska fel i skattningen.

2.3 Redovisning av osakerhetsmatt

Osikerhetsmatt uttryckt i procent av skattningen anges for medelantal fordon, medelantal lastbilar
samt for medelantal axelpar. Aven mitar anges eftersom medelflddet kan fndras till ett annat 4r.

3 Statistikens aktualitet

3.1 Frekvens

Pa huvudvégnitet, d.v.s. pa europavigar, riksviagar och priméara lansviagar genomfors matningar
var fjarde ar. P& Ovriga vigar var 12:e ar.

3.2 Framstéllningstid

Skattningar tas fram under varen efter mataret. I mitten av mars ska skattningarna finnas i
databasen TNE. I mitten av april ska den klickbara kartan vara uppdaterad och i mitten av maj ska
4ven trafikflodeskartan vara uppdaterad med nya ADT-virden.

3.3 Punktlighet

Skattningar tas fram vid samma tid varje ar.

4 Jamforbarhet och samanvandbarhet

41 Jamforbarhet over tiden

Fordonsklassificering borjade anvindas 1989. Fore det kunde man inte sérskilja olika fordon utan
endast antal axelpar skattades.

Inom en snar framtid kommer troligen andra matmetoder att bli vanligare.

4.2 Jamfdorbarhet mellan grupper

P4 delar av vagnitet forekommer att man bedémer medelantal fordon eller att andra matmetoder
anvands. Mélet dr att det inte ska finnas nigon systematisk skillnad mellan matmetoder men det
ar svart att helt undvika. For varje matavsnitt anges matmetod enligt:

1 Helarsmitning

2 ADT-mitning med slang
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3  Bedomt flode med stodmétning

4  Bedomt flode utan stidmétning

Andra matmetoder har hittills varit ovanliga och klassats som bedomningar med stédmatning.

I andra ldnder anvinds annan métutrustning och det dr vanligare med kontinuerliga matningar
men d& inte pa lika ménga olika platser. Dessa kompletteras i vissa linder med korttidsmatningar.
Man ska vid jamforelse med data fran andra lander vara medveten om att olika upplagg och
maéatmetoder ger upphov till olika typer av felkillor.

Sarskilt skiljer sig fordonsklassificering mellan olika lander. Ofta ar klassificeringen beroende av
méatmetodens forutsattningar och begransningar. Detta leder till att det kan finnas skillnader i
lastbilsandel som beror av matmetod. Ett nordiskt projekt, NorSIKT, pagar for att ta fram ett
gemensamt klassificeringssystem i Norden.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Andra métt stills ofta i relation till ADT eller till TA som beriknas utifrin ADT. Det giller t.ex. vid
berikningen av risk for olyckor.

5 Tillganglighet och forstaelighet

5.1 Spridningsformer

ADT redovisas pa flera olika sitt. Dels lagras ADT i Trafikverkets databas TNE. Dirifran kan uttag
goras via Lastkajen eller andra generella uttagsprogram. Pa trafikverkets webbsida
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Verktyg-e-tjanster-
och-vagdata/Vagtrafik--och-hastighetsdata/ finns tva kartor dar trafikfloden redovisas pa olika
satt.

Dessutom #r ADT underlag for skattning av trafikarbetet (TA) pa statliga viigar. Se
dataproduktspecifikation for TA pa statliga vagar.

TNE: En databas dir savil trafikverksinterna som externa viagdata kan tillhandahallas.

Lastkajen: Genom Lastkajen kan du bestilla och himta viag- och jairnviagsniatsanknutna data fran
Trafikverkets databaser. Viagdata innehaller dels en modell 6ver vignitet, dels sddan information
som beskriver egenskaperna for vignatet. Vagdata kan anvindas inom en rad olika omraden. Det
kan handla om ruttplanering, transportplanering, trafiksiakerhet, milj6 och drift och underhall.
Vilka data du far tillgéng till styrs av det avtal som du tecknar med Trafikverket.

Trafikflodeskartan, TFK: I trafikflodeskartan kan du ta del av informationen direkt genom att
zooma in valt omrade i kartan. I kartbilden beskrivs trafikens storlek med hjilp av olika
beteckningar och bandbredder. Bandens bredd ar proportionella mot arsmedeldygnstrafiken.
Banden ritas ut for respektive avsnitts hela viaglangd. Matpunkten pa avsnittet markeras med ett
morkare streck.

10
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For varje avsnitt finns utskrivet den skattade drsmedeldygnstrafiken, méatar och ett matt pé
osdkerheten.

Klickbara kartan, TIKK : Kartan visar med hjilp av fargade prickar, ringar, fyrkanter och
symboler olika typer av matningar. Om du klickar pa symbolerna kan du se till exempel vigens
trafikflode och hastighet presenterat i tabeller.

5.2 Presentation

P3 webbsidan finns ocks en kort beskrivning av hur ADT tas fram. Fér var och en av kartorna ska
det ocksa finnas en handledning. De ar under utveckling just nu (april 2013).

5.3 Dokumentation

En genomgang av dokumentation av metodik och arbetssitt for ADT #r planerad till hosten 2013.

5.4 Tillgang till primarmaterial

I klickbara kartan, TIKK, redovisas inte bara skattningar av trafikflode. Dar finns ocksa data fran
varje enskild méatperiod. Antal fordon redovisas per matperiod och uppdelat pa dag (06-22) och
natt (22-06) samt uppdelat pa fordonsklasserna personbilar utan sliap (PU), personbilar med slip
(PS), lastbilar utan sldp (LU) och lastbilar med sldp (LS). Dar finns ocksa de hastighetsdata som
samlats in pad mitplatsen.

Data kan ocksa visas per timme.

Dessutom kan man bestilla uttag ur databaserna kopplade till Tindra. Aven enskilda miitfiler finns
lagrade. For detta tar man kontakt med enheten vag och jirnvagsdata pa Trafikverket.

5.5 Upplysningstjanster

Trafikverkets kundtjéanst, telefon 0771-921 921, kan svara pa 6vergripande fragor och plocka fram
ADT p4 enskilda platser. For fragor om detaljer i métning och skattning hinvisas till enheten vig
och jarnvigsdata.
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Trafikverket, Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243- 750 90

www.trafikverket.se



