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Lasanvisning

Detta dokument ar ett samradsunderlag for en vigplan som behandlar en ny strackning av vig 842,
Akerbyvigen, forbi Tenhult. Dokumentet #r avsett att utgora underlag for samrid samt for
Linsstyrelsens beslut om vagplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller ej.
Beskrivningarna i samradsunderlaget dr huvudsakligen gjorda frén s6der mot norr.

Inom det utredningsomrade som vigen planeras finns dven planer pa en ny jarnvag mellan Byarum
och Tenhult. Jarnvigen utreds i ett eget projekt, for vilket det tas fram en jarnvagsplan. Vid
bedomningen av vagplanens miljoeffekter finns det darfor tva mojliga beskrivningar av hur framtiden
ser ut ar 2050:

e Scenario 1: Endast en viig har byggts mellan viig 842, Akerbyvigen, och viig 931, Jonkdpingsviigen.
e Scenario 2: Bade en vig och en jarnvag har byggts mellan viag 842 och vig 931. I detta scenario
antas de ha byggts parallellt med varandra.

Viagplanen behandlar bida dessa scenarier.
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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny strackning av viag 842 forbi Tenhult sa att genomfartstrafiken
inte langre behover kora genom Tenhult. Syftet med projektet ar dels att forbattra trafiksdkerheten och
boendemiljon inne i Tenhult, dels att forbattra framkomligheten for de transporter som kor genom
sambhillet i dag. Denna végplan beskriver forutsattningarna for att anldgga en sddan ny vigstrackning.
I arbetet ska hinsyn tas till att det inom végens utredningsomréde dven planeras for en ny jairnvig
mellan Byarum och Tenhult i ett angransande jairnvagsprojekt.

Vig 842, Akerbyvigen/Mjilarydsvigen, 4r en viktig vig eftersom den kopplar ihop tva stora vigar
med varandra — E4 i vister och vig 31/40/47 i Gster.

Trafiken pa viag 842 leds idag in i Tenhult, dar vigen ansluter till vig 826, Centrumvigen. Strackan
genom Tenhult gar forbi idrottsplatsen Kabevallen och kantas av bostader, affarer och andra
verksamheter. Boende utmed vigen upplever sig vara storda av omfattande trafikbuller, medan sankt
hastighet, avsmalningar och ett stort antal utfarter forsamrar framkomligheten for genomfartstrafiken.
Storningarna for boende och genomfartstrafik kan minskas om vig 842 forldggs i en ny strackning
vaster om Tenhult.

I de sodra delarna av utredningsomradet finns ett jordbrukslandskap som gar fran flackt till boljande,
innan det 6vergar till skogslandskap langre norrut. De kulturhistoriska virdena vid Hassleholmen,
Akerby och Mjilaryd ar framst kopplade till att det funnits jordbruk dir under 1ang tid, med fossil
aker, historiska betesmarker, historisk viagstrackning och gardsmiljoer. Att marken anvints som
betesmark under lang tid har dven gett upphov till en artrikedom som pekats ut i flera
naturinventeringar.

En vandringsled, Tenhultsleden, korsar en del av av utredningsomradet i dess Ostra delar, dar det dven
finns ett flertal diken i jordbruksmark. Lings med utredningsomradets Ostra grians gar Lillan vid
Huskvarna, ett vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormer.

I de norra delarna ligger utredningsomradet pa bada sidor av Ingaryds naturreservat. Ingaryds
naturreservat ar ett omrade med natur- och kulturvirden som dven ar utpekat som ett tiatortsnira
friluftsomrade. Ingaryds gard, vars ekonomibyggnader delvis ligger inom utredningsomrédet, har varit
gastgiveri och har har dven Tveta harads tingsplats legat. Gardsanlaggningen ar utpekad som
kulturhistoriskt vardefull av kommunen.

Om ingen vig byggs antas att marken inom utredningsomradet dven fortsattningsvis kommer att
brukas och anvidndas p& samma sétt som idag.

En ny vig forbi Tenhult kommer leda till minskade trafikfloden och ddrmed en forbattrad trafik- och
boendemiljo inne i Tenhult. Den kommer dven forbattra framkomligheten f6r gods- och
persontransporter mellan E4 och viag 31/40/47. Den nya vigen kommer byggas i ett omrade dir det
endast finns ett fatal enskilda vigar i dag och bli en ny grians i omradet. I den s6dra delen av
utredningsomrédet finns viarden for landskapsbild, kultur och natur. Vardena kan paverkas negativt
om en ny viag exempelvis berér omraden med fornlamningar, hagmark med hoga naturvirden eller om
vagen inte kan folja det kuperade jordbrukslandskapets topografi.

Den vistra sidan av utredningsomréadet har férhéllandevis fa kinda natur- eller kulturomraden, men
en ny vig skulle kunna gora intrang i jordbruksmark, paverka en ildre kyrkvig mellan Akerby och
Rogberga samt medfora bullerpaverkan i omradet.
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Oster om Ingaryds naturreservat kan en ny vig paverka ekonomibyggnader tillhérande Ingaryds gard
och dela mark som tillh6rt gdrden under 1ang tid. Likasé kan véagen bli en ny barridr for naturmiljon
mellan naturreservatet och de liknande ytor som ligger utanfor reservatsgréansen. Trafiken pd den nya
vagen kan medféra 6kade bullernivaer inom naturreservatet. Savil infarten till naturreservatet fran
véag 931 som Tenhultsleden ligger inom utredningsomradet, varfor det ar viktigt att se till s att
tillgangligheten till omradet inte forsdmras.

Konsekvenserna for projektet kan minskas pd manga satt, exempelvis om vagen kan forlaggas i
brukningsgranser mellan jordbruks- och skogsmark, om by- och gardsmiljoer kan behéllas intakta, om
art- och fornlamningsrika omréden kan undvikas, om fortsatt god tillganglighet kan finnas till
omréden for rekreation och friluftsliv, och om bullerpéverkan kan begrénsas.

Inom vagplanens utredningsomréde planeras dven for en ny jarnviagsstrackning mellan Byarum och
Tenhult. En bedomnings gors darfor ocksa av vilka effekter och konsekvenser som kan uppstd om
dessa skulle forlaggas parallellt med varandra.

Att bygga vag och jarnvag parallellt med varandra medfor ett stérre markintrang 4n om bara en vig
byggs och de bedoms tillsammans bli en starkare barridr i landskapet. Det beror bland annat pi att
den gemensamma anliaggningen blir betydligt bredare dn for en vag och for att en jirnvig endast far
korsas i planskilda korsningar. Jarnviagen kommer utformas for hogre hastigheter och tillater darfor
endast stora kurvor och smé lutningar pa sparet. Det dr ddrmed svarare att anpassa en jarnvag till ett
kuperat landskap &dn en vig. Konsekvenserna for att bygga viag och jarnviag bedoms darmed bli storre
an om bara en vag byggs.

Om vag och jarnvig skulle anldggas pa tva olika platser inom utredningsomrédet s4 kommer de att
medfora paverkan bade pa de platser dar respektive trafikslag byggs och pa de ytor som kommer att
hamna mellan vig och jairnvag. Den totala konsekvensen ar svar att bedoma i detta skede

Trafikverket gér bedomningen att projektet ar av en sddan karaktar att vigplanen bade enskilt och
tillsammans med jirnviagen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Genom vigplanen
kommer det ges mdjlighet att bygga en ny vég i jungfrulig mark, dir vagen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan pa natur- och kulturmiljon samt pa landskapsbilden. Vagplanen kan dven
bidra till kumulativa effekter eftersom det i ett angriansande projekt planeras for ett nytt jarnvagsspar
inom samma utredningsomrade.
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2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvéagsplan.

I bérjan av planldggningen tar vi fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan Liansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berorda fa moéjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Vig 842, Akerbyvigen, mellan Barnarp och Tenhult #r viktig for niringslivet eftersom den linkar
samman E4 (Helsingborg—Stockholm) med vig 31/40/47 (som gar mot Jonkoping—Nybro, Géteborg—
Jonkoping—Vimmerby respektive Trollhdttan—J6nkoping—Oskarshamn), se Figur 1. I anslutning till
vagarna finns manga vixande verksamheter som genererar tunga transporter, till exempel inom
logistik- och terminalomrédet Torsvik samt inom verksamhetsomradet Stigamo. Avfallsanlaggningen i
Hult ar ytterligare en verksamhet utmed vigen som kan ha behov av tunga transporter.

I Tenhult byter vag 842 namn till Mjilarydsvigen och ansluter till vig 826, Centrumvégen. Dessa bada
véagar gar genom centrala Tenhult och kantas av sévail idrottsplatsen Kabevallen, bostadsbebyggelse,
butiker och olika typer av verksamheter. Trafiksituationen i titorten, med ménga utfarter, sankt
hastighet och oskyddade trafikanter, medfor storningar som begransar framkomligheten for
genomfartstrafiken. Samtidigt bidrar genomfartstrafiken till att boende utmed Mjilarydsvigen
upplever sig vara storda av trafikbuller. Den tunga trafiken har 6kat betydligt, i synnerhet sedan en
forbifart forbi Barnarp invigdes ar 2016, och utgor nu 23% av den totala trafiken. I Tenhult har den
tunga trafiken mojlighet att vilja Industriviagen, som &r en enskild vig, istillet for Centrumvégen for
att na vag 931 (Jonkopingsvigen). Fran Jonkopingsvigen leds trafiken vidare via vig 943,
Huskvarnavagen, mot Jonkoping och vag 31/40/47.

Storningarna for boende och genomfartstrafik kan minska om vig 842 forlaggs i en ny strackning
véaster om Tenhult. Denna vagplan beskriver forutsattningarna for att anldgga en sddan ny
vagstrackning.

Vister om Tenhult planeras dven for en ny jarnvigsstrackning mellan Byarum och Tenhult.
Jarnvagsstrackningen utreds i ett eget projekt déar det haller pa att tas fram en jairnvigsplan, men
omnamns har eftersom utredningskorridoren for jarnvagen ligger inom vagplanens
utredningsomréde. De bada projekten behover ddrmed ta hansyn till varandra.

Vig 842 forbi Tenhult ar utpekad som ett prioriterat och namngivet objekt i den regionala
transportplanen fér Jonkopings 14n ar 2022-2033.
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2.3 Tidigare utredningar
Idéstudie Vig 661/842/846 Tenhult—Barnarp

Trafikverket lat 4r 2012 ta fram en idéstudie for vag 661, 842 och 846. Syftet med idéstudien var att
utreda framtida behov och lokalisering av en kortare viagférbindelse mellan E4 och vig 31/40/47
(forkortas till viag 31 fortsattningsvis i detta dokument).

Som underlag till studien utfordes trafikmitningar, som tillsammans med en nummerskrivning av
registreringsskyltarna visade hur trafiken fordelades pa vigarna. Av den trafik som uppmattes pa vig
842 mellan Barnarp och Tenhult hade ungefir en fjardedel malpunkter bortom samhéllena.
Oskyddade trafikanter angavs ha svart att korsa berorda vigar, sdkerheten upplevdes som lag och
boende invid vigarna upplevde storningar i form av buller och avgaser.

Ett antal dtgardsforslag togs fram enligt fyrstegsprincipen, en metod dar atgirder analyseras i en viss
ordning for att sikerstélla en god resurshushallning. Malet var att skapa en férbattrad boende- och
vistelsemiljo i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare forbindelse med god framkomlighet
mellan E4 och vig 31. Idéstudien foreslog bland annat en ny forbifart soder om Barnarp (som senare
har byggts), en 6versyn av vig 842 mellan Barnarp och Tenhult samt en ny forbifart vister om Tenhult
mellan vag 842 och vig 31. Studien resulterade i tva alternativa vigkorridorer forbi Tenhult, dar den
ena gar vaster och den andra oster om Ingaryds naturreservat.

De vigkorridorer som togs fram i idéstudien finns med i Jonképings kommuns 6versiktsplan, se
avsnitt 4.2.2 Kommunala planer.

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Andamal

Andamalet med projektet dr att 6ka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att forbattra
trafiksdkerheten och miljon i Tenhult.

2.4.2 Projektmal

Projektmal kan ses som mer preciserade mal for att uppfylla andamaélen. Projektmélen med en ny
vagstrackning for viag 842 forbi Tenhult ar:

e Vigen ska utformas for att skapa en sédker koppling for den tunga trafiken forbi Tenhult.

e Vigen ska utformas for att minimera paverkan pa landskapet, naturmiljon och kulturmiljoer samt
minimera intréng i fornlamningar.

e Vigen ska utformas for att frimja en god och hilsosam boendemiljo, dar ingen utsitts for skadligt
buller eller vibrationer orsakat av vigen.

2.5 Angransande projekt
Byarum—Tenhult, ny jdarnvdg

Trafikverket arbetar med en jarnvagsplan for en ny jarnvagsstrackning mellan Byarum och Tenhult.
En lokaliseringsutredning har tagits fram dér olika jarnvagskorridorer identifierats och jamforts med
varandra (Trafikverket, 2023a). Trafikverket har i ett stidllningstagande beslutat att korridor vast ska
ligga till grund for den fortsatta planeringen, men med den anpassning som gjorts av korridoren efter
inkomna yttranden pé jarnviagsplanen. Den anpassade korridoren redovisas i Figur 2.
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Bakgrund

sis+ Utredningsomrade Vag 842 férbi Tenhult
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Figur 2. Utredda lokaliseringsalternativ samt beslutad, anpassad korridor vést fér en ny jarnvdg mellan Byarum
och Tenhult. I figuren illustreras &ven utredningsomrédet fér en ny stréckning av vég 842 forbi Tenhult.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for en vigplan beskriver en geografisk avgransning som técker in tdnkbar
lokalisering och utformning av en ny vag forbi Tenhult, men dven ytor som kan komma att anvindas
tillfalligt i byggskedet dé vigen anldggs. Det aktuella utredningsomrédet for en ny vagstrackning visas i
Figur 3, dar aven den nuvarande strackningen av viag 842 ar illustrerad.

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade, vilket ar den yta
inom vilken storningar kan véntas uppsta nér projektet byggs och ar i drift. Influensomradets storlek
varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. For de miljointressen som ar fysiskt knutna till
vagens narmaste miljo s sammanfaller influensomridet med utredningsomradet. For andra
miljéintressen, sdsom exempelvis paverkan pa landskapsbilden, kan influensomrédet vara storre.

3.2 Tid

De beskrivningar som gors av befintliga forutsiattningar motsvarar huvudsakligen ar 2022—2023, det
vill sdga de &r dd manga utredningar och inventeringar gjorts. Byggstart for projektet planeras till ar
2029 och vigen bedoms vara fardigbyggd ar 2031. Bedémningar som gors for driftskedet gors for
horisontéret 2050, d& effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Befintligt transportsystem

411 Vagstandard

Vig 842 stracker sig fran Barnarp genom ett landsbygdsomrade med gardar, brukad mark och skog till
Tenhult dar den gir genom samhillet och moéter vig 826, Centrumvagen, i en trevigskorsning. Vag
842 ar cirka 6,5 meter bred och har en hastighetsbegransning pa 80 km/h, forutom i Tenhult dar
hastigheten ar sankt till 40 och 60 km/h.

41.2 Trafik
Biltrafik

Vig 842, Akerbyvigen, trafikeras av cirka 2400 fordon/dygn (uppmiitt r 2020), varav cirka 23%
utgors av tung trafik. Inne i Tenhult, déar vig 842 byter namn till Mjilarydsvégen, ar trafikflodena
négot hogre, cirka 2700—3100 fordon/dygn varav cirka 18% ar tung trafik.

Vig 842 anvinds ofta som forbindelsevig for trafik som kor mellan E4 och vag 31 eftersom den ar
kortare an alternativet att kora pad E4 genom Jonkoping och darefter svinga av vid trafikplats Ekhagen
mot vig 31. Vag 842 ar dirmed viktig for saval godstransporter som pendlingstrafik mellan E4 och
Ostra Sméland.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa strackan bestér av busslinje 130 (Jonkoping—Tenhult—Malmback). Den trafikerar
en kort stracka av viag 842 i de s6dra delarna av Tenhult dir héllplatslaget Tenhult Mjilaryd finns,
samt vag 826, Centrumvigen, och vig 931, Jonkopingsvigen.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafik forekommer framst inne i Tenhult, diar gdende hanvisas till trottoarer langs med

vag 842. Det finns dven gangpassager utmed strackan dar giende kan korsa viagen.

I utredningsomradets 6stra del korsar Tenhultsleden, vilket ar en vandringsled pé cirka 11 kilometer
som gér mellan Ingaryds och Uvabergets naturreservat. Se Figur 15.

4.2 Markanvandning

4.2.1 Befolkning och bebyggelse

Tenhult dr en kommundel i J6nk6pings kommun med cirka 5200 invanare ar 2018, varav cirka 3200
bor i titorten Tenhult. I Tenhult finns grundskola, naturbruksgymnasium, dldreboende,
dagligvaruhandel samt butiker. Det finns ett antal foretag och industrier i samhallet, exempelvis Kabes
husvagnstillverkning som ligger i anslutning till utredningsomrédets nordostra sida.
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4.2.2 Kommunala planer
Oversiktsplan

Jonkopings kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan 2016 (antagen 22 juni 2016), vigleder om hur
mark, vattenomraden och den byggda miljon ska anviandas och utvecklas. I 6versiktsplanen finns ytor
som markerar en ny vag, en ny jirnvag och ett nytt verksamhetsomréde inom utredningsomrédet for
en ny strackning av vig 842, se Figur 4. De omfattar:

e En framtida ny vag Torsvik—Hyltena och Tenhult—Bogla. Tv4 alternativa strickningar visas, dar
den ena gir Oster och den andra vaster om Ingaryds naturreservat. Vagen syftar till att avlasta
Tenhult fran tung trafik samt att ge lastbilstrafiken en bra tillganglighet till Torsviksomradet.

e En korridor for en ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult.

e Ett nytt exploateringsomrade for verksamheter i anslutning till befintligt verksamhetsomrade i
nordvéastra Tenhult.
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/) Strategiskt omrade
- Jénkopingsbanan

Figur 4. lllustration, baserad pé utdrag ur Jénképings kommuns Oversiktsplan 2016.
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Utanfor utredningsomradet, norr om vag 931, finns tva s kallade “strategiska omraden” utpekade for

verksamheter. Det 4r omraden som inte dr aktuella for utbyggnad just nu, men som skulle kunna bli
intressanta pa langre sikt.

Jonkopings kommun héller pa att ta fram en ny 6versiktsplan som baseras pa “"Utbyggnadsstrategi
200 0007, det vill sidga att kommunen berdknas ha 200 000 invénare ir 2050. Den nya
oversiktsplanen ar uppdelad i tva delar. Den forsta delen, en 6versiktsplan for den centrala titorten
(antagen 23 februari 2023), beror inte utredningsomradet for denna végplan. Den andra delen,
oversiktsplan for mindre tatorter och landsbygden, ar utstélld for granskning varen 2024. I
granskningshandlingen finns i omradet mellan Ingaryds naturreservat och Tenhult féreslaget en ny
vag forbi Tenhult samt en ny jarnvag mellan Byarum och Tenhult. I forslaget finns dven utpekat nya
cykelstrak utmed vig 842 (Tenhult-Banarp) och vdg 931 (Tenhult-Jonkoping).

Detaljplaner

Det finns inget detaljplanelagt omrade inom utredningsomradet, se Figur 5.

VAG 842 FORBI TENHULT | SAMRADSUNDERLAG
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Figur 5. Detaljplanelagt omrade.
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4.2.3 Riksintressen

Den 6stra delen av utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade enligt 3 kap 8 § miljobalken
for en planerad ny jarnviag mellan Byarum och Tenhult (se dven avsnitt 2.5). Den nya
jarnvagsstrackningen ar en av flera tgirder som planeras pa jarnviagsnatet soder om Jonkoéping for att
erhalla minskade restider for arbets- och studiependling samt forbattrade utvecklingsmajligheter for
godstrafiken.

Den sydvistra delen av utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade for totalforsvaret enligt
3 kap 9 § miljobalken. Det ar ett paverkansomride for MSA (minimum sector altitude) som anger en
minimih6jd for in- och utflygningar till Hagshults flygplats.

4.3 Landskapsbild

Med begreppet landskapsbild avses upplevelsen av ett landskap. Begrepp som anvinds for att beskriva
landskapsbilden ar bland annat utblickar, barridrer, landméarken och landskapsrum.

Utblickar ar punkter i landskapet varifrdn man far en relativt obruten siktlinje. Barridrer i landskapet
kan bade vara visuella och fysiska. Landmirken ar ndgot som ar iogonfallande frén ett langt avstand.
De kan vara naturligt skapade, som till exempel héga berg, eller manniskoskapta byggnadsverk som
till exempel ett vindkraftverk eller en bro. Ett landskapsrum utgors av en rumslighet som upplevs
genom utblickar och siktlinjer. De naturvirden och kulturvirden som finns i ett landskap ar
sammanflitade med och utgor en del av landskapsbilden.

4.3.1 Overgripande omradesbeskrivning

Topografin inom utredningsomradet spanner fran cirka 200 meter 6ver havet i den 6stra delen mot
Tenhult, till cirka 260 meter 6ver havet vaster om Ingaryds naturreservat. Se Figur 6.

Inom utredningsomradet finns tva landskapstyper representerade, se Figur 9. Sodra och 6stra delen av
utredningsomradet utgors av jordbrukslandskap som gar fran flackt till boljande, innan det 6vergér till
skogslandskap i utredningsomrédets norra del. De centrala och vastra delarna av utredningsomradet
innehéller forhallandevis mer skogsmark, men det finns &ven jordbruksmark i h6jd med Malen.

I angransning till utredningsomradet finns dven en torvtakt och Tenhults samhélle. Den del av Tenhult
som ligger ndrmast utredningsomradet utgors av industriomrade, och ar darmed mindre kénsligt for
paverkan an resten av titorten.

Inom utredningsomradet finns tvi karaktdrsomréden:

1. Akerby, Mjilaryd och Ingaryds gird
2. Ingaryds skogspartier
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Figur 6. Topografin (antal meter éver havet) inom utredningsomradet.
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4.3.2 Karaktirsomrade 1 — Akerby, Mjélaryd och Ingaryds gard

Karaktarsomradet bestér av ett mosaikartat jordbrukslandskap med girdsbebyggelse i smé byar.
Landskapet dr 6ppet med mindre grupper och ridaer av trad som bryter siktlinjerna inom omradet.

De byar som berérs av utredningsomradet ir Akerby och Mjilaryd, men landskapskaraktiren stricker
sig dven utanfor utredningsomradet. Akerby omges av ett béljande jordbrukslandskap som syns vil pa
héll, se Figur 7. Mjilaryd ligger i en flackare del av karaktaromrédet, men avgrinsas av kuperad skog i
oOster, kallat Mjilaryds backar. I norra delen av karaktarsomrédet finns gdrdarna Méalen och Perstorp i
ett jordbrukslandskap som ligger som en 6 i det omkringliggande skogslandskapet.

I omrédets norra del ligger Ingaryds gird som &r ett besoksmaél och utgdngspunkt for vandringsleder i
Ingaryds naturreservat, se avsnitt 4.6 Rekreation och friluftsliv. Betesmarker och 16vtradsbestand
kring Ingaryds gérd utgor en trivsam milj6 att vistas i. Infartsvigen mellan Ingaryds gard och viag 931
kantas av en tradallé. Allén utgor ett landméirke i form av en tydlig struktur i landskapet. Den
markerar dven entrén till Ingaryds gard och naturreservatet.

Figur 7. Bild till vanster: Vy fran Mjélaryd mot Akerby. | Mjélaryd &r landskapet flackt for att sedan éverga i ett
béljande landskap. Bild till hbéger: Bjérkallé vid infartsvégen till Ingaryds gard och Ingaryds naturreservat.

Kidnslighet

By- och gardsmiljoerna ar kinsliga for barridrer som innebér att de splittras eller att samband mellan
bebyggelse och landskap blir svéra att lasa av. Odlingsmarken inom omrédet ar likasa kinslig for
fragmentering som forsvarar brukandet av odlingsmarken. Det béljande jordbrukslandskapet i Akerby
ar sdrskilt kansligt for atgarder som innebar att dess boljande karaktar minskar eller stors. Ingaryds
gard med omnejd ar kinsligt for barriarverkan som forsamrar tillgéngligheten till gdrden och
naturreservatet. Allén som kantar infartsvégen till Ingaryds gérd och naturreservatet ar kanslig for
atgiarder som innebar att dess struktur blir mindre ldsbar.

Figur 8. Bild till véanster: Vy frdn norr mot s6der 6ver éppen yta mellan Tenhult (till vanster) och Ingaryd (till héger).
Till héger i bild finns vérdefulla betesmarker. Bild till héger: Ingaryds gard i Ingaryds naturreservat.
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Figur 9. Landskapstyper samt karaktdrsomraden (numreringen indikerar de tva karaktdrsomradena) inom
utredningsomradet.
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4.3.3 Karaktirsomrade 2 — Ingaryds skogspartier

Karaktarsomradet utgors av barrskog med inslag av 16vskogspartier. Denna landskapskaraktar
omgardar de 6ppna jordbruksmarkerna inom utredningsomradet. Vaster om Ingaryds gard, i direkt
anslutning till utredningsomradet, ligger Ingaryds naturreservat. Tillsammans utgér naturreservatet
och Ingaryds gérd en viktig helhet.

Kidnslighet

Karaktarsomradet ar kansligt for barriarverkan som forsamrar tillgangligheten till Ingaryds
naturreservat. Ingaryds naturreservat ar kansligt for visuella och akustiska stérningar som péverkar
den lugna och naturnéra upplevelse som rader i naturreservatet.

4.4 Kulturmiljo

De former i landskapet som moter oss idag skapades i samband med den senaste istiden.
Utredningsomradet ligger i ett landskap som utgjorde isfri landyta redan for 13 000 ar sedan, under
den &ldre jagarstenéldern (paleolitikum). Den s6dra grinsen for isen 14g da strax séder om Jonkoping.
I omradet mellan Konungsomossen och Tenhult finns flera intressanta fyndplatser av
stenalderskaraktir. Den sodra delen av utredningsomrédet ingér i ett stérre omrade som i en
arkeologisk utredning identifierats som ett omrdde med forutsittningar att hysa boplatser fran
stendlder (Jonkopings lins museum, 2021). Fran den efterfoljande bronséldern finns inga eller fa
lamningar i utredningsomradets nirhet. I Hassleholmen finns flera stensattningar fran jairnéldern.

Utredningsomrédet ligger inom Rogberga socken och tillhor ett storre mosaikartat odlingslandskap
med flera byar. Jordbruk har historiskt varit den dominerande niringen. Akerby, Mjilaryd och Malen
berérs av utredningsomradet. Akerby, tidigare kallat Horsarp och Horstorp, har haft en framtridande
roll i omrédet. Byn har historiskt bestétt av tva gardar, enligt 1543 ars jordebok av ett skattehemman
(Norrgérden) och ett klosterhemman (Sérgarden) under Nydala kloster. Enligt en delningskarta fran
ar 1758 bestod byn vid denna tid av S6dergarden, Norrgarden och Utjorden. Héassleholmen var vid
denna tid frilse utjord och benimndes som “apartiiga”. Under iren 1819—1918 var Akerby en enhet,
for att sedan ater delas i tvA. Omkring Akerby finns historiska betesmarker med naturvirden, vilka ar
tatt ssmmankopplade med det jordbruk som bedrivits pa platsen under lang tid. Mellan Hassleholmen
och Akerby finns en limning med koppling till den agrara miljoén i form av fossil &ker.

Mjilaryd omnimns forsta gingen ar 1368. Andelsen -ryd &r ett spar av den medeltida kolonisationen
och syftar ofta pa nybyggen i skogsmark. Den 6ppna jordbruksmarken inom utredningsomradet ar en
del av byns helhetsmiljo med tydligt avldsbara gardar och flera vilbevarade ekonomibyggnader i
landskapet. En del av byns jordbruksmark berors av utredningsomradet. Genom utredningsomréadets
vistra del gar den gamla kyrkvigen fran Akerby mot Rogberga, med samma strickning som sedan
atminstone 1860-tal. Lings vigen ligger gdrden Mélen, omnamnd vid 1600-talets mitt, och lingre
norrut Perstorp, ursprungligen torp under Riddersberg men med en annan karaktir idag.

De kulturhistoriska virdena i omradet dr kopplade till platsernas 1dnga kontinuitet, framfor allt
avlasbar genom koncentrationen av lamningar vid Hassleholmen, och det agrara tidsdjupet med fossil
aker, historiska betesmarker, odlingslandskap, historisk vagstrackning och avlasbara gardsmiljoer.
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Figur 10. Bild till vénster: Foto taget mot Akerby fran norr.
Bild till héger: Véag mellan Akerby och Rogberga, i héjd med Malen.

Utanfor utredningsomradet, inom Ingaryds naturreservat, ligger Ingaryds gard, som har haft ett
strategiskt lage intill landsvigen frin Jonkoping s6derut. Girden nas fran vig 931 via en vig som
kantas av en allé. Har fanns géstgiveri fran dtminstone sent 1600-tal fram till senare delen av 1800-
talet och Tveta hirads tingsplats 14g har mellan aren 1723 och 1890. Som tingsplats var Ingaryds gard
en av de mest vilkidnda platserna i hiaradet. Landsvigen, som ska ha beskrivits som en av Sveriges
storsta och fornamsta vagar under 1600-talets andra halft, gir genom utredningsomrédets norra del,
pa bigge sidor om naturreservatet. Fran Ingaryds ekonomibyggnader, beldgna pa en héjd invid
utredningsomradets grans mot Ingaryd, finns vyer ut mot det 6ppna landskapet. Langs landsvagen
mot Rogberga ligger bebyggelseenheterna Lilla Ingaryd, Sekebo och Berghem samt en senare bebyggd
tomt. Sekebo var ett dagsverkstorp och Berghem en backstuga, bagge tillhorande Riddersberg. Ingaryd
har ett hogt kulturhistoriskt virde som en viktig plats i Tveta harad under dtminstone 1600- till 1800-
talets slut. Platsen och den bevarade strickan av landsviagen har kommunikationshistoriska varden
och kan berétta om gistgiveri- och skjutssystemet under samma period. Naturvirdena i omradet ar
tatt ssmmanknutna med kulturmiljon och hur marken har brukats. Sekebo har en dldre karaktar
bevarad och ar en del av de mindre bemedlade ménniskornas kulturarv i omrédet.

Torvupptagning var en viktig industri under en period pa 1800- och 1900-talen, bland annat i Turba
mosse strax sydvast om utredningsomradet. Darifran anlades en linbana genom vilken torv fraktades
till Tenhults jarnvagsstation. Linbanan &r riven, men dtminstone en lamning efter verksamheten vid
Turba mosse finns i utkanten av Akerby, utanfor utredningsomradet.

Figur 11. Bild till vénster: Del av den é&ldre landsvégen inom utredningsomradet, strax éster om Ingaryds gard. Bild
till héger: Ekonomibyggnader vid Ingaryds gard. Foto taget mot séder.
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4.41 Skyddade omraden och objekt
Fornldmningar

Fornlamningar ar spar efter mansklig verksamhet som &r 6vergivna och har tillkommit f6re ar 1850.
Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Inom utredningsomradet finns féljande
fornlamningar registrerade, se Figur 13:

e L1972:508, stensittning
e L1972:957, stensattning
e L1972:1093, stensittning
e Lig72:1510, stensittning
e L1972:1587, stensattning
e L1973:5405, fardvig

Ovriga kulturhistoriska limningar

Lamningar som inte uppfyller de krav som giller for fornlamning kallas f6r en 6vrig kulturhistorisk
lamning. De har inte samma lagskydd som en fornlimning, men ska visas hansyn och aktsamhet.
Inom utredningsomradet finns fo6ljande 6vriga kulturhistoriska lamningar registrerade, se Figur 13:

e L1972:830, fyndplats

e Lig72:411, fyndplats

e Li1972:1567, ligenhetsbebyggelse (torplamning vid Hassleholmen)

e Li1972:425, fyndplats

e L1973:5066, plats med tradition

o L1972:896, fossil dker

e Li9g72:971, ldgenhetsbebyggelse (plats for backstuga, norr om Mélen)

e L1972:1598, lagenhetsbebyggelse (backstugelamning norr om vig 931, Jonkopingsvigen)

Figur 12. Stenséttningar pé& en héjd strax nordost om dagens bebyggelse i Hassleholmen.
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Figur 13. Skyddade och utpekade kulturvdrden inom utredningsomradet och i det omgivande landskapet.
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4.4.2 Dokumenterade bevarandevarda omraden
Kommunala underlag

Jonkopings kommun har ett kulturminnesvardsprogram fran 1988 dar kommunens mest viardefulla
miljoer sammanstallts. Ingaryds gérdsanldggning ar utpekad som ett kulturhistoriskt vardefullt objekt.
En del av ekonomibyggnaderna ligger inom utredningsomradet.

I kommunens 6versiktsplan (Jonkopings kommun, 2016) anges att ovan nimnda
kulturminnesvardsprogram ska tillimpas och att kulturmiljon ska tillvaratas, utvecklas och integreras
i den fysiska planeringen.

Kulturarvsanalys

I den kulturarvsanalys som Trafikverket tog fram for jarnvagsplanen for strackan Byarum—Tenhult
(Trafikverket, 2023a) identifierades foljande kulturmiljoer som berors av utredningsomradet: Ingaryd,
oppet landskap 6ster om Ingaryd, Akerby—Hissleholmen och Mjilaryd.

4.5 Naturmiljo

Naturmiljo avser de omraden i landskapet som ar av sarskild betydelse for att bibehélla en variation
bland arter och naturtyper i landskapet. I begreppet naturmiljo omfattas omréaden med hég betydelse
for den biologiska méangfalden och dven ekologiska samband mellan dessa.

Inom utredningsomradet finns fa formellt skyddade omraden, men i omrédets sodra del har ett antal
tradkladda beteshagar med inslag av 6ppna hillar, block eller bergsknallar pekats ut i flera
inventeringar och program for dess artrikedom, se Figur 14. Den beror bland annat pé att de hiavdats
som betesmark under lng tid. Inom utredningsomradets nordostra del finns pd samma sitt omréden
som utpekats i olika inventeringar, bland annat en tridbekladd betesmark med varierad
markfuktighet, en allé mot Ingaryds gard samt skogsomradden som bland annat innehaller déd ved.
Utredningsomrédets vistra del utgors av skogsmark av produktionskaraktir och en storre dker. Det
finns ett stort antal diken i jordbruksmark i oster liksom ett vattendrag, Lillan vid Huskvarna, som
foljer utredningsomrédets Gstra grans.

451 Skyddade omraden

Utredningsomrédet beror inga riksintressen for naturmiljon eller Natura 2000-omraden. Det finns
inte heller ndgra omraden som omfattas av strandskydd.

Naturreservat

Det finns inga statliga eller kommunala naturreservat inom utredningsomradet, men
utredningsomradet foljer gransen till Ingaryds naturreservat, se Figur 14. Ingaryd ar en dldre
girdsmiljo med bade skogs- och jordbruksmark som har stor artrikedom, bland annat kopplat till
gamla lovtrad. Har finns ocksd gammal barrskog med backar, sumpskogspartier, block och smé
branter som bidrar till den varierade vixtligheten. Omradet innehaller manga arter som indikerar
hogre naturvarden, bland annat grén skoldmossa, vedtrappmossa och plattlummer.
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Figur 14. Omraden med utpekade naturvérden i olika program och inventeringar. De beteckningar och ID-nummer
som finns i kartbilden hénvisar till objekt som beskrivs i Tabell 1-Tabell 3.
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Vid bildandet av naturreservatet var det kint att nya strackningar av viag och jairnvag planerades forbi
Tenhult. P4 grund av det osdkra planeringslidget sd avgransades naturreservatet efter de di antagna
strackningarna av ny viag och jarnvag, sa att dessa skulle kunna byggas utanfor reservatet.
Naturreservatets Ostra grins har dirmed anpassats for att vara forenlig med en eventuell utbyggnad av
jarnvig och vig. Lansstyrelsen angav i sin bedomning infor reservatsbeslutet att om de slutliga
strackningarna av vag och jarnvag innebar att mark inom reservatet &ndé behéver tas i ansprak sa far
detta provas i ett senare skede som ett upphavande av reservatet i den del som omfattas av vigens
respektive jirnvagens strickning.

Det planeras for en utvidgning av Ingaryds naturreservat &t oster efter det att laget for en ny vig och
jarnvag har bestdmts, men denna del ar inte skyddad idag.

Biotopskyddade objekt

Biotopskyddsomrade ir ett omrdde som skyddas for att det har sarskilda egenskaper som gor det till
en vardefull livsmilj6 for hotade djur- eller viaxtarter och for att de ger omvaxling i landskapet. Genom
att skydda sédana virdefulla naturmiljéer gynnas den biologiska méngfalden. Inga utpekade
biotopskyddsomréden finns inom utredningsomradet.

Enligt 7 kap. 11 § miljobalken finns ett generellt biotopskydd for vissa strukturer i jordbrukslandskapet
sdsom exempelvis stenmurar, smévatten och alléer. Inom utredningsomrédet finns ménga diken i
jordbruksmark samt en biotopskyddad allé mellan viag 931 och Ingaryds gérd. Sannolikt finns dven
biotopskyddade objekt inom jordbruksmarken vister om Ingaryd naturreservat. I vigplanens nista
utredningsskede kommer inventeringar goras for att identifiera objekt som skyddas enligt det
generella biotopskyddet.

4.5.2 Dokumenterade bevarandevarda omraden

Utover skyddade omraden finns ett antal naturvardsintressanta omraden som saknar formellt skydd
men som pekats ut i tidigare inventeringar som utforts av olika myndigheter.

Angs- och betesmarksinventeringen

Jordbruksverket har inventerat virdefulla dngs- och betesmarker och kartlagt omrdden med
hiavdberoende natur- och kulturmiljovarden. Havdade marker, det vill siga sdidana som skots med till
exempel bete eller slatter, ar viktiga for den biologiska mangfalden men blir allt ovanligare i dagens
jordbrukslandskap. Inom utredningsomradet har fyra betesmarker registrerats — tre i séder och ett i
norr, se Figur 14 och Tabell 1. Ytterligare ett objekt i soder har klassats som restaurerbart, vilket
innebar att det ar igenvixande men har bedomts vara mojligt att aterstilla. Dessa ligger alla inom
objekt som pekats ut i Jonképings kommuns naturvirdsprogram.

Tabell 1. Objekt i &ngs- och betesmarksinventeringen

Falt-ID Markslag Naturtyp Beskrivning

1AF-AMB Bete Silikatgrasmarker Norr om Akerby

E61-POF Bete Silikatgrasmarker Norr om Akerby

1EB-VFA Bete Silikatgrasmarker Norr om Akerby

C1A-IPU Restaurerbar Norr om Akerby

AB1-WAD Bete Silikatgrasmarker Oster om Ingaryds naturreservat
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Kommunala program

Jonkopings kommun har i sitt naturvardsprogram listat omrdden med naturvarden och klassat dem
enligt en fyrgradig skala, frén klass 1 (hogsta naturvirde) till klass 4 (naturvirde), se Figur 14 och

Tabell 2.

Tabell 2. Objekt i J6nkdpings kommuns naturvardsprogram

Beteckning | Namn, naturtyp Naturtyp
och naturvirde
51:011 Akerholmar med De vackra enbuskrika betesmarkerna vid Akerby betas av
pelarenar vid Akerby | kreatur och hyser en rik hivdgynnad flora. Floran ir
Betesmark varierad med ett flertal arter som ar knutna till magra,
ogodslade betesmarker. Omrédet har varierande
Klass 2 fuktighetsgrad och har allt fran torrangar till kérr.
12:015A Lillan vid Huskvarna | Lillan vid Huskvarna har pekats ut som regionalt vardefull
Vtimnding med avseende pé natur och nationellt sarskilt vardefull med
avseende pa fiske. Vattendraget utgor vandringsvag och
Klass 1 reproduktionslokal for skyddsvarda fiskarter i Vittern
sdsom oring och flodnejondga. Lillin vid Huskvarna med
tillfloden utgor ett system av vardefull natur, karakteristiska
for trakten, och ar en ansvarsmiljo i Jonkoping
51:022 Naturreservatet Naturreservatet har mycket hoga naturvirden knutna till
Ingaryd naturskogsartad barrskog, ddellovskog med enstaka gamla
Flesrdlltn s grova adellovirad samt ett smaskaligt odlingslandskap med
vardefulla betesmarker och grova trad. Mangformigheten
Klass 1 och den stora variationen av naturtyper ger forutsattningar
for en stor artrikedom. Omrédet har ocksa ett hogt
bevarandevirde som friluftsomrade.
51:501 Tradkladd betesmark | Naturvirdet i den tridkladda betesmarken sydost om
sydost om Ingaryd Ingaryd motiveras av att hagen till stora delar ar opaverkad
av produktionsh6jande medel och har en rik kéarlvaxtflora
Betesmark 2 .. 21 o
med manga hdavdgynnade arter pa bade torrare och mer
Klass 3 fuktig mark.
51:023 Lovskog N Tenhult Vardet i 16vskogen norr om Tenhult bestér av att det ar en
ko ovanlig typ av 16vblandskog i en huvudsakligen kuperad
milj6. Det finns en stor mangd l6vtradsarter som ek, silg,
Klass 3 graal, asp, ask och bjork varav en del trad ar grovre.

Vatmarksinventeringen

Sedan 1980-talet har Lansstyrelserna kartlagt vitmarksomraden for att f fram ett planeringsunderlag
for att kunna bevara och arbeta strategiskt med vatmarkerna som en nationell naturresurs.
Huvuddelen av vitmarkerna har bedémts genom flygbildstolkning och dérefter delats in i fyra klasser,
fran klass 1 (mycket hoga naturvirden som ar av internationellt eller nationellt bevarandevirde) till
klass 4, som utgors av starkt paverkade objekt som vanligtvis saknar naturviarden. Inom
utredningsomrade finns ett vitmarksomride som pekats ut i inventeringen, "Turba mosse 3 km SV
Tenhult” (ID Fo6E9Bo2 i vdtmarksinventeringen, se Figur 14). Vatmarken har fatt klass 4 i den
fyrgradiga skalan, vilket innebar att den bedomts ha ldga naturvirden. Mossen ar idag en torvtikt och

bedoms inte ha nagra naturviarden kvar.
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Skyddsvdarda trad

Vid ett uttag ur artportalen for tidsperioden ar 2000—2023 framkommer att det finns ett antal trad
inrapporterade inom den norddstra delen av utredningsomrédet, dir arterna bjork och skogslonn
dominerar.

Fridlysta och radlistade arter

Vid en s6kning i artportalen efter fridlysta arter (exklusive faglar) mellan ar 2000—2023 sé fanns ett
fynd inrapporterat inom utredningsomradet, en storre vattensalamander som funnits vilande pa en
grusvig. Under samma period har rodlistade arter sdsom ask, svinrot och hornuggla inrapporterats
inom utredningsomradet, liksom ett antal olika fagelarter. Forekomst av arter i Artportalen bygger pé
frivillig inrapportering, vilket medfor att det inte utgoér en komplett kartlaggning av artférekomster i
landskapet. Det finns till exempel vanligtvis en korrelation mellan inrapporterade fynd och vilbesokta
omraden.

Invasiva arter

Invasiva fraimmande arter, ar arter som med ménniskans hjalp flyttats frin sin ursprungliga miljé och
i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem, infrastruktur
eller ménniskors hilsa. Det har inte inrapporterats ndgra invasiva arter inom utredningsomradet.

Ytvatten

Ytvatten har stor betydelse for den biologiska mangfalden eftersom de skapar livsmiljGer for ett stort
antal arter. Vattendrag dr dessutom viktiga eftersom de skapar vandringsvagar for bade vatten- och
landlevande organismer. Utredningsomradets Ostra grians foljer ytvattenforekomsten Lillén vid
Huskvarna. Vattendraget gar invid jordbruksmark och verksamhetsomraden i vistra Tenhult. Mellan
Tenhult och Huskvarna dr &n bitvis kraftigt rensad, ratad eller omgravd, men nedstroms ar Lillan ett
mycket viktigt reproduktionsomréde for vatteroringen. Det forekommer ett flertal mindre vattendrag
och diken i omradet, liksom tvd mindre dammar utan namn, en i h6jd med Mélen och en i h6jd med
Perstorp.

Naturvdrdesinventering

En o6versiktlig naturviardesinventering (NVI) har genomforts i samband med en jarnvigsplan for en ny
jarnviag mellan Byarum och Tenhult. I detta arbete besoktes platser i falt som bedomdes vara
strategiskt viktiga for jairnvigsplanen. Inventeringen omfattade bland annat delomraden i den s6dra
och ostra delen av utredningsomrédet for vag 842.

I en naturviardesbedémning sa inventeras egenskaper som ar av betydelse for den biologiska
mangfalden och omradena klassas beroende pa graden av naturvirde. I jarnvigsplanens NVI klassades
endast objekt i klasserna 1 (hogsta naturvirde), 2 (hogt naturvirde) och 3 (patagligt naturvirde). Klass
4 (visst naturvirde) ingick inte i uppdragets omfattning.

De ytor som registrerades i naturvirdesinventeringen 6verlappar med manga av de ytor som

registrerats i dngs- och betesmarksinventeringen samt i Jonképings kommuns naturvardsprogram, se
Figur 14 och Tabell 3.
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Tabell 3. Objekt i naturvdrdesbedémningen fér ny jdrnvdg Byarum—Tenhult som ligger inom utredningsomradet
fér ny strdckning av védg 842 foérbi Tenhult

NVI- | NVI- Naturtyp Biotop Plats
ID klass

26 2 Hogt Angs- och betesmark | Tridklidd betesmark | Norr om Akerby

27 3 Patagligt | Angs- och betesmark | Tradklidd betesmark | Norr om Akerby

28 3 Patagligt | Angs- och betesmark | Tradklidd betesmark | Norr om Akerby

29 3 Patagligt | Angs- och betesmark | Tridklidd betesmark | Norr om Turba mosse

30 3 Pétagligt | Skog och trad Granskog Oster om Ingaryds naturreservat

31 3 Patagligt | Skog och trad Hassellund Oster om Ingaryds naturreservat

32 3 Patagligt | Angs- och betesmark | Triadklidd betesmark | Oster om Ingaryds naturreservat

33 2 Hogt Ang och betesmark Tradklidd betesmark | Oster om Ingaryds naturreservat
Biosfdromrade

Ostra Vitterbranterna ir ett omrade som utsetts till Biosfairsomrade av UNESCO och som stricker sig
fran Tenhult i séder upp till Omberg i Ostergstland i norr. Den kraftigt kuperade terringen i omradet
ligger till grund for dess hoga biologiska, kulturhistoriska och estetiska varden. Ett biosfarsomrade har
som uppdrag att vara ett modellomrade dar insatser fokuseras pa att frimja biologisk méngfald,
héllbar samhillsutveckling och kunskapsutveckling genom forskning och folkbildning. Hela
utredningsomradet for viig 842 ligger inom biosfiromradet Ostra Vitterbranterna.

Betydelsefulla fagelomrdden

Trafikverket har genom en 6vergripande, nationell GIS-analys identifierat mojliga betydelsefulla
fagelomraden utmed statliga vagar, dar det fokuserats pa naturtyperna figelsjoar, myrar, naturliga
grasmarker och ddellévskogar. Enligt GIS-analysen finns det inom utredningsomradet majliga
fagelomraden inom naturtyperna grasmarker och ddellovskog. Betydelsefulla figelomriden kan
paverkas negativt om vigen medfor bullernivéer 6ver riktvirdet pa 50 dB(A).

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur dr ett samlingsbegrepp for sammanhéngande och ekologiskt funktionella nitverk
av livsmiljoer och naturomraden. I Jonkoépings regionala handlingsplan for gron infrastruktur
redovisas bade viardekarnor (ytor med hogt viarde), vardetrakter (omraden med hog tithet av
vardekarnor) och stodhabitat (omrédet som kan utgora viktiga spridningslénkar) for olika naturtyper.
Inom utredningsomradet finns inga vardekarnor, men hela utredningsomradet ligger inom
vardetrakter for ddellovirad. Inom omradet aterfinns dven stodhabitat for grasmark, inlandets
vattenytor och vatmark.
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4.6 Rekreation och friluftsliv

Med friluftsliv menas vistelse och fysisk aktivitet utomhus for att uppna miljoombyte och
naturupplevelse utan krav pé prestation eller tavling. Med rekreation avses har maéjligheten till
miljoombyte, vila och avkopplande aktiviteter for att dterhamta krafter.

Jonkopings kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut omréden som “tatortsnara friluftsomrade”
respektive “6vrigt friluftsomréde”. De tatortsnara friluftsomradenas funktion ar i férsta hand att
tillgodose ménniskors dagliga behov av friluftsmarker. Ett av de omradden som pekats ut omfattar
Ingaryds naturreservat samt en yta Oster om naturreservatet, se Figur 15. Vister om
utredningsomradet finns omradet Bashult som Jonkopings kommun pekat ut som ett “6vrigt
friluftsomréde”. Sddana omréden har sa stor attraktionskraft att de fungerar som sérskilda besoksmal
for bade kommuninvanare och turister.

Utredningsomradet foljer gransen mot Ingaryds naturreservat som innehaller en éldre, vilbevarad
gard med bade skogs- och jordbruksmark som har stor artrikedom. I naturreservatets foreskrifter
anges att ett av dess syften ar att ge mojlighet till naturupplevelser. Flera stigar och leder 16per genom
terrangen, bland annat Ingaryds gards vandringsled, som &r en del av Tenhultsleden. Med sin nérhet
till Tenhult och vag 931 ar Ingaryds naturreservat lattillgangligt for allménheten och utgor darmed ett
viktigt tatortsnira naturomrade.

En del av Tenhultsleden ligger inom utredningsomradet. Leden gar mellan Ingaryds naturreservat och
Uvaberget Tenhults naturreservat via det titortsnira friluftsomradet Mjilarydshojden/Uvaberget, se
Figur 15. Utover de utpekade friluftsomradena finns skal att tro att manniskor dven ror sig utanfor
dessa da utvecklade stigsystem vittnar om det.
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Figur 15. Omraden och leder for rekreation och friluftsliv
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4.7 Yt- och grundvatten

Det forekommer flera mindre vattendrag och diken inom utredningsomradet, liksom tvd dammar (i
ho6jd med Malen, respektive Perstorp).

Ytvattenforekomster

Enligt VattenInformationssystem Sverige (VISS) forekommer inom utredningsomradet
ytvattenférekomsten Lilldn vid Huskvarna (WA18757897, id VISS) som omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). Det ar endast en kort stracka av 4n som aterfinns i den sydostra delen av
utredningsomradet, se Figur 16.

Lillan vid Huskvarna borjar i Tenhultstrakten och mynnar i Huskvarnadn nedstréms Huskvarnafallet.
Vattendraget ar cirka 13,6 kilometer ldngt. De 6vre delarna rinner genom jordbruksmark och den
nedersta delen rinner genom en tradbevuxen ravin med delvis mycket branta sidor. Vattendraget
bestar till storsta delen av strommande strackor. Lillin ar ett mycket viktigt reproduktionsomréde for
vitteroringen. Lillin har ett avrinningsomréde pa 40 kvadratkilometer, varav den storsta delen bestar
av skogsmark.

Den ekologiska statusen ar satt till mattlig samtidigt som vattendraget ej uppnar god kemisk status.

Grundvattenforekomster

Utredningsomrédet beror inte ndgon av de grundvattenférekomster som redovisas i VISS.

Markavvattningsforetag/markavvattningsforrdttningar

Markavvattning ar dels atgarder som gors for att ta bort oonskat vatten genom dranering eller dikning,
dels dtgirder som innebar skydd mot vatten, exempelvis invallning. Batnadsomrédet ar det omréade
som varaktigt far nytta av en markavvattningsitgird, det vill siga det omréde dar den sénkta
vattennivan majliggor for exempelvis jordbruk. Inom utredningsomradet forekommer tre stycken
markavvattningsforrattningar; Knifshult m.fl. vf 1937 (F1173) Mjilaryds df (F14), samt Ingaryd och
Haljaryd df 1942 (F0649), se Figur 16.

Brunnar

Enligt Sverige geologiska undersoknings (SGU) brunnsregister finns fyra vattenbrunnar, en
energibrunn och en okénd typ av brunn registrerad inom utredningsomradet, se Figur 16. Darutéver
kan det finnas ytterligare brunnar som inte ar registrerade hos SGU.
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Figur 16. Kédnda ytvattenférekomster, markavvattningsférréttningar och brunnar inom utredningsomradet.
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4.8 Naturresurser

Naturresurser sdsom jord- och skogsbruk kan betraktas ur ménga aspekter, exempelvis for deras virde
for biologisk méngfald, boendemiljo, rekreation och friluftsliv. Under denna rubrik utviarderas dock
endast forutsattningarna for att producera ravara och livsmedel. Utredningsomrédet f6r en ny vig
forbi Tenhult bestir huvudsakligen av skogs- och jordbruksmark, men innehéller dven en mindre yta
soder om vig 842 dar det finns en pagaende torvtikt, se Figur 17.

Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk naturresurser som ar av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast anvandas for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa nagon annan typ av mark.
Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt majligt skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Enligt miljobalken ska omriden som innehaller vardefulla material sa lingt mojligt skyddas mot
atgirder som patagligt kan férsvara utvinningen av dessa.
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Figur 17. Omraden med jord- och skogsbhruk samt tékttillstand.
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4.9 Halsa och sakerhet
Trafiksckerhet

Enligt ett olycksuttag ur databasen Strada (Swedish traffic accident data acquisition) har det mellan
aren 2018-2022 inrapporterats tolv trafikolyckor inom Tenhults téatort pa vig 842 (Mjilarydsvagen),
826 (Centrumvigen) och 931 (Jonkdpingsvigen, delen vister om korsningen med Centrumvéagen).
Oskyddade trafikanter sdsom fotgidngare, cyklister och mopedister ar inblandade i 6ver hilften av
olyckorna.

Buller

Buller brukar definieras som ljud som st6r. Om ljudet uppfattas som buller eller ej kan variera fran
person till person. Det kan dven bero pa i vilken miljé man befinner sig och pa hur lang tid man utsitts
for ljudet. I Sverige anvinds tvé olika termer for att beskriva trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan 6ver en tidsperiod, medan maximal ljudniva
ir den hogsta momentana ljudniva som upptrader under en handelse.

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvirden for trafikbuller vid bostéder.
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentnivad inomhus

e 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad

¢ 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till en bostad

Vid tillampningen av riktvardena ska hiansyn tas till vad som tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Utifrén propositionen har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller och vibrationer, vilka dven
innehéller riktvirden for hur mycket det far bullra i parker, friluftsomréden och betydelsefulla
fagelskyddsomréaden:

e 45-55dB(A) ekvivalent ljudnivd utomhus, for Parker och andra rekreationsytor i tatorter?.
e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, for Friluftsomridenz.
e 50 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus, vid Betydelsefulla figelomradens.

I riktlinjen finns det ocksa sirskilda riktvarden for vardlokaler, skolor, hotell och kontor.

Vibrationer

Vibrationer har sitt ursprung i vagrorelser som fortplantar sig fran kallan (tag- eller véagtrafik) genom
marken till bland annat narliggande byggnader. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer
fardas samt hur ljudet upplevs i de byggnader som berors. Vattenmaittade lerjordar ger exempelvis lite
dédmpning och overfor darfor vibrationer bra, medan styva morianjordars hogre dimpning medfor att
spridningen av vibrationer i dessa d4r mycket mer begriansad.

t Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar 14g bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag- och kvallstid.

2 Friluftsomraden. Omréden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omrédden som nyttjas mer
frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen &r en viktig faktor.

3 Betydelsefulla figelomraden. Omraden med avgorande betydelse for figellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstatheten.
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Trafikverkets riktvirde som efterstravas vid nybyggnation ar att ingen ska utsittas for vibrationsnivaer
over 0,4 mm/s vagd RMS i bostdder. Vibrationer mits i hastighet, mm/s. Mitvardet uttrycks som root
mean square (RMS) nir det giller komfortvibrationer (Trafikverket, 2020).

Nar dessa svangningar upplevs av ménniskor inne i en byggnad kallas de komfortvibrationer.
Forutsattningarna for att komfortstorande vibrationer ska uppkomma ar framfor allt att byggnader
och vig béda ligger grundlagda p& en mjuk undergrund, exempelvis lera, och att avstindet mellan
storkillan och byggnaden inte &r for stort.

Nar vibrationerna fortplantas i en byggnad och stralar ut som ljud frén véggar, tak och golv kallas det
stomljud. Risken for stomljud frén tigtrafik ar storst da bade spér och byggnader ar grundlagda pa
berg. Vagtrafik genererar generellt sett inte vibrationer som ger upphov till stomljud eftersom
energiinnehéllet ar lagre och mer lagfrekvent dn vid tagtrafik. Det dr ovanligt att trafikrelaterade
vibrationer nar sidana amplituder att de dr skadedrivande for en byggnad.

4.10 Klimat

Forbranning av fossila branslen sdsom olja, kol och naturgas i exempelvis industriprocesser och
transporter medfor utslapp av viaxthusgaser. Klimatet vintas fordndras i framtiden till f6ljd av de
utslapp som skett och fortfarande sker av vaxthusgaser. I Jonkopings lan vintas det leda till ett
varmare, torrare och blétare klimat. Somrarna vantas bli allt Iingre, varmare och torrare, samtidigt
som vinterhalvéret forvantas bli mildare med mer regn én idag. Lanet kommer allt oftare drabbas av
hiftiga skyfall som &dven blir kraftigare dn tidigare (Lansstyrelsen i Jonkopings 14n, 2017).

4.11 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de féroreningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor eller naturen
kan utsattas for utan fara for patagliga olagenheter. Det finns idag miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster, utomhusluft och omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen foér omgivningsbuller ar
inte aktuell i detta projekt eftersom den endast styr hur myndigheter ska kartlagga buller fran befintlig
infrastruktur. Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft 6verskrids normalt inte i ett 6ppet, vilventilerat
jordbrukslandskap och vintas dirmed inte 6verskridas inom utredningsomradet.

Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormerna for vatten syftar till att sikra Sveriges vattenkvalitet. Miljokvalitetsnormen f6r
vatten beskriver den kvalitet en s kallad vattenforekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. MKN
for vatten giller for bade yt- och grundvatten. Genom normerna stélls for ytvatten krav pa ekologisk
och kemisk kvalitet och for grundvatten stélls krav pd kemisk kvalitet och vattentillgdng. For samtliga
vattenforekomster ar utgdngspunkten att god status ska uppnaés.

Inom projektet finns en ytvattenforekomst, Lillan vid Huskvarna, se avsnitt 4.7 Yt- och grundvatten.
Vattenférekomsten har miljokvalitetsnormen god kemiskt ytvattenstatus samt god ekologisk status ar
2033. Malaret for att uppna god kemisk ytvattenstatus samt god ekologisk status ar egentligen ar
2027, men trots genomforda atgiarder for att minska ldckaget av naringsdmnen fran jordbruksmark sa
kvarstar 6vergdédningsproblem for Sveriges sjoar och vattendrag. Den tid som beh6vs for att
genomfora atgiarder med efterféljande dterhamtning for ekosystemet innebar att det inte 4r mojligt att
uppna god status forrin efter ar 2027. Vattenforekomsten har darfor undantag med tidsfrist till ar

2033.
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412 Byggnadstekniska forutsattningar

4.12.1 Geologi och geoteknik

Det ar en varierande topografi inom utredningsomrédet. Den 6stra delen av utredningsomradet bestar
av relativt flack terrdang med marknivéer inom cirka +211 —+224 meter 6ver havet. De sydvastra, vistra
och norra delarna Gster om Ingaryds naturreservat, ar betydligt mer kuperade med marknivier inom
cirka +218 —+244 meter 6ver havet. Vister om Ingaryds naturreservat finns det &nnu hogre nivéer,
med hojder som uppgér till cirka +255 —+265 meter 6ver havet.

Inom utredningsomradet utgors jorden till stor del av moran, se Figur 18. Det forekommer dven stora
omraden med ytligt berg, samt torv inom tvé storre mossar — Turba mosse och Tenhultsmossen —
samt i flera mindre omréden vaster om Ingaryd naturreservat. Soder om viag 842 pagar torvtakt inom
Turba mosse. Inom utredningsomrédet finns dven mindre delomraden med isdlvsavlagringar (sand),
samt nigra mindre delomréden med glacial silt och lera, dels invid vdg 931 nordvést om Tenhult, dels
inom ett par mindre delomréden i nordvastra delen av utredningsomradet.

Enligt SGU:s jorddjupskarta ar det skattade jorddjupet till berg cirka 0-3 meter i utredningsomrédets
sydvistra, vastra och nordvéstra delar, se Figur 19. I 6ster varierar jorddjupet och bedoms vara cirka
5—10 meter i sydostra delen, cirka 10-30 meter i de centrala delarna och cirka 3—5 meter i norr. I de
hoglanta delarna i sydvist, vaster och nordvist finns alltsa berg generellt nira marknivan, vilket
indikerar att betydligt mer bergschakt kan bli aktuellt for byggande i dessa delar.

Mossar kdnnetecknas av den organiska jordarten torv, som forekommer fran markytan ned till ett
varierande djup, samt av att grundvattennivan i regel ligger ndra marknivan, &tminstone i opaverkade
mossomraden. Vid anldggandet av ny vig och jarnviag over torvomraden har méktigheten av torv stor
betydelse for anldggningskostnaden. Torv dr generellt en jordart med mycket dalig barighet och hog
sattningsbendgenhet vid belastning. Byggande av vig och jairnviag genom torvomraden innebar i regel
endera stora urgravningar av torven till fast botten med efterféljande fyllningsarbeten, eller betydande
forstarkningsarbeten. Blir det aktuellt att dra ny vig 6ver partier med torv, kan det darfor ha
avgorande betydelse att hitta strackningar med litet eller begransat djup av torv lings med vald linje.

Delomradena med torv inom utredningsomradet dr av betydande storlek ur anldggningssynpunkt,
framfor allt Tenhultsmossen, men dven ett berort delomrade av Turba mosse ar stort till ytan. Djupet
av torv har oversiktligt undersokts inom ramen for jairnviagsutredningen for strickningen Byarum—
Tenhult. I den del av Turba mosse som ingar i aktuellt utredningsomrade forekommer torvdjup som
varierar inom cirka 0—6 meters djup under marknivan. Inom berord del av Tenhultsmossen
forekommer cirka 0—7 meters torvdjup. Forstarkningskostnaden for anlaggning av vag och jarnvag
over mossar vixer kraftigt vid 6kande torvdjup och langd som maéste byggas 6ver djupa mossar.

De tre mossar som finns vister och nordvast om Ingaryds naturreservat ingick €j i tidigare
undersokningar for jairnvagsstrackan Byarum-Tenhult, varfor torvdjupen for narvarande ar okdnda
inom dessa delar.

Endast mindre vattendrag och diken forekommer inom omradet, men de ar relativt manga och
forekommer i savil dkermark som i mossomrédena.
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Figur 18. Jordarter inom utredningsomréadet
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Figur 19. Jorddjup inom utredningsomradet
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4.12.2 Berg

I omrédet dominerar magmatiska bergarter, huvudsakligen dioriter och graniter i berggrunden.

Sprickgrupperna i utredningsomrédet stryker huvudsakligen i syd till sydostlig riktning. En kraftig
regional deformationszon som bendmns Protoginzonen 16per ldngs Vitterns Ostra sida och genomskar
utredningsomrédet i nord-sydlig riktning. Den karaktariseras av kraftig deformation och nord-sydliga
forkastningszoner. Generellt ar sprickgrupperna subvertikala till brant, vistligt stupande.

Inga undersokningar av vare sig bergets kvalitet eller sprickforekomst ar utférda inom ramen for
denna vigplan.

4.12.3 Masshantering

Rent allmint medfor anldggande av vag och jarnvig relativt stora schakt- och fyllningsarbeten. Den
totala masshanteringens storlek i ett anldggningsprojekt som detta har en mycket stor inverkan pa den
totala anldggningskostnaden och pa projektets klimatpaverkan.

I aktuellt utredningsomrade innebar vagstrackningar 6ver torvomréden troligen att grundlaggning
kommer ske med hjilp av urgrivning av torv med efterféljande fyllning med bergmassor. Torven
maste sannolikt koras fran urgravningspartier 6ver mossar for omhadndertagande pa annan plats, och
bergmassor méste transporteras fram for ny fyllning. Hur 1anga vagstrackor som berér mossar, samt
hur djup torven &r pé respektive striacka, har stor paverkan pi massbalans och erforderlig
masshantering. Det finns mojlighet att bygga vig 6ver mossomriden med hjalp av andra
grundliaggningsmetoder, men det innebir antingen forstarkningsmetoder som ar relativt dyra, eller
forstairkningsmetoder som kraver langre byggtider och storre osdkerhet om hur framtida sattningar
sker. For att uppna god massbalans behéver uppmérksammas att langre strackavsnitt Gver mosse dven
medfor att behovet av bergmassor 6kar.

Aktuellt vagprojekt kan komma att samforlaggas med en planerad jarnvig mellan Byarum och
Tenhult. Vid utformningen av vigen behover da dven tas hansyn till hur jarnviagen planeras bli forlagd
i plan och i profil. Anpassning till befintliga marknivéer blir svirare vid jirnviagsbyggnad an vid
vagbyggnad, eftersom jarnvag kraver storre horisontal- och vertikalradier dn vag, sarskilt nar
jarnviagen byggs for hoga hastigheter. Det medfor dven att behovet av savil djupa skidrningar som
fyllning for hogre bank 6kar pa delstrackor som gar genom kuperade terrangavsnitt. Vid anldggande av
jarnviag maste en hogre bankhojd anldaggas, dn for en vig, av barighets- och draneringsskil. Det gar till
exempel sdllan att bygga lagre bank 6ver ett mossomrade dn ungefar 1,5—1,6 meter 6ver markytan,
eftersom grundvattennivan i regel ligger i nivd med markytan. Man blir darfor styrd aven vid
vagprojekteringen av hur en framtida jirnvag ska kunna anldggas och hur profil fér vig och jarnvig
ska fungera nir bade vag och jarnvag ar utbyggda. Detta kan innebira att masshanteringen for aktuell
vag blir mer omfattande dn om framtida utbyggnad endast skulle omfatta ny vig utan framtida
jarnvag.
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For vag- och anldggningsprojekt dr det inte bara den totala masshanteringens storlek som far stor
betydelse for total kostnad. Den totala kostnaden &r dven starkt beroende av om mingden anviandbara
schaktmassor kan balanseras mot erforderligt fyllnadsbehov inom projektet. Om erforderlig total
schaktvolym och totalt fyllningsbehov inom ramen for aktuellt projekt ar i balans — det vill sdga god
massbalans rader — s& minimeras behovet av transporter och inkép av massor utifrén omraden och
takter utanfor projektet. Det ar darfor av storsta vikt att hitta ritt placering av vagprofilen, séval i plan
som i h6jd, for att uppna god massbalans. Inom ramen for aktuellt projekt finns det goda mojligheter
att erhalla goda fyllnadsmassor fran schakt da berget inom stora delomréden ligger ytnira, varfor en
ratt vald profil troligen kan ge en bra massbalans. Men det ar ocksé s att stora nivaskillnader finns
inom utredningsomradet, och for att den totala masshanteringen inte ska bli alltfor omfattande s& bor
man undvika att dra ny vig genom de hogst beldgna delomradena, och de mest kuperade
delomradena, det vill sdga vést och nordvast om Ingaryds naturreservat, se Figur 6.

4.12.4 Ledningar

Inom utredningsomradet finns luftburna elledningar. En transformatorstation med tillh6érande
kraftledningar finns i direkt anslutning i den nordostra delen av utredningsomradet.

4.12.5 Markfororeningar

Fororenade omréden kan vara orsakade av tidigare eller nuvarande industrier eller annan verksamhet
som péverkat miljon negativt. Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka
omraden som dr misstankt eller konstaterat fororenade i lanet och gjort en riskklassning av dessa i
klass 1—4, dar klass 1 innebar mycket stor risk for manniska och milj6, medan klass 4 innebar liten risk
for potentiell paverkan.

Ett uttag har gjorts ur Lansstyrelsens databas 6ver platser med potentiellt fororenad mark, vilket
redovisas i Figur 20. Inga kinda forekomster av potentiellt férorenad mark finns inom
utredningsomradet. Inom Tenhults verksamhetsomréde, 6ster om utredningsomrédet, finns
fastigheter som dr upptagna i databasen, varav ménga dr markerade med ett "E”. Det betyder att det
finns eller har funnits en verksamhet pa platsen som kan ha inneburit att omrédets fororenats, men att
de dnnu inte ar inventerade eller riskklassade.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

En ny forbifart planeras vaster om Tenhult genom att viag 842 forldggs i ny strackning och ansluter till
vag 9311 norr. Vigen foreslas utformas som en asfalterad tvafaltsvag for referenshastigheten 8o km/h.

| S AR -

— — — —1
Vagbredd:
cag8m

Typsektion: Tvafaltsvag, referenshastighet 80 km/h

0 10 20m

Figur 21. Schematisk illustration av végsektion fér ny vdg 842.

Inom utredningsomradet planeras det aven for ett nytt, elektrifierat jarnvigsspar mellan Byarum och
Tenhult. Jarnviagen utreds inom en jarnvigsplan i ett angransande projekt. De bada projekten ska
kunna byggas fristdende fran varandra, men ska dven kunna forlaggas parallellt med varandra for att
inte skapa flera nya barridrer i landskapet.

I Figur 22 illustreras en sektion dar vag och jarnvig ligger parallellt med varandra. Nar viag och jarnvag
byggs parallellt med varandra sé ska avstdndet mellan vigkant och sparmitt, enligt gillande regelverk,
vara minst 15 meter vid den hastighet som planeras for aktuell jairnvagsstrackning.
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Vagbredd: =15 m mellan végkant
ca8m och sparmitt

Typsektion: Tvafaltsvag, referenshastighet 80 km/h
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Figur 22. Schematisk illustration av sektion med ny vag parallellt med ett nytt jdrnvéagsspar.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

Inom utredningsomradet for ny strackning av vig 842 planeras det dven for ett nytt, elektrifierat
jarnvagsspar mellan Byarum och Tenhult, for vilken en jarnvagsplan tas fram.

Vid bedomning av projektets effekter ar 2050 ar det darfor tva olika framtida scenarier som ska
beaktas:

e Scenario 1: Endast en vig har byggts mellan viag 842 och vig 931.

e Scenario 2: Bade en vig och en jarnvig har byggts mellan viag 842 och vig 931. I detta scenario har
antagits att vig och jarnviag forlagts parallellt med varandra for att inte skapa flera nya barridrer i
landskapet. Det innebér att bade vig och jarnvig ligger inom det omréde som i jirnvigsplanen
bendmns Anpassad korridor vist, se Figur 2.

Generella skillnader mellan scenario 1 och scenario 2.

Generellt sett s ar en jarnvag som dimensioneras for en hastighet pd 200 km/h svarare att anpassa till
omgivande milj0 dn en vag, eftersom jairnviagen méste utformas med storre sparradier och tillater
mindre ldngslutningar dn en viag. En vig kan ddarmed i storre utstrackning anpassas till exempelvis en
kuperad terring och det finns stérre majlighet att undvika ndgon punkt, om det finns 6nskemal om
det. En jarnvag medfor en storre barridreffekt eftersom det vanligtvis inte ar tillatet att passera den
annat an i planskilda korsningar, medan det finns storre moéjlighet att ansluta enstaka végar eller
bruksvégar till en ny vig. Det dr ddrmed jarnvigens effekter som dominerar nér vag och jirnvig
anldggs parallellt med varandra och bedéms tillsammans.

Om en vig och jarnvag byggs parallellt med varandra tar det mer mark i ansprak dn om bara en vig
byggs. Om den nya striackningen av viag 842 behover korsa jarnvigen i nagon punkt, sé ska de korsas
planskilt och helst vinkelritt mot varandra for att minimera broldngden. Vid sddana korsningar kan
ytterligare mark behova tas i ansprak diar den nya vigen svinger ut for att darefter korsa jairnviagen
vinkelratt. Vilken utformning som foreslas i korsningspunkter kommer fa studeras vidare i det
fortsatta arbetet utifran de forutsattningar som rader pa respektive plats.

6.1 Markanvandning

Befolkning och bebyggelse

En ny viag som leder genomfartstrafiken forbi Tenhult forvantas leda till minskade trafikfloden och
dirmed en forbattrad trafikmiljo inne i Tenhult. Bedomningen ar lika for scenario 1 och scenario 2.
Kommunala planer

Végplanen foljer intentionerna i den kommunala 6versiktsplanen eftersom de foreslagna korridorerna
for en ny vag mellan Torsvik—Hyltena och Tenhult—Bogla gér oster respektive viaster om Ingaryds
naturreservat mellan vig 842 och vig 931. Vagplanen beror inga antagna detaljplaner.
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6.2 Riksintressen

Vid planering av en ny strackning av viag 842 kommer hinsyn tas till planerna pa en ny jirnviag mellan
Byarum och Tenhult. Vigplanen bedoms darmed inte motverka riksintresset for planerad jairnvag.

Véganldggningen innehéller inga hoga konstruktioner och bedéms diarmed inte motverka riksintresset
for totalforsvaret.

6.3 Landskapsbild

Scenario 1 — endast en vdg byggs

I scenariot dir endast en vag byggs finns flera méjliga vigdragningar genom utredningsomrédet. Ur
landskapssynpunkt ar det oftast 6nskvirt att lokalisera végen till granszonen mellan skog och
jordbruksmark for att undvika onodig fragmentering av de olika naturtyperna. Om detta inte ar
mojligt, sa ar det generellt mer fordelaktigt ur ett landskapsbildsperspektiv att forlagga vagen i
skogsmark &n i jordbruksmark, eftersom végen da blir mindre synlig och utmérkande i landskapet.
Det ar aven fordelaktigt om viagen kan folja omgivande terriangs nivéer i sa stor utstrackning som
mojligt.

En vistlig strackning, frin Hassleholmen och norrut lings med utredningsomrédets vastra grans kan
vara fordelaktigt ur ett landskapsperspektiv. I en saddan strackning kan jordbruksmarkerna vid bade
Hassleholmen och Malen i stort sett bibehéallas och i 6vrigt kan viagen g& genom skogsmark.

Att forligga en ny vig lings den tidigare kyrkvigen mellan Akerby och Rogberga, férbi Mélen och
Perstorp, skulle sannolikt innebéra allt for stora skalbrott i de sma gardsmiljoerna som den skulle
passera. En ny, bredare viag med hogre viagstandard skulle troligen inte fa plats 6verallt, varpé en ny
vagstrackning bitvis skulle behova byggas. I ett sidant fall uppstar risken med att jordbruksmark
fragmenteras, vilket bedoms medfora negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Strax vaster om Ingaryds naturreservat ir terrangen kuperad. En ny vig i detta ldge skulle troligtvis
innebéra flera bankar och skidrningar, ndgot som ger ett storre ingrepp i det omkringliggande
landskapet jamfort med om vagen laggs i en flackare terrang.

I utredningsomradets sodra del ar det ur landskapssynpunkt 6nskvirt att lokalisera viagen i den flacka
delen av landskapet for att minimera slantutbredning och negativ paverkan pa det boljande
jordbrukslandskapet vid Akerby. Lokalisering i den flacka delen av landskapet ger sm4 negativa
konsekvenser for landskapsbilden. Lokalisering genom Akerbys béljande jordbrukslandskap bedéms
diremot medfora mattliga till stora negativa konsekvenser for landskapsbilden. Dock medfor en ny vig
mellan Akerby och Hissleholmen att jordbruksmark fragmenteras. Effekterna av fragmentering kan
minimeras genom att lokalisera vigen till granszonen mellan skog och jordbruksmark.

I utredningsomradets norddstra del kan allén langs infartsvéigen till Ingaryds gard och Ingaryds
naturreservat komma att paverkas negativt av vagen. Effekterna kan minimeras genom att sakerstilla
fortsatt infart till Ingaryds gard via samma infartsvig som idag. Om infartsvigen forsvinner eller
ersitts av en ny infart s forlorar allén sitt sammanhang och darmed sin funktion som markor till
naturreservatets entré.
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Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Den nya jarnvigen bedoms skira genom Akerbys béljande jordbrukslandskap vilket kommer att
innebidra negativa konsekvenser pa landskapsbilden d& landskapets boljande form bryts.
Konsekvenserna for vigen i scenario 2 bedoms medfora mattligt till stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden. Konsekvenserna kan minskas genom markmodellering av slanter pa ett satt som
efterliknar det befintliga landskapets boljande karaktar.

Ny vag i kombination med ny jarnvig medfor storre paverkan pa infartsvdg med tillhérande allé till
Ingaryds gérd och Ingaryds naturreservat. Liksom for scenario 1 kan effekterna minimeras genom att
sikerstilla fortsatt infart till Ingaryds gérd via samma infartsvdg som idag, sé att alléns funktion som
entrémarkor bibehélls.

6.4 Kulturmiljé

Scenario 1 — endast en vdg byggs

I den sodra delen av utredningsomradet kan en ny viig komma att innebéra en barriir mellan Akerby
och Hissleholmen och i ett kulturlandskap som historiskt har hért samman. Vidare finns det omkring
Hassleholmen flera fornlamningar som riskerar att beroras, liksom historiska betesmarker och fossil
aker (L1972:896). Den fossila dkermarken ar i nulaget klassificerad som 6vrig kulturhistorisk l1amning,
men detta kan forindras. Det forutsitts att Hassleholmen och Akerbys bebyggelse inte kommer att
beroras direkt. Konsekvenserna bedéms till sma negativa, forutsatt att vyer i landskapet varnas och att
vagen anpassas efter det omgivande landskapet. Om fornldimningar behover tas bort bedoms
konsekvenserna till méttligt negativa.

Vid Mjilaryd kan jordbruksmark i byns norra del komma att beréras och det finns risk for att en
barridr skapas mellan byn och en del av dess mark. Konsekvenserna bedéms till smé negativa.

I utredningsomradets nordvéstra del finns ett kulturlandskap med i stort samma markanvandning och
indelning som sedan atminstone 1800-talets mitt. Konsekvenserna bedoms till sma negativa forutsatt
att bebyggelsen inte berdrs direkt.

En passage 0ster om Ingaryd innebar att mark som tillhort Ingaryds gérd kommer att tas i ansprak.
Végen och allén som leder till Ingaryds gird kan komma att beréras. Den bevarade strickan av den
historiskt viktiga landsviagen behover passeras och kan komma att reduceras. Ekonomibyggnaderna
vid gdrden kan komma att beréras om ny vig placeras invid utredningsomradets grians mot reservatet.
Nir helhetsmiljon kring Ingaryds géard paverkas blir effekten att mojligheten att 1dsa det historiska
landskapet minskar. Konsekvenserna varierar fran smé negativa om viagen anpassas till landskapet till
stora negativa om vigen placeras nira Ingaryds gard och ekonomibyggnader behover rivas.
Kulturmiljon Ingaryds gard ar ocksa ett besoksmal som kan komma att paverkas negativt av 6kat
trafikbuller om végen placeras i grdens direkta narhet. En lamplig placering av vigen vore i
overgangen mellan det 6ppna landskapet i Oster och skogspartiet bakom vilket ekonomibyggnaderna
ar placerade.

Om ny vag placeras i vistra delen av utredningsomradet kan den historiska landsvagen ocksd komma
att berdras. Konsekvenserna bedoms bli sma till méattligt negativa, beroende pa hur en passage av den
historiska landsvigen utformas. Det forutsitts att bebyggelseenheten Sekebo inte berors direkt.
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Del av utredningsomréadet ligger i ett omrade med mojliga lagen for stendldersboplatser. Inom
omrédet finns ocksé viss potential for att patréffa hittills okdnda fornlamningar fran andra perioder.
En arkeologisk utredning kommer goras for att fa 6kad kunskap om fornlamningssituationen i
omrédet. Konsekvensen av en ny vig kan darmed innebara att enstaka fornlamningar kan behva
undersokas och tas bort. Detta bedoms dock inte paverka fornlamningsmiljon i ndgon hogre
utstrackning.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

I scenario 2 byggs bade en vig och en jarnvig inom utredningsomradet. En jarnvag utgor en storre
barridr an en vig, bade funktionellt och visuellt, och 4r mindre flexibel nér det giller anpassning till
landskapet. Jairnvigens konsekvenser for kulturmiljon har i jarnvigsplanen bedomts till méttliga for
denna striacka. Konsekvenserna for vigen bedoms bli desamma som i scenario 1, forutsatt att viag och
jarnvag samlokaliseras. Om detta inte sker skapas tva nya barridrer i landskapet, vilket ytterligare
skulle minska mojligheten att 14sa samband och strukturer i kulturlandskapet och riskera att paverka
fler varden som exempelvis biologiskt kulturarv i form av historiska betesmarker.

6.5 Naturmiljo
Scenario 1 — endast en vdg byggs

Storre delen av utredningsomridet har inga utpekade naturvirden, men norr om Akerby och 6ster om
Ingaryds naturreservat finns ytor som ar utpekade i angs- och betesmarksinventeringen, Jonképings
kommuns naturvardsplan samt i en tidigare utférd naturvardesinventering. Om intrang sker i dessa
omréden kan det medfora direkt negativ pdverkan genom habitatforlust, samt fragmentering om
omréden splittras till flera enheter. Det ekologiska sambandet, sdsom exempelvis spridningssamband
mellan omréden, kan da forsdmras och det kan uppsta sa kallade barridreffekter. Effekterna kan
minskas om intrdngen ar sma och forlaggs i de utpekade omradenas utkanter.

Vid beslutet om bildandet av Ingaryds naturreservat har hinsyn tagits till att viag och jarnvig ska
byggas i anslutning till detta. Inga direkta intrdng kommer ske i naturreservatet Ingaryd, men vigen
kan medfora fragmentering och barridreffekter f6r naturmiljon om vigen anldggs mellan
naturreservatet och de liknande ytor som finns Gster om reservatsgransen. Det behover undersokas om
det finns betydelsefulla figelomréden inom utredningsomradet, eftersom dessa kan paverkas negativt
om trafiken medfor bullernivaer 6ver riktvardet pa 50 dB(A).

Om vigen placeras i den vistra delen av utredningsomradet blir paverkan pa naturmiljon sannolikt
mindre eftersom farre kinda naturviarden péverkas, och for att en stor del av utredningsomradets
vastra del utgors av produktionsskog. Produktionsskog innehar generellt sett 14gre naturviarden. I
omradet finns dock tvd mindre dammar som, om de skulle riskera att paverkas, beh6ver undersokas
efter groddjur.

Anlaggande av trummor i mindre diken och vattendrag dar viagen korsar medfor att 6ppna vattenytor
forsvinner. Det kan paverka dikenas funktion som livsmiljéer och spridningskorridorer negativt. Om
vagen laggs parallellt invid Lillin kan det medfora att vattendragets ena sida inte lingre ar beléget i
direkt anslutning till jordbrukslandskapet. Vagplanen bedoms ha liten paverkan pa den grona
infrastrukturen eftersom det inte berér nagra virdekarnor och ligger i utkanten av viardetrakten for
adellovskog.

VAG 842 FORBI TENHULT | SAMRADSUNDERLAG 50



Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Samma typ av konsekvenser bedéms kunna uppsté som om en ny vig byggs oster om Ingaryds
naturreservat i scenario 1, men intrdngen i omraden med naturvarde riskerar att bli storre om bade
vag och jarnvig byggs parallellt med varandra och det blir svarare att undvika enskilda virden. Om vag
och jarnvag behover korsa varandra planskilt kan det innebéra att en yta blir innesluten mellan
jarnvag och vig da vagen korsar jarnvagen vinkelratt. Buller frin tvé trafikslag kan paverka eventuella
fagelomraden.

6.6 Rekreation och friluftsliv
Scenario 1 — endast en vdg byggs

Vister om Ingaryds naturreservat finns inget utpekat omrade for friluftslivinom utredningsomradet.
Emellertid ligger hér skogsmarker som ansluter till Ingaryd gérds vandringsled, varfor det finns
anledning att tro att ménniskor dven ror sig utanfor det av kommunen utpekade friluftsomrédet. En ny
vag har kan darfor riskera att korsa strak som anvinds for rekreation och medféra bullerpaverkan
ldngs naturreservatets vistra sida.

Om den nya viagen anlaggs 6ster om Ingaryds naturreservat s kommer den att korsa Tenhultsleden
och medfora bullerpéverkan pa vandringsleden och det tatortsnara friluftsomradet Ingaryd utmed en
langre stridcka. Den nya vigen kan ocksd komma att pdverka infartsvéagen till naturreservatets
besoksparkering vid Ingaryds gérd.

Projektet bedoms medfora méttligt negativa effekter for rekreation och friluftsliv eftersom viagen kan
utgora en barriar som paverkar tillgingligheten mellan titort och friluftsomrade, samt 6kade
bullernivéer som kan paverka upplevelsen av ro och stillhet negativt. Konsekvenserna kan minskas om
en trafiksdker korsning anordnas med Tenhultsleden och om bullerpaverkan begransas. Om infarten
till naturreservatet berors behover en ny viaganslutning anordnas till friluftsomradet.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Om en vig anliggs parallellt med en jirnvig kommer det medfora att Tenhultsleden behover korsa
béade vig och jarnvig planskilt. Det blir darigenom en trafiksdker korsningspunkt, men det ar
samtidigt viktigt att denna dubbelpassage utformas sa att den inte uppfattas som otrygg att passera.
Om infarten till naturreservatet berors behover en ny viganslutning anordnas till friluftsomradet. Den
sammanlagda bullerpaverkan fran vig- och jarnvagstrafik pa friluftsomradet Ingaryd kan paverka
upplevelsen av ro och stillhet negativt.

6.7 Yt- och grundvatten
Scenario 1 — endast en vdg byggs

Eftersom miljokvalitetsnormerna inte fir paverkas kommer utformningen av viagen att anpassas och
atgirder vidtas si att dessa halls. Projektet bedoms ddrmed inte medféra nadgon paverkan pa
ytvattenforekomsten Lillin vid Huskvarna. Ans strickning inom utredningsomradet 4r bel:igen inom
dess ytterkant och det bedoms darmed inte bli aktuellt att korsa Lilldin med den nya vigen. Om vigen
pa en delstracka forlaggas parallellt med Lillén, s placeras viagen pa ett sidan avstind sa att den inte
kommer i konflikt med &n.

Dar vagen passerar mindre vattendrag/diken kommer det att anldggas trummor. Om projektet medfor
forandrade batnadsomréden eller vattenfloden i dikningsforetagen kan dessa behéva omprovas.
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Nar vag forlaggs over torvomraden dr den mest troliga metoden att forstarkning sker genom
urgravning av torv samt ersittning med packad sprangsten. Sjalva forstarkningen sker under
bibehéllen grundvattenniva, det vill siga utan grundvattensankning. For att forhindra framtida
utdrénering genom den permeabla sprangstensfyllningen anliggs sma vattentéta fyllningar, sa kallad
stromningsavskarande fyllning med tatt material, ofta med bentonitinblandning.

Om végen forlaggs genom en storre skdarning kan behov av permanent grundvattensédnkning uppsta.
Om vigen forlaggs inom andra markomraden eller pa bank forvantas inte ndgon paverkan erhallas pa
grundvattnet.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Anldggande av en ny vig och jarnvig medfor samma typ av paverkan pa yt- och grundvatten som i
scenario 1, men pé platser dar mindre vattendrag/diken passeras kommer langre strackor forlaggas i
trummor eftersom de gar under bade vig och jarnvag. Dar planskilda korsningar anordnas kan
grundvatten behova avledas, vilket ar en vattenverksambhet.

6.8 Naturresurser
Scenario 1 — endast en vdg byggs

Den nya vagen kommer att ta jordbruks- och skogsmark i ansprak, vilket medf6r minskade brukbara
ytor. Vigen kan dven dela omréden sd att de blir mer svarbrukade p& grund av sin storlek eller form,
eller medfora forlingda transportvigar for brukaren. Det kan i sin tur leda till minskad produktion av
mat och rdvara samt minskad l6nsamhet. Konsekvenserna kan minskas om intrang i jordbruksmark
kan undvikas eller begrinsas, om vigen kan folja befintliga brukningsgranser och om det finns fortsatt
tillgangligheten till omraden som delas av vagstrackningen.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Om jarnvég och viag byggs kommer samma typer av konsekvenser uppsta som i scenario 1, men de
kommer tillsammans att ta mer mark i ansprék och det kommer bli dn viktigare att titta pa de
barridreffekter som kan uppsté, eftersom jairnviagen endast far korsas planskilt. Det dr dven viktigt att
utreda hur eventuella planskildheter mellan vag och jarnvag paverkar vattenforhéllandena, si att de
exempelvis inte riskerar att medfora negativa konsekvenser for Turba mosse.

6.9 Halsa och sakerhet

6.9.1 Trafiksakerhet

Nir genomfartstrafiken flyttas ut ur Tenhults tatort kommer trafiken pa berérda gator att minska,
vilket bidrar till forbattrad milj6 inne i titorten och 6kad trafiksdkerhet. En ny forbifart gynnar dven
genomfartstrafiken d& den hénvisas till en trafikséker viag med farre korsningar och méten med
oskyddade trafikanter. Konsekvenserna beddms bli positiva for bade scenario 1 och 2.

6.9.2 Buller

Scenario 1 — endast en vdg byggs

En ny vig kommer att utgora en ny bullerkalla i ett tidigare tdmligen ostort omrade. Det finns fa
bostadshus inom eller i anslutning till utredningsomrédet. For projektet giller riktvarden for
nybyggnad av vig.
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En ny viag kan medfora 6kade bullernivaer inom det tatortsnira friluftsomradet vid Ingaryds gard,
speciellt om vigen forldggs nira dess grians. I 6versiktsplanens beskrivning av det tatortsnira
friluftsomradet anges inte att 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet omfattas ddrmed inte
av riktvirdena for friluftsomraden. Det kan behova utredas om det finns betydelsefulla figelomraden
som kan beroras av trafikbuller.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Vig och jarnvig ger upphov till olika typer av buller, eftersom biltrafiken passerar med en tétare
frekvens och jarnvégen trafikerar sparet mer sillan. Vid planering av statlig infrastruktur s ska den
sammanlagda bullernivan fran bade statlig vig- och jairnvig beaktas.

6.9.3 Vibrationer
Scenario 1 — endast en vdg byggs

Befintliga byggnader inom utredningsomrédet ar enligt SGU:s jordartskarta grundlagda pé berg eller
moran. For byggnader grundlagda pa berg ar risken for storning mycket 14g eftersom mangden energi
genererad frén vagtrafik inte ar tillracklig for att orsaka stomljud.

Morién, som ir en styvare jordart 4n exempelvis lera och torv, har relativt god vibrationsddmpande
forméga. Vid grundliaggning av vig och byggnad pd sammanhéngande moran finns viss risk for
komfortstorande markvibrationer och foreliggande risk beror bland annat av avstand mellan vdg och
byggnad, byggnadens konstruktion, morénens innehéll och om morénen ar fast eller 16st lagrad.

Scenario 2 — jarnvdg och vig byggs

Vid anldggande av vag parallellt med jarnviag blir vibrationspéverkan frén jairnvagen dominerande. Om
véag och jarnvag anldggs pd samma undergrund ar vibrationspaverkan fran viagen forsumbar i
jamforelse med paverkan fran jirnviagen. Om vigen anldggs pa mer vibrationssensibelt material dn
jarnvéagen bor vibrationspaverkan fran vagen tas i beaktande enligt resonemang for scenario 1.

6.10 Klimat

Ett vagprojekt bidrar till den globala uppvarmningen d& det byggs. Det kan exempelvis ske genom
utslapp av vixthusgaser fran arbetsmaskiner och transporterande fordon da fossila branslen forbréanns
och via utslapp vid framstillningen av de material som anvénds. Krav kommer darfor stéillas pa
exempelvis fordon och material sa att medvetna val gors i riktning mot en minskad klimatpaverkan.
For att minska behovet av transporter och material s& kommer de massor som uppkommer inom
projektet att dteranvindas, under forutsattning att de uppfyller stillda tekniska krav.

Vid utformningen av viganlaggningen kommer klimatberdkningar goras for att kunna jamféra olika
alternativs klimatbelastning. Faktorer som péverkar klimatbelastningen ar exempelvis langden pa
vagen, behovet av geotekniska forstarkningsétgarder samt antalet broar. Vid dimensioneringen av
vaganlaggningen kommer hinsyn tas till de forhallanden som bedéms uppsta i framtiden sdsom
exempelvis forandrade vattenfloden och vattennivaer.

6.11 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for ytvatten respektive utomhusluft férvintas inte 6verskridas i nagot av
scenarierna. Inga grundvattenférekomster berors av projektet.
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6.12 Paverkan under byggtiden

En byggarbetsplats kommer generellt medfora transporter, hantering av massor, buller och
damning. Arbetena och dess transporter kan paverka trafik pa narliggande trafiknét.

Transporter och anldggningsarbeten kan medfora 6kade bullernivéer vid bostader,
friluftsomraden och fagelomraden.

I de fall natur- eller kulturviarden sdsom exempelvis skyddsvarda triad, fornlamningar eller
byggnader med kulturhistoriska viarden finns i narheten av arbetsomradet s& bor dessa skyddas
genom stangsling av arbetsomrédet.

Om arbeten sker néara bebyggelse kan en riskanalys behova goras for att sakerstélla sé att
exempelvis inte vibrationer riskerar att paverka dessa negativt.

Atgirder bor vidtas sé att det finns fortsatt tillginglighet till Ingaryds naturreservat éven i
byggskedet.

Vid arbeten i vattenmiljo far forsiktighetsmatt vidtas for att minimera negativa effekter pa
vattenmiljoer i form av forsdmrad vattenkvalitet, skadliga nivéer av grumling, tillfalliga
vandringshinder, vibrationer och ljusféroreningar.

Om grundvattennivier behover siankas far det sikerstillas att det inte medfor negativ paverkan
pé allméanna eller enskilda intressen.

Vid planering av vilka ytor som ska anvindas tillfilligt i byggskedet ska hansyn tas till natur-
och kulturvarden, boendemiljéer, till pAgdende markanvandning och till angransande
verksamheter.
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7 Atgarder

Nedan listas hittills identifierade atgiarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjilpa negativa miljoeffekter.

55

Viagens utformning i forhallande till landskapet ska studeras vidare. Negativa miljoeffekter kan
minska genom att vigen anpassas till landskapet och att vyer i landskapet virnas.

Vid en lokalisering nira Ingaryd gards ekonomibyggnader utreds mdjligheten att bevara dessa.

En naturviardesinventering planeras att utféras och det kan bli aktuellt med en
hickfagelinventering. Om smavatten paverkas kan det bli aktuellt att inventera groddjur.

Bullerberdkningar kommer genomféras for att utreda behov av eventuella atgarder.

Projektets paverkan pa vatten kommer klargoras eftersom det finns manga diken i omradet, ett
vattendrag (Lill&n) och dessutom férekommer markavvattningsforetag inom
utredningsomradet.

For att minska klimatpéverkan och anvindning av resurser s ska massor som uppkommer
inom projektet teranvindas, under forutsittning att de uppfyller stéllda tekniska krav.
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8 Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eftersom
det genom vigplanen kommer ges mojlighet att bygga en ny vig i jungfrulig mark, dar betydande
miljopéverkan kan antas ske pa natur- och kulturmiljon samt pa landskapsbilden. Vigplanen kan dven
bidra till kumulativa effekter eftersom det i ett angransande projekt planeras for ett nytt jarnvagsspér
inom samma utredningsomrade.

Bakgrund till bedomningen

Vigplanen medfor att en ny viig kan byggas vister om Tenhult mellan vig 842 Akerbyviigen och vig
931 Jonkopingsvagen i jungfrulig mark, dar utredningsomradet foljer gransen till ett naturreservat.

Vigen blir en ny barriir i omradet och kan i dess sddra delar ha stor paverkan pé landskapsbilden i det
kuperade jordbrukslandskapet, liksom p4 omrdden med natur- och kulturvarden.

I den vastra delen av utredningsomrédet finns férhéllandevis f& omraden med kidnda natur- eller
kulturvarden. I den norra delen finns Ingaryds naturreservat, som innehar artrik jordbruks- och
skogsmark, samtidigt som det ar en plats for tatortsnira friluftsliv. Ingaryds géird, som har héga
kulturhistoriska varden, ligger delvis inom utredningsomradet. En ny vag 6ster om Ingaryds gérd
riskerar att paverka dess ekonomibyggnader och dela mark som tillhort gdrden under 1ang tid. Likasé
kan védgen bli en ny barriir for naturmiljon mellan naturreservatet och de liknande ytor som ligger
inom utredningsomradet. Trafiken pa den nya vigen kan medféra 6kade bullernivaer inom
naturreservatet.

Végen kan genom intrang, fragmentering och barriireffekter ha negativ paverkan pa
markanvindningen i omradet.

Eftersom det dven planeras for en ny jirnviag inom utredningsomrédet kan det uppstd kumulativa
effekter. Vig och jarnvig kan anldggas parallellt med varandra for att inte skapa flera nya barridrer i
ett landskap som idag dr tdmligen opaverkat av trafik. Vag- och jarnviagsanldggningen kommer
tillsammans att medfora ett storre markintrang, forstarkta barridreffekter och storre bullerpaverkan
an om endast en vag byggs. Paverkan pa landskapsbilden bedéms ocksa bli storre, eftersom ett
jarnvagsspar som utformas for hoga hastigheter ar svarare att anpassa till ett kuperat landskap 4n en
vag.

Om vag och jarnvig skulle anldggas pa tva olika platser inom utredningsomrédet sa kommer det att
medfora paverkan bade pa de platser dar respektive trafikslag byggs och pa de ytor som kommer att
hamna mellan vig och jirnvig. Konsekvenserna av detta ar svira att bedoma i detta skede.

Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att projektet dr av en sddan karaktir att vigplanen bade
enskilt och tillsammans med jarnviagen kan antas medfora en betydande miljépaverkan.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket. Ytterligare utredningar, undersokningar och inventeringar
kommer utforas, vilka kommer ligga till grund for beslut om vagens placering och utformning.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av Lansstyrelsen. Trafikverket ska dven
samriada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

9.2 Viktiga fragestallningar

Den nya strackningen av vig 842 ska anslutas till vag 931 Jonkopingsviagen. Denna korsningspunkts
lage och utformning behover ses 6ver, bland annat i forhéallande till planerad jarnvag, 6vriga
anslutande végar och i forhallande till den transformatorstation som ligger norr om vigen.

Nir vig 842 forlaggs i ny strackning forbi tatorten, s behover funktionen av den tidigare striackningen
av viagen genom Tenhult ses 6ver.

Behov, placering och utformning av planskilda korsningar behover studeras vidare for att minska den
nya infrastrukturens barridreffekter for friluftsliv och markégare, och for att passagerna ska upplevas
som attraktiva for dem som ska anvinda dem.

Paverkan pé natur- och kulturmiljon behover utredas vidare liksom eventuell forekomst av okdnda
fornldmningar i omradet.

Trafikverket har genomfort en 6vergripande, nationell GIS-analys 6ver betydelsefulla figelomréaden,
vilken pekar ut mojliga ytor inom utredningsomrédet. For att kunna gora en bedomning av vigens
paverkan pé fagel kan det bli aktuellt med en hickfigelinventering.

9.3 Dispenser och tillstand

Vissa verksamheter och étgarder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det géller dispens frén strandskyddet, fran det generella biotopskyddet samt
anmalan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
Dessa hanteras genom samrad i viagplaneprocessen.

Viagplanen beror inga strandskyddade omraden. En naturvardesinventering kommer genomforas,
vilken kommer visa om vagplanen beror objekt som ar skyddade enligt det generella biotopskyddet.
Inventeringen kommer dven omfatta fridlysta arter.

Vid framtagande av viagplanen si kommer det identifieras vilka dispenser och tillstind som kan bli
nodvindiga att soka for fortsatt arbete.

57 VAG 842 FORBI TENHULT | SAMRADSUNDERLAG



Nedan listas hittills identifierade dispenser och tillstdnd:

Om det finns behov av att 1dgga trummor i backar och vattendrag sa beh6ver anmaélan eller
tillstind om vattenverksamhet upprattas.

Om projektet medfor bortledning av grundvatten s kommer det goras en bedomning av om en
tillstdndsansokan for vattenverksamhet behover goras eller om undantagsregeln enligt 11 kap 12
§ miljobalken kan &beropas.

Markavvattning ar exempelvis atgarder som gors for att ta bort oonskat vatten genom dranering
eller dikning. Tillstdnd fran Lansstyrelsen kravs for att fa genomf6ra sddana atgarder. Inom
utredningsomradet rdder det forbud mot ny markavvattning och dispens krévs for detta. Om
dikningsforetag med tillh6rande batnadsomréde berors kan dessa behéva omprovas.

Inom utredningsomradet finns ett antal fornliimningar. Aven tidigare okiinda fornlimningar
bedoms kunna finnas inom omradet. Utredningsomradet behover utredas vidare for att klargora
forekomst och behovet av tillstdndsprovning avseende fornlamningar.
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