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Läsanvisning  

Detta dokument är ett samrådsunderlag för en vägplan som behandlar en ny sträckning av väg 842, 
Åkerbyvägen, förbi Tenhult. Dokumentet är avsett att utgöra underlag för samråd samt för 
Länsstyrelsens beslut om vägplanen kan antas medföra en betydande miljöpåverkan eller ej. 
Beskrivningarna i samrådsunderlaget är huvudsakligen gjorda från söder mot norr.  

Inom det utredningsområde som vägen planeras finns även planer på en ny järnväg mellan Byarum 
och Tenhult. Järnvägen utreds i ett eget projekt, för vilket det tas fram en järnvägsplan. Vid 
bedömningen av vägplanens miljöeffekter finns det därför två möjliga beskrivningar av hur framtiden 
ser ut år 2050: 

�x Scenario 1: Endast en väg har byggts mellan väg 842, Åkerbyvägen, och väg 931, Jönköpingsvägen. 
�x Scenario 2: Både en väg och en järnväg har byggts mellan väg 842 och väg 931. I detta scenario 

antas de ha byggts parallellt med varandra.  

Vägplanen behandlar båda dessa scenarier.  
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1 Sammanfattning  

Trafikverket planerar att bygga en ny sträckning av väg 842 förbi Tenhult så att genomfartstrafiken 
inte längre behöver köra genom Tenhult. Syftet med projektet är dels att förbättra trafiksäkerheten och 
boendemiljön inne i Tenhult, dels att förbättra framkomligheten för de transporter som kör genom 
samhället i dag. Denna vägplan beskriver förutsättningarna för att anlägga en sådan ny vägsträckning. 
I arbetet ska hänsyn tas till att det inom vägens utredningsområde även planeras för en ny järnväg 
mellan Byarum och Tenhult i ett angränsande järnvägsprojekt. 

Väg 842, Åkerbyvägen/Mjälarydsvägen, är en viktig väg eftersom den kopplar ihop två stora vägar 
med varandra – E4 i väster och väg 31/40/47  i öster.  

Trafiken på väg 842 leds idag in i Tenhult , där vägen ansluter till väg 826, Centrumvägen. Sträckan 
genom Tenhult går förbi idrottsplatsen Kabevallen och kantas av bostäder, affärer och andra 
verksamheter. Boende utmed vägen upplever sig vara störda av omfattande trafikbuller, medan sänkt 
hastighet, avsmalningar och ett stort antal utfarter försämrar framkomligheten för genomfartstrafiken. 
Störningarna för boende och genomfartstrafik kan minska s om väg 842 förläggs i en ny sträckning 
väster om Tenhult.  

I de södra delarna av utredningsområdet finns ett jordbrukslandskap som går från flackt till böljande, 
innan det övergår till skogslandskap längre norrut . De kulturhistoriska värdena vid Hässleholmen, 
Åkerby och Mjälaryd är främst kopplade till att det funnits jordbruk där under lång tid, med fossil 
åker, historiska betesmarker, historisk vägsträckning och gårdsmiljöer. Att marken använts som 
betesmark under lång tid har även gett upphov till en artrikedom  som pekats ut i flera 
natur inventeringar.  

En vandringsled, Tenhultsleden, korsar en del av av utredningsområdet i dess östra delar, där det även 
finns ett flertal diken i jordbruksmark. Längs med utredningsområdets östra gräns går Lillån vid 
Huskvarna, ett vattendrag som omfattas av miljökvalitetsnormer.  

I de norra delarna ligger utredningsområdet på båda sidor av Ingaryds naturreservat. Ingaryds 
naturreservat är ett område med natur - och kulturvärden som även är utpekat som ett tätortsnära 
friluftsområde. Ingaryds gård, vars ekonomibyggnader delvis ligger inom utredningsområdet, har varit 
gästgiveri och här har även Tveta härads tingsplats legat. Gårdsanläggningen är utpekad som 
kulturhistoriskt värdefull av kommunen . 

Om ingen väg byggs antas att marken inom utredningsområdet även fortsättningsvis kommer att 
brukas och användas på samma sätt som idag.  

En ny väg förbi Tenhult kommer leda till minskade trafikflöden och därmed en förbättrad trafik - och 
boendemiljö inne i Tenhult. Den kommer även förbättra framkomligheten för gods- och 
persontransporter mellan E4 och väg 31/40/47. Den nya vägen kommer byggas i ett område där det 
endast finns ett fåtal enskilda vägar i dag och bli en ny gräns i området . I den södra delen av 
utredningsområdet finns värden för landskapsbild, kultur och natur . Värdena kan påverkas negativt 
om en ny väg exempelvis berör områden med fornlämningar , hagmark med höga naturvärden eller om 
vägen inte kan följa det kuperade jordbrukslandskapets topografi.  

Den västra sidan av utredningsområdet har förhållandevis få kända natur- eller kulturområden , men 
en ny väg skulle kunna göra intrång i jordbruksmark, påverka en äldre kyrkväg mellan Åkerby och 
Rogberga samt medföra bullerpåverkan i området.  
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Öster om Ingaryds naturreservat kan en ny väg påverka ekonomibyggnader tillhörande Ingaryds gård 
och dela mark som tillhört gården under lång tid. Likaså kan vägen bli en ny barriär för naturmiljön 
mellan naturreservatet och de liknande ytor som ligger utanför reservatsgränsen. Trafiken på den nya 
vägen kan medföra ökade bullernivåer inom naturreservatet. Såväl infarten till naturreservatet från 
väg 931 som Tenhultsleden ligger inom utredningsområdet, varför det är viktigt att se till så att 
tillgängligheten till området inte försämras .  

Konsekvenserna för projektet kan minskas på många sätt, exempelvis om vägen kan förläggas i 
brukningsgränser mellan jordbruks - och skogsmark, om by- och gårdsmiljöer kan behållas intakta, om 
art- och fornlämnings rika områden kan undvikas, om fortsatt god tillgänglighet kan finnas till 
områden för rekreation och friluftsliv, och om bullerpåverkan kan begränsas.  

Inom vägplanens utredningsområde planeras även för en ny järnvägssträckning mellan Byarum och 
Tenhult. En bedömnings görs därför också av vilka effekter och konsekvenser som kan uppstå om 
dessa skulle förläggas parallellt med varandra.  

Att bygga väg och järnväg parallellt med varandra medför ett större markintrång  än om bara en väg 
byggs och de bedöms tillsammans bli en starkare barriär i landskapet . Det beror bland annat på att 
den gemensamma anläggningen blir betydligt bredare än för en väg och för att en järnväg endast får 
korsas i planskilda korsningar . Järnvägen kommer utformas  för högre hastigheter och tillåter därför 
endast stora kurvor och små lutningar på spåret. Det är därmed svårare att anpassa en järnväg till ett 
kuperat landskap än en väg. Konsekvenserna för att bygga väg och järnväg bedöms därmed bli större 
än om bara en väg byggs. 

Om väg och järnväg skulle anläggas på två olika platser inom utredningsområdet så kommer de att 
medföra påverkan både på de platser där respektive trafikslag byggs och på de ytor som kommer  att 
hamna mellan väg och järnväg. Den totala konsekvensen är svår att bedöma i detta skede  

Trafikverket gör bedömningen att projektet är av en sådan karaktär att vägplanen både enskilt och 
tillsammans med järnvägen kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Genom vägplanen 
kommer det ges möjlighet att bygga en ny väg i jungfrulig mark, där vägen kan antas medföra en 
betydande miljöpåverkan på natur - och kulturmiljön samt på landskapsbilden. Vägplanen kan även 
bidra till kumulativa effekter eftersom det i ett angränsande projekt planeras för ett nytt järnvägsspår 
inom samma utredningsområde.  
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2 Inledning  

2.1 Planläggningsprocessen  

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 
och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan.  

I början av planläggningen tar vi fram ett samrådsunderlag som beskriver hur projektet kan påverka 
miljön. Underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en 
betydande miljöpåverkan. Innan Länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med 
och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet 
som berörs. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

2.2 Bakgrund  

Väg 842, Åkerbyvägen, mellan Barnarp och Tenhult är viktig för näringslivet eftersom den länkar 
samman E4 (Helsingborg–Stockholm) med väg 31/40/47  (som går mot Jönköping–Nybro, Göteborg–
Jönköping–Vimmerby  respektive Trollhättan –Jönköping–Oskarshamn), se Figur 1. I anslutning till 
vägarna finns många växande verksamheter som genererar tunga transporter, till exempel inom 
logistik - och terminalområdet Torsvik samt inom verksamhetsområdet Stigamo. Avfallsanläggningen i 
Hult är ytterligare en verksamhet utmed vägen som kan ha behov av tunga transporter.  

I Tenhult byter v äg 842 namn till Mjälarydsvägen  och ansluter till väg 826, Centrumvägen. Dessa båda 
vägar går genom centrala Tenhult och kantas av såväl idrottsplatsen Kabevallen, bostadsbebyggelse, 
butiker och olika typer av verksamheter. Trafiksituationen i tätorten, med  många utfarter, sänkt 
hastighet och oskyddade trafikanter, medför störningar som begränsar framkomligheten för 
genomfartstrafiken . Samtidigt bidrar  genomfartstrafiken  till att boende utmed Mjälarydsvägen 
upplever sig vara störda av trafikbuller. Den tunga trafiken har ökat betydligt, i synnerhet sedan en 
förbifart förbi Barnarp invigdes år 2016, och utgör nu 2 3% av den totala trafiken. I Tenhult har den 
tunga trafiken möjlighet att välja Industrivägen , som är en enskild väg, istället för Centrumvägen för 
att nå väg 931 (Jönköpingsvägen). Från Jönköpingsvägen leds trafiken vidare via väg 943, 
Huskvarnavägen, mot Jönköping och väg 31/40/47 . 

Störningarna för boende och genomfartstrafik kan minska om väg 842 förläggs i en ny sträckning 
väster om Tenhult. Denna vägplan beskriver förutsättningarna för att anlägga en sådan ny 
vägsträckning.  

Väster om Tenhult  planeras även för en ny järnvägssträckning mellan Byarum och Tenhult. 
Järnvägssträckningen utreds i ett eget projekt där det håller på att tas fram en järnvägsplan, men 
omnämns här eftersom utredningskorridoren för järnvägen ligger inom  vägplanens 
utredningsområde. De båda projekten behöver därmed ta hänsyn till varandra.   

Väg 842 förbi Tenhult är utpekad som ett prioriterat och namngivet objekt i den regionala 
transportplanen för Jönköpings län år 2022-2033. 
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Figur 1. Översiktskarta  
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2.3 Tidigare utredningar   

Idéstudie Väg 661/842/846 Tenhult –Barnarp  

Trafikverket lät år 2012 ta fram en idéstudie för väg 661, 842 och 846. Syftet med idéstudien var att 
utreda framtida behov och lokalisering av en kortare  vägförbindelse mellan E4 och väg 31/40/47  
(förkortas till väg 31 fortsättningsvis i detta dokument) . 

Som underlag till studien utfördes  trafikmätningar , som tillsammans med en nummerskrivning av 
registreringsskyltarna visade hur trafiken fördelades på vägarna. Av den trafik som uppmättes på väg 
842 mellan Barnarp och Tenhult hade ungefär en fjärdedel målpunkter bortom samhällena. 
Oskyddade trafikanter angavs ha svårt att korsa berörda vägar, säkerheten upplevdes som låg och 
boende invid  vägarna upplevde störningar i form av buller och avgaser.  

Ett antal åtgärdsförslag togs fram enligt fyrstegsprincipen, en metod där åtgärder analyseras i en viss 
ordning för att säkerställa en god resurshushållning. Målet var att skapa en förbättrad boende- och 
vistelsemiljö i Barnarp och Tenhult samt att skapa en kortare  förbindelse med god framkomlighet 
mellan E4 och väg 31. Idéstudien föreslog bland annat en ny förbifart söder om Barnarp (som senare 
har byggts), en översyn av väg 842 mellan Barnarp och Tenhult samt en ny förbifart väster om Tenhult 
mellan väg 842 och väg 31. Studien resulterade i två alternativa vägkorridorer förbi Tenhult, där de n 
ena går väster och den andra öster om Ingaryds naturreservat .  

De vägkorridorer som togs fram i idéstudien finns med i Jönköpings kommuns översiktsplan, se 
avsnitt 4.2.2 Kommunala planer . 

2.4 Ändamål och projektmål  

2.4.1 Ändamål  

Ändamålet med projektet är att öka framkomligheten för förbipasserande fordon samt att förbättra 
trafiksäkerheten och miljön i Tenhult.  

2.4.2 Projektmål  

Projektmål kan ses som mer preciserade mål för att uppfylla ändamålen. Projektmålen med en ny 
vägsträckning för väg 842 förbi Tenhult är:  

�x Vägen ska utformas för att skapa en säker koppling för den tunga trafiken förbi Tenhult.  
�x Vägen ska utformas för att minimera påverkan på landskapet, naturmiljön  och kulturmiljöer samt 

minimera  intrång i fornlämningar.  
�x Vägen ska utformas för att främja en god och hälsosam boendemiljö, där ingen utsätts för skadligt 

buller eller vibrationer orsakat av vägen. 

2.5 Angränsande projekt  

Byarum –Tenhult, ny järnväg  

Trafikverket arbetar med en järnvägsplan för en ny järnvägssträckning mellan Byarum och Tenhult. 
En lokaliseringsutredning har tagits fram  där olika järnvägskorridorer identifierats och jämförts med 
varandra (Trafikverket, 2023 a). Trafikverket har i ett ställningstagande beslutat att korridor väst ska 
ligga till grund för den fortsatta planeringen, men med den anpassning som gjorts av korridoren efter 
inkomna yttranden på järnvägsplanen. Den anpassade korridoren redovisas i Figur 2. 
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Figur 2. Utredda lokaliseringsalternativ samt beslutad, anpassad korridor väst för en ny järnväg mellan Byarum 

och Tenhult. I figuren illustreras även utredningsområdet för en ny sträckning av väg 842 förbi Tenhult. 
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3 Avgränsningar  

3.1 Utrednings - och influensområde  

Utredningsområdet för en vägplan beskriver en geografisk avgränsning som täcker in tänkbar 
lokalisering och utformning av en ny väg förbi Tenhult , men även ytor som kan komma att användas 
tillfälligt i byggskedet då vägen anläggs. Det aktuella utredningsområdet för en ny vägsträckning visas i 
Figur 3, där även den nuvarande sträckningen av väg 842 är illustrerad.  

Beskrivningen av projektets effekter begränsas geografiskt till ett influensområde, vilket är den yta 
inom vilken störningar kan väntas uppstå när projektet byggs och är i drift. Influensområdets storlek 
varierar beroende på vilken miljöaspekt som studeras. För de miljöintressen som är fysiskt knutna till 
vägens närmaste miljö så sammanfaller influensområdet med utredningsområdet. För andra 
miljöintressen , såsom exempelvis påverkan på landskapsbilden, kan influensområdet vara större.  

3.2 Tid 

De beskrivningar som görs av befintliga förutsättningar motsvarar huvudsakligen år 2022 –2023, det 
vill säga de år då många utredningar och inventeringar gjorts. Byggstart för projektet planeras till år 
2029 och vägen bedöms vara färdigbyggd år 2031. Bedömningar som görs för driftskedet görs för 
horisontåret 2050 , då effekter och konsekvenser av projektet förväntas ha slagit igenom.  



 

13  VÄG 842 FÖRBI TENHULT | SAMRÅDSUNDERLAG 

 
Figur 3. Befintlig sträckning av väg 842 samt utredningsområde för ny sträckning av väg 842 förbi Tenhult.  
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4 Förutsättningarna i utrednings - och 
influensområdet  

4.1 Befintligt transportsystem  

4.1.1 Vägstandard  

Väg 842 sträcker sig från Barnarp genom ett landsbygdsområde med gårdar, brukad mark och skog till 
Tenhult där den går genom samhället och möter väg 826, Centrumvägen, i en trevägskorsning. Väg 
842 är cirka  6,5 meter bred och har en hastighetsbegränsning på 80 km/h, förutom i Tenhult där 
hastigheten är sänkt till 40 och 60 km/h.  

4.1.2 Trafik  

Biltrafik  

Väg 842, Åkerbyvägen, trafikeras av cirka 2400 fordon/dygn (uppmätt år 2020), varav cirka 23% 
utgörs av tung trafik. Inne i Tenhult, där väg 842 byter namn till Mjälarydsvägen, är trafikflödena 
något högre, cirka 2700–3100 fordon/dygn varav cirka 18% är tung trafik.  

Väg 842 används ofta som förbindelseväg för trafik som kör mellan E4 och väg 31 eftersom den är 
kortare än alternativet att köra på E4 genom Jönköping och därefter svänga av vid trafikplats Ekhagen 
mot väg 31. Väg 842 är därmed viktig för såväl godstransporter som pendlingstrafik mellan E4 och 
östra Småland. 

Kollektivtrafik  

Kollektivtrafiken på sträckan består av busslinje 130 (Jönköping–Tenhult –Malmbäck) . Den trafikerar 
en kort sträcka av väg 842 i de södra delarna av Tenhult där hållplatsläget Tenhult Mjälaryd  finns , 
samt väg 826, Centrumvägen, och väg 931, Jönköpingsvägen.  

Gång- och cykeltrafik  

Gång- och cykeltrafik förekommer främst inne i Tenhult , där gående hänvisas till trottoarer längs med 
väg 842. Det finns även gångpassager utmed sträckan där gående kan korsa vägen.  

I utredningsområdet s östra del korsar Tenhultsleden, vilket är en vandring sled på cirka 11 kilometer  
som går mellan Ingaryds och Uvabergets naturreservat. Se Figur 15. 

4.2 Markanvändning  

4.2.1 Befolkning och bebyggelse  

Tenhult är en kommundel i Jönköpings kommun med cirka 52 00 invånare år 2018, varav cirka 3200 
bor i tätorten Tenhult . I Tenhult finns grundskola, naturbruksgymnasium, äldreboende, 
dagligvaruhandel samt butiker. Det finns ett antal företag och industrier i samhället, exempelvis Kabes 
husvagnstillverkning som ligger i anslutning till utredningsområdet s nordöstra sida.  
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4.2.2 Kommunala planer  

Översiktsplan  

Jönköpings kommun s översiktsplan, Översiktsplan 2016  (antagen 22 juni 2016), vägleder om hur 
mark, vattenområden och den byggda miljön ska användas och utvecklas. I översiktsplanen finns ytor 
som markerar en ny väg, en ny järnväg och ett nytt verksamhetsområde inom utredningsområdet för 
en ny sträckning av väg 842, se Figur 4. De omfattar:  

�x En framtida ny väg Torsvik –Hyltena och Tenhult –Bogla. Två alternativa sträckningar visas, där 
den ena går öster och den andra väster om Ingaryds naturreservat. Vägen syftar till att avlasta 
Tenhult från tung trafik samt att ge lastbilstrafiken en bra tillgänglighet till Torsviksområdet.  

�x En korridor för en ny järnväg mellan Byarum och Tenhult.  

�x Ett nytt exploateringsområde för verksamheter i anslutning till befintligt verksamhetsområde i 
nordvästra Tenhult.   

 
Figur 4.  Illustration, baserad på utdrag ur Jönköpings kommuns Översiktsplan 2016. 
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Utanför utredningsområdet, no rr om väg 931, finns två så kallade ”strategiska områden” utpekade för 
verksamheter. Det är områden som inte är aktuella för utbyggnad just nu, men som skulle kunna bli 
intressanta på längre sikt.  

Jönköpings kommun håller på att ta fram en ny översiktsplan som baseras på ”Utbyggnadsstrategi 
200 000 ”, det vill säga att kommunen beräknas ha 200 000 invånare år 20 50. Den nya 
översiktsplanen är uppdelad i två delar. Den första delen, en översiktsplan för den centrala tätorten 
(antagen 23 februari 2023) , berör inte utredningsområdet för denna vägplan. Den andra delen, 
översiktsplan för mindre tätorter och landsbygden , är utställ d för granskning våren 2024 . I 
granskningshandlingen finns i området mellan Ingaryds naturreservat och Tenhult föreslaget en ny 
väg förbi Tenhult samt en ny järnväg mellan Byarum och Tenhult . I förslaget finns även utpekat nya 
cykelstråk utmed väg 842 (Tenhult -Banarp) och väg 931 (Tenhult-Jönköping).   

Detaljplaner  

Det finns inget detaljplanelagt område inom utredningsområdet , se Figur 5. 
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Figur 5. Detaljplanelagt område. 
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4.2.3 Riksintressen   

Den östra delen av utredningsområdet ligger inom ett riksintresseområde enligt 3 kap 8 § miljöbalken 
för en planerad ny järnväg mellan Byarum och Tenhult  (se även avsnitt 2.5). Den nya 
järnvägssträckningen är en av flera åtgärder som planeras på järnvägsnätet söder om Jönköping för att 
erhålla minskade restider för arbets- och studiependling samt förbättrade utvecklingsmöjligheter för 
godstrafiken.  

Den sydvästra delen av utredningsområdet  ligger inom ett riksintresse område för totalförsvaret enligt 
3 kap 9 § miljöbalken . Det är ett påverkansområde för MSA (minimum sector altitude) som anger en 
minimihöjd för in - och utflygningar till Hagshults flygplats.  

4.3 Landskap sbild  

Med begreppet landskapsbild avses upplevelsen av ett landskap. Begrepp som används för att beskriva 
landskapsbilden är bland annat utblickar, barriärer, landmärken  och landskapsrum.  

Utblickar är punkter i landskapet varifrån man får en relativt obruten siktlinje. Barriärer i landskapet 
kan både vara visuella och fysiska. Landmärken är något som är iögonfallande från ett långt avstånd. 
De kan vara naturligt skapade, som till exempel höga berg, eller människoskapta byggnadsverk som 
till exempel ett vindkraftverk eller en bro. Ett landskapsrum utgörs av en rumslighet som upplevs 
genom utblickar och siktlinjer. De naturvärden och kulturvärd en som finns i ett landskap är 
sammanflätade med och utgör en del av landskapsbilden. 

4.3.1 Övergripande områdesbeskrivning  

Topografin inom utredningsområdet spänner från cirka 200 meter över havet i den östra delen mot 
Tenhult, till cirka 260 meter över havet väster om Ingaryds naturreservat. Se Figur 6.  

Inom utredningsområdet finns två landskapstyper representerade , se Figur 9. Södra och östra delen av 
utredningsområdet utgörs av jordbrukslandskap som går från flackt till böljande, innan det övergår till 
skogslandskap i utredningsområdets norra del. De centrala och västra delarna av utredningsområdet 
innehåller  förhållandevis mer skogsmark, men det finns även jordbruksmark i höjd med Målen.  

I angränsning till utredningsområdet finns även en torvtäkt och Tenhults samhälle. Den del av Tenhult 
som ligger närmast utredningsområdet utgörs av industriområde, och är därmed mindre känsligt för 
påverkan än resten av tätorten. 

Inom utredningsområdet finns två karaktärsområden:  

1. Åkerby, Mjälaryd och Ingaryds gård  

2. Ingaryds skogspartier 
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Figur 6. Topografin (antal meter över havet) inom utredningsområdet.  
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4.3.2 Karaktärsområde 1 – Åkerby , Mjälaryd  och Ingaryds gård  

Karaktärsområdet består av ett mosaikartat jordbrukslandskap med gårdsbebyggelse i små byar. 
Landskapet är öppet med mindre grupper och ridåer av träd som bryter siktlinjerna inom området.  

De byar som berörs av utredningsområdet är Åkerby och Mjälaryd, men landskapskaraktären sträcker 
sig även utanför utredningsområdet. Åkerby omges av ett böljande jordbrukslandskap som syns väl på 
håll , se Figur 7. Mjälaryd ligger i en flackare del av karaktärområdet, men avgränsas av kuperad skog i 
öster, kallat Mjälaryds backar. I norr a delen av karaktärsområdet finns  gårdarna Målen och Perstorp i 
ett jordbrukslandskap som ligger som en ö i det omkringliggande skogslandskapet. 

I områdets norra del ligger Ingaryds gård som är ett besöksmål och utgångspunkt för vandringsleder i 
Ingaryds naturreservat, se avsnitt 4.6 Rekreation och friluftsliv . Betesmarker och lövträdsbestånd 
kring  Ingaryds gård utgör en trivsam miljö att vistas i. Infartsvägen mellan Ingaryds gård och väg 931 
kantas av en trädallé. Allén utgör ett landmärke i form av en tydlig struktur i landskapet. Den 
markerar även entrén till Ingaryds gård och naturreservatet.  

   
Figur 7. Bild till vänster: Vy från Mjälaryd mot Åkerby. I Mjälaryd är landskapet flackt för att sedan övergå i ett 

böljande landskap. Bild till höger: Björkallé vid infartsvägen till Ingaryds gård och Ingaryds naturreservat. 

Känslighet  

By- och gårdsmiljöerna är känsliga för barriärer som innebär att de splittras eller att samband mellan 
bebyggelse och landskap blir svåra att läsa av. Odlingsmarken inom området är likaså känslig för 
fragmentering som försvårar brukandet av odlingsmarken. Det böljande jordbrukslandskapet i Åkerby 
är särskilt känsligt för åtgärder som innebär att dess böljande karaktär minskar eller störs. Ingaryds 
gård med omnejd är känsligt för barriärverkan som försämrar tillgängl igheten till gården och 
naturreservatet. Allén som kantar infartsvägen till Ingaryds gård och naturreservatet är känslig för 
åtgärder som innebär att dess struktur blir mindre läsbar.  

   
Figur 8. Bild till vänster: Vy från norr mot söder över öppen yta mellan Tenhult (till vänster) och Ingaryd (till höger).  

 Till höger i bild finns värdefulla betesmarker. Bild till höger: Ingaryds gård i Ingaryds naturreservat. 
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Figur 9. Landskapstyper samt karaktärsområden (numreringen indikerar de två karaktärsområdena) inom 

utredningsområdet.  
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4.3.3 Karaktärsområde 2 – Ingaryd s skogspartier  

Karaktärsområdet utgörs av barrskog med inslag av lövskogspartier. Denna landskapskaraktär 
omgärdar de öppna jordbruksmarkerna inom utredningsområdet . Väster om Ingaryds gård, i direkt 
anslutning till utredningsområdet, ligger Ingaryds naturreservat. Tillsammans utgör naturreservatet 
och Ingaryds gård en viktig helhet.  

Känslighet  

Karaktärsområdet är känsligt för barriärverkan som försämrar tillgängligheten till Ingaryds 
naturreservat. Ingaryds naturreservat är känsligt för visuella och akustiska störningar som påverkar 
den lugna och naturnära upplevelse som råder i naturreservatet. 

4.4 Kulturmiljö  

De former i landskapet som möter oss idag skapades i samband med den senaste istiden. 
Utredningsområdet ligger i ett landskap som utgjorde isfri landyta redan för 13 000 år sedan, under 
den äldre jägarstenåldern (paleolitikum). Den södra gränsen för isen låg då strax söder om Jönköping. 
I området mellan Konungsömossen och Tenhult finns flera intressanta fyndplatser av 
stenålderskaraktär. Den södra delen av utredningsområdet ingår i ett större område som i en 
arkeologisk utredning identifierats som ett områd e med förutsättningar att hysa boplatser från 
stenålder (Jönköpings läns museum, 2021). Från den efterföljande bronsåldern finns inga eller få 
lämningar i utredningsområdets närhet. I Hässleholmen finns flera stensättningar från järnåldern.  

Utredningsområdet ligger inom Rogberga socken och tillhör ett större mosaikartat odlingslandskap 
med flera byar. Jordbruk har historiskt varit den dominerande näringen. Åkerby , Mjälaryd  och Målen 
berörs av utredningsområdet. Åkerby, tidigare kallat Horsarp och Horstorp, har haft en framträdande 
roll i området. Byn har historiskt bestått av två gårdar, enligt 1543 års jordebok av ett skattehemman 
(Norrgården) och ett klosterhemman (Sörgården) under  Nydala kloster. Enligt en delningskarta från 
år 1758 bestod byn vid denna tid av Södergården, Norrgården och Utjorden. Hässleholmen var vid 
denna tid frälse utjord och benämndes som ”apartäga”. Under åren 1819–1918 var Åkerby en enhet, 
för att sedan åter delas i två. Omkring Åkerby finns historiska betesmarker med naturvärden, vilka är 
tätt sammankopplade med det jordbruk som bedrivits på platsen under lång tid. Mellan Hässleholmen 
och Åkerby finns en lämning med koppling till den agrara miljön i form av fossil åker.  

Mjälaryd omnämns första gången år 1368. Ändelsen -ryd är ett spår av den medeltida kolonisationen 
och syftar ofta på nybyggen i skogsmark. Den öppna jordbruksmarken inom utredningsområdet är en 
del av byns helhetsmiljö med tydligt avläsbara gårdar och flera välbevarade ekonomibyggnader i 
landskapet. En del av byns jordbruksmark berörs av utredningsområdet. Genom utredningsområdets 
västra del går den gamla kyrkvägen från Åkerby mot Rogberga, med samma sträckning som sedan 
åtminstone 1860-tal. Längs vägen ligger gården Målen, omnämnd vid 1600-talets mitt, och längre 
norrut Perstorp, ursprungligen to rp under Riddersberg men med en annan karaktär idag.   

De kulturhistoriska värdena  i området  är kopplade till platse rnas långa kontinuitet, framför allt 
avläsbar genom koncentrationen av lämningar vid Hässleholmen, och det agrara tidsdjupet med fossil 
åker, historiska betesmarker, odlingslandskap, historisk vägsträckning och avläsbara gårdsmiljöer. 
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Figur 10. Bild till vänster: Foto taget mot Åkerby från norr. 

Bild till höger: Väg mellan Åkerby och Rogberga, i höjd med Målen.   

Utanför  utredningsområdet , inom Ingaryds naturreservat,  ligger Ingaryds gård, som har haft ett 
strategiskt läge intill landsvägen från Jönköping söderut. Gården nås från väg 931 via en väg som 
kantas av en allé. Här fanns gästgiveri från åtminstone sent 1600-tal fram till senare delen av 1800-
talet och Tveta härads tingsplats låg här mellan åren 1723 och 1890. Som tingsplats var Ingaryds gård 
en av de mest välkända platserna i häradet. Landsvägen, som ska ha beskrivits som en av Sveriges 
största och förnämsta vägar under 1600-talets andra hälft, går genom utredningsområdets norra del, 
på bägge sidor om naturreservatet. Från Ingaryds ekonomibyggnader, belägna på en höjd invid 
utredningsområdet s gräns mot Ingaryd, finns vyer ut mot det öppna landskapet. Längs landsvägen 
mot Rogberga ligger bebyggelseenheterna Lilla Ingaryd, Sekebo och Berghem samt en senare bebyggd 
tomt. Sekebo var ett dagsverkstorp och Berghem en backstuga, bägge tillhörande Riddersberg. Ingaryd 
har ett högt kulturhistoriskt värde som en vikti g plats i Tveta härad under åtminstone 1600- till 1800 -
talets slut. Platsen och den bevarade sträckan av landsvägen har kommunikationshistoriska värden 
och kan berätta om gästgiveri- och skjutssystemet under samma period. Naturvärdena i området är 
tätt sammanknutna med kulturmiljön och hur marken har brukats.  Sekebo har en äldre karaktär 
bevarad och är en del av de mindre bemedlade människornas kulturarv i området.  

Torvupptagning var en viktig industri under en period på 1800 - och 1900-talen, bland annat i Turba 
mosse strax sydväst om utredningsområdet. Därifrån anlades en linbana genom vilken torv fraktades 
till Tenhults järnvägsstation. Linbanan är riven, men åtmin stone en lämning efter verksamheten vid 
Turba mosse finns i utkanten av Åkerby, utanför utredningsområdet.  

   
Figur 11. Bild till vänster: Del av den äldre landsvägen inom utredningsområdet, strax öster om Ingaryds gård. Bild 

till höger: Ekonomibyggnader vid Ingaryds gård. Foto taget mot söder.  
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4.4.1 Skyddade områden och objekt  

Fornlämningar  

Fornlämningar är spår efter mänsklig verksamhet som är övergivna och har tillkommit före år 1850. 
Alla fornlämningar är skyddade enligt kulturmiljölagen. Inom utredningsområdet finns följande 
fornlämningar registrerade , se Figur 13: 

�x L1972:508, stensättning 
�x L1972:957, stensättning 
�x L1972:1093, stensättning 
�x L1972:1510, stensättning 
�x L1972:1587, stensättning 
�x L1973:5405, färdväg 

Övriga kulturhistoriska lämningar  

Lämningar som inte uppfyller de krav som gäller för fornlämning kallas för e n övrig kulturhistorisk 
lämning. De har inte samma lagskydd som en fornlämning, men ska visas hänsyn och aktsamhet. 
Inom utredningsområdet finns följande övriga kulturhistoriska  lämningar registrerade , se Figur 13: 

�x L1972:830, fyndplats 
�x L1972:411, fyndplats 
�x L1972:1567, lägenhetsbebyggelse (torplämning vid Hässleholmen)  
�x L1972:425, fyndplats 
�x L1973:5066, plats med tradition  
�x L1972:896, fossil åker 
�x L1972:971, lägenhetsbebyggelse (plats för backstuga, norr om Målen ) 
�x L1972:1598, lägenhetsbebyggelse (backstugelämning norr om väg 931, Jönköpingsvägen) 

 
Figur 12. Stensättningar på en höjd strax nordost om dagens bebyggelse i Hässleholmen. 



 

25  VÄG 842 FÖRBI TENHULT | SAMRÅDSUNDERLAG 

 
Figur 13. Skyddade och utpekade kulturvärden inom utredningsområdet och i det omgivande landskapet. 
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4.4.2 Dokumenterade bevarandevärda områden  

Kommunal a underlag  

Jönköpings kommun har ett kulturminnesvårdsprogram från 1988 där kommunens mest värdefulla 
miljöer sammanställts. Ingaryds gårdsanläggning är utpekad som ett kulturhistoriskt värdefullt objekt. 
En del av ekonomibyggnaderna ligger inom utredningsområdet.  

I kommunens översiktsplan (Jönköpings kommun, 2016) anges att ovan nämnda 
kulturminnesvårdsprogram ska tillämpas och att kulturmiljön ska tillvaratas, utvecklas och integreras 
i den fysiska planeringen. 

Kulturarvsanalys  

I den kulturarvsanalys som Trafikverket tog fram för järnvägsplanen för sträckan Byarum –Tenhult 
(Trafikverket, 2023a) identifierades följande kulturmiljöer som berörs av utredningsområdet: Ingaryd, 
öppet landskap öster om Ingaryd, Åkerby–Hässleholmen och Mjälaryd.  

4.5 Naturmiljö  

Naturmiljö avser de områden i landskapet som är av särskild betydelse för att bibehålla en variation 
bland arter och naturtyper i landskapet. I begreppet naturmiljö omfattas områden med hög betydelse 
för den biologiska mångfalden och även ekologiska samband mellan dessa. 

Inom utredningsområdet finns få formellt skyddade områden, men i områdets södra del har ett antal 
trädklädda beteshagar med inslag av öppna hällar, block eller bergsknallar pekats ut i flera 
inventeringar och program för dess artrikedom , se Figur 14. Den beror bland annat på att de hävdats 
som betesmark under lång tid. Inom utredningsområdets nor döstra del finns på samma sätt områden 
som utpekats i olika inventeringar , bland annat en trädbeklädd betesmark med varierad 
markfuktighet, en allé mot Ingaryds gård samt skogsområden som bland annat innehåller död ved. 
Utredningsområdets västra del utgörs av skogsmark av produktionskaraktär och en större åker. Det 
finns ett stort antal diken i jordbruksmark  i öster liksom ett vattendrag , Lillån vid Huskvarna , som 
följer utredningsområdets östra gräns .  

4.5.1 Skyddade områden  

Utredningsområdet berör inga riksintressen för naturmiljön  eller Natura 2000 -områden. Det finns 
inte heller några områden som omfattas av strandskydd. 

Naturreservat  

Det finns inga statliga eller kommunala naturreservat inom utredningsområdet , men 
utredningsområdet följer gränsen till Ingaryds naturreservat, se Figur 14. Ingaryd är en äldre 
gårdsmiljö  med både skogs- och jordbruksmark som har stor artrikedom, bland annat kopplat till 
gamla lövträd. Här finns också gammal barrskog med bäckar, sumpskogspartier, block och små 
branter som bidrar till den varierade växtligheten. Området innehåller  många arter som indikerar 
högre naturvärden, bland annat grön sköldmossa, vedtrappmossa och plattlummer.  
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Figur 14. Områden med utpekade naturvärden i olika program och inventeringar. De beteckningar och ID-nummer 

som finns i kartbilden hänvisar till objekt som beskrivs i Tabell 1-Tabell 3. 
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