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Sammanfattning

Beskrivning av projektet och atgarder

Vig 395 kommer att forstiarkas och breddas for att klara den 6kade trafiken som uppstér
nar malm ska transporteras fran den nya gruvan i Kaunisvaara till omlastningscentralen
i Svappavaara. Trafiken kommer att 6ka frén ca 800 fordon per dygn (dr 2009) mellan
Autio och Anttis till ca 1800, med stor andel tung trafik.

Denna viagplan omfattar en delstriacka mellan Autio och Anttis, ca 20 km och passerar
Juhonpieti, Erkheikki, Pajala flygplats och Perédjiavaara. Vagen breddas frén 6,2—7,4 till
7,5 m bred belagd vig. Vid vigskalet mellan viag 99 och vig 395 anléggs ett nytt
pakorningskorfalt for svangande trafik mot vister.

En ca 1 km lang géng- och cykelbana byggs genom Erkheikki.

Befintlig vag foljs. Fler parkeringsplatser kommer att byggas bredvid vigen.
Parkeringsplatserna ska kunna anvindas av transportfordonen och blir ca 100 meter
langa och som mest 5 m breda. Vissa av de befintliga parkeringsplatserna kommer att
forlangas och ndgra nya kommer att byggas.

Sidoomradena ses Gver, block och sten inom vigomradet tas bort. Vagracken kommer
att ses 6ver och bytas ut eller forlangs. Uttjanta vag- och sidotrummor kommer att bytas
ut. Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en fungerande avvattning.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet innebér att framtida trafik gar pa befintlig viag utan fysiska forandringar
av vagens utformning. I nollalternativet kommer storningar langs vigen att 6ka betydligt
till f61jd av den 6kade trafiken. Stora konsekvenser vintas for boendemiljon i form av
buller och barridreffekter. For renniringen vintas mattliga konsekvenser uppsta pa
grund av 6kad trafik. Aven utter och annat vilt kan fi méttliga konsekvenser pa grund av
okad barridreffekt.

I vigplanen kommer bullerskdarmar foreslds i den omfattning som anses mdjlig med
hinsyn till de berorda tomternas planering. I vissa fall kommer infarter till fastigheter
att flyttas for att bullerskdrmarnas placering ska ge sa god effekt som mojligt. Skirmarna
dampar ljudnivin inne och ute men riktvirdena nas inte. Skirmarna kompletteras
darfor med fasadétgédrder s att inomhusnivan inte ska 6verskridas.

Riktvardena utomhus kommer att 6verskridas vid manga hus langs viagen, men i mindre
omfattning an i nollalternativet. Eftersom riktvarden inomhus inte 6verskrids efter
vidtagna skyddsétgirder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méattliga.

Konsekvenserna for landskapsbilden blir stora dar manga bullerplank sétts upp. Detta
har ocksé péverkan pa kulturmiljon i Erkheikki dar méattliga konsekvenser bedoms
uppkomma.

Konsekvenser for renniringen blir ssmma som i nollalternativet.

For 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna sma, bade i noll- och vigplanalternativet.
Under byggtiden kommer boende ldangs vigen och trafikanter att f4 tillfalliga storningar.
Ingen pataglig skada bedoms uppkomma for nagot riksintresse. Prévning enligt
bestammelser for Natura 2000 kravs inte.



Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. I Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pa jairnvig till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MINe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att
mojliggora hallbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har
en dtgardsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allménna vagarna i omradet
atminstone till en borjan méaste anvindas for transporterna. P4 langre sikt kan andra
16sningar bli aktuella, t.ex. jirnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras upprustning
av det befintliga vignitet. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till en vigplan
som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vig 99 mellan Kaunisvaara och
Autio, vag 395 frén Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara och vidare E10
fram till omlastningsstationen till jirnvag i Pitkdjarvi viaster om Svappavaara.

Strickan delas upp i ca 20 etapper, dir viagplaner och bygghandlingar kommer att tas
fram succesivt under 2012—2014. Delen pa E45 har rustats upp under 2012.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar for boende och samhéllsfunktioner.

En helt ny védg planeras fran Kaunisvaara rakt visterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstriackan betydligt och medfor att vag 99 och vig 395 Oster om
Junosuando, om genvigen byggs, bara kommer att nyttjas for malmtransporterna under
négra ar. Genvigen befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av
planldggningsprocessen och ar alltsa dnnu inte provad och faststilld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik paborjades under forsta
kvartalet 2013. Transporterna kommer vid full trafikering att innebira en stor 6kning av
trafiken, som kommer att paga dygnet runt. De befintliga vigarna har inte tillracklig
birighet och standard for att klara av de tunga transporterna. Ménniskor och miljo kring
vagen kommer att paverkas av storningar.

Redan idag har vig 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte atgarder vidtas.

P& vig 395 blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik. Detta medfor brister i
trygghet och tillgdnglighet for dem som ror sig langs vigen.

Vid islossningen i Tornedlven bildas ibland isproppar, som i samband med héga fléden i
dlven kan medfora 6versvimningar som paverkar framkomligheten pé vigen. Om vigen
oversvimmas stings den av och trafiken leds om pé andra vagar. For
malmtransporterna kan detta innebara att malmen maéste lagras till vigen 6ppnas.



Vagplanen
Andamalet med vig 395, delen Autio—Anttis &r att:

o sikerstilla vigens framtida funktion bade for malmtransporter och for Gvrig
trafik

o skapa en siker trafikmiljoé och en god boendemiljo f6r boende langs strackan

Vigplanen omfattar vig 395 mellan Autio och Anttis. Strackan ar ca 20 kilometer lang
och passerar Juhonpieti, Erkheikki, Pajala flygplats och Perdjavaara. Formell
handlaggning av vagplanen kommer att ske under hosten 2013. Under forutsattning att
vagplanen vinner laga kraft ar nybyggnationen planerad att starta varen 2014.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprittandet av
vagplanen. Enligt viglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket dr fallet hir.

Murtoniemi
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Oversiktskarta med vagplanens omfattning.

Vag- och trafikforhallanden

Vig 395 mellan Autio och Anttis har en varierande bredd av 6,20 — 7,40 meter. Vagen ar
belagd och har den hogsta barighetsklassen BK1. Siktforhallandena dr goda, bade plan-
och profilstandard ar bra.

Aktuell hastighet mellan Autio och Juhonpieti 4r 90 km/tim. Strackan mellan
Juhonpieti och Anttis d4r 100 km/tim. Vid Juhonpieti - Erkheikki ar hastigheten 60
km/tim genom byn. Vid Pajala flygplats sianks hastigheten till 9o km/h.

Trafikmatningar gjordes under 2009. Da hade viag 395 mellan Autio och Anttis 800
fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT), var av 100 fordon ir tung trafik (métar
2009). Nya méatningar har gjorts under 2013, som visar att trafiken 6kat till ca 1000
fordon per dygn varav 175 tunga.

Vig 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
amnen och produkter, som ar s& beskaffade att de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ritt under transport.

Strackan mellan Autio och Anttis trafikeras av Lanstrafiken med busslinjerna 46, 51 och
53.



Oskyddade trafikanter passerar och ror sig langs denna del av vig 395, fraimst i titorten
Juhonpieti. Det finns ingen separerad gang- och cykelvig langs den aktuella strackan.

Tidigare utredningar, samrad och samradsmaote

Trafikverket har tagit fram en forstudie enligt viaglagens tidigare lydelse som beror hela
strackan mellan Autio och Tornefors.

I forstudieskedet har samréd skett enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14a § viglagen.
Samrad har hallits med en utékad krets pga betydande miljopaverkan. De yttranden som
beror den aktuella strackan handlade om oro 6ver 6kat buller och barriareffekter som
ger upphov till minskad trygghet genom byarna. Samtliga samebyar framforde oro 6ver
att renpakorningar ska 6ka. Yttrandena har beaktats i det fortsatta arbetet med
vagplanen och MKB. Se samradsyttrande och beslut fran Lansstyrelsen i bilaga 1.

Lansstyrelsens beslutade den 29 juni 2012 att vigprojektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 6 kapitlet 5 § miljobalken. Beslutet grundas pa att
omraden med mycket hoga naturviarden berors och pa effekterna av den forviantade
trafikokningen. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut finns i bilaga 2 till denna
MKB.

Infor framtagande av MKB betonade lansstyrelsen paverkan pa boendemiljon samt att
utover det som redovisats i forstudiens samradshandling bor MKB redogora for
projektets paverkan pa vatmarker, vattendrag samt friluftsliv ur savil lokalt/regionalt
perspektiv som nationellt dvs riksintresset for naturvérd och friluftsliv.

Trafikverket har efter forstudien tagit stillning for att driva projektet vidare i en vigplan
enligt forstudiens alternativ 2, upprustning av befintlig vig for malmtransporter under
viss tid. Atgirden planeras utifrin att en ny viig byggs mellan Kaunisvaara och
Junosuando. Planeringsprocessen for denna nya vag har paborjats.

Den 1 januari 2013 fordndrades viaglagen och en ny sammanhéllen planldggningsprocess
infordes. Projektet drivs vidare som en viagplan. Vagplanen motsvarar i detta fall det
tidigare begreppet arbetsplan.

Ett samradsmote med berorda fastighetsiagare for vagplanen har hallits den 30
september 2013. P4 métet framfordes bland annat att de boende 6nskar trygga 16sningar
for gang och cykel vid Erkheikki, atgarder for att begransa bullerstérningar men ocksa
behalla utblickar. Dessutom framfordes synpunkter pa att bevara befintlig vegetation i
form av trad och hickar utmed vagen. Trafikverket kommer att beakta inkomna
synpunkter infor fortsatta arbetet med viagplanen. Synpunkter frin samrddsmote med
berorda fastighetsiagare redovisas i bilaga 3.

Gallande planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010. De planerade atgarderna
bedoms inte sté i konflikt med aktuell plan. Inga detaljplaner berors.

Riksintressen och Natura 2000

Torneidlven ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken.
Alven med kill- och bifldden #r riksintresse och nationalilv enligt 4 kap 6 § samt Natura
2000-omrade. Biflédet Liviojoki ingar ocksa i Natura 2000-omradet. Natura 2000-
omréaden har skydd enligt 7 kap 27 § samt ar riksintressen enligt 4 kap. 8 §.

Byarna Juhonpieti och Erkheikki ingar i riksintresse for kulturmiljon som har en
utbredning frén Torne &lv och s6der ut mot Vasikkavuoma naturreservat.



Omradet kring Juhonpieti och Pajala flygplats utgor riksintresse for renniringen. Svira
passager dar flyttleder korsar viag 395 ar ocksa av riksintresse.

Vig 395 ar av riksintresse for kommunikationer, som en vig av sirskild betydelse for
regional eller interregional trafik.

Planerade atgarder bedoms inte medfora ndgon pataglig skada for nagot riksintresse
eller betydande paverkan pé Natura 2000-omrade. Riksintressena redovisas ocksé i
respektive kapitel nedan.

— O = ~ —
Perajavuoma ’ \

Riksintressen
EElwn T [ Riksi kultur samt kulturmiljéprogrammet A
[ Natura2000 [ Riksintresse rennaring 0 1 2 3 4 5
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Karta dver riksintressen.

Beskrivning av projektet

Vig 395 mellan Autio och Anttis har barighetsproblem. For att n malet om ett
fungerande vigtransportsystem mellan Kaunisvaara och Svappavaara kommer foljande
atgarder att utforas:

Trafikverket har gett dispens for att genomfora malmtransporter med totalvikt 9o ton.
Malmtransporterna trafikerar viag 395 pa strackan inom aktuell vagplan till dess att
genvig Kaunisvaara—Junosuando tas i bruk, vilket berdknas ske 2017.

Planerad ombyggnad av vigen kommer i huvudsak att utféras som en enkelsidig
breddning, vilket bedoms ge en stabilare vigkonstruktion. Befintlig vig kommer att
forstarkas for att fa avsedd barighet. Hojden pa viagen kan bli 0—30 cm hogre dn
befintlig viag. Vagen kommer att ges varierande bredd som anpassas till omgivande
forutsattningar.

Den nya vagen foreslas bli 7,5 m bred pa hela strackan med undantag fér delen genom
Juhonpieti dar korbanan blir 7 m bred, med 0,25 m breda vigrenar pé vardera sidan
véagen. I Erkheikki foreslés en ca 1 km ldng géng- och cykelbana. Den kommer att ligga
avskild med kantsten intill korbanan, se illustration nedan.

I huvudsak kommer breddningen att goras pa den sodra sidan av vigen. Genom
Erkheikki ar breddningen anpassad for att minimera intrang pa tomtmark, vilket gor att
breddning sker bade pa den norra och sédra sidan av vigen. For att bevara trad langs
vagen gors bade vag och géng- och cykelbanan smalare vid trdnga passager.

For att begransa ingrepp i vigens sidomrade och undvika intréng i sluttningsterrang
mot Torne dlv genomfors breddningen generellt pa vigens sodra sida. Dar vigen



passerar nira befintlig bebyggelse med fastighetsutfarter och nivaskillnader kommer
breddningen att anpassas pa ett lampligt sétt.
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Placering av den féreslagna GC-vagen vid Erkheikki.
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lllustration ur gestaltningsprogram med ny vagsektion med gang och cykelvag samt bullerskarm
nara befintlig bebyggelse.

Vid bebyggelsen finns behov av bullerdimpande atgarder. Bullerplank foreslas och for
att grundlagga dessa kravs utrymme som ingér i vigomradet. Beslut om vilka atgarder
som ska genomforas fattas efter samrad med respektive fastighetsigare.

Mer parkeringsyta kommer att byggas i anslutning till vigen. Parkeringsplatserna ska
kunna anvindas av transportfordonen och blir ca 100 meter ldnga inklusive
utspetsningar med en maximal bredd av 5 m. Vissa av de befintliga parkeringsplatserna
kommer att forlangas och nigra nya kommer att byggas. Totalt kommer det att finnas
omkring 26 st parkeringsplatser langs strackan med ca 1 km mellanrum.

Sidoomradena ses 6ver, block och sten inom vigomréadet tas bort.

Récken ses 6ver och byts eller férlangs vid t.ex. branta sldnter, mot vattendrag eller pa
andra stéllen dir behov finns.

Vag- och sidotrummor férlangs och uttjanta byts ut. Trummorna 6ver befintliga
vattendrag och diken kommer att forlangas pa uppstromssidan.

Vagdiken och utloppsdiken rensas upp for att fa en fungerande avvattning. Diken ska
vara minst 1,3 m djupa dar det 4r mdjligt. I och med att vigen breddas kommer
vagdikena att flyttas ut.

P4 strackor dir géng- och cykelbana anliggs i anslutning till viagen i Erkheikki, kommer
avvattning av vigen att ske via kantsten och dagvattenbrunnar. Har kan dagvattnet
behova ga i ledning korta strackor for att sedan sldppas ut i viagdiken.
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Till vig 395 ansluts enskilda véagar. Dessutom ansluts skogsbilvagar till vag 395.
Anslutningarna anpassas till den nya hojden pé viag 395 och forses vid behov med
vilplan. Siktr6jning sker for att ge god sikt i korsningarna.

Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

Breddningen av vigen kan goras péa olika sitt. Vid val av sida for breddningen och olika
slags forstarkningsatgiarder har angransande tomtmark och infarter samt narheten till
Torneilven varit faktorer som beaktats.

For att bevara allétrad liangs viagen gors lokalt anpassade dtgiarder, som avsmalning av
vag eller GC-bana, ricke och branta sldnter, drianeringsledningar i stéllet for diken.

Alternativa bredder pd GC-banan har utretts. Den smalare har valts for att bevara
alléerna, det innebir simre standard for gdende och cyklister.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa befintliga p-fickor (nyttja befintliga s& 1angt moéjligt), vaggeometri (inte i
uppforsbacke eller dar sikten dr dalig) och markslag (hellre pa fastmark &n pa myr).

Inga atgirder for att bibehélla framkomlighet pa vigen vid Torneélvens forekommande
oversvamningar har funnits realistiska. Inga sddana édtgarder finns inarbetade i planen
utan vagen stings aven fortsattningsvis vid 6versvimningar.

Vag 395 i Erkheikki med fastighetsutfarter, bebyggelse och tréad nara vagen.
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V&g 395 nara Torne alv med befintliga parkeringsplatser pa bada sidor om véagen.
Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berors av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomréde for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, rennéring och
hushallning med naturresurser, masshantering samt stérning och paverkan under
byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsattningar, effekter och konsekvenser som
anses vara relevanta for projektet.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedéomd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingar (denna végplan) genomfors. I ménga vagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulidget eftersom samhillet och trafikeringen kring vigen inte
fordandras sd mycket. I detta projekt sker stora samhallsforandringar i och med
etableringen av gruvorna, som medfor en betydande 6kning av trafiken langs vig 395.

I nollalternativet beskrivs alltsa vigen i dess nuvarande skick men med den trafikmangd
som bedoms ga pa viagen nar malmbrytningen ar i full drift, frén &r 2015.

Trafikverket har gett dispens for att anvinda 9o tons fordon. I nollalternativet kommer
dé den totala trafikmangden att uppga till ca 1 800 fordon per dygn varav ca 550 fordon
utgor tung trafik.

Konsekvenserna i nollalternativet utgors av 6kad trafik som leder till 6kade
bullerstorningar och barridrverkan. Problemen ar storst i omraden med bebyggelse nira
vagen dar boende och oskyddade trafikanter ror sig. Den 6kade trafiken med tunga
fordon kommer ocksa att leda till mer slitage pa den befintliga viagen till foljd av
barighetsproblem. Konsekvenserna innebir pa sikt 6kat vigunderhall.

I det fall en ny viag mellan Kaunisvaara och Junosuando tas i bruk kommer
malmtransporterna att flyttas till den nya vigen. Det innebér att en stor del av den tunga
trafiken pa vig 395 langs aktuell stracka kommer att forsvinna nir den nya vagen tas i
bruk. Forandringen leder till Andrade trafikstrommar och trafiken kommer att minska
betydligt langs vig 395 vilket leder till minskade storningar fran trafiken.

”Genvigen” ir dnnu inte prévad och faststilld av Trafikverket. Aven om planering och
byggande av denna sker péd snabbast mojliga sitt kommer transporterna att gi pa vag
395 i flera ar framover. Miljoskyddsatgarder har darfor inarbetats i denna végplan i
samma omfattning som om genvigen inte skulle komma till stand.
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I kapitlet om miljokonsekvenser ar det darfor viktigt att vara uppmarksam pé att
konsekvenser som endast harror fran trafikokningen beskrivs under rubriken
nollalternativet. Vagplanen beskriver den forstarkning och breddning av vigen som
kravs for att anpassa vagen till den 6kade trafiken. Vagplanen omfattar ocksa
skyddsatgirder for att mildra konsekvenserna av den 6kade trafiken.

Vigplanens miljokonsekvenser jamfors med nollalternativet.

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen enligt avsnittet "Beskrivning
av projektet” forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeférebyggande och
skadebegriansande atgéirder, diar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsittning att dessa
dtgiarder genomforts.

For vissa intresseomraden redovisas dessutom ytterligare forslag till atgérder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vagplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det ar ocksa mojligt
att beslutet om faststillelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddsatgirder ska genomforas.

Landskapsbild

Forutséattningar

Vig 395 foljer Torne ilv p& dess sodra sida. Alven dr 200—300 m bred och &r ett
storslaget landskapselement och landmaérke. Landskapet i dlvdalen ar flackt och
domineras av tallskog med inslag av bjork och utbredda myrar. P4 flera strackor gar
véagen tatt intill alven, men det finns oftast en smal, genomsiktlig, tradrida emellan. De
vackra utblickarna 6ver dlven ar vardefulla for upplevelsen av landskapet men ocksa for
omradets identitet.

I byarna finns gles smahusbebyggelse och sméaskalig odlingsmark. De storsta ar
Juhonpieti och Erkheikki, men mindre grupper av bebyggelse finns spridda langs vig
395 och anslutande vagar. Byarna och den 6ppna odlingsmarken ar vardefulla for
landskapsbilden i ett annars storskaligt skogsdominerat landskap. Andelen bjork ar stor
i odlingslandskapet. P4 négra stillen finns rader av bjorkar pa tomterna som avgransar
tomten fran vagen.

De stora myrarna som finns i omradet ligger oftast pé visst avstdnd fran vagen och ar
dolda av skog. Ett landmaérke av avvikande karaktar med flygledartorn och
uppstillningsytor for flygplan ar Pajala flygplats som ligger intill vigen strax vister om
Juhonpieti.

Vagen foljer landskapets former och ar anpassad till topografi. Bankar och skarningar
forekommer i liten omfattning. Vagslanterna har oftast vegetation dnda fram till
korbanan.

Landskapsbilden i det storskaliga skogs- och élvslandskapet ar mindre kinslig for
intrang av en ny eller ombyggd vig. Byarna har storre kinslighet for nya intréng av
vaganlaggningar dn landskapet i stort.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmarken och utblickar i
begréansad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

:\;."— -

Torne alv som flyter genom milsvida skog- och myrmarker

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas béde utifrdn hur en betraktare
vid sidan ser pé vagen — dskddarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande milj6 — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

D4 nollalternativet inte innebar négra fysiska dtgiarder paverkas inte ndgot av
perspektiven visuellt. Upplevelsen av landskapet och bymiljéerna kan daremot paverkas
av den Okade trafikintensiteten och de tunga fordonen. Konsekvenserna blir 4ndé sma.

P4 sikt kan dock vegetationen utvecklas sa att 6ppna marker vixer igen och utblickar i
landskapet avskdrmas. Slyrojning inom vigomradet kan ske som normala driftatgarder,
som gor att utblickarna mot dlven bibehalls.

Vigplanen

Ombyggnaden av viagen utanfor byarna medfor en liten paverkan pa landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vagen byggs om i stort sett i befintligt 14ge och forhallandet till
omgivande landskap forandras inte. For trafikanterna kommer vigen att fi en storre
skala dn idag i och med att vagen och vigomradet blir bredare. Vagens karaktar
paverkas genom att markvegetationen som idag gar dnda fram till asfalten tas bort.
Paverkan pa de estetiska virdena kommer att vara storst under och direkt efter
byggtiden. Med tiden etableras vegetation kring vigen som s& smaningom smalter in pa
nytt i landskapet. Konsekvenserna kan bli méttliga i bérjan men pa langre sikt blir de
sma.

I Erkheikki sker storre forandringar i och med att bullerplank foreslés (se kartor i
avsnittet Kulturmiljé). Skdrmarna ges en likartad placering i sidled och har samma hojd
ca 2,5 meter, for att ge ett sammanhéllet intryck. Hojden har bedomts vara den som ar
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rimlig ur landskapsbildssynpunkt. Skirmarna paverkar landskapsbilden eftersom de blir
ett nytt inslag och forhindrar den fria sikt och utblickar man tidigare haft kring de hus
som berdrs. Dessa fordndringar paverkar bade askadar- och trafikantperspektiv.
Konsekvensen for landskapsbilden lidngs vigen genom Erkheikki blir stor pa grund av
bullerskdrmarna.

Projekteringen har anpassats for att spara bjorkraderna langs viagen, vilket ar positivt for
landskapsbilden.

lllustration av en framtida situation med bullerskarmar i bymiljo.

Naturmiljo

Forutséattningar

Ilandskapet mellan Autio och Anttis forekommer varierande naturmiljoer med hoga
naturvarden for vixter, djurliv och figlar. Det méngformiga landskapet med rikt inslag
av vatten och vatmarker samt kalkpaverkade jordarter ger forutsittningar for en
komplex sammansittning av skilda arter som sammantaget skapar miljoer av nationellt
intresse.

I omradet ingar bland annat Torneélvens vattensystem. Omrédet hyser naturmiljoer
som utgor riksintresse for naturmiljon och Natura 2000-omrade. Har forekommer
ocksa omraden som ingér i bevarandeplan for odlingslandskapet med hogt kulturvérde.

Nedan redovisade naturvirden bygger i huvudsak pa GIS-data som hamtats fran
lansstyrelsens dokumentation med Trafikverkets kompletterade inventeringar och
analyser. Omradena redovisas pé karta Naturmiljo i detta avsnitt. For att f3 en mer
komplett bild hénvisas dven till avsnitt Kulturmiljo och Renniring med tillh6rande
kartor.

Naturvdrden

Torne dlv med omgivande strinder &r av riksintresse for naturvird enligt miljobalken 3
kap 6 § och utgor en del av Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem.
Tornedlven dr en av de f4 stora oreglerade dlvarna med ursprungliga, naturligt
reproducerade bestdnd av Ostersjolax och havsoring. I omréadet finns flera arter och
naturtyper representerade som ska skyddas enligt Natura 2000-direktiven. Den stora
variationen i flode samt den ofta dramatiska islossningen i Torne ilv ger forutsattningar
for en speciell vegetation ldngs stranderna. Kring dlven finns ocksa strandslattermarker.
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Utblick frdn vag 395 mellan Autio och Anttis éver Torne alv

Tornedlven och bifldet Livicjoki som korsar vig 395 vaster om Juhonpieti, ar
ytvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer. Bade ekologisk och kemisk
status (exklusive kvicksilver) ar god for bada.

Linsstyrelsen i Norrbotten har genomfort en inventering av vagtrummor och broar for
hela strickan Kaunisvaara—Svappavaara. Av inventeringen framgar att Liviojoki ar det
enda vattendraget pa strackan som har betydelse for vandrande fisk. Bron 6ver Lividjoki
iar inte utteranpassad.

En forutsattningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pé att de
varden som framst kan paverkas av vigprojektet dr vandringsvigar och lekbottnar for
laxfisk och barridreffekter for utter. Da inga &tgérder i vattendrag gors ar hansyn till
laxfisk av liten betydelse inom denna végplan.

Naturmiljon séder om viag 395 mellan Autio och Anttis ar till stor del myrmarker med
mycket hoga naturviarden (klass 1) enligt 1ansstyrelsens vatmarksinventering.
Lansstyrelsens bedomning av det stora omradet Perdjavuoma i Myrskyddsplan for
Sverige lyder som f6ljer och visar pd omradets kvaliteter:

Perdjavuoma har mycket hoga naturvirden knutna till omradets storlek, mangformighet
och representativitet. Har finns ett rikt djur-, vaxt- och figelliv med arter som trivs i den
mycket varierande miljon. I de mer kalkpaverkade delarna finner man rika forekomster
av orkidéer. P& Perdjavuoma finns ocksa fattiga omriden med en av ldnets rikaste
forekomster av finnmyrten. Myren dr ocksa kulturhistoriskt intressant, har finns
forutom holador dven rester efter héssjor och en slatterkoja.

P& négra stillen ldngs viagen finns sumpskogar enligt Skogsstyrelsen.

Kring den befintliga vigen finns en zon som ar paverkad av vigen. Vatmarkerna och
sumpskogarna med hoga naturvirden gar inte dnda fram till vagen. Detta bekriftas av
den inventering av naturviarden langs strickan som utférdes under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjarranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
faltinventeringar med fokus pa kinsliga miljéer och arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Fér denna végplan finns inga utpekade omraden eller
artforekomster frin denna inventering.

16




© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

*
.
o
©
Q
<
G
)
o
<

% Sumpskog

Bevarandeprogram

for odlingslandskap

[:I Objekt med bedémda eller konstaterade héga fagelvarden

[:I Bevarandeprogram fér odlingslandskap
[: Inventerade Naturvardesobjekt

1 Naturreservat
Artrika vagkanter

—
| S
=
s

Ij Vatmarksinventering D Fagellokal

[ ] Natura2000

Naturmiljo
I:I Riksintresse naturvard

Karta 6ver naturmiljéintressen

17



Enligt Trafikverkets inventering forekommer artrika vagkanter pa en kort stricka utmed
vag 395 mellan Autio och Anttis. Langs vigkanten forekommer f6ljande arter: lasbraken,
prastkrage, dngsskallra, daggképa, smorboll, fjallvedel och séterfryle.

Bjorkraderna pa en del tomter langs vigen kan anses vara alléer som omfattas av
biotopskydd.

Ddggdjur

Vad giller djurlivet i omrédet s forekommer har troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allménna skogsarter i omradet kan nimnas ilg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsiattningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslés att dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta ssmmanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgiarder och kan diarmed utgora
indikatorer for padverkan hos ménga andra arter som paverkas pa liknande sétt.

Av analysen framgar att dlgstammen i omradet okar och vandringsilg ror sig vintertid
langs hela den aktuella striackan. Det noteras ocksa i analysen att dlg ar en vanlig art i
norra Sverige och inte kan anses hotad. Vid samrad med berorda fastighetsdgare
uppgavs att ett viltstrak gar genom omrédet och korsar viig 395 mellan korsningen vid
vag 99 och Erkheikki. Ytterligare viltstrak finns vister resp. 6ster om Pajala flygplats
samt vid Perdjavaara.

Landskapet i hela omridet bedoms erbjuda ett antal viktiga funktioner for utter, som ar
en Natura 2000-art. Det kan antas att utter finns i alla vattenmiljoer som &ar lampliga for
arten. Utter forekommer pad ménga haill inom &lvssystemet och utter kan rora sig 6ver
langa strackor vilket gor att det 4r mycket troligt att utter kan férekomma Lividjoki och
Nillimanoja. Lokalbefolkningen har enligt uppgift observerat utter och dven baver i
Livi6joki.

i

V&g 395 som har passerar over Lividjoki vaster om Juhonpieti. Foto tagit fran befintlig
stenvalvsbro nara utloppet till Torne alv.
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Lividjoki med utfléde i Torne alv som passerar under stenvalvsbro néra vag 395 vaster om
Juhonpieti. Foto tagit frAn en plats nara den befintliga bron 6ver vag 395.

Faglar

En fagelinventering har utférts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade hela
strackan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pé rodlistade arter och arter som ar
sarskilt utpekade i artskyddsférordningen. Inventeringen visar att fagelfaunan langs
hela den 1adnga strackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna ar gronbena,
sangsvan och backsvala vanligast och forekom i varierande antal 14angs hela
vagstrackningen. Inga omraden lidngs vigen bedoms ha héga virden for fagellivet.

Trafiken orsakar en storningseffekt kring vagen. Den befintliga trafiken dr sparsam och
stérningarna bedoms som sma. Se resonemang under nollalternativet nedan.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med hoga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omrdden med hog biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemaénster och spridningsféormaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt p& annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebéra 6kade barriareffekter for vilt. Vid 1000—4000
fordon per dygn (ADT ) uppkommer en litt barriéireffekt och olycksreducerande
atgarder bor 6vervigas (rekommendation i skriften "Végar och jarnvagar — barridrer i
landskapet”).

I nollalternativet ar det sannolikt att fler viltolyckor dn idag kommer att ske.
Lastbilstrafiken kommer att ga dygnet runt pa vag 395, till skillnad fran de flesta andra
vagar som har 1ag trafikintensitet nattetid da djuren ar mer aktiva.

Konsekvenserna for dlgpopulationen i stort bedoms bli sma. Vintertid kan dock
konsekvenserna for vandrande &lg bli sma till mattliga eftersom viltstrak korsar vagen.
For uttern bedéms konsekvenserna bli mattliga eftersom uttern &r en utpekad art och
sannolikheten ar stor att fler uttrar 4n idag kommer att dédas av trafiken.
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Trafiken orsakar ocksa en
storningseffekt kring viagen. En

pilotstudie har genomférts inom BULLERSTORNING | NATURMILJO

"TRIEKOL~Ett forskningsprogram om « 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt
transportinfrastruktur och ekologi”. * 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad
Studien har identifierat samband mellan eI

dos och effekt avseende trafikbullrets * 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad
paverkan pa biologisk mangfald, 4 populationstathet

sarskilt fagelfaunan. I studien har
gransvirden for vagtrafikbuller i
vardefulla naturmiljoer foreslagits.

(paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

Pé de strackor dar hastighetsbegransningen ar mellan 80-90 km/h visar 6versiktliga
bullerberdkningar att 45 dBA ekvivalent ljudnivé 6verskrids upp till ca 200 m frén
véagen. 50 och 55 dBA 6verskrids upp till ca 110 respektive 60 m fran vigen.
Storningarna blir mindre med lagre hastighet. Dar det 4r 60 km/h minskar den stérda
zonens bredd med ungefar en tredjedel. Eftersom inga viktiga omraden for fagellivet
ligger nara viagen bedoms konsekvenserna av bullerstorningar for fagellivet som sma.

Vigen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del vixter i vigens ndrmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vigens niarhet paverkas néstan inte alls, darfor att vattnets
genomstromning ar sa stor. Grundvattnet narmast vigen kan fa en samre kvalitet vid
ogynnsamma forhallanden, men nagra vattentékter finns inte lings vigen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedoms darfor bli sma.

Vigplanen

Torne ilv berors inte direkt av vigplanen men négra vattendrag och bifloden passerar
under vig 395 i omradet som har sitt utflode i dlven. Liviojoki med biflédet Nillimanoja
ar naturliga vattendrag som avvattnar stora myromraden till Torne alv. Sjon Ruutiijarvi
och myren Ruutiivuoma séder om Juhonpieti och Erkheikki avvattnas via backar och
diken till Torne dlv. Utgangspunkten &r att det forekommer laxartad fisk och befintliga
trummor under vag 395 utgor inget vandringshinder for fisk.

Befintliga vag- och sidotrummor forlangs och uttjanta trummor byts ut. Vid viagdikenas
anslutning till korsande naturliga vattendrag ska man avsluta diket nagra meter fore
vattendraget, och lata dikesvattnet passera genom och 6ver naturlig vegetation innan det
hamnar i backen. P4 si siatt minskar grumling och féroreningar i backen.

Befintlig bro 6ver Lividjoki viaster om Juhonpieti kommer inte att paverkas av planerade
atgarder. Bron utgor inget vandringshinder for fisk och det finns inget sirskilt behov att
forandra situationen for vattenlevande djur vid bron. Daremot kommer bron att férses
med en hylla dar utter kan passera under viagen. Passagen kommer att kompletteras
med ledarmar som leder djuren mot passagen. Atgéirden bedéms forbittra situationen
och minska barridreffekten for utter jamfort med nollalternativet.

Atgirderna med breddning och aterstillande av diken 4r begrinsade och tar nigra
meter ny mark i ansprak. Inga vitmarker kommer att beréras av breddningen. Atgirder
for att begrdnsa paverkan pa hydrologi bedoms inte kravas.

For att bevara allétrad langs viagen gors lokalt anpassade atgarder, som avsmalning av
vag eller GC-bana, ricke och branta sldnter, drianeringsledningar i stillet for diken.
Detta innebir att inga av alléerna kommer att paverkas av projektet.

20



De artrika vagkanterna vister om Juhonpieti paverkas. Pa den sida dar vigen breddas
kommer bade befintlig inner- och ytterslant att schaktas bort, s& den befintliga
vaxtligheten forsvinner. P4 motsatt sida ska om majligt ytterslanten lamnas orord.
Avbaningsmassor fran striackan tas tillvara och aterfors pa nya ytterslanter sa att
ateretablering gynnas. DA blir konsekvenserna for de artrika viagkanterna endast
mattliga. Nuvarande skyltning till artrika vagkanter &terstalls.

Barridreffekten for dlg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet. Inga
atgiarder mot viltolyckor planeras i dagslaget.

Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresset for naturmiljo eftersom
intranget i riksintresseomradet bed6ms vara marginellt. Inget av riksintresseviardena
paverkas av projektet. Projektet bedoms inte heller paverka bevarandestatusen for
Natura 2000-arter eller -naturtyper pa grund av minimal paverkan pa vattendragen.
Uttern gynnas av itgirderna jamfort med nollalternativet.

Bullerstérningen for naturmiljon ar generellt lika som for nollalternativet.

NATURA 2000: Torne alv

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar bedoms att, om skyddséatgarder genomférs, kommer atgarderna inte pa
ett betydande satt paverka miljon i Natura 2000-omradet. Skyddsatgarder kommer att utforas.
En utterpassage anlaggs vid Liviojoki vilket forbattrar forhallandena for uttern.
Tillstdndskravet aktualiseras nar det finns risk for en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fortecknade omradet. Det innebar att ingen prévning enligt bestammelserna
kring Natura 2000 bedéms nddvéandig.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN
Artskyddsférordningens bestammelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer.

Inga arter som &r skyddade enligt artskyddsférordningen har patraffats i naturinventeringarna.
Fagelinventeringen har inte visat pa nagra platser med hdga varden for fagellivet pa strackan.

Darfor bedoms att dispens fran bestammelserna i artskyddsférordningen inte krévs.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Projektet strider inte mot strandskyddets syften avseende djur- och vixtliv d inga
atgarder gors forutom utteranpassning vid Liviojoki, som ar det enda vattendrag som
passeras. Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om
strandskydd.

Bjorkraderna pé en del tomter ldngs vigen kan anses vara alléer som omfattas av
biotopskydd. Alla sddana kommer att bevaras.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig andring av naturmiljon behéver inte goras
for atgarder inom vagomréde som faststills.
Forslag till &tgarder i senare skeden

Viltolyckor och renpakérningar bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikdodade
djur blir stort kan &tgiarder som fler trummor, viltstiangsel eller viltvarningssystem
komma att 6vervigas.

Om stingsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen i ett stérre
sammanhang och dven ta hinsyn till 6vriga vagstrackor mellan Kaunisvaara och
Svappavaara som kommer att dtgirdas inom MaKS-projektet. Viltstangsel ska
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kombineras med faunapassager pa lampliga stéllen s att viltet 4ven i fortsidttningen ska
kunna rora sig i omradet. Sidana passager minskar ocksé den barridreffekt for
friluftslivet som viltstingsel innebar.

Friluftsliv

Forutséattningar

Torneélven ar i sin helhet av riksintresse for friluftsliv (MB 3:6), Torne och Muonio dlvar
(F4). Bevarandeaspekterna for riksintresset utgors av naturstudier, batsport, kanoting,
kulturmiljo och fritidsfiske.

For att ett omréde ska betraktas som riksintressant for friluftsliv ska omradet ha sé stora
varden pa grund av natur och kulturkvaliteter att de ar eller kan bli attraktiva for
besokare fran hela eller en stor del av landet eller utlandet. Aven forutsittningarna for
naturupplevelser och friluftsverksamhet samt tillgédnglighet for allménheten stor roll. I
omrédet forekommer friluftsliv i form av t.ex. skid- och skoterékning, bar- och
svampplockning, jakt och fiske.

Beddmningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre férsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Strandomrade med stugor och badplats vid Torne &lv vaster om Juhonpieti
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebara 6kade barridreffekter for friluftslivet samt
storningar av buller. Miljon ldngs de delar av Tornedlven som gar néra vigen kan fa
minskad attraktivitet pd grund av buller. Trafikméngden blir inte si stor att det blir
négon svarighet att korsa viagen, dven om férandringen jamfort med nuléget ar
betydande. Nollalternativet medfor sma konsekvenser.

Pétaglig skada bedoms inte uppkomma pa riksintresset dé ingen av
bevarandeaspekterna berors mer &n i liten grad.

Vigplanen
Fler parkeringsplatser langs vigen ger okad tillgdnglighet till markerna runt omkring.

Trafikbuller och barridreffekt blir lika som i nollalternativet. Inga skyddsatgarder for
friluftsliv bedoms nodvéndiga.

Viagplanen medfor i princip oférandrade konsekvenser for friluftslivet jamfort med
nollalternativet.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Om viltstiangsel blir aktuellt (se Forslag till atgarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barriareffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.

Kulturmiljo

Forutséattningar

I omradet finns kulturlaimningar med fornminnen och kulturmiljoer av hogt
kulturhistoriskt viarde. Mellan Autio och Pajala flygplats passerar viag 395 genom en
komplex miljé som utgor riksintresse for kulturmiljon och som ingar i
bevarandeprogram for odlingslandskapet. Utmed vag 395 finns ocksa ett stort antal
fornldmningar som omger vigen med varierande avstand.

I lanets kulturmiljoprogram beskrivs Erkheikki—Juhonpieti (riksintresse K53 och objekt
i bevarandeprogram nr 2102), som en bymilj6é bestadende av tvd sammanvuxna
jordbruksbyar med bevarad bebyggelse och beldgen i ndra anslutning till det nordliga
bondesamhillets nodviandiga resurser: dlven, skogen, slattermyren mm. Hér finns dven
sldttermyren Vasikkavuoma med ett 50-tal upprustade lador. 1954 fanns hér 170 lador
pa myren. Omradet ar ett klass I objekt i bevarandeprogrammet for odlingslandskapets
natur- och kulturvirden. Klass I objekt har hogsta natur och kulturvirden.

Stenvalvsbron 6ver Livigjoki (se bild i avsnittet Naturmiljo) ar av klass 1 i lansstyrelsens
inventering av kulturhistoriskt viardefulla vigbroar. Bron ligger pa en dldre
vagstrackning och péverkas inte av projektet. En enskild vig genom Erkheikki finns
utpekad i ldnsstyrelsens och davarande Vigverkets inventering av vardefulla vagmiljoer.
Denna paverkas inte heller mer &n att den ansluter till viag 395 vid ca 21/950.

I Tervaniemi 6ster om flygplatsen finns en av lanets fornvardsmiljoer. Har finns en
boplats frén stenédldern och dven mer sentida lamningar som tjardalar. Platsen ar
skyltad och en p-plats finns.

Norrbottens museum har genomfort en sarskild arkeologisk utredning for de delar av
strackan Kaunisvaara-Svappavaara som ska breddas och som inte tidigare omfattats av
arkeologiska utredningar och inventeringar. Hela strickan som ingar i denna viagplan
omfattas. Utredningsomradet striacker sig omkring 10-15 m frén befintlig vig. Av den
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arkeologiska utredningen framgér att det finns ett rikt inslag av fasta fornlamningar, och
ovriga kulturhistoriska lamningar med bland annat fyndplatser, boplatser, gravar mm.

Karaktaristiska lador vid Torne alv

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till foljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller p& annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljdobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser for omradets kulturviarden.
Vigplanen

Breddningen av viagen innebir ett nytt intrang langs vigen i byarna som lokalt kommer
att fordndra karaktiren i vigens omedelbara nirhet och bidra till ett 6ppnare vagrum.
Bullerskirmarna kommer att utgéra ett nytt inslag i miljon som bland annat paverkar
kulturmiljon genom att visuella samband minskar. Vagens skala 6kar och
bullerskdrmarna i byarna forandrar ocksa vigmiljons karaktir. Detta beror bade
trafikanterna pa vig 395 och boende lidngs vigen. Se ocksa kapitlet om landskapsbild.

Skarmarnas placering genom riksintresseomrédet och angransande vagavsnitt i
Erkheikki och Juhonpieti visas pa kartor nedan. De flesta skdrmarna ligger i skogsmark
eller invid tomter med uppvuxen vegetation, dar befintliga byggnader och trad minskar
utblickarna mot de 6ppna marker som ligger bakom husen. Endast nagra av skirmarna
forsamrar utblickar 6ver, och férsvagar dairmed sambanden i, kulturlandskapet.
Forandringen bedoms medféra mattliga konsekvenser for kulturmiljon langs viag 395 i
Erkheikki. Storre delen av riksintresseomradet Erkheikki/Juhonpieti, med bymiljéerna
och odlingslandskapet kring det lokala vignitet soder om vag 395, paverkas inte alls.
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I Erkheikki finns ingen visuell koppling mot Torneélven. I Juhonpieti, dar det finns ett
starkt samband mellan dlven, byn och odlingsmarkerna, finns endast en bullerskdarm.
Den syns knappt frén vigen men kan péaverka utsikten mot alven fran det hus som
bullerskyddas.

Bullerskirmar i Erkheikki [ Riksintresse kulturmiljé 1\1
Vastra delen (6verst) Landskapsbildsskydd
Ostra delen (under) Bevarandeprogram for odlingslandskap 0 100 2w
meter
Bu"e[s'(a m © Lantmateriet, dnr 109-20102667

/

Bullerskarm i Juhonpieti Riksintresse kulturmifjo
Landskapsbildsskydd
Bevarandeprogram for odlingslandskap 0 100 200 .
i meter
Bu"erSKam © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Breddningen av vdigen har utformats med hénsyn till forn- och kulturldmningarna for att
undvika skador. P4 kartorna i bilaga 4 och 6 ligger ndgra lamningar inom eller p&
gransen till det nya vigomrédet, men utanfor det befintliga. Fysisk paverkan i form av
slanter och diken for den nya vigen kommer pa de flesta hall endast att goras inom det
befintliga vigomradet dvs den befintliga vigens sldnter och diken. Det nya vigomradet
innefattar ocksé en sikerhetszon utanfor slanter och diken, dar trad kommer att
avverkas. Forn- eller kulturlamningar bedoms darfor inte paverkas om avverkning i
siakerhetszonen sker med hansyn till dessa. Slanter och diken kommer ocksa att
detaljstuderas i bygghandlingsskedet da ytterligare anpassning kan komma att goras.
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P& négra stillen planeras parkeringsfickor dar sma ingrepp sker utanfor befintligt
vagomréade. En yta for etablering e.d. under byggtiden foreslas intill vigen vid ca
25/500. Dessa ingrepp paverkar inga lamningar och ligger inte inom de strdckor som
lansstyrelsen pekat ut som forundersékningsomréden.

I tabellen nedan redovisas lamningarna. De finns ocksé pa kartor i bilaga 4 och
detaljredovisning i bilaga 6.

Lamning Langdmatning Status/typ Beddmd paverkan
Skadad av bef. vag. Ingen

Ny nr 2 20/700 Ovrig, kolbotten ny paverkan. Hansyn tas
vid avverkning.

Ny nr 3 20/750 Ovrig, kolbotten Ingen paverkan. Hansyn
tas vid avverkning.
Skadad av bef. vag. Ingen

Ny nr 4 20/950 Ovrig, kolbotten ny paverkan. Hansyn tas
vid avverkning.

Ny nr 5 21/030 Ovrig, kolbotten Ingen.

Pajala 378:1 24/050 Ovrig, fyndplats Ingen.

Pajala 205:1-2 | 24/950 Ovrig, tjardal Ingen.

Ny nr 6 25/650 Fast fornlamning, boplats Ingen paverkan_. Hansyn
tas vid avverkning.

. " ) o Ingen paverkan. Hansyn

Pajala 40:1-7 25/900-26/000 Fasta fornlamningar, boplats tas vid avverkning.

Ny nr 7 26/450 Ovrig, tjardal Ingen paverkar!. Hansyn
tas vid avverkning.

Pajala 210:1-2 27/100 Ovrig, tjardal Ingen.

. " o Ingen paverkan. Hansyn

Pajala 218:1-4 271320 Fasta fornlamningar, boplats tas vid awverkning.
Skadad av bef. vag. Ingen

Pajala 213:1 27/930 Ovrig, tjardal ny paverkan. Hansyn tas
vid avverkning.

Ny nr 8 31/600 Ovrig, tjrdal Ingen paverkan. Hansyn

tas vid avverkning.

SEKTION

BEF. VAGOMRADE

samort 251600

261000
|
==
|
|
Il
[

BEF. VAGOMRADE

|

Tvarsektioner vid Pajala 40:1-7 med det "sdmsta” laget 26/000, dar ny vagslant tar en del av
befintlig ytterslant i ansprdk men halls inom befintligt vigomrade. Undre sektionen géller pa de

flesta stéllena, dar endast innerslant paverkas pa norra (hogra) sidan.
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Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma till mattliga.

Pataglig skada bedoms inte uppkomma p4 riksintresset da endast en av
bevarandeaspekterna berors, odlingslandskapet. Paverkan pé detta ar liten och utgors av
forandringar av landskapsbilden lings den befintliga vigen.

Forslag till atgarder i senare skeden

For de forn- och kulturlamningar som ligger narmast arbetsomradet foreslés
skyddsétgarder i form av markering eller stangsling under byggtiden. Lage och
omfattning av atgirderna avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena ar avslutade
tas stingslet bort.

Avverkning inom sikerhetszonen intill fornlamningar kommer att géras manuellt eller
fran vagbanan for att undvika kérning och annan markpaverkan som kan skada
lamningarna. Tillstdnd for ingrepp i fast fornlamning eller arkeologisk forundersékning
bedoms dé inte krévas.

Samrid kommer att goras med lansstyrelsen for dtgarder nira forn- eller
kulturlamningar. Lansstyrelsen far dd mojlighet att stilla villkor som géller under
entreprenaden.

Om négon hittills okdnd misstéankt fornlamning pétraffas i byggskedet ska arbetet
omedelbart avbrytas och bestéillaren kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Tillganglighet och skyltning till fornvairdsomradet Tervaniemi ska sikerstallas.

Boendemiljo

Forutséattningar

Vag 395 passerar mellan Torne alv och boendemiljon i Juhonpieti

Vigen passerar bostadshus i Autio, Erkheikki, Juhonpieti och Perdjavaara. Manga hus
ligger i direkt anslutning till vigen och flertalet tomter har egen utfart mot vig 395.

Oskyddade trafikanter

Rorelser till fots, spark, cykel, moped, skoter m.m. sker inom och mellan byarna Autio,
Erkheikki, Juhonpieti och Perdjavaara, med flest rorelser langs vig 395 sker i Erkheikki
samt fran de féorstnimnda orterna in till Pajala centralort. Promenader och annan form
av fysisk aktivitet 1angs vag 395 &r en del av invanarnas rorelsemonster i
Erkheikki/Juhonpieti.
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De oskyddade trafikanternas rorelsemonster langs vigen har kartlagts via
barnkonsekvensanalysen i forstudieskedet samt genom att deltagare pa samradsmotet
berittat och ritat in sina rérelsemonster pa kartor. Aven yttranden fran forstudie och
samradsmotet har analyserats vad giller 6nskemal av dtgirder for oskyddade trafikanter
pé orterna.

Inga busshéllplatser finns vid vag 395 utan bussen stannar pa de mindre parallella
vagarna genom orterna. Undantag dr kvillsbussen som ibland stannar pa p-fickor langs
vag 395 i Juhonpieti for pa/avstigande. Belysning saknas pa denna av- och
péastigningsplats.

av/pastigning
kvallsbuss p-ficka

cykel och mopedtrafik
till Pajala

Teckenforklaring N

@ skoiskiutshalipiats 4 ey fiyttad hastighetsgrans A
]88 onskade Bushallplatser === Rorelsemonster vuxna och bam
A Fariiga platser == Rorelsemonster vuxna

Skoter «== Rorelsemonster barn 0 02 o4 08 s B

© Lantmateriet. dnr 109-2010/2667 | *

Karta malpunkter och barn och vuxnas rérelseménster i byarna. Upplevda farliga platser och
pa- och avstigningsplatser for skolskjuts och kollektivtrafik. Kartan visar dven befintliga
forhallanden i trafikmiljon.

Barnperspektivet

Barnen kor moped, cykel och promenerar langs viag 395 pa hela strackan dar det finns
bebyggelse. Aldre barn upplever inga problem att réra sig lings viigen idag. Barnen
upplever att trafiken pa vigen kor snabbt och de saknar cykelvig langs vig 395 i orterna
och in till Pajala.

P& campingen i Juhonpieti finns kiosk, fiske och bad. Skolan i Pajala gjorde
cykelutflykter dit ut pa viren innan malmtransporterna 6kade. Vid gamla skolan i
Juhonpieti finns en fotbolls- och hockeyplan. Pa fritiden cyklar och promenerar de éldre
barnen langs hela strackan pé vdg 395 dar det finns bebyggelse, de vantar pa
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kvillsbussen p& p-ficka vid Juhonpieti. Aldre barn cyklar dven in till Pajala samt ut mot
flygplatsen for fiske i dlven. De dldre barnen kan rora sig sjalvstandigt. De yngre barnen
diaremot far antingen séllskap av dldre barn eller blir skjutsade med bil av foralder
eftersom de inte far vistas ensamma ute pé vig 395.

Barnen far sirskilt upphandlad skolskjuts in till Pajala. I Perdjavaara, Juhonpieti och
Erkheikki svanger skolbussen in pé byavigen for att hamta upp barnen men det finns
dven barn som kliver pa bussen direkt pa viag 395 i Erkheikki. Dar finns ingen
busshallplats vilket gor att de far sti pa viagrenen eller fastighetsinfarter dd de viantar pé
bussen. De behover korsa vigen for att komma 6ver till rétt sida antingen vid av- eller
pastigning av skolskjutsen. Yngre barn tillits inte sta sjdlv pd vagen och vinta p bussen
utan maéste ha séllskap av dldre syskon eller foralder.

Buller och vibrationer

En bullerberdkning har utforts, med syfte att

klargora om boende langs viagen kan utsittas RIKTVARDEN FOR BULLER

for ljudnivier som Overstiger planeringsmélen,

fore eller efter ombyggnaden av vigen. Riksdagen har antagit foljande riktvarden for
Maximal och ekvivalent ljudniva har beridknats buller frén vagtrafik:

enligt Nordiska berdkningsmodellen for buller * 30 dBA ekvivalentniva inomhus

frin vagtrafik, Naturvirdsverkets rapport * 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

4653, i datorprogrammet Soundplan 7.1. « 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
Osikerheten i berdkningarna ar plus/minus 3 + 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
dBA. Berdkningar av nuldget har gjorts med till bostad.

den uppmatta trafikmiangden 2009.

Dessa riktvarden ar vagledande vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av vag. Projektet &r
en vasentlig ombyggnad.

Ekvivalentnivan, ett medelvirde 6ver dygnet,
beror bland annat pa trafikméngden. Den
beriknade ekvivalentnivan vid husen langs
hela viagstrackan underskrider i nulaget
riktviardet 65 dB som géller i befintlig miljo.

Maximalnivin uppkommer vid varje fordonspassage och ar hogre for tunga fordon dn
for personbilar. Maximalnivan 55 dB inomhus (riktvarde i befintlig miljo, som far
overskridas hogst fem ganger per natt) har i nuldget (2009 ars trafik) beraknats
overskridas for ndgra av husen langs strackan vid passage av tunga fordon. Da i medeltal
100 tunga fordon trafikerar viagen per dygn innebir det att ungefir atta stérningar per
natt uppstar (som schablon berdknas 8 % av trafiken ske nattetid).

I Juhonpieti har en barighetsutredning visat att storande vibrationer i boendemilj6er
kan befaras pa grund av den befintliga vigens ojamnheter.

Beddmningsgrunder buller

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden éverskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. S&vél synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna ékar betydligt. Manga fastigheter léses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller dver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter l6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden éverskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barriareffekten okar inte.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att gora stor skillnad for boende langs vigen genom okade
bullernivéer och vibrationer. Den tunga trafiken kommer att ga dygnet runt vilket
medfor storningar dven nattetid. Trafiken orsakar ocksa problem for trafiksdakerhet och
trygghet for boende och oskyddade trafikanter, eftersom den befintliga vigen ar smal
och separering av gang- och cykeltrafik saknas. Den 6kade trafiken innebar ocksé att
vagen som barridr genom byarna okar.

I stort kommer riktvarden for trafikbuller, bade ekvivalent och maximal ljudniv4, att
overskridas vid de hus som ligger mindre dn ca 100 meter fran vigmitt. Det beror alla
boende i de hus som ligger langs viagen. Jaimfort med dagens situation ar dven buller
strax under riktvirdena en stor forandring i boendemiljon. I nollalternativet genomfors
inga bullerskyddsatgarder. Bullernivaer for varje fastighet i nollalternativet kommer att
redovisas i vigplanens beskrivning.

Halterna av luftféroreningar kommer att vara ldga. Nomogrammet nedan (frén
Trafikverkets handbok for vagtrafikens luftfororeningar) kan anviandas for en grov
bedomning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, hiar arsmedelvarde av
kvivedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar 4 ug/ms3 for
landsbygd i Norrland, ska ldggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikméngden, ca 1800 fordon/dygn, kommer man inte i narheten av
de halter ddar mer detaljerade berdakningar behéver 6verviagas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utvirderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
ar dar det grona faltet slutar, 26 pg/m3. Extremvardena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella vadersituationer foljer ssmma monster.

Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonsédgarens ansvar att se
till att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikf6rordningen.
Damning behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Nollalternativet medfor pa grund av bullerstorningar for boende langs vigen,
barridreffekter och genom forsamringar for alla oskyddade trafikanter, stora
konsekvenser.

Vég- lokalt bidrag
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Exempel:

Fordonsmé&ngd=40 000 fordon/dygn

Emissionsfaktor= 0.8g/km

Avstand fran vagmitt = 50 m
Miljékvalitetsnorm: 40 ug/m?

Resultat : lokalt haltbidrag: 10 png/m?2
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Vigplanen

For de oskyddade trafikanterna forbattras trafiksakerheten med gang- och
cykelatgirderna, se Beskrivning av projektet sidan 10-11.

Biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade trafikanter
och de darav foljande effekterna pa rorelse- och kontaktmonster, kallas for
barriareffekter. Under tiden malmtransporterna gir pa viag 395 har vigen en 6kad
barridreffekt. Eftersom gang- och cykelbanan &r enkelsidig finns behov av att passera
vag 395 pé flera platser. Vid dndarna av gang- och cykelbanan samt vid busshallplatsen
ar passagebehovet nagot storre. De oskyddade trafikanterna méste vénta till dess att vig
395 ar fri fran fordon, innan de passerar viagen. Detta gor att barn som inte ar
trafikmogna inte bor passera viagen pa egen hand.

Belysningen forstiarks pa géng- och cykelbanan samt vid busshallplatser, vilket gor att
trafikmiljon blir ndgot sdkrare dn i nollalternativet. Vid platserna med okat
passagebehov foreslas att kantstenen blir nedséankt, vilket gor att tillgangligheten blir
god.

De nya plattformarna for busshéllplats anpassas for personer med
funktionsnedsittning, far belysning och viaderskydd vilket ger en trygg och siker
héllplats.

Viagplanen omfattar bullerskyddsatgiarder med malet att de av riksdagen antagna
riktvirdena for en god boendemilj6 inte ska 6verskridas. De skyddsétgiarder som ar bast
lampade vid respektive hus har foreslagits. Bullerskarmar (plank) 4r en atgird som
overvigts som huvudalternativ, eftersom de ddmpar ljudnivan bdde utomhus och
inomhus. Dar skdarmar pé grund av t.ex. topografi inte ar 1amplig foreslas fasadéatgarder
(t.ex. tillaggsrutor, fonsterbyten och atgirder pa ventiler) som dampar ljudnivin
inomhus. P4 vissa tomter foreslas att infarten flyttas for att skdrmen ska kunna bli s
ldng som mdjligt och inte ha “hal” for en infart. P& manga fastigheter ar det aktuellt med
bade bullerplank och fasadatgarder. Se ocksa illustration i avsnittet Landskapsbild.

De framtida ljudnivéerna har berdknats med bedémd trafikmingd, trolig tilldten
hastighet, vag- och terrangmodell samt fastighetskartan som underlag.
Berdkningsmodellen har anpassats (se faktaruta) for att ge en sé rattvisande bild som
mojligt med den sarskilt stora andel av de tyngsta fordonen som &r aktuell. For
inomhusnivaerna har berdkningsprogrammets schablonvirden for fasaddampning
anvants. Det faktiska virdet beror pa husens konstruktion, och husens skick ar inte kint.

De foreslagna skiarmarna ar 2,5 meter hoga och har placerats ut i den omfattning som
ansetts vara mojlig med tanke pa tillgdnglighet till de hus som beroérs. Skidrmarna
dampar ljudnivin inne och ute men riktvirdena nas inte. Skirmarna kompletteras
darfor med fasadatgirder sa att inomhusnivan inte ska 6verskridas. Manga hus ligger i
direkt anslutning till vagen. Detta gor tillsammas med tomtens planering eller
topografin att skarmarna inte far tillracklig effekt utan att beh6va ha en h6jd som inte ar
tekniskt rimlig eller lamplig av landskapsbildsskal.

Vid négra hus som ligger ldngt fran vigen skulle en skiarm bli orimligt lang. Har foreslas
endast fasadétgarder.

En detaljerad redovisning av ljudnivaer for varje fastighet kommer att goras i
vagplanens beskrivning. Kartor 6ver framtida ljudnivier utomhus med byggda skarmar
finns i bilaga 5.

Riktviardena utomhus kommer att 6verskridas vid ett flertal hus lings vagen, men i
mindre omfattning &n i nollalternativet. Eftersom riktvirden inomhus inte 6verskrids
efter vidtagna skyddsatgiarder bedoms konsekvenserna avseende buller bli méttliga.
Jamfort med dagens situation ar dock buller strax under riktvardena en stor negativ

32



forandring i boendemiljon. Skyddsétgarderna medfor att vagplanens konsekvenser blir
mindre negativa dn nollalternativets konsekvenser.

Vibrationsstorningar frin vigtrafik ar relativt sillsynt, daremot ar inte effekten fran 9o
tons lastbilar kind. Bedomningen gors dock att vibrationer fran malmtransporterna
samt vigtrafiken i 6vrigt inte kommer belasta nirliggande hus trots att de ligger valdigt
nara vagen. Detta eftersom bebyggelsen ar beldgen pé fast mark av morén eller sand som
inte #r vibrationsfarlig. Overbyggnaden kommer dessutom att forstéirkas samt fi en
jamnare yta vilket bidrar till en ddmpad energitverforing till omgivande mark. Det
bedoms darfor att konsekvenserna av vibrationer blir sma.

ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska
berakningsmodellen fér berakning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av
tunga fordon (3,5—-60 ton) dar de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgér en liten del av den
totala andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella forhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berakningsmodellen.
Indata i modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller an "medellastbilen”.

Berakningsmodellen &r inte heller anpassad till 90-tonsfordon da dessa inte hor till den
fordonspark som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom 90-tonsfordonen har fler axlar
och dack an 60-tonsfordonen och fordonet ar 50 % tyngre innebar det en férvantad 6kning av
ljudnivan med ca 2 dBA for maximalbullernivan (Kjell Strommer, bullerexpert Trafikverket).
For ekvivalentnivan férvantas okat buller fran varje fordon och farre fordonspassager ta ut
varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med
mycket tunga fordon och dispensfordon. Vid berakningar av bullernivaer for specifika hus
beaktas forutom dessa utgangsvarden dven avstand till huset fran vagens mitt och
terrangférhallanden mellan huset och vagen.

Rennaring

Forutséttningar

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Sattajarvi sameby. Omréadet
nyttjas som vinterland (januari-mars).

Vigen gar genom ett omrade av riksintresse, mellan Juhonpieti och flygplatsen. Tva
svara passager dar flyttleder korsar vig 395 ar ocksa av riksintresse.

Renniringen dr en arealkravande niring eftersom det finns behov av olika
siasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under aret.
D4 betesforhéllanden och andra forutsattningar forandras over tid ligger det i ndringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

P& hela sddra sidan av véagen finns ett omrade som i renbruksplanen beskrivs som ett
nyckelomrade. Nyckelomraden ir ytterst viktiga omraden med en totalkvalitet som har
avgorande betydelse for mojligheterna att varaktigt bedriva renskotsel inom samebyn.
Detta omrade vid Juhonpieti har mycket goda vinterbetesméjligheter med
sammanhingande fina lavskogar.

Samebyn har i samrad pekat ut extra problematiska striackor men ingen av dessa
strackor ligger inom denna vigplan.
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Samebyn paverkas av skogsbruket, dar skotselmetoderna innebar att renens huvudféda
lavarna minskar. Samebyn upplever ocksa problem med det rorliga friluftslivet som jakt
och skoterdkning.

Samebyn drabbas av 6kande trafik aret om da de vagar som forvintas fa 6kad trafik gar
genom samebyns vinter- och sommarbetesland.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mgjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar ékar betydligt. Paverkan bedéms kunna medfora
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det &ar en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns majlighet att passera och nyttja fér samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms férsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns mojlighet att passera
och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar férandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken kommer att innebara storre risk for renpakorningar eftersom det
finns bra bete lings hela vagen. Om saltning av vigen sker lockas renen dit vilket 6kar
risken ytterligare.

3 Y > IR iy |
Renar som ror sig i omradet kan paverkas negativt av den ckade trafiken genom olyckstillbud men
ocksa av buller fran trafiken.

Flytt av renar 6ver vagen forsvaras och innebar tillsammans med 6kad risk for
renpakorningar ett arbetsmiljoproblem for renskétarna. Korridoren mellan vag 395 och
Tarendo samebys marker dr smal. Med 6kade trafikméngder krivs en storre
sdkerhetszon vid vigen. Det kan i sin tur innebira att renarna trycks osterut mot
Tarendo sameby med sammanblandning av renar som resultat.

Konsekvenserna for renniringen av nollalternativet blir méttliga. Trafikkningen
paverkar riksintresseomraden for renniring men pataglig skada bedoms inte
uppkomma det inte blir nagra intrang i kirnomradet och trafiken ger begriansad
paverkan.
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Vigplanen

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprak som skulle kunna anvéndas
som renbete. Intranget ar litet ger smé konsekvenser. Konsekvenserna av 6kad trafik,
som ir den faktor som péverkar renndringen mest, blir av samma typ som i
nollalternativet

Forslag till &tgarder i senare skeden

Kontinuerliga samrid hélls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsiattningsanalysen for renniringen berérande hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan atgiarder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktréjning, stingsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpakorningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara. Om det visar sig att renpdkorningarna 6kar markant pd nagon delstricka
kan atgirder som stingsling och nigon typ av sikra passager 6ver vigen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortga under en tid efter att projektet har avslutats.

Vattenresurser och dricksvatten

Forutséattningar

Enskilda brunnar ldngs vigen har inventerats inom projektet. De flesta boende langs
vagen har egna brunnar.

En stor del av strackan gér 6ver grundvattenforekomster i sand/grus med faststéllda
miljokvalitetsnormer. De har god kemisk och kvantitativ status.

N

Aok A

Vattenkartan
Lansstyrelsens WebbGIS

Grundvattenforekomster (Kalla: Vattenkartan)

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa férorenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omaojliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfélliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Konsekvenserna for nollalternativet kan vara sma, mattliga eller stora
beroende pa typ av olycka.

Vigplanen

De enskilda brunnarna hanteras enligt nedan. Med ritt hantering blir konsekvenserna
smé pa sddana objekt.

Nir det galler risk for paverkan pa vattenforekomster intill vagar finns en uppsatt grians
for storre risk pa 200 tunga fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT). Mingden tung
trafik pa den foreslagna viagen overskrider gransen och en storre risk foreligger for
grundvattenférekomsterna.

Vid utformningen av viagen hanteras risken for olyckor och efterféljande paverkan
genom ett flertal anpassningar. Sidoomréden till vagen har utformats for att minska
risken att bilar voltar vid avkorningar genom att slanterna gjorts flackare (lutning 1:4).
Vidtagna sdkerhetszoner finns dven invid vigen (bredd mellan 9-15 m fran viagkant
beroende pa hastighet m.m.) som réjs och rensas upp och dir inga storre objekt far
finnas i marknivan, for att minimera eventuella effekter av en avkorning, ex. krock med
trad eller sten samt voltningar.

Vigen kommer fi en hogre klassning 4n fore ombyggnaden vad géller vagunderhall, dar
snounderhall och halkbekdmpning sker mer frekvent. Halkrisken och risken for olyckor
blir ddrav mindre. Vid halkbekdmpning kan saltning av véigen ske, vilken kan paverka
narliggande markomraden. Saltning beskrivs ocksa i avsnittet Naturmiljo.

D4 viagen kommer att f4 hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre
olyckor. Konsekvensen av en eventuell olycka blir dock samma som i nollalternativet och
beror pa typ av olycka och de fordon som &r inblandade. I och med att hiansyn tas och
trafiksdkerhetshojande atgarder genomfors gors bedomningen att inga sarskilda
skyddsatgarder kravs, utéver de krav som Trafikverket stiller for masshantering och
paverkan under byggskedet, se nedan.

Ingen risk bedoms foreligga for grundvattenforekomstens status, dir en god status kan
bibehallas.

Forslag till atgarder i senare skeden

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande s att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att f6lja
Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre
vattentiakter utmed vagar”.

Jord- och skogsbruk

Forutséttningar

Skogsbruk bedrivs i de skogsomraden som finns langs vigen. Smaskaligt jordbruk
forekommer i Erkheikki och Juhonpieti.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark forsvinner och
ett ekonomiskt Ionsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgoérande for att ekonomiskt [6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas aven
fortséttningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mojliggér ekonomiskt I6nsamt nyttjande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och ingen mark tas i ansprak. Den 6kade trafiken medfor
krav pé 6kad forsiktighet vid t.ex. uttransport av avverkad skog. Konsekvenserna blir
sma.

Vigplanen

Atgirderna medfor ett smalt intring lings befintlig viig pa hela striickan och projektet
paverkar inte forutsattningarna for markanvandningen.

Den 6kade trafiken paverkar som i nollalternativet, men eftersom vigen breddas finns
mer utrymme péa vigen for jord- och skogsbruksfordon.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli sma.

Masshantering och fororenade omraden

Forutséattningar

Vagbyggnadsprojekt innebédr en omfattande hantering av massor. I ett
forstarkningsprojekt som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre
lampliga som vagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad
méste tillféras utifran. Vid entreprenaderna efterstrivas i regel sé korta transporter som
mojligt av ekonomiska skal

I MaKS-projektet kommer manga entreprenader att piga i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att 6verskott frén en entreprenad kan ses som en materialresurs i
niarliggande entreprenader. Underskott kan p&d samma sitt ses som en mojlighet att ta
hand om Gverskottsmassor fran en annan entreprenad. Da minskar totalt sett behovet av
béade upplag och material fran tékter.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprenorerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella fororenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa viljs efter en prioritering
vissa objekt ut till inventering, dir de tilldelas en riskklass 1—4 dar klass 1 innebér storst
risk. Langs berord striacka av vig 395 finns tva klassade objekt men de ligger ett
hundratal meter fran vigen och berors inte.

Vig 395 ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga amnen ldacka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid "vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.
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Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om vagen medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser eller
medfér stora mangder Gverskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om vagen medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér mattliga mangder Gverskottsmassor. Hantering av fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfor
sma mangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av fororenade massor.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstér.
Risken for trafikolyckor okar i och med att trafiken 6kar.

Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi.

Eftersom den befintliga vigen har dalig barighet behover delar av 6verbyggnaden bytas
ut mot “bittre” material. Overbyggnaden ska ocksé vara tjockare én den befintliga for att
fa hogre barighet. Detta material maste tillforas utifran. "Daliga” massor frdn den
befintliga 6verbyggnaden ateranvinds som terrasseringsmaterial dir vigen breddas,
eller som tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

Dar vagen gér 6ver torvmark maste torven fran markytorna dar vagen breddas schaktas
bort. Torv kan ibland finnas under hela vigkroppen. Vegetationsmassor fran befintliga
igenvuxna slanter och markytor dar vigen breddas kan delvis dteranviandas for tackning
av nya slanter. Sammantaget uppstér trots ambitioner om dteranviandning ett
massoverskott.

En 6versiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen pa de massor som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vagen och for slanter och diken har beréknats till 180 000 ms3.
Av detta ateranvinds ca 60 000 m3 pa sldnter m.m. 120 000 m3 blir 6verskott och
behover transporteras bort. Trafikverket kommer i samarbete med entreprendrerna att
arbeta for att massorna kan anvindas som resurs i angriansande etapp eller nagot annat
byggprojekt. Upplag kommer formodligen dndéa att behévas.

Ca 100 000 m3 friktionsmaterial/grovkorning jord behover tillféras utifran.

Vigens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anviands bergkross, 90 000
m3 behovs. Inom projektet sker ingen bergschakt och detta kommer att tas fran tikter.

Konsekvenserna blir smé, om upplaggning av 6verskottsmassor sker pa ett lampligt satt.

De ombyggnadsatgiarder som foreslas i vigplanen bidrar till att trafiksakerheten pa
strackan forbattras och dirmed minskar risken att miljon fororenas av liackage som
uppstér vid trafikolyckor.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i vigplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig upplaggning av massor ska
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anmalan/tillstdnd i samband med detta skotas av entreprendren. Val av upplagsplatser
ska ske med beaktande av de virden som belyses i miljokonsekvensbeskrivningen.
Overskottsmassor bedoms ha den karaktiiren att uppliggning innebér ringa
miljopaverkan. Miljoprovningen av upplag ska goras i samrad med kommunens
miljokontor.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de viarden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Takter for materialforsorjning hanteras av entreprendren.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebéar en rad dtgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstér pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ padverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande storningar i
kansliga miljoer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfér langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kansliga miljcer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljoer.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Anliggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan férorena mark och vatten. De boende nira vigen och trafikanterna pa
viagen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan det rorliga friluftslivet och rennéringen
paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt inte att medféra nagra
bestdende effekter pa miljon.
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Dar viagen passerar tomtmark bedoms konsekvenserna for boende i de berérda husen bli
mattliga, i 6vrigt sma.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vagomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderatt som
arbetsomréde. I det fall ytterligare mark beh6vs ansvarar entreprendren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstdind anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markigare. Tomtmark, brukad jordbruksmark, vitmarker,
grundvattenforekomsten samt mark i anslutning till vattendrag bor undvikas.

Vid arbeten i nirheten av boendemiljéer bor arbetena anpassas s att inte storningar
sker vid oldmpliga tider. De bullerskyddsétgiarder som beslutas ska om méjligt
genomforas i tidigt skede sé att de ger skydd dven under byggtiden.

For de forn- och kulturlimningar som ligger narmast arbetsomradet foreslas
skyddsétgirder i form av markering eller stingsling under byggtiden. Lage och
omfattning av tgarderna avgors under bygghandlingsskedet. Nar arbetena &r avslutade
tas stingslet bort.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Uppfoljning

Den miljohansyn och féreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—milj6 tas fram for att sikerstilla att atgarder
fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens
egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

Utterpassagen ska kontrolleras for att dess funktion ska finnas kvar. Viltolyckor och
renpakorningar bor fljas upp. Nagon ovrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara
motiverad, d& de férviantade miljokonsekvenserna ar sma.

Miljpmal

Nationella miljomal

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen
ar 16sta. Riksdagen antog i april 1999 15 miljokvalitetsmal. Ett 16:e mél, om den
biologiska méngfalden, antogs i november 2005. De 16 miljokvalitetsmélen ska leda
vagen for var stravan att dstadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomaél paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur vigen utformas i en viagplan. I
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vigplanen ska mojliggora
detta.

En del av miljomalen rér naturtyper som inte finns i omrédet.
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Miljomaélen som framst berors av denna véagplan ar:
Ett rikt véxt- och djurliv

Naturmiljon langs vigen paverkas i liten grad av breddningen av vigen. Skyddsatgéarder
kommer att vidtas for att aterstilla den artrika viagkanten véster om Juhonpieti.
Atgirder pa bron 6ver Lividjoki forbittrar forutsittningarna for utter.

God bebyggd miljo
Ett rikt odlingslandskap

Boende i Juhonpieti kommer att utsittas for 6kat buller. Da projektets inte klarar
riktviarden for buller utomhus trots inarbetade atgirder uppnés inte mélet for
bullerstorningar. Kvaliteterna i odlingslandskapet i Erkheikki och Juhonpieti paverkas
inte av projektet.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgdngspunkt fran de
transportpolitiska malen och de nationella miljomalen. I forstudien redovisas
projektmal for vag 395. Vissa mal har fokus pa miljofrégor, andra pé t.ex. funktion och
samhallsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans for MKB.

Ett av projektmalen i forstudien ar att “So6ka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stdndig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. I vigplanen och kommande bygghandling kan man strdva mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (f6r att minimera
energiforbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva l16sningar.

Projektmalet om god hilsa "Transportlosningar bidrar till mdnniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdlle, god boende- och levnadsmiljé och majligheter till
medinflytande ldngs strdckan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vagplanen genom att bullerskyddsatgiarder planeras, att de fysiska atgiarderna
om mdjligt utfors i borjan av byggtiden for att 4ven skydda mot byggbuller, att god
tillganglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sdkerstalls.

Natur- och kulturmiljo berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljé med héga virden
1 berorda omrdden ska sa langt som méjligt bibehalla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Har uppfylls mélet genom &tgarder i
vattendragen for utter och fisk, minimerande av intrdng beredskap for skyddsatgarder
mot viltolyckor. Man ska ocksé synliggora varden for natur och kultur. Detta kan goras
genom tillgdnglighet och information om utpekade omraden. Sarskild hansyn ska tas till
kulturvarden kopplade till renskotsel. Samraden med samebyarna ska ocksa omfatta
kulturvarden.

Projektmalet om samhillsutveckling lyder "En attraktiv boendemiljé och ett positivt
foretagsklimat har medfort okade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”, och innefattar
ocksé renniringen. Vagprojektet ska verka for en livskraftig rennaring och en god
arbetsmiljo for renskotarna. Detta sker genom kontinuerliga samrad med samebyarna
och en gemensam strategi for hur t.ex. barridreffekter och renpakorningar ska hanteras.
I vagplanen ingar i detta skede inga fysiska atgirder som stingsel eller renpassager.
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Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutGvarens ansvar
att visa att de allmdnna hiansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pé kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hansynsreglerna i

2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta majliga
teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utforande, och atar sig att genomféra de miljoskyddsatgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska
produkter innebér att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sé att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planeringsprocess. I detta fall atgidrdas en befintlig vig och lokaliseringsregeln har
mindre betydelse. Miljohdnsyn har varit en faktor som péverkat val av breddningssida.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vagprojekt medfor inte att ndgra gillande miljokvalitetsnormer
asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Viagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pa strickan ej
upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmiangden
ligger langt under de virden diar mer detaljerade berikningar behGver Gvervigas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Normen
for omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméngd.

Livi6joki ar en ytvattenforekomst med faststidllda miljokvalitetsnormer. Den ekologiska
och kemiska statusen (exklusive kvicksilver) ar god. Grundvattenférekomster med
faststdllda miljokvalitetsnormer finns ocksa i omradet. Projektet bedéms inte ha ndgon
langsiktig padverkan pa vattenkvaliteten da endast tillfalligt arbete i vattnet kommer att
utféras, inte heller bedoms grundvattnet paverkas.
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Kommande sakprovningar

Inga arbeten som ingéar i vigplanen bedoms krava nagon ytterligare provning.

Takter och uppldaggning av massor samt eventuella andra féljdverksamheter av projektet
kan krdava anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprenoren. Om
fororenade massor patraffas ska de anmailas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.
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Bilaga 1. Utdrag ur samradsredogorelse fran forstudien

Anmarkning: Endast samradssynpunkter som kan relateras till ndgon fraga som
hanteras i denna MKB har tagits med. Exempelvis finns bara yttranden frin Sattajarvis
sameby med i detta utdrag. For att se samradsredogorelsen i sin helhet hianvisas till
forstudien.

Samradets genomférande

Samréd syftar till en kommunikation och innebar att Trafikverket fortlopande skall ta
tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samrad kan vara saval muntligt som
skriftligt.

For att underlatta samridet har myndigheter, organisationer samt allmanheten
mojlighet att ta del av férstudien i skriftlig form under samrédstiden. D kan de lamna
synpunkter och upplysningar som kan péaverka det fortsatta arbetet. Trafikverket
annonserade i tidningarna Norrlandska Socialdemokraten (NSD) och Norrbottens-
Kuriren den 24 mars 2012. Forstudien finns tillgdnglig sedan den 28 mars 2012. Dels pa
Trafikverket, Residensgatan 18, Sundsbacken 2—4, Luled samt hos Pajala kommun, dels
pa Trafikverkets hemsida. Samradstiden for skriftliga yttranden angaende férstudien var
under perioden 28 mars till 20 april 2012.

De svar och yttranden som kommit in ssmmanfattas har och utgor sedan tillsammans
med forstudien en forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen fattat sitt beslut tar Trafikverket stéallning
till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stillningstagande dokumenteras i en
beslutshandling och darmed ar forstudien fardig.

Moten med myndigheter och organisationer

Pajala kommun

Informationsmote har hallit med Pajala kommun inf6r deras yttrande. P4 métet
redogjorde for projektet Malmtransporter i Norrbotten och projektet Malmtransporter
Kaunisvaara — Svappavaara.

Rennéaringen

I arbetet av framtagandet av PM Forutsédttningsanalys Renniring har samrad har héllits
med berérda samebyar. De synpunkter som framférdes muntligt vid motena skrevs ner i
minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan.

Sattajarvi sameby, datum 2012-03-01

Sattajarvi sameby paverkas av den utokade trafiken pa vig 395. Oro finns for att
renpakorningar kommer att 6ka. Vidare befarar samebyn att trafiken pa 6vriga vagar
(392, 394 och 99) inom omrédet kommer 6ka med samma effekt pa renskotseln.
Slutligen, den nya renskotselkonventionen oroar da samebyn riskerar att forlora
omréden i dess norra delar.

Trafikverket svarar samtliga samebyar

Trafikverkets uppdrag ar att sdkerstilla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nédvandiga atgirder inom vigomradet kommer att utarbetas under
vagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berérda, bland annat
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samebyarna. Framférda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter vid allmanna samradsmoten

Samradsmotet holls i Traffen i Anttis den 28 mars 2012.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningsliage och foreslagna atgiarder vidtog frage-
och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som framférdes muntligt
vid métet skrevs ner i minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fraga 3

Ett problem ar att trafiken héiller hog hastighet genom byarna och atgirder de kunde
tinka sig var hastighetskamera samt hastighetssiankande dtgarder.

Trafikverket

Lastbilarna som kér malmtransporterna kommer att halla 80 km/timme som
maxhastighet och att de kommer att 6vervakas via GPS.

Ytterligare synpunkter fran motet:

Bland byborna finns en 6nskan att bebyggelse och bosittning ska ske i byarna, inte bara
koncentreras till titorten Pajala.

Onskemal finns om géng- och cykelvig frin Pajala flygplats och visterut.
Motesdeltagarna tyckte att det var viktigt med béttre belysning vid vigen genom byarna.
De vill gdrna se fortsatt samrad med byborna.

Manga motesdeltagare sig stora fordelar i att genvdagen mellan Kaunisvaara och
Junosuando anliaggs.

Skriftliga synpunkter fran allméanheten

Totalt inkom fem skriftliga yttranden till Trafikverket frén allmdnheten under det
genomforda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets kommentarer. For att skydda privatpersonernas identiteter vid publicering
pa Internet skrivs inte namnen ut.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.
Privatperson (2)

Privatpersonen tycker att det realistiska alternativet for framtiden ar att bygga jarnvag
mellan Kaunisvaara - Svappavaara. Under en 6vergangstid ar kanske vigalternativet en
forutsattning for att snabbt komma igang med verksamheten.

For vigalternativet dr privatpersonens krav att fastighetens inomhusmiljo atgardas med
bullerisolering av fonstren och utomhusmiljon med bullerskarm mellan vagen och
fastigheten.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att forbattra befintlig vag. Bullermatningar kommer
genomforas och nédviandiga bullerdtgarder tas fram individuellt for varje fastighet.
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Yttranden fran myndigheter och organisationer

Totalt inkom tre skriftliga yttranden till Trafikverket fran myndigheter och
organisationer efter det genomférda samrédet. Nedan redogors sammanfattningar av
dessa tillsammans med Trafikverket kommentarer.

Yttranden fran Pajala kommun

Pajala kommun anser inte att alternativ 1 dr lampligt utan stéller sig bakom alternativ 2.
En utebliven genvig skulle medféra negativa konsekvenser for Pajala kommun och dess
invanare.

Oavsett alternativ anser Pajala kommun att det ska anldggas en ging- och cykelbana dar
olycksrisken for oskyddade trafikanter bedoms som stor. Att bara anldgga vagren for
oskyddade trafikanter &r otillfredsstillande eftersom vigen ar snétéickt till stor del av
aret. Trafiksikerhetsatgarder bor goras oavsett antalet byinvanare utan bero pa den
faktiska olycksrisken.

I bada alternativen breddas och ritas den befintliga vigen. En rakare och bredare vig
inbjuder till hogre hastigheter och darfor vore det lampligt att begransa hastigheten
genom atgarder i trafikmiljon i de samhillena som vigen passerar.

Lings vag 395 finns ett antal slambrunnar som med jimna mellanrum téms. For att
tomningen dven i fortsattningsvis ska kunna utforas, utan att olycksrisken 6kar eller att
framkomligheten begrinsas, bor samband mellan tekniska enheten, Pajala kommun och
Trafikverket initieras innan vigplan faststalls.

Mycket positivt att frigorna kring bullerstérningar och trygghet i byarna kommer att
behandlas.

Pajala kommun undrar hur projektmalen kommer att féljas upp av Trafikverket. Pajala
kommun vill att byarna fanns beskrivna i en forutsattningsanalys. Da skulle det vara latt
for Pajala kommun, Trafikverket och de boende i byarna att folja upp projektmalen.

De tycker att det ar olyckligt att beslutet om en eventuell genvig drgjer. Pajala kommun
ar emot en l6sning i vilken malmtransporter 1angsiktigt sker per lastbil.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att forbattra befintlig vag och att forbéttra forutsattningarna
att ga och cykla inom byarna.

Varje forstudie tar om hand de specifika intressen som ar for respektive by,
forutsattningsanalyserna ar till for att sakra dem som har intresseomraden som stracker
sig over flera forstudieomraden.

Projektmalen f6ljs upp genom matningar dar s dr mojligt (exempelvis bullermitning,
anmalda olyckor m.m.)

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver férstudien.
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Bilaga 2 Samradsyttrande och beslut fran
lansstyrelsen

dn o
: : BESLUT

; i Datum Diarienummer
: 2012-06-29 343-5289-12

Lénsstyrelsen
Norrbotten

Trafikverket

Arendemottagningen TRAFI
Gun-Marie Martensson

Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om betydande miljopaverkan projektet malmtransporter Kau-
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Beslut och motivering
Lénsstyrelsen beslutar med stod av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas

medfora betydande miljopaverkan.
Beslutet far inte 6verklagas sérskilt.

Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Férordningen om
miljékonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hédnsyn taget till att
forstudieomradet omfattar omraden med mycket héga naturvérden och att det
forindrade trafikarbetet bedoms leda till betydande barridreffekter, buller och utslépp.
Vi vill sérskilt poéingtera tratikens paverkan pa boendemiljon i byarna lidngs
végstrickan.

Samrad
Linsstyrelsen forordar alternativ 2. I det fortsatta arbetet inklusive framtagandet av
MKB:n bor bl a foljande belysas.

Inledningsvis bor Mark och miljodomstolen ha behandlat frdgan om malmtransporterna
innan processen gar vidare.

Den planerade vigutformningen behéver redovisas sa att det tydligt framgar hur viagen
kommer att foréndras. Sérskilt hog detaljeringsniva nér det giller vigens utformning
krdvs ddr samhéllen/ bostéder passeras. Det handlar bdde om gestaltningsméssiga
fordndringar samt hur vdgens funktion bl a nér det géller infarter, méjligheter att réra
sig ldngs och tvirs végen. Detta ér viktigt for att berdrda ska kunna sitta sig in i hur
deras boendemiljo kommer att paverkas av végatgirderna.

Ut6ver det som redovisas i samradshandlingen bér MKB redogora for projektets
paverkan pa vatmarker, vattendrag samt friluftsliv ur savil lokalt/regionalt perspektiv
som nationellt dvs riksintresset for naturvard och friluftsliv.
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Med hinvisningl4 b § Viglagen ér det ldnsstyrelsens mening att man bor Gverviga att
genomfdra en vigutredning som nista steg i projektet med alternativet att behélla
befintlig vdg. Detta d4 ett av atgirdsforslagen pa befintlig vig dr beroende av byggande
av genvigen och att det i annat fall kan vara svart att jamfora alternativen med varandra.

En bullerutredning maste genomfdras, denna omfattar bl a vilka ljudnivéer som bade
maénniskor/djur och naturomraden kommer att utséttas for, dag som natt, samt vilka
skyddsatgirder som kommer att vidtas for halla bullernivan under angivna riktvirden.
Annan miljopaverkan som fordrar uppmarksamhet 4r paverkan av végsalt i
fésrekommande fall, trafikolyckor eller haverier med ldckage av t ex
petroleumprodukter. Spill (smygldckage) av frémst petroleumprodukter fran fordon,
forvaringskirl m m, dickslitage, slitage av vigbeldggning och paverkan pa MKN.
Vidare bor rutiner for viltolyckor, punktering etc inklusive generella foreskrifter for
stopp lidngs vigen for malmtrafiken utvecklas och redovisas.

Utdver en barnkonsekvensanalys bor en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhdéllet, goras. Analyserna bor ta upp bl a rérelsemonster eller beteenden
och hur de kan komma att paverkas/fordndras med anledning av den nya
malmtransporterna. Det behdver ocksa redovisas vilka atgarder som avses vidtas for att
6ka boendes och oskyddade trafikanters trygghet och sékerhet.

Det bor dven inga en utredning av den barridreftekt som den faktiska trafikintensiteten
genom malmtransporterna kommer att innebéra for det rorliga djurlivet och vilka
skyddsatgarder man ténker vidta for att forebygga djurolyckor.

Risk for skred (markomréden)eller séttningsskador (byggnader) pé kort och lang sikt
tillfoljd av okad trafik samt damningseffekter bor utredas.

Vidare bdr man tydligare beskriva eventuella effekter projektet kommer att innebéra for
vattentiikten, samt vilka skyddsatgirder man tdnker vidta for att den inte ska paverkas
negativt.

Det ska dven framgé vilket material man avser att anvinda vid vagbygget och da
speciellt inom vattentiktens skyddsomrade och inom vattenomradena i 6vrigt bl a vid

brodvergangar

MKN (miljokvalitetsnormerna) for de vattenférekomster som paverkas och vilka
atgédrder som kommer att vidtas sa att dessa inte paverkas negativt.

Eventuella fororenade omraden langs med végprojektet maste redovisas.

Péaverkan och konsekvenser for de fornlamningar som finns i vdgens omedelbara nérhet
och som kan komma att beréras av dtgérderna ska beskrivas tillsammans med forslag pa
skyddsatgérder. Det ér viktigt att redovisa hur bedémningarna har gjorts, &ven for de
nirliggande limningar som har beddmts att inte paverkas. Samma beskrivningar och
bedomningar ska goras for utpekade omréaden, broar och végar. Man bér dven redovisa
vilken hansyn TRV kommer att ta géllande 6vriga kulturhistoriska ldmningar inom
omradet. Det kan vara ldmpligt att redovisa ldmningarna i en tabell samt med
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detaljkartor. Om utpekade objekt eller végar inte kan bevaras ska det anges vilka
dokumentationer man avser att genomfora innan bron tas bort och var
dokumentationsmaterialet sedan ska forvaras.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredning att genomforas lings aktuell
striicka, resultatet av den bor inarbetas i kommande KMB.

Utover Palokorva finns en till miljé som Lénsstyrelsen skyltar i fornvardsprogrammet,
det &r Tervaniemi ca 1,2 mil véster om Pajala. Eventuell paverkan pa dessa tva
fornvardsmiljoerna ska redovisa och dé inte endast om sjélva limningarna paverkas
utan dven om t ex skyltar och stigar berdrs samt hur omradet som sammanhéngande
kulturmiljé paverkas.

Kartor i handlingen ska redovisa registrerade lamningar och det r bist att gora det med
punkter (fsrutom ytor och linjer) kartan pé sidan 17 visar fornldmningarna med tecknet
(, vilket gor den svar att tolka.

Slutligen bér riksintresset for vig 99 korrigeras. Riksintresset for vig 99 gar fram till
korsningen i Autio for att sedan f5lja vig 395 till Vittangi.

Bakgrund
Vald vigstriicka blir en viktig transportvig for de kommande malmtransporterna mel-

lan Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt 6kade trafiken stiller ssmmantaget krav pa omfattande vigatgérder for att
sikerstilla de transportpolitiska funktions- och hénsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomftra en for-
studie. I forstudien ska forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarldggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a lénsstyrelsen.

[ beredningen av detta #rende har enheterna for tillviixt och kommunikation-, miljo-
skydd-, naturvard-, kulturmiljé- samt plan och bostad deltagit.
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Bilaga 3 Synpunkter inkomna vid samradsméte -
planutformning

Detta ar endast minnesanteckningar fran motet. Ett justerat protokoll kommer att
bifogas viagplanen.

Fréga stills om hur fonsterétgarder ska utforas. Trafikverket svarar att information
kommer att g ut till berérda. Entreprenor som &r utsedd gor ett platsbesok och
bedomer atgirder. Fastighetsdgare far sedan information om foéreslagen atgiard som man
sedan far tacka ja eller nej till.

Utter finns i omradet (Lividjoki), viltstraken finns i Autio och Peréjavaara samt
ytterligare ett viltstrak gar vid flygplatsen vid stangslets (som skarmar av flygplatsen)
borjan och slut.

Rakstrackor pa strickan med god sikt inbjuder till hoga hastigheter och lite farliga
omkorningar.

Fartkamera pa del av strackan var ett forslag.

Manga tyckte att timmerbilarna och annan tung trafik bullrade mer 4n sjilva
malmtransporterna.

Manga ville ha GC vig langs med hela striackan, ett alternativ till det som nagon foreslog
var att man skulle ha en lite bredare vigren...som han sade:"si man inte blir nermejad i
diket nar tva lastbilar mots och man ar ute och cyklar

Flera tipsar om att korsning véag 395 och vigen in mot Folkets hus ar farlig med dalig
sikt.

Det framkom synpunkter fran flera hall att GC-vdagen borde vara ldngre.

Géngstrak langs vig 395 mellan 20/100 — 21/950, dir den gamla vigen anvinds mellan
20/100 - 20/850.

Gangstrak langs viag 395 mellan 22/900 — 24/550.
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