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Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar viagplan Projekt Malmtransporter Kaunisvaara—
Svappavaara, delen vig 395 Autio-Anttis. Malmtransporter gér kontinuerligt langs
rubricerad stracka och det bolag som bedriver verksamhet i Kaunisvaaragruvan har erhallit
transportdispens for 9o-tons malmekipage.

I projektet utfors upprustning av det befintliga vignitet som inte dr dimensionerat for det
uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20 delstriackor vilka har
kommit olika 1&ngt i processen. Flera delstrackor ar fardigstillda, en del entreprenader har
paborjats och for Gvriga delar pagar arbetet med att ta fram végplaner och bygghandlingar.
Detta beror pa den gruvverksamhet som etablerades i omradet redan under 2012 men som
forsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket avbrot de planerade atgéarderna. Nu har
projektet dterupptagits och forutsdttningarna har till viss del fordndrats, men fortsatta
planer pd upprustning av befintligt vagnat for att frimja okad framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kvarstar.

Denna samradsredogorelse omfattar de samrdd som genomforts bidde niar projektet
initierades under 2012 (fran forstudien och viagplanen) samt de samrad som genomforts
sedan projektet aterupptagits under 2019. Samradsredogoérelsen omfattar dven en
sammanfattning av det granskningsutldtande som uppréttades efter att aktuell vagplanen
var utstilld for allminhetens granskning under borjan av 2014.

Samrad i planlaggningsprocessen

Samrad syftar till en kommunikation och innebir att Trafikverket fortlopande ska ta
tillvara pa de synpunkter som framstélls under hela planeringsarbetet. Samrad kan ske
savil muntligt som skriftligt. I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som framstillts frén allmidnhet och
myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns
isin helhet. I samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

De muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, sakdgare och allmidnhet
kallas samrad. Samrad pagér under hela planldggningsprocessen fram till att vagplanen
stills ut for allmanhetens granskning.

Samrédsredogorelsen ar en redogorelse for vilka samrddskontakter som tagits, vilka
synpunkter som inkommit och vilka atgirder som de inkomna synpunkterna inneburit.
Syftet med samradet ar att:

. Identifiera olika intressen som ar viktiga att ta hinsyn till i
planeringsarbetet,

. Inleda en dialog med lansstyrelsen om huruvida projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan,

. Samla in kunskap,

. Skapa forstaelse av situationen, platsens karaktar och problembilden,

. Undersoka forutsittningarna for att kommunen medger undantag fran

bygglov respektive att ldnsstyrelsen accepterar att tillstdind enligt
miljobalken hanteras vid faststillelsen,

. Ge information till berorda samt

. Skapa mojlighet till forankring av projektet i Gvrig samhallsplanering och
hos de som berors av projektet.



Planlaggningsbeskrivning

I planlidggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samrédsformer som
planeras, nir samrad &r tdnkt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldaggningsbeskrivningen ska anviandas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet dr att redan
i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvinta.

Samradskrets

Samradskrets i forstudien

Samrad har héllits med Liansstyrelsen i Norrbottens ldn, Pajala kommun, berérda
myndigheter, berord allménhet och berérda organisationer.

Samradskrets i vagplanen

Samrad har héllits med Lansstyrelsen i Norrbottens lian, Pajala kommun, berérda
myndigheter, berérd allminhet, berérda organisationer, ledningsdgare samt enskilt
berorda.



Samrad i forstudien

Samradsredogorelsen behandlar vig 395 delen Autio-Anttis. Trafikverket har redan i
forstudien utokat samradet till berdrd allménhet, kommun, myndigheter och
organisationer eftersom projektet medfor betydande miljopaverkan. For att underlitta
samrédet har myndigheter, organisationer samt allménheten haft mojlighet att ta del av
forstudien i skriftlig form under samradstiden. Samradsméte har hallits med allmanheten.
I arbetet av framtagandet av PM Forutsiattningsanalys Renniring har samrad har hallits
med berorda samebyar.

Utbredningsomrédet for vagplanen omfattas av forstudien Vag 395, delen Autio-Tornefors.
Trafikverket annonserade i tidningarna Norrlindska Socialdemokraten (NSD) och
Norrbottenskuriren den 24 mars 2012. Forstudien har funnits tillgdnglig pA Trafikverkets
hemsida sedan den 28 mars 2012. Samréadstiden for skriftliga yttranden angiende
forstudien var under perioden 28 mars till 20 april 2012.

Samradsmotet holls i Traffen i Anttis den 28 mars 2012. Efter Trafikverkets genomgéng av
utredningsliget och foreslagna atgarder vidtog frige- och diskussionsstund med
motesdeltagarna. De synpunkter som framfordes muntligt vid métet noterades och
diariefordes som inkomna yttranden. Dessa finns att 14sa nedan.

De skriftliga yttranden som kommit in under samréadstiden finns sammanfattade i denna
samradsredogorelse. Det dr fem privatpersoner, Muonio, Sattajirvi, och Tarend6 samebyar
samt Pajala kommun som yttrat sig 6ver forstudien.

Trafikverket har kommenterat yttrandena.

Samradsredogorelsen innehéller 4ven sammanfattningar av de protokoll som forts vid
samradsmotena. Samradsredogorelsen tillsammans med forstudien har utgjort den
forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Efter lansstyrelsens beslut har Trafikverket tagit stillning till att projektet
ska drivas vidare.

Samrad med rennéringen

I arbetet av framtagandet av PM Foérutsiattningsanalys Rennéring har samrad har hallits
med berorda samebyar. De synpunkter som framférdes muntligt vid genomforda moéten
skrevs ner i minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom
forstudieomradet sammanfattas dessa nedan.

Muonio sameby, datum 2012-03-01

Muonio sameby kan komma att forlora mark i och med den nya renskétselkonventionen
och en eventuell genvig mellan Kaunisvaara och Junosunado bidrar till ytterligare
markforlust, vilket bekymrar samebyn. Aven om samebyn inte idag paverkas si mycket av
den férandrade trafiksituationen pa vag 99 och 395 sé oroar man sig for att renpdkoérningar
kommer att 6ka. Man papekar dven att forutsiattningarna for renbete och kalvning kan
forandras sa att den Okade trafiken i framtiden kan komma att innebdra problem for
samebyn. Rutinerna vid renpakorningar maste tydliggoras for att minska merarbete for
renskotarna och lidande for renarna.

Sattajarvi sameby, datum 2012-03-01

Sattajarvi sameby péverkas av den utokade trafiken pa vig 395. Oro finns for att
renpdkorningar kommer att 6ka. Vidare befarar samebyn att trafiken pa 6vriga vagar (392,
394 och 99) inom omradet kommer 6ka med samma effekt pa renskoétseln. Slutligen, den
nya renskotselkonventionen oroar da samebyn riskerar att forlora omréden i dess norra
delar.



Tarend6 sameby, datum 2012-02-29

Tarendo sameby péverkas delvis av den ut6kade trafiken pa vidg 395. Oro finns for att
renpdkorningar kommer att 6ka samt att hanteringen vid pakorning inte ar klarlagd,
sirskilt da renpakorningar nattetid sannolikt ©kar. Vidare, effekter av den nya
renskotselkonventionen oroar samebyn da den kan innebéra att betesmarker gér forlorade.

Vittangi sameby, datum 2012-02-29

Det finns en stor oro for hur renskétselkonventionen kommer att sld mot samebyn
tillsammans med effekterna av mgjliga framtida gruvetableringar och 6kat friluftsliv.

Trafikverkets svar (gdller samtliga samebyar)

Trafikverkets uppdrag ar att sdkerstilla vigarnas funktion och utformning. Konkretisering
av nodvéandiga atgarder inom vigomréadet kommer att utarbetas under arbetsplaneskedet.
Arbetet kommer att ske i samrdd med berorda, bland annat samebyarna. Framforda
synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens forslagshandling.

Samrad med allmanheten

Synpunkter fran allmanna samradsmaten

Samradsmotet holls i Traffen i Anttis den 28 mars 2012. Efter Trafikverkets genomgang av
utredningsliget och foreslagna Aatgirder vidtog frage- och diskussionsstund med
motesdeltagarna. De synpunkter som framfordes muntligt vid motet skrevs ner i
minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fraga1

Motesdeltagarna funderade varfor finansiering inte ordnats for att atgirda
oversvimningsrisken vid Antinrova, dir vigbanken skir av en uttorkad alvfara. Vid
isproppar i Tornedlven soker vattnet sig denna vag och vagen har skadats vid ett antal
tillfallen och spolats bort nigra ganger. Forstudie finns upprattad for projektet.

Trafikverket svarade att nir vigen atgirdas inféor de kommande malmtransporterna
kommer problemen vid Antinrova att dtgiardas. Det kan ske genom brokonstruktion istallet
for vigbank eller att vigen leds om sdder om vig 395. Beslut om detta tas nir arbetsplanen
upprattas.

Fréga 2
En halv mil vister om Anttis finns svacka dar det ocksa kan bli 6versvimning.

Trafikverket svarade att detta har man kdnnedom om och tar med atgarder for detta vid
uppréttande av arbetsplan.

Fréga 3

Ett problem ir att trafiken héller hog hastighet genom byarna och atgéarder de kunde tinka
sig var hastighetskamera samt hastighetssinkande atgarder.

Trafikverket svarade att lastbilarna som kor malmtransporterna kommer att héalla 8o
km/timme som maxhastighet och att de kommer att 6vervakas via GPS.

Friga 4
Motesdeltagarna undrade om det ar mdjligt att sanka hastigheten pa vigen.

Trafikverket svarade att om behov finns kan det dven bli aktuellt att se 6ver hastigheterna.



Fréga 5
Kommer det att anordnas omkorningsfalt, blir viagen trefilig?

Trafikverket svarade att vigen kommer att ha en bredd av ca 8 m och det gor att det blir
mojligt att gora omkorningar vid rakstrackor. Vagen projekteras for att det ska vara mojligt
att kora 100 km/timme, vilket innebar att den ska ha god sikt och sikra sidoomraden. Vid
branta backar, som vid Masungsbyn projekteras stigningsfilt, vilket m&jliggér omkorning.

Fréga 6
Motesdeltagarna undrade varfor man inte bygger jairnvag direkt.

Trafikverket svarade att planeringsprocessen for jarnvag tar lang tid och att det tidigast kan
bli aktuellt om ca 10 ar. Beslut att utreda jirnvag vidare ar inte fattat.

Ytterligare synpunkter fran motet

Bland byborna finns en 6nskan att bebyggelse och bosittning ska ske i byarna, inte bara
koncentreras till tdtorten Pajala.

Onskema3l finns om gang- och cykelvig frn Pajala flygplats och visterut. Aven i Lovikka
finns 6nskemal och ging- och cykelvag.

Motesdeltagarna tyckte att det var viktigt med béttre belysning vid vigen genom byarna.
De vill girna se fortsatt samrad med byborna.

Manga motesdeltagare sig stora fordelar i att genvdgen mellan Kaunisvaara och
Junosuando anlaggs.

Viltstrak ritades in pa 6versiktskarta och stéllen dar dlgar och renar passerar och rékar ut
for viltolyckor dr vister om Antinrova och vid Lovikka.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Totalt inkom fem skriftliga yttranden till Trafikverket frdn allménheten efter det
genomforda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets kommentarer.

Privatperson (1)

Privatpersonen vill informera att det finns ett sdg- och snickeri i Anttis, cirka 150 meter
fran vigen. Foretaget har sin utfart mot vag 395 och ar orolig att det kan bli problem med
transporterna till och frin foretaget. Aven orolig att breddningen inverkar pi
virkesupplaget. Privatpersonen papekar att byn norr om Anttis heter Siikavaara och inte
Siikarova.

Trafikverkets svar

Utfarter langs strackan kommer att sikerhetsanpassas.

Privatperson (2)

Privatpersonen tycker att det realistiska alternativet fér framtiden ar att bygga jarnvig
mellan Kaunisvaara - Svappavaara. Under en Gvergangstid ar kanske végalternativet en
forutsittning for att snabbt komma igdng med verksamheten.

For végalternativet dr privatpersonens krav att fastighetens inomhusmiljé atgardas med
bullerisolering av fonstren och utomhusmiljon med bullerskirm mellan vigen och
fastigheten.



Trafikverkets svar

Trafikverkets uppdrag ar att forbattra befintlig vig. Bullermatningar kommer genomforas
och nodvindiga bullerdtgirder tas fram individuellt f6r varje fastighet.

Privatperson (3)

Ett flertal privatpersoner har lamnat in ett gemensamt yttrande. Privatpersonerna papekar
att det dr ett stort problem med vibrationer langs vig 395 genom byn Erkheikki. Det finns
dterkommande sprickor tvirs 6ver viagen och sittningar vid en trumma. Vagen ar byggd pa
finsand som gor att vibrationer fortplantar sig latt till byggnaderna i vigens narhet. Vid
byggnationen av flygplatsen passerade lastbilar med ett mellanrum pa 3—4 minuter och
saker pa hyllor rasade ner. Aven timmertransporter ger vibrationer. Vibrationerna har
aven gjort vattnet grumligt. Vagen har byggts om tre ganger pé 60 ar och belagts ytterligare
négra ganger och vattnet har grumlats varje géng.

En trumma som ligger vid tva angransande fastigheter lades om nir vigen renoverades och
nu har marken kring den tenderat att sjunka mot diket. Aven diket mot dlven tenderar att
bli bredare och djupare.

Privatpersonerna har upplevt problem med hoga hastigheter och dédsolyckor.

De onskar att hastigheten sdnks till 60 km/h och att en gangvig byggs mellan
Erkheikkiviagen och vigskélet till Juhonpieti som anvinds flitigt av motiondrer och
skolbarn. Privatpersonerna vill 4ven att hastighetskameror satts upp och att Northland ska
ha ett kvalitetssystem for transporterna att det inte 16nar sig for &kerierna att 6vertrada
lagar och interna regler.

Trafikverkets svar

Nodvindiga dtgarder kommer att tas med i arbetsplanen.

Privatperson (4)

Privatpersonen med fastighet vid vég 395 anser att, pa grund av de stora trafikokningarna,
husets narhet till vigen samt den arligen aterkommande 6versvimningsrisken i Antinrova,
ir en ny vagstrackning soder om Antinrova det bista alternativet. De har upplevt tva
oversvimningar, 1997 och 2001, med stora skador pa fastigheter och vigen hamnade under
vatten i cirka 20 minuter.

Trafikverkets svar

Trafikverket har kdnnedom om detta och tar med &tgarder for Gversvimningar vid
uppréttande av arbetsplan.

Privatperson (5)

Privatpersonen foreslar att det byggs en gdng- och cykelvdg mellan Pajala titort och
korsningen mellan vig 395 och vig 99 i Autio samt korsningen mellan vig 394 och 395 i
Anttis. Privatpersonen foreslar att hastigheten sidnks med 10 km/h. Vagen ar smal och
spérig. Privatpersonen forslar dven att tre cirkulationsplatser anldggs i korsningarna
395/99, 394/395 samt Junosuando/Kangosvidgen. Efter rondellerna bor
omkorningsstrackor skapas. Privatpersonen papekar att strackan Autio och Tornefors har
manga kurvor och dalig sikt och det ar osdkra moten framst dagtid pa vintern,
sommarnitter och vid halt viglag. Privatpersonen vill att P-platser anliggs varannan
kilometer. Dessa kan anviandas for omkorning, vila, parkering. Busshallplatser bor
anldggas med bussfickor och busskurer. Nér trafiken 6kar duger inte en skylt vid viagen.



Trafikverkets svar

Nodvandiga atgarder kommer att tas med i arbetsplanen. Vagen kommer att ha en bredd
av ca 8 m och det gor att det blir mojligt att gora omkdrningar vid rakstrackor och om behov
finns kan det bli aktuellt att se 6ver hastigheterna.

Skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Nedan sammanfattas samrad och yttranden samt Trafikverkets stillningstaganden frén de
skriftliga yttrandena som inkommit till Trafikverket frin myndigheter och organisationer.

Yttrande fran lansstyrelsen Norrbotten

I samband med beslut om betydande miljopaverkan yttrade sig lansstyrelsen om det
fortsatta arbetet. Lansstyrelsen forordar alternativ tva. I det fortsatta arbetet inklusive
framtagandet av MKB:n bor bland annat foljande belysas.

Inledningsvis bor Mark och miljddomstolen ha behandlat frédgan om malmtransporterna
innan processen gar vidare.

Den planerade vagutformningen behover redovisas sa att det tydligt framgéar hur vigen
kommer att forandras. Sarskilt hog detaljeringsniva nir det giller vigens utformning kravs
dar samhaéllen/bostader passeras. Det handlar bade om gestaltningsmaissiga forandringar
samt hur vigens funktion bland annat nir det géller infarter, mojligheter att rora sig langs
och tvirs Over vigen. Detta ar viktigt for att berdrda ska kunna sétta sig in i hur deras
boendemiljé kommer att paverkas av viagatgirderna.

Utover det som redovisas i samradshandlingen bor MKB redogora for projektets paverkan
pé vatmarker, vattendrag samt friluftsliv ur savil lokalt/regionalt perspektiv som nationellt
dvs riksintresset for naturvard och friluftsliv.

Med hanvisning 14 b § viglagen ar det enligt lansstyrelsens mening att man bor 6verviga
att genomfora en viagutredning som nista steg i projektet med alternativet att behalla
befintlig vag. Detta da ett av dtgirdsforslagen pa befintlig viag ar beroende av byggande av
genvigen och att det i annat fall kan vara svart att jamfora alternativen med varandra.

En bullerutredning méste genomforas, denna omfattar bland annat vilka ljudnivier som
béde manniskor/djur och naturomraden kommer att utsittas for, dag som natt, samt vilka
skyddsatgiarder som kommer att vidtas for att halla bullernivin under angivna riktvarden.
Annan miljépaverkan som fordrar uppméarksamhet ar péverkan av vagsalt i forekommande
fall, trafikolyckor eller haverier med lickage av t ex petroleumprodukter. Spill
(smyglackage) av framst petroleumprodukter fran fordon, forvaringskarl mm, déckslitage,
slitage av vigbeldggning och paverkan pd MKN. Vidare bor rutiner for viltolyckor,
punktering etc. inklusive generella foreskrifter for stopp langs viagen for malmtrafiken
utvecklas och redovisas.

Utover en barnkonsekvensanalys bor en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhillet, goras. Analyserna bor ta upp bland annat rérelsemonster eller
beteenden och hur de kan komma att paverkas/forindras med anledning av de nya
malmtransporterna. Det behover ocksa redovisas vilka atgiarder som avses vidtas for att
oka boendes och oskyddade trafikanters trygghet och sikerhet.

Det bor dven inga en utredning av den barridreffekt som den faktiska trafikintensiteten
genom malmtransporterna kommer att innebira for det rorliga djurlivet och vilka
skyddsétgiarder man tanker vidta for att forebygga djurolyckor.

Risk for skred (markomraden) eller sattningsskador (byggnader) pa kort och lang sikt till
foljd av 6kad trafik samt damningseffekter bor utredas. Vidare bér man tydligare beskriva
eventuella effekter projektet kommer att innebdra for vattentikten, samt vilka
skyddsétgiarder man tanker vidta for att den inte ska paverkas negativt.
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Det ska dven framga vilket material man avser att anvinda vid vagbygget och da speciellt
inom vattentdktens skyddsomrdde och inom vattenomrédena i Gvrigt bland annat vid
broovergangar MKN (miljokvalitetsnormerna) for de vattenforekomster som péverkas och
vilka atgdrder som kommer att vidtas s att dessa inte paverkas negativt.

Eventuella fororenade omréden langs med vagprojektet maste redovisas.

Paverkan och konsekvenser for de fornlamningar som finns i vigens omedelbara nirhet
och som kan komma att beroras av atgiarderna ska beskrivas tillsammans med forslag pa
skyddséatgiarder. Det ar viktigt att redovisa hur bedomningarna har gjorts, dven for de
nirliggande lamningar som har bedomts att inte paverkas. Samma beskrivningar och
bedomningar ska goras for utpekade omraden, broar och vagar. Man bor dven redovisa
vilken hidnsyn TRV kommer att ta gillande &vriga kulturhistoriska lamningar inom
omrédet. Det kan vara lampligt att redovisa lamningarna i en tabell samt med detaljkartor.
Om utpekade objekt eller vagar inte kan bevaras ska det anges vilka dokumentationer man
avser att genomfora innan bron tas bort och var dokumentationsmaterialet sedan ska
forvaras.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredning att genomforas langs aktuell
stricka, resultatet av den bor inarbetas i kommande MKB.

Utover Palokorva finns en till miljé som Lansstyrelsen skyltar i fornvardsprogrammet, det
ar Tervaniemi ca 1,2 mil vister om Pajala. Eventuell paverkan pa dessa tva fornvardsmiljoer
ska redovisa och da inte endast om sjdlva lamningarna péverkas utan dven om t ex skyltar
och stigar berors samt hur omradet som sammanhingande kulturmilj6 paverkas.

Kartor i handlingen ska redovisa registrerade lamningar och det ar bast att gora det med
punkter (férutom ytor och linjer) kartan pa sidan 17 visar fornlimningarna med tecknet (,
vilket gor den svar att tolka.

Slutligen bor riksintresset for vig 99 korrigeras. Riksintresset for vig 99 gar fram till
korsningen i Autio for att sedan f6lja viag 395 till Vittangi.

Trafikverkets svar

Trafikverket avvaktar inte mark- och miljodomstolens beslut utan gar vidare enligt sin
planeringsprocess. I arbetsplanerna och kommande vigplaner redovisas vagutformningen
och dir samhillen passeras sker redovisningen med oOkad detaljeringsniva. I
beslutshandlingen har en utvardering skett mellan alternativen, dar alternativ 2 visar bast
maéluppfyllelse. Trafikverket har tagit stillning for att gd vidare med alternativ 2 i
forstudien, med beslut att bygga en genvidg mellan Kaunisvaara och Junosuando, och ta
fram en arbetsplan for atgirder enligt forstudiens forslag. Om en 6verenskommelse mellan
Trafikverket och Northland inte kan nés géllande genviagen kommer stillningstagandet att
omprovas. Detta giller aven om genomforandet av genvigen av nidgon annan anledning
skulle forhindras.

Trafikverket har fattat beslut om att Genvigen ska betraktas som allmén i den fortsatta
planeringsprocessen genom att initiera utredningar och studier. Foljande motiv ligger till
grund for beslutet; Minskad paverkan péa boende till f6ljd av malmtransporter da delar av
strackan har ett allménintresse. Fler intressenter har tillging till vigen vilket medfor en
okad tillganglighet for allmanhet och niringsliv. Samhallsutvecklingen gynnas genom en
hogre tillgdnglighet. En allmin vdg medfor ett effektivare nyttjande av infrastrukturen.
Genvigen mojliggor effektivare arbetspendling. Genvigen utreds i en pagaende vagplan.
Infor val av lokaliseringsalternativ kommer Lansstyrelsen att vara en samradspart.

Yttrandet fran lansstyrelsen beaktas i det fortsatta arbetet med planen och MKB: n.
Friluftsliv, buller, djurlivets barriareffekter, vattentikter, miljokvalitetsnormer for vatten,

masshantering, damning och resultat frdn arkeologisk utredning hanteras i kommande
MKB.
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Barnperspektivet beaktas dven i kommande skede. Ingen social konsekvensbeskrivning
kommer att goras i projektet utan planbeskrivning och/eller MKB hanterar fragor om
oskyddade trafikanters sdkerhet, tillgénglighet och trygghet.

Eventuell pdverkan pé de tvd fornlamningsmiljéerna kommer att hanteras i MKB.

Kartor i handlingen har justerats si att registrerade fornlamningar redovisas enligt
lansstyrelsens anvisningar.

Riskhantering kommer att goras i det fortsatta arbetet.

MKB: n kommer att redovisa vilka prévningar som kan komma att kravas. Riksintresset for
vag 99 har korrigerats enligt lansstyrelsens anvisningar.

Yttranden fran Pajala kommun

Pajala kommun anser inte att alternativ ett ar lampligt utan stéller sig bakom alternativ tva.
En utebliven genvig skulle medfora negativa konsekvenser for Pajala kommun och dess
invanare.

Oavsett alternativ anser Pajala kommun att det ska anldggas en gang- och cykelbana dir
olycksrisken for oskyddade trafikanter bedoms som stor. Att bara anligga vigren for
oskyddade trafikanter ar otillfredsstillande eftersom vigen ar snotéckt till stor del av dret.
Trafiksdkerhetsatgiarder bor goras oavsett antalet byinvinare utan bero pa den faktiska
olycksrisken.

I bada alternativen breddas och ritas den befintliga vigen. En rakare och bredare vig
inbjuder till hogre hastigheter och darfor vore det lampligt att begriansa hastigheten genom
atgirder i trafikmiljon i de samhéillenen som véigen passerar.

Langs viag 395 och vig 99 finns ett antal slambrunnar som med jimna mellanrum toms.
For att tomningen aven i fortsattningsvis ska kunna utforas, utan att olycksrisken 6kar eller
att framkomligheten begrinsas, bor samband mellan tekniska enheten, Pajala kommun
och Trafikverket initieras innan vigplan faststills.

Mycket positivt att fragorna kring bullerstérningar och trygghet i byarna kommer att
behandlas.

Pajala kommun undrar hur projektmalen kommer att f6ljas upp av Trafikverket. Pajala
kommun vill att byarna fanns beskrivna i en forutsiattningsanalys. D4 skulle det vara latt
for Pajala kommun, Trafikverket och de boende i byarna att f6lja upp projektmaélen.

De tycker att det ar olyckligt att beslutet om en eventuell genvig dréjer. Pajala kommun &r
emot en 16sning i vilken malmtransporter ldngsiktigt sker per lastbil.

Trafikverkets svar

Trafikverkets uppdrag ar att forbattra befintlig vig och att forbattra forutsattningarna att
ga och cykla inom byarna. Varje forstudie tar om hand de specifika intressen som ar for
respektive by, forutsattningsanalyserna ar till for att sdkra dem som har intresseomraden
som stracker sig over flera forstudieomraden.

Projektmalen foljs upp genom maétningar dar sd dr mdojligt (exempelvis bullermétning,
anmalda olyckor m.m.).

Yttrande frdn Tarendé Sameby

Tarendod Sameby hanvisar till forutsattningsanalysen for renniring, métesprotokoll 2012-
02-29 med Trafikverket (se nedan).
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Trafikverkets svar

Trafikverket ser positivt pd det samridd som sker med samebyn. De synpunkter och
onskemal som kom fram under arbetet med forutsidttningsanalysen kommer att foras
vidare under projektets gang och fortsatt samrad kommer att hallas med samebyn.

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar frén att yttra sig 6ver forstudien.
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Samrad i vagplanen

Samrad med myndigheter och organisationer

Lansstyrelsen i Norrbotten

I samband med Linsstyrelsens godkdnnande av MKB limnade Linsstyrelsen &vriga
upplysningar om att de forutsitter att det ar sjdlva byn Erkheikki som ligger ca 1 km s6der
om vidg 395, som avses i formuleringen “den kulturhistoriskt intressanta miljo i
Erkheikki/Juhonpieti som ligger séder som vag 395 paverkas inte alls” (sid 25). Vi anser
att denna mening ar otydlig och bor fortydligas sa att inte lasaren misstar sig och tror att
Trafikverket menar den del av Riksintresseomradet som ligger direkt soder om vig 395,
och ar ett omréde som helt klart paverkas av planerade bullerskdrmar.

Trafikverket tar med sig upplysningen och ser 6ver formuleringen.

Samebyar

Kontinuerligt samrad ska héallas med berord sameby i den omfattning som krévs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgdr fran det som framkommit i
forutsittningsanalysen for renniringen berorande hela strickan Kaunisvaara-
Svappavaara samt de kontinuerliga samraden. Enligt forutsattningsanalysen kan atgirder
som upprattande av rutiner for informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor),
siktrgjning, stangsling mm bli aktuellt.

Trafikverket kommer att initiera ett utvecklingsprojekt med ny teknik kopplat till
rennaringen. Projektet ska utgd frdn genomférda och pégaende liknande projekt inom
omradet med fokus pd kunskapsuppbyggnad for samebyarna. Koppling till akademisk
institution och universitet ar mojlig. Resultat frdn utvecklingsprojektet kan anvandas i
MakKS projektet samt dven i kommande projekt. Forutsattningar att koppla projektet till
transportoren samt till Trafikverkets intelligenta transportsystem (ITS) ar mojligt.

Ledningsagare

Samrad har skett med ledningsédgare for att 6verfora information angdende projekteringen
av vigen, samt laget for befintliga ledningar och 6nskemél om férandringar i samband med
att vagen byggs om.

Pajala kommun har optoledningar inom viagomradet langs hela strackan pa viagens hogra
sida i langdriktningen.

Samrad har héllits med Skanova, vilka ar ledningsigare av optokabel langs vig 395. Mer
samrad kravs i byggskedet eftersom optokablar kommer att beroras av projektet. Vattenfall
Eldistribution AB har inga anldggningar mellan Autio-Anttis som blir berérda enligt
vagplan.

Samrad med allmanheten

Den 30 september 2013 holls ett sakdgarmote i Erkheikki Folkets Hus.

Infér motet skickades Kkallelser ut till berérda fastighetsdgare, indirekt berérda
fastighetsdgare samt ovriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress. P4 métet
redovisades forslag pa utformning av vagatgarder. Skriftligt inkomna synpunkter redovisas
nedan.

Skriftliga synpunkter fran enskilda sakagare

En fastighetsigare Onskar fartkamera intill huset dd ca 80% av all trafik inte héller
hastigheten. Har fyra hemmavarande barn och det kianns inte tryggt att 1ata dem ga till den
tilltankta busshallplatsen pa grund av den 6kade trafikméngden och héga hastigheten. Har
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fiberledning som ansluter i gaveln mot vigen. Onskar ha kvar granhicken som
“bullerplank”, andra 16sningar som absolut sista val. Spillvattenbrunn néira vagen, hamnar
pé GC-vag.

Trafikverkets svar

Ny GC-vig anldggs pa sodra sidan vilket okar trafiksdkerheten. Trafikverket undersoker
om tradrad kan behéllas i den fortsatta projekteringen.

En fastighetsidgare har gemensamt avloppssystem ihop med grannfastigheten mitt emot.
Har onormal slambildning i forsta brunnen som inte kan harledas till avloppet. Hojs botten
i dricksvattenbrunnen? Vibrationer? Vigbanan bor ej hdjas utan sinkas genom byn.
Skarvproblematiken bor beaktas extra. Tyst asfalt! Bullerplank ej aktuellt, skapar isolering
och hinder for sociala kontakter, stor ljus och vind. Gér buller och vibrationer i huset att
minska med andra atgarder?

Trafikverkets svar

Innan byggstart gors en genomgang av brunnar och ledningar for att identifiera eventuella
forandringar fore och efter byggstart avseende funktionen av brunnen. Trafikverket ser
over om bullerplanket kan tas bort utan att intilliggande fastigheter bullerstors.

En fastighetsédgare vill inte ha bullerplank och vill ha kvar nuvarande utfart.

Trafikverkets svar

Trafikverket ser 6ver om bullerplanket kan tas bort utan att intilliggande fastigheter
bullerstors. Om detta ar gorligt behélls nuvarande utfart.

Tva fastighetsdgare med angriansade fastigheter vill att bjorkallén efter tomtgrans mot vag
395 skall sparas som buller och dammskydd i stéllet for en bullervigg. Bjorkallén tal trycket
av snordjningen fran gangstig. Daremot far vi se till att utstickande lutande trad och ldnga
grenar gallras bort mot géngstig.

De vill att hastighetsbegransningsskyltarna flyttas tillbaka mot Autio ca 100 m fran
Erkheikki végskal till dar de tidigare var placerade. Befintlig gatubelysning moderniseras
vid vigskal och att det asfalteras en bit av Erkheikki vig till samklang med gangstig. Nu ar
det mycket sten som foljer med ut pa vig 395 som skadar fordon, cyklar och géngtrafikanter
samt 6kar buller och damm.

Trafikverkets svar

Trafikverket undersoker om trddrad kan behéllas i den fortsatta projekteringen. En
oversyn av hastigheter inom hela MaKS-projektet har gjorts och hastigheter kommer att
anpassas i vagforslaget. Den planerade GC-vigen kommer att héja trafiksdkerheten
ytterligare genom byn.

Oversyn och modernisering av belysning har gjorts inom projektet. Beldggning pa
anslutande vigar kommer att utforas enligt riktlinjer i VGU (Vagar och gators utformning).

En fastighetsédgare vill ha bullerplank i glas, inte i trautférande. Fonstren ar bytta 2007 till
3-glasutforande (Mockfjard). En belyst GC-vig bor byggas i samband med vigbreddningen
mellan korsningen med vig 99 och Livigjoki. Det finns tre dlgstrak utefter strackan i Autio,
Erkheikki och Juhonpieti. Anser att malmbilarna ar ett mindre bullerproblem &n timmer-
och fjarrtrafik. Tycker det viktigt att bostadshuset pa fastigheten narliggande fastighet rivs
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av trafiksdkerhetsskail sa sikten norrut for trafik fran dlvsidan forbattras. Huset dr obebott
och ej ndgon sommarbostad.

Trafikverkets svar

Information om bullerdtgirder kommer att g ut till berdrda. Entreprenor som ar utsedd
gor ett platsbesok och bedomer atgirder. Fastighetsigare far sedan information om
foreslagen atgidrd som man sedan far tacka ja eller nej till.

GC-vig byggs forbi Erkheikki.

Samrédd sker med varje fastighetsigare sker separat varfor forslag frdn annan
fastighetsigare inte kan hanteras av Trafikverket.

Skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Pajala kommun

Pajala kommun ser positivt pé att en gang- och cykelvag foreslds anldaggas i anslutning till
den del av vag 395 som gir genom Erkheikki. Det dr ocksé mycket positivt att dtgarder for
att minska bullerstorningar kommer att erbjudas boende lings strickan. Kommunen
vialkomnar ocksa att p-fickor anlaggs pa ett flertal platser langs strackan.

Det ar viktigt att p-fickor anldggs vid de busshéllplatser som ligger langs strackan for att
minska olycksrisken vid pa- och avstigning. I anslutning till busshéllplatserna bor det dven
anlaggas sikra passager for oskyddade trafikanter.

Langs strackan finns ett flertal slambrunnar vars tomning sker fran vigen. Det ar viktigt
att olycksrisken vid témning av dessa begriansas. De p-fickor som foreslds anldggas langs
strickan kan med fordel anpassas s att de &ven kan anvéndas vid témning av slambrunnar.
Om inte p-fickor anldggs i anslutning till dessa platser s bor hastigheten begrénsas.

Ombyggnationen av vigen innebar att den kommer att breddas till 7,5 meter lings hela
strickan. En bredare vig inbjuder till hogre hastigheter. Atgirder i trafikmiljén som
begrinsar hastigheten bor darfér genomforas. Detta ar sarskilt viktigt 1dngs de strackor av
vigen som ligger i nira anslutning till bebyggelse och dir gang- och cykelvig inte anliggs.
Detta forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig langs vigen.

Langs strickan finns bredbandsfiber nedgriavd och det ar viktigt att denna inte skadas
under arbetet med ombyggnationen av vigen. Trafikverket bor darfor samrdda med
Tekniska enheten vid Pajala kommun innan arbetet med ombyggnationen paborjas.

Pajala kommun vill understryka att en genvig for malmtransporter ar mycket viktig och
det ar mycket angeldget att anldggandet av denna inte dréjer. Det dr dock viktigt att papeka
att &ven om en genvig dr nodvandig och angeldgen si betraktar kommunen denna som en
overgangslosning. Pajala kommun dr emot en 16sning i vilken malmtransporter sker per
lastbil da en sddan 16sning inte dr langsiktigt héllbar. Anldggande av en jarnvig for
malmtransporter mellan Kaunisvaara och Svappavaara ar darfor mycket viktig.

Trafikverket svarar att inga sirskilda p-fickor kommer att anlaggas fér slamt6mning. De p-
fickor som anlédggs har anpassats utifrain malmtransporternas behov.

Langs vag 395 ses trafikmiljon 6ver for att hoja trafiksdkerheten samtliga trafikslag. Pa del
av striackan anliggs GC-vig for att de oskyddade trafikanterna ska kunna rora sig pa ett
sikert satt. Héllplatserna ska utformas med tillgdnglighet for alla trafikantgrupper.
Lanstrafiken ansvarar for viderskydden da de inte utgor en viaganordning.

Samrad med Tekniska enheten vid Pajala kommun kommer att ske under framtagandet av
bygghandling.

Northland Resources AB och Cliffton

Skriftliga samrad har hallits med Northland Resources AB:s underentreprenor Cliffton som
kommer att genomféra vigtransporterna av malm fran gruvan i Kaunisvaara till
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omlastningscentralen i Svappavaara. Utformningen av parkeringsfickorna lings vigen har
skett i samforstdnd med underentreprendren.

Muntliga samrad om bullerplank

Trafikverket har héllit muntligt samridd med samtliga fastighetsdgare angiende
uppforande och placering av bullerskyddsédtgirder i form av bullerplank. De
fastighetsdgare som inte vill ha bullerplank uppsatta pi sin fastighet har traffat en
overenskommelse med TRV och dndringen har inforts i det projekterade vigforslaget.
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Synpunkter som inkom vid tidigare granskning

Under perioden 2014-02-11 till 2014-03-11 var aktuell vagplan ute pé granskning varpa det
inkom sju yttranden till Trafikverket. Nedan foljer en sammanfattning av
granskningsutlatandet som upprittades med anledning av inkomna synpunkter.

Skriftliga synpunkter fran enskilda sakagare

En fastighetsdgare informerar i sitt yttrande om att det géir en avloppsledning under viagen
till en angransande fastighet. Han vidhaller dven att avstdndet mellan busshallplatserna ar
nistan tva kilometer och menade pé att det bor anldaggas en till hallplats dar byviagen
ansluter till vdg 395. Dar finns i dagsldget en P-ficka pd bada sidor om vigen som idag
nyttjas som busshéllplats av nirboende.

Trafikverket svarade att forebyggande atgarder kommer att arbetas in i kommande
bygghandling. Vad géller placering av busshéllplats har den skett i samridd med
Lianstrafiken och for att oka tryggheten for oskyddade trafikanter till och frén
busshallplatserna kommer striackan daremellan att vara belyst.

Skriftliga synpunkter fran ledningsagare, myndigheter och organisationer

Vattenfall kraver att hdansyn tas till Vattenfalls anldggningar vid viagprojektets utforande.
Trafikverket svarade att man tagit del Vattenfalls foreskrifter och kommer att félja
anmodade regler och anvisningar samt de regelverk som finns tillgangligt mellan parterna
i frAgor som ror saval planering som byggnationer. Vattenfall kommer ges mdjlighet att ta
del av arbetet med kommande vigplanearbetet enligt planeringsprocessen for vag.

Utover det haller Trafikverket kontinuerliga méten med berdrda ledningséagare lings med
aktuell striacka. Syftet med dessa moéten ar att definiera befintlig status pa ledningsnitet
och omfattning pa ombyggnationer samt belysa kritiska moment gillande samordning.

Skogsstyrelsen framforde att storsta mojliga hinsyn ska tas till vattenmiljon vid
brobyggnation och vid byte av vigtrummor. Trafikverket svarade att man i bade i samband
med planering av projektet och vid uppréttande av bygghandling kommer att ta hinsyn till
vattenmiljon.

Skanova uppgav att de har teleledningar som berérs av ombyggnationerna och for att
kunna faststilla omfattningen av dessa bor en besiktningsrapport upprittas i ett tidigt
skede av projektet. Trafikverket lamnade i huvudsak samma svar till Skanova som till
Vattenfall enligt ovan.

Pajala kommun inkom med ett yttrade dar det framgér att de ser positivt pa de atgarder
som Trafikverket féreslagit. Kommunen 6nskar en hastighetsnedséattning langs den striacka
dir GC-vig inte kommer anldggas samt sdkra passagemdjligheter vid bade busshéllplatser
och nirliggande camping. Da de langs strickan finns bredbandsfiber uppmanar de till
samrdd med IT-enheten hos Pajala kommun. De understryker vikten av den sé kallade
Genviagen byggs, och att den ar att betrakta som en 6vergangslosning dd kommunen inte
ser en ldngsiktig hallbar 16sning dar malmtransporter sker via lastbil.

Trafikverket svarade att hastighetsnedsittningar och sikra passager kommer ses 6ver vid
framtagande av bygghandling. Regelbundna méten med ledningsidgare kommer att héllas.
Vad giller Genviagen konstaterade Trafikverket i sitt svar att utgdngspunkten for
Trafikverkets uppdrag &r transportpolitikens Gvergripande mal att sadkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for savél
medborgare som néringslivet. De dtgiarder som sker i aktuellt projekt i stort ar ett steg i
detta arbete.

Naturvardsverket inkom med ett yttrande diar de efterlyste en helhetslésning péa
sligtransporterna som ar férenlig med héllbar samhaéllsutveckling och en langsiktigt god
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hushallning med mark- och naturresurser. De hade ingen erinran mot en forstarkning av
vag 395 pa aktuell striacka, men att dtgirderna mojliggor, eller i vart fall inte forsvarar en
permanent transportlosning langs befintliga vagar mellan Kaunisvaara-Svappavaara.
Trafikverket svarade att de dtgarder som skulle krévas om sligtransporter permanent skulle
ske ldngs befintliga vigar omfattar i huvudsak en kraftigare beldggning. Av denna
anledning ser Trafikverket inte att foreslagna &tgarder forsvirar en permanent
transportlosning langs befintliga vagar mellan Kaunisvaara-Svappavaara.
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Samrad i vagplanen fran 2019

Samrad med myndigheter och organisationer

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Trafikverket har informerat Lansstyrelsen om att projektet har aterupptagits och att den
miljokonsekvensbeskrivning som godkindes 2014-02-03 fortfarande ar aktuell.
Lansstyrelsen har inte haft ngra invindningar mot detta.

Sedan miljokonsekvensbeskrivningen godkiandes har Trafikverket beslutat att viagen ska
breddas ytterligare cirka 0,5 m.

Forutsattningarna avseende kdnda natur- och kulturviarden samt skyddade omréden enligt
miljobalken har dock inte fordndrats. Varken péverkan p& miljon eller
konsekvensbedomningar forandras pa ett bytande sitt trots att atgdrderna innebar att
ytterligare vigomrade i begriansad omfattning tas i ansprak. Samma hansyn till befintliga
natur- och kulturvarden har beaktats i projekteringen.

Samrad med Pajala kommun

Trafikverket har samratt med Pajala kommun om den information som framgar av den
barnkonsekvensanalys som togs fram i samband med forstudien fortfarande ar aktuell.
Situationen som ror barnens rorelsemonster i respektive by samt hur situationen ser ut
gillande skolskjuts samt vilka stopp som gors pa eller i anslutning till vig 395 omfattades
av samradet.

Efter kontakt med rektor for elever som bor lings vig 395 konstaterade kommunen att
laget kan beskrivas som relativt oférandrat jamfort med nar analysen gjordes 2012—2014.
Antalet barn som nyttjar skolskjuts varierar fran ar till ar, och det kan ibland &ndras fran
en manad till en annan. Men i stort sett kan man siga att situationen ar ungefar densamma.

Som Pajala kommun ser det dr en av de enskilt viktigaste atgidrderna for att forbattra
trafiksdkerheten for berérda barn, att bygga ordentliga busshallplatser som skapar storre
avstand mellan vigbanan och omréadet dar barnen véntar.

En annan atgird ar att bygga gang- och cykelbanor, till att borja med langs sarskilt utsatta
strickor, till exempel Erkheikki—Juhonpieti (vistra infarten).

Trafikverket har noterat att situationen i stort sett ar densamma som nér
barnkonsekvensanalysen togs fram. Trafiksituationen bedoms férbattras i och med att fyra
nya busshéllplatser anldggs langs vig 395.

Vad giller kommunens synpunkt om behovet av ny gang- och cykelbanor kommer en ny
gang- och cykelbana inom ramen for detta projekt att byggas i byn Erkheikki mellan km
21/960 — 22/890 dir behovet anses vara storst.

Vagplanen beror en detaljplan, del av Pajala flygplats, Mommankangas. Trafikverket har
samratt med Pajala kommun om att vigplanens intrdng inom ytan inte bedoms strida mot
detaljplanens syfte. Huvudsaklig markanviandning bed6ms vara densamma fére som efter
genomforandet av vagplanen och de foreslagna atgarderna kan ses som en mindre avvikelse
i detaljplan. Pajala kommun har i ett skriftligt yttrande framfért att kommunen delar
Trafikverkets bedomning om att atgérderna &r att se som en mindre avvikelse i detaljplan.
Trafikverket har samratt med kommunen om undantag fran krav pa bygglov med
anledning av bullerskdrmar. Kommunen har i ett beslut daterat 2019-12-11 undantagit krav
pa bygglov for de bullerplank som faststélls inom ramen for denna véagplan. De atgirder
som omfattas av undantag frdn bygglov framgar p& plankartorna som en generell
upplysning i teckenforklaringen.
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Samrad med ledningsagare

Samrad har skett med ledningségare for att presentera MaKS-projektet i stort och
informera om pagdende projektering av aktuell vig samt fora dialog om befintliga
ledningar och 6nskemal om fordandringar i samband med att vagen byggs om.

Savil Pajala kommun som Skanova och Vattenfall har bade luft- och markforlagda
ledningar som berors av det nya vigomradet langs aktuell stricka. En del ledningar ar i
behov av flytt, en del kan skyddas fran fysisk paverkan och en del luftburen ledning ska
rivas.

I ovrigt ar Trafikverket Gverens med samtliga ledningsidgare att bade tidig och tydlig
information framéver underlittar for samtliga berorda.

Samrad med allmanheten

Den 21 oktober 2019 hélls ett samriddsmote i Erkheikki, Folkets Hus.

Infér motet skickades Kkallelser ut till berérda fastighetsdgare, indirekt berorda
fastighetsidgare samt ovriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress. Pa métet
redovisades forslag pa utformning av vagatgarder. Sammanstillning av skriftligt inkomna
synpunkter redovisas nedan. Flera av de inkomna synpunkterna ar likvardiga och har
darfor till viss del sammanfattats diar det har varit mojligt i respektive bemétande fran
Trafikverket.

Skriftliga synpunkter fran enskilda sakagare

Det har inkommit synpunkter fran enskilda sakigare som visar att flertalet inte vill ha
bullerplank eller att placering/utformning av bullerplanket pé vissa strackor ar felaktigt.
NAagra onskar fonsteritgirder istillet for vignira bullerskyddsétgirder. Onskemal om
inlosen av fastighet har ocksa framstillts. De oldgenheter som anges i yttrandena ar framst
kopplade till utslapp av kviaveoxider eller andra féroreningar samt buller och vibrationer
som framforallt paverkar inomhusmiljon genom skakningar. Riktvarden for ljudnivaer i
boendemiljon savil inne som ute ar antagna av regeringen och inga riktvdarden ska
overskridas. Oro uttrycks gillande nuvarande trafiksikerhet. De malmbilar som passerar
utanfor tar ingen hénsyn till hastighetsbegransningarna langs vigen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig de framstdllda invdndningarna och ser 6ver dessa i det fortsatta
arbetet. Bullerstorningar baseras pad gdllande riktvdrden antagna av riksdagen. I forsta
hand anldggs vdgndra bullerskyddsatgdrder som t.ex. en bullerskédrm. I de fall samtliga
riktvéirden inte kan uppfyllas kan vissa avsteg goras. Detta gdller framst dtgdrder 1
utomhusmiljon, vilket innebdr att Trafikverkets malsdtining dr att riktvdrden inomhus
inte ska overskridas.

Onskemdl om fonsterbyten istillet for bullerplank kommer att ses éver. Exakta dtgcirder
kommer ske i samrad med de som erbjuds fastighetsndra dtgdrder och kommer framga
av kommande bygghandling.

Trafiksdkerheten bedéms forbdttras i samband med de dtgdrder som omfattas av
vdgplanen.

Andra synpunkter som har inkommit berér 6nskemél om bredare infart, stingning av
enskilda anslutningar samt friga om bevarande av en bjorkallé. Oro uttrycks for eventuell
paverkan pé bjorkallén samt hur rattsldget ser ut om det hiander en olycka med anledning
av traden.
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Trafikverkets svar

Nya infarter projekteras utifran samma bredd som befintliga. Trafikverket kommer att
se over vilka anslutningar som av trafiksdkerhetsskdl foreslas stingas och istdllet ge
forslag pd nya anslutningar. Stingning av enskilda utfarter ingdar inte 1
faststdllelsebeslutet for vdgplanen, dessa hanteras i en separat process. Forslag pda
stangningar redovisas pd illustrationskartor. Innan Trafikverket stdnger utfarten
kommer en ny anslutning att finnas tillgdnglig.

Enligt VGU (Vidgars och gators utformning) ska ett vdgomrdde omfattas av en
sdkerhetszon ddr oeftergivliga foremal ska tas bort. Bjorkallén dr utanfor sdkerhetszonen
och kan ddrmed behdllas. Forbi bjorkallén anldggs drdneringsdiken for att minimera
intrdnget. Forsiktighetsatgdrder vidtas under byggskedet. I plankartan dr allén
markerad som ett generellt biotopskydd.

Det har inkommit synpunkter om brunnar som inte inventerats, hur saltet i sanden
paverkar enskilda brunnar och grundvatten, problem med en ventil i en brunn, problem
med att diken blir bredare och djupare som leder till problem med en eroderande fastighet.
En synpunkt avser hur ledningar som korsar vig 395 hanteras.

Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. SGuvdl diken som trummor
kommer att ses over. Nya vdgtrummor anldggs ddr behov finns. Innan byggstart
genomfors en inventering av bdde brunnar och ledningar for att identifiera eventuella
forandringar fore och efter byggstart. Trafikverket har tidigare genomfért en
inventering av enskilda brunnar lings med strdackan. En 6versyn av den inventering som
genomforts sedan tidigare pagar for ndarvarande.

Av flera synpunkter framgar 6nskemaél om olika strackningar av en ny gang- och cykelbana.
Mellan Hiirenkangas till Juhonpieti, mellan Autio till Juhonpieti och mellan Autio till
Mukkankangas dr nagra av forslagen. Erkheikki dr en levande by med ménga och stora
barnfamiljer. En gédng- och cykelbana till Autio dr darfor ett maste. Ytterligare ett forslag ar
att gang- och cykelbanan maste omfatta strackan fran korsningen vid vig 99 till Erkheikki
for att frimja motionérer. Vaskikkavuoma och Liviojoki ar tva kinda utflyktsmal vilket bor
motivera gang- och cykelbana till dessa malpunkter. Det 4r manga skolklasser som under
sina friluftsdagar bestker dessa platser

Det dr manga som cyklar, promenerar och aker rullskidor lings vig 395, men manga
upplever idag att man inte vagar sig ut pa viagen pé grund av trafiksituationen. Belysning
saknas dessutom pa flera strackor.

Synpunkter angdende béttre busshallplatser och farthinder langs byavigen i Juhonpieti,
speciellt under byggtiden har ocksa framstallts.

Trafikverkets svar

En ny gdng- och cykelbana, inom ramen for detta projekt, planeras att byggas i byn
Erkheikki mellan km 21/960 — 22/890 ddr behovet anses vara storst. Ingen forldngning
av gang- och cykelbanan kommer bli aktuellt i detta projekt.

Trafiksituationen bedéms forbdttras i och med att fyra nya busshdllplatser anldggs ldngs
vdg 395. Busshallplatserna kommer att forses med belysning. Ny belysning anordnas
dven i korsningen mellan vdg 99 och vdg 395 samt ldngs med ny gdng- och cykelbana.
Trafikverket tar med sig frdgan om behov av ytterligare busshallplatser eller farthinder
kommer finnas under byggskedet.
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Synpunkter om foriandrad hastighet, uppforande av fartkamera, férslag pa vagbulor samt
att bron i Autio behover breddas har inkommit. Hastigheten genom Autio bor sankas till
60 km/h for att minimera vibrationer och skakningar i respektive fastighet.

Trafikverkets svar

En 6versyn av behov av fartkameror eller viagbulor, fordndrad hastighet samt utredning
av breddning av befintlig bro ldngs vdg 99 i Autio omfattas inte av aktuellt projekt. Beslut
om fordndrad hastighet fattas av Ldnsstyrelsen utanfor tdttbebyggt omrdde. Innanfor
tatbebyggt omrade fattas beslut om hastighetsfordndring av kommunen.

Synpunkter om sarskilt vagmaterial samt &sikter om vigens konstruktion som ex.
urgravning och belidggning har inkommit. Radsla for att bullernivierna kommer att lyftas
hogre upp i fastigheterna om koérbanan hojs framgar av yttrandena.

Alternativ placering for P-ficka bor ses 6ver si att nuvarande placering inte beror skog i sin
basta tillvaxt. Det uppges finnas battre alternativ for detta.

Fragor om hur befintliga fornlimningar och kulturldmningar berors av arbetet framfors.
Likasa géller vilka direktiv som ges nar antalet viltolyckor med ren 6kar som en konsekvens
av malmtrafiken.

Trafikverkets svar

All gammal beldggning tas bort lings hela strdckan, den nya beldggningskonstruktionen
bestdr av flera och tjockare lager dn tidigare. Forstdarkningsdtgdrderna baseras pa
utforda geotekniska undersokningar, grundforstdrkningar kommer att ske ddr s behovs
for stabiliteten.

Placering av parkeringsfickor projekteras utifran VGU (Vigar och gators utformning)
och placeras ddr det bedoms vara mest lampligt.

Breddningen av vdgen har utformats med héansyn till forn- och kulturlimningar for att
undvika skador. Forn- eller kulturldmningar bedoms inte pdverkas av sldanter eller diken.
Ddremot ligger ndgra lamningar delvis inom en sckerhetszon men utanfor sldnter och
diken, ddar trdd kommer att avverkas. Avverkning inom sdkerhetszonen intill
fornldmningar kan ddrfor komma att géras manuellt eller fran vigbanan for att undvika
skada pd lamningarna.

Skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer

Sametinget

Viagstrackan korsar flera omrdden klassade som riksintresse for rennaringen. Innan
vagarbetet paborjas bor samrad hallas med berérd sameby. Samebyarna har ritt till
inflytande och ska ges mojlighet till att paverka besluten nir mark inom de samiska
traditionella omradena berors. For att det ska anses att samebyn har deltagit pa ett effektivt
sitt anser Sametinget att vissa normer ska foljas. Samradsforfarandet har varit omfattande
vilket resulterat i ett huvudsakligt positivt stéd for planerade atgarder. Samebyn ska fa den
information de behéver om projektet for att kunna fatta ett informerat beslut om projektet
eller mojlighet att lamna ett fritt och informerat samtycke. De ska ges mojlighet till effektivt
deltagande och inflytande. Den samiska kulturen, de samiska réttigheterna och de
folkrattsliga principerna ska respekteras. De traditionella nidringarna far inte bli
tillintetgjorda.

Trafikverkets svar

Trafikverket har i arbetet med framtagandet av PM Forutsdttningsanalys Renndring
haft samrdad med berord sameby och har for avsikt att méte deras behov sa langt det dr
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mojligt. De synpunkter och oOnskemdl som kom fram under arbetet med
forutsdttningsanalysen kommer att foras vidare under projektets gang och fortsatt
samrdd kommer att hdllas med samebyn.

Telia Sverige Net Fastigheter

I egenskap av dgare till en telestation med ledningsratt pa en berord fastighet har Telia
lamnat ett skriftligt yttrande. Utifrdn det underlag som finns tillgédngligt framgar det inte
pé ett tydligt satt vad konsekvensen for eventuell pdverkan pa anldggningen blir. Telia vill
sdkerstilla att ingen péverkan kommer ske pa telestationen som inhyser kinslig och
samhillsviktig telekommunikationsutrustning vilket maéaste beaktas vid eventuell
nybyggnation i narheten. Ett avstind om minst 10 m fridn anlidggningen ar darfor
nodvindigt vid kommande byggnationer.

Om péverkan pé byggnaden eller utrustningen sker ska det klargoras i en avtalsférbindelse
vem som star for uppkomna kostnader som en f6ljd av dessa forandringar. Telia hanvisar
till bolagets riktlinjer for sprangning och borrning om sidana arbeten blir aktuella i
anslutning till anldggningen.

Av yttrandet framgér ocksa att ledningar och kabelstrék finns i omradet och att Skanova
AB som adger dessa ledningar maste beredas tillfille att uttala sig i drendet.

Trafikverket svar

Trafikverket har beaktat ndtstationen som inte kommer att pGverkas av projektet.
Samrad har hdllits med Skanova i ett separat ledningsdgarmote ddr en 6verenskommelse
har trdffats. En del ledningar dr i behov av flytt, en del kan skyddas fran fysisk paverkan
och en del luftburna ledningar ska rivas. Fortsatt samrdd sker ndrmare byggstart.

Samrad om bullerskyddsatgarder

Under 2013 holls muntliga samrad med samtliga fastighetsigare angdende uppforande och
placering av bullerskyddsétgérder i form av bullerplank. De fastighetsidgare som da inte
ville ha bullerplank uppsatta pd sin fastighet tridffade en Gverenskommelse med
Trafikverket som inarbetades i vigforslaget. Dessa 6verenskommelser ligger till grund for
nuvarande projektering och giller fortfarande, med undantag frdn ndgot plank som har
justerats for battre skyddande effekt. Men de fordndringar som skett dr inte sa stora att de
behover samradas ytterligare.
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