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1. Sammanfattning

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet aterupptagits vid Kaunisvaaragruvan. Malmtransporter gir kontinuerligt ldngs rubricerad
stracka och det bolag som bedriver verksamhet i Kaunisvaaragruvan har erhallit transportdispens for 9o-tons
malmekipage.

I projektet "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara” planeras och utfors upprustning av det befintliga
vagnitet som inte dr dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. Projektet har delats upp i cirka 20
delstrackor vilka har kommit olika l&ngt i processen. Flera delstrackor ar fardigstéllda, en del entreprenader har
paborjats och for Gvriga delar pagar arbetet med att ta fram vagplaner och bygghandlingar. Detta beror pa den
gruvverksamhet som etablerades i omradet redan under 2012 men som forsattes i konkurs under 2014, varfér
Trafikverket avbrot de planerade atgidrderna. Nu har projektet terupptagits och forutsattningarna har till viss
del forandrats, men fortsatta planer pa upprustning av befintligt vignat for att frimja 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kvarstar.

Med anledning av detta har denna vagplan tidigare varit utstélld for allmdnhetens granskning. Vigplanen blev
faststilld den fjarde juli 2014, men 6verklagades till regeringen. Under tiden som végplanen blev liggandes hos
regeringen valde vighéllningsmyndigheten (Trafikverket) i september 2015 att dra tillbaka vigplanen.
Regeringen upphévde darfor vigplanen. Nir en plan upphévs innebir det rent formellt att planprocessen delvis
maste goras om dven om inga dndringar i sak har skett. Tidigare underlag fran planprocessen kan delvis
ateranvindas, men en ny kungorelse méste alltid ske. Mot bakgrund av det ovan anforda kungors vagplanen nu
pa nytt och gors darmed tillganglig for allménhetens granskning.

En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats och godkénts av linsstyrelsen 2014-02-03. Sedan dess har
Trafikverket beslutat att vigen ska breddas ytterligare cirka 0,5 m. Varken forutsattningarna avseende kinda
natur- och kulturviarden, skyddade omréden enligt miljobalken eller bedomningen av konsekvenser har
forandrats trots den nya vagbredden, varfor godkédnd miljokonsekvensbeskrivning fortfarande ar aktuell.

Andamalet med vigplan Autio-Anttis dr att valt alternativ ska innebéra en hog anvindbarhet for gruvniring,
for 6vrig naringsverksamhet samt f6r Gvriga trafikanter. Det ska ge en siker trafikmiljo och en god boendemiljo.
Detta ska bidra till en kostnadseffektiv och siker vig for malmtransporter, 6vrig trafik och narboende.

Viagplanen omfattar frimst barighets- och breddningsatgirder av befintlig vig 395 mellan Autio och Anttis.
Berord stdcka ar cirka 20 km lang och har en varierande vigbredd mellan 6,2—7,6 m. Den aktuella strackan
breddas till cirka 8 m och breddningen sker frimst pa vigens s6dra sida. Avvikelser i vigbanans bredd
forekommer i de fall dar hansyn tagits till befintliga alléer och bostadshus. En géng- och cykelbana ska anliggas
genom Erkheikki for att knyta ihop byvagarna. Befintlig korsning mellan vag 99 och vig 395 ska byggas om och
ett nytt padkorningskorfalt for trafik mot Anttis ska anldggas. Befintliga parkeringsfickor byggs ut och nya
parkeringsfickor anlaggs. Tva hallplatspar for bussresenirer i bdda fardriktningarna anlaggs lings med vag 395.

Bullerskyddsatgirder i form av vignara och fastighetsnira atgirder foreslds for de bostadshus dar riktvarden
for trafikbuller 6verskrids. Av 42 bullerberérda byggnader uppfyller 12 bostadshus samtliga riktvirden med
foreslagna atgarder medan det for 30 bostadshus gors avsteg fran riktvirde for ekvivalent ljudniva vid fasad. I
fem bostadshus 6verskrids riktvirdet for maximal ljudnivd inomhus pa grund av begransad ljudisolering i
befintlig fasadvigg. Utan foreslagna bullerskyddsétgiarder skulle planforslaget medfora att riktvirde utomhus



overskrids vid 33 bostadshus och inomhus i 21 bostadshus. Den hogsta acceptabla ljudnivin 6verskrids inte i
négot bostadshus. Sju bullerskyddsskdrmar och en bullerskyddsvall kommer anldggas.

Vigen byggs om i stort sett i befintligt lage och forhéllandet till omgivande landskap fordndras inte. For
trafikanterna kommer vagen upplevas storre dn idag i och med att vdgen och vdgomradet blir bredare.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattliga i borjan, men pa négra ars sikt blir konsekvenserna
sma nir dteretablering av paverkad vegetation skett. Lokalt i Erkheikki blir konsekvenserna for landskapsbilden
stora pa grund av foreslagna bullerskdrmar.

Torneilven och biflodet Livijoki som korsar viag 395 vister om Juhonpieti, ingar i Natura 2000-omrédet Torne
och Kalix dlvsystem. Naturmiljon soder om vig 395 mellan Autio och Anttis ar till stor del myrmarker med
mycket hoga naturvirden (klass 1).

Breddningen av viagen har utformats med hansyn till forn- och kulturlaimningar for att undvika skador. Forn-
eller kulturlamningar bedoms inte komma att paverkas av slanter eller diken.

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Sattajarvi sameby. Omrédet nyttjas som
vinterbetesland. Vigen gir genom ett omrade av riksintresse, mellan Juhonpieti och flygplatsen. Tva svira
passager dar flyttleder korsar vag 395 dr ocksé av riksintresse. P4 hela sddra sidan av vagen finns ett omrade
som i renbruksplanen beskrivs som ett nyckelomrade. Paverkan pa renniringen bedoms vara sma.

I projektet redovisas stingning av enskilda utfarter. Stingning av enskilda utfarter ingar inte i
faststéllelsebeslutet for viagplanen, dessa hanteras i en separat process déar Trafikverket forordnar om att en
anslutning ska spérras av eller dndras. Forslag pa stingningar redovisas daremot pé illustrationskartor. Innan
Trafikverket stanger utfarten kommer en ny anslutning att finnas tillgdnglig. Den nya anslutningens placering
hanteras via ett sarskilt beslut.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta vagprojekt uppgér till cirka 200 mkr enligt 2019 &rs prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

I ett omrade mellan Kaunisvaara och Aareavaara i Pajala kommun, cirka 25 km norr om Pajala centralort, har
gruvverksamhet aterupptagits vid den si kallade Kaunisvaaragruvan. Omfattande prospekteringsverksamhet
for att faststilla jarnmalmforekomsternas storlek och jarninnehall har genomforts av olika aktérer under manga
ar, nigot som senare resulterade i en gruvetablering i omradet under 2012. Frin gruvan transporterades
jarnmalmskoncentrat med lastbil mellan Kaunisvaara och Svappavaara, dar det omlastades for vidare transport
pa jarnvig till Narvik.

I samband med gruvetableringen konstaterade Trafikverket att transportsystemet pd det statliga vagnatet i
omrédet inte var dimensionerat for det uppkomna transportbehovet. For att mota det 6kade transportbehovet
for tung trafik paborjade Trafikverket darfér ombyggnationer pa stora delar av det statliga vignitet redan under
2012 genom projekt "Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara”, nedan kallat "MaKS-projektet”. Den
gruvverksamhet som da genererade okat transportbehov forsattes i konkurs under 2014 varfor Trafikverket
avbrot de planerade dtgirderna.

Sedan sommaren 2018 har gruvverksamheten aterupptagits och malmtransporter gar kontinuerligt langs
samma striacka igen. Gruvbolaget har erhallit transportdispens for 9o-tons malmekipage. Trafikverket har
rustat upp en stor del av totalt 16 mil vig mellan gruvan i Kaunisvaara och omlastningsterminalen i Pitkdjarvi
(Svappavaara). Under avsnitt 2.3 och 2.4 framgar tidigare utredningar och beslut samt Trafikverkets
stéllningstagande i MaKS-projektet. Vagstrackor som omfattas av hela projektet ar delar av viag 99, vig 395, E45
och E10. I projektet ingar nya forbifarter i Vittangi och Masugnsbyn. Projektet har delats upp i cirka 20
delstrackor vilka har kommit olika 1angt i processen, se figur 2.1—1. Flera delstrackor ar fardigstallda, en del
entreprenader har paborjats och for 6vriga delar pagar arbetet med att ta fram viagplaner och bygghandlingar.
Atgirderna framjar 6kad framkomlighet och trafiksikerhet och bestir frimst av breddning, sikrare korsningar
och rakare vag.
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2.2.  Atgardsvalsstudie och analys enligt fyrstegsprincipen

Nar behov av étgarder i transportsystemet uppstér
inleds forberedande studier genom s& kallade
atgardsvalsstudier, i vilka man definierar de problem
som finns med det befintliga vignitet och hur de kan
16sas. Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla
trafikslag, alla typer av atgirder och kombinationer
av dessa. Syftet med tgardsvalsstudien &r att gora
analyser och prioriteringar av forslag till atgarder i
transportsystemet  utifrdin den s& kallade
fyrstegsprincipen. En sddan atgardsvalsstudie blir en
utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.

Planldggningspro-
cess enligt vaglagen
och lagen om byg-

gande av jarnvag

Atgardsvalsstudie Viégplan eller

jarnvagsplan

Figur 2.2—1 lllustration av Trafikverkets
planlaggningsprocess pa en vergripande niva fran
atgardsvalsstudie till vagplan.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningssitt i analyser av atgirder for att 16sa identifierade problem och
brister. Det ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sidkerstilla en god resurshushallning och
for att atgarder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tiacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgirder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Optimera

Atgirder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 2.2-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgérder.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
gérder.

En atgirdsvalprocess genomfordes hosten 2011 for att studera gruvtransporter vid Kaunisvaara - Malmbanan
och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare frain kommuner, lansstyrelsen, Trafikverket och olika
privata aktorer. I atgirdsvalet har ett antal atgirder prioriterats, reducerats och sammanstillts i fyra
atgardspaket, med utgéngspunkt fran fyrstegsprincipen. Det fyra tinkbara dtgardspaketen var foljande:

e Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna loses med atgirder pa befintlig vig.



o Atgirdspaket 2: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig viig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara.

o Atgirdspaket 3: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprustning av befintlig vig mellan
Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

o Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Efter en samlad beddmning fann Trafikverket att &tgidrdspaket tre gav bast maluppfyllelse. Under
atgirdsvalsprocessen blev det tydligt att de allmédnna vagar som finns i omradet méste anviandas for att nd en
fungerande transportkedja for malmtransporterna. Viagarna var i behov av att rustas upp, anldggande av
forbifarter var nodviandiga vid négra byar och en helt ny vigstriackning, Genvig Kaunisvaara-Junosuando,
skulle ge positiva samhillsekonomiska effekter.

Innan 1 januari 2013 sdg planeringsprocessen for vagprojekt annorlunda ut i férhéllande till vad den gor idag.
Efter dtgirdsvalprocessen initierades ett projekt med en forstudie dir man identifierade och analyserade brister
och mojligheter for att hitta tinkbara l6sningar. En sddan forstudie som beror aktuell stricka upprattades for
vag 395, delen Autio-Tornefors och faststélldes i september 2012. I forstudien samlades atgiardspaketen ihop
till tvd jamforbara alternativ dir alternativ ett motsvarade atgirdspaket ett och alternativ tvd motsvarade
atgirdspaket tva i dtgardsvalprocessen.

e Alternativ 1: Malmtransporterna gar pa befintlig vdg med fullstindiga birighets- och
breddningsétgirder med syftet att malmtransporterna ska ga pa vigen under 6verskadlig tid.

e Alternativ 2: Upprustning av befintlig vig med barighets- och breddningsitgidrder med syftet att
malmtransporterna ska trafikera viagen i ungefar fyra ar innan den flyttas 6ver pa den nya vigen mellan
Kaunisvaara och Junosuando, den sa kallade Genviagen.

Trafikverket tog da stillning till att projektet skulle drivas vidare enligt alternativ tvd da detta bedomdes
medfora storst maluppfyllelse, enligt didvarande planeringsprocess som bestod av tre skeden; forstudie,
utredning och plan.

Forstudiens samrédshandling tillsammans med samradsredogorelsen utgjorde underlag till lansstyrelsen som
den 29 juni 2012 beslutade att projektet kunde antas medfora betydande miljopaverkan. I beslutet lamnade
lansstyrelsen samradssynpunkter och riktlinjer for det fortsatta arbetet med vigplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning.

Nu nir projektet har aterupptagits har forutsiattningarna till viss del fordndrats. Trafikverket jobbar for
nirvarande inte med den vigplan som ska mojliggéra byggnation av en genvidg mellan Kaunisvaara och
Junosuando. Diaremot sker fortsatt upprustning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.
Handlaggning av den nu aktuella vigplanen for delen Autio-Anttis sker enligt gidllande planldggningsprocess
som beskrivs mer ingdende i avsnitt 2.5.

2.4.  Godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning for vag 395, delen Autio - Anttis, BD-109132-395, har upprittats och godkénts
av Lansstyrelsen i Norrbottens lin 2014-02-03.
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Sedan miljokonsekvensbeskrivningen godkiandes har Trafikverket beslutat att vigen ska breddas ytterligare
cirka 0,5 m. Forutsittningarna avseende kidnda natur- och kulturvirden samt skyddade omraden enligt
miljobalken har inte fordndrats.

Varken péverkan pd miljon eller konsekvensbedomningar har fordndrats pa ett betydande sitt trots att
atgiarderna innebar att ytterligare vigomrade, dock i begransad omfattning, tas i ansprak. Samma hinsyn till
befintliga natur- och kulturvarden har beaktats i projekteringen.

Trafikverket har, sedan arbetet med vigplanen &dterupptagits, informerat Léansstyrelsen i Norrbotten om att
projektet har aterupptagits och att den miljokonsekvensbeskrivning som har godkénts fortfarande &r aktuell.
Lansstyrelsen har inte haft nigra invindningar mot detta.

2.5.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan. Syftet med en vigplan dr att reglera lokalisering och utformning av viganldggningen med
de forsiktighets- och skyddséatgirder som behovs med hansyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underlatta markétkomst for vigandamaélet.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa
projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berdérda har for synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebéar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allminhet for att Trafikverket ska fi deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som framstélls under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststdllelsehandling

+  Framtagning av underlag
: fir lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planfarslag
samt MKB

1 f

Linsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljdpaverkan  kdnnande av MKB

Kungdrande och granskning Faststillelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

FE B R R R RSB EEEE R

SAMRAD

R N N NN ]

Figur 2.5-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 3 dar lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, men utan olika alternativa lokaliseringar.

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Om s& ar fallet ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
vilka forsiktighets- och skyddsatgarder som erfordras. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillginglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket begar att vigplanen
ska faststéllas av Trafikverkets enhet for juridik- och planprévning. Nar planen ar faststilld foljer en
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overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen av
vagen.

Denna vigplan, som sedan tidigare har en godkidnd miljokonsekvensbeskrivning, har varit utstilld for
allmanhetens granskning. Vigplanen blev faststilld 2014-07-04, men 6verklagades till regeringen. Under tiden
som vagplanen blev liggandes hos regeringen valde viaghéllningsmyndigheten (Trafikverket) i september 2015
att dra tillbaka végplanen. Detta pa grund av att gruvverksamheten som genererade transportbehovet gick i
konkurs och Trafikverket ansdg att &tgdrderna for tillfillet var inaktuella. Regeringen upphivde darfor
vagplanen.

Nir en plan upphéavs innebir det rent formellt att planprocessen delvis méste goras om dven om inga dndringar
i sak har skett. Tidigare underlag fran planprocessen kan delvis ateranvindas, men en ny kungorelse méste
alltid ske. Mot bakgrund av det ovan anférda kungors vigplanen nu pa nytt och gors darmed tillgénglig for
allmanhetens granskning.

2.6. Andamal

Andamé&len med viigplan vig 395, delen Autio—Anttis &r att:
e Sikerstilla viagens framtida funktion bade for malmtransporter och for 6vrig trafik

o Skapa en siker trafikmiljo och en god bebyggelsemiljo for boende langs strackan
2.7.  Miljemal

Sveriges miljomalssystem bygger pa ett generationsmal, sexton nationella miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal vilka ska beaktas vid all planering av samhaéllsutveckling. Miljomélen konkretiserar den miljomassiga
dimensionen av héllbar utveckling. Generationsmalet dr det 6vergripande malet f6r miljopolitiken som anger
att vi till nista generation ska kunna Overlimna ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 1osta.
Miljokvalitetsmélen anger det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet med
miljokvalitetsmalen ar att de ska vara vigledande for ekologiskt hallbar samhallsutveckling Gver tid. Arbetet
med att nd miljokvalitetsmalen utgor grunden fér den nationella miljopolitiken. Etappmélen fortydligar vilka
atgarder som behdver vidtas for att generationsmaélet och miljokvalitetsmélen ska uppnas.

For Norrbottens lan har de nationella miljomélen antagits ocksd som regionala mal.
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Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjalimiljé

15 God bebyggd miljo ,
16 Ett rikt vaxt-och djurliv ustrator: Tobias Flygar

Figur 2.7-1 lllustration 6ver Sveriges sexton miljomal
2.8.  Transportpolitiska mal och projektmal inom MaKS-projektet

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik ar
att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stdds av tva huvudmal enligt f6ljande definitioner:

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kuvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmdlet for miljé och miljokvalitetsmdlen nas samt
bidra till 6kad hdlsa.

I MaKS-projektet har de transportpolitiska malen inarbetats i sin helhet. S&vil investerings- och
atgiardskostnad som drift- och underhallskostnad ska vara kostnadseffektiva och acceptabla pa kort sikt.
Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt effektiva och 1dngsiktigt hillbara.

Ovriga projektmal #r att hoga virden i natur- och kulturmiljé ska si langt som méjligt bevaras och ges
forutsattningar for utveckling, resurseffektiva transportlosningar genom optimering av infrastruktur och
transportteknik ska frimjas likvil som en attraktiv och trygg boendemilj6 samt att projektet leder till ett positivt
foretagsklimat som bidrar till sdval kommunal som regional utveckling.
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3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

Vig 395 stracker sig mellan orterna Vittangi och Autio och utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljobalken. Viagen utgor en viktig forbindelse mellan Kiruna och Tornedalen. Vigen har barighetsklass BK4
och utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsnamn for &mnen och produkter som ar
beskaffade sé att de kan skada ménniskor, egendom och annat gods, om det inte hanteras rétt under transport.

Av forstudien for viag 395 Autio — Tornefors framgar att vig 395 har befintliga barighetskador. Vagnitet har inte
den barighet och standard som krivs for det uppkomna transportbehovet i samband med nyetablering av
gruvverksamheten och tillkommande malmtransporter. Utover detta forvintas trafiken att oOka.
Malmtransporterna kommer darfor troligtvis att bryta ner befintlig vigbana successivt, framf6rallt under
tjalperioden. Vagens ytstandard och barighet kommer séledes att forsdmras kraftigt om inga atgirder vidtas.

Striackan mellan Autio och Anttis ar cirka 20 km l&ng och har en varierande vagbredd mellan 6,2—7,4 m. Vigen
ar belagd, men pa delar av strackan ar beldggningen skadad genom sprickor, tvirslag och potthal. I Gvrigt
bedoms plan- och profilstandard vara bra och siktférhallandena goda.

Hastigheten varierar mellan 60 km/h och 100 km/h langs strackan.
3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

P4 den aktuella vigstrickan har trafikmitningar genomforts vid olika tillfillen. Ar 2009 trafikerades strickan
mellan Autio och Anttis av cirka 800 fordon per dygn (drsmedelsdygnstrafik, ADT), varav 100 fordon utgjordes
av tung trafik. Ar 2013 genomfordes nya mitningar som visade en utokad trafik till cirka 1 000 fordon per dygn,
varav 175 fordon tung trafik.

I en trafikprognos som gjordes for ar 2015 och framét bedomdes att trafiken kan komma att uppga till 1 605
fordon varav 535 fordon utgors av tung trafik. I dessa siffror inkluderades de 9o tons tunga dispensfordonen.
Denna prognos bedoms fortfarande vara aktuell.

3.2.2. Oskyddade trafikanter

P4 vig 395 blandas oskyddade trafikanter med oOvrig trafik. Vigen ingar i Sverigeleden for cykeldelen
Karesuando—Karungi som ar totalt 389 km 1ang. Trafiken kan orsaka stérningar fér de som cyklar Sverigeleden.
Da separerade gang- och cykelbanor saknas pa den aktuella strackan ror sig oskyddade trafikanter langs delar
av vag 395, fraimst i Juhonpieti samt dar bebyggelse finns. Det handlar om saval gangtrafikanter som cyklister,
mopedister och motorcyklister.

I den barnkonsekvensanalys (BKA) som togs fram i samband med forstudien Autio-Tornefors identifierades
barnens rorelsemonster och potentiellt farliga platser. I den konstaterade man att fran byarna Erkheikki och
Juhonpieti cyklade barnen in till Pajala for att fiska visterut langs dlven samt kopa glass pa Vasikkavuoma
camping. De dldre barnen kunde rora sig sjalvstandigt och yngre barn var i behov av sillskap. De yngre barnen
rorde sig framst inne pd byviagarna. Skolan i Pajala gjorde ibland utflykter till campingen vilket innebar att
eleverna da cyklade langs viag 395. Lararnas bedomning vid den tidpunkten var att detta utflyktsmal troligtvis
inte kommer vara aktuellt nidr malmtransporterna borjade kora langs vagen.
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Fordonstrafikens inverkan pé trygghet, trivsel och framkomlighet for oskyddade trafikanter och de darav
foljande effekterna pa rorelse- och kontaktmonster, kallas for barridreffekter. Malmtransporterna pa vig 395
bedoms ge en 6kad barridreffekt.

3.2.3. Kollektivtrafik

Pajala kommun i allminhet dr en gles struktur vilket innebér att det finns bristfalligt underlag for kollektivtrafik.
Strackan mellan Autio och Anttis trafikeras av Linstrafiken med busslinjerna 46, 51, 53 och 525 (lokal linje) i
olika omfattning. Elever som gar i kommunalt bedrivna grundskolor har dessutom ritt till skolskjuts.

Vid tidpunkten for ovan namnda barnkonsekvensanalys framkom att vid bide Anttis, Juhonpieti och Erkheikki
klev barnen pé bussen direkt fran vig 395. Vid dessa stopp fanns inga busshallplatser vilket innebar att barnen
stod vid vigrenen néar de invintade bussen. En del barn korsade viagen for att komma fran och till bussen. Yngre
barn tilldts inte, av trafiksdkerhetsskil, sta sjidlva pa viagen utan de var i behov av sillskap av dldre syskon eller
fordlder. Skolbussen trafikerade dven angransande byvigar for att himta upp barn.

Efter samrdd med Pajala kommun bedoms laget i dagsliget vara ofériandrat vad giller bide oskyddade
trafikanter och det rérelsemonster som identifierats vid vag 395 i vantan pa skolskjuts. Antalet barn som nyttjar
skolskjuts varierar dock frén ar till ar.

3.2.4. Framkomlighet

Bestammelser for en ny barighetsklass BK4, som tillater fordonstag med en hogsta tillatna bruttovikt pa 74 ton,
infordes 1 april 2018 genom forordning (2018:102) om dndring i trafikférordningen (1998:1276). Det ar sedan
upp till vighéllningsmyndigheten, Trafikverket eller kommunen, att meddela foreskrifter om vilka vigar som
ska tillhéra BK4. Under 2018 oOppnade Trafikverket cirka 11 800 km vig for den nya barighetsklassen.
Utokningen sker gradvis och forst ut under 2019 har varit Norrbotten och Visterbotten. Syftet med utékningen
ar att effektivisera niringslivets godstransporter och bidra till att stiarka naringslivets konkurrenskraft.

Vig 395 omfattas av den nya barighetsklassen Bk4, men da malmbilarna Gverstiger storsta tillaitna bruttovikt
har bolaget erhéllit transportdispens utfardad av Trafikverket for att kora med 9o-tons malmekipage. Dispensen
har en giltighetstid pa 1 4r med bland annat ett villkor om att malmekipagen ska hélla minst fyra minuters
avstand mellan lastade malmekipage for att vigen ska kunna aterhamta sig.

Vid islossningen i Tornedlven vid Anttis bildas ibland
isproppar, som i samband med hoga floden kan medféra
oversvamningar som paverkar framkomligheten pa vigen.
Om vigen 6versvimmas stdngs den av och trafiken leds om
pa narliggande andra viagar. For malmtransporterna kan
detta innebira att malmen tillfalligt behover lagras fram till
dess att vigen kan 6ppnas igen.

spannvidd pd 12,5 m, ar 7,9 m bred och bedéms ha
tillracklig barformaga for 9o-tons malmfordon och
kommer darfor inte att bytas ut, se figur 3.2.4—1.

Framkomligheten har i dagsliget minskat nigot med
anledning av den 6kade malmtrafiken, men ingen risk for
kobildning foreligger.

Figur 3.2.4-1 Bro &ver Lividjoki
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3.2.5. Trafiksékerhet

Med anledning av att trafiken bestir av oskyddade trafikanter som gér, cyklar, &ker moped eller motorcykel
samt skyddade trafikanter i personbilar eller i storre fordon &r risken for olyckor mellan de olika trafikslagen
stor. Pa delar av vig 395, framforallt i byarna, finns skymmande héackar och trad som forsamrar sikten vid de
direktutfarter som ansluter mot vig 395. Detta innebér att det finns en 6verhdngande risk att personbilar som
backar ut frin sin utfart kolliderar med annan fordonstrafik pa vigen alternativt riskerar att backa pa oskyddade
trafikanter.

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pd rapportering frin polis och sjukvérd.
Med stod av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett rikstickande underlag 6ver
hur, var och nar olyckor sker. Utifrdn underlaget kan man ta fram olycksstatistik i syfte att framja det regionala
och lokala trafiksdkerhetsarbetet.

Utdrag ur Strada pa den aktuella viagstrackan mellan Autio — Anttis visar att totalt 18 olyckor har intraffat mellan
maj 2009 och maj 2019. Av dessa olyckor var tva av dem dodsolyckor, en allvarlig olycka, en méttligt allvarlig
olycka, 13 lindriga olyckor och en olycka utan personskador. Dédsolyckorna var av typerna singelolycka samt
viltolycka med ilg, se figur 3.2.5-1.
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Figur 3.2.5-1 Utdrag ur informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
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3.2.6. Ovrig infrastruktur

Inom viagplaneomradet finns hégspanningsledningar och teleledningar i luften. Likasa finns markforlagda
ledningar for bland annat el, tele och opto som bade korsar och 16per lings med viagplaneomréadet.

Belysning finns i byarna Autio och Erkheikki.
3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Pajala kommun omfattas av en negativ befolkningsfériandring dir utflyttning de senaste 55 &ren framforallt
beror pa arbetsmarknaden. De flesta (cirka 30 %) ar bosatta i centralorten Pajala, men &ven byarna
Korpilombolo, Tarendo, Junosuando, Sattajarvi, Erkheikki samt Kangos har en befolkningsméngd pa 6ver 200
personer.

Naringslivet i allmanhet i Pajala har genomgatt stora omstruktureringar sedan 1950-talet. Framforallt pd grund
av skogsbrukets omvandling som &r en viktig del av arbetsmarknaden dar flera foretag satsar pé olika former av
traforadling. Uttag av skog medfor transportering pa savil det allmdnna som det enskilda vignitet. Detta
innebar emellertid att det forekommer fler dkerier, transportforetag samt grav- och maskinentreprenorer.

Andra stora arbetsgivare dr Pajala kommun, sigverken, landstinget samt IT- och elektronikindustrin.

Etableringen av gruvverksamheten har bidragit med férdndrad arbetsmarknad i omradet da verksamheten
mojliggjort fler arbetstillfillen som i sin tur bidrar till mer pendling langs aktuell striacka.

Pajala flygplats ligger cirka 12 km vaster om Pajala tatort, i nara anslutning till viag 395. Flygplatsen majliggor
tillganglighet till och fran regionen och spelar darfor en viktig roll utifran ett regionalt perspektiv. Kommunen
ar val forberedda pa expansion av savil besokare till naringslivet och tung flyggodstrafik som 6kade turistfloden.

3.3.1. Kommunala planer

Végplanen omfattas av Pajala kommuns 6versiktsplan. Kommunens langsiktiga strategi for utvecklingen av den
fysiska miljon framgar av oOversiktsplanen. En o&versiktsplan ar, till skillnad frdn detaljplaner och
omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. Daremot regleras grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt vigledning for hur den fysiska miljon over tid ar tdnkt att anviandas, utvecklas och
bevaras. Kommunens 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 14 juni 2010.

For omradena Mukkakangas, Erkheikki, Juhonpieti och Autio finns en fordjupad 6versiktsplan framtagen. En
fordjupad oOversiktsplan innehaller en mer detaljerad redovisning av kommunens planering och
stallningstaganden géllande mark- och vattenanvandningen inom ett geografiskt avgransat omréde. Den ger
véagledning for hur det aktuella omradet ska utvecklas.

Detaljplaner &r ett juridiskt bindande dokument dar kommunen genom en detaljplan har mojlighet att reglera
anviandningen av mark- och vattenomraden. I en detaljplan ska allmdnna platser, kvartersmark och
vattenomraden framgi. En detaljplan ska ocksd ange vem som dr huvudman fér allmidnna platser. Som
huvudregel giller att kommunen ska vara huvudman for allmén plats, men savil enskilda fastighetsdgare som
samfillighetsféreningar kan vara huvudmén om det finns sarskilda skil. Om huvudmannaskapet ar enskilt ska
detta framgé av plankartan.

Av detaljplanen foljer en ratt att bygga i enlighet med planen under den sarskilt angivna genomforandetiden,
vilken ar minst 5 ar och hogst 15 &r. Efter att genomférandetiden har gétt ut ar detaljplanen fortfarande géllande,
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men till skillnad frén innan genomforandetiden har gétt ut kan planen ersittas, dndras eller upphévas utan att
berorda markigare har ratt till erséttning.

Det nya viagomradet lings vdg 395 beror en detaljplan, ndmligen 25-P99/53, del av Pajala flygplats,
Mommankangas. Av figur 3.3.1—1 framgar detaljplanens plankarta med dess planbestimmelser. Hur vagplanen
paverkar detaljplanen framgér av kapitel 5.3.1.

PLANKARTA MED BESTAMMELSER
OCH ILLUSTRATIONSKARTA

GRANSBETECKNINGAR

— — e Gransiinje redovisad 3 meter ulanfor planomradet
— — ATVEANDNINGSgrans

—— - - — Egenskapsgréns

—s— - - —w— Egenskapsgrans som utgér

PLANBESTAMMELSER

Faljande paller inom omraden med i Diir saknas giller
inom hela . Endast angiven och ar tilaten

Anvandning av kvartersmark
[ F Flygtrafik

Begransning av markens bebyggande
Marken fér inte bebyggas

Placering, Utformning, Utférande
00> Hogsta byggnadshsjd i meter

Markens anordnande
p——e——  Utfar far inte anordnas

Administrativa bestammelser
Genomf@randetiden slutar 5 &r efter det datum som planen har vunnit laga kraft

Figur 3.3.1-1. Utdrag ur plankarta med dess planbestammelser.

3.4.  Milj6 och halsa

Nedan finns en sammanfattning av forutsittningar for miljo och hilsa. Fordjupad information finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Effekter och konsekvenser for riksintressen och Natura 2000-omraden beskrivs under respektive miljoaspekt,
se kapitel 5.4.

3.4.1. Landskapsbild

Vig 395 foljer Torne dlv pa dess sodra sida. Alven &r ett storslaget landskapselement och landmirke. Landskapet
i dlvdalen ar flackt och domineras av tallskog med inslag av bjork och utbredda myrar. P4 flera strackor gar
vagen tatt intill dlven, men det finns oftast en smal, genomsiktlig, tradrida emellan. De vackra utblickarna 6ver
idlven ar vardefulla for upplevelsen av landskapet och for omrédets identitet. De stora myrarna i omrédet ligger
oftast pa ett visst avstand fran vagen och ar dolda av skog.
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Figur 3.4.1-1 Exempelbild bebyggelse Juhonpieti, frin MKB

Byarna med gles smahusbebyggelse och sméskalig odlingsmark ar vardefulla for landskapsbilden i ett annars
storskaligt skogsdominerat landskap. P& nigra stillen finns rader av bjorkar pad tomterna som avgrinsar
tomterna fran viagen. Landskapsbilden i byarna har en storre kinslighet for nya intrang av viganlaggningar an
landskapet i stort.

Végen foljer landskapets former och ar anpassad till topografin. Bankar och skiarningar forekommer i liten
omfattning. Vigsldnterna omfattas mestadels av vegetation dnda fram till korbanan.

Ett landmairke av avvikande karaktir ar Pajala flygplats.

3.4.2. Naturmiljo

Torne dlv med omgivande strinder ar av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljébalken och utgor en
del av Natura 2000-omréadet Torne- och Kalix dlvsystem. I Natura 2000-omradet ingar ocksa biflodet Liviojoki
som korsar vidg 395 vister om Juhonpieti liksom de backar som avvattnar sjon Ruutiijarvi och myren
Ruutiivuoma séder om Juhonpieti och Erkheikki. Av dessa vattendrag har enbart Liviojoki bedomts vara av
betydelse f6r vandrande fisk.

Torne dlv och Liviojoki ar ocksd ytvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer enligt
vattendirektivet. Natura 2000-arten utter uppges forekomma i LiviGjoki, liksom béver. Bron 6ver Livigjoki ar
inte utteranpassad.

Bidde Tornedlven och Liviojoki omfattas, liksom andra vattendrag lings strickan, av bestimmelser om
strandskydd. Strandskyddet stricker sig 100 m i vardera riktningen fran vattendragens striander. Syftet med
strandskyddet dr att sikra allmanhetens tillgdnglighet till strander samt att skydda véxt- och djurlivet.

Naturmiljon séder om vig 395 mellan Autio och Anttis utgors till stor del av vatmarker med mycket hoga
naturviarden (klass 1) enligt den nationella Vatmarksinventeringen (VMI). Pa négra stillen ldngs vigen finns
ocksé sumpskogar enligt Skogsstyrelsens klassning. Trafikverkets tidigare genomforda inventering av artrika
vagkanter har identifierat artrik vigkant pé en kort stracka utmed vig 395, vister om Juhonpieti.
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Omrédet kring vigen har infor framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen till denna vigplan inventerats
avseende forekomst av naturvirden och hotade eller skyddade arter, men inga héga naturvarden som kan
komma att paverkas har identifierats. Kring den befintliga viagen finns en zon som ar paverkad av vigen.
Véatmarkerna och sumpskogarna med hoga naturvirden gar inte dnda fram till vigen.

En kompletterande figelinventering har utférts under sommaren 2012, med inriktning pa rodlistade arter och
arter som ar sarskilt utpekade i artskyddsférordningen, men omrédet vid vdgen har inte heller bedomts hysa
négra hogre varden for fagellivet. Av de utpekade arterna ar gronbena, sdngsvan och backsvala vanligast och
forekommer i varierande antal lings hela vagstrackningen. Den befintliga trafiken dr sparsam och den
storningseffekt som uppkommer som en foljd av detta ar liten.

Utifrdn samrad med berorda fastighetsdgare uppges viltstrak g& genom omrédet som korsar vig 395 mellan
korsningen vid viag 99 och Erkheikki. Ytterligare viltstrak finns vister och Gster om Pajala flygplats samt vid
Perijavaara.

Tradrader av bjork som kan utgora alléer forekommer i anslutning till tomter langs strackan. Alléer omfattas av
miljobalkens bestimmelser om generellt biotopskydd.

3.4.3. Rekreation och friluftsliv

Tornedlven ar i sin helhet av riksintresse for friluftsliv enligt miljobalken. I omréadet forekommer friluftsliv i
form av t.ex. skid- och skoterdkning, bar- och svampplockning, jakt och fiske. Vid dlven finns en badplats vister
om Juhonpieti.

En skoterled korsar viag 395 vid km 22/700.

3.4.4. Kulturmiljo

Mellan Autio och Pajala flygplats passerar vag 395 genom riksintresse for kulturmiljon, Erkheikki—Juhonpieti
(ID-nummer K53). Omradet ingar ocksa i bevarandeprogram for odlingslandskapet vilket beskrivs i linets
kulturmiljoprogram dar omradet har klass 1. Riksintresset utgors av en byamiljo bestdende av tva
sammanvuxna jordbruksbyar med bevarad bebyggelse beligna i nidra anslutning till det nordliga
bondesamhallets nodvandiga resurser: dlven, skogen, sldttermyren Vasikkavuoma mm.

Intill vdg 395 finns ett stort antal forn- och kulturlamningar som omger vigen med varierande avstand. I
Tervaniemi Oster om flygplatsen finns en fornvardsmiljo med boplats fran stendldern och dven mer sentida
lamningar sdsom tjardalar. Platsen ar skyltad och parkeringsplats finns.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning lings strackan. Av den utredningen
framgar att det finns ett rikt inslag av fasta fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar med bland
annat fyndplatser, boplatser och gravar. Flera tidigare okdnda forn- och kulturlamningar patraffades i vigens
omedelbara nirhet.

Stenvalvsbron oOver Lividjoki strax nedstroms vidg 395 ar av klass 1 i lansstyrelsens inventering av
kulturhistoriskt vardefulla vagbroar. Bron ligger pa en dldre vagstrackning och paverkas darfor inte av projektet.

3.4.5. Boendemiljo

Viag 395 passerar bostadshus i Autio, Erkheikki, Juhonpieti och Perdjavaara. Manga hus ligger i direkt
anslutning till vigen och flertalet tomter har egen utfart mot vig 395. For information om oskyddade trafikanter
i boendemiljon se kapitel 3.2.2 och 3.2.5.
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Trafikbuller
Foljande riktviarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur
(som det handlar om i detta projekt):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad) och vid uteplats
¢ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

En bullerutredning har utforts i samband med framtagande av MKB, med syfte att klargéra om boende ldngs
viagen kan utséttas for ljudnivier som Overstiger planeringsmaélen fore och efter ombyggnad av végen.
Bullerutredningen pabdrjades 2013 men i och med gruvstoppet 2014 avbrots arbetet. Nu nér gruvverksamheten
ir igdng igen har arbetet med bullerutredningen fortsatt. Det underlag som tagits fram 2013 som underlag till
MKB géller fortfarande. Fortsatt arbete ar en fordjupning. I den férdjupade utredningen har bland annat en
inventering av alla beroérda hus gjorts, vilket utmynnat i konkreta forslag pa skyddsatgiarder som kommer att
erbjudas berorda fastighetséigare.

I nuldget berors 13 bostadshus av en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vag. Av dessa 6verskrider 7
bostadshus riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudnivé inomhus och 11 bostadshus 6verskrider riktvardet 45 dBA
maximal ljudnivd inomhus. Resultat frdn bullerberikningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor
samt i tabell for enskilda fastigheter i PM Buller.

Vibrationer

I en barighetsutredning for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara har man identifierat strackor dir stérande
vibrationer i boendemiljoer kan befaras. I Juhonpieti har barighetsutredningen visat att storande vibrationer i
boendemiljoer kan befaras pa grund av den befintliga vigens ojaimnheter.

3.4.6. Rennéring

Renskotsel forekommer i hela omradet som ligger inom Sattajarvi samebys renskotselomrade. Omradet nyttjas
som vinterbetesland. Vagen gar genom ett omrade av riksintresse, mellan Juhonpieti och flygplatsen. Tva svara
passager dar flyttleder korsar viag 395 ar ocksa av riksintresse. Pa hela sédra sidan av viagen finns ett omrade
som i renbruksplanen beskrivs som ett nyckelomrade.

Synpunkter fran samridd med samebyn har inarbetats i planen. Samebyn har i samrdd pekat ut extra
problematiska strackor i MaKS-projektet som helhet, men ingen av dessa strackor ligger inom denna véigplan.

3.4.7. Naturresurser

Skogsbruk bedrivs i de skogsomridden som finns lings vigen och smaéskaligt jordbruk forekommer vid
bebyggelsen. Enskilda brunnar lings viagen har inventerats inom projektet. De flesta boende lings vigen har
egna brunnar.

En stor del av strackan gar 6ver tre grundvattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer. Den Ostra
(SE747937-181513) omfattar en yta av 42 km2och den vistra (SE748226-179453) ar 32 km? stor. De ar bada av
typen sand/grus och har god kemisk och kvantitativ status. Vid Erkheikki gar vigen 6ver en preliminar
grundvattenforekomst av urbergstyp, med god kemisk och kvantitativ status.
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Tva ytvattenforekomster berors, Lividjoki och Torne alv. Torne dlv dr ocksé recipient for vatten fran Livigjoki
och andra, mindre vattendrag som vigen korsar. Liviojoki korsas av vag 395 och vigen striacker sig lings efter
Torne alv.
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Figur 3.4.7-1 Yt- och grundvattenforekomster langs stréackan aktuell f6r ombyggnation.

3.5.  Byggnadstekniska forutsattningar

Omradet bestar till stor del av isdlvssediment av sand och silt. Det finns inslag av bAde myr- och mordnomréaden
vilka i huvudsak utgors av siltig sandmoran och en sandig siltmoran. Vig 395 gar intill Torneédlven och striacker
sig framst 6ver fastmark med friktionsjordar och moran. Bitvis passerar vigen myrmark.

Pa fastmarkspartierna ligger grundvattennivan pé cirka 2—5 m djup och pa myrmark ligger grundvattennivan
generellt i markniva. Myromraden bestér framst av torvskikt under befintlig vigbank pa 2—4 m djup. Skikten
bedoms vara 0,2—1,0 m miktiga. Vid hogvatten i dlven, exempelvis vid islossning, kan vatten tringa upp ovanfor
vagbanan pa ett antal stallen.

De byggnadstekniska férutsattningarna bedoms vara relativt goda pa fastmarkspartierna, inga stabilitets- eller
sattningsproblem rader vid dessa omraden. Vid myr- och vitmarksomraden kravs dock grundférstarkningar i
form av stodben eller helurgravningar med aterfyll av bergkross for att klara stabilitets- och sidttningskrav. Har
méste vagen tjalsdkras genom utskiftning och aterfyllning av icke tjalfarlig jord sdsom sand eller grus.

I omraden med nirhet till berg kan det bli aktuellt med djupsprangning for att forhindra stdende vatten i bergets
ojamnheter. Nytt barlager och forstarkningslager kan komma att tas fran sidotag. Férekommande moréan kan
anvandas i forsta hand vid slantutfyllnad. Massoverskott fran bergschakt anvands forslagsvis som aterfyllning i
urgravningarna.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

I kapitel 2.3 och 2.4 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgardsforslag som studerats i tidigare skeden samt
vilka stéllningstaganden Trafikverket har gjort i MaKS projektet.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna véagplan. I forstudien definierades en vigkorridor
som foljer befintlig vig. Korridoren har sedan forfinats till en viglinje. Vid valet av véglinje har befintlig
vagstrackning i huvudsak foljts.

Miljoforutsattningarna tillsammans med ex. topografi och byggnadstekniska forhallanden har varit en del av
beslutsunderlaget. Hur anpassning och utformning har skett med hinsyn till dessa forutsattningar framgér av
respektive miljoaspekt, se kap 5.4.

4.2. Val av utformning

Vagplanen omfattar frimst barighets- och breddningsatgarder av befintlig vag 395 mellan Autio och Anttis. En
géng- och cykelbana anldggs i byn Erkheikki mellan km 21/960 — 22/890, befintliga parkeringsplatser byggs ut
och anpassas till den héga andelen tung trafik, nya parkeringsplatser ska byggas, befintlig korsning mellan vig
99 och vig 395 byggs om och ett nytt pakorningskorfalt anlaggs for trafik mot Anttis.

Géng- och cykelbanan placeras pa vigens sodra sida for att knyta ihop byvagarna i Erkheikki. Ett alternativ med
en 2,5 m bred ging- och cykelbana har dock studerats men detta alternativ valdes bort for mojlighet att bevara
alléer vid sidan av vigen.

Utformning av vigen foljer Trafikverkets krav for vagar och gators utformning (VGU) och har dimensionerats
for referenshastighet 100 km/h. Hansyn har dven tagits till forutsittningen att 9o-tons malmtransporter ska
trafikera vigen.

Inga atgirder for att bibehalla framkomlighet pa vigen vid Tornedlvens forekommande Gversvimningar har
funnits realistiska. Inga sddana atgédrder finns darfor inarbetade i planen utan vigen stings av dven
fortsattningsvis vid eventuella 6versvimningar.

4.2.1. Gang- och cykelbana

Genom Erkheikki anldggs en belagd, 1,5 m bred, giang- och cykelbana for att knyta ihop byavdgarna. Den
separeras fran viag 395 med kantsten. Tillgdnglighetsanpassning har skett genom att kantstenen ar nedsankt pa
de stillen dir ging- och cykelbanan passerar enskilda anslutningar till vig 395. Onskemal om lingre stricka for
gang- och cykelbana har beaktats men utfors inte da atgérder for oskyddade trafikanter generellt prioriteras
inom byar och samhallen.

4.2.2. Typsektion

Den belagda bredden av strickan okar fran cirka 6,5 m till 8 m. Vagbanans indelning &r foljande; Vigren 0,25
m + korfalt 3,75 m + korfalt 3,75 m + vdgren 0,25 m. Utanfor vigbanan tillkommer en stédremsa om 0,25 m +
0,25 m pa respektive sida som tillhor vigbanans sidoomréde.
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Figur 4.2.1-1 Exempelbild typsektion.

Avvikelser i vigbanans bredd forekommer, fraimst genom Erkheikki, dar hansyn tagits till befintliga alléer och
bostadshus, i dessa fall blir korfaltens bredd som minst 3,0 m breda.

4.2.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden for viag 395 ar vald utifran referenshastighet 100 km/h samt referenshastighet 8o
km/h vid korsningen i anslutning till vig 99. Vid val av véglinje har befintlig vagstrackning till stor del foljts.
Vissa befintliga kurvor har ratats ut och kron har justerats for att ge en béttre plan- och profilstandard pa vigen,
vilket medfor sdvil forbattrad sikt som avvattning. Planerad ombyggnad av vigen kommer i huvudsak att
utforas som en enkelsidig breddning, vilket bedéms ge en stabilare vagkonstruktion.

Vid val av sida for breddningen och olika slags forstarkningsétgiarder har angriansande tomtmark och infarter
samt nirheten till Tornedlven varit faktorer som beaktats. For att begrinsa ingrepp i befintliga forn- och
kulturlamningar och vigens sidoomrdde samt for att undvika intrang i sluttningsterring mot Torneilv
genomfors breddningen framst pa vigens sodra sida. Diar viagen passerar nira befintlig bebyggelse med
fastighetsutfarter och nivaskillnader anpassas breddningen pa ett lampligt satt.

4.2.4, Korsningar och anslutningar

Befintlig korsning mellan vag 99 och vig 395 kommer att forses med ett accelerationsfalt for trafik fran vig 99
som kor vasterut mot Anttis.

Befintliga enskilda anslutningar lings med vig 395 kommer att justeras i plan och profil for anpassning till
ombyggnationen av vig 395.

4.2.5. Avvattning

For att sdkerstilla att vagen har tillracklig barighet under dess livslangd ar det viktigt att draneringen fungerar.
Ytvatten fran viagen leds bort via befintliga och nya viagdiken och vagtrummor. Nya diken anldggs och ansluts
till lagpunkter sa att vattnet kan ledas bort till befintliga vattendrag. Nya vagtrummor kommer att anldggas déar
behov finns. In- och utloppsdiken kommer att rensas och befintliga vigtrummor kommer att bytas ut vid behov
alternativt rensas. Av utrymmesskal anldggs drianering och brunnar f6r att hantera avvattningen lings med ny
gang- och cykelbana.
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Diken anlédggs generellt pa 1,3 m djup under vigbanan, dock minst 0,3 m under viagens 6verbyggnad. Avsteg
fran detta gors pa delar av strackan dar det ar tréngt mot tomtmark. Avvattningen hanteras dir med drianering
och brunnar.

En inventering av brunnar har genomforts langs strackan Kaunisvaara—Svappavaara som visat pa att det finns
brunnar i nirheten av vig 395. De enskilda brunnarna ska hanteras enligt Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentakter utmed vigar”.

4.2.6. Kollektivtrafik

Anldggande av busshéllplatser langs med aktuell stracka har skett i samrdd med Lanstrafiken i Norrbotten AB.
Tva héllplatspar for bussresenirer i bada fardriktningarna anlidggs lings med vig 395. Busshallplatserna
tillganglighetsanpassas och utformas som fickhéallplatser. Dessa kommer att forses med belysning.

I Autio anldggs en busshéllplats for resande mot Anttis vid km 21/040 samt en busshéllplats fér resande mot
Pajala vid km 21/160. I Erkheikki anldggs en busshéllplats for resande mot Pajala vid km 22/620 samt en
busshéllplats for resande mot Anttis vid km 22/810. Busshéllplatserna ska utformas si att géllande krav
uppfylls. I Erkheikki ska héllplatserna forses med vaderskydd. Lénstrafiken ansvarar for anliggande av
vaderskydd d& dessa inte ingar i Trafikverkets viganordning.

4.2.7. Gestaltning

Enligt viaglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid viaghallning. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram och inarbetats i projekteringen. Landskapsbilden i det storskaliga
skogs- och dlvslandskapet ar mindre kinsligt for intrdng av en ombyggd vag. Byarna har storre kinslighet for
nya intrang av viganlidggningar adn landskapet i stort. Generella gestaltningsprinciper som giller i hela MaKS-
projektet, och omradesspecifika riktlinjer enligt gestaltningsprogrammet, ska beaktas vid projekteringen.

4.2.8. Bullerskydd

P& g stillen langs strackan foreslas atgiarder i anslutning till vigen, i form av bullerskdrm eller vall. Beskrivning
av utredda atgirder och motivering till eventuella avsteg beskrivs i PM Buller, bilaga till vigplanen. P4 stillen
dir det finns stora konflikter med andra intressen och/eller med viganldggningen utfors inga
bullerskyddséatgérder i anslutning till viagen. Istdllet har fastighetsnéra atgirder utretts for att riktvarden for
inomhusmiljo. Fastighetsndra atgidrder kan dven vara aktuellt som komplement till en vdgnara atgird da
ljudnivan ar mycket hog. I detta projekt gors avsteg gidllande utomhusmiljo vid uteplats.

I tabell 4.2.8-1 framgir béde de bullerskyddsatgirder som faststédlls och de som erbjuds berorda
fastighetsdgare.

25



Tabell 4.2.8-1 Bullerskyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Atgird Omfattning Sektion Antal Kommentar
berorda
fastigheter
Lingd: 105 m
Vall Hojd: 2,5 m 6ver 20/ 550 2.0/ 655 1 Faststills i planen
.. hoger sida
viagbanan
Lingd: 65 m
Skiarm Hojd: 2,5 m Gver 21/ 205 2.1/ 270 1 Faststills i planen
. hoger sida
vagbanan
Langd: 54 m 22/ _22/50
Skarm Hojd: 2,5 m 6ver it75 . 525 1 Faststills i planen
. vanster sida
viagbanan
Lingd: 158 m
Skiarm Hojd: 2,5 m 6ver 22/ 520 2.2/ 6o 2 Faststills i planen
. hoger sida
vagbanan
Lingd: 90 m 22/605 — 22/690
Skiarm Hojd: 2,5 m 6ver ..5 . 9 3 Faststills i planen
. hoger sida
viagbanan
. Lingd: 55 m 23/650 — 23/705 .
Skirm Ho6jd: 2,5 m 6ver mark hoger sida ! Faststills i planen
.. Langd: 49 m 25/045 — 25/085 vy s
Skirm Hojd: 2,5 m 6ver mark hoger sida ! Faststlls i planen
. Lingd: 50 m 25/090 — 25/140 .
Skirm Ho6jd: 2,5 m 6ver mark hoger sida ! Faststills i planen
Atgard for ) ) L Erbjudande om &tgird faststalls i
fasad 7 planen
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4.3.  Ovriga vaganordningar

4.3.1. Belaggning

Ny belidggningskonstruktion utgors av bundet barlager, bindlager samt slitlager. For att klara lasterna fran de
tunga malmtransporterna utgors den nya beldggningskonstruktionen av flera och tjockare lager dn tidigare.
Beldggningens sammansittning och lagertjocklek dimensioneras utifrdn de 6kade trafiklasterna.

4.3.2. Belysning

Befintlig belysning mellan km 21/000-21/300 och 21/900-23/000 kommer att tas bort. Ny belysning
anordnas i korsningen mellan vig 99 och vig 395, lings med ny gang- och cykelbana samt vid nya
busshéllplatser. Stolpar och armaturer ska uppfylla krav enligt VGU (végar och gators utformning).

4.3.3. Parkerings- och uppstallningsytor

Befintliga parkeringsplatser byggs ut och totalt ska tio nya parkeringsplatser anldggas. De kommer att placeras
véxelvis pd hoger och vanster sida om viagen med cirka en kilometers mellanrum. Vid placering och utformning
av parkeringsfickor har hansyn tagits till malmtransporterna som trafikerar strickan. Parkeringsfickorna
utformas langre och bredare dn normal standard.

Placering av parkeringsfickor har #ven valts med hinsyn till sikt och terringens barighet samt
malmtransporternas behov att kunna stanna till om det skulle krivas stopp i produktionskedjan.

Befintlig rastplats vid Liviojoki atgiardas inte inom ramen for detta projekt.

4.3.4. Récken

Vid behov av vigriacken nar det finns branta slénter och oeftergivliga foremél inom sidkerhetszonen anvinds
generellt vanliga viagracken med kapacitetsklass N2 typ balkriacken.

I de fall dar det foreligger hog risk vid avkorning, vid t.ex. hogspanningsledningar och raviner mm valjs
hogkapacitetsracken med kapacitetsklass min H2.

4.3.5. Skyltar och signaler

Befintliga skyltar som paverkas av breddningsatgiarder och fordndrade korsningar flyttas och byts ut vid behov.

4.3.6. Vagmarkeringar

Vagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer langs hela strackan. Mittlinjen utfors rafflad undantaget genom
byarna Erkheikki och Juhonpieti.

4.4.  Andra atgarder och anordningar
Flyttningar eller kompletteringar av befintliga ledningar kan komma att behovas. Eventuella atgiarder sker i

entreprenadskedet i samrdd med respektive ledningsdgare. Ledningar som ligger inom det befintliga
viagomradet dr ledningsdgarens ansvar.

27



4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststills:

e Erbjudande om bullerskyddsatgérd utanfér vigomrade i form av fasad/fonsteratgéard. Redovisas som
”SK1” pa plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av vall, anldggs inom nytt vigomrade. Redovisas som "SK2” pa
plankarta.

e Vignira bullerskyddsatgird i form av skidrm, anldggs inom nytt vigomrade. Redovisas som "SK3” pa
plankarta.

o For att sdkerstilla att utter har mojlighet att passera vigomradet kommer befintlig bro 6ver Livigjoki,
vaster om Juhonpieti, att forses med en torrpassage i form av en hylla si att utter kan passera under
viagen. Passagen kommer att kompletteras med ledarmar som leder djuren mot passagen.
Utterpassagen marks ut med "SK4” p& plankarta.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt beskrivs mer ingdende i miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljoforhallandena har varit en faktor som beaktats vid valet av lokalisering.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Risk och sékerhet

En riskutredning har genomforts i linje med Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskaps (MSB) publikation
“Olycksrisker och MKB”. Riskhanteringsprocessen genomférs enligt vedertagna principer och innefattar
riskidentifiering, riskanalys, riskvardering och riskreducering/atgéarder.

Syftet ar att utreda och ge en samlad bild av olycksrisker i bygg- och driftskede knutet till planerad anldggning
samt att genomfora analys av hur risker for manniskor, miljé och egendom kommer paverkas av vigplanen.
Utifran detta foreslas rimliga sdkerhetshéjande dtgéarder. Detta innebér att skyddsatgirderna stélls i proportion
till de konsekvenser som projektet har pé risknivan. Samtidigt ska det sikerstéllas att erforderliga
skyddséatgirder foreslas for att sdkerstilla att vigplanen inte medfor en forsamring av risknivan jamfort med
nollalternativet.

Overlag beddms risksituationen forbittras for de som bor, verkar och vistas inom vigplanens strickning efter
genomforande av vigplan Autio-Anttis. Den forbittrade vigstandarden och de atgéarder som ska vidtas bidrar
till att risken med avseende pa trafikolyckor och olycka med farligt gods ar acceptabel utifran gillande riktlinjer.
Utan atgarder foreslas skyddsavstdnd pa 20 m mellan vig och bostdder med givna forutsattningar i "Riktlinjer
for fysisk planering: Skyddsavstand till transportleder for farligt gods i Norrbottens och Vasterbottens 1an”. Tolv
bostider ligger inom detta skyddsavstand. Riktlinjerna &r framst till f6r nybyggnation men kan anvindas som
vagledning vid befintlig bebyggelse intill vig. For befintlig bebyggelse accepteras generellt en hogre riskniva dn
for nybyggnation. Med invallning, s som till exempel ett dike, kan ett avstdnd pa 10 m vara acceptabel. Det
bedoms att risksituationen dr acceptabel med avseende pa farligt gods da den ar jamforbar med dagens situation
och da situationen forbéttras for de bostader dar riskreducerande atgiarder vidtagits.

Det finns en risk att grundvattenforekomster eller ytvattenforekomster férorenas intill vag 395. Det bed6ms
dock att vigplanen innebér forbattringar for risknivin jamfért med nollalternativet och att det inte ar
kostnadseffektivt forsvarbart att genomfora ytterligare atgarder.

Genomforande av vigplanen innebiar en hogre vigstandard dn idag och en hogre klassning vad giller
vagunderhall, vilket minskar sannolikheten for olycka. Sammanfattningsvis forbattras risksituationen for vag
395 mellan Autio-Anttis efter genomférande av viagplanen jamfort med nollalternativet.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Fordonstrafik

Vigen dimensioneras med hansyn till utford trafikprognos (ADT) samt for trafikering av 9o-tons malmekipage.
Inga alternativa fardvagar finns i omradet. Trafikflodet bedoms darfor inte forandras trots ombyggnationer av
vagen.

5.2.2. Oskyddade trafikanter

I forhallande till dagens vagutformning forbattras savil tillgdngligheten som trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna pd grund av breddningsatgirderna samt att det anldggs en ny giang- och cykelbana mellan
byvéagarna i Erkheikki.
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5.2.3. Kollektivtrafik

I och med anldggande av nya busshallplatser som forses med belysning kommer trafiksikerheten att cka for
bussresenarer.

5.2.4. Framkomlighet

Atgirderna i viigplanen medfor forbittrade korforhillanden. Vigens forbittrade standard bedéms medfora
kortare restid och okar framkomligheten. Trafikantservicen blir samma som idag, dvs parkeringsplatser med
jamna mellanrum som kan anvindas for korta raster langs vagen.

Atgirderna i vigplanen bedéms siledes medfora nigot 6kad framkomlighet for savil malmtrafiken som fér
ovriga trafikanter.

5.2.5. Trafiksakerhet

Med anledning av de planerade breddnings- och forstarkningsétgirderna som omfattas av vagplanen bedoms
trafiksdkerheten forbattras av flera skil. Sidoomradet forbattras och vigomradet har utokats med en
sikerhetszon dér oeftergivliga foremal tas bort. Vid anslutningsvigar sker siktrojning.

Vagutformningen uppfyller de krav som stélls vid upprustning av befintlig vig och hinsyn har tagits till gdllande

hastighetsbegransningar. Kurvor har ritats ut for att minska olycksrisken och for att klara vigstandard samt att
vagens profil optimeras vilket medf6r en jaimnare vig och béttre sikt.
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5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

De atgiarder som omfattas av aktuell vigplan bedoms medfora forbattrad funktion som transportled vilket
medfor positiva konsekvenser for niringslivet i omradet. Atgirderna forbittrar moéjligheterna for transport av
savil skogsravaror som andra varor samt forbattrade mojligheter for 6kad arbetspendling vilket gynnar det
lokala sambhillet.

Efter en samlad bedomning bidrar planerade dtgirder positivt till bdde den kommunala och den regionala
utvecklingen.

5.3.1. Kommunala planer

De planerade atgirderna bedoms inte std i konflikt med aktuell Gversiktsplan eller den fordjupade
oversiktsplanen.

Inom végplanen berors en detaljplan av vigplanens nya vigomrade. Vagplanens intrang redovisas i figur 5.3.1—
1. I tabell 5.3.1—1 visas en sammanstillning av den paverkan som vigplanen har pa berord detaljplan. I
kolumnen Nuvarande markanvdndning beskrivs markanvindningen i gillande detaljplan for det omrade som
vagplanen gor intrdng pé. Fordndringar vdgplan forklarar pa vilket sdtt vigplanen gor intrang pa
detaljplanelagd mark. Kolumnen Bedomning visar hur det bedoms att intrdnget kan hanteras i
vagplanprocessen.

9«
ULy

—— Grans Detaljplan 25-P99/53

Befintligt vagomr3de
CCLTTIT) Wyt ke och stant !
Nyl vagomrSde inom Defaljplan, 757 m? °,

Dp 25-P99/53

PAJALA HYGPLATSQ

Figur 5.3.1-1 Figur som visar forhallandet mellan befintligt intrdng och nytt intrdng av vagplan
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Mindre avvikelser fran en detaljplan kan medges om avvikelsen ar forenlig med detaljplanens syfte och om
atgirden ar av begriansad omfattning och nédvandig for att omradet ska kunna anvindas eller bebyggas pa ett
idndamaélsenligt satt.

Tabell 5.3.1-1 Tabell som visar forhallandet mellan detaljplan och intrdng av vagplan

Datum

Nuvarande

Foriandringar

Detaljplan laga kraft | markanvindning vigplan Bedémning
Dp 25-P99/53 1999-05- I detaljplan reglerat | Detaljplanen berérs | Végplanens intrdng inom ytan
03 som; Kvartersmark, | avnytt vigomradei | bedoms inte strida mot
flygtrafik. direkt anslutnin detaljplanens syfte. Detta beror
Del av Pajala o a1 & pa o yﬂo .
.. till viag 395. emellertid pd intrénget ar av
flygplats, Genomféra . . ..
. . begransad omfattning och utgor
Mommankangas. ndetiden Forutom flygtrafik . . ..
o . a . inget hinder for att uppfylla
har gitt ut. | dr annan tilldten Befintligt .
. .. S syftet med detaljplanen. Det nya
markanvandning vagomrade for vag .. o ol
Syftet med . .. . vagomradet beror framst yta
) etablering av 395 stricker sig . .
detaljplanen var att i belagd med prickmark vilket
byggnader och genom gillande

mojliggora planerade
byggnationer genom

anldggningar som
ar nodvandiga for

detaljplan i
dagslaget. Nytt

innebar att ytan inte far
bebyggas. Etablering av

en stationsbyggnad, att vicomrade Ar byggnader eller anldggningar
hangar och en a rgomrace ar som dr nodvandiga for
. ygverksamheten nodvandigt for att e g
transformatorstation veye flygplatsens funktion ar darmed
o1 ska fungera samt mojliggora P
som i tidigare . S uteslutet pa prickad mark. Vad
. kompletterande I6sningar for vagens | ..., . o
detaljplan var .. . géaller ianspraktagande av yta
N handel och servicei | avvattning och .. .. .
placerade pa . . e for befintligt inloppsdike
. mindre omfattning. | intrdng sker genom .. .
unktprickad mark. . i, bedoms etablering av byggnader
P P nytt dike och slant
samt rensnine av eller andra anlaggningar i detta
Berort omrade . & omrade som osannolikt d&
li i befintligt flygplatsen nyttjar diket for
l;%getr roma k och inloppsdike till f6ljd a\}zllilc)inin av Vagtten
arkerszna; loc q av breddning av & ’
marken ar belag befintlig vag.

med begrinsning
genom s kallad
prickmark och far
darfor inte
bebyggas. Den ar
ocksé begransad till
den del att utfarter
inte far anordnas
langs aktuell
stracka.

Inga allméinna eller enskilda
intressen bedéms, med
anledning av det ovan anférda,
paverkas negativt.

Huvudsaklig markanvéandning
bed6oms vara densamma fore
som efter genomforandet av
véagplanen och de foreslagna
dtgarderna kan ses som en
mindre avvikelse i detaljplan.

Pajala kommun har i ett
skriftligt yttrande framfort att
kommunen delar Trafikverkets
bedémning om att atgérderna ar
att se som en mindre avvikelse i
detaljplan.
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5.4.  Milj6 och halsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hélsa. Fordjupad information
finns i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och i PM buller. I MKB jamfors effekter och konsekvenser av en
ombyggd vig enligt planalternativet med ett nollalternativ. I denna plan innebar nollalternativet att ingen
ombyggnation sker medan aktuellt vagavsnitt fortsatter trafikeras i den omfattning underliggande
trafikprognoser anger, med de 90 tons dispensfordon som nyttjas for malmtransporter.

I nollalternativet kommer storningar som buller och dess barridreffekter langs viagen att 6ka betydligt vilket
medfor stora konsekvenser. Mattliga konsekvenser uppkommer for renniringen, for 6vriga miljoaspekter blir
konsekvenserna sma. I och med att ingen breddning sker tas ingen ny mark i ansprak varfér konsekvenser i
natur- och kulturmiljéer som en f6ljd av intrang uteblir. Landskapsbilden paverkas inte heller i nollalternativet.

5.4.1. Landskapsbild

Ombyggnaden av vigen utanfor byarna medfor en liten paverkan pa landskapsbilden. Viagen byggs om i stort
sett i befintligt ldge och forhallandet till omgivande landskap fordndras inte. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms bli mattliga i samband med byggtiden, men pa nagra ars sikt blir konsekvenserna sma
nér ateretablering av paverkad vegetation skett.

Lokalt i Erkheikki blir konsekvenserna for landskapsbilden stora pd grund av foreslagna bullerskdrmar.
Skiarmarna paverkar landskapsbilden eftersom de blir ett nytt inslag och forhindrar den fria sikt och utblickar
man tidigare haft kring de hus som berors. Skiarmarna far en likartad placering mot vigen och samma hojd for
att ge ett sammanhallet intryck. Ho6jden, cirka 2,5 m har bedomts vara den som &ar rimlig ur
landskapsbildssynpunkt.

5.4.2. Naturmiljo

Naturreservat och Natura 2000

Natura 2000-omradet Torne- och Kalix dlvsystem (Torneilven och Livigjoki) bedoms inte komma att paverkas
negativt av atgirder i planen. Att bron 6ver LiviGjoki forses med en utterpassage bidrar positivt genom att
minska vagens barridreffekt och risken for olyckor med Natura 2000-arten. I projektets
miljokonsekvensbeskrivning redovisas stillningstagandet att ingen provning enligt miljobalkens bestimmelser
om Natura-2000 bedoms vara nodvandig.

Bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper bedoms, med skadeférebyggande atgirder vid
vattendragspassager inte paverkas av projektet. Uttern gynnas av atgérderna i jamforelse med nollalternativet.

Inga naturreservat berors av planen.

Riksintressen

Vigen gér i sin helhet genom riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Torne dlv med omgivande
strander. Projektet bedoms inte medfora pétaglig skada pé riksintresset for naturmiljo. Intrénget i
riksintresseomradet dr marginellt, det sker i direkt anslutning till befintlig vig och inget av de virden som ligger
till grund for utpekande av riksintresset kommer att paverkas av projektet pa ndgot betydande sitt.
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Riksintressen N
[:] Riksintresse naturvard l:l Riksintresse kultur samt kulturmiljéprogrammet A
[: Natura2000 - Riksintresse rennaring 0_ 1 2 3 4 .',: o
== Fiyttled © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 5.4.2-1 Utbredning av berérda riksintressen.

Ovriga virden

Breddning av vdg samt &terstédllande av diken tar nagra meter ny mark i ansprék, men inga vitmarker eller
sumpskogar med hoga virden kommer att beréras av breddningen. Schakt kommer att ske i de artrika
viagkanterna, men nir avbaningsmassor aterfors majliggors ateretablering av en flora motsvarande dagens. Pa
motsatt sida ska om méjligt ytterslanten ldmnas orérd. Nuvarande skyltning till artrika vigkanter aterstalls.
Konsekvenserna bedoms sammantaget bli smd, men méttliga avseende de artrika viagkanterna.

Barridreffekten for dlg och andra storre djur blir lika som i nollalternativet.

For mer information angdende paverkan pé strandskydd, generellt biotopskydd samt undantag fran krav pa
sarskilt samréd, se kap 5.4.8.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Fler och storre parkeringsplatser langs vigen ger 6kad tillgianglighet till markerna runt omkring.
Befintlig skoterled vid km 22/700 kommer inte att paverkas av atgarderna.
Viagplanen medfor i 6vrigt i princip oférandrade konsekvenser for friluftslivet jaimfort med nollalternativet.

5.4.4. Kulturmiljo

Bullervallar och bullerskarmar paverkar upplevelsen av kulturlandskapet. De flesta av skdrmarna ligger i
skogsmark eller invid tomter med uppvuxen vegetation, dir befintliga byggnader och trad minskar utblickarna
mot de 6ppna markerna som ligger bakom husen. Forandringen bedéms medfora mattliga konsekvenser for
kulturmiljon ldngs vig 395 i Erkheikki. Storre delen av riksintresseomradet Erkheikki/Juhonpieti, med
bymiljéerna och odlingslandskapet kring det lokala vagnitet soder om vag 395 paverkas inte alls.

Breddningen av vigen har utformats med hiansyn till forn- och kulturlamningar for att undvika skador. Forn-

eller kulturlamningar bedoms inte paverkas av slanter eller diken. Daremot ligger ndgra lamningar delvis inom
en sidkerhetszon utanfor slanter och diken, dir trad kommer att avverkas. Limningarna bedoms inte paverkas
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om avverkning i sikerhetszonen sker med hansyn till dessa. Slanter och diken kommer ocksé att detaljstuderas
i bygghandlingsskedet d& ytterligare anpassning kan komma att goras.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms sammantaget som sma4 till méattliga. Ingen péataglig skada bedoms
uppkomma pa riksintresset da enbart en av bevarandeaspekterna berors, odlingslandskapet. Paverkan pa detta
ar liten och utgors av fordndringar av landskapsbilden ldngs den befintliga vigen.

5.4.5. Boendemiljo

Buller och vibrationer

I nollalternativet kommer storningar som buller och barridreffekter langs vagen att 6ka betydligt vilket medfor
stora konsekvenser. For prognosaret tillkommer 25 bullerberorda fastigheter i forhallande till nuldget som har
en ekvivalent ljudniva vid fasad som Gverskrider 55 dBA. Med planforslaget exponeras 33 bostadshus for en
ljudnivé som 6verskrider nagot av de géllande riktvirdena om inga bullerskyddsatgéarder utfors. Det ar framst
den ekvivalenta ljudnivan som Overskrider riktvirdena utomhus medan det dr den maximala ljudnivin som i
huvudsak 6verskrider riktvardet inomhus.

I'tabell nedan redovisas sammanstillning av antal bullerberoérda hus som 6verskrider riktvirdena for respektive
beridkningsfall.

I uppréakningen i tabell 5.4.5—1 exkluderas tva bostadshus som inte dr i beboeligt skick.

Tabell 5.4.5-1 Sammanstélining av bullerberérda bostadshus som 6verskrider riktvardena.

Ekvivalent ljudniva Leqa4n Maximal ljudniv, Lmax

Berdkningsfall
BA h BA

>,55 d utomhus > g0d >45 dBA inomhus

vid fasad inomhus
Nulédge 13 7 11
Nollalternativ 37 19 21
Planforslag utan 33 12 21
bullerskyddsatgirder
Planforslag med foreslagna 29 0 5
bullerskyddsatgirder

Sammantaget bedoms konsekvenserna som maéttliga vid de flesta bostadshusen da riktvarden f6r inomhusmiljé
innehalls for de flesta bostiderna men riktvirde 55 dBA vid fasad 6verskrids. Med foreslagna atgarder uppfyller
11 fastigheter samtliga riktvirden medan det for 31 fastigheter gors avsteg fran riktviarde for ekvivalent ljudniva
vid fasad. I 5 bostadshus 6verskrids riktvirde for maximal ljudnivd inomhus pd grund av begrinsning i
fasadviaggens ljudisolering. Den hogsta acceptabla nivan 6verskrids inte i ndgon av dessa bostader.

Ljudutbredning for samtliga berdkningsfall redovisas pa ljudutbredningskarta. Berdknad ljudnivd och
foreslagna atgirder for varje fastighet redovisas i tabellform. Bade tabell och ljudutbredningskartor ligger som
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bilagor till PM Buller. I bullerutredningen gar det dven att lisa mer om berdkningsforutsittningar, underlag och
bedémningsgrunder mm.

Vibrationer frin malmtransporterna samt vagtrafiken i 6vrigt bedoms efter ombyggnation inte komma att
belasta narliggande hus trots att de ligger véldigt nira viagen. Detta eftersom bebyggelsen ar beldgen pé fast
mark som inte dr vibrationsfarlig. Vagens 6verbyggnad kommer dessutom att forstarkas samt fa en jamnare yta
vilket bidrar till en ddmpad energiéverforing till omgivande mark. Konsekvenserna av vibrationerna bedoms
darfor bli sma.

5.4.6. Rennéring

Breddningen av vigomradet tar en liten del mark i ansprék som skulle kunna anvindas som renbete. Intranget
ar litet och ger smé konsekvenser. Vagens barridreffekt for ren fordandras inte. Ingen pataglig skada pa
riksintresset for renniringen bedéms uppkomma.

54.7. Naturresurser

Konsekvenserna for vattenresurser samt jord- och skogsbruk bedéms bli sméa. Risk finns for férorening av
vattenforekomsten vid en trafikolycka och denna risk 6kar med 6kande trafik. Genomforande av vigplanen
innebar dock en hogre viagstandard dn idag och en hogre klassning vad géller vigunderhéll, vilket minskar
risken for olycka.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av
anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket
innebér en god resurshushallning och god ekonomi.

Dar véagen gar Gver torvmark maste torven fran markytorna dir vigen breddas schaktas bort. Torv kan ibland
finnas under hela vigkroppen. Vegetationsmassor fran befintliga igenvuxna slanter och markytor dir viagen
breddas ska delvis ateranvidndas for tickning av nya slinter. Sammantaget uppstar trots ambitioner om
ateranvindning ett massoverskott.

En 6versiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror ar preliminira men visar storleksordningen pé de massor
som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vigen och for sldnter och diken har beridknats till 180 000 m3. Av detta ateranvinds
cirka 60 000 m3 pa sldnter m.m. 120 000 m3 blir 6verskott och behover transporteras bort. Trafikverket
kommer i samarbete med entreprendrerna att arbeta for att massorna kan anvindas som resurs i angriansande
etapp eller ndgot annat byggprojekt. Upplag kommer formodligen dndéa att behovas.

Cirka 100 000 m3 friktionsmaterial/grovkorning jord behdéver tillforas utifrén. Vigens 6verbyggnad kraver
material av hog kvalitet och hir anvinds bergkross, 90 000 m3 behovs. Konsekvenserna blir smd om
upplaggning av 6verskottsmassor sker pé ett lampligt sitt.

5.4.8. Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Projektet kommer inte att pa ett betydande sétt att forandra forutsattningarna for djur- och vaxtlivi och omkring
vatten da planerade atgirder sker i anslutning till befintlig vag. Inte heller kommer méanniskors tillgang till
strander eller vatten att forandras. Darmed bed6ms projektet inte strida mot strandskyddets syften avseende
djur- och vixtliv eller ménniskors friluftsliv.
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Bjorkraderna pa en del tomter lings vigen bedoms vara alléer som omfattas av generellt biotopskydd. Alla
sddana kommer att bevaras. I arbetet med vagplanen har hansyn tagits till befintliga alléer genom anpassningar
av vigens breddning, utbredning av diken och slanter mm.

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgiarder som visentligt kan komma att &ndra naturmiljon enligt
12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt prévning om generellt
biotopskydd forutsatt att detta redovisas i teckenforklaringen pa plankartorna. Dessa bestammelser bedoms
hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen istillet for genom sirskilda provningar.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

5.5.1. Stangning av utfarter och enskilda vagar

Stangning av enskilda utfarter ingér inte i faststallelsebeslutet for viagplanen, dessa hanteras i en separat process
dar Trafikverket forordnar om att en anslutning ska spéarras av eller dndras enligt 40 § viglagen. Forslag pa
stangningar redovisas daremot pé illustrationskartor. Innan Trafikverket stinger utfarten kommer en ny
anslutning att finnas tillgédnglig. Den nya anslutningens placering hanteras via ett sirskilt beslut enligt 39 §
vaglagen.

Enskilda vigar ingdr inte heller i faststillelsebeslutet for vigplanen. Vid behov hanteras dessa inom en
lantmaéteriforrattning dar slutlig placering av vigen bestdms. Vaghéllaren soker och stér for kostnader for sidan
forrattning i enlighet med anlaggningslagen.

Nedan listas enskilda anslutningar som foreslés sparras for att uppna okad trafiksidkerhet eller pa grund av
vagnara bullerskyddsatgarder:

e Anslutning héger km 21/225
e Anslutning héger km 22/400
e Anslutning héger km 22/550
e Anslutning héger km 22/675
e Anslutning vinster km 24/565, anslutning flyttas fran vag 395 till Juhonpieti byvig

e Anslutning héger km 25/110

Foljande nya anslutningar foreslas:

e Anslutning héger km 21/200
e Anslutning héger km 22/420
e Anslutning héger km 22/510
e Anslutning hoger km 22/695

e Anslutning vanster km 24/520
5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet. Anldggningsarbetena och trafik med
entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar,
vibrationer, damning samt risk for utslapp som kan fororena mark och vatten.
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I samband med griavarbeten runt diken och backar ska forsiktighetsatgarder vidtas for att minimera paverkan
pa vatten. Dagvatten frin bygget ska omhindertas genom exempelvis 6versilning eller infiltration innan utfléde
i recipient. Vattenkvaliteten far inte forsimras. Vid viagdikens anslutning till korsande vattendrag ska man
avsluta diket ndgra meter fore vattendraget och lata dikesvattnet passera genom och 6ver naturlig vegetation
innan det rinner ned i backen. Vid byte eller forlangning av trummor ska &tgarder for att forhindra spridning av
grumling vidtas.

Det rorliga friluftslivet och rennéringen péverkas tillfalligt. D& arbetena dr tidsbegriansade kommer det
sannolikt inte att medfora négra bestdende effekter pa miljon. I planens MKB anges att samrad ska hallas med
renndringen i erforderlig omfattning i syfte att minska stérningen for rennéringen.

For de forn- och kulturlimningar som ligger nirmast arbetsomradet foreslds skyddséatgirder i form av
markering eller stingsling under byggtiden. Lige och omfattning av atgérderna avgors under
bygghandlingsskedet. Nar arbetena &r avslutade tas stdngslet bort. Avverkning inom sikerhetszonen intill
fornldmningar kan komma att goras manuellt eller frén vigbanan for att undvika koérning och annan
markpaverkan som kan skada ldmningarna. Tillstdnd for ingrepp i fast fornlimning eller arkeologisk
forundersokning bedoms da inte kravas.

Samrad kommer i bygghandlingsskedet att hallas med ldnsstyrelsen for é&tgidrder niara forn- eller
kulturlamningar. Lansstyrelsen fir d& mgjlighet att stilla villkor som géller under entreprenaden. Om négon
misstiankt fornlamning patriaffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas.
Anmalan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

For att bevara allétrad langs vigen gors lokalt anpassade atgirder i planen, t ex avsmalning av vig eller gang-
och cykelbana, ricke och branta slinter alternativt draneringsledningar i stillet for diken. Ytterligare
skyddsbehov i form av t ex stingsling ska utredas i bygghandlingsskedet i syfte att inga alléer ska paverkas av
projektet.

Vid arbeten i nirheten av boendemiljoer ska arbetena anpassas si storningar inte sker vid olampliga tider.
Bullernivéer vid bostdder far inte overstiga riktvardena i Naturvardsverkets allmidnna rad NFS 2004:15 om
buller fran byggplatser. De bullerskyddsétgarder som beslutats ska om majligt genomforas i tidigt skede sé att
de ger skydd dven under byggtiden.

Dar viagen beror tomtmark bedéms konsekvenserna for boende i de berorda fastigheterna bli méttliga, i 6vrigt
sma. Pa vissa tomter planeras att infarten flyttas for att bullerskirmen ska kunna bli s& 1dngt som mojligt och
inte ha ”hal” for en infart.

Kommande vigombyggnation ska utforas sa att pagaende skogs- och jordbruksverksamhet inte forhindras.

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande si att arbetena inte paverkar de berdrda fastigheternas
vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att folja Trafikverkets publikation 2006:123
“Dricksvattenbrunnar— hantering av mindre vattentdkter utmed vagar”.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten negativt.
Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av storre mangder
miljoskadliga produkter har stor péverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser. Ingen
uppstillning av fordon och maskiner eller tankning/lagring av petroleumprodukter far ske i anslutning till
vattendrag eller lvmynnande diken. Krav kommer ocks3 att stillas pa entreprendren att ha beredskap pé plats
for att snabbt kunna vidta skadebegrinsande atgiarder i hindelse av olycka eller utslapp.
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Om féroreningar i marken péatriffas under arbetena ska Trafikverket underritta tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken.

Trafikverket kommer att stilla miljokrav vid entreprenaden. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pd byggmoten samt vid slutbesiktning.

Vid behov av fler etableringsytor eller andra tillfdlliga markansprdk som inte redovisas i planen ska
entreprendren ombesorja att soka erforderliga tillstdnd/dispenser/anmaélningar. Val av upplagsplatser ska ske
i samréd med Trafikverket och med beaktande av de varden som beskrivits i vagplanens MKB. Vid behov av att
nyttja mark tillfalligt ska aterstillning ske.
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6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse avseende andamal

Planerade Aatgirder bedoms uppfylla mélen om att sikerstilla vigens framtida funktion bade for
malmtransporter och for ovrig trafik samt skapa en siker trafikmiljé och en god bebyggelsemiljo fér boende
langs strackan.

6.2.  Maluppfyllelse avseende miljomal

Miljomaélen som framst berors av denna végplan ar:

Ett rikt véxt- och djurliv samt levande sjéar och vattendrag
Naturmiljon lings viigen paverkas i liten grad av breddningen av viigen. Atgiirder kommer att vidtas for att
aterstilla den artrika vigkanten vaster om Juhonpieti.

Atgirder pa bron 6ver Lividjoki forbittrar forutsittningarna for utter.

God bebyggd miljo

Boende i Juhonpieti kommer, med okad trafik, att utsittas for 6kat buller. I och med att projektet medfor
bullerreducerande atgirder blir stérningarna mindre med ombyggd vdg enligt foreliggande vigplan. Da
projektet inte klarar riktvarden for buller utomhus och i begrinsad omfattning inomhus, trots inarbetade
atgarder, uppnas inte malet for buller.

Ett rikt odlingslandskap
Kvaliteterna i odlingslandskapet i Erkheikki och Juhonpieti paverkas inte av projektet.

6.3. Overensstammelse med transportpolitiska mal samt projektmal

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstéllas i projektet da det medverkar till
att effektiva transporter for manniskor och gods skapas.

Funktionsmdlet

Foreslagna transportlosningar fyller saval naringslivets som 6vriga samhillets behov och majliggor 1angsiktigt
kostnadseffektiva och robusta gods- och persontransporter. Ett positivt foretagsklimat och en attraktiv
boendemiljo medfor dessutom okade forutsiattningar for att foretag etableras, utvecklas och bidrar till den
kommunala och regionala utvecklingen.

Hdnsynsmalet

Foreslagna transportlosningar forvintas bidra till manniskors goda hilsa tack vare ett tryggt samhille, god
boende- och levnadsmiljo samt mdjligheter till medinflytande lings strickan Kaunisvaara-Malmbanan och
Pajala med omnejd. Bade resenérer och boende bedoms ha en siker trafikmiljo sdvil under byggskedet som vid
drift av transportsystemet.

Att soka klimatneutrala och resurseffektiva transportlosningar genom standig optimering av infrastruktur och

transportteknik ar en viktig utgdngspunkt i projektet. Natur- och kulturmiljé med héga virden bedoms i stor
utrdackning bibehalla sina kvaliteter samt ges forutsattningar for att utvecklas och synliggoras.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark och vattenomraden

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebir att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hélsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pé att bevara
véardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska mangfalden.

7.1.  Allmanna héansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hénsynsregler som ger uttryck for olika principer som &r
hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det &r enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allménna hiansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hinsynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hansyn till
miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har majlighet att
stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hinsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om bista mdjliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets materialanvindning
och utforande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga
miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt
fasas ut nar battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sé att miljopaverkan
minimeras, vilket sdkerstélls genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta tillaitna
fororening eller storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for
narvarande for;

« fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

« vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

« olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)
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Tornedlven och Livigjoki dr vattenforekomster med miljokvalitetsnormer. Vagplanen bedoms inte paverka
mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna da de inte berors direkt av atgérderna.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men genomférande av planen bedéms utifrdn prognosticerade
trafikmingder inte medverka till att dessa inte kan uppnas.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller for kommuner med fler &n 100 000 invanare och for vagar
med storre trafikméngd dn som ar aktuellt f6r denna plan.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

7.3. Bestammelser om hushalining med mark- och vattenomraden

Hushéllningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som roér miljobalken och vid fysisk planering.
Bestaimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvidndas for de andamél de ar mest lampade med
hinsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmidn synpunkt
god hushéllning ska ges foretrade.

Med detta avses riksintressen enligt 3 och 4 kapitlen, vilket dven inkluderar samtliga Natura 2000-omraden.

Omréadet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Ombyggnationen avser
begriansat behov av mark som tas i anspréak i och med breddningsatgarder. En redogorelse av de riksintressen
som péaverkas framgar av kapitel 5.3.2. Efter en samlad bedomning anser Trafikverket att inga av dessa
riksintressen riskeras att patagligt skadas. De planerade dtgirderna uppfyller de bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden som framgér av miljobalken.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprak, men dven en del aker, impediment och tomtmark tas
i ansprak for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markansprak i vagplanen redovisas
pa plankartorna.

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vdg i vigplanen omfattar, forutom sjalva vigbanan, utrymme for de vdganordningar
som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om véigen som ar 2 m i skog,
0,5 m i akermark och 0 m i tomtmark, se figur 8.1—1.

Vaganordning

(exempelvis belysning) m

Vagbana

ogst2m
kantremsa

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

A
Y

a Vagratt (galler aven marken under vigen)

2
Y

Figur 8.1-1 lllustration av vagomrade.

Kantremsan behovs for att underldtta framtida drift och underhéll av viagen. Den ger utrymme at bortplogad
sn6 och minskar risken for tradrétter som kan véxa in i vigkroppen och skada den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas. Vagytan torkar snabbare och risken for att 16v, barr och
grenar forekommer pa vigbanan minimeras.

I vigomradet ingdr utrymme som kravs for viagens sidkerhetszon. Med sdkerhetszon menas omréde utanfor
stddremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal
hogre dan 0,1 m ovan markniva. I det fall sikerhetszonen &r bredare dn utrymmet for vigen med dess
vaganordningar samt kantremsa gar vagplanens vigomradesgrians vid griansen for sikerhetszonen och ingen
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extra kantremsa laggs till. Sdkerhetszonens utbredning ar beroende av sldntlutning, vigens geometri och om
véagen ligger pa bank eller i skirning. For 100 km/h ar sdkerhetszonen 9—15 m riaknat fran vigkant.

P& plankartorna framgir nytt vigomrdde. Det dr detta tillkommande vagomrdde som &r angivet i
fastighetsforteckningens areaberakning, det vill sdga det som ligger utanfér det befintliga vigomradet for
allmin vag.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprék for vag med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma Gver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in frén allméant
underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar viaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak.
Den slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allmén vig enligt denna vigplan redovisas med ”V” pa plankartorna och
omfattar cirka 18,33 ha.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagritt innefattar normalt ratt for vighéllaren att nyttja marken for vagdndamal, trots att annan har 4ganderatt
till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskriankas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, ratt att anldgga och rensa séval inlopp- som
utloppsdiken. I 6vrigt far markdgaren anvinda marken s linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrankt vigratt med "Vi” pa plankartorna och omfattar totalt cirka 1,34
ha.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utféra de viagatgarder som ingar i
vagplanen, se figur 8.2—1. Omraden som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt far anvindas under projektets

byggtid fran byggstart till och med 3 méanader efter godkand slutbesikining av projektet. Marken kommer att
aterstillas i mojligaste mén innan den dterlamnas.
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Vagomrade

-~

R
-

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. for
massupplag

Figur 8.2-1 Exempel p& behov av tillfallig nyttjanderatt.

Ivégplanen tas tillfallig nyttjanderitt for byte av vigtrumma, anldggande av bullerskdrmar samt etableringsyta.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med *T” pé plankartorna och omfattar totalt cirka

0,87 ha.

45

w




9. Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling och produktion

Nar viagplanen har vunnit laga kraft uppréttas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for projektet.
Dessa handlingar ligger till grund for upphandling och genomférande av byggnationen. Arbetet med
bygghandlingen kommer att pabdrjas under varen 2020 och beriknas slutféras i slutet av 2020. Innan
produktionen startar avser Trafikverket att informera kidnda dgare av de fastigheter dar mark kommer tas i
ansprak.

Ett vagbygge innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

« Platsbesok och etablering

« Tradfallning, rojning

« Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)

+ Ledningsomldggningar

« Fyllning 6verbyggnadsmaterial

« Récken, bullerskirm/vall

« Beldggningsarbeten

« Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora miangder jord och bortspriangt berg transporteras. Transporter inom ett
arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och lastbilar av

olika storlek.

Under byggtiden kommer vig 395 att vara Oppna for allmén trafik. Malmtransporter kommer att gi
kontinuerligt mellan Kaunisvaara och omlastningsstationen i Pitkdjarvi utanfor Svappavaara.

Arbetet kan komma att innebédra inskrdnkningar i framkomligheten. Inskriankningar i hastighet, tillfalliga
vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under
byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

9.2.  Kontroll och uppfdljning

Den miljohdnsyn och foreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vagplan Overfors till projektets
bygghandling. En miljésdkring plan- och bygg tas fram for att sakerstélla att atgiarder frin MKB fors vidare till
vagplan, bygghandling och byggskede. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
utgor de miljokraven som stalls i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll,
byggplatsuppfoljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En kompletterande inventering av enskilda vattentikter ska ske infor bygghandlingsskedet, si att planerade
atgarder ej paverkar vattentillgdngar eller vattenkvalitet negativt. Provtagning i enskilda brunnar langs aktuell
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stracka ska ske innan arbeten piborjas. Padverkan pé vatten ska forebyggas. Om arbetena medfor forsamrad
vattenkvalitet ska detta atgardas.

Utterpassagen ska kontrolleras for att sikerstélla funktionen. Viltolyckor och renpékorningar ska féljas upp.

Négon ovrig effektorienterad uppfoljning anses inte vara motiverad, da de férviantade miljokonsekvenserna ar
Sma.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga en faststillelseprovning. Under tiden
som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pé planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nir
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakigare som berors kommer
da att kontaktas och far mdjlighet att limna synpunkter p Andringen. Ar #ndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begars
faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutltandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas niar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland annat
att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare
begir det, att 160sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgir av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsdgare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan och
i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare eller réttighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort planen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller p annat
satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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10.2. Genomforande

Den formella handlidggningen av vigplanen sker under 2019/2020. Vigplanen ska stillas ut for granskning
under varen 2020 och planeras att skickas in for faststéllelse senare under sommaren 2020. Trafikverket ar
ansvarig for savil planeringen som genomforandet samt handlaggning av marklésenfragor, detaljprojektering
och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenoérer.

10.2.1. Dispenser och tillstand
Inga arbeten som ingér i vagplanen bedoms kréva nigon ytterligare prévning.

Pajala kommun har i ett beslut daterat 2019-12-11 undantagit krav pd bygglov for de bullerskarmar som
faststills inom ramen for denna vigplan. De atgdrder som omfattas av undantag fran bygglov framgar pa

plankartorna som en generell upplysning i teckenférklaringen.

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan krava anmalan
eller samrad enligt miljobalken. Entreprenoren ansvarar for detta.

Om férorenade massor patriffas i entreprenaden ska entreprenoren kontakta Trafikverket infor anmalan till
Lansstyrelsen.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade totalkostnaden for
detta viagprojekt uppgar till cirka 200 mkr enligt 2019 ars prisniva.

I totalkostnadsprognosen ingar forutom beddmd entreprenadkostnad &dven kostnader for
projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker och osédkerheter.
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11. Underlagsmaterial och kéallor

11.1. Tryckta referenser

Enetjarn Natur. 2012. Utredning, inventering och bedomning av paverkan pa figlar infor forvantad
trafikokning pa befintlig vag. Rapport daterad 2012-11-30.

Enetjarn Natur. 2012. Inventering och bedomning av naturvarden lings befintlig viag. Rapport daterad 2012-
12-10.

Trafikverket. 2012. Forstudie. Vag 395 delen Autio-Tornefors. 2012-09-03. Trafikverket. 2011. Handbok
Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jirnvagar, metodik. Publ. 2011:090.

Vectura. 2012. PM Forutsittningsanalys Rennéring.
Vectura. 2012. PM Forutsittningsanalys Vilda djur.
Vectura. 2012. PM Forutsittningsanalys Torne och Kalix Alvsystem.

11.2. Elektroniska referenser

Lansstyrelsen. GIS-data: https://ext-

eoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=7b933d2eaq9o84c4dabgbfe38dd87f7ec

Skogsstyrelsen. GIS-data om skogliga natur- och kulturvirden: https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Riksantikvarieambetet Fornsok: https://www.raa.se/hitta-information/fornsok/

Sametinget. Renniringens markanvindning: www.sametinget.se/underlag

Vattenkartan, miljokvalitetsnormer for vatten: https://ext-

geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035bebgo0d12399

SGU:s brunnsarkiv: https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

Pajala kommun. Oversiktsplan:

https://www.pajala.se/PageFiles/488/%c3%96P%2020100702%20andra%20oversionen.pdf
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