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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga yttranden, protokoll och minnesanteckningar for projektet finns
diarieférda p& drendenummer: TAHS-2025-000174.



1 Sammanfattning

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som haéllits i vigplanen for
géng- och cykelviig mellan Ostansjo och Hallsberg, Hallsberg och Kumla
kommun, Orebro lan.

Arbetet med vigplanen for ging- och cykelvig mellan Ostansjd och
Hallsberg paborjades under varen 2025 genom underlag for samrad om
miljo, lokalisering och utformning arbetades fram.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan fick berord
samradskrets brev med information om samrad. Samradsunderlaget fanns
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och vid Hallsberg kommuns
Kontaktcenter under samradsperioden, som varade mellan den 5 maj och
23 maj 2025. Under denna period fanns det mgjlighet att lamna
synpunkter via post eller e-post.

Samradsmoten genomfordes med Lansstyrelsen, Kumla och Hallsbergs
kommuner samt Region Orebro l4n.

Linsstyrelsen i Orebro l4n beslutade 2025-06-12 att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Med vigledning av yttrandet beslutade
Trafikverket gang- och cykelviagen ska forlaggas pa den sodra sidan av vag
529, dock med en breddning av befintlig vig norrut ungefar mitt pa
strackan for att fa plats med gang- och cykelviagen utan att gora intrang i
en fastighet. Lansstyrelsens samradssynpunkter har ocksa beaktats i det
fortsatta arbetet med vagplanen.

Trafikverket har aven haft en ytterligare avstimning med Kumla och
Hallsbergs kommuner (2025-10-06) for att fa in synpunkter under arbetet
med utformning av planforslaget till vigplanen.



2 Samradskrets

2.1 Samradskrets infor beslut om betydande
miljdpaverkan

Trafikverket bedomde i samradsunderlaget att projektet inte kommer
medfora betydande miljopaverkan.

I enlighet med vaglagens 14 b§ avgransades darfor samradskretsen till
lansstyrelsen, berorda kommuner och myndigheter samt de enskilda som
sirskilt berdrs. Trafikverket valde Aven att samrada med Region Orebro
lan och Lanstrafiken.

De enskilda som kan tdnkas bli berorda av vigen avgriansades till
fastighetsigare och rittighetsinnehavare inom utredningsomradet.

2.2 Samradskrets utformning planférslag

Samradskretsen vid utformning av planforslag avseende enskilt berorda ar
i stort den samma som infor beslut om betydande miljopaverkan.

Samradskretsen inkluderar berérda myndigheter vilka darmed ges
mojlighet att lamna synpunkter pa utformning av planforslaget.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

I det inledande arbetet med vagplanen tog Trafikverket fram ett underlag
for att samrada miljo, lokalisering och utformning med berérd
samradskrets. Samradsunderlag gang- och cykelvig, Ostansjo — Hallsberg,
daterat 25 april 2025, 1ag ligga till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Genom samradsunderlaget gavs samradskretsen mojlighet att lamna
synpunkter pa foreslagen lokalisering och principiell utformning av gang-
och cykelviagen. Samradskretsen informerades via brevutskick och
uppmanats att yttra sig.

Samradsunderlaget fanns tillganglig digitalt pa Trafikverkets hemsida
samt utskrivet vid Hallsberg kommuns Kontaktcenter vid Vastra Storgatan
14 i Hallsberg under samradsperioden 5 maj och 23 maj 2025. Under
denna period fanns det &ven mojlighet att limna synpunkter via post eller
e-post.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsméte hélls med Linsstyrelsen i Orebro lin 15 maj 2025. Infor
métet hade Linsstyrelsen i Orebro fatt ta del av Samradsunderlag ging-
och cykelviig, Ostansjo — Hallsberg, daterat 25 april 2025. Nedan
redovisas en punktlista av de synpunkter som framfordes under
samradsmotet och efterfoljs av Trafikverkets kommentar (kursiv text).

e Lansstyrelsen undrar om delar av den “gamla” vigen som
fortfarande finns kvar kommer att anvindas och kommer den i sa
fall att provtas.

e Linsstyrelsen frigar om Finnabdckens meanderbége vid trafikplats
Talle ar naturlig och framfor att det i kommande projektering ar
det viktigt att se Over hur mycket av den som kan sparas eller
aterskapas.

e Linsstyrelsen framfor att EBH-stodet nodvandigtvis inte ger en
komplett bild av potentiella féroreningar i omradet och att dven
omraden som inte tas upp i EBH-stodet kan vara
fororenade. Lansstyrelsen ser positivt pa att markmiljoprovtagning



planeras. Tillsynsmyndighet ska kontaktas om provresultat eller
om fororening upptacks i samband med markarbeten.

Trafikverket framfor vid motet att det ar oklart om den mindre
vattenspegeln vid sumpen omfattas av strandskydd. Lansstyrelsen
tar med sig fragan och aterkommer med besked. Regeringen
kommer inom kort sannolikt att fatta beslut om att vatten under 1
ha inte kommer omfattas av strandskydd. Om sa ar fallet utgar
denna fragestallning eftersom vattenspegeln inte 6verstiger 1 ha.

Trafikverket tar med sig samtliga synpunkter i den kommande
projekteringen och det fortsatta arbetet med vdagplanen. Trafikverket
utreder om ndgon del av den gamla strdckningen av vigen kommer

beroras av gang- och cykelvidgen. Om sa dr fallet kommer nédvdndig

provtagning ske. Vidare kommer Trafikverket utreda huruvida
Finnabdckens meanderbdge dr naturlig samt majligheten

sparas/aterskapa den.

Lansstyrelsen har dven inkommit med ett skriftligt yttrande 6ver
samradsunderlaget och framhaller flera viktiga aspekter att beakta i det

fortsatta arbetet med gang- och cykelviagen langs vag 529:

Kulturmiljo: Uthuset vid S:t Olofs kapell bedoms som
kulturhistoriskt vardefullt och far inte forvanskas. Kapellet och
dess omgivning ir skyddade enligt kulturmiljolagen. Aven andra
objekt langs vigen, sdsom stenbro, stenmurar och allé, har
kulturhistoriskt viarde och ska hanteras varsamt.

Arkeologi: En arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11 § KML kravs
innan byggstart. Denna har initierats av Lansstyrelsen i samrad
med Trafikverket.

Vattenmiljo: Paverkan pa Finnabacken, Sumpen och andra
vattendrag behover beskrivas mer utforligt. Det ar viktigt att
sikerstilla passager for vattenlevande organismer och skydd mot
fororeningar under byggskedet. Aven paverkan pa
dricksvattentidkten Hallsberg-Kumladsen maste belysas.

Naturmilj6: Projektet kan paverka naturviarden, inklusive
skyddsvirda trad, dngs- och betesmarker samt ett skogligt
biotopskyddsomréde vid Finnabacken. Naturviardesinventeringar
kravs for att identifiera skyddsvarda och invasiva arter.
Skyddsatgarder och eventuell kompensation bor foreslas.

Naturreservat och nirliggande omraden: Naturreservatet Hult och
omgivande omraden med hoga natur- och kulturvirden kan



paverkas. Dessa ska inventeras och beaktas i projektets
utformning.

e Riksintressen: Underlaget saknar beskrivning av riksintressen for
totalforsvaret och energidistribution enligt miljobalken. Dessa
behover redovisas.

e Fororenade omraden: EBH-stodet ger inte en fullstandig bild av
potentiella fororeningar. Tillsynsmyndighet ska kontaktas om
provresultat eller om fororening upptacks i samband med
markarbeten.

Vidare skriver Lansstyrelsen i sitt yttrande att deras bedomning ar att
vagplanen inte innebar en betydande miljopéverkan utifran nuvarande
underlag. Ytterligare utredningar och skyddsétgéarder kravs dock i det
fortsatta arbetet.

Trafikverket tar med sig samtliga synpunkter i den kommande
projekteringen och det fortsatta arbetet med vdgplanen.

3.1.2 Samrad med berord region

Samradsméte hélls med Region Orebro lin (med representanter frin
Linstrafiken Orebro), som #r regional kollektivtrafikmyndighet, 15 maj
2025. Infér métet hade Region Orebro lin fétt ta del av Samradsunderlag
géng- och cykelvig, Ostansjo — Hallsberg, daterat 25 april 2025.

Nedan redovisas en punktlista av de synpunkter som framférdes under
samradsmotet och efterfoljs av Trafikverkets kommentar (kursiv text).

e Lings strackan som berors av vigplanen finns i dagsliget 3 stycken
busshallplatser. Region Orebro lin 6nskar busshallplatsen med
hallplatsnamn Hult ska tillganglighetsanpassas.

o Ovriga busshéllplatser, Tille och Lilla Alberg, tas bort d det 4r
valdigt lite bebyggelse i anslutning dessa eller att de saknar
koppling till bebyggelse och andra malpunkter.

e Region Orebro lin 6nskar att busshallplatsen med hallplatsnamn
Haga ska tillganglighetsanpassas och att Trafikverket ser over
mojligheten att flytta hallplatsen narmare Granhgjdsgatan.
Trafikverket framforde att busshallplats Haga ligger 6ster om
Perstorp och omfattas darfor inte av aktuell vagplan. Trafikverket
ser over mojligheten att tillgodose Regionens 6nskan men atgarden
kan inte hanteras ramen for aktuell vagplan.



Trafikverket tar med sig samtliga synpunkter i den kommande
projekteringen och det fortsatta arbetet med vdgplanen.

3.1.3 Samrad med berérda kommuner

Samradsmote holls med Hallsberg och Kumla kommuner 15 maj 2025.
Infor motet hade Hallsberg och Kumla kommuner fatt ta del av
Samradsunderlag gang- och cykelviig, Ostansjo — Hallsberg, daterat 25
april 2025.

Nedan redovisas en punktlista av de synpunkter som framfordes under
samradsmotet och efterfoljs av Trafikverkets kommentar (kursiv text).

¢ Kommunerna onskar ett nytt mote med Trafikverket nar forslag
gillande utformning for gang- och cykelvigens svara passager ar
klar. Trafikverket far i uppgift att vara sammankallande till ett
sddant mote.

e Hallsbergs kommun informerade om att kommunen arbetar med
att ta fram 6versvimningsplaner och vattendragsinventering.
Arbetet berdknas vara klart i juni 2025.

e Hallsbergs kommun paminner Trafikverket om att det finns nya
riksintressen for totalforsvaret nar det géller transmissionsnatet.

e Kommunen 6nskar fa ta del av provtagningsplan for
markmiljéundersokning.

Trafikverket tar med sig samtliga synpunkter i den kommande
projekteringen och det fortsatta arbetet med vdgplanen.

3.1.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Inbjudan till samrad har skett genom brevutskick till samradskretsen.
Samradsunderlaget daterat 25 april 2025 har publicerats pa projektets
hemsida och fanns tillganglig fran 5 maj 2025. Mojlighet gavs att
inkomma med skriftliga synpunkter under samradsperioden och
Trafikverket framforde ett 6nskemal om att synpunkter skulle lamnas
senast 23 maj 2025.

Sammanlagt har tva yttrande inkommit vilka sammanfattas nedan och
efterfoljs av Trafikverkets kommentar (kursiv text).

Fastighetsagare framfor att de ar positiva till atgdrden da den kommer
bidra till en battre tillganglighet for besokare av S:t Olofs kapell.



Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Fastighetsagare framfor att det ar mycket positivt till att det planeras for
en ging- och cykelvig mellan Hallsberg och Ostansjé men framfor att
belysning langs ging- och cykelvig inte dr onskvart da belysningen
kommer att stora bdde boenden och nattaktiva djur, t.ex. fladdermoss.
Vidare ar cykellysen idag sa pass bra att belysning langs gang- och
cykelvagen inte behovs.

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet. Gdllande belysning anser
Trafikverket att cykellysen inte ger samma trygghet och sckerhet som en
belyst gang- och cykelvdg. Vidare dr det fG gaende som dr utrustade med
bra/tillrdcklig belysning. Val av belysningskidlla och placering av
belysningsstolpar kommer utredas for att minimera storning for
ndrboende och nattaktiva djur.

3.1.5 Samrad med 6vriga som kan bli berérda

Inledande samradsmote

Vattenfall

Trafikverket har haft samradsmote med Vattenfall 2 maj 2025 for att
diskutera mojligheterna att flytta Vattenfalls stingsel vid fastigheten
HALLSBERG SUMPEN 3:1 soder ut for pa sa satt mojliggora att kunna
avskilja gadng-och cykelvag fran viag 529 med ett dike.

Vid motet framforde Vattenfall att stolparna som ligger nirmast vag 529
ags av Ellevio. Darfor behover kontakt tas med Ellevio gillande hur nara
stangslet kraftledningsstolparna kan sta. Vattenfall patalade dven att flytt
av stiangsel ska bekostas av Trafikverket.

Trafikverket fortsdtter dialogen med Ellevio och Vattenfall i det
kommande arbetet med vigplanen.

Inbjudan till samrad

Inbjudan till samrad har skett genom brevutskick till berérda
ledningsigare som genom ledningskollen har identifierats langs med
strackan. Samradsunderlaget daterat 25 april 2025 har publicerats pa
projektets hemsida och fanns tillganglig frdn 5 maj 2025. Mojlighet gavs
att inkomma med skriftliga synpunkter under samradsperioden och
Trafikverket framforde ett 6nskemal om att synpunkter skulle lamnas
senast 23 maj 2025.



Sammantaget har tre yttrande inkommit vilka sammanfattas nedan och
efterfoljs av Trafikverkets kommentar (kursiv text).

Svenska kraftnat
Svenska kraftnit framfor att de inte har nagra invindningar mot projektet

sé lange ledningsritten samt framforda krav och synpunkter efterlevs. En
anmalan ska goras angdende andring i kringliggande anldaggning. Vidare
framfor Svenska kraftnat:

e Ledningsritt: Svenska kraftnats 400 kV-ledning (CL12 S7)
passerar viag 529 inom aktuellt omrade. Ledningen omfattas av
ledningsratt, vilket innebar att inga atgéarder far inskranka Svenska
kraftnats mojlighet att bedriva sin verksamhet inom berorda
fastigheter.

o Riksintresse: Omrédet ar av riksintresse for totalforsvaret enligt
MSB:s beslut. Detta giller bade befintliga och framtida
elniatsanlaggningar, inklusive Gotlandsférbindelsen. Varken
ledningsratten eller riksintresset far paverkas negativt.

e Utformning och samordning: Korsningar med kraftledningen ska
utformas sa att framtida atgarder minimeras. Vid behov av
ombyggnad ska kontakt tas med Svenska kraftnit 3—5 ar i forvag.
Trafikverket ansvarar for samtliga kostnader.

e Elsidkerhet och anmalan: For belysning och andra elektrifierade
anldggningar hianvisas till Svenska kraftnats riktlinjer for
elsakerhet. Anmalan ska goras i god tid vid forandringar eller
nybyggnation inom 500 meter fran deras anldaggningar.

Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att ta synpunkterna i
beaktande i det kommande arbetet. Separata ledningssamordnings-
moten kommer att genomforas med samtliga berérda ledningsdgare
ldngs med strdackan i kommande skeden. Dédr kommer bland annat behov
av eventuell omldggning av ledningar och kostnader att diskuteras.

E.ON Energidistribution AB

E.ON har lamnat synpunkter gillande sina anldggningar inom
projektomréadet och betonar vikten av att sakerstilla elsdkerhet och skydd
av befintlig infrastruktur:

e Kablar och anldggningar: Inom omradet finns markkablar, 0,4 kV
luftledningar och transformatorstationer. Trafikverket bor bestalla
kabelvisning i falt for att undvika skador.



Skyddsavstdnd och byggnation: Byggnader, upplag och
markforandringar far inte ske ndrmare dn 3 meter fran markkablar
utan E.ON:s godkdnnande. Gravning far inte ske nirmare an

5 meter fran transformatorstationer, och marken far inte
undermineras. Avstandet till brannbara byggnader ska vara minst
5 meter.

Elsidkerhet vid arbete: Frilagda kablar ska skyddas mot mekanisk
skada och aterfyllas korrekt. Vid osdkerhet ska E.ON kontaktas.
Ledningsbevakning ska bestéllas vid arbete néra stromforande
ledningar.

Luftledningar: Marknivan far inte hojas under eller nara
luftledningar. Minsta tillatna h6jd mellan luftledning och trafikled
ar 6 meter. En 12 meter hog belysningsstolpe far inte placeras
narmare an 14 meter horisontellt fran stromférande ledning.

Belysning och kablar: Matarkablar och belysningsstolpar ska
laggas i plastror. De far inte placeras narmare an 4 meter fran
stolpar eller stag utan tillstdnd frén E.ON.

Kostnadsansvar: Om atgarder pa ledningar kravs till foljd av
andringar i trafikled, regleras kostnader enligt Ellagen. I 6vriga fall
ansvarar den som begar dndringen, om inte annat avtalats.

Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att ta synpunkterna i

beaktande i det kommande arbetet. Separata ledningssamordnings-

moten kommer att genomforas med samtliga berorda ledningsdgare

langs med strdckan i kommande skeden. Ddar kommer bland annat behov

av eventuell omldggning av ledningar och kostnader att diskuteras.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har elnidtanldggningar inom och i narheten av
det aktuella omradet, och lamnar foljande synpunkter for att sakerstalla

elsakerhet och skydd av anldggningar:

Sakerhetsavstand: Vagomraden, inklusive gang- och cykelvagar,
ska placeras minst 10 meter fran stolpar och stag till luftledningar.
Vertikalt avstand mellan vag och ledningens faser ska uppfylla
elsakerhetsforeskrifter.

Sakerhetszoner: For luftledningar upp till 55 kV géller ett
sakerhetsomrade om 4 meter horisontellt och vertikalt. For



ledningar over 55 kV géller 6 meter horisontellt och 4 meter
vertikalt. Inom dessa zoner far manniskor och maskiner inte vistas.

e Markarbeten: Schaktning eller gravning inom ledningsratts- eller
servitutsomrade far inte ske utan skriftligt medgivande fran
Vattenfall. Minsta avstand till stolpar, stag eller fundament ar 10
meter. Kabelutsattning och bevakning ska bestillas vid arbete nira
ledningarna. Entreprenorer ska ha genomgatt ESA-E-utbildning
och kunna uppvisa intyg. Vid arbete under luftledning ska
marklinors lage faststillas i samrad med Vattenfall. Mobilkranar,
byggkranar och gravmaskiner far inte placeras sa att deras
aktionsradie inkraktar pa sakerhetsomradet.

e Skador och ansvar: Vid skador pa Vattenfalls anldggningar ar
entreprenoren eller dennes uppdragsgivare ersattningsskyldig,
inklusive for skador pa tredje part.

o Tillgdnglighet och byggnation: Elniatanldggningarna ska héllas
tillgangliga under hela projektet. Byggnader eller andra
anldggningar far inte uppforas sa att sakerhetsavstand
underskrids.

Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att ta synpunkterna i
beaktande i det kommande arbetet. Separata ledningssamordnings-
moten kommer att genomforas med samtliga berorda ledningsdgare
ldngs med strdckan i kommande skeden. Ddar kommer bland annat behov
av eventuell omldggning av ledningar och kostnader att diskuteras.

3.2 Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1 Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Med st6d av Lansstyrelsens yttrande (se avsnitt 3.1.1) Trafikverket har
beslutat att gang- och cykelvigen ska placeras pa den sddra sidan av vag
529. Vid Algevad breddas befintlig vig 529 tre meter norrut pa en stricka
av cirka 500 meter. Detta gor det mojligt att 1agga gang- och cykelvagen pa
befintlig vag.

Detta gor att de varden som Lansstyrelsen lyft i sitt yttrande géallande
kulturmiljo (S:t Olofs kapell, uthus och staket pa fastigheten pa andra
sidan viagen samt dldre stenbro, stenmurar och en allé) har kunnat
undvikas.



En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts men har inte foranlett
nagon speciell anpassning i viagplanen i detta skede.

Gallande vattenmiljo bedoms ingen schakt ske ner under
grundvattennivan. Darfor planeras det inte for ndgra specifika
skyddsatgirder for grundvatten, daremot finns skyddsatgarder kopplade
till kemikaliehantering inskrivna i vagplanen. For ytvattenmiljo har
projekteringen anpassats sa langt det ar mojligt till vattendragens form
och fléde men kulvertering, forlingning av befintliga trummor och schakt i
vattenomraden kravs for att anlagga gang- och cykelviagen.

Under arbetet med utformning av planforslaget har gang- och cykelviagens
utformning anpassats sa att inget intrang gors inom det skogliga
biotopskyddet. Intrang sker inte heller inom Naturreservatet Hult.

Markmiljoprovtagning som genomforts har visat att det finns ett majligt
problem med foéroreningar kopplat till tjarasfalt i den gamla vigen (som
fanns innan vig 529 ritades ut) som kommer att utredas vidare. Ovriga
potentiellt fororenade omraden som Lansstyrelsen lyfter i sitt yttrande
kommer inte att beroras av vagplanen.

3.2.2 Avstamning med berérda kommuner

Under arbetet med utformning av planforslaget holls ett mote med Kumla
och Hallsbergs kommuner 6 oktober 2025. Syftet med motet var att
presentera gang- och cykelviagens utformning och fa kommunernas
synpunkterna pa denna innan samrad sker med 6vriga berorda
myndigheter och sarskilt berorda gillande utformning av planforslaget.

Nedan redovisas en punktlista av den information som avhandlades pa
motet.

e En ny géng- och cykelvag byggs langs sodra sidan av vag 529 med
fokus pé sakerhet och separering fran biltrafik dar det ar mojligt.

e Anpassningar gors vid kinsliga omraden, som biotopskyddad mark
och vid kapellet, samt vid broar och trafikplatser.

o Tillfalliga 16sningar anvands vid jarnvagsbron tills den rivs
omkring 2031.

e Belysning installeras langs ging- och cykelviagen, med
rorelsestyrning for okad trygghet.

 Vissa busshéllplatser tas bort eller flyttas, och diskussioner pagér
om nya losningar vid kapellet och Lilla Ahlberg.

e Ricken och kantstod justeras for att forbattra trafiksdkerheten,
sarskilt vid pa- och avfarter.



