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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter finns diarieforda hos Trafikverket, under
drendenummer TAHS-2024-000300. Dirunder listas underlag i form av
protokoll, minnesanteckningar, tjainsteanteckningar med mera med datum
som gor handlingarna sparbara.

Samradet ar en mojlighet for Trafikverket att fa information. Syftet ar att
fastighetsigare och andra berérda sdsom myndigheter och organisationer
kan bidra med sin kunskap om férhéllandena som &r viktiga att ta hansyn
till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket tagit fram ett
samradsunderlag som anvants for inledande samrad med myndigheter,
organisationer och de enskilda som berors av projektet under perioden
2024-06-27 — 2024-08-12. Totalt inkom elva (11) yttranden och
synpunkter och dessa handlade i huvudsak om ledverkens utformning och
paverkan under byggtiden. Utover inkomna yttranden har dven ett par
tidiga samradsmoten genomforts.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade 2024-11-14 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Nagon
miljokonsekvensbeskrivning behover séledes inte upprattas.

Samrad vid framtagande av planforslag med myndigheter, organisationer
och de enskilda som berors av projektet genomfordes under perioden
2025-03-10 — 2025-03-31. Totalt inkom tio (10) yttranden och synpunkter
och dessa handlade i huvudsak om den tillfalliga nyttjanderatten,
paverkan pa kommunala anldggningar samt risk och sékerhet.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informerats om att ett samrad ska dga rum.
Samréadskretsen varierar mellan olika projekt beroende pa samradets
syfte, karaktar och innehéll. Samradskretsen vid utformningen av
planforslaget framgar av Figur 1 och utgors av foljande:

Myndigheter, organisationer och foreningar

Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Stockholms stad, Alvikens batklubb,
Arkipelag Rederi AB, Essinge batklubb, Essinge batsallskap, Havs- och
vattenmyndigheten, Kristinebergs batklubb, LUX bétklubb, Luxparken
Marina AB, Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB),
Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Polismyndigheten Region
Stockholm, Region Stockholm, S:t Gorans sjoscoutkar, Sjofartsverket,
Statens Geotekniska institut (SGI), Stockholms hamnar, Stockholms
segelklubb, Stromma Turism och Sjofart AB, Sveriges Geologiska
undersokning (SGU), Transportstyrelsen och Férsvarsmakten.

Ledningsigare
Ellevio, Gasnitet Stockholm AB, Skanova, Stockholms Vatten och Avlopp
och Stokab.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Allmanhet

Teckenforklaring

1~ _\ Samradskrets samradshandling

0 100 200 300

Figur 1. Samradskrets vid utformningen av planforslaget.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Ett samrad har genomforts under perioden 2024-06-27 — 2024-08-12
infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Cirka 40 berérda
myndigheter, organisationer och féreningar, fastighetsigare och
ledningsagare har via brev informerats om samradet. Allmanheten har
bjudits in till samrad genom annonsering i lokaltidningen Mitt i
Kungsholmen 29 juni-5 juli 2024. Samradsunderlaget har funnits
tillgéingligt hos Trafikverket Region Ostra samt hos Stockholms stad,
Tekniska nimndhuset. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen meddelade att de inte avser lamna nagot yttrande i detta
skede.

Lansstyrelsens synpunkter i samband med BMP-beslut

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade 2024-11-14 med stod av 15 §
vaglagen (1971:948) att atgarderna i vigplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Utifran det tillgingliga underlaget bedomde lansstyrelsen att
konsekvenserna av de foreslagna atgarderna inte bedoms vara av sddan
omfattning att betydande miljopaverkan kan antas uppsta. Visserligen
kommer ledverken medfora en forandrad landskapsbild, men genom sin
ldga konstruktion bedoms effekten pa landskapsbilden inte bli betydande.

Under byggtiden finns risk for spridning av fororeningar pa grund av den
grumling som uppstar vid arbeten pa sjobotten. Vidare kan stérningar som
buller och begriansad framkomlighet for sjofart uppsta under byggtiden.
Men det ar enligt lansstyrelsens bedomning inget som ingér i prévningen
av huruvida vagplanens genomforande kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut fokuserar pa miljoeffekter som kan antas
uppsta av markintrdngen enligt vigplanen och trafiken under driftskedet.
Effekter och konsekvenser som uppstar till f6ljd av vattenverksamhet



under byggtiden kommer hanteras inom ramen for tillstindsprocessen for
vattenverksamhet.

3.1.2 Samrad med berdérd kommun

Yttrande samradsunderlag

Borgarradet och stadsledningskontoret ser positivt pa att det byggs
kollisionsskydd i form av ledverk vid Essingebroarna, d& det kommer att
Oka trafiksdkerheten pa broarna och i farleden. Ledverken kommer dven
att bidra till okad tillforlitlighet avseende framkomlighet, di en pédsegling
av ett fartyg mot Essingebroarna formodligen skulle innebara avstangning
av hela eller delar av Essingeleden.

Stockholms stad drar dven nytta av ledverken da Stockholm forvaltar en av
de tre Essingebroarna.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att Trafikverket maste fora en dialog
med staden infor att arbetet med att definiera utredningsomréadet och ytor
for tillfalligt nyttjande startar. Sarskilt viktigt ar att Trafikverket och
staden tillsammans definierar produktionsplaneringen och dess
utbredning.

Stadsledningskontoret vill papeka att det under byggtiden ar sarskilt
viktigt att hansyn tas till de som berdrs till exempel boende, eventuella
forskolor, skolor och friluftsliv. Det handlar om begransning av buller,
hansyn till natur- och kultur samt trad samt begransad storning for
friluftsliv och béatklubbar.

Stadsledningskontoret anser vidare att hansyn maste tas till paverkan pa
stadens gator under byggtiden till exempel tillfartsvigarna till och fran
Stora Essingen som maste fungera for bussar, transporter och biltrafik.

Stadsledningskontoret vill ocksa lyfta fram att det under byggtiden
behover tas sarskild hansyn till kollektivtrafikforsorjningen pa Stora
Essingen. Det gar stombusstrafik pa Badstrandsviagen som ingar i utpekad
utredningsomréde for ytor. Det gar ocksa ett primért cykelstrak inom
utpekat utredningsomrade som mojliggor cyklande till och frén Stora
Essingen. Framkomligheten for cyklande behover darfor sakras under
byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att fora en dialog med

Stockholms stad avseende produktionsplaneringen infor byggandet av
ledverken. Trafikverket arbetar alltid efter utgangspunkten att begrdnsa
paverkan under byggskedet sa langt som mojligt.



Arbetet med produktionsplaneringen kommer att intensifieras under
hosten 2024/vintern och varen 2025. Den just nu gdllande
arbetshypotesen dr att produktionen sd ldngt som mojligt kommer att
ske via pram. Trafikverket kommer att samrada fragan med savdl
Stockholms stad, Sjofartsverket och eventuella batklubbar som berors.

3.1.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Ellevio

Ellevio har en markkabel pa Lilla Essingen som l6per under broféstet och
vidare norrut langs med géng- och cykelbanan som gér langs med Lilla
Essingens vastra strand. Ellevio har dven en sjokabel strax norr om det
markerade omradet, ungefar vid Lilla Essingens nordvéstra horn. Vidare
har Ellevio ocksa lokalniat samt kundserviser pa Stora Essingen som kan
bli berorda.

Befintliga anléiggningar ska beaktas. Atgirder i Ellevios anliggningar
utfors efter bestéllning till Ellevio och bekostas av bestillaren.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att ta hdnsyn till Ellevios

anldggningar och dmnar fortsatt fora en dialog med Ellevio i drendet.

Essinge batsallskap, tidigt samrad september 2024

Trafikverket genomforde i september 2024 ett tidigt samradsmote med
Essinge batsillskap, vars bathamn ligger i direkt anslutning till de
planerade ledverken pa Stora Essingen.

Vid motet informerade Trafikverket om projektets bakgrund och vad som
planeras, en grov tidplan och vilka samrad som pégar. Batsillskapet
meddelade att de for narvarande inte hade ndgra synpunkter pa projektet.
Batsillskapets representant hade tidigare erfarenheter fran bygget av
ledverken under Grondalsbron och tyckte det fungerade bra.

Batsillskapet meddelade att de har en flytbrygga som ligger vid det gamla
brofastet och att de hyr platsen av Stockholms stad. Att flytta flytbryggan
handlar bara om en teknisk hantering. Batsallskapet var glada 6ver att fa
vara en del av processen tidigt och att fa se hur Trafikverket tanker. S&
langa batsallskapet i god tid far veta hur de kommer att paverkas av
ledverken kan detta hanteras utan storre problem.



3.1.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Sjofartsverket, tidigt samrad april 2024

Trafikverket genomforde i april 2024 ett tidigt samradsmote med
Sjofartsverket gillande de planerade ledverken under Essingebron. Vid
motet presenterades projektet och tidiga synpunkter och inspel fran
Sjofartsverket inhdmtades.

Vid motet uppger Sjofartsverket bland annat att 30 meter i bredd under
brons seglingsfria hojd ar en acceptabel bredd for Sjofartsverket. Vidare
meddelar Sjofartsverket att ledverken under Grondalsbron har en bra
utformning och konstruktion, bland annat di de 6ppnar upp sig i andarna
och har en bra glidyta. Utformningen av ledverken behover, utover att
skydda bron, dven skydda fartyget fran skada. Fartygets
undervattenskropp ska inte ta i fundamenten innan fartygen kommer i
kontakt med ledverkens glidyta. Kringboende ska dock initialt ha upplevt
belysningen for ledverken vid Grondalsbron som for stark.

Sjofartsverket bedomde att det ar lampligt att dimensionera ledverken for
fartyg i 9o-metersklassen da dessa kan komma att trafikera farleden under
Essingebron. Vidare anser Sjofartsverket att ledverkens konstruktion
maste tala isbildning eftersom Malaren kan frysa under vintern samt att
det ar bra om konstruktionen &dven tillater att isen har nagonstans att ta
vagen niar man bryter den eller passerar i rannan.

Sjofartsverket, yttrande samradsunderlag

Sjofartsverket meddelade att de i detta skede inte har ndgra synpunkter.

Sjofartsverket onskar dven fortsattningsvis vara med pa samrad i
processen kring utformningen av ledverken. Sjofartsverket vill dock
paminna om att man, utover de faktorer som namns i underlaget, &ven bor
beakta att utformningen under vatten designas sa att fartyg inte kan stota
emot ledverkens undervattenskonstruktion, utan att forst stota emot
paseglingsskyddets fendrar.

I nista skede, samradshandling, kommer Sjofartsverket att inkomma med
synpunkter, bdda kring ledverkens utformning samt kring byggskedet, i
syfte att minska risker och paverkan pa sjotrafiken.

Trafikverkets svar: Ledverkens utformning kommer att studeras vidare i

kommande skede, samradshandling, for att sdkerstdlla skydd av savdal



bropelare som pdaseglande fartyg. Trafikverket dmnar fortsatt fora en
dialog i drendet med Sjofartsverket.

Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

SGU meddelade att de avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget och
hanvisar till SGU:s allménna riktlinjer avseende infrastrukturremisser.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar i enlighet med SGU:s allmdnna

riktlinjer.

Statens Geotekniska Institut (SGI)
SGI meddelade att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB)

MSB ser positivt pa att Trafikverket vidtar atgarder for att minska risken
for olyckor vid Essingebron.

MSB vill 4&ven uppmarksamma att hansyn till olycksrisker kan vara grund
till att en verksamhet eller atgiard anses medfora betydande
miljopaverkan. Vid undersokning eller beslut om huruvida en verksamhet
eller dtgard kan antas medfora betydande miljopaverkan ska hansyn tas
till verksamhetens eller atgdrdens utmiarkande egenskaper. Enligt 11 §
miljobedomningsférordningen (2017:966) ska, i friga om verksamhetens
eller atgiardens utmarkande egenskaper, sarskild hansyn tas till
sannolikheten for allvarliga olyckor som &r relevanta for den aktuella
verksamheten eller atgirden, och till risker for manniskors hélsa.

Lansstyrelsen, som ar geografiskt omradesansvarig myndighet med
uppgift enligt forordningen (2017:870) om lansstyrelsens krisberedskap
och uppgifter infor och vid hojd beredskap, ska enligt forordning
(2017:868) om lansstyrelseinstruktion bevaka att risk- och
beredskapshinsyn tas i samhallsplaneringen. Det ar ocksa lansstyrelsen
som ska avgora om en verksamhet eller atgiard kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar MSB:s synpunkt.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen

Region Stockholm bedriver i dagsldaget inte nagon trafik under
Essingebron, dock har Regionen planer pa framtida trafikering. Vid
fortsatt arbete med viagplanen och dess genomférande vill regionen
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understryka vikten av att kollisionsskyddet inte skymmer sikten for
passerande fartyg som namns i underlaget.

Region Stockholm menar att kollisionsskyddet inte bor placeras pa for
stort avstand fran bropelarna for att sikerstilla manévreringsutrymme for
fartyg. Regionen Onskar att Trafikverket utreder vidare vilken storlek pa
eventuella fartyg som kan komma att trafikera strackan sa att
kollisionsskyddet blir anpassat for riatt tonnage, vilket omnamns i
underlaget.

Trafikverkets svar: I kommande skede, samradshandling, kommer

Trafikverket att utreda utformningen av ledverken vidare. I detta ingar
en mdangd aspekter, bland annat siktlinjer, manoévreringsutrymme och
dimensionerande tonnage. Trafikverket har en pagdaende dialog med
Sjofartsverket kring utformningen av ledverken for att minimera
paverkan pa sjofarten.

Stockholms hamnar

Stockholms hamnar ser positivt pa de siakerhetshojande atgarderna.
Stockholms hamnar har inga kommentarer till underlaget i detta tidiga
skede utan ser fram emot en fortsatt dialog i drendet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar Stockholms hamnars synpunkt.
Trafikverket dmnar fortsatt fora en dialog med Stockholms hamnar i

drendet.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten meddelade att de avstar fran att lamna synpunkter pa
underlaget.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelade att de inte har nagot att erinra i rubricerat
arende.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Ett samrad har genomforts under perioden 2025-03-10 — 2025-03-31 for
utformningen av planforslaget. Ett fyrtiotal berérda myndigheter,
organisationer, fastighetsagare och ledningsagare har via brev informerats
om samradet. Allmanheten har bjudits in till samrad genom annonsering i
lokaltidningen Mitt i Kungsholmen 8 mars-14 mars 2025. Annonsering
har dven skett i Post- och inrikes tidningar 2025-03-07.
Samradshandlingarna har funnits tillgangliga pa Trafikverkets hemsida,
Trafikverkets regionkontor (Solna strandvag 98, Solna) samt Tekniska
namndhuset (Fleminggatan 4, Stockholm).

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Stockholms lan har inte yttrat sig gdllande vagplanen
under den annonserade samradsperioden.

3.2.2 Samrad med berdord kommun

Samradsmote januari 2025

Trafikverket genomforde i januari 2025 ett samradsmote med Stockholms
stad for att informera om projektet och presentera planerad anlaggning,
preliminart markansprak, tinkt produktionsmetod och paverkan pa
kommunala detaljplaner.

Under motet lyftes fragor kopplat till det tillfalliga markanspraket pa savil
Lilla som Stora Essingen samt tankt produktionsmetod. Géng- och
cykelviagen pa Stora Essingen, som foreslas nyttjas tillfalligt under
byggtiden for att mojliggora for transporter med personbilar, pickuper och
mindre skdpbilar till smabatshamnen och arbetsomradet, ar bitvis brant
och smal. Stockholms stad ser att det har finns risk for olyckor med
fotgangare och cyklister. Trafikverket betonar att tanken ar att denna vag
ska nyttjas sparsamt och vid eventuell fard langs vigen ska exempelvis
flaggvakter nyttjas for att begransa risken for att olyckor ska intraffa.

Stockholms stad papekar aven att Region Stockholm (Trafikforvaltningen)
har planer pa pendelbatstrafik i omradet i framtiden och att eventuella
begriansningar i farleden under byggtiden kan péverka denna trafik om
den kommer i gang innan eller under byggtiden.
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Yttrande samradshandling 2025-03-27

Stockholms stad ar positiv till utbyggnaden av kollisionsskydden eftersom
en eventuell pasegling av bropelarna skulle innebéra stora
samhillsekonomiska konsekvenser.

Stadens anlaggningar

Vad giller stadens bro for lokalgatan mellan Essingedarna ar staden
medveten om att det finns rorelser som pagéar i bron. For att kunna folja
dessa rorelser behover Trafikverket uppritta ett matprogram for att mita
in stadens bro innan arbetena startar. Brons lage behover regelbundet
foljas upp under byggtiden samt dven under en tid efter slutbesiktningen.
Trafikverket behover i samrad med staden foresla en period da
matningarna fortsitter efter slutbesiktningen. Resultatet behover
rapporteras regelbundet till staden.

Lokalbron ar drabbad av en langtidsdeformation och kan behova atgiardas
akut. Det ar av stor vikt att bron kan héllas 6ppen for trafik samt att
staden kan fa dtkomst till bron utan dréjsmal om atgarder blir
nodvindiga.

Stadens broinspektorer kommer att roéra sig pa och intill lokalbron och
deras tilltrade behover sakerstillas under hela byggtiden. Samordning
mellan staden och Trafikverket kravs i denna fraga.

Staden anser att det ar olampligt med byggbodar och andra brannbara
foremal under och intill lokalbron.

Vad giller den tillfalliga nyttjanderatt for transportvag som foreslas pa
gang- och cykelvigen pa Stora Essingen. Denna gang- och cykelvag ar
endast cirka 3 meter bred. Nar personbil moéter cykel eller gadende med
barnvagn ar omradet for trangt och kommer innebira att den ena av
trafikanterna behover kora ut pa gronytan. Staden 6nskar att Trafikverket
gor en uppskattning av hur manga transporter per dag/vecka som kommer
att ske langs géng- och cykelviagen samt om det finns mdjlighet att
begriansa dessa persontransporter till vissa tider pa dygnet under
byggtiden.

Vad géller paverkan pa Lilla Essingen onskar staden en beskrivning av hur
gang- och cykeltrafiken paverkas samt hur den ska ledas om under
byggtiden.

Intill den foreslagna etableringsytan pa Lilla Essingen finns ett skyddsvart
trad markerat i gillande detaljplan. Staden onskar att hansyn tas till detta
sd att tradet inte skadas.
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Trafikverkets svar: En riskanalys for vibrationsalstrande arbeten
kommer att tas fram i kommande skede (bygghandling) for att bland
annat bevaka paverkan pa Essingebroarna under byggskedet. Resultatet
gdllande den kommunala bron kommer att delges staden. Trafikverket
kommer vidare att samarbeta med Stockholms stad for att sdkerstdlla

att stadens broinspektorer har tillgang till lokalbron under hela
byggtiden.

Trafikverket noterar stadens syn om att det dr olampligt med byggbodar
och andra brannbara foremal under lokalbron. Det foreslagna
markanspraket ger vissa friheter i var byggbodar med mera kommer
kunna stdllas upp och Trafikverket kommer att i den man det dar mojligt
att ta hdansyn till detta. Byggbodarnas placering dar dock inget som
faststdlls genom vdgplanen, utan hanteras i kommande bygglov som
kommer att sékas av Trafikverket eller entreprenéren innan byggskedet
eller byggmomenten startar.

Efter samradet har Trafikverket sett over vdagplanens markansprdk. Det
kommer inte ldngre att vara aktuellt med personbilstrafik lings gang-
och cykelvdgen pa Stora Essingen.

Plan- och miljobeskrivningen kommer att kompletteras med en
beskrivning av paverkan pa gang- och cykeltrafiken pa Lilla Essingen.

Trafikverket tackar for informationen om det skyddsvdrda trddet.
Skyddsatgdrder under byggtiden foreslas i plan- och miljobeskrivningen
och trdadet kommer dven att noteras i Trafikverkets miljosdkringslista,
som fors vidare och hanteras infor och under byggskedet.

Smabatshamnen

Vid smabatshamnens utgéngsbrygga ligger ett fast fundament. Det
behover sikerstillas att fritidsbatarna som ligger pa pontonen mot
Essingebron fortsatt kan angora bryggan. Ett av markanspraken ror
infarten till hamnen som blir helt avsparrad for fritidsbatstrafik.
Fritidsbatar har ett behov av maximaldjup pa 1,8 meter for att kunna
passera. Fri passage om cirka 20 meter mellan pakorningsskydd och
ponton ir att rekommendera.

P& den foreslagna platsen for etableringsomréadet vid smabatshamnen
finns idag ett lokalt bestdnd av den invasiva arten Bjornloka som arligen
bekampas. Projektet behover ta hiansyn till detta for att undvika spridning.
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I planbeskrivningen ar det otydligt om bryggor behover flyttas permanent
eller bara tillfalligt under byggtiden. Detta behover utredas och fortydligas
for att sdkerstilla smabatshamnens funktion och angoring.

Trafikverkets svar: Ledverken kommer att innebdra sdvdl en permanent

som tillfdllig pGverkan pG smabatshamnens brygganldggning. Plan- och
miljobeskrivningen kommer att ses over for att fortydliga detta.
Sammanfattningsvis ser Trafikverket att ett antal bryggplatser kommer
att paverkas under byggskedet. Merparten av dessa bedéms kunna
aterstdallas efter byggskedet, men ett fatal bryggplatser kommer dven att
behova flytta permanent. I dialog med batsdllskapet har ett forslag
diskuterats ddr den sydligaste flytbryggan (med tillhorande
bryggplatser) flyttas och ldggs norr om den flytbrygga som idag ligger
ldngst norrut. Detta dr ddaremot inget som kommer att faststdllas genom
vdgplanen utan kommer att hanteras i fortsatt dialog mellan
Trafikverket, Stockholms stad och Essinge batsdllskap.

Trafikverket tackar for informationen om forekomsten av en invasiv art
och kommer notera detta. Efter samrdadet har vagplanens markansprdak
setts over och det dr inte langre aktuellt med tillfdllig nyttjanderdtt vid
det omrade ddr den invasiva arten forekommer.

Plan och gestaltningsfragor

Trafikverket behover ta kontakt med bygglovsavdelningen for att stimma
av om det finns behov av planéndring.

Staden ser positivt pa att det tagits fram ett gestaltningsprogram och vill
belysa vikten av att ledverken anpassas i den méan det gar till
landskapsbilden och med héansyn till kulturmiljon i omradet samt till
siktlinjer fran strak och vattenrummet.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att skicka en begdaran om
yttrande gdllande pGverkan pa detaljplaner till byggnadsnamnden

innan vdgplanen stdlls ut for granskning. Ddr kommer staden ges
mojlighet att yttra sig gdllande eventuellt behov av plandndring.

Trafikverkets ambition dr att i den man det dr mojligt att ta hdansyn till
de aspekter som staden rdknar upp for ledverkens gestaltning.

Stadens mark och pagaende exploateringsprojekt

Erfarenheter fran tidigare projekt visar att behovet av tillfilliga
nyttjanderattsomraden manga ganger varit storre dn de som funnits med i
den lagakraftvunna viagplanen. For att ta omraden i ansprak utanfor de

15



tillfalliga nyttjanderatterna behover Trafikverket ansoka om upplatelse
hos Trafikkontoret pa allman platsmark. Detta leder till mycket extra
administration i byggskedet. Markuppléatelser enligt gillande regelverk
innebar att upplatelsen inte kan goras utan ekonomisk ersittning.

Vad giller etableringsomradet som ligger inom detaljplanen for Primus 1
mm. sd ska strandpromenaden och gangvagen till Primusgatan
iordningstillas av exploateringskontoret. Detta ar planerat till 2028.
Exploateringskontoret 6nskar i forsta hand gora klart markomradet, sa far
Trafikverket aterstilla efter sitt nyttjande. Det blir annars fordyringar for
exploateringskontoret om staden ska vinta med att gora iordning
omradet. Trafikverket far da aterstélla park- och gingvagar nar ledverket
ar klart och etableringsomradet lamnas tillbaka. Samordning med staden
bor ske under 2026 for att informera om tidplanen for nyttjandet av
etableringsomradet.

Generellt géller for all mark som Trafikverket tillfalligt tar i ansprak att
arealen ska minimeras i utbredning och tid. Vid varje val av plats ska stor
aktsambhet tas sa att paverkan pa stadens anldggningar minimeras.

Staden vill ocksé betona vikten av kommunikation till boende och
allméanhet, samt att Trafikverket samréder med stadens kommunikatorer
kring detta.

For att reglera fragor om markansprak, ersiattning for forlorade intakter
for smabatshamnen samt trafik, byggnadsverk och gronstrukturer anser
staden att det ar lampligt att Trafikverket och staden tecknar ett
genomforandeavtal.

Trafikverkets svar: Da planerad byggstart for ledverken tidigast bedoms
till ar 2028—2029 delar Trafikverket stadens o6nskemal om daterstdllning
av den mark som tillfalligt kommer nyttjas under byggtiden.
Trafikverket avser samordna sig med staden i denna frdga i den
fortsatta processen.

Trafikverkets utgangspunkt dr alltid att ta sa lite mark som mojligt i
ansprdak och begrdnsa pdverkan pa de fasta anldggningar som finns pa
platsen. Ndrboende kommer att informeras infor att byggskedet startar
och Trafikverket amnar samordna dessa kommunikationsinsatser med
Stockholms stad.

Trafikverket avser upprdtta ett genomforandeavtal med Stockholms
stad.
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3.2.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berdrda

Ellevio

Med hanvisning till tidigare yttrande i samma drende har Ellevio inget
ytterligare att tillagga.

Essinge batsallskap

Samradsmote pa orten

Trafikverket genomforde 2025-03-19 ett samradsmote pa orten med
Essinge batsillskap. Vid motet presenterade Trafikverket forslag till
utformning av anldggningen, forslag till markansprak samt paverkan pa
batsillskapets anlaggning.

Essinge batsillskap konstaterar att ett antal batar och bryggplatser
kommer att paverkas av markanspraket pa batsallskapets omrade och att
om mdjligt vore det bra att paverkan begransas sa mycket som mojligt
genom att markanspraket ses 6ver. Under vintern férvaras batar inom
hamnomradet. Om den marken ska anviandas under byggskedet behover
ersittningsytor i sidana fall hittas for de batar som inte kan sté uppstillda
i hamnen under vintern.

Batsillskapets bryggor ar flytbryggor, s de kan man litt flytta och anpassa
savil under byggtiden som under driftskedet. Da det ar Stockholms stad
som dger marken och bryggorna behéver fragan dven lyftas med dem.

Batsillskapet ar glada 6ver mojligheten att tycka till 6ver planforslaget och
avser lamna ett skriftligt yttrande pa samradshandlingen efter genomfort
styrelsemote.

Yttrande samradshandling

Essinge batsillskap vill framhalla att ett eventuellt iansprékstagande av
bétsallskapets markomrade skulle innebara stora oldgenheter for
foreningen. I synnerhet om detta skulle ske fran september till borjan av
maj, dd marken anviands som uppstillningsplats for medlemmars bétar.
Foreningen kan inte se ndgra mojligheter att hitta alternativa
uppstallningsplatser och vill darfor understryka det som framholls vid
samradsmotet pé orten, det vill siga att andra ytor i niromradet ar battre
lampade att anvandas under byggtiden.
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Trafikverkets svar: Efter samradet har Trafikverket sett over vagplanens

markansprak. Den tillfilliga nyttjanderdtten inom Essinge batsdllskaps
markomrade har utgadtt. Det kommer fortsatt vara aktuellt med tillfdllig
nyttjanderdtt i vattenomradet 1 anslutning till Essinge batsdllskaps
omrdde och delar av foreningens brygganldaggning kommer tillfdlligt att
behova flytta for att mojliggora byggnationen av ledverken. Efter
byggskedet bedoms merparten av dessa bryggor kunna aterstdllas, men
ett fatal bryggplatser kommer dven att behova flytta permanent.
Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog i fragan med Essinge
batsdllskap och Stockholms stad gdllande detta.

Stockholm vatten och aviopp (SVOA)

SVOA har befintliga utloppsledningar for dagvatten inom det aktuella
omradet. Dessa maste beaktas och vara i drift under hela byggtiden. SVOA
maste dven ha atkomst till dessa for drift och underhall under byggtiden.

SVOA betonar vidare att det ar viktigt att de atgarder som beskrivs ska
behandlas inom ramen for tillstdndsprocessen for vattenverksamhet da
det handlar om sediment som kan vara ganska kontaminerade.
Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for att minska grumling och
fororeningsspridning bor utredas.

SVOA informerar dven om att Stockholms stad avser att genomfora
fosforfallning inom det aktuella omradet under perioden 2025-2026.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att ta hdnsyn till SVOA:s anldggningar och dmnar
fortsatt fora en dialog med SVOA i drendet.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdatt avseende grumling och
fororeningsspridning kommer att utredas vidare och hanteras i
tillstandsansdkan for vattenverksamhet. Trafikverket tackar for
informationen om den planerade fosforfdllningen. Byggstart for
ledverken dr tidigast planerad till Gr 2028.

3.2.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelade att de inte har nagot att erinra i rubricerat
drende.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Region Stockholm

Region Stockholm trafikerar inte under bron i dagslaget, dock har
Regionen planer pa framtida trafikering. Region Stockholm ser risker i att
det ligger en smabadtshamn intill ledverken och att hojden pa dem kan gora
sa att passerade fartyg inte ser mindre batar som tar sig ut fran hamnen.
Det vore lampligt att fundera pa vilka fartyg som ska kunna passera och
om ledverkens h6jd behover dimensioneras for detta.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar regionens syn pa riskerna. Till
folid av ledverkens placering kommer den flytbrygga som idag ligger
langst soderut att behova flytta. I dialog med batsdllskapet har ett
forslag diskuterats ddr den sydligaste flytbryggan (med tillhorande
bryggplatser) flyttas och ldggs norr om den flytbrygga som idag ligger
ldngst norrut. Detta dr dock inget som faststdlls i vagplanen utan
hanteras i fortsatt dialog mellan Trafikverket, Stockholms stad och
Essinge batsdallskap. Genom att flytta delar av brygganldggningen
bedoms siktforhdllandena i anslutning till ledverken och smabdtshamnen

forbattras och riskerna begrdnsas.

Sjofartsverket, yttrande samradshandling

Utformning av ledverk

Sjofartsverket har tidigare papekat att ledverken behover utformas sa att
fartyg inte kan stota emot ledverkens undervattenskonstruktion, utan att
forst stota emot paseglingsskyddets fendrar. Detta skulle annars kunna
leda till en skada pa fartyget, vilket innebar risk for fartyg, besiattning och
miljo. Pa det bifogade underlaget ar det svart att avgora om designen tagit
hojd for detta. Sjofartsverket onskar ett fortydligande kring denna del av
utformningen.

Av underlaget i ovrigt framgar att Trafikverket tagit hansyn till de faktorer
som tidigare diskuterats, som att halla en farledsbredd om minst 30
meter, att ledverken bor vara dimensionerade for aktuell och kommande
trafik och ligga i linje med trafiken, snarare adn parallellt med bropelarna.
Aven att ledverken “6ppnar upp” i indarna och att ledverken utformas s&
att is kan tryckas in under dem, si att fartyg lattare kan passera vintertid.

Sjofartsverket onskar fortsatt vara med i processen kring utformningen av
ledverken for att sikerstilla att de utformas pa ett sddant satt att
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sjosakerheten och framkomligheten for fartygstrafiken under bron
bibehalls. Sjofartsverket 6nskar information om eventuella framtida
justeringar infor ansokan om vattenverksamhet.

Trafikverkets svar: Risken for att paseglande fartyg skulle trdffa

ledverkens undervattenskonstruktion bedoms som liten. Forst vid 5,8
meters djup star palarna ut utanfor fendern. I de utredningar som gjorts
som analyserat teoretiska paseglingsvinklar konstateras att vinkelrdt
pasegling inte bedoms forekomma ldngs nagon del av ledverken och att
mittdelen har en dnnu flackare teoretisk paseglingsvinkel. Foljaktligen
bedoms fendern sta ut tillrdckligt for att bulben inte ska trdffa palarna
innan foren trdffar fendern och for ett fartyg utan bulb dr det uteslutet
att foren skulle sla i palen innan fendern. Plan- och miljobeskrivningen
kommer att kompletteras for att fortydliga detta.

Byggskedet

Under byggskedet bor sjofarten under bron kunna bedrivas med minsta
mojliga paverkan. Paverkan pa sjotrafiken under anldggningsfasen bor
vara beskriven i kommande ansokan om vattenverksamhet. For eventuellt
arbete som innebar att vattenomradet under bron behover avlysas fran
sjotrafik ska en ansokan om avlysning av vattenomrade sokas hos
lansstyrelsen i god tid fore.

Minst tre veckor fore start av arbete ska Sjofartsverket informeras om
arbetets omfattning och tidsplan, i syfte att vidarebefordra information till
sjofarten.

Samrad bor, i god tid fore start av arbete, ske med trafikerande rederier
samt med berérd smabatshamn och andra eventuella intressenter som kan
paverkas av arbetet.

Sjofartsverket anser att en maritim riskanalys ska tas fram infor
anlaggningsfasen for att minska risken for olyckor, fraimst med tanke pa
paseglingsrisker.

Efter avslutat arbete ska ledverken mitas in och rapporteras till
Sjofartsverket for uppdatering av sjokort. Omrédet ska dven sjomaétas och
resultatet rapporteras till Sjofartsverket.

Ljussittning av ledverken samt eventuell utmarkning for anlaggningen,
dven under byggtiden, bor samradas med Sjofartsverkets lotsomréade
Sodertilje samt Transportstyrelsen. Till exempel far arbetsbelysning inte
vara blandande for sjotrafiken eller forvaxlas med utmarkning eller
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navigationsljus. Tillstand for eventuell utmarkning beslutas av
Transportstyrelsen efter ansokan.

Trafikverkets svar: PGverkan under byggtiden kommer att beskrivas i
ansokan om vattenverksamhet. Eventuellt behov av avlysning eller
tillfillig sankning av hastighet forbi arbetsomrdadet kommer s6kas hos
lansstyrelsen och meddelas Sjofartsverket.

Trafikverket har utrett riskaspekten i arbetet med vdgplanen. Bland
annat genom analys av AIS-data, statistik analys av ledverkens
geometriska placering ddr paseglingsrisker dr aktuella har identifierats
samt en analys av dimensionerande fartyg och teoretiska
paseglingsvinklar som resulterat i ledverkens foreslagna placering.
Dessa utredningar har utgjort underlag for vagplanen, men har inte
ingatt i de samradshandlingar som presenterats. Trafikverket noterar
onskemalet om en maritim riskanalys for byggskedet och tar med sig
fragan till kommande skede (bygghandling).

Trafikverket noterar dven onskemalet om inmdtning och sjomdtas och
kommer att tillhandahalla detta till Sjofartsverket.

Ljussdttning och utmdrkning kommer att samradas med lotsomradet
och Transportstyrelsen i kommande skede (bygghandling).

Sjofartsverket, samradsmote 2025-07-01

Trafikverket genomforde i juli 2025 ett till samradsmote med
Sjofartsverket. Under motet redogjorde Trafikverket for projektets
bakgrund, nuvarande status och de foreslagna atgiarderna.

Sjofartsverket informerade om att ansokan om avlysning samt
hastighetsbegransning gors till lansstyrelsen eftersom omradet inte utgor
en allmén farled. Ansékan bor goras i god tid, rimligtvis cirka 6 ménader i
forvag. D4 ménga fritidsbatar finns i omradet ar det en fordel om
avlysning sker utanfor perioden maj-september for att minimera
paverkan. Tillkommande trafik fran Solnaverket medfor en 6kning av
trafiken i omrédet i framtiden och bedoms kunna paverkas mer av en
avlysning under hosten.

Sjofartsverket kommer utgora remissinstans och ta del av ansokan om
avlysning som skickas till lansstyrelsen. I ansokan behover projektets
behov virderas mot 6vriga behov i omradet. Aven om avlysning minimerar
risken for olyckor maste det avvigas utifran intranget, begransningen i
rorligt och langre fardvagar. Sjofartsverket upplyste om att det ar bra att
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genomfora samrad med sjofartsoperatorer kring om de ser problem med
avlysningen eller inte innan ansokan skickas in.

Sjofartsverket fortydligade att de vill se en maritim riskanalys som
behandlar risker i anliggningsskedet samt atgirder for att reducera dessa.
De undrar dven om genomforda analyser kommer inkluderas i
tillstindsansokan.

Sjofartsverket ser samradet som ett avgransningssamrad dar projektet tar
del av vad Sjofartsverket tycker i nulaget men att fler tillfallen for
yttranden kan komma framat. Sjofartsverket kommer ta stillning for
ansokan nir den kommer. Villkor kring analyser och risker kan komma i
tillstdndsansokan. Sjofartsverket betonar vikten av att sakerhet for
produktion och sjofart sakerstills infor byggskedet. Nya konstruktioner i
vattnet och avlysta omraden maste tydligt synas for sjotrafik.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI avstar fran att yttra sig arendet och 6nskar inte heller ta del av
kommande handlingar i drendet om det inte giller myndighetens
amnesomraden miljogeoteknik samt geotekniska sidkerhetsfragor sasom
ras, skred och erosion.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar SGI:s yttrande.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget och hianvisar till
SGU:s allmédnna riktlinjer avseende infrastrukturremisser.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar i enlighet med SGU':s allmdnna

riktlinjer.
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