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1 Sammanfattning

Idag &r den dominerade trafikstrommen pa vag 503, genom Bergsviken i
Pited kommun, genomfartstrafik. Det ar framforallt trafiken mellan Blas-
mark, Hortlax och Pited som gar genom Bergsviken. Det forekommer éven
mycket blandtrafik med oskyddade trafikanter i omradet. Tidigare studier
har visat att genom att anlagga en trafikplats pa vag E4 vid Hortlax skulle
en stor del av genomfartstrafiken i Bergsviken minska.

I projektet ingar att ansluta befintlig gang- och cykelvag langs vag 503 till
Tingsholmsvagen och ny bro 6ver vag E4. Passager anlaggs for att gang-
och cykeltrafikanter ska kunna korsa vagen pa ett trafiksékert satt. Ny bro
over E4 placeras i ungefar samma lage som befintlig bro och darfor maste
befintlig bro rivas fore byggandet av ny bro. Innan befintlig bro rivs byggs
ramperna till trafikplatsen for att anvandas som omledningsvag av E4:ans
trafik under byggtiden. Trafikplatsen kommer att utformas med tva styck-
en droppformade korsningar mot ny bro dar ramperna ansluter.

Projektet syftar till att skapa 6kad trafiksdkerhet, framkomlighet och trygg-
het. Projektmalen &r att 6ka trafiksakerheten, forbattra vagstandarden,
forbattra framkomligheten samt ge trafikantupplevelser i form av estetiskt
tilltalande landskapsutblickar och landmarken.

Lansstyrelsen i Norrbotten har fattat beslut om att projektet inte kan antas
innebara betydande miljopaverkan.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgar till cirka 66,8
Mkr enligt 2015 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forut-
sattningar, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och forutsattningar

Idag &r den dominerade trafikstrommen pa vag 503, genom Bergsviken i Pi-
ted kommun, genomfartstrafik. Det ar framforallt trafiken mellan Blasmark,
Hortlax och Pited som gar genom Bergsviken. Det forekommer dven mycket
blandtrafik med oskyddade trafikanter i omradet. Tidigare studier har visat att
genom att anlagga en trafikplats pa E4 vid Hortlax skulle en stor del av genom-
fartstrafiken i Bergsviken minska.

I projektet ingar att ansluta befintlig gang- och cykelvag langs vag 503 till
Tingsholmsvagen och ny bro 6ver E4. Passager ska finnas for att gang- och
cykeltrafikanter ska kunna korsa vagen pa ett trafiksékert satt.

2.2 Planlaggningsprocess
Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar
som krévs, om det finns alternativa strdckningar och vad de berérda tycker, se
Figur 1.
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Figur 1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 3 med miljébeskrivning

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, dér Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I an-
nat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning
sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. FOrst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allmanhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna beaktas och
arbetas eventuellt in i planen. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.



2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begrdnsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsatt i analyser av atgarder for att
I6sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvander sig av principen
vid planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett allméant forhall-
ningsatt i atgardsanalyser och inte som en modell som ska tillampas i ndgot
specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip
for hushallning av resurser och minskning av transportsystemets negativa ef-
fekter.

Den i dag bendmnda fyrstegsprincipen, tidigare 4-stegsmodellen, hanterades

i vagutredningen. Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgarder bedomdes inte till-
rackliga for att uppna projektmalen. Trafikverket har i beslutshandlingen till
den vagutredning som genomforts beslutat att atgarder enligt steg 3 och 4 ska
genomforas. Utifran vagutredningen framkom att en trafikplats bor anlaggas
vid befintlig lokalbro cirka 1,3 km séder om befintlig trafikplats vid Bergsviken.

2.4 Avgransning
Vagplanen omfattar anldggande av trafikplats pa E4 vid Tingsholmsvagen med
anslutning mot vag 503 norr om Hortlax, se Figur 2 Oversiktskarta.

2.5 Andamal och projektmal

Projektet syftar till att skapa 6kad trafiksédkerhet, framkomlighet och trygghet.

Projektmalen ar att:

» Okatrafiksikerheten

e Forbéattra vagstandarden

e Forbéattra framkomligheten

e Ge trafikantupplevelser i form av estetiskt tilltalande landskapsutblickar
och landmarken

2.5.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att
sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet
stdds av tva huvudmal, funktionsmalet som beror tillganglighet for méanniskor
och gods samt hansynsmalet som handlar om sakerhet, miljé och hélsa.
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Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till

att ge alla en grundl&ggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstéllt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns trans-
portbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
Okad hélsa.

2.6 Tidigare utredningar

Idag &r den dominerade trafikstrommen pa vag 503 genom Bergsviken i Pitea
kommun genomfartstrafik. Trafiken mellan Blasmark, Hortlax och Pitea gar ge-
nom Bergsviken. | forstudie/ beslutshandling védg 503 genom Hortlax, decem-
ber 2000 foreslogs ett antal olika alternativ for att 16sa denna trafiksituation.
Genom att anlagga en trafikplats pa E4 vid Hortlax skulle en stor del av ge-
nomfartstrafiken i Bergsviken minska. En ny vég forbi Hortlax skulle innebéra
minskad trafikbelastningen genom Hortlax.

Trafikverket har genomfort en vagutredning, Vagutredning — Beslutshandling
Vag E4, Trafikplats Hortlax, Pited kommun Norrbottens lan, 2013-10-30. Vag-
utredningen skulle underséka mojligheten att anlédgga en trafikplats langs E4 i
narheten av Hortlax for att 6ka trafiksdkerheten samt forbattra vagstandarden
och framkomligheten. Under vagutredningen studerades tre alternativ for
placering av en trafikplats vid Hortlax, Nord, Mitt och Syd. Samrad har genom-
forts med berdrda. 1 vagutredningen framkom att alternativ Nord var det basta
alternativet och att en trafikplats bor anldggas vid befintlig lokalbro cirka 1,3
km sdder om befintlig trafikplats vid Bergsviken. L&nsstyrelsen har fattat beslut
om att projektet inte innebar betydande miljopaverkan och Trafikverket har
beslutat att uppratta en vagplan och en bygghandling for ny trafikplats enligt
vagutredningens alternativ Nord respektive ny gang- och cykelbana genom
Hortlax pa vastra sidan av vag 503, det sistnamnda ingar dock inte i denna
vagplan.

2.7 Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet inte kan antas innebéra bety-
dande miljopaverkan.
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3 Milj6beskrivning

I samband med tidigare forstudieprocess beslutade Lénsstyrelsen enligt 6 kap
5 § andra stycket miljobalken att foreslagna trafiksakerhetshojande atgarder
inte kan antas medféra betydande miljopaverkan (BMP). Lansstyrelsens beslut
innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) erfordras. Istéllet upp-
réttas en miljobeskrivning som ett underlag till véagplanen.

I detta projekt gors en separat miljobeskrivning som sammanfattas under rub-
riker 44, 4.5 samt kap 6.



4 FOrutsattningar

4.1 Vagen funktion och standard

E4 har en viktig funktion for nationella, regionala och lokala transporter. Vagen
har en avgdrande betydelse fér person- och godstransporter i nord-sydlig rikt-
ning langs med hela Norrlandskusten.

Regionalt ar E4 en viktig uppsamlingsled for person- respektive godstranspor-
ter till befolkningstéta regioner, stérre industrier och arbetsplatser, utbild-
ningsorter samt kommun- och regioncentra. E4 brukas saval av genomresande
trafik, person- och godstransporter, som boende i omgivande byar. For delen
forbi Hortlax ar kopplingen till Pitea viktig.

Vagbredd pa E4 ar 13 meter pa den aktuella strackan. Vagen ar utformad som
en 2+1 vag med mittracke. | dagslaget finns en svacka langs strackan pa E4 for
att fri hojd ska kunna hallas under den befintliga bron.

Vag 503 gar fran vag 373 genom Bergsviken och Hortlax till Blasmark. Vagbred-
den &r ca 8 meter. | Bergsviken dominerar genomfartstrafiken.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Fordonstrafik

Den aktuella vagstrackan pa E4 trafikerades av cirka 4 310 fordon per dygn
(&rsmedeldygnstrafik, ADT) varav cirka 430 var tung trafik, matar 2014.

For vag 503 har ADT-matningar utférts under 2013 med ett trafikflode pé 4 010
fordon.

I samband med en nummerskrivning, bilrakning, utford 2015 sa uppmattes
vardagsdygnstrafiken pa E4 till 4860 och omraknat till arsmedeldygn blir det
ungefar 4 275 fordon. Da osékerheterna vid en jamforelse mellan olika satt att
mata ar storre an eventuell trafikokning sa finns ingen grund att anta att trafi-
ken 6kat namnvart till 2015.

4.2.2 Kollektivtrafik

L&ngs E4 passerar Lanstrafiken. Véag 503 trafikeras av lokalbuss och Lanstrafi-
ken.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Langs vag 503 finns en parallell gang- och cykelbana.

4.2 .4 Trafiksakerhet

Mellan &ren 2004 och 2014 har 10 polisrapporterade olyckor intraffat pa vag
503 i Bergsviken. De huvudsakliga olyckstyperna &r korsnings- och avsvang-
ningsolyckor. Olycksstatistiken har hamtats fran STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition), vilket ar ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa uppgifter fran
bade polisen och sjukvarden.

1
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4.2.5 Ovrig infrastruktur

Skoterleder finns i omradet och passerar i dagslaget bade vag 503 och E4. Le-
den passerar vag 503 soder om Bergsviken och delar sig sedan varpa tva separa-
ta passager finns dver E4. En av passagerna ar i plan cirka 400 meter sdder om
befintlig bro dver vag E4 i hojd med viltstdngslets 6ppning. Den andra skoterle-
den foljer den enskilda vagen pa befintlig bro éver E4.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer

I omradet galler Oversiktsplan férdjupning for Pited stadsbygd, antagen av
kommunfullméktige 2001. Inom omradet for vagplanen anges ett utrednings-
omrade for rekreation, kultur etc. Samtidigt anges vag E4 som viktig for kom-
munen och éversiktsplanen 6ppnar upp for planskild trafikplats eller forbifart
Hortlax.

Foreslagen atgard bedoms darmed inte strida mot intentionen i 6versiktspla-
nen. Arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan pagar dar Trafikplats Hortlax
redovisas i underlaget som utredningsomrade trafik.

I planomradets norra del galler byggnadsplan for del av Bergsviken (68 meter.
fl.) antagen 1969. Planen anger omraden for bebyggelse och dartill hérande
bestammelser om exempelvis utfarter och grénytor. Innehallet i vagplanen
bedoms inte std i konflikt med planens innehall.

4.4 Landskapet

Utredningsomradet ligger i Pitedlvens nedre dalgang och karaktariseras av en
flack och laglant terrdang med inslag av laga kullar och skogskladda moranhaj-
der. Omradet bestar av ett odlat dlvdals-/ kustslattlandskap dar bebyggelsen
omges av odlingsmarker. For mer detaljerad beskrivning se miljébeskrivning-
en.

4.5 Milj6 och hélsa

Inom utredningsomradet, strax vaster om vag E4, finns Storfors och Bergsvi-
kens sagverksomrade. Sagverksomradet ar utpekat av kommunen som en viktig
kulturmiljo.

Hortlax &r en jordbruksby som omges av stora odlingsmarker beldgen i Piteal-
vens nedre dalgang.

Lugnsbéacken rinner genom det 6ppna odlingslandskapet.

Samlad villabebyggelse finns i planomradets norra del pd E4:ans véastra sida
och langs med vég 503 genom Bergsviken. Enstaka hus ligger mycket néra vig
E4 som gar i skarning nedanfor husen. Pa E4:ans ostra sida ar bebyggelsen mer
spridd.

Inga sulfidhaltiga jordar har patraffats vid de markunders6kningar som genom-
forts. Det finns heller inga indikationer pa att marken i planomradet skulle vara
fororenad.

I omradet bedrivs framforallt jordbruk, men &ven skogsbruk i omradets norra
del. Vg E4 ligger i planomradets s6dra del omgiven av jordbruksmark pa bada
sidor. En jordbruksfastighet med tillhérande byggnader ligger pa E4:ans Gstra
sida néra befintlig vag.



For rennaringens del ligger planomradet inom vinterbetsland for Ostra Kikke-
jaure skogssameby. Inga riksintressen eller anlaggningar for rennaringen kom-
mer att beroras. Narmaste flyttled foljer alven/fjarden éster om planomradet.

For mer detaljerad beskrivning se miljobeskrivningen.
4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologi och geoteknik

Akermarken sdder om trafikplatsen bestar éverst av cirka 0,3 meter jord ovan
ca 1,2 meter mycket 16s silt. Fran 1,5 meter djup och till minst 8 meter djup
aterfinns en medelfast till fast silt med inslag av sandskikt, se Figur 3.

Norr om dkermarken bestar marken av sand och grusig sand ner till minst 13,5
meter djup, inga djupare sonderingar har utforts, se Figur 3. Fastheten och
blockinnehallet stiger norrut och 6sterut fran brolaget.

4.6.2 Hydrologi

Grundvattennivaer har méatts under tiden november — december 2015. Grund-
vatten har inte patraffats ytligare a&n 5 meter under markytan, vilket innebar att
schakt under grundvattenytan ej erfordras i projektet. Grundvatten kan patraf-
fas ytligare vid stora regnméangder och snésmaéltning, darfér bor kontinuerliga
avlasningar utforas minst fram till varen 2016.

Mycket I6s Silt varvad
med mycket 16s Sand
ner till 3 m djup,
kompletteringar
behdvs till nasta

1) ner till minst 7 m djup.

'. '/ |Fast till mycket fast sand (2/
|
. Grundvatten > 5 m u.m.y.

0-0,3 m myket l16s Jord (6B/1)
0,3-1,2 m mycket I6s Silt (5A/4)
1,5- fast silt (5A/4)

Grundvatten ca 6 m u.m.y.

\l
m Isalvssediment, sand "_

]I
m Isalvssediment, grus

Figur 3 Planvy med dversiktliga jordartsforhallanden
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5 Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

5.1 Val av lokalisering

I projektet ingar att ansluta befintlig gang- och cykelvag langs vag 503 till
Tingsholmsvagen och ny bro 6ver E4. Passager ska finnas for att gang- och cy-
keltrafikanter ska kunna korsa vagen pa ett trafiksakert satt. Behov av belysning
finns langs gang- och cykelvagen.

I tidigare vagutredning beslutades att vagplan foér alternativ nord ska uppréttas.
Alternativ nord innebar att ny trafikplats anléggs vid befintlig lokal bro.

I projekteringen har olika placeringar och brons vinkel éver befintlig E4 stude-
rats. Hansyn har tagits till boendes narhet sa att minsta méjliga paverkan ska
ske.

De alternativ som studerats &r korsning av kléverblad, se Figur 4, och av typ
ruter med droppformade korsningar, se Figur 5. Tva olika brotyper har funnits
med i férslagen, en av typ snedbening med lutande mellanstdd.

Figur 5 Forslag av Rutertypsalternativ



Ruterutformningen far mindre paverkan pa landskapsbilden i det 6ppna
odlingslandskapet &n kldverbladsutformningen. Trafikplatsen med rutertyp tar
inte lika stor del mark i ansprak som kléverbladsutformningen och pa- och
avfarter fragmenterar inte odlingslandskapet i lika hog utstréackning. Ruter-
bladsutformningen far daremot en storre paverkan mot befintliga boendemil-
joer i E4:ans narhet. Ruterutformningen innebar ett mindre intrang i skogs-
marken, framst for ny pafart och ny avfart vid E4 norr om trafikplatsen.

Med hansyn till detta togs beslutet att vélja ruteralternativet.

I projekteringen av anslutningen mellan E4 och vég 503 har olika alternativ
studerats. Forutom cirkulationsplats studerades dven alternativet 3-vagskors-
ning for att ansluta nya Tingsholmsvégen till vag 503. VVag 503 ar trafikerad med
manga utfarter som ansluter till denna vilket gor att bussar latt kan bli staende
en langre tid i rusningstrafik med langa kder och vantetider som foljd. For att
forbattra framkomligheten, fa ett battre trafikflode och for att hoja trafiksaker-
heten i omradet beslutades att bygga en cirkulationsplats.

5.2 Val av utformning

Utformningen av trafikplatsen samt anslutande végar foljer Trafikverkets krav
for vagar och gators utformning (VGU). Vagbredd och hastighet har dimensio-
nerats utefter befintlig véags trafikmangd.

Ny bro dver E4 placeras i ungefédr samma lage som befintlig bro, cirka 1,3 km
s6der om befintlig trafikplats vid Bergsviken. Befintlig bro maste darfor rivas
fore byggandet av ny bro. Innan befintlig bro rivs byggs ramperna till trafikplat-
sen for att anvandas som omledningsvég av E4:ans trafik under byggtiden. Den
nya bron anlaggs i 78 graders vinkel mot E4. Det kommer finnas tva korsningar
med dropprefuger i anslutning mot ny bro dar ramperna ansluter, se Figur 6.

Den belagda vagbredden pa E4 &r 13,25 meter och ramperna pa trafikplatsen
kommer ha en belagd vagbredd pa 6 meter. Tingsholmsvagen kommer fa en ny
anslutning pa 6stra sidan om den nya bron éver E4. Den kommer dven profil-
justeras och anpassas mot anslutningen till Storforsvéagen.

E4 kommer att profiljusteras for att ta bort svackan under den befintliga bron.

Ny cirkulationsplats anlaggs langs vag 503 mot Bergsviken dar nya Tingsholm-
svagen 6ver E4 ansluter till cirkulationsplatsen. Laget pa cirkulationsplatsen ar
styrt av den nya vagens lutning i profil.

Referenshastigheten 60 km/h pa nya bron och pa ramperna till/fran E4. PA E4
andras inte hastigheten.

For detaljerade beskrivningar av vagatgarder se plankartor, illustrationskartor
samt dvriga handlingar i vagplanen.

5.2.1 Typsektion

Vagbredden fér den nya vagen mellan cirkulationsplatsen och trafikplatsen blir
8 meter, vardera korfalt blir 3,5 meter brett med 0,5 meter vagren, inklusive

en stodremsa pa 0,25 meter, se Tabell 1 Typsektioner. Férlangningen av vagen
Oster om bron kommer ha samma vagbredd. Vagbredden fér ramperna blir 6
meter dar vardera korfalt blir 4 meter brett och 1 meter vagren med stodremsa
pa 0,25 meter.
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Tabell 1 Typsektioner

Beteckning | Minsta Minsta Minsta Storsta lutning
horisontalradie | konkava konvexa langdled (%)
vertikalradie | vertikalradie
(meter) (meter)
Vg 503 160 -5000 2000 245
Ramper 1-4 | 150 -1000 1000 7,06

Typsektion for foreslagen utformning av ny végstracka redovisas i ritning typ-
sektioner 101 T 04 O1.

Vagslanterna anpassas sa att vagracken kan undvikas i storsta mojligaste man
och markintranget minimeras. Vagens innerslanter ar projekterade med en lut-
ning pa 1:3 och bakslanterna ar projekterade med en generell lutning pa 1:2.

Skyddszonens storlek beror pa vagens referenshastighet, bankhojd, om det ar
rakstracka eller inner/ytterkurva och radien pa en eventuell kurva. Med saker-
hetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vagbanan som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal hogre &n 0,1
meter ovan markniva. Se dven ritning typsektion 1 01 T 04 OL.

5.2.2 Plan- och profilstandard
Plan- och profilstandarden ar vald utifran referenshastigheten, se Tabell 2 Plan-
och profilstandard.

En profiljustering pa cirka 170 meter av vag E4 vid det befintliga broléget gors
for att justera bort svackan som i dagslaget finns for att fri hojd ska kunna hal-
las under den befintliga bron.

Tabell 2 Plan- och profilstandard
Beteckning | Stracka Referens- | Vagbana | Stédremsa | Sidoomrade
hastighet | inkl.

km/tim | vagren

Vag 503 Km 0/000- 60 8,0 meter | 0,25 meter Innerslant 1:3,
0/720 Ytterslant 1:2

Ramper 1-4 Ramper 1-4 60 6 meter 0,25 meter Innerslant 1:3,
Ytterslént 1.2

5.2.3 Broar och byggnadsverk

Den nya bron i trafikplatsen blir av typen snedbening, med lutande mellanstdd,
anlaggs med cirka 78 graders vinkel mot E4 och blir cirka 56 meter lang. Bron
utformas med fri brobredd 11,1 meter och en teoretisk spannvidd pa 36 meter.

Se &ven ritning 1 41 K 20 O1.

En gang- och cykelport kommer att anlaggas under vag 503, vid sektion 0/360
efter vag 503. Porten utformas med fri bredd 4 meter och fri héjd 3 meter for
gang- och cykelvagen. Se aven ritning 1 42 K 20 01.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM Bro.
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5.2.4 Korsningar och anslutningar

De befintliga vdgarna som ansluter till vadg 503 justeras och anpassas till htjden
pafardig vag.

5.2.5 Kollektivtrafik
Inga sarskilda atgarder planeras for kollektivtrafiken.

5.2.6 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken ska separeras fran fordonstrafiken pa nya bron med
kantsten, 6vrig stracka ska gang- och cykeltrafiken vara friliggande. Hastighe-
ten for cykeltrafiken dimensioneras till 30 km/h och gang- och cykelvéagens
belagda bredd ar 3 meter med 0,25 meter kantremsa. Behov av vagbelysning
finns vid av- och pafartsramper samt langs med gang- och cykelvag.

For gang- och cykelvagen finns det behov av fem passager. Pa vag 503 finns

tva passager i plan, en anlaggs séder om den nya cirkulationsplatsen i sektion
0/080. Den andra &r belagen norr om cirkulationsplatsen dar befintlig passage
ar idag. Bagge passagerna kommer forses med sédkerhetshojande atgarder. En
passage anlaggs 6ver pafarten mot E4, vaster om bron och en éver avfarten fran
E4:an, dster om bron. Gang- och cykelvagen passerar har tva ramper vilket be-
doms som en trafiksédkerhetsrisk da det &r en ovanligare situation dar uppmark-
samheten behdver riktas i ratt korriktning och det faktum att uppmarksamhe-
ten kravs en gang mer da ramperna passeras pa var sida om E4. En planskild
gang- och cykelport kommer anléggas pa Tingsholmsvéagen vaster om E4 med
en fri ppning pa 4 meter och en fri hojd pa mer an 3 meter.

Se plan- och profilritningar.
5.3 Ovriga vaganordningar

5.3.1 Bel&aggning
Ny beldggningskonstruktion kommer att utforas.

5.3.2 Belysning

Befintliga belysningsstolpar raseras och ny belysning projekteras enligt VGU
och andra krav. Gang- och cykelporten forses med belysning. Bron éver E4
forses med effektbelysning.

5.3.3 Driftvandplatser

Ej aktuellt for denna végplan.

5.3.4 Parkerings- och uppstallningsytor
Ej aktuellt for denna végplan.

5.3.5 Racken

Vagracken satts vid behov, t. ex. vid branta och/eller hoga slanter, trummor och
oeftergivliga foremal inom sékerhetszonen. | denna vagplan kommer racken
uppforas vid broar, portar och ramper enligt krav fran VGU. Aven férhojda
racken vid gang- och cykelbanan pa bron 6ver vag E4.

I forsta hand foreslas racken med kapacitetsklass N2 av typ balkracken. Nar det
foreligger hog risk vid avkdrning, vid t.ex. broar, htgspédnningsledningar och
raviner valjs racken med kapacitetsklass minst H2.



5.3.6 Skyltar och signaler
Befintliga skyltar som paverkas av projektet flyttas och byts ut vid behov.

5.3.7 Vagmarkeringar
Vagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer Iangs hela strackan.

5.4 Andra atgarder och anordningar

5.4.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Enskilda anslutningar mot vég 503 anpassas till den nya vagens plan och profil.
Forandringar av anslutningar illustreras pa illustrationsritning 1 01 T 05 01 och
ger berdrda fastigheter en sdker mgjlighet att ansluta till allméan vag. Formalia
kring hantering av enskilda vagar redovisas i kapitel 9.1.5.

Om sparrning av utfart blir aktuell fattas ett sérskilt beslut om sparrning av
vaghallningsmyndigheten enligt 40 § Vaglagen.

5.4.2 Jord- och luftledningar

Langs strackan finns el- och optoledningar i mark och luft inom vagomradet.
Ovriga ledningar i luft s& som kraftledningen som passerar inom omradet fore-
slas flyttas eller andras till markforlagd ledning.

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behévas. Led-
ningar som ligger inom det befintliga vagomradet ar ledningségarens ansvar.

Vatten- och avloppsledningar finns i vagomradet. Flyttningar och komplette-
ringar av VA-ledningar kan komma att behdvas. Omléggning och flytt av befint-
liga vatten- och avloppsledningar sker i entreprenadskedet och i samrad med
ledningségaren Pireva. Detta samordnas med aktuell entreprenad.

5.4.3 Kompensationsatgarder

Krav pa kompensation far enligt miljobalken stéllas i samband med bland annat
provningar om tillstdnd och dispens. Inga kompensationsatgarder har foresla-
gits for aktuell vagplan.

5.4.4 Gestaltning

Enligt vaglagen ska en estetisk utformning efterstravas vid vaghallning. Lagen
sager ocksa att hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvérden.

Ett gestaltningsprogram med landskapsanalys har tagits fram och programmet
kommer att finnas med som stéd under kommande skeden.

For mer detaljerad beskrivning se Miljobeskrivning och gestaltningsprogram.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Bullerskyddsplank ska utformas sa att det samstammer med omgivande land-

skap och bebyggelse. Ett rott traplank foreslas eftersom det aktuella planket ar

belaget intill ett villaomrade.

Befintligt viltstdngsel kommer att anpassas till den nya vagens utformning.
Se plankartor.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

De foreslagna atgarderna i vagplanen medfor forbattrade korférhallanden och
tillganglighet for boende pa bagge sidor om E4. Trafiksakerheten for en trafik-
plats ar generellt mycket god i jamfdrelse med 6vriga korsningstyper.

Genom anldggande av trafikplastsen med tillhérande ramper samt cirkulations-
plats och droppformade refuger kommer trafikflodet forbattras, kobildning
minska och framkomligheten 6ka. Tillgdngligheten for fordonstrafiken for-
battras framforallt for trafikanter med start/malpunkt Hortlax med omnejd da
dessa inte nodvandigtvis maste passera genom Bergsviken. Standarden pa ny
anslutning till E4 gor att dven sydostra delen av Bergsviken kommer att fa en
okad tillganglighet. 1 och med att trafik darigenom forsvinner fran genomfarten
genom Bergsviken okar ocksa tillgangligheten for de trafikanter som fortsatt
valjer att fardas mot vag 373 och trafikplats Bergsviken pa den nuvarande ge-
nomfarten.

Den nya vagen mellan trafikplatsen och cirkulationen kommer att fa hogre
trafikfloden med fordonstrafik samt fler korsningspunkter, vilket 6kar bar-
riareffekten for oskyddade trafikanter. Detta avhjalps dock genom gang- och
cykelbanan som minskar barriareffekten for detta trafikantslag. Gang- och
cykeltrafiken kommer att separeras fran fordonstrafiken. Vissa passager kom-
mer att ha forbipasserande fordonstrafik, som kommer in fran vag E4, dar det
finns risk att fordonen haller en hog hastighet varfor utformning av passagerna
ar avgorande for trafiksékerheten.

Framkomligheten i trafiksystemet for Bergsviken/Hortlax med omnejd 6kar
betydligt i och med en ny anslutning till E4. For E4:an i sig blir det framforallt
en okning av framkomligheten i trafikplats Bergsviken da uppemot 3 800 for-
don kommer att fordelas till den nya anslutningen och dérigenom inte anvinda
sig av pa- och avfartsramperna i den befintliga trafikplatsen. Den huvudsakliga
trafikstrommen om cirka 3 500-4 000 fordon kommer att nyttja trafikplatsen
via ramperna i norrgaende riktning mellan Bergviken/ Hortlaxvagen och Pitea.
Pa ramperna i sodergaende riktning kommer cirka 150 fordon att dka. Fram-
komligheten i korsningen 503 och 373 6kar ocksa av samma anledning.

Passage for skoterleden ar i dagslaget under utredning och kommer att hante-
ras i kommande skede.

Vagens sidoomraden kommer att trafiksakras. Detta innebér att branta slanter
gors flackare och att oeftergivliga foremal (trad, truméandar t.ex.) inom séaker-
hetszonen, 10 m fran vagkant, tas bort. Dar dessa atgarder inte ar lampliga eller
mojliga ersatts de av sidoréacke.

Mellan &ren 2004 och 2014 har 10 polisrapporterade olyckor intraffat pa vag
503 i Bergsviken. De huvudsakliga olyckstyperna &r korsnings- och avsvang-
ningsolyckor.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling
De planerade atgarderna bedoms inte sta i konflikt med aktuella 6versiktspla-
ner eller byggnadsplan for del av Bergsviken (68 meter. fl.).



6.3 Miljo och hélsa

For trafikanten pa E4 kommer trafikplatsen att utgora ett tydligt landmarke
langs vagstrackan. | omradet finns redan idag en bro éver vag E4 med anslut-
ningsvégar. Anladggningen bedéms sammantaget medféra ett begransat ingrepp
i ndrmiljon och innebér en liten férsamring av landskapsbilden for de narbo-
ende.

Det finns inga kulturmiljoer av riksintresse eller kanda fornldmningar som
direkt berors av en ny trafikplats. Anldggande av ny trafikplats innebar dock
forandringar av kulturmiljéns karaktér och historiska dimension.

Pa grund av avstandet till Lugnsbackens mynning mot fjarden bedéms inga
konsekvenser uppkomma pa fagellivet eller den sumpskog som finns i omradet.

Inga fastigheter langs vig E4 utsatts idag for bullerstdrningar over riktvarden i
befintlig miljo. I bullerscenariot for nollalternativet (prognosar 2035) ligger en
prognosticerad trafikokning pa vagnatet utan att ombyggnad sker, vilket med-
for okat buller for samtliga fastigheter narmast E4, men ocksa okat buller for

boende langs véag 503. En bullerberdkning har utférts inom ramen for projektet.

Bullerberdkningens metodik och utfall redovisas i miljébeskrivningen. Bergk-
ningar av bullernivaer efter att bullerplank anlagts innebar att riktvarden for
buller, vésentlig ombyggnad, kommer att klaras foér samtliga fastigheter i véag-
planomradets narhet. Inga riktvarden for bebyggelse i befintlig miljo kommer
att 6verskridas. Konsekvenserna avseende buller bedéms bli sma jamfort med
nollalternativet.

Konsekvenserna avseende naturresurser beddms sammantaget bli sma. Aven

om projektet inte uppnar massbalans rér det sig om for ett vagprojekt mindre
mangder material som maste forslas bort eller tillforas. Inga férorenade eller

sulfidhaltiga massor har patraffats.

Om strandskydd; biotopskydd och 12:6-samrad

I och med det trumbyte som sker i Lugnsbacken férbattras forutsattningarna
for forekommande vattenlevande organismer och méjliggor uppvandring av
varlekande fisk ytterligare en stracka. Konsekvenserna bedéms pa lang sikt bli
positiva &ven om den nya trumman ar l&ngre &n befintlig.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli sma och i vissa delar
positiva.

Lugnsbacken omfattas inte av bestdmmelser om strandskydd enligt L&nssty-
relsens avgransningsbeslut fran 1975. Den omfattas daremot av bestammelser
om generellt biotopskydd i egenskap av 6ppet vatten i odlingslandskap. Som

en foljd av att vdgen breddas for att mojliggdra anslutning av ramp kommer
ytterligare ca 10 meter av backen att kulverteras. | samband med trumbytet och
eventuell rensning kommer Lugnsbacken tillfalligt att paverkas genom grum-
ling, men den kommer fortsatt att pA samma satt som idag utgora 6ppet vatten i
odlingslandskap utanfor vagomradet. Genom att styra arbetet i tid till perioder
med lag vattenforing och undvika arbete under perioden april — juni bedéms
konsekvenserna av grumling bli sma.

Ett oppet dike séder om Lugnsbacken och en allé i planomradets sodra del om-
fattas ocksa av bestammelser om generellt biotopskydd.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for vasentlig andring av naturmiljon behoéver
inte goras for atgarder inom vagomrade som faststalls.
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6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser bedéms uppsta.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

De petroleumprodukter som anvands till de arbetsmaskiner som anvands

kan medfora skada pa mark och vatten. Miljokrav for att forebygga bland an-
nat detta stélls vid Trafikverkets upphandling. Trafikverket stéller generella
miljokrav for entreprenad enligt TDOK 2012:93. Kraven behandlar bland annat
systematiskt miljoarbete och rutiner, emissioner till luft och kemikalieanvand-
ning inklusive drivmedelshantering.

Trafikverket staller krav pa att entreprendren ska ha beredskap for nodlages-
situationer. Det ska finnas tillgéng till absorptionsmedel i arbetsfordon. Aven
oljelansar ska finnas tillgangliga vid samtliga vattenarbeten.

Om olja, oljeskimmer eller andra typer av féroreningar patraffas ska arbetena
omedelbart stoppas och tillsynsmyndigheten kontaktas.

Fordon som anvands ska ha miljdanpassad hydraulolja och slangbrottsventil.

Entreprentren ska uppréatta en miljéplan som redovisar hur de kommer att
bedriva miljoarbetet under hela byggtiden.

Riktlinjer i Trafikverkets miljopolicy ska foljas i hanteringen av massor, miljo-
farliga &mnen och miljofarligt avfall samt vid transporter av dessa.

Byggplatsen ska organiseras sa att vegetation och vattendrag utanfor arbets-
omradet skyddas. Vid arbetsplatsens etablering ska upplagsplatser, uppstall-
ningsplats for maskiner och évriga anordningar géras med hansyn till boende,
forekommande natur- och kulturvarden samt landskapsbilden sa att skadorna
pa natur- och boendemiljé minimeras.

Efter arbetenas avslutande ska eventuella skadade omraden utanfor arbetspla-
neomradet aterstallas till ursprunglig naturtyp. Tillvaratagande av avbanings-
massor i skogsmark och aker ska ske for anvandande av slantbekladnad. Pa
detta satt mildras effekterna av intranget i naturmiljon och landskapsbilden.

Utsattning av och eventuella skyddsatgarder for befintliga ledningar ska finnas
vid byggandet i luft och mark.

Trumatgard ska utforas i enlighet med vad som uppges i anmalan om vatten-
verksamhet. Eventuella villkor fran tillsynsmyndigheten ska foljas.
Paverkan beskrivs ytterligare i miljobeskrivningen.



7 Samlad bedomning

7.1 Samlad miljobeddmning
Miljomalen som framst berérs av denna vagplan ar:

Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo och Levande sjoar och vattendrag.

Malet ett rikt odlingslandskap paverkas genom att idag brukad mark tas i
ansprak for vagandamal. Mojligheten att fortsatt bedriva jordbruk pa platsen
bedoms kvarsta. | projektet har hansyn tagits till pagaende jordbruk. Markan-
spraket har minimerats och anpassningar i utformning av trafikplatsens ramper
har skett i syfte att mojliggora fortsatt nyttjande av mark och byggnader.

Malet god bebyggd miljé paverkas i huvudsak positivt. Foreslagna atgarder
bidrar till forbattrade mojligheter att pa ett sakert sétt rora sig inne i naralig-
gande samhallen, bade genom omférdelning av trafik och genom anlaggande av
separata gang- och cykelvagar. Genom atgarder for minskat buller i anslutning
till ny trafikplats beddms véagplanen inte bidra negativt till bullerstérningar

i naraliggande boendemiljoer och inne i samhéllet kommer trafikbullret att
minska.

I och med att hénsyn tas till forekommande natur- och kulturvérden, land-
skapsbilden och friluftslivet bedoms omradets varde for vardagsmiljo och
upplevelser inte paverkas negativt.

Malet Levande sjoar och vattendrag paverkas i huvudsak positivt genom att ett
vandringshinder i Lugnsbéacken elimineras.

7.2 Maluppfyllelse avseende projektmal
Planerad anlaggning av ny trafikplats bedoms uppfylla malet att 6ka trafiksa-
kerheten, forbéttra védgstandarden och framkomligheten samt ge trafikantupp-

levelser i form av estetiskt tilltalande landskapsutblickar och landmarken.

7.3 Overensstammelse med transportpolitiska mal

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sékerstallas i
projektet da det medverkar till att effektiva transporter for manniskor och gods
skapas pa ett satt som ar samhallsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart.

7.4 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Genom att anlégga trafikplats Hortlax kommer berdérda samhallen att delvis av-
lastas fran genomfartstrafik. Genom kompletterande investeringar i gang- och
cykelvagnatet samt genom anlaggande av cirkulationsplats pa vag 503 tillska-
pas battre floden i trafiken och en sékrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Genom anpassning av utformning mm tas hansyn till omradets férutsattningar
avseende gestaltningsfragor. I projektet kommer ett vandringshinder i Lugns-
backen att atgardas.
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8 Overensstammelse med miljobalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmanna h&nsynsregler som ger ut-
tryck for olika principer som ar hornstenar i stradvan mot en ekologiskt hallbar
samhaéllsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsuttvarens
ansvar att visa att de allménna hénsynsreglerna foljs.

I detta projekt har hédnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets plane-
ringsprocess foljts och olika alternativ har bedéomts ur miljésynpunkt.

De allménna hansynsreglerna beskrivs ytterligare i miljobeskrivningen.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogs- och jordbruksmark i ansprak for
nytt vagomrade. Det nya vagomradet med vagratt for allman véag enligt denna
arbetsplan omfattar cirka 52 000 m2,

9.1 Vagomrade for allméan vag

Vagomradet for allman vég i vagplanen omfattar forutom sjéalva vagen utrymme
for de vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vagomradet
en kantremsa pa bada sidor om vagen som &ar 2 meter i skog, vid tomtmark ar
det O meter och vid &kermark 0,5 meter.

Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift och underhall av vagen.
Den ger utrymme at bortplogad sno och minskar risken att tradrétter vaxer in
i vagkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre
sakerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vagytan snabbare och mindre 6y,
barr och grenar hamnar pa den.

I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for vagens sakerhetszon. Med
sakerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vagbanan
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det
fall sékerhetszonen ar bredare an utrymmet fér vigen med dess véaganordning-
ar samt kantremsa gar vagplanens vagomradesgrans vid gransen for sakerhets-
zonen och ingen extra kantremsa laggs till.

Pa plankartorna framgar nytt vagomrade. Det ar detta tillkommande vagom-
rade som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allmén vég.

Nytt vagomrade for allmén vag enligt denna vagplan omfattar cirka 45 100 m?.

9.1.1 vVagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme fér vdg med stdd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten
ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen.
Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphdr nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man
inte har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Var-
detidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersattningen raknas upp fran dagen for iansprakstagandet med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Denna vagplan beror cirka 42 500 m? utanfor detaljplanelagt omrade.

9.1.2 Vagomrade inom detaljplan

Denna vagplan beror cirka 2 600 m? i detaljplanlagt omrade. Vagplanen be-
doms inte strida mot intentionen i 6versiktsplanen.
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9.1.3 vagomrade for allméan vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagan-
damal, trots att annan har dganderatt till fastigheten. Dessa rattigheter kan
inskrankas.

Vaghallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att
justera diken, rensa in- och utloppsdiken. I Gvrigt far markéagaren anvanda mar-
ken sa lange som denna anvandning inte medfor negativ paverkan pa vagens
eller vdganordningens utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt som omfattar totalt cirka
2000 m2.

Féljande fastigheter berdrs av inskrankt vagratt:
e Pited Hortlax S:3
= Pited Bergsviken 52:1

9.1.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 4 900 m? mark tas i ansprak med tillfallig nyttjan-
deréatt. Dessa omraden har markerats pa plankartor. Omradet/omradena kom-
mer att anvéndas som etableringsytor, byggvéag och informationstavlor. Nyttjan-
deratten ska galla under byggnadstiden till och med godkénd slutbesiktning av
projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstallas innan den aterlamnas.

Foljande fastigheter berérs av tillfallig nyttjanderétt:
= Pited Bergsviken 10:5

9.1.5 Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststéllelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en
sarskild lantmateriforrattning dar det slutliga laget bestams. Vaghallaren soker
och star for kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen. Ersattningsfra-
gorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 88 Vaglagen.

Forslag till andring av enskilda vagar illustreras pa illustrationskartor.

9.1.6 Fdrandring av allman vég

Vagforslaget innebdr att den del av vag 503 som inte sammanfaller med ny
dragning rivs och aterstélls. Marken, som ligger inom det befintliga vagomra-
det, behalls till forman for gang- och cykelvagen.



10 Fortsatt arbete

Kommande prévningar

Under végplanens framtagande har féljande behov av tillstand och dylikt
identifierats. Ytterligare tillstdand/anmalningar etc. kan komma att identifieras i
senare skeden.

En anmélan om vattenverksamhet kommer att uppréttas for trumbyte i Lugns-
backen.

Téakter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter
av projektet kan krava anmaélan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av
entreprendren.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedel-
bart avbrytas och bestallaren kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Om fororenade massor patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
10 kap 11 § Miljobalken.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att hallas tillganglig for granskning och genomga
faststéllelseprévning. Under granskningstiden kan berdrda sakégare och évriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett utlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten revide-
rar vagplanen. De sakéagare som berors av revideringen kommer da att kontak-
tas och far ta del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning
behdva goras.

Vagplanen och utlatandet 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig dver vag-
planen. Dérefter begérs faststallelse av vagplanen.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet.
Efter denna sé kallade "kommunikation” kan beslut tas att faststalla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststalla vagplanen tas kommer beslutet att kungoéras. Beslutet
kan dverklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen éverklagar
faststéllelsebeslutet inom tiden for dverklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 §8 Véglagen och
15-27 8§ Vagfoérordningen.

11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet.

11.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

= Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

= Vghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
= Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nytt-
janderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for

tex. tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i an-
sprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén vag och vaganordning l&ggs fast.

11.1.3 Andring av vaghallningsansvar

Forandrat vaghallningsansvar uppkommer exempelvis nar statliga vagar blir
en kommunal vag eller tvartom. Férandrat vaghallningsansvar redovisas pa
plankartor.



11.2 Genomférande

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och handlag-
gandet av markldsenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upp-
handling av olika konsulter och entreprendrer.

Formell handl&ggning av vagplanen kommer att ske under 2016. Under for-
utséttning att vagplanen vinner laga kraft ar byggnationen planerad att starta
tidigast ar 2017.

11.2.1 Fastighetsrattsliga fragor
Nar vagplanen vunnit laga kraft ger den vagbyggaren ratt att ta mark i ansprak
med vagratt enligt 30 § Véaglagen (1971:948).

Mark i nérheten av vdgen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med
byggandet av vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt enligt 35 §
samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetségare och arealer redovisas
i fastighetsforteckningen.

11.2.2 Dispenser och tillstand
En anmélan om vattenverksamhet kommer att uppréttas for trumbyte i Lugns-
backen.

Téakter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter
av projektet kan krava anmaélan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av
entreprendren.

Om nagon misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedel-
bart avbrytas och bestallaren kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Om fororenade massor patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
10 kap 11 § Miljobalken.

Trafikverket har fatt beviljat av Pitea kommun att bullerplank, som faststalls i
vagplanen, kan frantas kravet pa bygglov.

11.2.3 Finansiering

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plan.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgar till cirka 66,8 Mkr
enligt 2015 ars prisniva.

I totalkostnadsprognosen ingar forutom bedémd entreprenadkostnad dven
kostnader for projektadministration, utredning och projektering, byggledning
samt risker och osékerheter.
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12 Underlagsmaterial och kallor

12.1 Tryckta referenser

Trafikverkets publikation 2015:086. Krav for Vdgars och gators utformning,
version 2, Publikation 2015:086

Trafikverkets publikation 2015:089 Rad for Vagars och gators utformning, ver-
sion 2, Publikation 2015:087 inklusive Vagmarken del 1, Publikation 2015:088
och Vagmarken del 2.

Trafikverkets publikation 2015:090 Véagars och gators utformning, version 2,
Begrepp och grundvérden.

TRVOK; 2012. Trafikverkets 6vergripande krav for fysisk planlaggning av vagar
och jarnvégar. TDOK 2012:1151.
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