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1 Sammanfattning

I Jamtlands lan ar vag E45 relativt 1agtrafikerad med en hog andel tung trafik. Vigen stréacker sig
genom glesare bebyggelse utan att passera storre tatorter. Vag E45 ar en del av funktionellt prioriterat
vagnat, FPV, for godstransporter, 1dngvéiga personresor och aven for daglig pendling med bil eller
kollektivtrafik.

Alternativa vagar saknas for trafiken inom orten Hammerdal vilket medfor problem framst for
oskyddade trafikanter d& vig E45 fungerar som en genomfartsled savil som lokalgata med gang- och
cykeltrafik. Oskyddade trafikanter dr hianvisade till ett smalt utrymme i vigrenen vilket ar sarskilt
problematiskt vintertid.

Trafikverket har beslutat att ta fram en viagplan for ny GCM-vig (gang-, cykel- och mopedvig) genom
Hammerdal. Strackan som berors av vagplanen stricker sig fran anslutningen till enskild vig mot
H3x3as och till lokalgatan Asgatan. I viigplanen ingér en ny GCM-vig som separeras med skiljeremsa pa
majoriteten av strickan, ett parti separeras med kantsten.

Lansstyrelsen i Jaimtlands 14dn har beslutat att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopéaverkan.

Inom vagplaneomradet finns ett riksintresse for kommunikationer som avser viag E45.

Viagplanen bedoms ge liten eller ingen negativ paverkan pa kulturmiljéon. Genom att vidta
skyddsatgirder kan negativ paverkan minimeras.

Projektet leder till negativ paverkan for naturmiljon. For att mojliggora anlaggandet av GCM-viagen
kommer trad ldngs befintliga alléer, som omfattas av det generella biotopskyddet, att beh6va avverkas.
Det kommer dven bli pdverkan pa ett bestand av brudsporre da de vixer i ett befintligt dike Gster om
vag E45, for att minska den negativa paverkan planeras bestidndet att flyttas till ett nytt dike som
tillkommer i och med anldggandet av GCM-vigen.

Trafiksdkerheten och tillgédngligheten forbattras med &tgdrderna som omfattas av vigplanen. Planen
bidrar aven till att klimatpéverkan kan minska, eftersom den bidrar till en 6kad méjlighet att vilja
andra transportalternativ utéver bilen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplan, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning s att de som bertrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvagsplan

-

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

1 1

. Kungérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

I RN

: SAMRAD

Figur 2.1:1: Planlaggningsprocessen



2.2. Bakgrund

I Jamtlands lan ar viag E45 relativt lagtrafikerad med en hog andel tung trafik. Vagen stracker sig
genom glesare bebyggelse utan att passera storre tatorter. E45 ar en del av funktionellt prioriterat
vagnat, FPV, for godstransporter, 1dngviga personresor och dven for daglig pendling med bil eller
kollektivtrafik.

Alternativa vagar saknas for trafiken inom orten Hammerdal vilket medfor problem framst for
oskyddade trafikanter d& vig E45 fungerar som en genomfartsled savil som lokalgata med gang- och
cykeltrafik. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till ett smalt utrymme i vagrenen vilket ar sarskilt
problematiskt vintertid.

Strémsund

Hammerdal
5

Storsjon

Ostersund

Teckenfarklaring N

Vagplan Hammerdal

0 as 18 285 38 a5
T T— T— R

D Lantnaedet, Geodatasamverkan

Figur 2.2:1 - Orienteringskarta

2.2.1. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie fér Inlandsstraket Dalarna-Jamtland arbetades fram under 2016—2019.

En atgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forséker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregés av atgirdsvalsstudier. Arbetet f6ljer fyrstegsprincipen som innebar att alla atgarder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anviandas battre innan
man foreslar att bygga om och bygga nytt.

Under varen 2022 togs ett samradsunderlag fram, daterad 2022-05-20, for GCM-vag langs E45 genom
Hammerdal.

Lansstyrelsen har darefter, 2022-09-28, beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan. GCM-vigen anlidggs i anslutning till befintlig vig, till stora delar inom befintlig



bebyggd miljo, och ddrmed innebar GCM-viagen mindre forandringar av lokal karaktar. Vidare beror
projektet fa utpekade varden och intressen.

2.3. Beskrivning av projektet

Trafikverket upprattar en viagplan for en cirka 2,2 kilometer lang ging-, cykel- och mopedvag langs
med E45, med start vid anslutning till enskild vag mot Haxas (km 0/000) och slut vid lokalgata
Asgatan (km 2/150). Se figur 2.3:1 for orienteringskarta. GCM-vigen (vig for gende, cyklister och
mopedister klass IT) anldggs pé Ostra sidan om vag E45 och separeras fran biltrafik med skiljeremsa i
cirka 1,7 kilometer, pa de aterstiende 380 meterna separeras den med kantsten.

Hammerdal

Svartviken

Asen

Skarpas

0/500

Haxas
0/000
Kristenbodarna
A : N
Teckenférklaring A
—— GCM-vag
0 03 06 09 12 15
— 1 km
® Lantmateriet, Geodatasanmv erkan

Figur 2.3:1 — Aktuellt omrade fér ny GCM-véag mellan Haxas-Asgatan, i Hammerdal.



2.3.1. Angransande planering

Inga angransande projekt finns i narheten av denna vigplan

2.4, Projektandamal och projektmal

2.4.1. Projektets andamal
Projektets andamal ar:

e Forbattra trafiksdkerheten och tillgiangligheten for oskyddade trafikanter genom
Hammerdal.

Projektmalet for GCM-vigen (vig for gaende, cyklister och mopedister) i Hammerdal ar:

e Projektet ska gora det mer attraktivt att valja ging och cykel for korta dagliga transporter i
Hammerdal.

2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmél och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra
tillganglighet som mgjligt inom ramen for ett héllbart samhalle, dir trafiksikerhet, milj6é och hilsa
sétter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.

2.4.3. Lokala mal

I Stromsunds kommuns 6versiktsplan frdn 2022 lyfts foljande fragor fram som en del av kommunens
vision 2040:

e Var befolkning
e Hallbar utveckling
o Jamstilldhet
e Barn och unga
e Trygghet och hilsa
e Ekonomisk och ekologisk héllbarhet
For att na visionen har kommunen pekat ut ett antal aktiviteter. Bland annat:

e Attinom ramen fér den kommunala kompetensen verka for en god lokal och regional
infrastruktur



e Genom att erbjuda bra kommunal service, goda kommunikationer, en bred arbetsmarknad,
utveckling av besoksmél och verka for goda samhallstjanster i 6vrigt blir Stromsunds
kommun ett stille dar man kan trivas och lyckas. Ett stille som kvinnor och mén vill flytta
till, bo kvar pé och bescka

2.4.4. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsméal och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till nista generation lamna 6ver ett samhille
dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljéarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa till 2030. De sexton
miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4:1 och de grona bedoms som berdrda av detta projekt.

Tabell 2.4:1 — Miljokvalitetsmalen som berérs i projektet.

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skiargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Siaker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2022-09-28 beslut om att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan. Detta innebéar att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning inte uppréattas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for ménniskors hilsa och for miljon redovisas i en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Miljobeskrivning innehéller uppgifter om
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet kan medféra och vad dessa forandringar bedoms
innebira for méanniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsiattningarna redovisas i kapitel 4, konsekvenser i kapitel 6. I kapitel 7 redovisas en samlad
beddmning av planen, inklusive hur de nationella miljomélen paverkas. Hur vigplanen
overensstimmer med miljobalkens allménna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéllningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning

De miljoaspekter som identifierats och i olika grad bedoms beroras av projektet ar foljande:
¢ Boende och hilsa
e  Kulturmiljo
e Naturmiljo
e Naturresurser (mark och vatten)
e  Markféroreningar

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte kommer utredas vidare:
e Luftkvalitet — projektet bidrar inte till 6kad trafik.

e Buller - projektet innebéar anldggande av en ny gang-, cykel- och mopedvig (GCM-vig).
Detta leder inte till ndgon 6kad fordonstrafik och genererar darmed inte ndgot okat
trafikbuller. Bullerskyddsatgirder kommer inte erbjudas inom ramen for detta projekt. En
ny GCM-vig ar positivt for hilsa och sdkerhet, da det skapar mojligheter att firdas langs
E45 pé ett trafiksikrare sitt samt via andra transportalternativ in med bil. Atgirderna 4r
inte av den dignitet att den motsvarar viasentlig ombyggnad. Projektet innebar smarre
forandringar av lokal karaktar. Det giller dtgarder som kommer att vidtas i vagkorsningar
ar for att underlatta trafikflodet och forbattra sakerheten.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vag E45 stracker sig frdn Goteborg till Karesuando och ingér i det nationella stamvégnétet samt ar
riksintresse for kommunikation. Vag E45 ar en viktig vag for arbetspendling, naringslivets transporter
inom Norrlands inland, fritids-/turismpendling till fjallen. Vig E45 ar dven utpekad som
rekommenderad primér vag for farligt gods. Pa den aktuella strickan fungerar vigen som lokalgata
och det finns inte alternativa vagar for lokala trafiken, vigen ar saledes viktig bade lokalt, regionalt och
nationellt.

P4 aktuell striacka ar vagen cirka 8,5 meter bred mellan km cirka 0/000—2/050. Mellan 2/050—2/150
ar bredden cirka 7,7 meter. Hogsta tilldtna hastighet ar 9o km/h i drygt 1200 meter i s6der och
darefter 70 km/h i cirka 800 meter for att de sista 200 metrarna bli 50 km/h.

Végen ar klassad som BK-4 vig med sarskilda villkor. Vigar med barighetsklass 4 tillater
fordonskombinationer med upp till 74 tons bruttovikt, och sirskilda villkor berér dubbelmontage.

Sarskilda villkor &r ett krav om att minst 65 procent av slipvagnens eller slipvagnarnas sammanlagda
bruttovikt ska belasta axlar forsedda med dubbelmonterade hjul.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

I dag saknas géng- och cykelvigar och oskyddade trafikanter dr hanvisade till smala vagrenar.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att nyttja vigutrymmet tillsammans med fordonstrafiken, se
figur 4.2:1.

Figur 4.2:1 — | dagslaget saknas det gang- och cykelvagar och alternativa vagar for oskyddade trafikanter i
Hammerdal. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till smala véagrenar.
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4.2.2. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa aktuell striicka #r cirka 1 915 fordon per dygn, varav tung trafik 420
fordon (mitar 2019).

Trafikprognos

For att rakna upp trafikflodets nuldgessiffror till prognosticerat flode ar 2040 anvénds Trafikverkets
upprakningstal for Jamtland. Trafikflodet for prognosar 2042 beréknas till 2250 fordon per dygn
(ADT), vilket motsvarar en 6kning pa cirka 17% jaimfort med nulige 2022.

4.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken Jimtland trafikerar Hammerdal med busslinjerna 45 och 142. Pa aktuell stracka finns det
sex busshéllplatser, tre pd vardera sida om vag E45, se figur 4.2:2.

13
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Figur 4.2:2 — Befintliga busshallplatser inom viagplaneomradet.

424, Trafiksakerhet

P4 aktuell striacka finns inga anordnade passager eller trafikljus. Avsaknaden av gang- och cykelvagar
gor att oskyddade trafikanter dr hanvisade till ett smalt utrymme i vagrenen.

4.2.5. STRADA olycksstatistik

Enligt statistiken ar vag E45 inte sarskilt olycksdrabbad. Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) som ar ett informationssystem fér data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet, har totalt 5 olyckor rapporterats mellan &ren 2012—2022. Svérighetsgraden pa
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de rapporterade olyckorna ar 2 mattliga olyckor, 2 lindriga olyckor och 1 ej personskadeolyckor, se
figur 4.2:3.

Hammerdal

Svartviken

Asen

Skarpas

0/500

Haxas
0/000
Kristenbodarna
Teckenforklaring N
O Ejpersonskadeolycka }\\
@ Lindrig
O Mattlig 0 03 06 09 12 15
= 1 km
—— GCM-vag )
© Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 4.2:3 — Visar geografisk spridning av olyckorna pa E45 mellan aren 2012—-2022.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Den planerade GCM-vigen stracker sig langs med viag E45 som ar beldgen i Strémsunds kommun.
Stromsunds kommun har cirka 12 000 invanare (2022). Vigen striacker sig genom glesare bebyggelse
utan att passera storre tatorter. Markanvandningen som &r angiven inom viagplaneomrédet ar skogs-
och jordbruk.
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Hammerdal ar en téatort cirka 30 kilometer s6der om Stromsund med cirka 1 200 invénare (2022). P4
aktuell stracka ar befolkningen koncentrerad till Hammerdal med mer utspridd bebyggelse i byarna
runt om.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Hammerdal finns flera mindre foretag. Har finns traindustriforetag - bland annat nagra
hustillverkningsforetag, det finns en camping, hotellverksamhet, féretag inom skogsnaring samt
livsmedelsbutiker.

I Stromsunds kommun och angransande kommuner finns flera féretag i varierande branscher som ar
viktiga arbetsplatser for de som bor i Hammerdal. Trots 1anga avstand ar ofta arbetspendling mellan
narliggande kommuner omfattande.

I Stromsunds kommun finns framst branscher inom industri, turism och handel.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Hammerdal ar en tatort med mycket service. Har finns livsmedelsbutiker, restauranger,
medborgarhus och bio, camping, idrottsplats, skolor, travsport med mera. Aven Ostersund som ligger
cirka 67 kilometer soder om Hammerdal samt Stromsund som ligger cirka 27 kilometer norrut ar
viktiga for jobb och service.

4.3.4. Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplaner

Stromsunds kommun har en géllande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2022-12-08. En ny gang-, cykel-
och mopedvig i Hammerdal ar prioriterad i 6versiktsplanen och med i nationell plan. I
oversiktsplanen framgar det att GCM-vagen héller pa planliggas.

I planen lyfts det fram att gdng- och cykelvagar till och frén kollektivtrafikanlaggningar maste
prioriteras i kommunens tatorter.

Kommunala detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststilla en lamplig anvindning av mark- och vattenomraden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det dr kommunen som ansvarar for uppréattandet.

Omréadet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark.

Detaljplaner som berors anges i tabell 4.3:1 och figur 4.3:1. Bedomning gillande paverkan pa gillande
detaljplaner redovisas i avsnitt 11.2.2.
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Figur 4.3:1 Oversiktskarta med berérda detaljplaner samt nytt vagomrade med vagratt samt tillfallig nyttjanderatt.
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Tabell 4.3:1 Berorda detaljplaner

Lop- Plan- . Plannamn Mal:,k- . Anmirkning

nummer beteckning anvandning

1 23-HAJ-1581 Utvidgning av J — kvartersmark for | Marken for industri ndrmst
byggnadsplan for industri. vagomradet med begransning i
Hammerdals form av att marken inte far
samhalle bebyggas ("prickmark”) samt u-

omrade.

2 23-HAJ-1580 | Andring och Allmin plats Vag Marken for industri/smaindustri
utvidgning av niarmst vagomradet med
byggnadsplanen J — kvartersmark for | Pegransning i form av att marken
for Hammerdals industri. inte far bebyggas ("prickmark”).
samhalle. Delar av strackan med

Jb — kvartersmark ("prickmark”) utgér dven u-
for omrade.
sméaindustriandamal

3 23-HAJ-1579 Andring av Allmén platsmark Marken for bostad narmst
byggnadsplanen vag resp. Park. vagomradet med begransning i
for del Asens by. 01 o form av att marken inte far

F-omrade for ]
bostadsindamal bebyggas ("prickmark”).

4 23-HAJ-1703 | Andring och Allmén platsmark
utvidgning av vig
byggnadsplanen
for Hammerdals
sambhille.

4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Landskap

P& aktuell striacka ar E45 i stort sett rak och flack och omréadet kring vigen dr omvéixlande och varierat.
Det finns manga siktlinjer fran viagen ut i landskapet, med héjder och barrskog i fonden.

Det omgivande landskapets utméarkande karaktarsomraden ar skogslandskap, odlingslandskap och

bebyggelse.
Skogslandskap

Langs sodra halvan av strackan finns det flera mindre skogspartier bestdende av frimst gran, med
inslag av 16vtrad framst bjork och asp och dven tall. Det finns dven kalhyggen med mer eller mindre

uppvuxen sly och ogris.

Odlingslandskap

Aven odlingslandskapet Ar sméskaligt och finns frimst i sydvistra delen av strickan. Akrarna r
beléigna intill bebyggelse och bestir av bade betes- och jordbruksmark. Oppenheten bidrar till att
siktlinjer skapas med hgjder och barrskog i fonden. Mellan véagen och jordbruksmarken bestér

vagkanterna av dng eller klippt grés.




Bebyggelse

Bebyggelsen langs strackan dr varierad. I sdra delen finns enstaka villor och gardar i trd med stora
tomter. Har finns stora grasmattor och manga uppvuxna trad, framst bjork och gran och storre
solitarbuskar av hagg och silg.

Liangs norra strackan finns mindre industrifastigheter som till exempel en byggfirma, en trahus-
verksamhet och ett slakteri. Nar man nar Hammerdals titort blir bebyggelsen titare, dels i form av fler
industrilokaler, dels 1ag, tatare villabebyggelse med tradgardar som angriansar direkt mot E 45:an.
Tomterna bestar hir av klippta grasmattor, planteringar och uppvuxna trad.

4.5. Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen och skyddade omraden
Riksintressen

E45 utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap. 8 §.

Skyddade omraden

Liangs med strackan har det identifierats 13 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
miljébalkens 7 kap 11 §. Se avsnitt 4.5.4 for mer ingdende beskrivning.

De generella biotopskydden hanteras genom samrad i planldggningsprocessen och nagon formell
ansokan om dispens kravs ej.

Strandskydd
Vigplanen beror inte ndgot strandskydd.

45.2. Boende och halsa

Langs E45 pa aktuell striacka finns det ett flertal bostdder nira vigen. Boende nira trafikerade vagar
kan storas och fa sin hilsa paverkad av vigtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av
farligt gods vid en olycka. Storningen ar direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ av farligt
gods.

4.5.3. Kulturmiljo

Hammerdal ar en tdatort med medeltida ursprung beléget i ett rikt kulturlandskap. Manniskor sokte sig
in i landskapet omgéende efter inlandsisens tillbakagang. Harigenom finns lamningar fran stenalder
fram till modern tid i omréadet. Den planerade GCM-vigen langs vag E45 gar genom ett tatbebyggt
omrade i granslandet till landsbygd. Bebyggelsen bar spar fraimst fran 1900-talets
bebyggelseexpansion i kombination med dldre gardar. Hammerdal var en av Jamtlands medeltida
storsocknar och darmed av central betydelse for kyrkans verksamheter. D& sockens geografiska
omrade var stort och innebar ldnga resvigar for kyrkobesokarna uppfordes i Hammerdal Jamtlands
lans storsta kyrkstad under 17- och 1800-talet. Ett fatal av de byggnader som ingick i kyrkstaden finns
bevarade idag, men berors inte av planforslaget. Inga byggnadsminnen eller fornlamningar finns
registrerade langs med GCM-vigens strackning. Omradet omfattas inte av ndgot riksintresse for
kulturmiljovérden och ingar inte som en sirskilt uppméarksammad kulturmiljo i de kommunala
foreskrifterna.

Planforslaget innebar att GCM-viagen kommer 16pa soder om Hammerdal och anldggas pa korbanans
Ostra sida, och ddrmed undviker de befintliga bostads- och gérdsbebyggelserna pa vastra sidan som ar
vardebarare for jordbrukslandskapet.

Kulturarvsanalysen har fokuserat pa den Ostra sidan av E45 i syfte att identifiera kulturmiljovarden
som riskerar en direkt paverkan. Lings denna strickning har ett kulturmiljévarde identifierats och
varderats, en kulturhistorisk kvarnbyggnad pa Storgatan 87. Se tabell 4.5:1, figur 4.5:1 och figur 4.5:2.
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Tabell 4.5:1 - Identifierad och vdrderad kulturmiljé lings strdckningen for den nya GCM-vdgen.

Typ Virdering Beskrivning

Storgatan | Bebyggelse | Hogt Kvarnbyggnad uppford fore 1920-talets bebyggelseexpansion.
87 kulturhistoriskt Rodmalad med stdende lockpanel, stora spréjsade fonster och
varde platt tak. Lastluckor pa norra gaveln. Byggnaden brukas idag
som loppisverksamhet.

Byggnaden péa Storgatan 87 bedéms inneha ett hdgt vdirde utifrdn hog historisk ldsbarhet, autenticitet,
funktionsvirde i bygden samt att byggnaden ar uppford fore 1920-talets bebyggelseexpansion.
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Figur 4.5:2. Kvarnbyggnad, den utpekade vardebararen for kulturmiljon, i férhallande till vagomradet.

45.4, Naturmiljé

Under sommaren 2022 genomfordes en naturviardesinventering for att dokumentera de naturvarden
som finns langs strackningen. Under naturviardesinventeringen dokumenterades 13 naturviardesobjekt
som alla tilldelats naturvirdesklass 4. Samtliga naturviardesobjekt ar generella biotopskydd och bestér
av 6 bjorkalléer och 7 smavatten i jordbruksmark. Se figur 4.5:3 och tabell 4.5:2 f6r lokalisering och
mer information.
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Figur 4.5:3. Lokalisering av naturvdrdesobjekten.



Tabell 4.5:2. Information om naturvdrdesobjekten.

Objektsnr.

Kommentar

Skog och
trad

Allé

9 trad och 5 stubbar av bjérk. Tréaden ar i gott skick.
Inga bohal eller tickor.

Forekommer pa Ostra sidan av E45, dir GCM-vigen
planeras.

Skog och
trad

5 trad av bjork. Traden &r i gott skick. Inga bohal
eller tickor.

Forekommer pa Gstra sidan av E45, dir GCM-viigen
planeras.

Vattendrag

Smévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pé vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vag.

Skog och
trad

12 trad av bjork. Triaden ar i gott skick. Inga bohél
eller tickor.

Forekommer pa Ostra sidan av E4, dar GCM-viagen
planeras.

Skog och
trad

Allé

6 trad av bjork. Traden ar i gott skick. Inga bohal
eller tickor.

Forekommer pé oOstra sidan av E4, ddir GCM-vigen
planeras.

Vattendrag

Smaévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vig.

Vattendrag

Smaévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vig.

Vattendrag

Smaévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vig.

Vattendrag

Smaévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pé vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vag.

10

Vattendrag

Smaévatten

Gravt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vag.

11

Vattendrag

Smaévatten

Gréavt dike mellan jordbruksmarker.
Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vig.

12

Skog och
trad

6 trad av bjork. Traden ar i gott skick. Inga bohél
eller tickor.
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Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vég.

13 4 Skog och Allé 8 trad av bjork. Traden ar i gott skick. Inga bohél
trad eller tickor.

Forekommer pa vistra sidan av E45, paverkas inte av
planerad GCM-vag.

Langs strackningen finns dven tre naturvardsarter, brudsporre, nordisk stormhatt och gullviva.
Stormbhatt och gullviva i enstaka plantor vixer pa den véstra sidan av vigen. Ett stort bestand av
brudsporre vaxer i diket pd den Ostra sidan av vagen. Se figur 4.5:4 for lokalisering av
naturvardsarterna.
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GCM-vag @ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5:4. Lokalisering av naturvdrdsarterna.
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4505. Generella biotopskydd — Alléer

Biotopskyddsomrade enligt 7 kap 11 § miljobalken giller for sma mark- och vattenomréden som ar
sarskilt vardefulla livsmiljoer for olika typer av arter och ger variation i landskapet. Vissa biotoper har
ett generellt skydd i jordbrukslandskapet, exempelvis alléer. For alléer giller skyddet oavsett om det
ligger i jordbrukslandskap eller inte, sa lange allén star i ett 6vrigt 6ppet landskap.

Inom inventeringsomradet finns sex alléer, se figur 4.5:3—4.5:4. Alléerna bestar av bjorkar, mellan 6—
13 trad och 5 stubbar, se tabell 4.5.2. Traden &r i gott skick och har inga bohél eller tickor. Ingen av
alléerna beskrivs som sirskilt skyddsvard i naturvardesinventeringen. Inga naturvardsarter har
patraffats i alléerna. Alléerna bedoms vara skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken.

4.5.6. Markféroreningar

Lings den aktuella vagstrackan finns ett antal verksamheter, bade aktiva och historiska, som kan ha
gett upphov till markfororeningar. Sex av dessa verksamheter finns registrerade i Lansstyrelsernas
EBH-portal for fororenade omréaden (EBH-portalen, 2022). Enligt EBH-portalen har en av dessa sex
verksamheter atgiardats/sanerats, en har riskklassats och resterande fyra har identifierats men dnnu
inte riskklassats. Darutover har ytterligare fem verksamheter identifierats som potentiellt kan ha
orsakat fororeningar langs vagstrackan. En sammanstallning 6ver potentiellt fororenande
verksamheter langs aktuell vagstriacka redovisas i tabell 4.5:3 och figur 4.5:5.

Tabell 4.5:3. Sammanstdllning 6ver potentiellt fororenande verksamheter Idngs aktuell vdgstrécka.

Nrenligt Riskklass/Status/Atgiird = Bransch Potentiell
(i EBH-portalen) fororening

Figur

4.5:7

1 - Lagerlokal + smaskalig Petroleum,
tillverkningsindustri metaller, PAH

2 - Griasbrand, pulversliackare PFAS

3 - Nedlagd Kvarn Hg

4 Atgiirdad till MKM Végstation. Petroleum, PAH

5 Identifierad, ej riskklassad Nedlagd verkstadsindustri - utan | Petroleum, PAH,
halogenerade 16sningsmedel. metaller

6 Riskklass 4 F.d. sdgverk med impregnering. PAH (Kreosot),
Nu bageri. metaller (CCA)
Upplagsplats Petroleum,

7 - metaller, PAH
Industrilokal sedan innan 1960.

8 ) Idag slakteri sedan 2008, innan Okiint
dess okiand verksamhet

9 Identifierad, ej riskklassad Traindustri. Tillverkning av PAH (Kreosot),
husstommar. Ytbehandling med metaller (CCA)
lack, farg eller lim.

10 - Byggforetag Petroleum, PAH

11 Identifierad, ej riskklassad Betong- och cementindustri. Metaller, Cr (6+)
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12 Identifierad, ej riskklassad Bilvardsanlaggning, bilverkstad Petroleum, PAH,
samt &kerier. (Ett eller flera metaller

dkerier pad omrade ska vara
nedlagda).

Skarpas

0/000
Teckenférklaring N
'O' Potentiellt fororenade omraden }\2
GCM-vag

0 01 0.2 03 04 05

= 1 km

© Lantmateriet, Geodatasarmw erkan

Figur 4.5:5. Oversiktlig karta ver potentiella fororeningskdllor lings aktuell vigstricka. Se tabell 4.5:3, for
utforligare information om listade verksamheter.



Under sommaren 2022 genomfoérdes en markmiljoundersokning langs med vagstrackan med syfte att
underscka om jorden inom omradet innehéller fororeningar. Resultaten frin markundersokningen
ingér som underlag till kommande masshantering inom projektet. Jordprovtagningarna genomfordes
pa den Ostra sidan om vig E45 dd GCM-viagen planeras i detta ldge.

Markmiljoundersokningen utférdes i 16 provpunkter (figur 4.5:6) intill de verksamheter som tidigare
identifierats som potentiellt fororenande. Darutover togs dven 5 ytliga vagdikesprover lings det ostliga
vagdiket for att f4 en 6versiktlig bild av féroreningssituationen langs vagstrackan. Jordproverna
analyserades med avseende petroleumadmnen, PAH och metaller.

Resultaten frén den utférda markundersokningen visade generellt pé relativt 1aga halter av
petroleumdmnen, PAH (polycykliska aromatiska kolvaten) och metaller i nastan alla jordprover. I
provpunkt 22AF005 pétraffades en fororening bestdende av barium i halter 6verskridande
Naturvardsverkets riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) (Naturvardsverket, 2009). I
ovrigt patraffades inga halter 6verskridande MKM. Arsenik uppmattes dock i nagot forhojda halter i
néstan alla jordprover. Stora delar av Jimtland har naturligt f6rh6jda arsenikhalter i jord (SGU
geokemiska atlas) och de pétraffade arsenikhalterna bedoms darfér med stor sannolikhet vara av
naturligt ursprung.

Bariumfororeningen som patraffats ar troligen begriansad till det 6versta jordlagret. Pa fastigheten
intill provpunkten har en akeriverksamhet tidigare bedrivits. Barium tillhor inte de branschtypiska
fororeningarna som vanligtvis forknippas med &keriverksamheter.
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Figur 4.5:6: Lokalisering av provpunkter samt vagstrackor for vagdikesproven fran markmiljoundersokning. |
provpunkt 22AF005 uppmattes halter av barium Gverskridande Naturvardsverkets riktvarden fér Mindre Kanslig
Markanvandning (MKM). | 6vrigt I&g samtliga halter under riktvardena for MKM.



4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.6.1. Markforhallanden

SGU:s berggrundskarta visar pa att strickan bedoms besta av den kaledoniska orogenen dar en
skifferberggrund tacker hela strickan med ett omrade av granit pa vastra sidan och ett omrade med
kalksten pa Ostra sidan, se figur 4.6:1.

moréan
0 torv A

0 02 04 06 08 1

km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6:1 Berggrundskarta dver undersékningsomradet.

SGU:s jordartskarta visar att det d&r morén langs hela striackan (se figur 4.6:2), detta styrks dven efter
sonderingar. Sonderingarna visar pa ett lager humus eller fyllning i markytan, i ndgra punkter har ett
tunt torvlager hittats under fyllningen annars underlagras det i regel av en finkornig moran. I tva
undersokningspunkter har silt patraffats mellan marklagret och moranen.

Den finkorniga morénen ar nagot man kan férvinta sig nar berggrunden bestér av skiffer. Strax till
véaster om den tdnkta strickningen finns det ett omrade med torv.
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Figur 4.6:2. SGU:s Jordartskarta 6ver Hammerdal. BI& farg indikerar morén och brun torv.

SGU:s jorddjupsmodell visar pa ett varierande djup langs striackan, se figur 4.6:3. Storst djup hittas i
norr och omrédet blir grundare at s6der. Langst i norr uppskattas jorddjupet 5—10 meter alldeles pa
gransen till 10—20 m. Mitten av omradet har ett uppskattat 3—5 m och langst i s6der ligger strackning
pa gransen mellan ett uppskattat jorddjup pa 1—3 m till 3-5 m. Jorddjupsobservationer fran
brunnsdataarkivet visar pa ett jorddjup pa cirka 9 meter — 14 meter i norra delen av strickan och ca 6
m vid mitten av striackan. For den sodra delen finns inga jorddjupsobservationer.
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Figur 4.6:3. Utdrag frdn SGU:s jorddjupsmodell med Jordjupsobservationer fran brunnsdataarkivet. Roda fargen
indikerar djup pa 10-20 m, orange indikerar 5-10, gul indikerar 3-5 m och det ljusgréna 1-3 m.

4.6.2. Ledningar

Inom den aktuella vagstrackningen finns VA- och fjarrvarmeledningar (Iangsgdende och korsande)
samt el-, tele- och optokablar i marken och luften. Dessa ledningar dgs och forvaltas av Stromsunds
kommun, Jamtlands Varme, Skanova, Servanet, Teracom och Trafikverket.

4.6.3. Avvattning

I dagslaget avvattnas vigen till storsta del via 6ppna diken och trummor. Delar av ytvattnet fran vigen
fordrojs och infiltreras i vagdiken.

I borjan av samhéllet Hammerdal finns ett antal dagvattenbrunnar med gallerbetackning och
tillhorande dagvattenledningar. Dessa avvattnar viag E45 och ytvattnet leds via ledningar mot
Hammerdals samhalle, mot det gamla reningsverket och vidare ut i Hammerdals- och Edessjon.

Inom omradet fér den nya GCM-végen finns inga vattenskyddsobjekt, vattenskyddsomraden eller
grundvattenforekomster. Avvattningen fran E45 leds dock till vattenskyddsobjekt och statusklassade
vattenforekomster. Fyrsjon samt Hammerdals- och Edessjon dr Natura 2000-omrade for Art- och
habitatdirektivet. Edeforsen som forbinder Edessjon och Fyrsjon ar ett Naturreservat. Hammerdal
ligger inom gransen for Ammeran, vilket ar riksintresse for skyddade vattendrag. Vagarna, Fyran,
Fyrsjon och Hammerdalssjon (se figur 4.6:4) ér alla statusklassade som méttlig ekologisk status och de
uppnér ej god kemisk status. Kvalitetskraven ar god ekologisk status till 2027 och god kemisk status
med undantag for kvicksilver, kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.
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Topografiskt lutar E45 mellan Héxas och Hammerdal 4t vaster med en hojdpunkt ungefar mitt pa

strackan vid Skarpas och tillverkningsindustrin. Detta medfor att dagvattnet avvattnas bade norr- och

soderut langs E45, men att det tas under E45 via trummor och avvattnas visterut mot Vagarna.
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Figur 4.6:4: Oversiktlig karta 6ver sjéar och vattendrag.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverkets stillningstagande ar att GCM-védgen anldaggs pa Ostra sidan om vag E45. Lokaliseringen
av GCM-vigen stimmer 6verens med projektets Andamal och bedéms uppfylla de uppsatta
projektmalen:

e Okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter genom Hammerdal.

e Projektet ska gora det mer attraktivt att vélja gdng och cykel for korta dagliga transporter i
Hammerdal.

De avgorande motiven till att lokalisera GCM-vagen pa vald sida har varit att minska intrdngen och
uppna hogsta mojliga trafiksdkerhet. I och med att det finns fler malpunkter samt att
anslutningspunkterna ar pa den Gstra sidan, antas det att fler oskyddade trafikanter ror sig pa vald
sida.

Att placera GCM-vigen pa vastra sidan har valts bort pa grund av att alternativet inte bidrar till 6kad
trafiksdkerhet jaimfort med valt alternativ. Det finns ett antal hus utspridda pa den vistra sidan av E45,
men antalet malpunkter ar fler pa den ostra sidan. Att anligga GCM-vigen pa vistra sidan skulle
innebira att GCM-vigen korsar E45 pa tva stiillen d4 slutpunkten vid Asgatan ligger pé 6stra sidan.
Det vistra alternativet skulle dven innebira att mer material skulle behdva tillforas i projektet, vilket
bidrar till en hogre miljopaverkan jaimfort med planalternativet.

5.2. Val av utformning

Utformningen av GCM-viagen ar utford enligt Trafikverkets riktlinjer avseende vagar och gators
utformning, Vagar och gators utformning, VGU 2020 ”Vagar och gators utformning-Krav” TRV
publikation 2022:001, "Vagar och gators utformning-Rad, TRV publikation 2022:003” samt Begrepp
och grundvarden-Krav TRV publikation 2022:002.

Planerade atgarder med nytt vigomradet har markerats pa plankartorna 201C0201-201C0204. P4
illustrationskartorna 201T0501-201T0504 finns dven atgarder som inte faststills markerade.
5.2.1. Gang-, cykel och mopedvag (GCM-vag)

En GCM-vig anliggs pa Ostra sidan 1angs med E45. Den totala striackan ar cirka 2,2 kilometer. GCM-
vagen utformas enligt kraven for en GCM-vig som &r separerad med skiljeremsa. Mellan sektionerna
0/000-1/120 breddas skiljeremsan till 5 meter med hinsyn till att hastigheten pa E45 ar 9o km/h.
Mellan 1/120—1/770, dir hastigheten ar lagre, utformas skiljeremsans bredd till 2 meter. Pa resterande
delen av strackan som ir smalare, sektion 1/770-2/150, forhojs GCM-vagen och separering sker med
kantsten for att minska markintranget.

Typsektion

Den foreslagna GCM-vigen utformas med en belagd bredd om 2,5 meter. Mer detaljerade uppgifter
om typsektionerna framgar av viagplanens typsektionsritning 201To401.

5.2.2. Passager

Inga nya gang- och cykelpassager ar aktuella inom denna vagplan.
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5.2.3. Gestaltningsprinciper
Plan och profil

e GCM-vigen ska anpassas till vig E45:ans linjeforing samt till det omkringliggande
landskapet. Den ska liksom vig E45 f6lja det befintliga landskapets flacka terrdng och
struktur.

e GCM-vagar ska utformas med en jamn linjeforing utan skarpa knyckar i plan och i profil.

e Utblickar i landskapet ar viktiga for upplevelsen. GCM-vigen forlaggs sé att utblickarna
over landskapet tas tillvara for att forhoja farden.

e Det totala vigomradets bredd ska ta sa lite plats i ansprak som mojligt.

Sidoomrade

e Slantlutningar ska utformas sé att miljon upplevs trygg och sldnterna ska kopplas samman
med kringliggande landskap. Bankar ska goras sa ldga som mgjligt for att underordnas det

oppna landskapet.
e Slianter och sidoomréden sds med arter som finns pa platsen eller pafors ett tillvarataget
markskikt med frébank.
Utrustning

e Maingden skyltar ska minimeras och placeras sa att utblickar kan behéllas.

Vegetation och naturmiljo

¢ Befintlig vegetation ska ses som en resurs och sparas i den mén det ar mojligt. Stora
uppvixta trad, karaktirsfulla trad och alléerna ar sarskilt viktiga for den biologiska
mangfalden och har stort virde for orienteringen i omradet.

5.2.4. Korsningar och anslutningar

Lings med striackan finns ett antal korsningspunkter och anslutningar med varierande standard,
bredd och storlek. Vissa fastigheter har flera in- och utfarter till sina fastigheter vilket kan skapa
otydlighet for trafikanter. Med manga in- och utfarter pa strackan paverkas ocksa trafiksakerheten,
exempelvis nir fordon bromsar eller accelererar for att svianga ut och in frdn dessa. Enskilda vigars
anslutningar som berors anpassas till den nya GCM-vagen. Fem in- och utfarter stiangs, se tabell 5.2:1
for sektion och ny 16sning. Atgirderna framgar ocksa pa illustrationskartor 201T0501-04.

Tabell 5.2:1 — Ut/infarter som sténgs.

Ut/infarter som éndras Ny losning

0/345 Ut/infart stangs. Stiangs genom sarskilt beslut
enligt 40 § vaglagen. Berord
fastighet har atkomst till
fastigheten via infart vid km
cirka o/270

0/470 Ut/infart stangs. Stiangs genom sarskilt beslut
enligt 40 § vaglagen. Berord
fastighet har tkomst till
fastigheten via infart vid km
cirka o/270
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1/100 Ut/infart stdngs. Bedoms inte Stangs genom sarskilt beslut
nyttjas i dagsliget pga. enligt 40 § viglagen. Atkomst
stangsel/jordvall. till fastighet via enskild vag till

industriomréade, cirka 150
meter norrut.

1/150 Ut/infart stdngs. Bedoms inte Stangs genom sarskilt beslut
nyttjas i dagslaget pga. enligt 40 § viglagen. Atkomst
stiangsel/jordvall. till fastighet via enskild vag till

industriomréde, cirka 100
meter norrut.

1/670 Ut/infart stings. Bedoms inte Stiangs genom sarskilt beslut
nyttjas i dagslaget pga. enligt 40 § viglagen. Atkomst
stiangsel/jordvall. till fastighet via enskild vag till

industriomréde, cirka 80 meter
norrut.
5.2.5. Kollektivtrafik

Inga nya busshéllplatser ar aktuella i vigplanen.

Den foreslagna GCM-viigen dras genom héllplats “Asen” i norrgaende riktning, se figur 4.2:2. Ingen

ombyggnation av hallplatsen ar aktuell.

5.2.6.

E45 i Hammerdal &r belyst genom hela vigplaneomradet. Trafikverket har belysning i omradets norra

del, med fortsittning norrut. Stromsunds kommun innehar belysning i resterande del av omradet

samt vid angransande lokalgator.

Den befintliga vagbelysningen kommer att rivas. Ny belysning for Trafikverket upprattas endast for
vig och GCM-vig fran cirka 0/960 till 2/150.

Kommunens belysning vid lokalgator och stickvagar ska fortsitta vara i drift da separering av

anliggningarna ir utfort. Atgiarder kommer att behova goras for att bibehalla dessa belysningspunkter

1 drift.
5.2.7.

P& kantstenssektioner dar hogsta tillditna hastighet dr 70 km/h monteras gang- och cykelracken mellan
vag E45 och GCM-vigen. Ricken monteras mellan km cirka 1/770 till 1/950.

5.2.8.

Avvattning och ledningar

Den nya GCM-viagen kommer att anldggas dar det idag ar gronytor. Avvattning av GCM-viagen

kommer att utféras med diken, trummor och dagvattenbrunnar kopplade till det befintliga

dagvattenledningsnétet.
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5.2.9.

Alternativa utformningar som har studerats

Foljande alternativ har studerats och valts bort for anlaggandet av GCM-vigen:

5.3.

7 meter bred skiljeremsa ddr hastigheten pa E45 dr 9o km/h — En bredare skiljeremsa ar
positivt trafiksikerhetsmassigt, arbetsmiljomassigt och underhallsmassigt vilket uppfyller
projektmaélen. Det medf6r dock 6kad intrang och hogre kostnader som negativa
konsekvenser. Okad bredd pa skiljeremsa betyder 6kat séikerhetsavstind mellan biltrafik
och oskyddade trafikanter, samt mer utrymme for att bygga och underhélla GCM-vagen.

2 meter skiljeremsa lings hela strdckan — Alternativet uppfyller inte krav enligt styrande
dokument utan kraver dispens med avseende pé bredd av skiljeremsa baserat pa hastighet.
Alternativet innebar mindre intréng p& den forsta delen av strackan for projektet, men att
intranget vid bebyggelse blir for stort. Trafiksdkerhetsmassigt ar alternativet undermaligt
vilket inte ar i linje med projektmalen, och underhall av anlaggningen forsvéras. Ett mindre
utrymme innebar for litet snéupplag, samt att det leder till 6kat behov av brunnar och
ledningar.

Forhojd GCM-vdg med kantstensseparering vid vdagndra bebyggelse — Alternativet
uppfyller projektmalet avseende trafiksiakerhet och separering, samt att intrangen vid
bebyggelse blir milda. Kostnaden for byggnation 6kar, men minskar for marklosen. Detta
alternativ kraver medgivande fran vighéllare med avseende pa smal skyddsremsa mot
kantsten

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststélls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

36



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Utmed E45 anldggs en ny GCM-vig som separeras fran E45 via en skiljeremsa. Detta 6kar
trafiksdkerheten, tillgangligheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Anlédggning av ny GCM-viag medfor en 6kad trafiksdkerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhillet. Nar
mojligheterna forbattras for att gé eller cykla kan det 6ka samhallets attraktivitet at leva och bo i.

6.3. Landskapet och staden

GCM-vagen anlaggs till storsta del pa ytor som redan praglas av infrastruktur. Med en genomtankt
gestaltning anpassad till de lokala forutsiattningarna s kan projektet bidra till en férbattrad upplevelse
béde for de som bor i och de som fardas genom Hammerdal.

Visst intréng i tradgérdar till f6ljd av att trad behover avverkas gor att landskapsbilden kommer att
paverkas pa nagra platser.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Boende och halsa

Projektets planerade dtgarder okar trafiksikerheten och tillgangligheten. Det bidrar positivt for
oskyddade trafikanter och 6kar mdjligheten att ga eller cykla langs med E45 pa ett sdkert sitt. Det
bidrar &dven till 6kad tillganglighet till omraden for rekreation och friluftsliv. Effekterna av detta kan
bidra till minskade luftféroreningar och bullerstérningar, dd majligheten till att vélja andra
transportalternativ dn bil skapas.

Sammantaget bedoms paverkan pa manniskors hélsa och miljo vara liten.

6.4.2. Riksintressen

Vag E45 ar utpekat riksintresse for kommunikationer. Vag E45 bedoms paverkas positivt av projektet
da det leder till en 6kad trafiksikerhet jamfort med dagslaget. Projektet bidrar inte till att det patagligt
forsvarar utnyttjandet av anlaggningen.

6.4.3. Kulturmiljo

Kvarnbyggnaden pa Storgatan 87 har inget formellt lagskydd genom byggnadsminnesforklaring eller
detaljplan, men byggnaden bedoms som sirskilt virdefull och skyddas ddrmed enligt Plan- och
bygglagens 8 kap. 14 §.

Byggnaden finns i direkt narhet till vig E45 och for att undvika skador under byggskedet ska
skyddsatgirder vidtas, i form av god kinnedom hos entreprendren. For att vidare skydda byggnaden
kan, om det bedoms mgjligt under framtagande av bygghandling, arbetet genomforas fran vigbanan
pa E45. Det skapar avstand mellan maskiner och byggnaden jamfort med att arbetet utfors i linjen for
GCM-vigen. Konsekvensen av utférandet ar att det begriansar framkomligheten pé vigen.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms vagplanen ge neutrala konsekvenser for kulturbyggnaden. En
positiv konsekvens kan uppnas genom att gdende, cyklister eller mopedister tillits passera byggnaden
pé ett sdkert sitt genom GCM-viagen. Hammerdals kulturmiljolandskap bedoms bli mer tillgdngligt
och sdkrare att uppleva genom GCM-vigen.
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6.4.4. Naturmiljo

Vid anldggandet av GCM-vagen kommer alléer att paverkas, samtliga aterfinns 6st om E45.

Om allétrad utanfor vigplaneomradet riskerar att paverkas negativt (se figur 6.4:1-6.4:2) kommer en

ansokan om dispens frin biotopskyddet att upprittas och skickas in till lansstyrelsen. Inget av traden
har pekats ut som sarskilt skyddsvart. Alléerna hyser inte nigra hogre naturviarden. Om allétrad
markant skadas/avverkas i samband med byggnationen planeras nya triad att aterplanteras som
kompensationsitgird. Trafikverket har inte laglig ratt att ta mark i ansprék for att utféra

kompensationsatgirder i form av &terplantering. Om &terplantering ej ar mojligt inom

vagplaneomréadet kommer val av placering av nya trad ske i samrdd med Stromsunds kommun. Grad

av paverkan pé alléer samt lokalisering beskrivs nedan,

Objektnummer 1 (figur 6.4:1)
[ ]

Objektnummer 2 (figur 6.4:1)
e Cirka 5 trad riskerar avverkning

& G
> :*’\
|
|
1
e e ol ] |
I/
® Avverkas - L

Riskerar avverkning

Objektnummer 4 (figur 6.4:2)
.
Objektnummer 5 (figur 6.4:2)
e 1trdd behover avverkas

e 1trad riskerar avverkning

Cirka 8 trad behover avverkas, varav 2 utgors av stubbar

6 trad riskerar avverkning, varav 3 utgors av stubbar

Objektnummier 1

Cirka 12 trad avverkas, varav 2 bestér av stubbar

F

~J

.
N

4
=
;?

Figur 6.4:1 — Allétrad som behover avverkas och riskerar avverkning till foljd av projektet.
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Figur 6.4:2 — Allétrdd som behéver avverkas och riskerar avverkning till foljd av projektet.

Trafikverket har under projekteringsarbetet utrett paverkan pa alléerna utifran olika alternativ, dar
graden av paverkan skiljer sig fraimst vid val av placering av externa ledningar. Ledningarnas skick ar i
dagsldget okdnt och det finns risk att en hantering/flytt i byggskedet kommer att paverka tradens
rotter i stor omfattning.

Vid anldggandet av GCM-vagen kommer dven bestandet av brudsporre paverkas kraftigt da dessa
vaxer i diket pa Ostra sidan av viagen. En ansékan om dispens fran artskyddet kommer att uppréttas
och skickas in till lansstyrelsen. Bestandet planeras att flyttas till det nya diket som kommer anldggas
oster om GCM-vagen.

I norra delen av vigplaneomradet kommer ett generellt biotopskyddsobjekt (sméavatten i
jordbruksmark) paverkas av schaktarbeten, km cirka 1/900. Tillfillig grumling under byggskedet
bedoms vara den storsta paverkan. Projektet bedoms inte paverka biotopen i stérre utstrackning,
under naturviardesinventeringen har inga naturvardsarter eller nagon sérskild artrikedom noterats
vilket tyder pa obetydligt artvirde. Trafikverket bedomer att biotopskyddets syften fortfarande kan
tillgodoses med hinsyn till den tillfalliga paverkan samt forekomst av samma typ av
biotopskyddsobjekt i naromradet.

6.4.5. Markfororeningar

Resultaten fran unders6kningen visar generellt pa ldga halter av petroleumadmnen, PAH och metaller i
den planerade GCM-vigens strackning. En fororening bestdende av barium péatraffades i en
provpunkt, och 6verskred riktvardet for MKM (Naturvardsverket, 2009). Fororeningens utbredning
gar inte att faststélla i dagslaget och da fororeningen bedoms vara begréinsat till det Gversta jordlagret
ar det svart att dra slutsatser vad som ligger bakom halterna. Det bedoms darmed vara aktuellt med
kompletterande undersékningar for att utreda fororeningens omfattning.

Arsenik uppmittes i nagot forhGjda halter i majoriteten av alla jordprover. Stora delar av Jimtland har
naturligt forhdjda arsenikhalter i jord SGU geokemiska atlas) och de patraffade arsenikhalterna
bedoms darfor med stor sannolikhet vara av naturligt ursprung.

Sammantaget visar utférda undersckningar, undantaget provpunkten vid patraffad bariumfororening,
att fororeningshalterna inte utgor en oacceptabel risk for manniskors hilsa eller miljo varken med
dagens markanviandning eller den planerade markanvindningen. Ytterligare undersékningar kommer
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behova genomforas for att sdkerstilla risken vid provpunkt 22AF005 dar bariumféroreningen
péatraffats.

6.4.6. Landskapsbild

Det varierande landskapet med dess rumsligheter och utblickar medfor att trafikanter 1angs GCM -
viagen kommer att f en intressant och hiandelserik stricka att firdas pa. Siktlinjerna, de 6ppna
rummen och de f& mélpunkterna langs strackan hjalper till med orientering och igenkanning.

Langs strackan kommer det vara nodvéandigt att gora intrang i ndgra av privata tradgardar vilket i
hogsta grad paverkar de boendes niarmiljé men dven landskapsbilden for trafikanterna. Tradgardar
néra viagen ar dven en av de faktorer som skapar en varierad och upplevelserik miljo.

En stor méngd allétrad av bjork i fyra av alléerna kan kommat att behova avverkas, vilket férutom
forlust av ekologiska virden dven paverkar upplevelseviardena eftersom de skapar karaktar, ger
variation samt skydd for gdende och cyklister. Landskapsbilden kommer efter avverkningen att bli mer
oppen och effekten kan bli stor.

6.4.7. Miljobalkens allm&nna h&nsynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgird som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att folja de allménna hansynsreglerna vilka &terfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska 6ka.

De krav som stills i de allménna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som gors under hela projektets géng. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat de
allménna hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushéllnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Den planerade GCM-vigen anldggas pa den Ostra sidan av E45 genom Hammerdal. Det kommer i
forsta hand paverka trafik i norrgdende riktning pa E45 under byggskedet, vilket medfor att
framkomligheten pa striackan forsdmras.

Norrgaende korfalt kommer att behova stingas av vid sektion 1/770—2/150. For att sdkerstilla att
béde norr- och s6dergdende trafik kan passera omrédet gar det att vixelvis tilldta trafik passera
etableringsomréadet via trafikdirigering. Till exempel kan flaggvakter nyttjas dagtid och trafiksignaler
kan anviandas utanfor arbetstid. Arbetsomradet kan dven delas upp i etapper, vilket ar fordelaktigt da
det gér snabbare att passera arbetsomradet och leder till kortare vantetider vid respektive dnde av
avstangningen.

En utredning av omledning av trafik ar utford. Utredningen kommer att ligga till grund foér framtida
beslut gillande trafik under byggtiden.

6.6.1. Kulturmiljovéarden

For att skydda kvarnsbyggnaden pé Storgatan 87 under byggskedet foreslar skyddsatgarder i form av
god kdnnedom hos entreprenoren. For att vidare skydda byggnaden kan konstruktionsférfarandet, om
sa mojligt, forflyttas ut i vagbanan for E45, detta i syfte for att halla avstind till byggnaden. Detta
begransar dock framkomligheten pa vigen under byggtiden.



6.6.2. Foéroreningar i mark

En fororening bestdende av barium har patraffats i en provpunkt i samband med
markmiljéundersokning, km cirka 0/760. Vigdikesmassor i narheten av denna provpunkt kan i
dagslédget inte ateranviandas inom projektet. Detta eftersom det inte gir att avgora hur stort omrade
som ar paverkat av fororeningen. Med anledning av detta ska en kompletterande markundersokning
genomfOras innan anlédggandet av GCM-vigen paborjas.

Liangs den aktuella vagstrackan i vrigt dr ateranvandning av vigdikesmassorna inom projektet
mojligt. Om viagdikesmassorna ska anvindas ndgon annanstans dn inom det aktuella projektet méste
dock en anmaélan goras till tillsynsmyndigheten. Detta eftersom arsenik pétraffades i ndgot forhéjda
halter i flertalet provpunkter.

6.6.3. Naturmiljé

Naturvérdsarten brudsporre och dess bestdnd kommer péverkas kraftigt av projektet. For att mildra
den negativa paverkan planeras bestdnden att flyttas till nytt dike som anldggs intill nya GCM-viagen.
En dispens fran artskyddet kommer ocksa att begiras av Lansstyrelsen, dar mer detaljerade uppgifter
kommer framga.

6.6.4. Energi och resurshallning

Massbalans ska sa 1angt som det dr mdjligt efterstriavas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéallning med naturresurser. Energiforbrukningen och darmed
klimatpaverkan i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och dirmed
masshanteringen i projektet.

6.6.5. Anpassning och skadeforebyggande atgarder under byggskedet

e Generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska foljas.

e Information ska ges till nirboende och 6vriga berérda om pagiende arbeten och infor
sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgérder ska vidtas vad géller stérande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allménna rad 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, till exempel i samband med transporter, sa ska lampliga
skyddsétgirder vidtas. Exempel pa atgard kan vara anvindning av eller bevattning.

¢ Om okinda markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning
samt berérda myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 meter fran dricksvattenbrunn
eller 50 meter fran vattendrag och anordnas pa sddant sitt att risken for stérningar, skador
och olagenheter minimeras.

e Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert satt.
e Beredskap for hantering och lackage och utslapp ska finnas.

e Alléer som ligger inom eller i direkt nirhet av vigplaneomradet, som inte behover
avverkas, ska markas ut under byggtiden for att minimera risken for skada.
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7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomisk effektiv
och langsiktig héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmadlet
Projektet bidrar till att ni funktionsmalet genom att anligga en GCM-vig lings E45. Atgirderna har
en positiv effekt avseende tillganglighet, trygghet och bekvamlighet for oskyddade trafikanter.

Hdnsynsmalet

Atgirderna som ingr i viigplanen bidrar positivt till hinsynsmélet genom ékade mdjligheter till ging
och cykel, som kan leda till minskade koldioxidutslapp. Negativ effekt uppstér pa grund av byggande,
drift och underhall av den nya GCM-vigen.

7.2. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Maluppfyllelsen bed6ms vara god. GCM-vigen har utformats enligt Trafikverket krav och normer,
med utgangspunkt i att minimera markintrdng utanfor befintligt vigomrade. Behov av markintrang
har i arbetet med vigplanen vigts mot trafiksikerhet, tillginglighet samt forutsiattningarna pa platsen.
Eftersom atgidrden genomfors i direkt anslutning till befintlig vig bedoms dess paverkan pa enskilda
intressen som marginell.

Samlade atgirder 6verensstimmer med det uppsatta projektandamalet och projektmaél, di atgarderna
leder till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da trafikslagen separeras genom anlaggandet av
en GCM-vig langs med E45.



8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmé&nna h&nsynsregler

Nedan beskrivs en bedémning hur hansynsreglerna tillimpas i projektet:

e Bevisbordesregeln: Genom att det i vigplan ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Utéver den befintliga kunskap som inhdmtats frén Lansstyrelsen och
berord kommun med flera har dven kunskap framkommit vid féltinventeringar,
undersokningar och samréd.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anldggande av GCM-vigen har konsekvenser for
omgivande miljo beaktats.

e Bista mojliga teknik: Tekniska 16sningar har utretts avseende markintréng,
omhindertagande av vigdagvatten med mera.

e Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: Produktval och hushéllning sakerstalls i
byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsmal

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfor ndgon forsamring av
maluppfyllelse for de berorda miljokvalitetsmélen.

Begrdansad klimatpdverkan paverkas positivt i och med anldggandet av en GCM-vig vilket kan leda till
att fler narboende blir motiverade till att ta cykel i stillet for bil.

Frist luft paverkas positivt i och med att anliggandet av GCM-vigen kan leda till minskad biltrafik
genom Hammerdal med minskade utslapp som foljd.

Giftfri miljo beror bland annat risk for spridning av miljofarliga @&mnen till var boendemiljo och ar ett
hot mot biologisk méngfald. Genom att vidta skyddsétgarder dar det kréavs ska spridning av
miljofarliga &mnen forhindras.

Levande sjoar och vattendrag bedoms inte paverkas negativt. Dagvatten frin den planerade
anldggningen ska utredas vidare och férutsiattningen ar att dagvatten ska omhéandertas s att
fororeningar till recipient minimeras.

God bebyggd miljo bedoms inte paverkas negativt. Atgirderna forbittrar situationen for oskyddade
trafikanter i Hammerdal forslag pé gestaltningsatgirder kan forbattra upplevelsen av Hammerdal och
den bebyggda miljon.

Ett rikt vdxt- och djurliv bedoms paverkas negativt pa grund av nedtagande av tridalléer samt
omplantering av brudsporre.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens femte kapitel. De anvands for att forebygga eller atgarda
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miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsnivd som méanniskor eller
miljon kan belastas med. Om denna 6verskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara
normen. I dagsldget finns faststédllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det dr kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att
uppratta atgardsprogram d& de 6verskrids.

Denna miljokvalitetsnorm bed6ms inte beroras da projektet inte medfér nadgon 6kning av vagtrafik.
Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten f6r oskyddade trafikanter genom att
bygga en GCM-vig, vilket dven bidrar till méjligheten att vélja andra transportmedel 4dn bil vilket ar
positivt for luftkvalitén.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsternas status inte far forsamras.

Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenforekomster inom vagplane- eller
influensomrédet.

Fisk- och musselvatten
Forordning (2001:1554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten.

Projektet bedoms inte paverka négra fisk- eller musselvatten inom végplane- eller influensomréadet.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte &r genomf6ra en bullerkartlaggning och dérefter ta fram och
faststilla atgardsprogram for att minska bullerstérningarna.

For att en bullerkartlaggning ska behova goras kravs en trafikmangd pé 6ver tre miljoner fordon per
ar, vilket innebér att denna vigplan inte omfattas av denna miljokvalitetsnorm.

8.4. Hushallning med mark och vatten

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de andamal for vilka
omréadena ar mest tillimpade med hansyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvérd jord- och
skogsbruksmark far tas i anspréak for anldggningar endast om det beh6vs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéillande
sitt genom att annan mark kan tas i ansprak. Intréng minimeras genom att byggnation sker i direkt
avgransning till befintlig vig. Val av placering och utformning av GCM-vigen har skett for att
minimera ingrepp i virden for naturmiljon och for att minska ingrepp p& omkringliggande mark langs
med strackan. I miljobalkens hushallningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och
vattenomraden som ir sarskilt kinsliga fran ekologisk synpunkt ska s& 1angt som mgjligt skyddas mot
atgiarder om kan skada naturmiljon. Vagplanen bedoms inte medfora pétaglig skada pa naturmiljon i
omradet, mer utforlig beskrivning finns under avsnitt 6.4 Milj6 och hilsa.

44



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas s att indamalet med vagen uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturviarden. Om en vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sé att de férdelar som kan
uppnés med den overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta projekt anldggs en ny
GCM-vig med skiljeremsa, d& det bedoms vara mest kostnadseffektivt, minska intrang och 6ka
trafiksdkerheten. Planerade atgéarder bidrar till 6kad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gaende och
cyklister langs med E45. Det funktionella sambandet bibehédlla dd GCM-végen ligger parallellt med vag
E45 och ar synlig frin vagen pa hela striackan.

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for intranget dr den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta
enligt 5 § Rintelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas. Ersattningen for den mark som tas i
ansprak med vigratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde vid vardetidpunkten.

Vagratten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprak i denna vigplan bestar till storsta del av skogs- och jordbruksmark,
aven industri- och tomtmark kommer att beréras av markintrang.

Véaganordning

(exempelvis belysning) /‘/w

: §H6gst2m:

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

A
Y

1 kantremsa i
: Hogst | :H
Poom
| >

Vagratt (galler dven marken under vagen)

3
Y

Figur 9:1 Vagomrade och vagratt.
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9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak. I viaglagen (1971:948)
definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprék for en viganordning och som
vaganordning riaknas anordningar som stadigvarande behovs for vagens besténd, drift eller brukande.
Forutom sjélva vigbanan riknas foljande som vaganordning i det hir projektet: gdng-, cykel- och
mopedvag (inklusive dike, sldnt), vagbelysning och kantremsa, max 2 meter. P4 plankartorna framgar
vad som &r nytt vigomrade markerat med bla farg och med beteckningen V. Mark som kommer att tas
med vagratt redovisas pé plankartor 201C0201-201C0204:

e V- Nytt vigomrade med vagratt

For den nya vaganldggningen kommer cirka 6100 m2 att tas i ansprak med végratt, uppdelad pa cirka
2 950 m2 skogsmark, cirka 530 m2 dkermark, cirka 920 m2 tomtmark och cirka 1 700 m2 6vrig mark.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Se avsnitt 11.3. for bedomning om péverkan pa berorda detaljplaner.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behdver entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomradet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvéagar for att kunna
né arbetsomradet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhallna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med s kallad tillfallig nyttjanderatt. Mark som tas med tillfallig nyttjanderitt kommer aterstillas
sa langt som mojligt till sitt ursprungliga skick efter byggtiden ar 6ver. Omréaden for tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden och dess anvindning redovisas med T och gul yta pa plankartor
201C0201-201C0204.

Vigplanen kommer att ta cirka 9 600 m2 mark i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marktypen bestar
av cirka 1 300 m2 skogsmark, cirka 620 m2 dkermark, cirka 7 680 m2 tomtmark och 6vrig mark.

Omréaden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden behovs for foljande dndamal:

T1 — Tillfallig nyttjanderitt for utforande och upplag av massor, giller under byggtiden dock som
langst till 3 manader efter slutbesiktning.

Ta2- Tillfallig nyttjanderitt for etableringsomrade och tillfalliga upplag, géller under byggtiden dock
som langst till 3 manader efter slutbesiktning.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Denna végplan, granskningshandling, kommer att kungdras for granskning och hallas tillganglig for
berérda och allménheten att lamna synpunkter. Dessa synpunkter sammanstills i ett
granskningsutlatande. Darefter stimplas viagplanen om till faststéllelsehandling som kan ga vidare till
faststillelse. Nar planen adr faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprendr
upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar
Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:

e En dispens fran artskyddet kommer sokas hos lansstyrelsen. Dispensen géller ett bestind
av brudsporre som vixter i diket pa den Ostra sidan av vigen.

e En fororening bestdende av barium har patraffats i en provpunkt i samband med
markmiljéundersokning langs vigstrackan. Enligt miljobalkens upplysningsskyldighet (MB
10 kapitlet 11 §) ska tillsynsmyndigheten underrattas om den péatriaffade fororeningen.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden gillande
hantering av avfall, eventuella markfororeningar med mera.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ véaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e  Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas den faststéllda vagplanen.

48



11.2. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar till allmén vag

En enskild vag far inte anslutas eller dndras till allmén vig utan vighéllningsmyndighetens tillstdnd,
enligt 39 § Vaglagen. Vaghallningsmyndigheten prévar om den tilltdnkta atgarden ar lamplig med
hénsyn till trafiksdkerhet och framkomlighet pa den allménna véagen. Vaghallningsmyndigheten kan
da forordna att en enskild vags anslutning till den allménna vagen skall sparras eller dndras enligt 40 §
Viglagen. Trafikverket avser att sparra ett antal befintliga fastighetsanslutningar langs denna stricka,
se avsnitt 5.2.5.

Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Det dr dnnu inte klart i vilken form
projektet kommer att genomforas.

11.3. Overensstammelse med kommunala planer

Enligt 14 § viglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med detaljplanens bestimmelser. Om
syftet med detaljplanen inte motverkas fir dock mindre avvikelser goras. En detaljplan giller tills den
andras, ersitts eller upphévs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan detaljplanens
genomforandetid har gatt ut kan det medfora att fastighetsdgaren har ratt till ekonomisk erséttning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gétt ut fortsitter planen att gilla pd samma sitt
som innan med den skillnaden att planen d& kan erséttas, dndras eller upphévas utan att berérda kan
stilla ersiattningsansprak for forlorade rattigheter.

Trafikverket Region Mitt bedomer intrdngen som mindre avvikelser som inte strider mot de berérda
detaljplanernas syfte.

1. Byggnadsplan 23-HAJ-1581

Laga kraft: 1972-11-17. Genomforandetiden har gitt ut.
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Teckenférklaring  §
Detaljplan 23-HAJ-1581 A |
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Figur 11.3:1 Byggnadsplan 23-HAJ-1581 Hammerdals samhalle utvidgad plan, industriomrade

Byggplanens syfte ar att kunna tillhandahéalla mark for industrier i utkanten av Hammerdals samhalle.
Planen innehaéller ett cirka 20 meter brett omrade med prickmark fran dar industrifastigheten bérjar,
och som l6per vidare langs vigomradet. Omradet utgors idag av vegetation och i viss mén anviands det
som upplag av industrin. Gillande markanvindning som berors av vigplanen dr utpekat omréde ej
byggbar (“prickad”) industrimark. Intrdnget inom industrimarken ar 1 020 m2 och ska anvindas som
GCM-vig pé ostra sidan om E4s5, se figur 11.3:1. Trafikverket Region Mitt bedomer att vigplanen inte
strider mot detaljplanens syfte och att det 4r en frdga om en mindre avvikelse som inte motverkar
syftet med detaljplanen.

Géllande markanvandning som berdrs av tillfallig nyttjanderitt ar utpekat som industrimark narmst
vagomradet med begransning i form av att marken inte far bebyggas ("prickmark”). Pagaende
markanvandning dr vagslant och asfalterade ytor. Ianspraktagen areal uppgér till cirka 1 540 m2.



2. Byggnadsplan 23-HAJ-1580,

Laga kraft: 1971-12-16. Genomférandetiden har gétt ut.
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Figur 11.3:2 Byggnadsplan 23-HAJ-1580 Hammerdals samhélle utvidgad plan.

Planen syftar till att skapa ny industrimark samt omréade for bostadsdndamal. Géllande
markanvandning som berors av viagplanen ar utpekat som industrimark narmst vigomradet med
begransning i form av att marken inte far bebyggas (“prickmark”). Intranget i prickmarken ar cirka
900 m2 och ligger pa 6stra sidan om vag E45, se figur 11.3:2. Trafikverket region Mitt bed6mer att
vagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det ar en friga om en mindre avvikelse som inte
motverkar syftet med detaljplanen.

Gillande markanvindning som berors av tillfallig nyttjanderatt dr utpekat som industrimark narmst
viagomradet med begriansning i form av att marken inte far bebyggas ("prickmark”). Pagaende
markanvandning dr viagslant och asfalterade ytor. Ianspraktagen areal uppgar till cirka 785 m2.
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3. Byggnadsplan 23-HAJ-1579.

Laga kraft: 1964-10-24. Genomforandetiden har gétt ut.

Teckenforklaring  }
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Figur 11.3:3 Byggnadsplan 23-HAJ-1579 Asens by Alderdomshemstomten med mera

Planens syfte dr att mojliggora tomtutrymme for planerat dlderdomshem genom att slopa en del
bostadsmark med mellanliggande gator. Gédllande markanvandning som berors av viagplanen ar
utpekat som bostadsindamal narmst vigomradet med begransning i form av att marken inte far
bebyggas (“prickmark”). Intrdnget i prickmarken ar cirka 132 m2 och ligger pa ostra sidan om vig E45,
se figur 11.3:3. Trafikverket region Mitt bedomer att vagplanen inte strider mot detaljplanens syfte och
att det ar en friga om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen.

Gallande markanviandning som berors av tillfallig nyttjanderatt ar utpekat som bostadsdndamal
niarmst vigomradet med begriansning i form av att marken inte fir bebyggas ("prickmark”) Pagaende
markanviandning ar vagslant och gronytor tomtmark. Ianspraktagen areal uppgar till cirka 127 m2.

4. Byggnadsplan 23-HAJ-1703

Planédndringen initierades av kommunen i samband med ombyggnad av vag 88 genom Hammerdals
samhille. Planens syfte var att dndra vaganslutningen for Fyrabadsvigen samt att byggnadsritten till
viss del at anpassats till befintliga forhallanden. Gallande markanvandning som berors av viagplanen ar
utpekat som allmén plats vag. Trafikverket region Mitt bedomer att vigplanen inte strider mot
detaljplanens syfte och att omradet fér den nya géng-, cykel- och mopedvig i allmén plats vag bedoms
som forenlig med byggnadsplanen.



11.4. Genomforande

Projektet planeras genomforas som en utférandeentreprenad. Planerad byggstart ar ar 2026 med en
byggtid pé cirka 2 ar.

11.5. Finansiering

Totalkostnaden for GCM-vagen langs med E45 i Hammerdal berdknad uppga till cirka 40 miljoner
kronor. GCM-vigen finansieras via nationell plan.
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