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Lasanvisning

Foreliggande planbeskrivning ar en del av
underlaget till jarnvagsplanen for projekt
Milarbanan delstrackan Huvudsta-Duvbo.

Den som onskar en snabb 6verblick kan ldsa
sammanfattningen.

I kap. 1 beskrivs bakgrunden till projektet
och motiv for utbyggnad. Hir redovisas dven
projektspecifika mél och 6vergripande mal.

I kap. 2 ges en forklaring av hur
planliaggningsprocessen for jarnvéagar gar till,
en redovisning av processen for utbyggnaden
av Milarbanan och aktuell delstricka samt en
beskrivning av samrad som héllits.

I kap. 3 beskrivs jairnviagens nuvarande funktion
och standard samt forutsittningar for projektet och

de tekniska krav som stills pa jarnviagsutbyggnaden.

I kap. 4 ges en omradesbeskrivning av de
delomréden som delstrackan har delats in i och som
berors av jarnviagsutbyggnaden mellan Huvudsta
och Duvbo.

I kap. 5 redovisas utformningen och lokaliseringen
av planforslaget samt motiv till vald lokalisering
och utformning, liksom skyddsétgarder och
forsiktighetsmaétt.

I kap. 6 redovisas bortvalda alternativa
lokaliseringar och utformningar samt motiv till
varfor de har avfardats under planarbetets gang.

I kap. 7 ges en beskrivning 6ver byggskedet/
byggverksamheten pé en 6vergripande niva, liksom
skyddsétgarder och forsiktighetsmétt for byggskedet.

I kap. 8 beskrivs driften av den planerade tillfilliga
jarnvagsanlaggningen som ska uppréatthalla
tagtrafiken under byggskedet.

I kap. 9 beskrivs konsekvenser av den
foreslagna jarnvigsanlaggningen for tagtrafiken,
ovrig trafik och milj6 liksom paverkan under
byggskedet. Konsekvenser av den tillfalliga
jarnvigsanliaggningen beskrivs dven oversiktligt
liksom konsekvenser av nollalternativet. Vidare
redovisas planens 6verensstimmelse med
kommunala planer.
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I kap. 10 redovisas principer for fastighetsbildning
och de markansprak som behovs for
jarnvagsanlaggningen.

I kap. 11 redovisas en samlad bedomning av
projektet sdsom péverkan pa riksintressen, planens
overensstimmelse med allmdnna hinsyns-och
hushallningsregler, miljokvalitetsnormer och
transportpolitiska mal. Maluppfyllelse av projektets
maél och nationella miljokvalitetsmal redovisas
ocksa.

I kap. 12 beskrivs genomforandet av projektet. Har
ges en beskrivning av planens formella hantering,
organisatoriska och fastighetsrattsliga atgarder,
erforderliga tillstand och dispenser samt kostnader
och finansiering.

I kap. 13 redovisas fortsatt arbete.

I kap. 14 finns en referenslista.

I kap. 15 finns en ordlista.
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Sammanfattning

Bakgrund och motiv till byggande

Denna planbeskrivning omfattar utbyggnaden

av Malarbanan, delstrackan Huvudsta-Duvbo.
Delstriackan utgor en del av Projekt Milarbanan
som innebir en utbyggnad fran tva till fyra spar
mellan Tomteboda och Kallhall. Syftet med
utbyggnaden ir att 6ka kapaciteten pa banan
vilket skapar forutsattningar for en 6kad turtithet
och en minskad tringsel pa tdgen samt minskade
storningar i tagtrafiken.

Forutsattningar

Milarbanans strackning mellan Huvudsta och
Duvbo gér igenom en relativt tit stadsmiljo, genom
omradena Tomteboda, Huvudsta, Skytteholm, Lilla
Alby, Solna Business Park, Sundbybergs centrum,
Annedal och Duvbo. Utmed strickan finns flera
passager som korsar jairnvagen for savil fotgangare
som cykel- och biltrafik. Utbyggnaden stricker sig
genom tre kommuner i Stockholms ldn: Solna stad,
Sundbybergs stad och Stockholms stad.

Beskrivning av planforslaget

Utbyggnaden av jarnvigen mellan Huvudsta
och Duvbo omfattar en stracka pa ungefir 3,6
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kilometer. Dartill anldggs ett anslutningsspar
mellan Milarbanan och Tomteboda bangérd. I
Huvudsta ansluts den nya fyrsparslosningen

till Milarbanans befintliga spér och broar 6ver
Ostkustbanan. I Duvbo ansluts till de befintliga
sparen pa Milarbanan. Utbyggnaden sker till
storsta delen inom befintligt jairnvigsomrade.
Utmed strackan utformas jairnvigsanlaggningen
med flera olika tekniska 16sningar. I Huvudsta
forlaggs jarnviagen i markspér fram till korsningen
Nybodagatan/Ankdammsgatan. Darifran fram

till Frosundaledens broar forlaggs jarnvigen i en
tunnel ovan mark (intunnling), Huvudstatunneln.
Mellan Frosundaledens broar och Tvarbanebron
forlaggs jarnvigen i ett trag, strax under omgivande
marknivd. Genom Sundbybergs centrum, mellan
tvarbanans bro och Duvbo f6rldggs jarnviagen

ien 6verdackning och en kortare striacka i en
intunnling. Dessa kommer tillsammans att utgéra
Sundbybergstunneln. Innan jirnvagsanldggningen
ansluts till tidigare delstracka av Malarbanan
forlaggs jarnvagen i markspar vid Duvbo. En

ny pendeltagsstation tillkommer i Huvudsta.
Sundbybergs station byggs om och far nya
stationsentréer i Sundbybergs centrum, Lilla Alby
och Solna Business Park. Tunnlarna i Sundbyberg

och Huvudsta utformas med tva separata tunnelror
med tva spar i varje. De innersta sparen kommer
framst att trafikeras med pendeltagstrafik och de
yttre sparen kommer i huvudsak att trafikeras

av regional- och fjarrtdg. Godstag kan trafikera
antingen inner- eller ytterspar beroende pa var
tillganglig kapacitet finns.

Da stor del av jarnvagen forlaggs i tunnlar

kommer stérningar, sdsom exempelvis buller, fran
jarnviagen att minska, samtidigt som det skapas nya
forutsattningar for ytterligare stadsutveckling kring
jarnviagen.

Byggskedet

Byggandet av jarnviagsanlaggningen kommer att
vara komplicerat d& det bedrivs i tring stadsmiljo
och tatbefolkade omraden. Under hela byggskedet
maste dagens trafikering pa Milarbanan
upprétthéllas, 4ven om det kommer att kravas
kortare avstdngningar. For att klara detta kommer
tdgen under cirka fyra &r att trafikera en tillfallig
jarnvagsanlaggning och en tillfallig stationslésning i
ytlage i Sundbyberg.



Byggnationen kan delas in i olika utbyggnadsetapper.

Inledningsvis genomfors forberedande arbete vilket
bland annat innefattar ledningsomlaggningar.
Sedan genomfors byggnationen av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen. Direfter paborjas arbetena
med den nya jarnviagsanldggningen. Forst byggs
anldggningens norra spér- och konstruktionsdelar
(norra jarnvigsanldggningen). Nar den norra
jarnvagsanldggningen ar fardigbyggd och
tagtrafiken flyttas till denna paborjas byggandet av
anlaggningens sodra spar- och konstruktionsdelar
(sOdra jarnvagsanlaggningen). Avslutningsvis
genomfors aterstillningsarbeten. Fran det att den
tillfalliga jarnvagsanldaggningen har tagits i drift
tar det cirka atta ar fardigstélla den utbyggda
jarnvagsanldaggningen.

For byggandet av jarnvagen kommer mark att
behova tas i ansprak for tillfalligt nyttjande.

Det innefattar bland annat ytor f6r byggnation,
etableringar, upplag och utfarter for byggtrafik.
Byggandet kommer att pidverka omréden dar ménga
manniskor bor och vistas dagligen, exempelvis
genom buller eller avsparrningar. Byggmetoderna
kommer att anpassas for att minimera intrdng och
storningar for omgivningen. Flera gator och vigar
kommer dock att paverkas. Trafikverket arbetar
darfor med att minimera storningar och eventuella
oldgenheter samt att tidigt g ut med information
om byggverksamheten.
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Jarnvagsplan Malarbanan, Huvudsta-Duvbo - Utbyggd jarnvagsanlaggning
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Figur 1. Jarnvagsutbyggnaden med anlaggningsdelar och teknisk 16sning utmed strackan Huvudsta-Duvbo.

Bullerskyddsskarmar kommer att byggas dar
jarnvégen inte forldggs i tunnel och dir det kravs for
att sa langt som mojligt uppna god inomhusmiljo

i omkringliggande bostdder och verksamheter.
Kompletterande fasadatgarder och uteplatsatgirder
kommer ocksé att genomforas. Skyddsétgiarder for

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Den nya jarnvigsanldaggningen kommer att

pé olika satt padverka omgivningen. Nedan
redovisas kortfattat de skyddsatgéarder och
andra forsiktighetsméatt som foreslés faststillas i

jarnvagsplanen. . R . . o
. &P risk och sdkerhet kommer att vidtas for att uppné

en acceptabel riskniva och begrinsa negativa
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konsekvenser vid eventuella olyckor. Vidare kommer
skyddséatgirder att genomforas vid anslutning av
jarnvagens avvattning till kommunala VA-system, i
form av avstangningsventil. Jirnvigsanliggningen
kommer aven att i erforderlig omfattning férses med
stomljudsisolering for att uppna god inomhusmiljo i
omkringliggande bostéder.

Markansprak och fastighetsbildning

Utgangspunkten for markanspréken och
fastighetsbildningen ar att jairnvagsanlaggningen
ska vara belagen pa fastigheter som ags av
Trafikverket. Pa de platser dir jairnvigen gar i tunnel
kommer en tredimensionell fastighet att bildas.
Ledningar som berors av Milarbanan, men som inte
ingdr jarnvagsanlaggningen, ska om majligt placeras
utanfor Trafikverkets 3D-fastighet. Ledningar som
anda behover anldaggas pa Trafikverkets fastighet

far sikerstéllas med servitut eller ledningsrétt.

For mark som jarnviagsanldggningen behover och
som kan kombineras med annan markanviandning
kommer servitut att bildas. For att mdjliggora
byggnationen av den nya jarnvigsanlaggningen
kommer aven tillfallig nyttjanderatt for mark att
behdvas under byggskedet.

Trafiktekniska konsekvenser

Utbyggnaden fran tva till fyra spar pa Mélarbanan,
delstrackan Huvudsta-Duvbo okar kapaciteten

pé banan och kommer att medge en hogre
trafikeringsgrad jamfort med idag. Utbyggnaden
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mojliggor dven en hastighetsokning fran 9o km/h
till 110—-160 km/h for persontég (hastigheten
kommer att variera utmed striackan). Hastigheten
forblir 9o km/h for godstag. Enligt prognosen for ar
2040 kommer striackan att trafikeras med cirka 260
tag per dygn jamfort med dagens 160 tag per dygn.
Hogre kapacitet och hastighet innebér att banan blir
mindre storningskéanslig samt att framkomligheten
och tillforlitligheten blir battre. Fler tig kommer att
kunna koras pad Milarbanan och restiden kommer
att forbattras. I och med byggandet av Huvudsta
station tillkommer dock ett extra stopp och en
restidsforlangning for de pendeltdg som stannar i
Huvudsta. I och med de nya stationsbyggnaderna
forbattras tillgangligheten till jarnvagen. Trots

en Okning av antalet resenérer bedoms trangseln
minska, till f6ljd av den utokade kapaciteten.

Miljokonsekvenser

Effekter och konsekvenser kopplade till

miljo, hilsa och sikerhet beskrivs utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som hor till
jarnvagsplanen. Foreslagen utbyggnad av
Milarbanan delstrickan Huvudsta-Duvbo innebér
béde positiva och negativa konsekvenser for miljon
och f6r manniskors hilsa. Exempelvis innebér
utbyggnaden stora positiva konsekvenser for

luftburet buller, eftersom bullernividerna minskar
jamfort med dagslaget, men smé-méttliga negativa
konsekvenser for naturmiljon pa grund av intrang i
befintliga naturmiljer.

Genomforande och finansiering

Investeringskostnaden f6r Huv-Duo (inkl
anslutningsspar) ar cirka 10 miljarder kr i 2020

ars prisniva. Det finns medel avsatta for detta i

den nationella planen for ar 2018—2029. Det finns
dessutom flera medfinansieringsavtal mellan
Trafikverket, Sundbybergs stad samt Solna stad.
Investeringarna som gors for Malarbanan, strackan
Huvudsta—Duvbo, gors med sikte pa en anldaggning
som ska fungera i 100 ar.

Byggtiden for den utbyggda jairnvagsanlaggningen
bedoms till cirka &tta &r med tidigast mojliga
byggstart ar 2024.
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INLEDNING

1 Inledning

I detta kapitel ges en bakgrund till projekt Mcdlarbanan och syftet med den foreslagna utbyggnaden.

1.1 Bakgrund

Tagtrafiksystemet till och frén Stockholm &r hért
anstrangt. Sedan borjan av 1990-talet har trangseln
pé spéren Okat och det har blivit tydligt att det
behover byggas fler spér. For att 6ka kapaciteten

i Stockholmsregionen genomfor Trafikverket
investeringar i jirnvagsnatet.

Mailarbanan utgor en viktig del av Milardalens
jarnvagsnit och fungerar som en lank mellan bland
annat Stockholm, Visteras och Orebro, se Figur 2.
Banan trafikeras av regional-, fjarr- och godstag. Pa
strackan mellan Bélsta och Stockholm trafikeras
banan dven av pendeltdg. Mélarbanan anvands for
godstrafik men ir inte ett utpekat godsstrak.

I takt med att regionen véxt och befolkningen ckat
har kapaciteten pa banan forstarkts och Malarbanan
har idag dubbelspér pa stora delar av strickan, alltsa
ett spar i vardera riktningen.
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Det stora antalet tig som trafikerar Malarbanan
leder till att banan ar stérningskénslig. En
forsening av ett tag kan fa foljdeffekter i form av
nya forseningar i andra delar av systemet. Detta
gor att det kan ta 1ang tid for tagtrafiken att aterga
till ordinarie tidtabell efter en forsening. I nuldget
finns det inte utrymme for fler tdg pd Milarbanan
under rusningstrafik, det vill siga p4 morgonen oc

eftermiddagen. Milarbanans nira koppling med
andra jarnvagar i Stockholmsregionen medfor att
trafikering och kapacitet pd andra banor paverkar
Malarbanans trafikering och kapacitet och vice versa.

Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad fran
tvé till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall,
h  se Figur 2. I projektet ingar dven att bygga nya
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Figur 2. Oversikt av Méalarbanans strackning och projekt
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stationer i Kallhill, Barkarby, Sundbyberg och
Huvudsta. Utbyggnaden genomfors och finansieras
inom ramen for Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Syftet med utbyggnaden ar dels att
Trafikverket ska kunna svara upp mot ett okat
transportbehov och dels att minska stérningarna
itagtrafiken och darmed forbattra kvaliteten i
transportsystemet.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Tomteboda

och Kallhall innebar att kapaciteten p& banan

okar och att pendeltagstrafiken kan separeras fran
ovrig tagtrafik. Det skapar i sin tur forutsattningar
for en 6kad turtidthet, minskad trangsel pa tigen,
minskade storningar i tgtrafiken, battre punktlighet
och kortare restid.

Projekt Milarbanan genomfors i tva etapper, se
Figur 2. I den forsta etappen byggs strackan mellan
Barkarby och Kallhill. I den andra etappen byggs
strackan mellan Tomteboda och Barkarby.

Utbyggnaden pa etapp 1 Barkarby - Kallhall

pagick under aren 2012—-2017. Utbyggnaden pa
Etapp 2 Tomteboda-Barkarby ar indelad i fyra
delstrackor for vilka separata jarnvagsplaner tas
fram. Jarnvagsplanen for delstrackan Tomteboda-
Huvudsta ar faststilld och anldggningen ar byggd.
Jarnvagsplanen for delstrackan Spanga - Barkarby
ar faststilld och byggarbetena paboérjades ar 2016
och ir nu avslutade. Jarnvigsplanen for delstriackan
Duvbo-Spénga dr under utarbetande.

INLEDNING

Jarnvagsplan Malarbanan, Huvudsta-Duvbo - Utbyggd jarnvagsanlaggning
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Figur 3. Jarnvagsutbyggnaden med anléggningsdelar och teknisk 16sning utmed strackan Huvudsta-Duvbo

Foreliggande jairnvagsplan avser utbyggnaden pa
delstrackan Huvudsta-Duvbo inom Solna stad,
Sundbybergs stad och Stockholms stad, se Figur 3.

Kallhall, att 6ka kapaciteten pa banan och att
forbattra sdkerheten kring jirnvigsanldggningen.
En 6kad kapacitet skapar forutsiattningar for en

okad turtiathet och minskad trangsel pa tigen samt

1.2 Andamal och projektmal

Malet med Mélarbanan mellan Huvudsta och Duvbo
ar, liksom for hela utbyggnadsstrackan Tomteboda-

minskade storningar i tigtrafiken.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att
uppfylla mal for den regionala utvecklingen, bidra
till en hogre tillganglighet och kvalitet pa resandet,
samtidigt som maél for jamstélldhet, miljo och
sakerhet klaras.

I samband med forstudien’ tog Trafikverket fram
en rad projektspecifika mal for utbyggnaden av
Mailarbanan. Av dessa mal ar foljande relevanta for
utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo:

Tillganglighet, kvalitet och regional
utveckling

» Tagens punktlighet ska forbattras.

» Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det
innebdr att restiden for tdgen pa Milarba-
nan bor bli kortare och att jairnvagssystemet
bittre integreras med 6vrig kollektivtrafik.

« Trangseln pa tdgen ska minska.

» Tillgdngligheten till tigen ska oka sa att alla
kategorier av resendrer kan utnyttja kollek-
tivtrafiken.

»  Projektet ska majliggora en 6verflyttning av
resor och transporter fran vig till jirnvag
langs Malarbanestraket.

« Anldggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust samt vara effektiv att
underhalla och trafikera.

1 Banverket, Forstudie Malarbanan Tomteboda— Kallhall, 2006

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

« Mojligheten att kora godstég pa Malarbanan
ska forbéttras.

Miljo och sdkerhet

« Atgirderna ska sammantaget leda till att
sdkerheten i Malarbanestraket forbattras.

e Vid val av atgarder ska det efterstrivas att
uppna de langsiktiga miljomaélen.

e De stationsmiljoer som atgirdas ska utfor-
mas for att vara attraktiva och tillgdngliga
for alla resendrer samt skapa effektiva knut-
punkter i resekedjan.

o Jarnviagsmiljon utformas for att sé 1angt som
mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resenéren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.

Jamstalldhet

Atgirderna ska bidra till att bdde kvinnors och mins
transportbehov tillgodoses.

1.3 Gestaltningsmal

Gestaltningen for projekt Milarbanan har tva
overgripande utgangspunkter:

« Hoja jarnvigens attraktionskraft.

« Skapa mervirden i anslutning till jirnvigen
sasom attraktiva stationsmiljéer samt park-
och naturmiljéer.

Utover ovan namnda mal finns mer preciserade
mal for delstrackan Huvudsta — Duvbo redovisade i
gestaltningsprogrammet®.

2 Trafikverket, Gestaltningsprogram Malarbanan Huvudsta-Duvbo, 2020



1.4 Regelverk och samhallsmal

Det finns flera regelverk och samhéllsmal att
forhalla sig till vid planering och projektering av en
jarnvig. Nedan redovisas de regelverk och mal som
bedoms vara visentliga for Malarbanan pa striackan
Huvudsta-Duvbo. Projektets méaluppfyllelse beskrivs
i kapitel 11.

1.4.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som ar
politiskt prioriterade. Malen ska dven fungera

som st6d for regional och kommunal planering.
Den grundldggande principen for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nés. Det av riksdagen
antagna, overgripande malet for transportpolitiken
ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Funktionsmalet beror resans eller
transportens tillganglighet medan hansynsmalet
handlar om sdkerhet, miljé och hilsa.

1.4.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande

mélet for Sveriges miljopolitik &r att till nista
generation lamna 6ver ett samhille dar landets stora
miljoproblem ar lsta. For att uppna detta har 16
miljokvalitetsmal antagits.

Totalt bedoms sju av de 16 miljokvalitetsméalen
vara relevanta for utbyggnaden av Milarbanan
pé strackan Huvudsta-Duvbo. Dessa mal listas
nedan och behandlas utforligare i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

«  Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

+  God bebyggd miljo

« Levande sjoar och vattendrag
« Begrinsad klimatpaverkan

« Grundvatten av god kvalitet

«  Ett rikt vixt- och djurliv

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ér ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt 5 kap. miljébalken.
Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som
maéanniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter
av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter.
Normer finns beslutande for savil vatten- som
luftmiljGer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter
ar ansvariga for att miljokvalitetsnormerna f6ljs

INLEDNING

samt for att vidta de atgirder som behover goras
enligt faststéllda atgdrdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som ar relevanta for aktuell
striacka ar de for ytvatten. Dessa finns beskrivna i
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

1.4.4 Allmanna hansynsregler och
hushallningsbestammelser

De sa kallade allmdnna hansynsreglerna i 2

kap. miljobalken utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgarder
och iaktta den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet f6r méanniskors halsa
eller miljon. En mer utforlig redovisning av de
allmidnna hiansynsreglerna och en utvardering av
dessa redovisas i kapitel 11.

I miljobalken finns dven sirskilda hushallnings-
bestammelser. Enligt 3 kap. 1 § miljobalken ska
exempelvis mark och vattenomréaden anvindas
till det som de &r bast lampade for. Enligt 3 kap.
6 § miljobalken ska omraden av riksintresse for
naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet
skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada
dessa miljoer. De riksintressen som finns utmed
delstriackan Huvudsta-Duvbo finns redovisade i
planbeskrivningen avsnitt 3.8.

Planbeskrivning Mélarbanan Huvudsta-Duvbo 13
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2 Planering och provning av jarnvagen

Kapitlet inleds med en allmdn beskrivning av Trafikverkets planldggningsprocess for jarnvdagar. Ddrefter foljer en redovisning av processen for utbyggnaden

av Mdlarbanan med fokus pa delstrdckan Huvudsta-Duvbo.

2.1 Planlaggningsprocessen fran idé till
genomfdrande

Planeringen av en jarnvig borjar da Trafikverket har
konstaterat att det finns brister i transportsystemet.
Forst undersoks hur problemet kan 16sas genom

en si kallad dtgirdsvalsstudie. En sddan studie
beskriver vilka typer av atgiarder, oavsett trafikslag,
som dr mojliga att vidta for att 16sa bristerna.
Arbetet sker enligt fyrstegsprincipen for att fa basta
nytta av satsade resurser. Syftet med denna princip
ar att i forsta hand soka 16sa bristerna genom
enklare dtgarder. Om det inte ar mojligt foreslas en
mindre eller storre byggatgird. Atgirdsvalsstudien
svarar alltsé pa frdgan om och varfor det behdvs ett
jarnvagsprojekt.

Jarnvagsprojekt planeras enligt en sarskild

process som styrs av lagar. I denna process,

kallad planlaggningsprocessen utreds var och

hur jarnvigen ska byggas, se Figur 4. Processen

ger mojligheter att tidigt forankra planeringen av
jarnvigen i kommunal och regional planering. Det
skapar dven mojlighet till insyn i projektet genom de
samrad som halls I6pande under processen. Samrad
halls med enskilt berorda, allménhet, organisationer

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

mark som behdvs tillfalligt for att bygga denna.
Jarnvagsplanen (process och dokument) regleras
i Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) med
tillhorande férordning (2012:708).

och myndigheter i syfte att finga upp fragor fran
de som dr berorda, att hdmta in kunskap och
synpunkter samt att ge information om projektet.
Framforda synpunkter och yttranden ska redovisas
i en samradsredogorelse tillsammans med svar pa
varfor en synpunkt beaktats eller inte. Parallellt med jarnvagsplanen upprittas en
systemhandling i vilken jarnvigsanldggningens
tekniska utformning preciseras. Systemhandlingen
ligger bland annat till grund for de markbehov som

redovisas i jairnvagsplanen.

Planldggningsprocessen dokumenteras i en
jarnvagsplan som bestar av en planbeskrivning
(foreliggande dokument), plankartor och eventuella
bilagor. Jarnvagsplanen reglerar detaljlokaliseringen
och utformningen av jarnvagsanldggningen. Planen
mojliggor aven den markatkomst som kravs

for den fiardiga jairnviagsanldggningen samt den

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Kungérande och granskning

Framtagning av underlag
¢ foér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa av planforslag
lokaliseringar samt ev MKB

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens @ Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan av alternativ.  godkannande - (tillstyrkande)
avev MKB ¢

Ev. tillatlighets- el

L Faststallelse
prévning

: SAMRAD

Figur 4. Planlaggningsprocessen for vagar och jarnvagar.



Redan i borjan av planldggningsprocessen

tar Trafikverket fram ett samradsunderlag

som oversiktligt beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Detta underlag ligger till

grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan. Om aktuell jirnvigsanldaggning
antas medfora betydande miljépaverkan ska en
specifik miljobedémning genomforas och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
jarnvagsplanen, dar projektets miljopaverkan
beskrivs samt forsiktighets- och skyddsatgarder
foreslas. MKB:n granskas och godkédnns sedan av
lansstyrelsen.

Innan jirnvagsplanen kan faststillas stills den ut
for granskning, och om det ar aktuellt 4ven den
tillhérande MKB:n. Nér jarnvagsplanen ar ute pé
granskning ar dess MKB godkand av lansstyrelsen.
Efter genomford granskning av jairnvagsplanen
yttrar sig linsstyrelsen 6ver planen innan den
faststéllelseprovas (planprovning) av Trafikverket.
Vid denna provning sker bland annat en bedomning

Tidigare infrastrukturlagstiftning

Innan ar 2013 innefattade planeringsprocessen
for en vag eller jarnvag tre huvudsakliga

steg: forstudie, vag-/jarnvagsutredning och
arbets-plan/jarnvagsplan. Darefter kom en ny
infrastrukturlag som ersatte forstudien och vag-/
jarnvagsutredningen med en mer sammanhallen
process.

av om planen ir forenlig med miljobalkens
hansynsregler och hushallningsbestammelser. Det
gors dven en bedomning om planens miljoatgiarder
ar tillrackliga for att motverka eller minimera de
olagenheter som uppkommer. Trafikverkets beslut
kan 6verklagas. Om inte 6verklagan far bifall vinner
planen laga kraft och utbyggnaden kan genomforas.

2.2 Planlaggning for projekt Malarbanan

Planeringsprocessen for projekt Malarbanan
paborjades ar 2004. Liansstyrelsen i Stockholms ldn
beslutade &r 2005 att projektet som helhet kunde
antas medfora betydande miljopaverkan.

Planeringen har skett enligt en gammal och ny
lagstiftning/planldggningsprocess. Inom ramen
for den gamla lagstiftningen har det f6r projekt
Milarbanan genomforts bade en forstudie och

en jarnvagsutredning. Jarnviagsplanen och
systemhandlingen for strickan Huvudsta-Duvbo
paborjades ar 2015 och dr darfor framtagen enligt
den nya lagstiftningen/planldggningsprocessen.

Under arbetet med jarnvigsplanen och
systemhandlingen for Huvudsta-Duvbo har det
genomforts ett flertal samrad med Léansstyrelsen i
Stockholms lan, berérda kommuner, andra berérda
myndigheter, allmdnheten samt de organisationer

och enskilda som berors, se avsnitt 2.3.3 och bifogad

samradsredogorelse.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

2.2.1 Tidigare utredningar och beslut

Nedan redovisas de tidigare utredningar och
beslut som gjorts enligt den gamla lagstiftningen/
planeringsprocessen och som utgjort grund f6r nu
aktuell jarnvagsplan.

Forstudie och studerade alternativ

Ar 2006 upprittade Trafikverket, divarande
Banverket, Forstudie Malarbanan
Tomteboda-Kallhill (BRO 03-1325/SA20) for
kapacitetsforstarkningen pd Malarbanan.

I forstudien studerades tva korridorer som
inledningsvis hade tolv alternativa utformningar.
Sju av dessa valdes bort, vilket gjorde att fem
utformningsalternativ férdelade pa tva korridorer
dterstod: “Befintlig korridor” respektive “Kista
korridor”, se Figur 5. Befintlig korridor innebar
utbyggnad fran tva till fyra spar i Milarbanans
nuvarande strackning, i huvudsak i ytlage. Kista
korridor gick langs Ostkustbanan i ytlage fram till
Silverdal for att sedan gé i tunnel under Kista och
Jarvafaltet till Barkarby och déarifrén vidare i ytlage
langs Mélarbanans nuvarande strackning fram till
Kallhill. Banverket beslutade ar 2006 att utreda
“Befintlig korridor” och ”Kista korridor” vidare i en
jarnvagsutredning.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Jarnvéagsutredning

Jarnvagsutredningen for utbyggnad mellan
Tomteboda och Kallhall fardigstilldes &r 2008.
Under jarnvagsutredningen utreddes de tva
alternativa korridorerna fran forstudien: “Befintlig
korridor” respektive “Kista korridor”. Under arbetet
utreddes och avfirdades flera utformningsalternativ
for de tva korridorerna.

Beslut att arbeta vidare med en jirnvigsplan for
strackan Barkarby-Kallhill (etapp 1) fattades
sommaren ar 2009. Motsvarande beslut for
resterande striacka Tomteboda-Barkarby (etapp
2) fattades sommaren ar 2010 och innebar att
alternativet "Befintlig korridor” skulle ligga till
grund for det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.
Motiv till varfor alternativ ”Kista korridor”
avfardades finns i avsnitt 6.1.1.

Férdjupning av jdrnvégsutredning

I jarnviagsutredningen utreddes tre alternativa
utformningar for hur utbyggnaden skulle ske genom
centrala Sundbyberg. De tre alternativen var spar
iytlage, spar i tunnel med tackt station samt spar

i tunnel med 6ppen station. De tva tunnelforlagda

alternativen forutsatte trafik i tre separata tunnelror.

Under borjan av ar 2013 féorhandlades ett
medfinansieringsavtal fram mellan Trafikverket och
Sundbybergs stad med inneborden att Sundbybergs
stad skulle medfinansiera utbyggnad av Malarbanan
genom centrala Sundbyberg enligt alternativ

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Figur 5. Studerade alternativ i forstudie och jarnvagsutredning for Malarbanan.




“Tunnel med tackt station” utford med tva tunnelror.
Motiv till varfor de 6vriga alternativen avfardades
finns i avsnitt 6.2.3.

Tillatlighetsprévning

Enligt tidigare miljolagstiftning skulle vissa storre
vag- och jarnvagsprojekt tillatlighetsprovas av
regeringen. Miljobalken dndrades dock ar 2013 sa
att tilldtlighetsprovning vid jarnvagsutbyggnader
inte ldngre var obligatoriskt varken for ny jairnvag
eller vid tillbyggnad av ytterligare spar med mer ar
fem kilometers langd.

Regeringen beslutade om tillatlighet enligt den dldre
lagstiftningen for delstrackan Barkarby-Kallhall i
juli 2010. Beslut togs av Trafikverket i juni 2011 att
inte tillatlighetsprova utbyggnaden med nya broar
vid Tomteboda (del av etapp 2) med hanvisning till
att utbyggnaden understeg 500 meter. Med stod av
den andrade miljolagstiftningen har Trafikverket
fattat beslut att inte tillatlighetsprova utbyggnaden
mellan Huvudsta och Barkarby.

2.2.2 Parallella processer

Utbyggnaden av aktuell stracka av Mélarbanan
kraver sddant arbete som kategoriseras som
vattenverksamhet, vilket ar tillstindspliktigt enligt
11 kap. miljobalken. Parallellt med utarbetandet

av jarnvagsplanen och tillhorande MKB pagar
darfor en process for ansokan om tillstand for
vattenverksamhet hos mark- och miljodomstolen, se
Figur 6. Ansokan avser bortledning av grundvatten

KOMMUNERNA ANSVARAR

DETALJPLAN

Kommunerna tar fram detalj-
planer for att mojliggora utbygg-
naden av Malarbanan, strackan
Huvudsta-Duvbo. Det kravs flera
nya detaljplaner utmed strackan.
For nagon del kan det istallet bli
aktuellt med tillagg till befintliga
detaljplaner for att tilldta utbygg-
naden enligt jarnvagsplanen.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

TRAFIKVERKET ANSVARAR

JARNVAGSPLAN
Jarnvagsplanens syfte ar att
sakerstalla markansprak for
utbyggnaden till fyra spar

pa strackan Huvudsta-Duvbo.
Till jarnvagsplanen hor dven en

miljokonsekvensbeskrivning, som
ska godkénnas av lansstyrelsen.
Jarnvagsplanen kan inte fast-
stallas i strid mot gallande
kommunala detaljplaner.

Figur 6. Parallella processer och ansvarsomraden.

och infiltration for att motverka avsankt
grundvattenyta. De markansprék (lokalisering) som
kravs for dessa aktiviteter regleras och hanteras
dock i jirnvagsplanen (11 kap. 23§ miljobalken).
Erhallet tillstind kommer att vara forenat med
villkor kopplade till vattenverksamhet.

Jarnvagsplanen far inte strida mot géllande
detaljplaner varfor processen maste ske samordnat
med berérda kommuner, i detta fall Sundbybergs
stad, Solna stad samt Stockholms stad. Parallellt
med planldggningsprocessen av jarnviagsplanen

pagér darfor dven detaljplaneprocesser, se mer

information i avsnitt 3.7.2 och 9.1.4.

MILJOTILLSTAND

Ett antal miljotillstand kravs

for att kunna genomftra
utbyggnaden enligt jarnvags-
planens intentioner. Bland
annat behandlas tillstand for
vattenverksamhet av Mark- och
Miljodomstolen.

Planbeskrivning Mélarbanan Huvudsta-Duvbo 17
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2.3 Samrad
2.3.1 Samrad i tidigare planering

Som tidigare namnts foregicks jarnviagsplanen
for Huvudsta-Duvbo av en forstudie och en
jarnviagsutredning. Under arbetet med dessa
genomfordes samrad.

Arbete med forstudien péborjades ar 2004

och samrdd med kommuner och myndigheter
péborjades redan viaren samma ar. Méten

med allménheten och intresseorganisationer
genomfordes mellan oktober ar 2004 och januari ar
2005.

Under ar 2007, i samband med arbetet med
jarnvagsutredningen, holls ett antal moten med
allménheten. Det fanns dven en samordningsgrupp
med politiker fran berérda kommuner. Moten holls
med referensgrupper med representanter fran
lansstyrelse, kommuner, trafikoperatorer med flera.

2.3.2 Samrad under arbetet med jarnvagsplanen

Under arbetet med jarnvégsplanen for delstrackan
Huvudsta-Duvbo holls samrad med statliga
myndigheter, berérda foreningar, organisationer
och berord allmanhet. Trafikverket har dven samréatt
samt haft 16pande dialog med berérda kommuner
och Trafikforvaltningen samt ett antal berorda
fastighetsagare/verksamheter utmed strackan.

Det har dven hallits ett antal méten med fokus
pé risk- och sidkerhetsfragor med Storstockholms

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

brandforsvar. Aven liAnsstyrelsen, kommuner

med flera har varit inbjudna. Under dessa har
anlaggningens utformning, byggskede och resultat
fran risk- och sdkerhetsvarderingar redovisats.
Vidare genomfordes négra 6ppna hus under viren
och hosten ar 2017, samt varen ar 2018. Information
om dessa har funnits pa Trafikverkets hemsida, i
nyhetstidningar och lokaltidningar.

En beskrivning av de samrad som genomforts samt
en detaljerad beskrivning av inkomna synpunkter
och hur Trafikverket beaktat dessa finns redovisade
i de samradsredogorelser som ar bilagd till
jarnvagsplanen respektive ansékan om tillstind till
vattenverksamhet.

2.3.3 Sammanfattning inkomna synpunkter

I nedanstiende stycken f6ljer en kort
sammanfattning av inkomna synpunkter fran
genomforda samrad:

Den storsta enskilda synpunkten fran berorda
och allméinheten var att utbyggnaden kommer
att innebara 6kade storningar, exempelvis buller.
Manga har stillt sig positiva till intunnlingen

av anldggningen mellan Huvudstagatan och
Frosundaleden (Huvudstatunneln).

Flera onskar en station i Huvudsta. Flera
synpunkter rér ombyggnationen av Sundbyberg
station, bland annat kring att det behdovs fler
uppgangar samt var dessa onskas vara lokaliserade.

Flera synpunkter inkom aven kring intunnlingen av
jarnvagen i Duvbo géllande bland annat hur stor del
som borde eller inte borde férlaggas i tunneln.

Gallande gestaltningen kom flera synpunkter kring
bullerskyddsskarmar och dess utformning eller
placering.

Flera synpunkter rérande intrang pa privata
fastigheter med boende och verksamheter. Ménga
utrycker oro 6ver hur det kommer att bli under
byggskedet eftersom byggverksamheten kommer att
ske nira bebyggelse och paga under 1ang tid.

Sammanfattningsvis uppfattar Trafikverket att
allmanheten och verksamheter har blandade asikter
till utbyggnaden, men att de flesta dr positiva.
Stockholms stad, Sundbybergs stad, Solna Stad och
Stockholms lans landsting Trafikforvaltningen ar i
stora drag positiva till utbyggnaden.
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3 Forutsattningar

I detta kapitel redovisas forutsdttningarna for jarnvdgsutbyggnaden sdsom exempelvis byggnadstekniska forutsdttningar och kopplingen till den regionala och
kommunala utvecklingen samt funktion och standard for dagens jdarnvdg.

3.1 Nuvarande forhallanden

Milarbanan delstriackan Huvudsta-Duvbo
stracker sig genom de tre kommunerna Solna stad,
Sundbybergs stad och Stockholms stad. Jirnviagen
ligger i omraden med delvis tat stadsbebyggelse,
verksamhetsomraden och parkmiljéer. Langs
striackan finns idag totalt elva platser dar det

gar att korsa Malarbanan och den barriar som
jarnvagen utgor. Sundbyberg station fungerar idag
som en viktig kollektivtrafikknutpunkt dar bade
tdg, tunnelbana, tvdrbana och buss mots. Det finns
ett stort antal verksamheter och arbetsplatser
utmed jarnvagen som framfor allt 4r lokaliserade

i Sundbybergs centrum och Solna Business Park.
Ménga minniskor har &ven sin bostad i niara
anslutning till jarnvagen. Omradets karaktir och
struktur skiljer sig at utmed strackan. Omrédet
utmed jarnvégen ar indelat i delomréden vilka
beskrivs narmare i kapitel 4.

3.2 Jarnvagens funktion och standard

Malarbanan ar en elektrifierad jarnvag pé en striacka
av 27,7 mil mellan Stockholm och Orebro och
bestar i huvudsak av dubbelspar. For en 6versiktlig

Figur 7. Sundbybergs torg i centrala Sundbyberg. Jarnvagen stracker sig norr om torget, vilket ar till vanster i bilden.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo 19
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Figur 8. Pendeltag som trafikerar Mélarbanan vid Sundby-
berg station.

bild 6ver Milarbanans strackning se Figur 2.
Malarbanan fyller viktiga funktioner for framforallt
persontransporter di den till storsta del trafikeras
av pendel-, regional-, och fjarrtdg, men den ar dven
av betydelse for godstransporter.

Strackan mellan Huvudsta och Duvbo dr ungefar 3,6
kilometer l&ng och marken lutar nigot nedat fran
Huvudsta mot Duvbo. Befintligt spar gar till stor del
i markniva genom titbebyggda omréden.

Planbeskrivning Mélarbanan Huvudsta-Duvbo

Jarnvagsanlaggningen innefattas dven av en
bangard i Sundbyberg och den totala strackan bestar
av ungefir 13 500 meter spar och innehéller knappt
50 vaxlar av olika typ. Strackans storsta lutning ar

-14 promille och den storsta tillaitna hastigheten pa
nuvarande jairnvagsanliggning ar idag 9o km/h. Pa
strackan finns det idag saval plankorsningar som
planskilda vag-, gdng- och cykelpassager bade under
och over jarnvagen.

3.2.1 Dagens jarnvagstrafik

Pendeltagstrafiken star for den storsta andelen

tdg med cirka 160 tig per dygn. Antal regionaltig/
fjarrtdg och godstag som trafikerar strackan per
dygn ar 50 respektive 10, se Tabell 1. Dubbelsparet
mellan Tomteboda och Kallhill 4r idag en av landets
mest trafikerade striackor. Idag utnyttjas sparen
maximalt och det finns inte utrymme for att kora
fler tag.

Restiden for regionaltdgen for strickan mellan
Stockholm och Visterés ar idag cirka 60 minuter
inklusive tre stopp. I dagsldget skulle regionaltagen
i princip kunna ha en kortare restid men trangseln
pé spiren gor att de ofta fir invédnta lingsammare
pendeltég vilket sinker medelhastighetens.

3 Banverket, Jarnvagsutredning Malarbanan, delen Tomteboda-Kallhall
— Delrapport Trafikprognoser, 2008

3.3 Behov av framtida jarnvagstrafik

Enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS) forvantas befolkningen
och framforallt antalet sysselsatta i regionen att 6ka,
vilket ger en okad efterfragan pa resor.

Den okade tillvixten forutsitter dven att

ménga bostader och arbetsplatser byggs

i Stockholmsregionen. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stoder denna utveckling i positiv
riktning. De prognoser som Trafikverket har tagit
fram visar att resandet pd Malarbanan kommer att
fortsatta att 6ka fram till &r 2040, se Tabell 2. For
att tillmotesgé den regionala utvecklingen och en
okad efterfragan pa resande har Trafikverket stallt
foljande krav pa den nya jarnvagsanlaggningen
gallande trafikering:

« Jarnvigsanldggningen dimensioneras for att
mojliggora en trafikering av tolv pendeltig,
fem regionaltdg/fjarrtag och ett godstag per
timme och riktning i rusningstid. Restiden
pé strackan Stockholm—Vasteras ska uppga
till maximalt 50 minuter med tre stopp langs
vagen och maximalt 45 minuter for direkttag
utan stopp.

« Jarnvigsanldggningen ska mojliggora en tur-
tathet med 5-minuters intervall for pendel-
tag fran Kallhall 6sterut mot Stockholm och
10-minuters intervall viaster om Kallhill mot
Kungsangen. For regionaltagens/fjarrtagens
ska en turtdthet med fem tag per timme i
rusningstid mojliggoras.



Tabell 1. Antal tag per tagtyper som trafikerar Malarbanan
mellan Tomteboda och Kallhall i nuldget och for utbyggd
jarnvagsanlaggning.

Tagtyp Antal tig per | Antal tig per
dygn Nuldage | dygn, utbyggnad
(&r 2010) (&r 2040)

Pendeltag 160 264

Regionaltdg/ |50 114

fjarrtag

Godstag 10 10

*Nulage ar 2010 speglar dven dagens tagtrafikering.

3.4 Tekniska krav pa ny jarnvagsanlagg-
ning

Trafikverket har f6ljande krav p4 den nya
jarnvagsanldaggningen for projekt Mélarbanan:

« Befintligt dubbelspar byggs ut till fyra spar
mellan Huvudsta och Duvbo. I st ansluts
jarnvagsanldaggningen till de nybyggda
jarnvagsbroarna i Tomteboda. I norr anslu-
ter jirnvagsanldggningen till den planerade
utbyggnaden av Méalarbanan, delstrackan
Duvbo-Spanga.

e Kravet fran Projekt Milarbanan ar att
spargeometrin ska utformas for att tillata
200 km/h pa de bada yttre sparen och 160
kilometer/timmen pé de inre sparen. Pa de-
lar av delstrackan Huvudsta-Duvbo ar detta

dock inte mojligt, utan dar ska istéllet hogsta

mojliga hastighet efterstrévas.

+ Den storsta lutningen far maximalt uppgé
till 12,5 promille.

« Inga plankorsningar mellan vag och jarnvig
ar tilldtna och samtliga nya passager ska ut-
foras som planskilda, det vill sdga att vigen
gér pa bro over jarnvagen. Undantag giller
for anslutningssparet till Tomteboda dar
storsta tillatna hastighet endast ar 30 km/h
och uppskattningen ar att endast 5 tig per
dygn passerar.

« Ett sikerhetskoncept tas fram for driftske-
det. De atgirdsforslag som foljer av sé-
kerhetskonceptet ska foljas. Atgirds- och
beredskapsplaner kommer att utarbetas i det
fortsatta arbetet.

Tabell 2. Hastigheter for olika tagtyper pa Malarbanan i nula-
get och for utbyggd jarnvagsanlaggningen.

Tagtyp Hastighet km/ | Hastighet
tim km/tim
Nulédge Utbyggnad
ar 2010* (ar 2040)

Pendeltag 90 110-160%*

Regionaltig/ 90 110-160**

fjarrtag

Godstag 90 90

Nulaget ar 2010 speglar aven dagens (2020 ars) tagtrafikering.

**Planerad jarnvagsanlaggning ska byggas med storsta tillatna hastighet

160 km/h. Det kommer dock inte att vara méjligt pa alla strackor. Lings
striackan varierar hastigheten fran 110 km/tim i Solna till 115 km/tim
genom station och tunnel till 160 km/tim védster om Sundbybergstun-
neln.
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3.5 Ledningar

I omréadet finns flera ledningar som kommer

att paverkas nir jirnviagsanlaggningen byggs. I
kringliggande omraden for strackan har totalt 16
ledningsigare identifierats och uppskattningsvis
kommer drygt 420 olika ledningar att ber6ras av
jarnvagsutbyggnaden. Exempelvis finns ledningar
for dricksvatten, el, fjarrvarme, fjarrkyla, tele och
gas.

Vissa ledningar ar mer komplexa, sisom
fiberstraken i Ekensbergsvigen och Frosundaleden
samt tvd huvudledningar for dricksvattenférsorjning
vid Lofstroms allé och under gang- och cykeltunneln
vid Ankdammsgatan. Vidare finns flera grova
ledningar for fjarrvirme och fjarrkyla som korsar
sparen i ledningskulvertar i bAde Solna och
Sundbyberg.

3.5.1 Vatten- och avloppsledningar

Solna stad har ett uppdelat VA-system med bade
dagvatten- och spillvattenhantering. Solna stad

dger dagvattenbrunnar och gatuavrinning som i sin
tur ar kopplade till storre VA-ledningar som ags av
Solna Vatten AB. Ett flertal av de storre ledningarna
ligger béde langs med och korsar sparomrédet. Det
finns exempelvis en spill- och dagvattenledning i
géng- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan och en
dagvattenkulvert med spillvattenledning som korsar
jarnvagsanliaggningen ungefar vid Frosundaleden.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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I Sundbybergs stad #gs vatten- och avloppsnitet
av Sundbyberg Avfall och Vatten AB (SAVAB).
Dar avleds det mesta av spillvattnet via tva
avloppstunnlar. Den ena avloppstunneln

ligger i anslutning till Mdlarbanan och kallas

“Underverket”. Underverket leder spillvatten

till Bromma reningsverk samt agerar som ett
magasin for dagvatten vid hoga vattenfloden. I
centrala Sundbyberg anvinds idag ett kombinerat
ledningsnit, dar spill- och dagvatten avleds genom
samma ledningsnit.

I Stockholms stad finns en dricksvattenledning som
ags av Stockholm Vatten. Det finns dven ett 6ppet
dike for dagvatten.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

De byggnadstekniska forutsattningarna bestims av
den geologiska karaktiaren langs striackan.

Omradet langs jairnvdagen mellan Huvudsta och
Duvbo bestar av jordfyllda dalgangar mellan
bergsomraden. Marken utgors i huvudsak av
moran, lera, silt, sand, organiska jordar och

berg. Stadsutvecklingen langst strackan har
medfort att stora delar dessutom ar utfyllda

med fyllnadsmassor av varierande innehall. Den
generella jordlagerfoljden langs strackan ar fyllning
overst, darefter lera och moran samt berg langst ned.
Storre sammanhangande leromraden finns mellan
Huvudsta och Solna centrum, vid Solna Business
Park och Sundbybergs centrum samt i Duvbo,
sarskilt utmed Ballstaan.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

Berggrunden bestér i huvudsak av sedimentar
gnejs samt yngre granitoida bergarter och ar
relativt titt med undantag for nagra sprickzoner
for grundvatten. Under de storre leromradena
langs strackan finns ett antal ssmmanhingande
grundvattenmagasin. Inga av dessa utgor
dricksvattentédkter. Grundvattenmagasinen
paverkas av undermarksanlaggningar, exempelvis
tunnelbanan som korsar Malarbanan vid
Sundbyberg station liksom berganldggningar i
omgivningen som drianerar magasinen. De hogsta
uppmatta grundvattennivaerna finns i de centrala
delarna av Sundbyberg vid Ekensbergsvigens
bro. Det finns ett stort antal energibrunnar utmed
strackan. De flesta brunnar ligger dock relativt 1angt
ifrdn jarnvigsanlaggningen.

3.7 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.7.1 Regional planering

RUFS 2050 ir en strategisk plan som syftar till

att hantera Stockholmsregionens lingsiktiga
utmaningar. Planen ligger till grund for bland
annat kommunernas och landstingets langsiktiga
planering, det regionala tillvixtarbetet, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplanering.
Ett stort antal aktorer bidrar till innehéllet i planen
och ansvarar ocksé for genomforandet av den.
Planen antogs av landstingsfullméktige i Stockholm
ijuni ar 2018. Utbyggnaden av Mélarbanan mellan
Tomteboda och Kallhill dr utpekad i RUFS 20504.

4 Stockholms lans landsting, Regional utvecklingsplan fér Stockholmsre-
gionen RUFS — Stockholms mest attraktiva storstadsregion, 2018

Angrénsande tunnelbana

Jarnvigen pa delstrackan korsar tunnelbanans blaa
linje pa tva platser, i Huvudsta och Sundbybergs
centrum. Pa dessa platser ar tunnelbanan forlagd
under mark i tunnel. Runt tunnelbanan finns en
skyddszon for att sdkerstilla att ett tillrackligt

stort avstand till de skyddande konstruktioner
uppratthélls. Jirnvagsutbyggnaden behover séledes
forhalla sig till denna eftersom man inte far gora
ingrepp inom skyddszonen utan godkdnnande

av Region Stockholm. Omrédet for skyddszonen
varierar i storlek beroende p4 om tunnelbanan ar
forlagd i en berg- eller betongtunnel och om det ar
enkel- eller dubbelspér.

Angrénsande spérprojekt

Mailarbanans utbyggnad av anslutningsspéret till
Tomteboda kommer att ligga nira tunnelbanans
nya planerade gula linje i Solna. Utbyggnaden av
gula linjen forvantas pagé ungefar samtidigt som
utbyggnaden av Milarbanan men tunnelbanan
forvéntas tas i drift innan Milarbanan. Projekten
forvantas dock inte paverka varandra under
byggskedet da utbyggnaden av anslutningssparet
inte ligger tillrackligt nira sjalva spartunnlarna
for tunnelbanan, som ligger drygt 20 meter under
markytan.

Strax vaster om jarnvagsplanegransen i Annedal/
Duvbo kommer en ny linje for Tviarbanan att
etableras. Forbindelsen kommer att striacka sig fran
Norra Ulvsunda via Kista till Helenelund.



Sparvigen planeras att korsa Milarbanan pa bro
vid Ulvsundavigen. Detta innebéar att Malarbanans
jarnvagsplan paverkas inte av utbyggnaden.
Daremot kan jarnvagsplanen for strickan Duvbo-
Spéanga péverkas.

3.7.2 Kommunalt planarbete

En oversiktsplan ska ange inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon
inom kommunen. Oversiktsplanen ir inte juridiskt
bindande men &r vigledande for en kommuns
detaljplanering. En detaljplan talar om hur

mark och vattenomraden ska anvdndas och hur
bebyggelsen ska se ut inom planomrédet. I planen
redovisas dessutom kommunens stillningstagande
till olika allménna intressen, till exempel
riksintressen. En jarnvag far inte byggas i strid med
géllande detaljplaner.

Eftersom utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo
skapar nya forutsattningar for stadsutveckling
planerar savil Solna stad som Sundbybergs stad att
ta ett storre omtag i den kommunala planeringen dn
vad som jarnvégsplanen egentligen kraver.

I efterfoljande stycken f6ljer en kortfattad
redovisning av den kommunala planeringen i de tre
kommuner som berors av utbyggnaden.

Solna stad

I mars ar 2016 antog kommunfullmiktige i Solna
forslaget till en ny 6versiktsplan for Solna kallad

Oversiktsplan 20305. Enligt planen bor méjligheten
att forlagga Huvudstaleden i en tunnel samt

bygga en pendeltagsstation i Huvudsta beaktas i
samband med Milarbanans utbyggnad. En mdjlig
placering av en ny pendeltagsstation i Huvudsta
finns &ven omnamnd i 6versiktsplanen. Huvudsta
bedoms ocksé vara lampligt att utveckla med
kompletterande bebyggelse, men detta forutsitter
dé en utbyggnad av Huvudstaleden i en tunnel.

Detaljplaneldggningen for jarnvigen och
kringliggande markomréaden i Solna stad pégar.
Malsittning ar att en ny detaljplan for omrédet och
jarnvagsplanen ska ha vunnit laga kraft ar 2022°.
Solna stad har utarbetat en strukturplan, se Figur 9.
Forverkligas intentionerna i strukturplanen kommer
ytan pa Huvudstatunneln att nyttjas for lokalgata. I
kringliggande omraden planeras f6r bostdder och
verksamheter.

Sundbybergs stad

I Sundbyberg stads 6versiktsplan’beskrivs
utbyggnaden av Mélarbanan som en av de
infrastruktursatsningar och forandringsomraden
som ar sdrskilt viktiga for Sundbyberg.
Nedgriavningen av jairnvagen skapar enligt
oversiktsplanen nya majligheter att bygga bort
barridreffekter och att binda samman stadskidrnans
bada sidor.

5 Solna stad, Oversiktsplan 2030, 2016
6 Trafikverket, Medfinansieringsavtal — Projekt Malarbanan
genom del av Solna stad, 2018

7 Sundbybergs stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg Sundbyberg
2030 — urbant och hallbart, 2018
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Sundbybergs stad har utarbetat ett forslag pa
planprogram for sin stadskidrna®. Programmet
godkiandes av kommunstyrelsen i mars ar 2018.
Enligt planprogrammet ska planlaggningen

av Sundbybergs nya stadskidrna regleras i tre
detaljplaner. Forverkligas intentionerna i
planprogrammet kommer de frigjorda ytorna
pé Sundbybergstunnelns tak att nyttjas for ett
langstrackt promenadstrak med parkytor och
andra offentliga ytor. Den detaljplan som ticker
in omradet for jarnvagsplanen var pa samrad
under hésten ar 2019. Detaljplanen omfattar
dven kompletterande bebyggelse i anslutning
till jarnvagsanldggningen. I Figur 10 finns en
strukturskiss 6ver programomradet som bland
annat visar nya parker och gronomraden, ny
bebyggelse, ny offentlig platsmark och torg samt
vistelseyta.

Stockholms stad

Stockholms stads 6versiktsplan? utgér frén

stadens "Vision 2040 — ett Stockholm for alla”.
Oversiktsplanen #r tillsammans med visionen
utgangspunkten for stadsutvecklingen i Stockholms
stad. Enligt planen finns en tydlig ambition att
staden och regionen ska bli mer sammanhallen.

I och med detta planeras for ett antal
infrastruktursatsningar som tillsammans kan skapa
bittre forutsattningar for bostiader, arbetsplatser
och service. Daribland ndmns utbyggnaden av
Mailarbanan.

8 Sundbybergs stad, Planprogram fér Sundbybergs nya stadskar-
na, 2018
9 Stockholms stad, Oversiktsplan fér Stockholms stad, 2018
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=== Planprogramsomrade
=== Tunnelmynning

Ny broférbindelse till Annedal
Ny bebyggelse

Paviljong ( café, kiosk, pop-up butik mm.)
Teknikbyggnader

Nya parker och grénytor

Ny offentlig vistelseyta, (torgyta mm.)
Befintliga och férbattrade parkytor

EpRC0fEE N>

Gangbana vid Marabouparken

KOLLEKTIVTRAFIK VID SUNDBYBERGS STATION OCH BALLSTABRO
@ Tunnelbana

@ Fjarr-, regional- och pendeltag

@ Sparvdg (Tvarbana)

Buss

Figur 10. Strukturskiss 6ver programomradet Sundbybergs stadskarna hamtad fran planprogrammet foér Sundbybergs nya stadskarna (2018-03-13). Kalla:
g Sundbybergs stad, 2018.

Sundbybergs
stad
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Jarnvagsplanen for strickan Huvudsta-Duvbo
beror Stockholm stad pé en cirka 200 meter lang
stracka vid Duvbo. Pa denna stricka ar det endast
sparomréadet och omradet soder om detta som
tillhor Stockholms stad. Aktuellt omréde &r redan
bebyggd (Annedal) och det finns inga planer pa
vidare stadsutveckling.

Eftersom endast en liten del av strickan Huvudsta-
Duvbo beror Stockholms stad hanteras denna
stracka i samma detaljplan tas fram for utbyggnaden
av Milarbanan pa strackan Duvbo-Spanga.

Samrad om Stockholms stads detaljplan, bendamnd
Mailarbanan Sundbyberg-Spénga, var pa samrad
under november/december ar 2016. Tidplan for
fortsatt arbete ar &nnu inte bestamd.

3.8 Riksintressen

I naromradet till strackan finns riksintressen for
kommunikation och kulturmiljévarden. Malarbanan
utgor i sig ett riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. 8 miljobalken, se Figur 11. I
naromradet aterfinns ytterligare riksintressen

for kommunikation, vilka d&r Bromma flygplats,
Ulvsundaldnken/Kymlingeldnken (vig 279),
Ostkustbanan samt Tomteboda bangard. Utmed
strickan finns dven Duvbo egnahemsomrade som
ar av riksintresse for kulturmiljon enligt 3 kap. 6 §.
Riksintressen redovisas i Figur 12.

Planbeskrivning Mélarbanan Huvudsta-Duvbo

Figur 11. Malarbanan som i sig utgor ett riksintresse.



3.9 Miljo och halsa

De vanligaste aspekterna angdende miljo

och méanniskors hélsa som &r kopplade till
jarnvagsutbyggnad &r buller och vibrationer. D& den
berorda jarnvagsstrackan gar genom ett titbebyggt
omrade r dven risk- och siakerhetsfragor av
sdrskild vikt. Under processen med jarnvigsplanen
har det hallits ett flertal avgransningssamrad

med Lansstyrelsen i Stockholms l4n i syfte att
klargora vilka miljoaspekter som anses vara viktiga
att hantera i miljokonsekvensbeskrivningen.
Sammantaget har foljande miljéaspekter bedomts
vara mest relevanta for jarnvagsutbyggnaden pé
Mailarbanan mellan Huvudsta och Duvbo:

« Buller, vibrationer och stomljud

» Elektromagnetisk strélning

e Olycksrisker

* Ytvatten

e Jord och grundvatten

e Kulturmiljo och stadsbild

« Djur-och vaxtarter och biologisk mangfald
« Rekreation och tillgdnglighet

« Klimatpaverkan

« Klimatanpassning
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Riksintressen
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Figur 12. Kartan visar de riksintressen som finns utmed strackan.

Miljoaspekterna beskrivs utforligare i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
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4 Omradesbeskrivning

For att ge en 6vergripande bild av de aktuella omraden som Mdlarbanan idag passerar igenom har

delomraden. Delomrddena beskrivs oversiktligt i detta kapitel. Bokstdverna och siffrorna i loptexten hdnvisar till Figur 13.

omgivningen kring jarnvdgen delats in i sex sa kallade
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(& Planskild korsning Hedvigsdalsvagen © Gangtunnel vid Sundbyberg station (1! Solna Access 5 Sundbybergs bangard === Grans for jarnvagsplan
8. Plankorsning vid Bangatan | Solna H Gangtunnel vid Stationsgatan 2! Solna Tingsratt & Signalfabriken —=- Kommungrans
€ Vagbro Huvudstagatan (inkl. gc-vag) 11 Gangtunnel vid Esplanaden (3! Solna Polishus 7. Marabouparken
D) Gang- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan (4 Plankorsning Esplanaden 4] Huvudsta torg 8 Ekbacken P
(E: Vagbro Frosundaleden (inkl. ge-bro) K Vagbro Lafstroms allé © Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 13. Oversiktlig karta som visar delomraden och passager under och éver jarnvagen som finns utmed delstrackan.
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4.1 Delomrade Tomteboda

Delomréde Tomteboda ligger i skarningspunkten
mellan stadsdelarna Huvudsta, Skytteholm och
Haga i utkanten av ett vidstrackt spdromrade i Solna
stad. Omradet har nyligen genomgétt en vasentlig
forandring i och med att nya broar och spar
uppforts som kopplar Mélarbanan till den nybyggda
Citybanan.

Norr om sparomradet ligger kontorskomplexet
Solna Access (nr 1) och Solna tingsritt (nr 2).
Under Milarbanans broar i Tomteboda 16per
Hedvigsdalsvigen med separat géng- och cykelvag.
Over sparomrédet i Tomteboda gir en ging- och
cykelbro som binder samman Hedvigsdalsvigen
med Gunnar Asplunds allé (A). Hedvigsdalsvigen
fortsitter &ven som en passage under
jarnvagsbroarna.

OMRADESBESKRIVNING

Figur 14. Flygfoto dver sparomradet i delomrade Tomteboda. Bilden ar tagen fran oster till vaster.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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4.2 Delomrade Skytteholm

Delomradet Skytteholm ligger i Solna stad och
stracker sig utmed norra sidan av jairnvagen. I
direkt anslutning till sparomrédet ligger Solna
polishus (nr 3) och Huvudsta torg (nr 4). Mellan
Bangatan och Huvudsta torg finns en bom- och
signalreglerad plankorsning 6ver jairnviagen avsedd
for gdng- och cykeltrafikanter (B).

Vister och norr om Huvudstagatans viagbro (C)
over sparomréadet finns dldre hoghusbebyggelse
med kortsidorna stillda mot jairnviagen. Mellan
husen och intill jairnvigen finns rikligt med park-
och naturmark genom vilket gdng- och cykelstrak
I6per. Enligt Solna stads 6versiktsplan ska
Skytteholmsfiltet, intill jarnvagen, fortsatta att vara
en central stadspark med ytor for bland annat lek,
vila och idrott.

4.3 Delomrade Huvudsta

Delomréde Huvudsta ligger séder om jarnvagen
och Skytteholmsomrédet. Enligt Solna stads
oversiktsplan ar Huvudsta utpekat som ett

el e T R A R et e R R
Figur 15. Gang- och cykeltunnel (D) under jarnvéagen som forbinder Oskarsrogatan med Ankdammsgatan.

stadsutvecklingsomrade. Omradet soder om loper ett gdng- och cykelstrak som stricker Mitt i delomradet finns en del av en gammal
jarnvagen, ldngs Bangatan och Oskarsrogatan, sig mellan Bangatan och Frosundaleden. En motorvag fran 1960-talet. Sydvist om
kantas av vegetation och bostadsbebyggelse av géng- och cykeltunnel under jarnvigen férbinder Frosundaleden finns en gammal lastkaj.
varierande &lder. I omradet finns en skola samt Oskarsrogatan med Ankdammsgatan i norr (D),
négra foretag och hotell. se Figur 15. I delomradet finns tva vigbroar, en

for Huvudstagatan (C) och en for Frosundaleden
Langre vasterut langs Oskarsrogatan och (E), vilket &ven gor det méjligt for gang- och
Bangatan finns vidstriackta park- och naturytor cykeltrafikanter att korsa jarnvigen planskilt.

blandat med upplagsytor. Utmed Oskarsrogatan
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Figur 16. Flygfoto dver sparen vid delomradena Huvudsta och Skytteholm. Bllden &r tagen fran dster mot vaster.
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Figur 17. Flygfoto 6ver sparen vid delomradena Huvudsta och Skytteholm samt gang- och cykelpassagen vid Ankdammsgatan. Bilden ar tagen fran Oster mot vaster.
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4.4 Delomrade Solna Business Park

Delomrade Solna Business Park ir en foretagspark
som stracker sig langs norra sidan av sparen, mellan
Frosundaleden och Ekenbergsbron. Omradet hette
tidigare Virebergs industriomréade och ligger inom
Solna stad. I omradet finns huvudkontor for bland
annat flera stora foretag, banker och myndigheter
som ir inhysta i stora, moderna kontorskomplex.
Mellan byggnaderna finns stora parkeringsytor
och anslutningsvigar. Genom delomradet gar
Tvarbanan som dven har en hallplats i Solna
Business Park.

Bade Solna och Sundbybergs Gversiktsplaner patalar
vikten av att battre knyta ihop Solna Business Park
med Sundbybergs centrum for att skapa en mer
varierad och levande stadsdel.

4.5 Delomrade Lilla Alby

Delomrédet Lilla Alby ligger i Sundbybergs stad,
utmed den sédra sidan om jarnvigen mellan
Frosundaleden och Ekenbergsbron. Narmast
jarnvagen finns flera storre byggnadskomplex av
varierande &lder. Bakom dessa byggnader, soder
om Landsvigen, ligger dldre bostadsbebyggelse
bestdende av flerfamiljshus.

Langst vasterut, vid gransen mot Sundbybergs
centrum, korsar broarna fér Ekensbergsvigen
(F) och tvarbanan jarnvagssparet. Sparomradet

i

Figur 18. Flygfoto dver sparen vid delomradena Solna Business Park och Lilla Alby. Bilden &r tagen fran 6ster mot vaster.

inrymmer Sundbybergs bangéard (nr 6) med de
gamla lokstallarna samt uppstillningsspar for
pendeltag. Lilla Alby &r inte utpekat som ett
utvecklingsomrade i Sundbybergs 6versiktsplan®.

10 Sundbybergs stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg Sundby-
berg 2030 — urbant och hallbart, 2018
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4.6 Delomrade Sundbybergs centrum

Delomréde Sundbybergs centrum ligger i centrala
Sundbyberg, som &r en av Stockholms aldsta
forstdder med en lang industrihistoria. Sundbyberg
station ir ett av Stockholmsregionens viktigaste
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trafiknav och har dven historiskt sett haft stor
betydelse for utvecklingen av bade Sundbyberg
och Solna. I stationsomradet méts pendeltag,
regionaltag, tunnelbana, tvirbana och bussar.

En géngtunnel (G) under Jarnviagsgatan och
sparomradet ansluter till Landsvigen och leder

till entréer for tunnelbana och tag. Langs norra
sidan av jirnvagen mot Duvbo l6per Jarnviagsgatan
med sméabutiker, dldre bostadshus och nyare
kontorsbyggnader. I anslutning till Jarnvagsgatan
finns ytterligare tva gadngtunnlar, en vid
Stationsgatan (H) och en vid Esplanaden (I). Vid
Esplanaden finns dven en bom- och signalreglerad
plankorsning (J). Den sodra sidan av sparomradet
kantas av dldre bostadsbebyggelse och gamla
industrifastigheter sdsom Signalfabriken (nr 7) som
nu omvandlats till handel, service och bostéder.

I Sundbyberg ar Marabouparken (nr 8) en viktig
malpunkt for rekreation och kultur. Parken
innehaller ut6ver gronytor dven skulpturer, en
konsthall och en restaurang.

Enligt Sundbybergs 6versiktsplan kommer en ny
stadskérna att vixa fram i anslutning till jirnvagens
nuvarande lage". Bland annat planeras cirka
arbetsplatser och bostader (cirka 1500) i omradet
samt tillkommande kommersiell verksamhet,
offentlig service och parkytor.

11 Sundbybergs stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg Sundby-

berg 2030 — urbant och hallbart, 2018

12 Sundbybergs stad, Planprogram fér Sundbybergs nya stadskéarna,
2018
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4.7 Delomrade Duvbo

Norr om jarnvagen, fran vigbron for Lofstroms allé
(K) over jarnvagen och vasterut, ligger delomradet
Duvbo. Narmast jarnvégen finns olika smaforetag,
flerfamiljshus och en forskola. Langst vésterut ligger
Ekbacken (nr 9) med virdhem och kommunens
vaxthus. I Ekbacken finns ett stort antal ekar av
varierande dlder och omradet nyttjas bland annat
av barnen pa intilliggande forskola. P4 storre
avstand frén jarnvagen ligger villaomrédet Duvbo
egnahemsomréade.

4.8 Delomrade Annedal

Delomrade Annedal tillhor stadsdelen Mariehall i
Stockholms stad. Omradet har tidigare nyttjats for
industriverksamhet, men ar numera en stadsdel
med béde bostader och arbetsplatser. Mellan
jarnvagen och bebyggelsen I6per Billstadn som pa
detta avsnitt breddats och ftt en ny utformning
med bland annat bryggor. En cirka 450 meter
lang och cirka fyra meter hog bullerskyddsskarm
placerad langs jairnviagen avskdrmar det nya
bostadsomradet frin jirnvigen. Over Billstadn
stracker sig ett antal gdng- och cykelbroar samt en
vagbro for Lofstromsvagen.

Enligt Sundbybergs 6versiktsplan planeras dven en
ny koppling i form av en gang- och cykelbro 6ver
Billstadn fran Annedal i Stockholm till Sundbybergs.
Aven Stockholms stad poiingterar vikten av en

13 Sundbybergs stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg Sundby-
berg 2030 — urbant och hallbart, 2018

Figur 19. Signalfabriken och plankorsning vid Esplanaden (J)
i Sundbybergs centrum.

forbattrad koppling fran Annedal 6ver Béllstaén till
Sundbyberg4.

14 Stockholms stad, Oversiktsplan fér Stockholms stad, 2018
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Figur 20. Flygfoto 6ver delomrade Sundbybergs centrum. Bilden ar tagen fran vaster mot oster.
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Figur 21. Flygfoto 6éver Delomradena Duvbo och Annedal. Bllden &r tagen fran éster mot vaster.
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5 Beskrivning av planforslaget

I detta kapitel finns en beskrivning av jdrnvdagsanldggningens utformning, lokalisering och tekniska system. Utformningen av Mdlarbanan delstrdckan
Huvudsta-Duvbo styrs av sdvdl val av tekniska system som anpassning till omrddets nuvarande och framtida bebyggelse. Aven genomforande och val av

byggmetoder paverkar utformningen.

5.1 Planens omfattning och avgransning

Jarnvigsplanen innebir en utbyggnad, fran tva till
fyra spar, mellan Huvudsta och Duvbo och omfattar
en stracka pa cirka 3,6 kilometer. Dartill anlaggs

ett cirka 425 meter 1angt anslutningsspar mellan
Malarbanan och Tomteboda bangérd. I Huvudsta
ansluts den nya fyrsparslosningen till Malarbanans
befintliga spar och broar 6ver Ostkustbanan. I
Duvbo ansluts spéren till planerad utbyggnad av
Mailarbanan mellan Duvbo och Spanga.

Utbyggnaden sker till storsta delen inom befintligt
jarnvagsomrade. Befintlig ballast, rils och slipers
kommer i och med projektet att erséttas och
jarnvigen kan ses som en ny anldggning i delvis
befintlig strackning. Utmed strickan forses
jarnvagsanlaggningen med flera olika tekniska
I6sningar. Precis som idag forlaggs delar av strackan
som markspar, medan den pa andra delar forlaggs
pé andra sitt. Totalt forekommer fyra tekniska
l6sningar utmed strackan, se Figur 22:

e Markspar, sparet ar placerat i markplan.

« Intunnling, sparet dr inkapslat i markplan.

» Trag, sparet ar placerat i nedsankt eller
delvis nedsink ldge.

« Overdickning, sparet ir placerat i tunnel.

Jarnvagsanlaggningen kan delas in i sex olika
anlaggningsdelar, se Figur 24. I huvudsak
sammanfaller grianserna for de olika
anlaggningsdelarna med grianserna for de

olika tekniska l6sningarna, med undantag for
Sundbybergstunneln som bestér av bade en
overdackning och en intunnling samt marksparen
som forekommer pa flera platser. Placeringen

av anlaggningen i forhéllande till kringliggande
markniva framgar av Figur 23.

Utformningen av omrédena kring stationsentréerna
och kring tunnlarna omfattas inte av jirnvagsplanen
utan hanteras istillet i den kommunala planeringen.
Anordningar som resenirer anvander for att ta

sig till tdgen (trappor, hissar och liknande), och
service-, riddnings- eller utrymningsvagar hanteras
ijarnvagsplanen.

Markspar

Intunnling

Trag

Overdackning

Figur 22. Jarnvagsanlaggningens fyra tekniska losningar
utmed strackan. Fargerna kopplar till kartan i Figurerna 23
och 24.
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5.2 Motiv till vald lokalisering och utform-
ning

Motiv och utredda alternativ for
jarnvagsutbyggnaden gér att ldsa i kapitel 6. I stora
drag valdes denna lokalisering for att den ger battre
mojligheter till flexibla tagtrafikuppléagg, battre
kapacitet och béttre samordning med Citybanans
funktion jamfort med “Kista korridor”, som ocksa
utreddes. Att forlagga jarnvagen i “Befintlig korridor”
ger aven lagre byggkostnad och kortare byggtid.

Att delvis forlagga jarnvigen i tunnlar i Sundbyberg
och Solna skapar mojligheter for ytterligare
stadsutveckling i tunnlarnas niarhet och minskar

storningarna fran jarnvagen jamfort med markspar.

Sundbyberg stations placering i trdg beror pa att en
station i tunnel med godstrafik var for svart och dyr
att genomf6ra. Anslutningssparet till Tomteboda
valdes istillet for ett "femte godsspar”, eftersom

ett femte godsspar skulle omojliggora savil en
tunnelforlaggning som en station i Huvudsta. Den
nya stationen i Huvudsta, tillkommer till f6ljd av en
dialog med Solna stad.

5.3 Beskrivning av den valda utformningen

Nedan foljer beskrivningar av de olika
anlaggningsdelarna och en karta for varje
anlaggningsdel. I kartorna redovisas bland annat
de nya spérlinjerna och den nya gransen for det
som definieras som jarnvagsmark. Jirnvagsmark
ar den mark som Trafikverket ska dga eller nyttja
som servitut och som behdvs for den utbyggda
jarnvagsanlaggningen samt for drift och underhall
(teknikhus, serviceviagar med mera). I kartorna
redovisas dven nya teknikhus, servicevagar

och bullerskyddsskarmar. I kartorna redovisas

en vypunkt, som hanvisar till figurerna for
gestaltningsforslaget for respektive anldggningsdel.

Figur 23. Schematisk langdprofil for Malarbanan delstracka Huvudsta-Duvbo samt placering av jarnvagen i forhallande till kringliggande markniva.
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Jarnvagsplan Malarbanan, Huvudsta-Duvbo samt ett anslutningsspar till Tomteboda
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Figur 24. Jarnvagsutbyggnaden Malarbanan delstracka Huvudsta-Duvbo.
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5.3.1 Anslutningssparet till Tomteboda

For tdg som ska till Tomteboda bangard finns

ett befintligt anslutningsspar pé sodra sidan

om Milarbanans tva spar. For att inte paverka
kapaciteten negativt med den utbyggda
fyrspérsanliggningen, byggs ytterligare ett nytt
anslutningsspar till Tomteboda bangérd som ansluts
pé den norra sidan av Milarbanans utbyggnad, se
Figur 26. Det 425 meter ldnga anslutningsspéret
forlaggs i en bage fran Tomteboda bangérd

under de nya jarnvigsbroarna dir det korsar
Hedvigsdalsviagen och ansluts till Malarbanans nya
spar i hojd med Solna Tingsritt. Utformningen av
anslutningssparet har anpassats for att undvika
konflikter med befintliga konstruktioner i omradet,
exempelvis brokonstruktioner.

I och med byggnationen av anslutningssparet
kommer Hedvigsdalsvigen delvis att dras om

och stingas for biltrafik. Kvarvarande géng- och
cykelvag utformas med en ny ljud-, ljus- och
bomreglerad plankorsning. Strax sder om den nya
plankorsningen placeras ett nytt teknikhus.

P& grund av hojdskillnader mot omgivande mark
och anslutningssparets nirhet till bebyggelse (Solna
Access) utformas anslutningsspirens norra sida
med skyddsral. Skyddsriler ligger strax innanfor

de ordinarie rilerna och har som syfte att forhindra
ursparning.
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Figur 25. Gestaltningsférslag for anslutningsspéret till Tomteboda.
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Figur 26. Karta 6ver anlaggningsdel Anslutningsspar till Tomteboda.




5.3.2 Marksparen i Huvudsta

Genom Huvudsta anldggs de nya markspéren

i samma niva som befintliga spar. Markspéren
loper under Huvudstagatans bro och vidare till det
ungefarliga laget for Ankdammsgatans korsning
med Nybodagatan, se Figur 27. Marksparen
omfattar en stricka pa 800 meter och ansluts till
Huvudstatunneln i viaster. Huvudstagatans bro
byggs om for att ge plats for de nya spéren och en
ny pendeltagsstation. Marksparen placeras for att

minimera paverkan pa intilliggande fastigheter och
for att majliggora stationsplattformen i Huvudsta.

P& Huvudsta torg strax norr om jarnvigen placeras
nya teknikbyggnader med tillhérande servicevag.
Norr om sparen, vid Oskarsrogatan, anlaggs
ytterligare ett teknikhus och en uppstéllningsplats
for raddningstjansten placeras pa sddra sidan
av sparen. Pa sédra sidan om sparen, mittemot
Solna polishus rivs tva befintliga garage for att

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

kunna bygga den nya jarnvigsanldggningen. Efter
byggskedet kan garagebyggnaderna aterstallas.

Nuvarande plankorsning for gang- och cykeltrafik
mellan Bangatan och Huvudsta torg kommer

att stingas. Gang- och cykeltrafikanter som idag
anvander denna passage hanvisas istéllet till
Huvudstagatans bro. Aven befintlig gdng- och
cykelviag norr om spéren, under Huvudstagatans bro,
kommer att rivas och ersittas av plankorsningar vid
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T ) Rl gy [ 7~ Huvudsta torg 7! Solna
ﬁ-’ ' ; ————— b 4 polishus
e | '. s -—-_'-'-"'—-n—._____ :,:,
Y e e Y —_—____._— ______ -—.-_._.___________--— , q——-——._.; | -_--h""'-—__
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o [ I
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—— Nytt spar [ Uppstaliningsplats -~ Intunnling

Figur 27. Karta 6ver anlaggningsdel Marksparen i Huvudsta.
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Huvudstagatan. Trafikverket mojliggor for Solna
stad att planera for en ny ging- och cykelvag pé

norra sidan om sparen, under Huvudstagatans bro.

Bullerskyddsskarmar uppfors pa bada sidor om
sparomradet utmed merparten av marksparen.
Skiarmarna far en utformning som mojliggor

atkomst till sparomrédet for raiddningstjansten

och for underhéll av anldggningen. En stodmur
anlaggs utmed del av strickan vid anldggningens
sodra sida fran Tomteboda fram till Huvudstagatans
bro, vilken dven ar tankt att fungera som en barriar
vid en eventuell tigurspirning. Aven pa den norra
sidan vid Solna polishus, uppfors en skyddsmur
mot tdgursparning. Pa striackan anldggs dven
stomljudsisolering i bankroppen.

Huvudsta station

Pendeltagsstationen i Huvudsta utformas med
en plattformsanslutning och en stationsbyggnad
med entré mot vistra delen av Huvudstagatans
ombyggda vagbro.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo



5.3.3 Huvudstatunneiln

Fran Ankdammsgatans korsning med Nybodagatan
fram till Frésundaledens broar, en striacka pé cirka
500 meter, forlaggs de nya sparen i en sa kallad
intunnling, se Figur 29. Tunneln konstrueras med
tva tunnelror. De inre métten pé tunneln ar cirka
25 meter i bredd och cirka 6 meter i hojd, se Figur
30. Omgivande marknivé varierar och darmed
kommer dven tunnelns hojd 6ver kringliggande
mark att variera. Nivaskillnaden mellan tunneltaket
och omkringliggande markniva kommer att uppgé

till som mest till cirka 10 meter. Utfyllnad kring
tunneln kan daremot bli aktuell inom ramen for
den kommunala planeringen. Vid Frosundaleden
kommer tunnelns tak att vara i nivd med den
omgivande marken pé norra sidan om sparen.

Sparen i tunneln utrustas med skyddsréler som
skydd mot ursparning. Dar tunneltaket inte kommer
att vara i nivd med omgivande mark anlaggs
stingsel pa taket.

SKYTTEHOLM

GANG- OCH CYKELPASSAGE
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R - — {
I
HUVUDSTA ((
(] 50 100 150 j.| & Open Stackholm
I 1om ) Lamm stenet, Geodatzsamyerkan
B Teknikhus —— Ny végdragning == Servicevég Gans for jarnvagsmark
1 Uppstaliningsplats W Ny GC-passage "4 Huvudstatunneln E=1Servicevdg = Trag
—= Bullerskyddsskarm  —— Nytt spar e Vypunkt Markspar = Intunnling

Figur 29. Karta 6ver anlaggningsdel Huvudstatunneln.
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Tunneln ar placerad och utformad f6r att minimera
paverkan pa omkringliggande fastigheter och
mojliggora en framtida exploatering i tunnelns
narhet. Framtida utformning och utfyllnad av
marken kring tunneln hanteras i den kommunala
planeringen.

Sydost om Frosundaledens bro rivs en befintlig
lastkaj for att gora plats for den nya tunneln.
Befintlig gdng- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan
ersitts av en ny temporar passage over tunnelns
tak. Den temporéra passagen kvarstar tills dess

att en permanent 16sning ordnas inom ramen for
den kommunala detaljplaneldggningen av omradet.
Utformningen av den permanenta passagelosningen
ar i detta skede dnnu inte bestamt.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Markniva

Ralsdverkant (ROK)

Antagen bergniva

A

Férankringsstag

Figur 30. Principiell utformning av Huvudstatunneln.

_.

Figur 31. Befintlig gang- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan.
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5.3.4 Traget

I anslutning till Sundbyberg station, mellan
vagbroarna for Frosundaleden och Ekensbergsviagen
forlaggs jarnvagen i ett trag, 2 till 8 meter under
nuvarande markniva. Traget kommer att bli cirka
600 meter langt och kantas av stiangel. Trigets
placering ar anpassat for att minimera intrang pa
fastigheterna norr om spéret. For att ge plats for
den nya jarnvagsanldggningen rivs bron, tunneln
forlangs och Frosundaleden placeras ovanpa
tunneltaket.

P& sodra sidan, invid de gamla lokstallarna, anlaggs
teknikhus, en servicevig och en uppstillningsplats
for riddningstjinsten. Aven séder om plattformarna
anlaggs teknikhus och uppstillningsplats for
raddningstjansten.

Befintliga spar tillhorande Sundbybergs

bangéard har rivits for att gora plats for den nya
jirnvigsanliggningen. Aven en befintlig lastkaj

pa norra sidan jarnviagen kommer att rivas for att
frigora plats for den nya jarnvagsanlaggningen. I
och med utbyggnaden kommer Ekensbergsvégen att
dras om och far en ny anslutning till Landsvigen via
Cirkusgrind, se Figur 32. Flertalet atgarder i detta
stycke hanteras inom ramen fér den kommunala
planeringen.

Sundbyberg station

Det kommer att anldggas en ny station
(Sundbyberg station) som kommer att ersitta

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET
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Figur 32. Karta 6ver anlaggningsdel Traget.

den nuvarande stationen. Den nya stationens tva
mittplattformar forlaggs delvis i traget och delvis i
Sundbybergstunneln. Plattformarna anpassas for
att kunna hantera bade regionaltag/fjarrtdg och
pendeltég och far darfor en langd pé 355 meter.
Stationen utformas med tva plattformsanslutningar,
en vastlig och en 0stlig. Den Ostra anslutningen
mynnar ut i en bro 6ver jarnvigens plattformar med
tva stationsentréer, en vid Solna Business Park och
en vid Lilla Alby. Den vistra plattformsanslutningen
mynnar ut i en entrébyggnad placerad i
Sundbybergs centrum, se Figur 34.

Figm:.33. Gestaltnin
nya station med stationsentréer.

Tvarbanans bro

gsforslag pa Traget och Sundbybergs
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ionsentré LillaAlby

]
=F

Figur 34. Gestaltningsforslag pa Traget.
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i 6verdackning och intunnling skapar majligheter

5.3.5 Sundbybergstunnein
for exploatering i jairnvagens nirhet.

Fran tvirbanans bro och fram till Duvbo forlaggs

jarnvagen i en 6verdackning. Vid Lofstroms

allé 6vergar overdiackningen till en intunnling Ett teknikhus placeras norr om spéren vid slutet

som stiger till marknivé i Duvbo, se Figur 35. av Starrbacksgatan. Befintliga industribyggnader
soder om sparen rivs for att gora plats for en

Sundbybergstunneln, det vill sdga éverdackningen

och intunnlingen, blir totalt cirka 1,4 kilometer och ~ tillkommande tillfallig jarnvagsanlédggning som

utformas med tvé separata tunnelror med tvé spar ~ Kommer att byggas (se mer info i kapitel 8) samt

i varje. Tunneln konstrueras med en bredd pa cirka ~ Pyggnation av tunneln. Ytterligare tva byggnader

24 meter och h6jd pé cirka 6 meter, se Figur 37. En  Iivs véster om Lofstromsvagen for att frigora mark

stationsbyggnad for Sundbyberg station placeras for den tillfdlliga jarnvagsanléggningen. Norr

vister om tunnelmynningen. Att forldgga jarnvigen —Om spéren rivs tvd byggnader for att méjliggora
byggnationen av jarnvagsanlaggningen.
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Figur 35. Karta 6ver anlaggningsdel Sundbybergstunneln.
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Ekensbergsvigens bro rivs och ersitts med en

vig pa Sundbybergstunnelns tak. Tvarbanans

bro bibehalls i sin nuvarande utformning, se

Figur 36. Lofstroms allé, som idag ar forlagd pa

bro 6ver jarnvigen, kommer att utformas som

gata i markniva och kopplas till ett nytt planerat
kommunalt gatunét®s. Nuvarande passager for gang-
och cykeltrafik under jarnvégen tas bort och ersatts
av 16sningar i markplan i och med 6verdackningen.
Detta hanteras i den kommunala planeringen.

Tunneln kommer att forses med skyddsriler och
stomljudsisolering. Dar taket for intunnlingen
inte ligger i nivd med kringliggande mark anlaggs
stingsel for att hindra obehdriga att betrada
tunneltaket.

15 Sundbybergs stad, Planprogram foér Sundbybergs nya stadskérna, 2018
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Figur 36. lllustration av Sundbybergstunnelns &stra mynning, Ekensbergsvagens nya drag-
ning och Tvarbanans bro.
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Figur 37. Principiell utformning av Sundbybergstunneln.




5.3.6 Marksparen i Duvbo

Fran korsningen mellan Jarnviagsgatan och
Kanalstigen och drygt 200 meter visterut, breddas
nuvarande sparomrade for att ge plats for ytterligare
tva spar. Teknikbyggnader, en servicevig och

en uppstallningsplats for raddningstjansten

anldggs norr om spéaren. Norr om sparen rivs ett
parkeringsgarage for att gora plats for de nya spéren
och teknikbyggnaderna.

Utmed sparomrédets norra sida anldggs en
stodmur for att skydda jarnvagsanlaggningen mot
oversvimning. For att minska 6versvamningsrisken
norr om jarnviagsanlaggningen férses muren med
en mojlighet att avleda vatten fréan den norra sidan,
under bankroppen till den sddra sidan och vidare
till Ballstadn. Stodmuren kommer dven att fungera
som fundament for en ny bullerskyddsskarm.

Den planerade skirmen striacker sig visterut

frdn tunnelmynningen fram till gransen for
jarnvagsplanen. Befintlig bullerskyddsskarm

soder om sparomradet, som fortsitter vister om
plangriansen, behalls.

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET
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Figur 38. Karta 6ver anlaggningsdel Marksparen i Duvbo.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

49



50

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

5.4 Sakerhetskoncept

Hog sikerhet i Mdlarbanan nas genom att
sdkerhetstdnkandet finns med i alla skeden:
under planering, projektering, byggande, infor
driftstart samt vid drift och underhall av den
utbyggda jarnvagsanldggningen. For att hantera
de olycksrisker som ar kopplade till tagens
passagerare och personal har det tagits fram

ett sikerhetskoncept for driftskedet av den

nya jarnvagsanlaggningen. Det hir konceptet
hanterar framfor allt strategier for utrymning och
raddningsinsatser. Utgéngspunkterna ar bland
annat att jairnvagsanlaggningen ska vara lika
sdker i tunnel som for markspar. Med de dtgarder
som vidtas avseende utrymning, utformning

och tekniska system uppnds god siakerhet i hela
jarnvagsanlaggningen.

Nedan beskrivs utrymning och raddningsinsats av
den utbyggda jirnvigsanldggningen om en olycka
skulle intréffa.

5.4.1 Utrymning

Vid brand eller olycka i persontag ska taget koras
till narmaste sdkra utrymningspunkt, det vill sdga
till stationen, eller ut ur tunnelsystemet, och sedan
utrymmas. Utrymning ska sdledes normalt ske pa
station och endast i undantagsfall i tunnel.

Utrymning station

Utrymning ska kunna ske fran tag via plattform
till stationens ordinarie entréer och vidare upp till

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

markplan. Vid utrymning pa station i samband med
en olycka forutsitts att resenirer och 6vriga berorda
ska kunna forflytta sig sjdlva till en séker plats eller
till en utrymningsplats. Personerna ska utrymma
genom de normala in- och utgdngarna till respektive
biljetthall. Utrymning fran Huvudsta stations

Ballstaan
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’ }\\ T, W
ﬁ HHRRNY, N
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Figur 39. Gestaltningsforslag pa Marksparen i Duvbo.

plattform kan &ven ske via servicevigen efter att
trafikstopp har genomforts.

Resenirer med nedsatt rorelseforméga ska ha
mojlighet att bli raddade. Vid uppgangen till
biljetthallen i Sundbyberg, som ligger inne i tunneln,

Ekbacken



ska det finnas en brandtekniskt avskild vantyta i
form av en utrymningsplats. I sikerhetskonceptet
ingar det ocksa en organisation for att hjalpa
personer att utrymma frén utrymningsplatserna.
Personer med nedsatt rorelseforméga ska kunna
nyttja hissar for utrymning. Dessa utformas dock ej
som utrymningshissar.

Utrymning tunnel

Vid utrymning i tunnel i samband med en olycka
forutsitts att personer i de flesta scenarier ska
kunna forflytta sig sjalv till sdker plats, s& kallad
sjalvutrymning.

Evakuering sker langs tunneln pa belysta,
hardgjorda gangytor med handledare som finns

pa tunnelns béda sidor fram till en nédutgéng/
sparovergang till nodutgang /tunnelmynning ut till
det fria. Utrymning av tunneln sker via brandslussar
till angransande (icke brandutsatt) tunnelror.
Avstadnden mellan nodutgéngar/ brandslussar ar i
genomsnitt 240 meter med ett maximalt avstand pa
300 meter. Nar utrymmande nar angriansande icke
brandutsatt tunnelror (eller tunnelmynning till det
fria) ar de pa en sédker plats och kan antingen ta sig
vidare ut i det fria eller invinta assistans.

Utrymning trag

Vid en eventuell evakuering frin ett tig som stannat
i traget befinner sig de utrymmande ute i det fria.
Utrymning kan ske via hardgjorda gangytor lings
trégets bada vaggar vidare upp till stationens

plattformar och till markytan via normala upp- och
nedgéngar alternativt via insats-/utrymningstrappa
i anslutning till mynningen vid Frosundaleden som
leder upp till markytan.

5.4.2 Insats

Réaddningsinsatser i tunnel sker via mynningarna
direkt in i det olycksdrabbade tunnelroret.
Alternativt kan raddningsinsatser utga ifran ett

¢j olycksdrabbat tunnelror fram till brandslussen
niarmast olycksplatsen. Riddningstjansten utfor sin
insats i Sundbybergstunneln fran tunnelmynningen
vid Duvbo samt via Sundbyberg station. Insatser

i Huvudstatunneln sker via tunnelmynningen vid
Frosundaleden respektive Ankdammsgatan.

Riddningsinsatser till Sundbyberg station sker
via stationsentréerna i markplan och via trappor/
rulltrappor till plattformsomréade i tunnel/trag.
Raddningsinsatser till Huvudsta station sker via
véagbro alternativt via sparovergang till den Ostra

plattformsianden. Angreppsvigarna till traget ar
via stationsplattformar samt trappa i trag (sodra
tragvaggen) i anslutning till Frésundaleden.

I anslutning till angreppsvigarna vid
tunnelmynningarna ska en yta pa minst
500 kvadratmeter finnas for uppstillning
av raddningstjanstens fordon och som
uppsamlingsplats for utrymmande.

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

5.5 Tekniska system

Till den nya jarnvagsanlaggningen hor ett antal
tekniska system. Utmed marksparen anlaggs ett
flertal teknikhus som inrymmer olika typer av
tekniska system for anldggningens drift, exempelvis
elkraft- och signalanldggningar. I de tva tunnlarna
ar de tekniska systemen till stor del forlagda till
sarskilda driftsutrymmen. Jarnviagsanldggningen
behdver dven ha ett VA-system som omhéndertar
det dag- och drianvatten som bildas. Systemet
ansluts till de kommunala ledningssystemen och
leds sedan antingen direkt till recipient eller via
reningsverk innan utslapp till recipient.

5.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Enligt miljobalken 6 kap. 35 § punkt 5 ska en
miljokonsekvensbeskrivning innehélla "uppgifter
om de atgarder som planeras for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjilpa de negativa
miljoeffekterna”. Miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar de dtgarder Trafikverket avser att
genomfora. De atgiarder som foreslds i MKB:n kan
antingen regleras i jarnvagsplanen eller hanteras pa
annat sitt, genom exempelvis avtal. Nedan beskrivs
de skyddsétgarder som kommer att faststillas for
plankartorna samt ytterligare atgarder som hanteras
pé annat satt. De skyddsatgiarder som faststills
framgéar av jarnvagsplanens plankartor, profil/

eller tvarsektioner med beteckningen SKx dar x
star for en siffra kopplad till typ av skyddsatgard.
De atgirder som kommer att hanteras pa annat
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satt kommer liksom de atgarder som faststills att
genomforas. Atgirder som utretts men avfirdats

i MKB redovisas ocksa. Skyddsatgiarderna ar
uppdelade i avsnitt enligt MKB:ns miljoaspekter. De
skyddséatgiarder som faststélls framgér i Tabell 3.

Tabell 3. Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
samt deras beteckning pa plankartorna.

Skyddsatgard Beteckning pa
plankarta

Bullerskyddsskarm SK1
Fasadatgard SK2
Uteplatsatgard SK3
Skyddsril SK4
Skyddsmur SKs5
Stomljudsisolering SK6
Avstangningsventil till | SK7
kommunalt VA-nit

5.6.1 Buller, vibrationer och stomljud
Skyddsatgarder som faststélls i jarnvéagsplanen:

« Trafikverket kommer att anldgga nya
bullerskyddsskiarmar utmed de striackor
dar jarnvagsanlaggningen ar forlagd till
markspér. Bullerskarmarna ska ha en
hojd av 2,25—4 meter ovan befintlig mark
och betecknas SK1. Hojderna kommer
att anpassas efter terrangen for att
tillgodose en god gestaltning. Hojderna pé
bullerskirmarna redovisas som +héjd pa
plankartorna, vilket dr det samma som héjd
over havet.
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« Trafikverket kommer att erbjuda
fasadatgirder (fonster- och
ventilationsatgarder) utanfor jarnvagsmark
for boende utmed strickan som berdknas
fa ljudnivader inomhus som 6verskrider
Trafikverkets riktviarden (30 dB(A)
ekvivalent och 45 dB(A) maximal) nattetid.
De byggnader som berors terfinns i
Forteckning av skyddsatgarder som
faststélls. I plankartorna redovisas detta med
SK 2.

« Trafikverket kommer att erbjuda
uteplatsatgirder for boende utmed strackan
som beréknas fa ljudnivéer vid uteplatserna
som overskrider Trafikverkets riktvirde.
Erbjudandet markeras i plankartorna med
SK 3.

» Trafikverket kommer att forse en stor
del av jarnvagsanldaggningen med
stomljudsisolering for att reducera
stomljudsnivéerna i de bostdder som finns
utmed strackan. Stomljudsisoleringen ska
vara tillracklig for att stomljudsnivéerna i
kringliggande bostdder inte ska 6verskrida
35 dB(A) maximalvarde (fast). Detta
redovisas i profil och tvarsektioner som SK6.

Skyddsatgérder som hanteras pé annat sétt:

« Befintlig bullerskyddsskidrm i Annedal som
delvis kommer att monteras ned for att ge
plats for den tillfalliga jirnvagsanldggningen
kommer att monteras upp igen i sin
nuvarande position efter avslutad
byggverksamhet.

« Fasadatgirder for Kv. Ekbacken kommer
att hanteras i intilliggande jarnvagsplan
Milarbanan Duvbo-Spanga. Det hir géller
framfor allt ett dldreboende vister om
jarnvagsplanegransen som kommer att
paverkas av buller av delstrackan Huvudsta-
Duvbo.

Avférdade atgérder:

« Rilsddmpning och sparnira bullerskydd
har avfardats som alternativ atgérd da dess
effekt inte bedomts vara tillracklig denna
delstriacka. Detta innebar att atgirden inte
skulle ge tillracklig ljudddmpningseffekt
for att klara riktvardena vid bostader
i anslutning till jirnvigen. Atgirden
utgor aven ett problem vid drift- och
underhéllsarbeten.

« Hastighetsbegransning har avfardats
som bullerreducerande atgard eftersom
utbyggnaden av Malarbanan primért
syftar till att 6ka kapaciteten pa banan och
forkorta restider. En hastighetsbegransning
motverkar saledes syftet med utbyggnaden.

5.6.2 Elektromagnetisk stralning
Skyddsatgarder som hanteras pa annat sétt:

Trafikverket kommer i den fortsatta projekteringen
arbeta for att minska paverkan av elektromagnetiska
falt pa omgivningen i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer. Trafikverket foljer en forsiktighetsprincip
for elektromagnetiska falt som formulerats av
Arbetsmiljoverket/Arbetarskyddsstyrelsen, Boverket,
Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och Statens
Stralskyddsinstitut.



For att minimera elektromagnetisk strélning
foreslas foljande atgarder i jairnvigsanlaggningen:

« Jarnvigsanldggningen utformas med kortare
avstand mellan sugtransformatorer an vad
som ar standard.

o Itunnlar och trag ska jarnviagsanldaggningen
ha titare sektionering av
kontaktledningssystemet dn vad som
ar standard for normala linjenit, for att
reducera styrkan pa falten. Vidare ska
matande och aterledande elektriska kretsar
forldggas nira varandra.

« Utmed marksparen i Huvudsta ska
aterledarna placeras i hojd med, och i
narheten av, respektive kontaktledning
samt kompletteras med en parallell kabel
for de kontaktledningar som befinner sig
niarmast verksamhetsbyggnaderna norr om
sparomrédet.

e Under stationsbyggnaderna i sdvial Huvudsta
som Sundbyberg ska pamatningarna
till kontaktledningarna placeras (flyttas
ut) s& att 0,4 mikrotesla underskrids i
biljetthallarna.

5.6.3 Olycksrisker
Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen:

Anslutningssparet till Tomteboda och en
kortare stricka av marksparen vid Solna
polishus kommer att férses med skyddsral* pa
passagen forbi verksamhetsbyggnaden norr om

16 Skyddsraler ligger strax innanfér de ordinarie rélerna och har som syfte
att férhindra ursparning.

jarnvagsanlidggningen i Tomteboda. Detta redovisas
i plankartorna med SK4.

« Trafikverket kommer att anldgga skydd mot
ursparning, exempelvis skyddsmurar, utmed
de delar av marksparen dar individrisk-
eller samhallsrisknivan efter utbyggnaden
ar oacceptabel. Detta markeras med SK5 i
plankartorna.

Skyddsatgarder som hanteras pa annat sétt:

« Skyddsriler i tunnlar ar ett krav enligt TDOK
2014:0389, varfor skyddsriler kommer
anlaggas i savial Huvudstatunneln som
Sundbybergstunneln. I och med att detta ar
ett krav redovisas det inte i plankartorna.

« Trafikverket kommer att anldgga stingsel
dar jarnvagsanlaggningen ar forlagd i
markplan, och ingen bullerskiarm finns, for
att forhindra sparspring och suicid. Pa vissa
platser kommer dven tunneltak att forses
med stangsel, vilket ar ett krav och darfor
inte redovisas pa plankartorna.

« Trafikverket kommer att anligga
pékorningsskydd for brostod for korsande
broar. Dessa kommer att anlaggas for
jarnvagsbroarna for de huvudsakliga sparen
vid anslutningssparet till Tomteboda.

Avférdade atgérder:

« Skyddsmur, som generellt utgor ett
forstahandsalternativ for att minska
olycksrisker har avfardats som skyddsatgard
for anslutningssparet till Tomteboda samt
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langs en kortare stracka utmed markspéren
i Huvudsta (vid Solna polishus). Det beror
pé att det ar tekniskt svart att utforma en
skyddsmur som kan ta lasten av ett ursparat
tag pa dessa strickor. Atgirden kan Adven
forsvara tilltrade och utrymning av tdg och
kringliggande byggnader eftersom den
kriver mycket markutrymme. Atgirden
har vidare inte bedomts ekonomisk rimlig
sett till erhallen skyddsniva. Skyddsmur
har darfor valts bort som atgéard till fordel
for andrahandsalternativet skyddsril som
bedoms ge ett fullgott skydd.

5.6.4 Ytvatten
Skyddsatgarder som faststélls i jarnvdgsplanen:

« Jarnvagsanldggningens VA-system
utformas med en avstingningsventil till det
kommunala VA-systemet si att utpumpning
av dranvatten till det kommunala
ledningsnaitet vid en eventuell olycka
kan stoppas. Det har markeras som SK7 i
plankartorna.

Skyddsatgarder som hanteras pa annat sétt:

Jarnvagsanlaggningens VA-system ska forses med
oljeavskiljare som renar det dag- och dranvatten
som bildas i Huvudsta station, Huvudstatunneln,
traget samt Sundbybergstunneln (inklusive
Sundbyberg station) fran oljeféroreningar innan det
nar recipient.
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5.6.5 Kulturmiljo och stadsbild
Skyddsatgarder som hanteras pa annat sétt:

I sparomradet fanns fram 2018 en &ldre
vattenhist, som anvénts for att fylla pa
vatten i angloken. Da det inte finns mojlighet
att bevara den pa ursprunglig plats d&
jarnviagen ska byggas om, har trafikverket
overlatit vattenhéasten till Nora bergslags
veteranjarnvag for att dar inga i den museala
miljon och verksamheten.”

5.6.6 Djur- och vaxtarter och biologisk mangfald
Skyddsatgédrder som hanteras pa annat sétt:

Trafikverket ska verka for att genomf6ra
atgarder for att kompensera for de alléer
som avverkas, exempelvis plantering av
nya alléer. I vissa fall kan det eventuellt bli
aktuellt att flytta trad. Arbetet med att ta
fram atgéirder for att kompensera de trad
som avverkas kommer att ske i samarbete
med berérda kommuner.

5.6.7 Rekreation och tillgénglighet
Atgérder som hanteras p& annat sétt:

De cykelstrak som 16per parallellt med
jarnvagen och som paverkas fysiskt

ska atgiardas pa ett sddant sitt sa att

deras funktion uppratthéalls dven efter
utbyggnaden. Detta giller dock inte en del av
befintligt gdng- och cykelstrak utmed norra
sidan av jarnvigen mellan Ankdammsgatan
och Huvudstagatans bro.
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5.6.8 Klimatanpassning
Skyddsatgarder som hanteras pa annat sétt:

Utmed markspéren i Huvudsta ska
bullerskyddsskiarmens grundlaggas sé
att den medger transport av vatten vid
en eventuell 6versvimning. Vattnet ska
darefter ledas till jarnvagsanlaggningens
bandrénering.

En mur som skyddar anldggningen mot
oversvamning fran skyfall ska uppforas
utmed anldggningens norra sida i Duvbo.
For att minska risken for 6versvimningen
norr om jarnvagsanliggningen férses muren
med en mojlighet att avleda vattnet fran den
norra sidan, under bankroppen till den s6dra
sidan och vidare till Billstaan.



6 Bortvalda alternativ

Nedan foljer en redovisning av de alternativa lokaliseringar och utformningar som utretts for projekt Mdlarbanan avseende strdckan Huvudsta-Duvbo, men

som avfdrdats.

6.1 Lokaliseringar
6.1.1 Kista korridor

I forstudien och i jarnvigsutredningen utreddes
som tidigare nimnts en alternativ korridor kallad

”Kista korridor”. Korridoren avfardades efter
jarnvagsutredningen. Orsaken var att den gav
siamre mojligheter till flexibla tagtrafikupplagg,
samre kapacitetsokning och simre mojlighet till
samordning med Citybanans funktion, simre
mojlighet till etapputbyggnad, langre byggtid och
en hogre byggkostnad jamfort med den valda
korridoren utmed befintlig strackning ("Befintlig
korridor”).

6.2 Utformningar
6.2.1 Pendeltagstunnel i befintlig korridor

Ijarnvagsutredningen avfardades ett av de
utformningsalternativ fér "Befintlig korridor”

fran forstudien som innebar en komplett
tunnelforlaggning fran Odenplan till Spénga.
Alternativet avfiardades pa grund av svarigheter
med att koppla pendeltigstunneln till station
Odenplan och Citybanan som vid tillfallet var under
slutprojektering.

6.2.2 Alternativa utformningar genom
Sundbyberg

I jarnvagsutredningen utreddes tre alternativa
utformningar for hur utbyggnaden skulle
genomforas genom centrala Sundbyberg. De tre
alternativen var spér i ytlage, spar i tunnel med tackt
station och spéar i tunnel med 6ppen station.

I samband med den fordjupade jairnviagsutredningen
avfardades tva av alternativen: spar i ytlage och

spér i tunnel med 6ppen station. Motiven till

att alternativet med ytlage avfardades till fordel

for tunnelalternativen var bland annat att ett

oppet liage skulle medfora storre bullerstérningar,
barridreffekter och olycksrisker samt att alternativet
forsvarade en framtida stadsutveckling i
Sundbybergs stadskarna.

Tunnelalternativet med en helt 6ppen station
bedomdes inte vara intressant av ndgon part
(Trafikverket och Sundbybergs stad) och utreddes
darfor inte vidare. Trafikverket valde att ga vidare
med alternativ tunnel med tackt station, se avsnitt
6.2.7.
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6.2.3 Utformning med tre tunnelrér genom
Sundbyberg (Sundbybergstunneln)

I jirnvagsutredningen utreddes mojligheten att
utforma tunneln genom Sundbyberg med tre
tunnelror. Godstag och regional/fjarrtag skulle
trafikera de yttre tunnelréren medan pendeltig den
mellersta dubbelsparstunneln (1+2+1). Syftet var
framst att halla nere riskbilden genom att separera
farlig godstrafik fran pendeltagstrafik.

En utformning med tre tunnelror skulle ge upphov
till en bredare tunnelkonstruktion 4n med tva
tunnelror. Det fanns darfor osakerheter kring om
det var mgjligt att bygga en tunnelkonstruktion
med tre tunnelror utan att behova riva intilliggande
byggnader i de trangre delarna av centrala
Sundbyberg med stora kostnader som foljd. Av
utrymmesskil bedomdes det dessutom vara svart
att upprétthalla full trafikering av Mdlarbanan
under byggskedet. Trafikverket valde darfor att

inte ga vidare med alternativet med tre tunnelror.
Trafikverket bedomde ocksa att det var mojligt

att uppnaé en tillracklig god sikerhet dven med

tva tunnelror. Sammantaget innebar detta att
Trafikverket valde att ga vidare med en 16sning med
tva tunnelror.
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6.2.4 Det femte godssparet i Huvudsta

I jarnviagsutredningen studerades olika alternativ
for anslutningen av godstrafiken till Tomteboda.
Huvudforslaget i jairnvagsutredningen var ett femte
spar mellan upp- och nedsparen? i Huvudsta.
Alternativet innebar att godstég pa viag mot
Tomteboda skulle kunna koéra in péa det femte sparet,
stanna till och vénta pé en lucka mellan passerande
tag fran Stockholm pé uppsparen innan godstiget
korde ner till Tomteboda.

Under arbetet med jarnvagsplanen har tva alternativ
for anslutningen av godstrafiken till Tomteboda
utretts. Dels alternativet med ett femte spar hamtat
fran jarnviagsutredningen och dels ett alternativ
med ett nytt anslutningsspéar mellan Huvudsta och
Tomteboda bangard. Alternativet med ett femte
spar avfardades, bland annat eftersom det skulle
omojliggora en tunnelférlaggning och en station

i Huvudsta. Det skulle dven innebira ett stort
markintrang i en redan trang miljé med bostader,
verksamheter och gator. Det skulle dessutom
innebdira att tagtrafiken till Tomteboda méste
framforas pa spar med motriktad trafik, vilket kan
ge upphov till kapacitetsproblem. Alternativet

med ett femte godsspar bedomdes inte heller vara
kostnadsmaissigt forsvarbart jamfort med det nu
valda alternativet med ett nytt anslutningsspar.

17 Med uppspar menas de tva sédra sparen for trafik i riktning vasterut
och med nedspar menas de tva norra sparen for trafik i riktning osterut.
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6.2.5 Markspar mellan Huvudstagatan och
Fréosundaleden

Jarnvagsutredningen redovisade en utbyggnad av
markspar pa strackan mellan Huvudstagatan och
Frosundaleden. For att mdjliggora exploatering
och utveckling i Huvudsta har delar av dessa
markspar avfardats till férdel for en tunnel ovan
mark (intunnling). Den valda tunnellésningen
har dven fordelar med avseende pé att minska
bullerstorningar och olycksrisker. Den kommunala
exploatering som intunnlingen mojliggor skapar
dessutom en mdojlighet att kraftigt minska
Milarbanans barridreffekt.

6.2.6 Lang tunnel mellan Huvudstagatan och
Frésundaleden

En cirka 800 meter ldng intunnling mellan
Frosundaledens bro och Huvudstagatans bro har
studerats. Da delar av intunnlingen skulle bli svar
att kombinera med ett femte spar (som senare
avfardades) och en ny station i Huvudsta, pa grund
av utrymmesskal, avfardades alternativet med

ldng tunnel. Beslutet om ny station i Huvudsta
innebar att den liangre tunneln avfardades till fordel
for en kortare intunnling, mellan Nybodaviagen
och Frosundaledens broar. Den kortare tunneln
mojliggor savil en ny station (Huvudsta station)
som kommunal exploatering utmed denna stricka.
Forandringen 6ppnade dven upp for mojligheten
att gd ifran en tunnellosning med ett tunnelror

till en 16sning med tvé tunnelrér med tva spar
ivardera, det vill siga samma 16sning som i

Sundbybergstunneln. Denna fordndring ar positiv ur
ett olycksriskperspektiv.

6.2.7 Tackt station i Sundbyberg

I jarnvagsutredningen redovisades tre alternativa
stationsutformningar fér Sundbyberg station: 6ppen
station i ytlage, tunnel med Gppen station och tunnel
med tickt station. Trafikverket gick da vidare med
tunnel med tackt station. Motiv till varfér de andra
alternativen forkastades finns i avsnitt 6.2.1.

I den fordjupade jarnviagsutredningen redovisades
en station under mark (alternativet med tackt
station) med entrén mot Sundbybergs centrum
placerad négot ldngre visterut an i nu planerad
stationslésning. Stationen hade dven en koppling
under mark till tunnelbanan. I jirnviagsplanens
inledande skede utreddes detta stationsldage
narmare. Den tickta stationen skulle innebara

att det blev trangt mellan konstruktionerna for
jarnvagen och intilliggande byggnader. Det skulle
darfor uppsta stor paverkan pa omgivningen, en stor
komplexitet avseende risk och sdkerhet samt kriavas
komplicerade byggnadstekniska l6sningar. Denna
stationslosning avfardades darfor till forméan for en
stationslosning i halvoppet lage.

I stationslosningen i halvoppet lage flyttades
plattformarna istillet cirka 140 meter langre Gsterut
och hamnade ddrmed mer i traget (nuvarande
stationslosning). Tidigare utredd 16sning med tackt
station hade dessutom kortare plattformar (255



meter) 4n nuvarande (355 meter). Forlangningen
tillkom for att mojliggora trafikering av stationen
med olika tagtyper.

6.2.8 Markspar genom hela Duvbo

Jarnvagsutredningen redovisade en utbyggnad

av markspar pa en langre stricka i Duvbo. Denna
l6sning studerades dven inledningsvis i arbetet med
jarnvagsplanen.

I syfte att mojliggora exploatering och utveckling
av staden samt potentiellt minska jairnviagens
barriareffekter, utreddes dven mojligheten att
forlanga Sundbybergstunneln. Markspéar bedomdes
vara mindre kostsamt att bygga, men kraver ett
storre markintrang an en tunnel. For att mojliggora
ytterligare exploatering och utveckling i Duvbo
samt reducera storningar frén buller och minskad
olycksrisk avfiardades darfor markspar pé en cirka
300 meter lang stricka till fordel for en tunnel ovan
mark (intunnling). I december 2017 traffades ett
avtal mellan Sundbybergs stad och Trafikverket om
denna forlangning av Sundbybergstunneln.

6.2.9 Planskild korsning med Hedvigsdalsvagen
under broarna i Tomteboda

Det anslutningsspér till Tomteboda bangérd som
byggs inom ramen for utbyggnaden kommer att
korsa Hedvigsdalsvagen.

Under arbetet med jarnvégsplanen har tva
alternativa l6sningar fér denna korsning utretts:
ett alternativ med en planskild korsning och ett
alternativ med en plankorsning férsedd med
bomanliggning och signaler.

Utredningen visade att det 4r tekniskt mojligt att

bygga en planskild korsning med Hedvigsdalsvigen.

Tagtrafiken till Tomteboda bedoms vara begriansad
och hastigheten ar forhéllandevis lag, vilket talar
emot behovet av en planskild passage. Det finns
dock positiva nyttor med en sddan 16sning, fraimst
for gdende och cyklister pd Hedvigsdalsvigen. En
bomanliggning med signaler skulle innebara
vantetider for gdende och cyklister ndr bommarna
ligger nere. Trafikverket har som ambition att

inte bygga nagra nya plankorsningar nir nya

spar uppfors for att minimera risken for olyckor.
Investeringskostnaden for en planskildhet ar

dock relativt hog och méste stillas mot de nyttor
som en planskildhet ger. Trafikverket har gjort
bedémningen att nyttorna med en planskildhet inte
ar tillrackliga och har istillet valt att ga vidare med
en plankorsning. En planskild korsning ar dock
fortfarande majlig att bygga i framtiden om det
bedoms som erforderligt.

6.2.10 Plankorsning/planskildhet vid Bangatan

Vid Bangatan finns idag en plankorsning med
bommar och signaler for gdende och cyklister. Nar
utbyggnaden ar klar forviantas tagtrafiken cka
och darmed ocksa tiden d& bommarna ligger nere,
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vilket skulle leda till langre vintetider for gdende
och cyklister. Vidare ar risken for olyckor och
sparspring med en bomanlidggning och signaler hog.
En plankorsning bedoms darfor inte vara majlig att
ha kvar nér utbyggnaden ar klar. Olika planskilda
alternativ har saledes studerats fér den utbyggda
jarnvagsanldggningen: en tunnel under sparen eller
en bro 6ver sparen.

Bada alternativen skulle krava langa ramper,
trappor och hiss for att ta upp hojdskillnaden pé
Oomse sidor om sparomradet. Detta skulle innebéra
markintrang i en redan trang stadsmiljo. Det skulle
dessutom innebara svérigheter att ansluta till
befintligt gdng- och cykelnit. Dessa tva alternativ
har darfor avfardats. Jarnvégsplanen redovisar
séledes ingen ersattning till dagens plankorsning,
utan gdende och cyklister kommer i forsta hand
att vara hianvisade till Huvudstagatans bro 6ver
sparomrédet.
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7 Byggskedet

I det hdr kapitlet ges en dverblick 6ver hur byggandet av jarnvdgsanldggningen kommer att ga till. Byggandet provas inte i jarnvdagsplanen men utgor dndd en
vdsentlig del av omgivningspdverkan och redovisas for att visa pd genomforbarheten.

7.1 Utgangspunkter for byggskedet

Beskrivningen av byggskedet baseras pa en antagen
produktionsplanering som tagits fram i syfte att
pavisa att planerad utbyggnad dr genomforbar,
som ett tAnkbart och rimligt scenario. Exakt hur
bygget kommer att gé till bestdms i ett senare skede
tillsammans med entreprendren.

Byggandet av fyra spir mellan Huvudsta och Duvbo
ar komplicerat eftersom det ar ont om utrymme
och for att det &r ménga manniskor som bor

och verkar i det aktuella omradet. En ytterligare
forutsattning och komplikation ar att tagtrafiken
ska upprétthallas under hela byggskedet. Detta
péverkar dven hur olika byggetapper kan planeras.
For att klara av att uppréatthélla dagens trafikering
och samtidigt skapa utrymme for att kunna bygga
den nya jarnvagsanlaggningen kommer en tillfallig
jarnvagsanlaggning att byggas. Den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen trafikeras sedan under en del

av den tid som den nya jarnvigsanlaggningen byggs.

Forslaget till hur jarnviagsanlaggningen ska byggas
ar en avvagning mellan att minimera intréng,
miljostorningar och stoérningar for omgivningen
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samt att finna tekniskt genomforbara 16sningar och
att samtidigt begransa byggtid och byggkostnader.
Forutom eventuella krav pa byggmetod kommer
det ocksé att stillas krav pd entreprendrerna sé att
de anvinder skonsamma metoder och minimerar
omgivningspéaverkan.

Miljobalkens allménna hiansynsregler gallande val
av lage, forsiktighetsmétt, anvindande av basta
mojliga teknik, produktval, hushallnings- och
kretsloppsprinciper samt avhjalpande av skador har
legat till grund for planeringen av byggskedet.

7.2 Byggskede och tidplan

Byggtiden beriknas till cirka dtta ar fran det att den
tillfalliga jarnvagsanlaggningen tas i drift. Innan
byggskedet startar genomfors dven féorberedande
arbeten, som inte inkluderas i de itta aren.

Projektet innefattar byggande av jarnvagstunnlar,
trag, spar forlagda i markplan, en ombyggd
station och en ny station med plattformar samt
stationsentréer. Vigar, vagbroar, gang-och
cykelvagar, plankorsning péverkas och behover
hanteras i projektet. Dessutom innefattas arbeten

med sparlaggning och installationer av exempelvis
el-, tele- och signalsystem, brandskydd, ventilation
och vatten- och avloppsforsorjning.



7.3 Utbyggnadsetapper

For att kunna uppratthalla tgtrafiken under
byggskedet genomfors utbyggnaden i olika etapper.
Principen for utbyggnaden ar foljande:

1. Forberedande arbeten genomfors
innan byggstarten av den utbyggda
jarnvagsanldaggningen.

2. Den tillfdlliga jarnvagsanlidggningen byggs.

3. Norrajarnvdagsanldggningen byggs nar
tagtrafiken ar flyttad till den tillfdlliga
jarnvagsanldaggningen.

4. Sodra jdrnvdgsanldggningen byggs nar
tagtrafiken borjat trafikerar den norra

jarnvagsanldggningen.

5. Aterstillningsarbeten.

@ Befintlig jarnvagsanlaggning
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Nir béde den norra och sédra jarnvigsanldggningen
ar fardigbyggd driftsétts hela den

utbyggda jirnvdgsanldggningen. De olika
utbyggnadsetapperna beskrivs mer utforligt i
foljande avsnitt. Pa delar av strackan kan bade

den norra och sodra jarnvagsanldaggningen byggas
samtidigt.

7.3.1 Forberedande arbeten

Vissa forberedande arbeten kan genomféras redan
innan jarnvagsplanen har vunnit laga kraft.

For att mojliggora byggnationen av jarnviagen
kommer korsande och lingsgdende markforlagda
ledningar att laggas om. Ledningsomlidggningarna
genomfors innan byggstart, men kan dven

komma att utféras under byggskedet. Bland

annat genomfors omléggningar vid Lofstroms allé,
Sturegatan, Jarnviagsgatan och Ankdammsgatan.

@
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7.3.2 Byggnation av tillfillig jarnvagsanlaggning

For att kunna uppritthalla dagens tagtrafikering pa
Mailarbanan under byggskedet och att frigora mark
for byggandet av den nya jarnviagsanldaggningen, s
kommer en tillfallig jirnvagsanlaggning att byggas
strax soder om de befintliga sparen. Pa vissa platser
kan dock det ena befintliga sparet anvindas. Den
tillfalliga jairnvagsanldggningen planeras att byggas
under cirka tva ar. Denna kommer dven att innefatta
en tillfallig stationslosning for Sundbyberg station.
For att bygga den tillfilliga jirnvagsanlaggningen
kravs mark- och spérarbeten samt uppforande

och installation av elkraft/kontaktledning, signal-
och teleteknik. Viss markforstarkning kommer

att krévas for bankroppen. I Figur 40 redovisas
schematiskt hur den tillfdlliga jirnvagsanlaggningen
kommer att vara placerad i forhéllande till den
befintliga jarnvigsanlaggningen.

Trafik tillfallig
jarnvagsanlaggning
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Figur 40. Schematisk illustration av den tillfélliga jarnvagsanlaggningen.
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7-3.3 Norra jirnvigsanliggningen byggs

Nir den tillfalliga jarnvagsanldggningen ar
fardigbyggd flyttas tagtrafiken dit och byggnationen
av den norra jarnvagsanldggningen kan paborjas.
Inledningsvis anldggs en arbetsnedfart vid
Esplanaden for att mojliggora en anslutning ned

till byggschaktet for Sundbybergstunneln. Syftet
med arbetsnedfarten ar att majliggora byggnation
fran flera hall, vilket innebir en kortare byggtid

for Sundbybergstunneln. Sundbybergstunnelns
norra jarnviagsanldggning kan byggs pa flera fronter
samtidigt. Tunneln byggs genom att forst sitta
sponter, darefter schaktas jord och berg bort och det
norra tunnelroret platsjuts. Det gors genom att en
form byggs, viggar, tag och golv armeras och gjuts
pa plats.

I Solna utfors arbetet med tunnel och trag
samtidigt. Frosundaleden kommer att byggas pa
Huvudstatunneln.

Den norra plattformen till Sundbyberg station och
stationsbron byggs samtidigt som tréget. Den norra
jarnviagsanlaggningen trafikeras sedan nir den
sodra jarnvagsanlaggningen byggs. I Figur 41 visar
en karta over den norra jarnvagsanliggningen och
den utbyggda jarnvagsanldggningen for Sundbyberg
station.
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Figur 41. Plattformar for norra jarnvagsanlaggningen och den utbyggda jarnvagsanlaggningen fér Sundbyberg station.
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Dartill anlaggs de tva norra marksparen vid jarnvigsanlaggningen och sedan paborjas byggandet Dairefter byggs den sodra delen av traget och
Huvudsta och Duvbo. For att fa plats med av sodra jarnvagsanlaggningen. den sodra plattformen pa Sundbyberg station.
de nya sparen och Huvudsta station behéver Stationsbyggnaden vid Sundbybergs centrum
Huvudstagatans bro byggas om. Sundbybergstunnelns sédra tunnelror byggs fardigstills i detta skede. Sedan byggs Huvudsta
pé samma satt som det norra tunnelroret. station, markspéren i Huvudsta och Duvbo.
7-3-4 Sodra jarnvagsanlaggningen byggs Nair tunnelbyggnationerna ar fardiga ersitts Anslutningsspéret till Tomteboda kan i stort sétt
Nar hela den norra jarnvagsanldggningen ar Ekensbergsbron och vigbron for Lofstroms byggas oberoende av resten av byggnationen av
fardigbyggd flyttas trafiken dit. DA rivs den tillfalliga  allé med gator i markplan, det vill siga ovanpa Milarbanan men byggs forslagsvis under slutet
overdackningen.
@ Befintlig jarnvagsanlaggning @ Trafik tillfsllig @ Byggnation av sédra och
' jarnvagsanlaggning trafikering av norra jarnvags-
— E— — ' I— . anlaggningen -—

Byggnation tillfallig Byggnation av Utbyggd jarnvagsanlaggning
jarnvagsanlaggning norra jarnvagsanlaggningen

Figur 42. Principbild som visar den stegvisa omlaggningen av Mélarbanans trafikering under byggtiden av de tva tunnelréren
genom Sundbyberg.
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av byggskedet. Byggnationen av detta behover
anpassas till verksamheten pad Tomteboda
bangard. Nar hela den sodra jairnvigsanlaggningen
ar fardigbyggd och sikerhetstestad (inklusive
anslutningssparen till Tomteboda) kan hela den
utbyggda jarnvagsanliaggningen driftsittas.

7.3.5 Aterstillningsarbeten

Avslutningsvis genomfors aterstillningsarbeten som
exempelvis omfattar aterstillning av etableringsytor
och arbetsomraden. Vidare &terstélls alla parker
och gronomraden till likvardigt skick som fore
byggnationen. I samband med detta kan eventuella
nyplanteringar genomforas i samverkan med
berorda kommuner och deras fortsatta arbeten.

7.4 Arbetsomrade och byggtrafik

Arbetsomradet innefattar alla de ytor som

behdvs for att bygga jarnvagsanldggningen. Inom
arbetsomradet utfors exempelvis schaktning

och bergssprangning. Arbetsomradet innefattas
dven av etableringsytor, som ar omréaden for
uppstillning av kontors- och personalbodar,
byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt
forvara byggmaterial och teknisk utrustning.

Fréan arbetsomradet sker in- och utfart av
byggtransporter till ordinarie gatunat. I Figur

43 redovisas utbyggnadens arbetsomrade samt
mojliga transportvigar och in- och utfarter for
byggtrafik. Arbetsomradet kommer att avskdrmas
mot omgivningen for att arbetena ska stora sé lite s
mojligt och for att minimera risken for olyckor.
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Nir jarnvagsanlaggningen ar fardigbyggd kommer
marken inom arbetsomradet att aterstéllas eller
efter 6verenskommelse med markiagarna lamnas

i befintligt skick for den framtida kommunala
stadsutvecklingen.

7.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
under byggskedet

For att minimera negativa konsekvenser under
byggskedet kommer ett antal dtgarder att utforas.
Skyddsétgarder for byggskedet faststills inte i
planen.

«  Ett kontrollprogram for miljofarlig verksam-
het i byggskedet tas fram i samrad med till-
synsmyndigheterna och det anger miljokrav
for bland annat hantering av fororeningar i
lanshéllningsvatten och for byggbuller.

« Ett kontrollprogram for vattenverksamhet
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten
och det anger krav for kontroll av grundvat-
tennivéer och sittningar i mark.

« Det linshallningsvatten som bildas under
byggskedet ska renas lokalt genom olje-
avskiljning och sedimentation innan det,
beroende pa fororeningsgrad, leds vidare
till kommunalt reningsverk eller dagvatten-
system. Aven andra reningsitgirder kan bli
aktuella.

« For att minska risken for skador pa bygg-
nader och anldggningar i samband med
byggskedet ska det genomforas riskanaly-
ser for att bedoma eventuell paverkan fran
skadedrivande vibrationer samt risken for
sattningsskador orsakade av grundvattenni-
vasankningar. Genomforda riskanalyser ska
sedermera utgora underlag till kontrollpro-
gram for byggskedet.

+ Gillande tillganglighet kommer tillfal-
liga passagelosningar mellan stadsdelarna
pa 6mse sidor av sparomréadet i centrala
Sundbyberg och Solna att anordnas for att
begriansa byggverksamhetens konsekvenser
for gdng- och cykeltrafikanter.

» Skyddszoner runt trad, som ska sparas i
anslutning till arbetsomradet, kommer ocksa
att upprattas. Skyddszonen ska ligga mel-
lan 1—6 meter utanfor kronans dropplinje'®,
beroende pa tradets storlek. Inom denna
skyddszon far ingen gravning eller markhoj-
ning ske for att inte skada tradets rotsystem.

+ De ytor som nyttjas tillfilligt ska aterstéllas
efter avslutat byggskede. Aterstillandet ska
ske i samrad med berérda kommuner och
fastighetsigare.

18 Ungefar sa langt ut fran stammen som grenarna stracker sig.



s
\_“‘. "'"E: — -

w—— Grans for jarnvagsplan
— — Kommungrans

_ Arbetsomrade _
B Huvudsaklig in- och utfart byggtrafik
====! Melq bansportvag Rir by sotoafik

Figur 43. Arbetsomradets in- och utfarter samt méjliga transportvagar for byggtrafik.
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8 Den tillfalliga jarnvagsanlaggningen

I detta kapitel beskrivs den tillfilliga jarnvdgsanldggning som krdvs for att upprdtthalla tagtrafiken under byggskedet av den nya jarnvdgsanldggningen.

8.1 Beskrivning av den tillfalliga jarnvags-
anlaggningen

Den tillfalliga jarnvigsanldaggningen kommer
att faststillas i jarnviagsplanen som tillfalligt
markansprak.

Byggnationen av Milarbanan kommer att ske i en
trang stadsmiljo nara byggnader och verksamheter.
For att uppritthélla befintlig tagtrafik under
byggandet av den nya jarnviagen kommer en tillfallig
jarnvagsanliaggning att uppforas. Den tillfalliga
jarnvagsanldaggningen berdknas att vara i drift under
cirka fyra ar. Den storsta tillaitna hastigheten pa den
tillfalliga anlaggningen kommer att vara 80 km/h
fran Huvudsta till Solna Business park, respektive
70 km/tim genom Sundbyberg. I bada fall ar

hastigheten ldgre dn pa befintlig jairnvigsanlaggning.

Den tillfalliga jairnvagsanlaggningen ar placerad
soder om nuvarande markspar och stracker sig fran
vastra delen av Oskarsrogatan i Solna till Duvbo i
Sundbyberg. Den uppgar till ungefar 3,4 kilometer.
Jarnvagsanlaggningen bestar av tva parallella spar
och en station. Sparen forlaggs i huvudsak direkt
soder om de befintliga spiren, med undantag
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Figur 44. Skillnaden mellan den befintliga och den tillfalliga jarnvagsanlaggningen.



for Sundbybergs centrum dir ett av de befintliga
sparen kommer att nyttjas. P& korta strackor

i Huvudsta och Duvbo ir de tillfdlliga sparen
beldgna som hogst 18 respektive 10 meter ifrdn den
nuvarande jirnvagsanliggningen, se Figur 44. Den
tillfalliga stationslosningen har samma placering
som dagens station. Den befintliga plattformen

i Sundbyberg behélls och kommer att anvindas
som en sidoplattform. S6der om denna byggs en

ny, 240 meter lang, sidoplattform. Angoring till

de tva plattformarna sker via nuvarande entré vid
Landsvigen samt via nya tillfdlliga stationsentréer
utmed Jarnvagsgatan. Placering av den tillfalliga
stationen i relation till den befintliga stationen finns
i Figur 45. Tillfalliga spar kommer anldggas i trang
miljo, vilket illustreras av exempel pa tvarsektion, se
Figur 46. Soder om spéaren i Duvbo kommer det att
anléggas tillfalliga, sparnara bullerskyddsskarmar.

Den tillfdlliga jarnviagsanldggningen placeras dock
pa ett sddant sitt att den har en fysisk paverkan

pa en del av den gamla lokstallsbyggnaden. Den

del av byggnaden som péverkas kommer tillfalligt
monteras ned for att sedan ateruppbyggas efter det
att den tillfalliga jarnvagsanldggningen tagits ur
drift. I samband med att lokstallet ateruppbyggs
kommer anldggningen som helhet att restaureras for
att sa langt mojligt aterstillas till ursprungligt skick.
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Figur 45. Plattformarnas ungefarliga l1age fér den befintliga jarnvagsanlaggningen och den tillfalliga jarnvagsanlaggningen i

Sundbyberg.
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8.1.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Val av skyddsatgarder for den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen har gjorts utifran

att situationen inte ska bli simre dn

idag. Skyddséatgarder for den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen redovisas ej pa plankartan
men finns redovisade pa illustrationskartan for
tillfallig jarnvagsanlaggning.

Séder om sparen i Duvbo kommer det att anldggas
tillfalliga, sparnira, bullerskyddsskarmar for att
uppna acceptabla bullernivéer.

Pé valda platser utmed striackan planerar
Trafikverket att anldgga skyddsriler vid spren

for att forhindra urspérning. Bland annat kommer
skyddsriler att anldggas pa strackan mellan den
tillfalliga stationslosningen i Sundbyberg och
Lofstroms allé samt i Annedal. Vidare kommer den
tillfalliga stationens plattformar att utformas sa att
de kan fungera som urspéarningsskydd.

Eftersom den tillfilliga jairnvagsanlaggningen
kommer att vara placerad nirmare brostoden

for Ekensbergsbron och Lofstroms allé 4n
dagensjarnvigsanliggning sa planeras brostoden att
forses med pékorningsskydd (enligt Trafikverkets
krav 5219).

19 Trafikverket, Bandverbyggnad — Infrastrukturprofiler, Krav pa fritt
utrymme utmed banan. TDOK 2014:0555, 2014
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Figur 46. Tvarsektion for tillfallig jarnvagsanlaggning i Sundbyberg centrum.

Avfédrdade skyddsatgérder

Stodmur har valts bort som alternativ atgard for den
tillfalliga jairnvagsanldggningen eftersom skyddsral
bedoms vara tillrackligt for att uppna en acceptabel
riskniva.




KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN

9 Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

I detta kapitel behandlas konsekvenser av den foreslagna utbyggnaden, paverkan som uppstar under byggskedet och konsekvenser av driften av den tillfilliga

jarnvdgsanldaggningen.

9.1 Utbyggd jarnvagsanlaggning

9.1.1 Restid, framkomlighet och kapacitet
Tagtrafik

Utbyggnaden till fyra spar pa Malarbanan och
delstrackan Huvudsta-Duvbo Okar kapaciteten pé
banan jamfort med de nuvarande férhéllandena.
Utbyggnaden mojliggor dven en hastighetsokning.
Den storsta tilldtna hastigheten for denna
delstracka 6kar fran 9o km/h till 110-160 km/h
for persontdg. Hastigheten forblir 9o km/h for
godstag. Hogre kapacitet och hastighet innebir att
banan blir mindre stérningskanslig samt att restid,
framkomlighet och tillforlitlighet forbattras.Antal
pendeltag pa Malarbanan strackan Tomteboda-
Kallhall kommer att 6ka fréan 160 tag/ dygn till cirka
260 tag/dygn och for regional- och fjarrtdg 50 tag/
dygn till cirka 115 tag/dygn, i

rusningstid. I och med det nya anslutningsspéaret
forbattras ocksé kapaciteten for godstrafiken mellan
Milarbanan och Tomteboda bangard. For godstag ar
det fortsatt samma planeringsniva som idag, vilket
ar 10 tag/dygn.

Enligt de trafikanalyser som gjorts i tidigare
utredningar bed6ms restiden for regionaltag pa

Malarbanan stridckan Stockholm-Vésterés bli cirka
45 minuter utan stopp och cirka 50 minuter med tre
stopp med fyrspar fran Kallhall till Toteboda. Idag
tar det 54—55 minuter att resa mellan Visteras och
Stockholm med tre stopp. Analyserna visar ocksa
att pendeltagen sparar en minut mellan Stockholm-
Balsta, med lika ménga stopp som tidigare. Ett extra
stopp i Huvudsta ger en restidsférlangning med
cirka 2—3 minuter, vilket paverkar de pendeltidg som
stannar vid Huvudsta station.

For att mota det framtida resandebehovet kommer
jarnvagsanlaggningen att dimensioneras for att
mojliggora en turtdthet med 5-minuters trafik i
rusningstid for pendeltdgen fran Kallhall 6sterut
mot Stockholm. Vister om Kallhill mot Kungsingen
mojliggors en turtdthet pa 10-minuters trafik. For
regionaltag dimensioneras jirnviagsanlaggningen
for att klara en turtdthet pé fem tdg per timme i
rusningstid pa delstrackan Viasteras-Stockholm.

Ovrig kollektivtrafik

Utbyggnaden av jarnvigen medfor dven en del
konsekvenser for andra kollektivtrafikslag. For
busstrafiken innebar det generellt forbattrade
forutsattningar eftersom jarnvagen som

barriar forsvinner pa flera stéllen utmed

strackan. Bussarnas tillganglighet, angoring,
vandningsmojligheter med mera ar fragor

som kommer att hanteras i den kommunala
planeringen. I Sundbyberg forvintas exempelvis
framkomligheten forbéttras avsevirt da
overdackningen gor att den fysiska barridr som
jarnvagen utgor idag, forsvinner. Vidare forviantas
ombyggnaden av Sundbyberg station och den nya
stationen i Huvudsta medfora okad tillgdnglighet
i form av battre anslutningar mellan tag och buss.
Daremot forvintas tillgidngligheten till tunnelbanan
i Sundbyberg forsamras nigot, eftersom den nya
stationen saknar en gdnganslutning under mark
mellan jarnvag och tunnelbana, motsvarande den
som finns i dagens stationslosning.

Ovrig trafik

I ett lokalt perspektiv medfor jairnviagsutbyggnaden
konsekvenser for bil-, gdng- och cykeltrafik.
Konsekvenserna skiljer sig langs med strackan.

De framsta effekterna for biltrafiken ar
trafikeringsforandringar i vagnatet till f6ljd

av projektet sdsom att jairnvagen forlaggs i
overdickning i centrala Sundbyberg, vilket bedoms
vara positivt.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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I Tomteboda och Huvudsta kan nagot langre
restider uppkomma for géng- och cykeltrafikanter
till f6]jd av att passagen vid Bangatan stiangs och att
en plankorsning tillkommer for Hedvigsdalsvagen.
Vidare kommer cykel- och gangviagar som

I6per parallellt med jarnvagen att paverkas

av det breddade sparomradet, exempelvis vid
Huvudstagatan dar géng- och cykelvagarna kommer
att flyttas. Breddningen av sparomradet och att
jarnvagen delvis forlaggs i tunnel paverkar dven
korsningar mellan jarnviagen och biltrafiken, vilket
innebir att manga av dessa behover anpassas till de
nya forhallandena som utbyggnaden innebér.

Tillgénglighet for resenérer

Utbyggnaden av jarnviagen forvintas medfora
forbattrad tillganglighet for resenirerna.
Ombyggnationen av Sundbyberg station och
byggandet av stationen i Huvudsta ska beakta
riktlinjer avseende tillgdnglighet, vilket innebér att
stationerna ska utformas sé att de blir tillgdngliga
och trygga for alla mélgrupper. Det berdknas dven
bli battre tillganglighet pa tdgen i form av mindre
trangsel da fler avgadngar kommer erbjudas pa
striackan. Aven tillgéingligheten till Sundbyberg
station forbéttras, da tva nya stationsentréer
tillkommer, en i Solna Business Park och en i Lilla
Alby.

9.1.2 Miljokonsekvenser - nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
tagits fram for projekt Milarbanan delstrackan

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

Huvudsta-Duvbo. Den innehéller uppgifter om de
miljokonsekvenser som kan férvintas uppstd om
den planerade verksamheten eller dtgirden inte
kommer till stdnd, det vill siga att det inte blir
négon sparutbyggnad pa strackan Huvudsta Duvbo.
En sadan utveckling, med samma tidshorisont som
utbyggnadsalternativet, brukar benimnas projektets
nollalternativ.

I nollalternativet forutsitts att Malarbanans Gvriga
etapper Tomteboda-Huvudsta och Duvbo-Kallhall
ar utbyggda med en 6kad kapacitet for tagtrafiken
som foljd. P4 strackan Huvudsta-Duvbo kvarstar
den befintliga jarnviagsanlidggningen och stationen i
Sundbyberg. Den planerade kapacitetsokningen pa
hela Milarbanan uppnas darfor inte med endast de
tvé befintliga sparen pé strackan.

Tunnelforlaggningen av jarnvagen pa delar av
delstriackan Huvudsta-Duvbo utgor en forutsiattning
for Sundbybergs respektive Solna stads vision for
vidare kommunal bebyggelseutveckling utmed
jarnvagen. I nollalternativet genomfors inte
tunnelforlaggningen varfor endast begransade
exploateringar forutsitts kunna genomforas i de tva
kommunerna.

Med hinsyn till att tunnelforlaggningen utgor en
sédan betydande forutséttning for Sundbybergs
och Solnas fortsatta utveckling i Mélarbanans
naromrade, bedoms nollalternativet for strackan
Huvudsta-Duvbo i huvudsak motsvara de
miljoforhallanden som rader i nuldget, ar 2020.

9.1.3 Miljokonsekvenser

Konsekvenser for miljon redovisas mer utforligt
ijarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB)=°. En sammanfattning frain MKB:n géllande
den utbyggda jarnvigsanldggningen foljer har.

Buller, vibrationer och stomljud

Den 6kning av den totala mingden tig och

de hastighetsokningar pa enskilda tag som
utbyggnaden medger resulterar i att sdvil den
ekvivalenta som den maximala ljudnivan som
alstras av tagtrafiken 6kar jamfort med idag.

Dar anliaggningen ar forlagd till tunnel
(Huvudstatunneln, Sundbybergstunneln eller trag
hindras ljudvagorna av tunnel-/tragviggarna),
varfor ljudmiljon utmed dessa strackor istillet
kommer att forbattras vasentligt jamfort med
idag. Utmed de strackor dar anlaggningen dven
efter utbyggnad ar forlagd till markspar, det vill
sdga i Huvudsta/Skytteholm och i Duvbo, kommer
Trafikverket att anldgga bullerskyddsskarmar.
Trots trafikerings och hastighetsékningar innebar
darfor utbyggnaden en visentlig forbattring av
ljudmiljon utmed strackan, vilket ar positivt ur ett
halsoperspektiv for de som bor och verkar utmed
strackan. Utbyggnaden bedéms darfor medfora
stora positiva konsekvenser vad giller luftburet
buller.

20 Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan
Huvudsta-Duvbo, 2020



Till skillnad fran dagens jarnvagsanldggning
kommer delar av den utbyggda anldggningen

vara forlagd pa berg, vilket minskar risken for
vibrationsalstring. Dar det forekommer lera kommer
det att genomforas forstarkningsatgarder. Efter
utbyggnad bedoms darfor vibrationsnivaerna vara
likvardiga dagens. Risken for att de som bor utmed
strackan upplever sig stérda bedoms vara lag, varfor
konsekvenserna av utbyggnaden ar inga till ringa
negativa vad giller komfortvibrationer.

Det faktum att delar av den utbyggda anldggningen
kommer vara forlagd pa berg medfor risk for
horbart stomljud i nirliggande byggnader.

Utmed de strackor dir det foreligger en risk for
hoga stomljudsnivaer kommer det att utforas
stomljudsisolerande dtgirder. Forutsatt dessa
bedoms stomljudsnivierna efter utbyggnad

vara likvardiga dagens. Eftersom en stor del av
anlaggningen likval ar grundlagd pa berg gar det
dock inte att utesluta en 6kad risk att fler personer
utmed strackan kan férnimma stomljud fran
Mailarbanan. Utbyggnaden bedéms darfor medfora
sma negativa konsekvenser vad géller stomljud.

Elektromagnetisk strélning

Den trafikokning som utbyggnaden medger
innebar att styrkan pa magnetfilten utmed
strackan okar jamfort med idag. Det finns ingen
risk for 6verskridande av referensvardet for akut
exponering om 300 uT, men drsmedelvardet intill
jarnvagen kommer att 6ka. Trafikverket kommer

att genomfora flera olika typer av atgarder for att
reducera styrkan pa falten.

I och med dessa atgiarder kommer styrkan pa de
magnetiska filt som alstras att minska jamfort med
idag. Trots att utbyggnaden innebar att avstindet
till ndrmaste byggnad i manga fall minskar, kommer
darfor arsmedelviardet om 0,4 uT underskridas i
samtliga bostdader och verksamhetsbyggnader utmed
strackan. Detta ar en forbattring jamfort med idag,

Figur 47. Befintlig bullerskarm i Annedal som &ven kommer finnas kvar efter utbyggnaden.
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vilket ar positivt sett till de potentiella hélsorisker
som ar kopplade till magnetiska falt.

Sammantaget bedoms utbyggnaden darfér medfora

sma positiva konsekvenser vad giller magnetiska
falt.
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Olycksrisker

Den 6kade trafikeringen 6kar risken for olyckor
sdsom ursparning och farligt godsolyckor, vilket
okar savil individ- som samhallsrisknivan. P4

de striackor dar den utbyggda anldggningen ar
forlagd till tunnel eller trég kommer den tekniska
konstruktion till stor del avskidrma tagtrafiken fran
omgivningen och de personer som vistas dar (tredje
man), inklusive vistelse pa tunneltak. Utmed dessa
anldggningsdelar bedoms det darfor inte finnas ett
behov av skyddsétgirder for att skydda tredje man
mot ursparning. P4 de striackor dar anldggningen
ar forlagd till markspar kommer det att utforas
skyddsatgiarder om avstandet till intilliggande
byggnader &r s kort att det 4r motiverat.

Utifran anldggningens utformning och
skyddséatgiarder kommer individrisken i huvudsak
g4 fran dagens oacceptabla niva till en acceptabel
niva utmed hela striickan. Aven samhillsrisknivan
forbattras pa stora delar av strackan. Forbattringen
ar som storst i Sundbybergs centrum dar
befolkningstéatheten dr hog. Det faktum att en stor
del av anldaggningen forlaggs i tunnel eller trag
minskar dessutom risken for olyckor i samband med
exempelvis obehorigt intrdng och personpakorning.

Mot bakgrund av allt detta bedéms utbyggnaden

sammantaget medfora en visentlig forbattring vad
giller olycksrisker for tredje man.
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I och med att en stor del av anldggningen blir
tunnelférlagd kommer risknivén for resenirer och
ombordpersonal blir ndgot hogre dn idag. For att
reducera denna risknivd kommer det att genomféras
skyddsatgarder i tunnlar och pa stationer for att
uppna en godtagbar sikerhet.

Ytvatten

Den trafikokning som utbyggnaden medger bedoms
Oka nybildningen av fororeningar som ansamlas i
banvallen. Utbyggnaden innebar att befintlig banvall
byts ut mot nytt material, vilket bedoms forbattra
kvalitet av dagvattnet frdn banvallen jamfort med
idag. Tunnelforlaggningen av stora delar av den
utbyggda anldggningen férhindrar uppkomsten

av dagvatten fran banvallen, vilket dven det dr en
forbattring.

Trafikverket kommer pa ett flertal platser att férse
VA-systemet med oljeavskiljare som till skillnad frén
idag renar drian- och dagvatten frén oljeféroreningar
innan det nar recipient. VA-systemet kommer vidare
utformas s att utslapp av drin- eller slackvatten

till kommunalt ledningsnit kan stoppas vid en
eventuell brand eller olycka med farligt gods.

Utbyggnaden bedoms inte medfora ndgon
forsamring av ekologisk status eller status for
enskilda kvalitetsfaktorer i ndgon av de tva
ytvattenforekomster (Malaren-Ulvsundasjon
och Billstadn) som utgor recipienter for dran-
och dagvattnet fran strackan. Inte heller nagot

gransvarde for enskilda prioriterade 4mnen bedoms
overskridas till f6ljd av utbyggnaden och det
bedoms inte foreligga ndgon risk for forsamring

av kemisk status in ndgon av de tvé recipienterna.
Utbyggnaden bed6ms inte pdverka majligheten att
folja faststillda miljokvalitetsnormerna for berérda
ytvattenforekomster.

Bedomning gors att inget dran- och dagvattnet fran
strackan Huvudsta-Duvbo kommer na Billstadn
eller Milaren-Ulvsundasjon. Det faktum att
banvallen byts ut och att det till skillnad fran idag
kommer att ske ett organiserat omhéndertagande
av dag/dranvattnet ar positivt sett till att begransa
fororeningsspridningen.

Mot bakgrund av detta, och att det inte bedoms
foreligga en risk for forsamring av status eller
mojlighet att f6lja normer, bedoms utbyggnaden
sammantaget medfora smé positiva konsekvenser.

Jord och grundvatten

Den utbyggda jairnviagsanliggningen kommer att
konstrueras och markforstarkas pa ett sddant sitt
att den inte bedoms ta skada vid ett eventuellt skred
utmed Ballstaan.

Utmed de delar av den utbyggda anldggningen
som ligger under grundvattennivin kommer

det att genomforas vattentiatande atgirder i
syfte att férhindra grundvattenavsankningar i
omgivningen. Vid drift av anldggningen kommer



det att genomforas grundvatteninfiltration
for att kompensera vid en eventuell
grundvattenavsankning.

Sammantaget bedoms utbyggnaden medféra
sma negativa konsekvenser vad giller jord och
grundvatten.

Stadsbild och kulturmiljé

Huvudsta/Skytteholm utgors de negativa
konsekvenserna av att en ny struktur i form av
Huvudstatunneln kommer att skapa en kraftigt
visuell barridr utefter jairnvagens strackning.
Forandringen i Sundbybergs centrum bedoms ur ett
stadsbildsperspektiv vara positiv da séval en visuell
som fysisk barriar i form av anldaggningens tekniska
utrustning férsvinner och ersitts med en mer 6ppen
rumslighet som ger tydligare siktlinjer och strak an i
dagsléget.

Inom jarnvagsstrackningen finns kulturhistoriska
varden, frimst kopplade till jairnvigens utbyggnad
och framvixten av Solna och Sundbybergs
bebyggelse samt 1900-talets arkitektur och
samhillsskick. I och med att utbyggnaden foljer
samma strackning som tidigare utgor den ingen
fysisk paverkan pa de kulturhistoriskt vardefulla
miljoerna utefter strackan, utom nir det giller
Lokstallet i Sundbyberg, som ar utpekad som
kulturhistoriskt vardefull miljo pa regional och
kommunal niva. En del av lokstallsbyggnaden
kommer tillfalligt att flyttas for att mojliggora
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Figur 48. Marabouparken, som ar en kulturhistoriskt vardefull anlaggning, och som ar belagen i anslutning till Malarbanan.

tillfalligt spér. Byggnadsdelen ska sedan
atermonteras och miljon ska aterstillas pa ett sitt
som stiarker miljons kulturmiljévarden.

De negativa konsekvenserna for kulturmiljo bestar

framst i att lasbarheten av Sundbybergs historiska
bakgrund som stationssambhille forsvaras. Det
géller fraimst inom stadskirnan, dar strukturen
forandras i och med att jarnviagen forsvinner genom
Sundbybergstunneln.
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Da konsekvenserna varierar kraftigt utmed
anliaggningens strackning kan en samlad bedomning
av helheten framsta som missvisande for vissa

delar. Dels for att parametrarna for stadsbild

och kulturmiljo skiljer sig &t men aven for att
anldggningen bestar av flera olika tekniska l6sningar
som péaverkar platsen pa olika satt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for

kulturmiljo respektive stadsbild bli mattligt negativa.

Det faktum att Sundbybergs och Solna kommuns
stadsutvecklings planer inte véags in i helheten
innebdr att de ldngsiktigt positiva effekterna som
ombyggnationen kan generera inte ger utslag i den
samlade bedomningen.

Naturmiljé

Utbyggnaden bedoms varken 6ka jarnvigens
barridreffekt eller medfora nigra negativa
konsekvenser for skyddade arter. Utbyggnaden
innebar dock fysiska intrang i ett tiotal
naturvirdesklassade omraden. Storst intring gors
i Sundbybergs centrum dir sex biotopskyddade
alléer (klass 4) och ett tiotal trad avverkas samt i
Ekbacken (klass 4 och 3) dir det sker en forlust av
20 ekar av varierande storlek, varav fyra ar sarskilt
skyddsvarda. Dessa intrang bedoms fa negativa
konsvenser for bade insekters spridningsmajligheter
i landskapet och den biologiska méngfalden. Aven
i Solna stad kommer sex biotopskyddade alléer och
ett sarskilt skyddsvirt trad att behova avverkas. De
intrdng i naturomraden som gors i 6vrigt utmed
strackan ar smé och de virden som paverkas
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Figur 49. Ekar vid Ekbackens sjukhus.

ar relativt ldga. Se bilaga 2 i MKB for ndrmare
beskrivning av paverkan, dtgdrder och konsekvenser
for sarskilt skyddsvirda trad och biotopskyddade
alléer.

Mot bakgrund av detta, och att de forluster
av naturviarden som gors endast bedoms fa
konsekvenser pa lokal niva, bedoms utbyggnaden

sammantaget medfora sma-mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Rekreation och tillgénglighet

Utbyggnaden har en begriansad fysisk paverkan pa
parker och gronomraden utmed strickan. I vissa
fall har utbyggnaden till och med en positiv effekt
eftersom den minskar ljudnivéerna i flera parker,
déribland Marabouparken.



Péa de striackor dir den utbyggda
jarnvagsanlaggningen ar forlagd ovan mark okar
Mailarbanans barriarverkan nagot jamfort med

idag. Detta eftersom en passage tas bort (Bangatan)
och en ny plankorsning skapas (Hedvigdalsvigen).

I kontrast till detta innebar 6verdackningen i
Sundbyberg att jirnviagens nuvarande barriareffekt
helt byggs bort. Vidare bedoms den nya Sundbyberg
station ha ett storre upptagningsomrade 4n
nuvarande station och béttre tillgdnglighet for de
som bor och arbetar i Lilla Alby respektive Solna
Business Park. Tillkomsten av Huvudsta station
bedoms forstirka tillgangligheten till kollektivtrafik,
men i ett omréde som redan idag har en god
kollektivtrafikforsorjning.

Sammanfattningsvis varierar saledes
konsekvenserna vad giller tillgdngligheten starkt
utmed striackan. Utmed de strickor dér den

nya anlaggningen ar forlagd ovan mark bedoms
konsekvenserna for rekreation och tillganglighet bli
sma till mattligt negativa medan de blir mattligt till
stora positiva utmed de strackor dir anldggningen
ar forlagd under mark.

Klimatpaverkan

Klimatkalkylen visar att utbyggnaden pa delstrackan
Huvudsta-Duvbo star for drygt hilften av den totala
utsldppsmangd som beriknats for hela projekt
Milarbanans utbyggnad mellan Tomteboda och
Kallhill. Anledningen ar framforallt den stora
mangd betong som krévs for tunnlar och trag.

Trots atgarder for att minska utslappen kommer
utbyggnaden oundvikligen att medféra utslapp
av klimatgaser, vilket bidrar till den globala
uppvarmningen.

Sett till att jarnvagstrafik ar ett energieffektivt
transportmedel med 1aga utslapp av klimatgaser,
bidrar samtidigt jarnvagsutbyggnaden

i forlingningen till en minskning av
transportsektorns klimatpéaverkan. I jamforelse
med de utslapp som foljer av materialen i
jarnvagsanliaggningen ar dock denna minskning att
betrakta som liten.

Utbyggnaden bedoms darfér motverka Trafikverkets
maél vad géller att minska transportsektorns
klimatpéverkan. For att minska utbyggnadens
klimatpaverkan behover det i det fortsatta arbetet
jobbas aktivt med att minska utsldppen som harror
frén material.

Klimatanpassning

Utmed striackan finns det en risk fér 6versvimning
orsakad av savil skyfall som hoga nivder i Malaren
som ddmmer upp i Billstadan. Utmed tunnlar och
trag berdknas den utbyggda anldggningen inte
paverkas vid ett skyfall motsvarande ett 100-arsregn,
varken fysiskt eller driftmassigt.

Utmed de delar av markspéren dér det forekommer
en risk for 6versvimning kommer det att
genomforas atgarder som hindrar att vattnet vid ett
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skyfall rinner in i anldggningen och paverkar denna.
Den utbyggda anldggningen kommer dirmed ha

ett battre skydd mot 6versvimning orsakad av
skyfall an dagens. Forutsatt pigdende ombyggnad
av Slussen kommer vattennivén i Billstadn fram till
ar 2100 inte 6verstiga den utbyggda anldggningens
bruksniva.

Utifran detta bedoms det inte heller foreligga
négon risk for att skyfall och/eller hoga nivaer

i Malaren/ Béllstadn paverkar anldggningen i
Duvbo/ Annedal, varken fysiskt eller driftmassigt.
Aven efter utbyggnad foreligger det dock en

risk for att omraden i Mélarbanans nérhet
oversvammas vid ett skyfall. Problematiken ar
som storst norr om jirnvigen i Duvbo, eftersom
det forekommer bostidder och verksamheter i de
omréaden som riskerar att 6versvimmas. I och
med de planerade skyddsétgirderna kommer
dock 6versvamningsrisker for omgivningen utmed
strackan orsakade av skyfall att antingen forbattras
eller forbli de samma som idag.

Mot bakgrund av detta, och att anldggningen ar
bittre rustad att klara 6versvimningar an dagens,
bed6ms utbyggnaden sammantaget medfora sma
positiva konsekvenser vad giller klimatanpassning.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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9.1.4 Overrensstimmelse med kommunala
planer

Utbyggnaden far inte ske i strid med géllande
detaljplaner. Om motstridigheter finns behover
detaljplanerna upphévas eller dndra berérda delar.
Den planerade jarnviagsutbyggnaden beror flera
gillande detaljplaner. Vilka detaljplaner som berors
och hur de paverkas av utbyggnaden framgar av
Bilaga 1. Andringar av motstridiga delar behovs for
att majliggora jirnvagsutbyggnaden. Solna stad,
Sundbybergs stad och Stockholms stad ansvarar
for att utfora detta och det sker parallellt med
Trafikverkets framtagande av jairnvagsplanen.

I Solna stad beror utbyggnaden 26 géllande
detaljplaner. Dessa framgéar av kartan i Figur
50. Kommunen kommer att ta fram ny detaljplan
som omfattar savil jarnvigsutbyggnaden som
tillkommande stadsutveckling. Syftet med
detaljplanen dr att mojliggora en utbyggnad
fran tva till fyra spér, stationsbyggnader och

de tekniska anldggningarna som kravs ur ett
drift- och sdkerhetsperspektiv. Vidare kommer
aven nodvandiga justeringar av vigar, gang- och
cykelvigar, samt tillkommande tunnel att inga.

I Sundbybergs stad beror utbyggnaden 17
géllande detaljplaner. Dessa framgér av kartan i
Figur 51. Kommunen kommer att ta fram en ny
detaljplan som omfattar jirnviagsutbyggnaden
samt viss tillkommande stadsutveckling. Syftet
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med detaljplanen r att mojliggora en utbyggnad
fran tva till fyra spar, stationsbyggnader och de
tekniska anldggningarna som kravs ur ett drift- och
siakerhetsperspektiv.

Mer information om de detaljplaner som berors
redovisas i Bilaga 1.
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Figur 50. Detaljplaner (med planbeteckningar) i Solna stad som berérs av jarnvagsutbyggnaden.
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Figur 51. Detaljplaner (med planbeteckningar) i Sundbybergs stad och Stockholms stad som berdrs av jarnvagsutbyggnaden.
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9.1.5 Konsekvenser for framtida kommunal
planering

Den nya jarnviagsanliaggningen kommer med sina
tunnlar delvis att mildra jarnvigens barridreffekt
och ge mojligheter att bebygga mark som tidigare
inte varit tillgdnglig for bebyggelse och annan
markanviandning.

Pé stora delar av tunneltaket for
Sundbybergstunneln ar det mojligt att anldgga en
park genom att fylla upp med jord samt plantera
buskar och andra vaxter. Tunneltaket kommer dven
att vara dimensionerat for att klara trafiklaster
for allmén gatutrafik. Det kommer dven att vara
mojligt att tilldta mindre byggnader pa taket,
sdsom toalettbyggnader, miljohus, vindskydd
med mera. Byggnaderna far dock av sikerhetsskal
inte anvéandas for stadigvarande vistelse, sisom
exempelvis kiosk med foérsiljning.

For att bygga storre byggnader 6ver tunneltaket
kravs 6verbyggande konstruktioner som ar
forankrade utanfor gransen for jairnvagsmarken.

9.2 Byggskedet

9.2.1 Restid, framkomlighet och kapacitet
Tagtrafik

En utgangspunkt for projektet dr att tagtrafiken
ska uppritthéllas under hela byggskedet. Med den
tillfalliga jarnvagsanlaggningen och trafikeringen
av den norra jarnvagsanliaggningen bedoms
tagtrafiken kunna uppratthéllas under byggskedet.

Storningskansligheten kommer dock att 6ka och
varje storre sparomlaggning/ny driftséttning
kommer att kréava vissa avstingningar i trafiken,
exempelvis i samband med att den tillfalliga
jarnvigsanliaggningen kopplas in.

Det bedoms dven behdvas kortare avbrott under
bestdmda tider i samband med bergspriangning. Nar
inkoppling av den utbyggda jarnviagsanlaggningen
genomfors planeras ocksa en avstingning av all
tagtrafik under en period. Det kommer att skickas
ut information om trafikpaverkan i samband med
avstangningen, liksom om alternativa resvagar.

Ovrig trafik

Det intilliggande gatu- och vigsystemet langs
jarnvagsanliaggningen bedoms paverkas i stor
omfattning av byggverksamheten. Det kommer
darfor att kravas trafikomldggningar och
avstangningar for att maéjliggora byggverksamheten.
Viss paverkan dr endast tillfallig medan annan

blir mer langvarig. Trafikverket planerar darfor

att informera om trafikatgiarder innan och under
byggskedet.

Under byggskedet kommer det att bli langre
bytestider mellan pendeltdg och tunnelbana
eftersom omstigning till tag delvis kommer att ske
via tillfalliga entréer i markplan.

Gang- och cykeltrafikanter kommer att paverkas i
stor omfattning langs hela jarnvigsanlaggningen.
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For att uppratthalla gang- och cykelstrakens
funktion under byggskedet kommer temporira
I6sningar att anordnas. I vissa fall kan detta
innebéira att gdng- och cykeltrafikanter hanvisas
till alternativa strak i befintligt vagnat, vilket

kan medféra langre restider och mer trangsel.
Eftersom gaturummet i centrala Sundbyberg
redan idag ar tréngt bedoms konsekvenserna

for gang- och cykeltrafikanterna bli som storst
dar. Samtliga passager over eller under jarnviagen
for gdng- och cykeltrafik kommer att paverkas

av byggverksamheten. Flera passager kommer
sannolikt att vara avstangda under hela eller stora
delar av byggskedet, exempelvis gdngtunneln

vid Stationsgatan och passagen vid Bangatan,
medan andra avstidngningar ar betydligt mer
tidsbegréansade. For ménga av de géng- och
cykeltrafikanter som onskar ta sig fran ena sidan
jarnvagen till den andra, kommer darfor gang- och
cykelavsténdet att 6ka jamfort med de nuvarande
forhallandena.

Framkomligheten for biltrafiken kommer

att paverkas till f6ljd av byggarbetena och
ledningsomlédggningarna. Det héar leder i sin tur till
langre restider och sdmre framkomlighet. For bil
och buss forvantas storst paverkan bli i centrala
Sundbyberg dé vissa gator stings av och parkeringar
forsvinner. Generellt kommer dven vagnitet att

bli extra belastat av byggtrafik vilket paverkar
framkomligheten och restiderna.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Omkring 200 transporter per dag bedoms komma
att kora in och ut fran arbetsomrédet, vilket
motsvarar en transport var femte minut under dag-

och kvillstid under de mest intensiva byggaren.

Figur 52. Gangtunnel vid stationsgatan som kommer att
stdngas under byggskedet och sedan ersattas i av I16sning i
markplan.

Figur 53. Plankorsning vid Bangatan som kommer att
stdngas permanent fran och med byggstart.
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9.2.2 Miljokonsekvenser

De huvudsakliga negativa miljoeffekterna
under byggskedet uppkommer till féljd av
byggverksamheten.

Byggverksamheten (borrning, spontarbeten,
schaktarbeten med mera) kommer periodvis

att generera hoga vibrations- och ljudnivéer
(luftburet och stomljud) i narliggande bostader
och verksamheter. Arbetsmomenten kommer att
variera over tid i sdval omfattning som intensitet.
Det kommer dven periodvis att vara omfattande
byggtrafik till och frén arbetsomrédena. Detta
medfor att ljud och/eller vibrationer alstras som
periodvis kan vara stérande.

Buller, stomljud och vibrationer kommer &ven att
péverka befintliga verksamheter utmed strackan.
Storst paverkan pé verksamheter bedoms det bli

i centrala Sundbyberg men dven verksamheter i
andra omraden kan komma att pdverkas negativt av
byggverksamheten.

Huvuddelen av byggarbetena kommer att ske dagtid
da det begransar storningarna for de som bor kring
arbetsomradet, men som arbetar pa annan ort. Vissa
arbetsmoment kraver dock arbete som utfors kvills-
och nattetid.

For att minimera oldgenheterna for de som bor

och arbetar i omradet kommer de att genomforas
atgirder enligt en modell for Trafikverkets hantering
av bullerstorningar i Projekt Milarbanan, se Figur

54. Bland 4tgirderna finns val av arbetsmetoder,
skyddsétgarder vid bullerkallan eller vid fasad
samt tidsbegransning av storande arbeten.
Kommunikationsinsatser om stérningar och hur
lange de forvéantas pagé planeras dven innan
byggstart.

Sa langt som mojligt kommer de bullerreducerande
atgiarder som ska bli permanenta att anlaggas tidigt
under byggskedet for att minska storningar fran
byggarbetena.

For att minska stérningsupplevelsen ar
informationsinsatser av stor vikt. Ofta minskar
storningsupplevelsen om bullerstorningen ar
forvantad och om berorda fatt information om hur
lange den storande verksamheten forvantas paga.
En kontinuerlig uppf6ljning kommer aven att vidtas
for att minska oldgenheter.

Byggverksamheten kommer att paverka
tillgangligheten for gdng- och cykeltrafikanter
utmed strackan. Vagar stangs av eller fir samre
framkomlighet, gdng- och cykelstrék stings
eller flyttas och rekreationsytor tas i ansprak

for etableringar och byggbodar med mera.
Trafikomlaggningar och avstdngningar kan
péverka kunder och varutransporter till och fran
verksamheter. Vissa arbeten kan komma att ske
i anslutning till byggnader som da riskerar att
inte fullt ut kunna anvéandas. Det kan exempelvis
paverka transporter till och fran byggnader,
sophdmtning, snéréjning, utrymning och
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raddningsinsatser. De fastighetségare, boende
eller naringsidkare som blir drabbade av sddana
oldgenheter kommer att i god tid bli informerade
om vilka dtgirder som kommer att sittas in for att
begrinsa eller motverka problemen.

Atgirder for att minska oligenheter och mildra
negativ paverkan pa tillgédnglighet kan vara tillfélliga
I6sningar. Andra exempel pé atgirder kan vara
tillfallig skyltning och att tillfalliga vdagar har god
belysning for att det ska kinnas trygga under hela
dygnet.

De arbetsmetoder som kravs under byggskedet
innebar att resenirer och ombordpersonal kommer
att exponeras for en viss olycksrisk nir de fardas pa
den tillfalliga eller norra jirnvigsanliggningen och
passerar arbetsomradet. Fragan om resenirernas
och ombordpersonalens risk-exponering under
byggskedet kommer att hanteras vidare i
produktionsplaneringen.

Byggverksamheten kommer ge upphov till
grundvattenavsankningar i Solna och Sundbyberg
enligt TB vattenverksamhet. For att motverka
skadlig paverkan pa byggnader, planeras for
grundvatteninfiltration som vid behov ska
bibehélla nuvarande grundvattenniver under
hela byggskedet. Byggarbeten kommer att ske i
potentiellt fororenade mark- och vattenomraden,
vilket kommer att kriava kontroller av
foreningshalter i jord och grundvatten.
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Beddmning av atgard

Platsbes6k och méatning

Mottagning av anmalan om stérning

Erbjudande om tillfallig vistelse

Samrad med verksamheter

Skyddsatgard vid de som antas bli stérda

Tidsbegrénsning av stérande arbeten

Skyddsatgérd vid kélla

Val av arbetsmetod

Figur 54. Trafikverket, Projekt Malarbanans modell for hantering av bullerstérningar under byggskedet.
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9.3 Den tillfalliga jarnvagsanlaggningen

I detta avsnitt redovisas oversiktligt konsekvenserna

for driften av den tillfalliga jairnvagsanlaggningen
oversiktligt.

9.3.1 Restid, framkomlighet och kapacitet
Tagtrafik

Under de cirka fyra ar som den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen berdknas vara i drift ska
den ersitta dagens funktion och kapacitet. Den
hogsta tillaitna hastigheten kommer att vara 80
km/h pé del av strackan. Annan del kommer att
vara satt till 7okm/h. Det dr lagre an for dagens
jarnvagsanldaggning, vilket resulterar i lingre
restider.

Ovrig trafik

Nir den tillfalliga jirnvagsanlaggningen ar i drift
paverkas géng- och cykeltrafikanter i och med

att flertalet passager under och 6ver jarnviagen
berors genom bland annat avstingningar. Den
tillfalliga stationen kommer att vara placerad pa
ungefar samma plats som idag. Tillgangligheten

till kollektivtrafiken bedoms dérfor i princip

bli oférandrad under driften av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen. Eftersom géngtunneln vid
Jarnvagsgatan/Lysgrand stings kommer bytestiden
mellan tunnelbana, tag, tvirbana och buss daremot
att paverkas och kan bli ndgot langre adn idag.

9.3.2 Miljokonsekvenser

Sammantaget bedoms konsekvenserna av den
tillfalliga jarnvagsanldaggningen uppfylla kravet om
ingen forsamring jamfort med nuléget.

Spéren for den tillfalliga jarnvigsanlaggningen

ar placerade strax sdder om eller parallellt med
nuvarande markspar och stracker sig fran vastra
delen av Oskarsrogatan i Solna till Duvbo i
Sundbyberg. Den tillfalliga anldggningen ar endast
i drift under cirka fyra &r och kommer att ha en
trafikering som i huvudsak motsvarar dagens, men
med nagot lagre hastigheter. Mot bakgrund av det
har mélsattningen varit att storningarna frn den
tillfalliga jairnvagen inte ska vara storre dn de som
uppkommer fran befintlig anlaggning.

For ett flertal miljoaspekter bedéms konsekvenserna

av den tillfdlliga anldggningen bli ungefar desamma
som for befintlig anldggning. Trots att den tillfalliga
anldggningen i vissa fall hamnar nagot narmare
intilliggande bebyggelse dn befintlig, har det

darfor inte bedomts vara motiverat att genomfora
négra skyddsétgarder avseende vibrationer

och stomljud. Vad géller olycksrisker innebar
parallellforflyttningen av anlaggningen en 6kad
risknivd som motiverar anlaggandet av en fysisk
barridr utmed delar av den tillfalliga anldggningen

i Sundbyberg dir dven atgirder kommer att

utforas for att reducera elektromagnetiska falt

intill den tillfalliga stationen. S6der om den
tillfalliga anlaggningen i Annedal kommer det
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att anldggas sparnira bullerskyddskarmar for att
kompensera tillfilligt borttagande av en del av den
bullerskyddskarm som idag finns i omradet.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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10 Fastighetsbildning och markansprak

I detta kapitel redovisas principer for fastighetsbildning och vilka markansprak som behovs for jarnvdgsanldggningen.

Markbehovet som beh6vs for den nya
jarnvagsanlidggningen redovisas mer detaljerat
i plankartorna liksom de ytor som behdvs

for byggnationen av jarnvigsanldggningen.
Beteckningarna i fet och kursiv stil i f6ljande
kapitel motsvarar de beteckningar som finns pa
plankartorna.

10.1 Fastighetsbildning

Genom fastighetsbildning dr det mgjligt att
genomfora forandringar i fastighetsindelningen,
det vill sdga forandra indelningen av 4ganderitten
pé marken och bland annat tillskapa nédvandiga
servitutsrattigheter. Fastighetsbildning sker
genom en lantmateriforrattning som handliaggs av
lantméterimyndigheten.

Utgangspunkten for fastighetsbildningen &r att
jarnvagsinfrastrukturen ska vara beldgen inom
fastigheter som ags av Trafikverket. Dar jirnviagen
ar forlagd i tunnel kommer en tredimensionell
fastighet att bildas (3D-fastighet). Det gors for att

sdkerstilla att jairnvagsinfrastrukturen ar oberoende

av framtida bebyggelse eller 4gande av marken
ovan eller invid tunneln. All den mark som behovs
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for drift av jairnvagsanldggningen, anliaggningens
siakerhet samt underhéll kallas jarnvigsmark. Det
hir kan omfatta bide mark som Trafikverket dger
samt permanent markansprak med servitutsrétt.
Mark som tas med tillfallig nyttjanderitt ingér inte i
det som innefattas av jarnvagsmark.

Ledningar, nya och befintliga, som berérs av
Milarbanan och inte ingar i jairnvigsanldggningen,
ska om mgjligt placeras utanfor Trafikverkets
3D-fastighet. Ledningar som av tekniska eller
andra skal helt eller delvis maste anldggas inom
Trafikverkets fastighet far sikerstillas med servitut
eller ledningsritt.

I fastighetsforteckningen redovisas berorda
fastigheter, rattighetsinnehavare, dgare och i
forekommande fall typ av markansprék och
areal som behover tas i ansprak for den nya
jarnvagsanldggningen.

Trafikverket dger redan idag stora delar av den mark
som behovs for den utbyggda jarnvagsanlaggningen.

P4 vissa delar kommer dock Trafikverket att
beho6va komplettera med permanenta markansprak

Figur 55. Exempel pa hur de olika markanspraken redovisas
pa plankartan. Lila markering visar ny jarnvagsmark med
aganderatt, ljusbla markering visar ny jarnvagsmark med
servitutsratt och gul markering visar tillfallig nyttjanderatt for
arbetsomrade. Gra markering visar Trafikverkets befintliga
fastighet.

(4ganderitt och servitutsritt). Merparten av marken
som tas i ansprak permanent avser kommunal mark,
men ett mindre antal privata markagare berors
ocksa av permanenta markansprak. Samtidigt som
Trafikverket kommer att behéva ta mark i ansprak
kommer Trafikverket ocksé att kunna 6verlamna
mark som inte langre behovs efter utbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen till intilliggande fastigheter.
Dessa fastighetsregleringar (markoverféringar)



avses regleras i avtal mellan Trafikverket och
dgarna till intilliggande fastigheter. Med sddana
avtal som grund sker dérefter en ansékan om
lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
som genomfor fastighetsbildningen. Se Figur 55 for
ett exempel hur olika markansprak redovisas pa
plankartan.

10.2 Permanent markansprak

Permanent markansprak avser markatkomst

med dganderatt eller servitut. Markansprak

med dganderitt innefattar mark som kravs for
jarnvagsanliaggningen och som inte kan kombineras
med annan markanviandning. Markansprak med
servitutsratt avser diremot mark och utrymmen
som behovs for jairnvagsanliaggningen men som

till vardags dven kan kombineras med annan
markanvandning.

10.2.1 Ny jarnvdgsmark med dganderatt (J)

Permanent markansprak med aganderatt

innebar att marken tas i ansprak med traditionell
fastighetsbildning (2D), det vill sdga utan nagra
begrinsningar i hojdled. Det innefattar bland annat
den mark som behdvs for markspér och 6vriga delar
som behovs for anldggningen sdsom teknikhus,
slanter, bullerskyddsskarmar och stodmurar. Den

har typen av markansprak kommer att tillampas for:

+ Anslutningssparet till Tomteboda

«  Markspéren i Huvudsta inklusive Huvudsta
station med stationshus

« Traget genom Solna
+ Sundbybergstunnelns del i Solna stad
+  Markspéren i Duvbo

10.2.2 Ny jarnvagsmark med aganderitt 3D (Jt)

Permanent markansprak med dganderatt 3D

avser fastighetsutrymmen som tas i ansprak med
tredimensionell fastighetsbildning, det vill sdga
med avgransad dganderitt i hojdled. Det innebér att
Trafikverket endast tar de utrymmen i ansprak som
kravs for att sikerstélla anlaggningen och mojliggor
annan markanvindning runt omkring tunnlarna.
3D-fastigheten ska innefatta hela konstruktionen for
tunnlarna och tillhérande teknikutrymmen under
mark samt utrymme for biljetthallen i Sundbyberg
station.

3D-fastigheter kommer att bildas for:
« Huvudstatunneln
« Sundbybergstunneln

 Biljetthallen i Sundbyberg station

Markanspréket for 3D-fastigheterna redovisas i
sektioner och profil tillhérande jarnvigsplanen.
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10.2.3 Markansprak med servitutsratt (Js/Jts)

Permanent markansprak med servitutsratt avser
mark och utrymmen som av olika anledningar
behovs for jairnviagsanldaggningen men som kan
kombineras med annan markanvindning. For
denna delstriacka bildas fyra olika typer av servitut.
Nedan beskrivs motiven till servituten respektive
vilken beteckning som redovisas pa plankartorna:

Js1 Ny jarnvdgsmark med servitutsrdtt for
anldggande, bibehdllande och underhdll av
jarnvdgsanldggningen inklusive dess konstruktion
under mark.

Markanspraket kravs for att sikerstilla
jarnvagsanlidggningens konstruktion och innebar att
Trafikverket far ratt att nyttja annans mark for att
bygga, underhalla och férnya jarnviagsanlaggningen,
exempelvis bullerskyddsskarmar och stédmurar
inklusive dess grundkonstruktioner. Servitutsriatten
innebar vidare att fastighetsdgaren inte utan
Trafikverkets tillstind far ut6va markanvindning,
verksamhet eller andra atgiarder inom
servitutsomradet, som kan forsvara Trafikverkets
servitutsutovning eller skada anordningarna.

Js2 Ny jarnvdgsmark med servitutsrdtt

for servicevdg. Markanspraket kravs for att
Trafikverket ska kunna nyttja vag for atkomst till
jarnvigsanliaggningen.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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Js3. Ny jarnvdgsmark med servitutsrdtt for
uppsamlingsplats. Markanspraket kravs for att
sdkerstilla att riddningstjansten kan komma till
och fran jarnvagsanlaggningen vid en eventuell
nodsituation samt som uppsamlingsplats for
utrymmande. Det hir innebar att ytan inte far
blockeras.

Jts1. Ny jarnvdgsmark med servitutsrdtt

for skyddszon runt tunnel inklusive rdtt till
anldggande, bibehdllande och underhdll av tunneln
med tillhorande anordningar.

Servitutsrétten innebar att Trafikverket inom
skyddszonen har ratt att anlagga, bibehélla,
underhélla och férnya tunneln inklusive tillhérande
anordningar, sdsom skyddsracken, underjordiska
pélar, stag, fundament och infiltrationsanordningar
for grundvatten. Servitutsratten innebar vidare

att fastighetsdgaren inom skyddszonen inte utan
medgivande fran Trafikverket far utéva eller upplata
markanvandning, verksamhet eller annan atgard,
som kan forsvara Trafikverkets servitutsutovning,
skada tunnelanlidggningen, medfora risk for
jarnvagstrafiken, eller som i 6vrigt Trafikverket

inte bedOmer vara av ett sa stort samhéllsintresse
som motiverar atgirden i enlighet med gillande
regelverk for skyddszoner for jarnviagstunnlar.

10.3 Tillfalligt markansprak (T)

Under byggskedet behovs mark tillfalligt for
byggnation, etableringsytor, tillfalliga upplag
och atkomst till jirnvagsomréadet. Den mark
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som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt
kommer att dterstillas om inte annat avtalas
med fastighetsidgaren. Pa plankartorna samt i
Forteckning over ytor med tillfalligt markansprak
som bilaggs till jairnvagsplanen redovisas vilka
fastigheter som berors av tillfalligt markansprak.

Omfattningen av den mark som behover tas

i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under
byggskedet ar betydligt storre dn de permanenta
markanspraken som behovs for driften av den
utbyggda jarnvagsanldggningen. En stor del av
denna mark dr kommunal men ett mindre antal
privata markigare kommer dven att beroras.

Tillfallig nyttjanderatt redovisas i plankartorna och
i Forteckning 6ver ytor med tillfalligt markansprak
enligt féljande:

o Ti. Tillfallig nyttjanderitt for byggnation.
Markanspraket behovs for byggnation av
jarnvagsanlaggningen.

e T2, Tillfallig nyttjanderatt for upplag/eta-
blering. Markanspraket behovs for uppstll-
ning av arbetsbodar, maskiner och tillfalliga
upplag for placering av massor.

o Tsg. Tillfallig nyttjanderétt for arbetsvag.
Markanspréket behovs for att anldgga nya
tillfalliga vagar for byggtrafik till och fran
arbetsomradet.

T4. Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag/
angoring pa befintlig vig/gata/géng- och
cykelvig i kombination med mojligt upp-
ratthallande av befintlig funktion. Markan-
spréket visar befintliga vigar och gator som
kommer nyttjas som arbets- eller transport-
vag for att ta sig till och frén arbetsomréa-
det. Vagarnas ordinarie anvindning eller
funktion ska uppratthallas i mojligaste mén
under byggtiden.

Ts. Tillfallig nyttjanderatt avseende (ratt
till) tilltrade for genomforande av atgarder
i syfte att bibehalla byggnads lamplighet
och visentliga tekniska egenskaper under
byggtiden. Det kan exempelvis vara grund-
forstarkande atgarder eller balkonger som
anpassas for utrymning.

T6. Tillfallig nyttjanderétt for tillfallig jarn-
vagsanldggning. Detta markansprak visar
den yta som behdover tas i ansprak for att
uppritthéalla tagtrafiken under byggskedet.
Ytan innefattar saledes den tillfalliga jarn-
vagsanldaggningen inklusive den tillfalliga
plattformen for Sundbyberg station.
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« Tr. Tillfalligt nyttjanderatt under mark for
spont och stag, se princip i Figur 56.

FFFF._‘_‘_\\-\N—.__

BANGATAN JARNVAGSGATAN

« 7 Tillfilligt nyttjanderitt inom servituts-
mark. Detta markansprak visar ytor av Tra-
fikverkets fastighet dar annan fastighetsiaga-
re har radighet genom befintlig servitutsritt.
Ytorna behover tas i ansprak tillfalligt under
byggskedet for byggnation och for tillfallig
jarnvagsanldaggning.

Pé plankartorna redovisas omréden med respektive
tillfalligt nyttjande med ett I6pnummer. Dessa
I6pnummer redovisas dven i Forteckning over ytor

Antagen bergniva

|
med tillfalligt markansprdk tillsammans med en | T7
beskrivning av ytans anvindningsomréde och antal |
ar for nyttjanderétten. |
10.4 Principer for fastighetsbildning for jarn- |
vagsanlaggningen -
gsanléggning L e

Nedan redovisas principer for fastighetsbildning for
Huvudstatunneln, Tréget, Sundbybergstunneln, och
Sundbyberg stationshus. Principerna bygger pa de
avtal som slutits med kommunerna Solna stad och
Sundbybergs stad. For andra markégare kan avsteg
goras fran dessa generella principer.

Figur 56. Princip for tillfalligt nyttjanderatt under mark for spont och stag.
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10.4.1 Huvudstatunneln

For Huvudstatunneln utgors markanspraket

i sidled och under mark av 4ganderéatt
(3D-fastighetsutrymme) for att inkludera tunnelns
samtliga konstruktionsdelar. Over tunneltaket
utgors markanspraket av servitut for skyddszon

0 for att bland annat mojliggora underhéll, se figur
57 Fastighetsgrianserna kommer att sittas enligt

foljande:

« Grinsen for aganderatt i sidled sitts till 8,5
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka 3
meter utanfor tunnelviaggen.

«  Under tunnelkonstruktionen sitts fastig-
hetsgransen 3 meter under den lagst beldgna
konstruktionsdelen.

«  Over tunnelkonstruktionen sitts grinsen
for permanent dganderétt vid 6verkanten av
skyddsbetongen.

«  Over tunneln tillskapas en skyddszon i form
av ett servitut 6ver tunneln. Servitutet ar 5
meter over framtida markniva plus hojden
pa framtida markniva 6ver tunneltaket.
Detta redovisas ocksa i profil, men utan
antagen hojd for markniva.
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Framtida marknivan

a framtida marknivan)

markniva

Antagen bergniva

A

Forankringssta

Jts1 Servitut skyddszon tunnel
Jt  Aganderatt 3D

Figur 57. Princip for fastighetsbildning foér Huvudstatunneln.
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10.4.2 Traget genom S§olna |

For traget, som anldggs nira befintliga byggnader | i

och gator, utgors det permanenta markanspraket : I

av traditionell dganderitt (2D-fastighetsbildning) |

och servitut i sidled. Servitut i sidled beh6vs for |

att sdkerstilla atkomst till stodkonstruktioner . <A | K |
=l

under mark, exempelvis spont eller stag som | S ]
forankras i berg under befintliga byggnader. En del g @ —t
av forankringarna kommer att ingd som en del av : : '
den slutliga anldggningen. Vissa forankringsdelar | - e e x T
behovs endast under byggskedet men kan dndé : | \ Antagen bergniva

komma att lamnas kvar efter byggtiden. |

T S T S T S S e | P Pl

Som huvudprincip kommer fastighetsgranser och |

servitut att sittas enligt foljande: L B5m L 85m

= —
-

——ne ouw

« Grinsen for aganderitt i sidled sétts till 8,5 | ] Y Aganderatt
meter fran sparmitt.

For att minimera intrang pa vissa privata fastigheter
kommer fastighetsgranser och servitut i dessa fall
att sattas enligt foljande princip:

Figur 58. Huvudprincip for fastighetsbildning for Traget.

« Grinsen for dganderitt i sidled sitts till 6,0
meter fran sparmitt.

« Dessutom tillskapas ett i sidled 2,5 meter
brett servitut for att sdkerstilla skydd och
underhall av tradgmuren.
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10.4.3 Sundbyberg stationshus

Stationshuset i Sundbyberg centrum kommer
att dgas av Sundbybergs stad eller en privat
fastighetsigare. Trafikverket gor ansprak pa
dgande av ett 3D-utrymme inne i huset vilket
bland annat innefattar biljetthall samt ytor for
rulltrappor, trappor och hissar. Genom detta
sdkerstills biljetthallens funktioner, underhall
samt dtkomst till och frén plattformarna. Runt
tunneln (med undantag for 6ver stationshuset)
utgdrs markanspraket av servitut for skyddszonen
runt tunneln. Over tunneln tillskapas en skyddszon
iform av ett servitut 6ver tunneln. Servitutet ar
5 meter 6ver framtida markniva plus hojden pa
framtida markniva 6ver tunneltaket, se Figur 59.
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STATIONSHUS

Lagst belagna konstruktion

I 1
Jts1 Servitut skyddszon tunnel
Jt  Aganderatt 3D

Figur 59. Princip for fastighetsbildning fér Sundbyberg stationshus.



10.4.4 Sundbybergstunneln

For Sundbybergstunneln, som anlidggs nira
befintliga byggnader och gator, utgors det
permanenta markanspraket i sidled och under mark
av bade dganderitt (3D-fastighetsutrymme) och
servitut for skyddszon runt tunneln. Aganderitt
tillampas for att inkludera tunnelns samtliga
konstruktionsdelar och servitutet for skyddszon
sakerstaller bland annat dtkomst och underhéll, se
Figur 60. Fastighetsgranser kommer att sittas enligt
foljande:

« Gransen for dganderitt i sidled satts till 6
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka
0,5 meter utanfor tunnelvaggen.

«  Under konstruktionen sitts fastighetsgran-
sen for daganderitt 0,5 meter under den lagst
beldgna konstruktionsdelen.

«  Over konstruktionen stts grinsen for dgan-
deritt vid overkanten av skyddsbetongen.

+ En skyddszon pa 2,5 meter vid sidan av och
under tunneln anliggs som servitut. Over
tunneln tillskapas en skyddszon i form av ett
servitut 6ver tunneln. Servitutet ar 5 me-
ter 6ver framtida marknivé plus h6jden pa
framtida marknivé 6ver tunneltaket.

BANGATAN

FASTIGHETSBILDNING OCH MARKANSPRAK

JARNVAGSGATAN

Figur 60. Princip for fastighetsbildning fér Sundbybergtunneln.

| 0te1 Senvitut skyddszon tunnel
Jt  Aganderatt 3D
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10.4.5 Bullerskyddsskarm och stodmur

For bullerskyddsskarmar och stodmurar, som

ar delar av anldggningens konstruktionsdelar,
utgors det permanenta markanspraket av
traditionell dganderitt (2D-fastighetsbildning). For
mojligheten att underhalla bullerskyddsskarmarna
och stbdmurarna tillskapas servitutsratt pa
intilliggande fastighet. I figur 61 redovisas en
exempelbild pd markansprak for en typsektion med
bullerskyddsskarm.

10.5 Oregistrerade servitutsratter pa
Trafikverkets befintliga fastighet

Lings delstrackan Huvudsta-Duvbo finns ett antal
passager som korsar Malarbanan vilka sannolikt
grundas pa nagon form av servitutsratt pa
Trafikverkets fastighet. Dessa eventuella servitut ar
inte registrerade i fastighetsregistret. Forekomsten
av servitutsritter for dessa passager kommer att
identifieras och hanteras i det fortsatta arbetet.
Dessa passager redovisas i Bilaga 3.

10.6 Berorda fastigheter och verksamheter

Berorda fastigheter och dess dgare framgar av
den fastighetsforteckning som Trafikverket har
tagit fram. Beroérda och kidnda lednings- och
servitutsrattigheter samt samfilligheter framgar
ocksé av fastighetsforteckningen.
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Figur 61. Exempelbild som visar en typsektion for bullerskyddsskarm.

Under byggskedet kommer jarnviagsutbyggnaden
att paverka forutsiattningarna f6r verksamheter
langs strickan. Med verksamheter menas bade
fastighetsidgare som sjilva nyttjar lokalerna,
hyresgaster samt andra nyttjanderattshavare.
Paverkan kommer att variera och ske i form av bland
annat storningar fran byggbuller, begransningar

i framkomligheten pa gator och tillgingligheten

till byggnader. Verksamheter som av Trafikverket
bedoms komma att péverkas mycket av
jarnvagsutbyggnaden kommer att bli kontaktade av
Trafikverket for information och dialog om méjliga
skadeforebyggande atgéarder.

| Js1 Servituttratt
J  Aganderatt

10.7 Berorda ledningsservitut

Utover berorda ledningségare som framgéar av
fastighetsforteckningen kan det finnas ytterligare
ledningsservitut som paverkas av utbyggnaden.
Dessa ar beldgna utanfor Trafikverkets fastighet och
darfor inte redovisade i fastighetsforteckningen. I
Bilaga 2 redovisas darfor samtliga ledningsagare
som péverkas av utbyggnaden samt de ledningsavtal
som har slutits med berérda ledningsigare.
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11 Samlad bedomning

I detta kapitel redovisas hur projektet 6verensstiimmer med évergripande mdl sGsom transportpolitiska mdl, nationella miljokvalitetsmdl och projektmdl. Aven
miljokvalitetsnormer och allmdnna hdnsyns och hushdllningsregler behandlas.

11.1 Paverkan pa riksintressen

Foljande riksintressen for kommunikationer finns
i ndromradet; Malarbanan, Ulvsundaldnken/
Kymlingeldnken (vig 279), Tomteboda bangérd,
Bromma flygplats och Ostkustbanan. Utmed
strackan finns &ven Duvbo egnahemsomréade som
utgor ett riksintresse for kulturmiljovarden.

For Duvbo egnahemsomréade bedoms utbyggnaden
inte medfora nagon direkt fysiskt eller visuell
paverkan. Risken for att utbyggnaden medfor
indirekt paverkan till f6ljd av eventuell
grundvattensidnkning eller vibrationer i byggskedet
bedoms vara liten.

Jarnvagsutbyggnaden bedoms heller inte medfora
négra stora konsekvenser for de riksintressen

som finns i eller omkring omradet. Eftersom de
inte paverkas av jairnviagen. Milarbanan far en

viss paverkan i och med att kortare avstangningar
kommer att kriavas under byggskedet. Den
slutgiltiga paverkan for Milarbanan ar dock positiv
eftersom kapaciteten pa Malarbanan kommer att
oka.
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11.2 Transportpolitiska mal

Transportpolitiska mal

Bedomning av projektets bidrag till méluppfyllelse

Funktionsmal

Utbyggnaden innebar att nya stationer placeras i attraktiva lagen dar minga manniskor bor och arbetar.
Stationerna utformas for att vara tillgdngliga och upplevas som trygga for alla anvandargrupper. Stationerna
placeras for att integreras med 6vrig kollektivtrafik. Utbyggnaden innebir en kapacitetsokning vilket minskar
storningskansligheten. Detta skapar i sin tur konkurrenskraftiga restider till viktiga mélpunkter. Sammantaget
bedoms planforslaget verka for maluppfyllelse, vad avser det transportpolitiska delmalet funktion.

Héansynsmal

Genom utbyggnaden okar siakerheten for personer som vistas i omgivningen, bland annat genom att
plankorsningar tas bort och skydd mot tagursparningar anlédggs. Ur ett hilsoperspektiv dr utbyggnaden dven
positiv sett till att tunnelforlaggning av spar tar bort bullerstorningar frén tagtrafiken.

Miljokvalitetsmalet begriansas av klimatpaverkan eftersom byggnationen i sig medfor stora utslapp av
klimatgaser som inte ndimnvart kompenseras genom 6verflyttning av vagtrafik till jirnviag. Sammantaget
bedoms planforslaget delvis verka for méluppfyllelse med avseende pa hiansynsmélet.

11.3 Nationella miljokvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Giftfri miljo

Det kommer att ske gravarbeten i riskomraden for fororeningar. Det finns ddrmed en risk for att fororeningarna
mobiliseras och sprids. Samtidigt kommer de fororenade massor som péatriffas att omhéndertas och fraktas bort
frdn omrédet for vidare hantering, vilket ar positivt. Utbyggnaden bedéms diarfér sammantaget bidra nagot till
maluppfyllelse.

Saker stralmiljo

I och med de atgarder som utbyggnaden foranleder kommer &rsmedelvirdet pa 0,4 uT att underskridas i samtliga
bostéader och verksamhetsbyggnader utmed strickan, vilket dr en forbattring jamfort med idag. Utbyggnaden
bedoms darfor bidra till maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

I och med de atgirder som utbyggnaden foranleder bedoms de storningar och risker i boendemiljon

som Mailarbanan idag medfor vara likvardiga dagens (vibrationer, stomljud) alternativt minska (buller,
elektromagnetiska filt, olycksrisk for tredje man). De omfattande forandringar som gors vad géller anldggningens
tekniska utformning ar positiv sett till minskad barridrverkan (6verdackningen) men negativ sett till savil
kulturmilj6 som stadsbild (intunnling, 6verdickning). Utbyggnaden bedéms darfor badde motverka och bidra till
maluppfyllelse.
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Nationella miljokvalitetsmal Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Levande sjoar och vattendrag | Utbyggnaden bedoms inte medfora risk for paverkan pa status eller mojlighet att f6lja normer i varken Béllstadn
eller Milaren-Ulvsundasjon. Den nya anldggningens VA-system kommer att férses med oljeavskiljare och
avstangningsfunktion, vilket minskar risken for att fororeningar fran jarnvagen nér vattenférekomsterna.
Utbyggnaden bedoms darfor bidra négot till maluppfyllelse.

Begrinsad klimatpaverkan Utbyggnaden 6kar mgjligheten att 4ka mer klimatsmart, vilket i forlingningen har potential att minska utslappen
av klimatgaser fran transportsektorn. Den minskning som f6ljer av ett mer klimatsmartresande ar dock att
betrakta som liten i jamforelse med de stora utslapp av klimatgaser som foljer byggskedet och de material som
anvands for att bygga anlaggningen. Utbyggnaden bedéms darfér motverka maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv Utbyggnaden bedoms varken orsaka négra 6kade barriireffekter eller medféra ndgon negativ padverkan pa
skyddade arter. Det gors dock fysiska intrang i ett tiotal naturvirdesklassade omraden, vilket bedoms fa
konsekvenser for djur- och véxtlivet pa lokal niva. De intrdng som gors i 6vrigt 4r sma och de varden som
péverkas ir relativt 1aga. Utbyggnaden bedoms likvil sammantaget motverka méluppfyllelse.

11.4 Projektmal

Nedan redovisas en bedomning av maluppfyllelsen for projektmalen.

Projektmal Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Tillgdnglighet, kvalitet och regional

utveckling

Téagens punktlighet ska forbattras. En 6kad kapacitet och en mindre stérningskénslig jairnviagsanliggning skapar forutsiattningar for att
punktligheten forbattras. Sammantaget bedoms planforslaget medverka till maluppfyllelse.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Restiden kommer att forbattras négot for regionaltag/fjarrtag och pendeltdg da dessa separeras samt

Det innebar att restiden for tigen pa att kapaciteten pé jarnvagsanlaggningen Okar vilket minskar storningskéansligheten. I Huvudsta

Mailarbanan bor bli kortare och att tillkommer dock ett stopp vilket 6kar restiden négot for de pendeltdg som kommer att stanna vid

jarnvagssystemet battre integreras med Huvudsta station. I och med byggandet av de nya och ombyggda stationerna integreras jarnvigen

ovrig kollektivtrafik. béttre med 6vrig kollektivtrafik. Sammantaget bedéms planforslaget medverka till méluppfyllelse for
béde pendeltag och regionaltag/fjarrtag, med undantag for de pendeltdg som stannar pa Huvudsta
station.
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Projektmal

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Tillgdnglighet, kvalitet och regional
utveckling

Trangseln pa tdgen ska minska.

Utbyggnaden medger en 6kad turtdthet da kapaciteten pa jairnviagsanlaggningen 6kar. Den 6kade
turtdtheten bedoms minska medelbeldggningen pa tigen. Sammantaget bedoms planforslaget
medverka till maluppfyllelse.

Tillgangligheten till tdgen ska cka sa att
alla kategorier av resenérer kan utnyttja
kollektivtrafiken.

Mojligheten till fler avgangar medfor att tillgangligheten kan 6ka. Forbattrad tillgdnglighet

till tigen uppnés dven genom nya stationsbyggnader. Stationerna kommer dven att vara
tillganglighetsanpassade i sé stor utrdckning som mojligt for att skapa god tillganglighet for alla
malgrupper. Sammantaget bedéms planforslaget medverka till méluppfyllelse.

Projektet ska mojliggora en 6verforing av
resor och transporter fran vag till jairnvag
langs Malarbanestraket.

Mojligheten till fler avgangar och ett mer robust system kan 6ka Milarbanans tillgdnglighet och
attraktivitet vilket kan medverka till att 6verforing av resor till jirnvdgen sker. Sammantaget bedoms
planforslaget medverka till maluppfyllelse.

Anliaggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust, samt vara effektiv
att underhélla och trafikera.

Utbyggnaden medger en robust anliggning med fyra spar samt en flexibel 16sning att separera
regionaltag/fjarrtdg och pendeltdg. Skyddszoner runt tunnlarna och servicevigar till anlaggningen
med mera mojliggor effektivt underhall. Sammantaget bedoms planforslaget medverka till
maluppfyllelse.

Mojligheterna att kora godstég pa
Malarbanan ska forbattras.

Det nya anslutningsspéret till Tomteboda och 6kad kapacitet pa banan skapar majligheter till fler
godstdg. Sammantaget bedoms planforslaget medverka till maluppfyllelse.

Miljo och sdkerhet

Atgirderna ska sammantaget leda till att
siakerheten i Malarbanestréaket forbattras.

Utformningen av den nya jarnviagsanldggningen och de skyddsétgiarder som genomfors medger
en forbattrad sikerhet i Milarbanestraket. Bland annat forsvinner tva plankorsningar pa aktuell
delstricka. Sammantaget bedoms planforslaget medverka till maluppfyllelse.

Vid val av atgirder ska efterstravas att
uppna de langsiktiga miljomélen.

Se bedomningar om uppfyllelse av nationella miljokvalitetsmal i avsnitt 11.3

De stationsmiljoer som atgardas ska
utformas for att vara attraktiva och
tillgdngliga for alla resendrer samt skapa
effektiva knutpunkter i resekedjan.

Stationsmiljoer utformas for att bli attraktiva och vil integrerade i stadsmiljon samt att vil knytas
samman med 6vrig kollektivirafik. De nya stationerna utformas med bra materialval och for att i
sé stor utstracknings som majligt vara tillgingliga for alla resenédrsgrupper. Sammantaget bedéms
planforslaget medverka till maluppfyllelse.
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Projektmal

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa
l&ngt som mojligt bli ett positivt inslag
ilandskapet och stadsmiljon och ge
resendren en positiv upplevelse av resan.

Jarnvagsmiljon i stadslandskapet minskar i och med att storre delen av jairnvagen forlaggs i tunnel.
Den utbyggda jarnvagsanlaggningen majliggor forutsattningar for ytterligare stadsutveckling.
Tillkommande stationsmiljoer utformas for att i sé stor utstrackning som maojligt ge resenérens en
positiv upplevelse av resan medan resenirsupplevelsen kan forsdmras nagot av de tillkommande
tunnlarna. Sammantaget bedoms planforslaget delvis medverka till maluppfyllelse.

Ekonomi

Projektet ska vara samhallsekonomiskt
motiverat.

En samhillsekonomisk bedémning har gjorts for hela Milarbanan fran Tomteboda till Kallhall>

och en bedémning for etapp 2, dar delstrackan Huvudsta-Duvbo ingér. Enligt Trafikverkets
berdkningsmodeller ar utbyggnaden for hela Médlarbanan inte samhillsekonomiskt motiverad medan
utbyggnaden for Malarbanan etapp 2 ar svagt lonsam?2. Ingen samhillsekonomisk bedomning har
utforts pa delstrackan Huvudsta — Duvbo, vilket innebar att méluppfyllelsen inte kan bedomas.

Jamstalldhet

Atgirderna ska bidra till att bide kvinnors
och mins transportbehov tillgodoses.

Utbyggnaden innebir att nya stationsmiljoer tillkommer vilka blir mer tillgingliga och trygga att
vistas i. Studier visar dven att utbyggnad av kollektivtrafik generellt innebar forbattringar for bade
kvinnor och méns mobilitet. Sammantaget bedoms planforslaget medverka till maluppfyllelse.

21 Banverket, 2008b
22 Trafikverket, 2012
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11.5 Allmanna hansyn- och hushallningsregler

Nedan foljer Trafikverkets utviardering av hur vil projektet tagit hansyn till 2 kap. i miljobalken (Allminna hansynsregler).

Mal Projektets bidrag till maluppfyllelse

Bevisborderegeln Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jarnvag, ska visa att hansynsreglerna {6ljs. I
MKB och tillhérande utredningar har de allmanna hinsynsreglerna beaktats. I det fortsatta arbetet
med provning av tillstand, exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och uppféljning
under bygg- och driftskede kommer ataganden att féljas upp.

Kunskapskravet Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon

paverkas och kan skyddas. Kunskap inhdmtas under hela projektets gdng genom det omfattande
utrednings- och projekteringsarbetet som ingér i jarnvagsplanen och efterfoljande sakprovningar. I
arbetet har erforderlig expertis anlitats, bade internt inom Trafikverket och externt.

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgéarder for att forhindra en storning

redan vid risk for negativ pdverkan. Verksamhetsutovaren ska, med héansyn till ekonomi och
teknik, anvinda bista mgjliga tekniska 16sning. Planering och projektering av jirnvagen har
pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under arbetets gang har anpassning av jarnvigen gjorts
utifrén forsiktighetsprincipen. Ett exempel ar risk- och sédkerhetsvirderingen som har gjorts

inom ramen fér MKB:n. Riskanalyser kommer att genomforas kontinuerligt under det fortsatta
projekteringsarbetet samt under produktionen. Analyserna ger underlag f6r de skyddsatgarder och
anpassningar av arbetsmetoder som behover utforas.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, dtervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anvidndas. Dar det 4r mojligt kommer schaktmassor att ateranviandas, annars

siands massor till behorig atervinnare. Genom utbyggnaden forbittras forutsattningarna for
kollektivtrafik vilket kan minska bilanvindningen och dirmed minska anviandningen av fossila
brénslen.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter som kan vara skadliga fér manniskor eller miljo ska undvikas om de kan
ersiattas med mindre farliga produkter. Materialen bedéms utifran innehall och giftighet.
Kemikalier som ska anvindas under byggnationen kommer véljas utifran produktvalsprincipen.
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Mal Projektets bidrag till maluppfyllelse
Skadeansvaret Den som orsakar skada dr ansvarig for att avhjilpa den.
Lokaliseringsprincipen Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for

manniskors liv och hilsa. I forstudien studerades olika alternativa strackor. Fortsatta arbeten har
resulterat i den nu foreslagna strackan. Utbyggnaden genomfors langs befintlig strackning med ett
litet intrdng i angransande fastigheter.

11.6 Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som ar relevanta for Malarbanan strackan Huvudsta-Duvbo géller ytvatten. Dessa finns beskrivna i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Utmed delstriackan finns tva ytvattenforekomster, vilka ar Béllstadan och Milaren — Ulvsundasjon. Bedomningen
for dessa finns nedan.

Miljokvalitetsnormer (MKN) Bedomning

(MKN) for ytvatten Utbyggnaden bedoms inte medfora nagon forsamring av ekologisk status eller status for enskilda
kvalitetsfaktorer, varken i Malaren-Ulvsundasjon eller Ballstadn. Inte heller ndgot gransvarde
for enskilda prioriterade &mnen bedéms 6verskridas till foljd av utbyggnaden och det bedoms
inte foreligga ndgon risk for forsamring av kemisk status i ndgon av de tva recipienterna. Dessa
bedomningar ar gillande bade sett till dagens statusklassificeringar och till en antagen god status
ar 2040.

Utbyggnaden bedoms inte pdverka majligheten att f6lja normerna for berorda yt-
vattenforekomster. Forutsatt att god status uppnétts ar 2040 bedéms utbyggnaden inte heller
riskera att forsdmra statusen.
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12 Genomforande och finansiering

I detta kapitel ges en beskrivning av planens formella hantering, organisatoriska och fastighetsrdttsliga atgdrder, erforderliga tillstand och dispenser samt

kostnader och finansiering.

12.1 Jarnvagsplanens rattsverkan

Jarnvagsplanen provas och faststills av
planprovning inom Trafikverket genom ett
faststallelsebeslut. Faststéllelsebeslutet kan
overklagas till regeringen. Nar faststillelsebeslutet
har fatt (enligt LBJ) laga kraft blir jairnvagsplanen
juridiskt bindande.

Nar jarnvagsplanen fatt laga kraft innebér det bland
annat att:

« Trafikverket ges ritt att 16sa in den mark
och tillskapa de rattigheter som behdvs for
jarnviagen. Det kan ske genom ansokan om
lantmateriforrattning, alternativt genom att
vicka talan om inl6sen hos mark- och miljo-
domstolen. Ritten till inlgsen omfattar dven
berorda hyres- eller arrenderétter och da
aven besittningsskyddet, det vill sdga ratten
till forlangning av avtalen.

« Trafikverket ar skyldigt att 16sa in mark som
beho6vs permanent for jarnvagen om fastig-
hetsidgaren begar det.

o Det ar forbjudet att utan tillstdnd fran Tra-
fikverket uppfora byggnad eller vidta andra
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atgarder som kan forsvira anvindningen
av de omraden som enligt jairnvagsplanen
behovs for jarnvagen.

Trafikverket ges ratt att tillfalligt ta i ansprak
den mark som behovs under byggskedet.

Trafikverket ges ritt att bygga jarnvigen
som redovisas i planen. Byggnationen ska
péaborjas inom fem ar fran det ar da planen
vann laga kraft, annars upphor beslutet om
faststillelse att gilla.

Endast ovisentliga avvikelser fran planen

ar tillatna. Avvikelser fran planen kan kriava
tillstdnd fran berorda fastighetsigare, rattig-
hetshavare, anldggningsagare med flera.

Jarnvigsplanen far inte strida mot utveck-
lingsplan (UP) och detaljplan. Om gillande
detaljplan strider mot jarnviagsplan maste
detaljplanen dndras, upphéavas eller tillagg
tillskapas for att tilldita utbyggnaden enligt
jarnvagsplanen.

12.1.1 Organisation

Den hir jarnvagsplanen har tagits fram av
Trafikverket Projekt Malarbanan. Arbetet har
bedrivits i samrad med bland annat allménheten,
Sundbybergs stad, Solna stad, Stockholms stad,
Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholm.

Trafikverket och dess projektorganisation ansvarar
for detaljprojekteringen och genomforandet

av utbyggnaden av jirnviagsanlaggningen. For
byggandet kommer Trafikverket att upphandla
entreprenorer samt utfora byggledning och kontroll
av entreprenaderna.

12.1.2 Tidplan

Jarnvagsplanen planeras kungoéras och granskas
under ar 2020. Lansstyrelsen kommer att lamna
sitt yttrande péa planen efter granskningsperioden.
Miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplan
godkéndes varen 2020 av Lansstyrelsen.

Jarnvagsplanen forvintas faststillas under ar
2021. Byggstart kan troligen ske under ar 2024 och
projektet ar darefter planerat att paga i atta ar.



12.1.3 Avtal

Arbete pagéar med att uppratta genomforandeavtal
mellan Solna stad, Sundbybergs stad Stockholms
stad och Trafikverket dir ansvaret for olika
fragestéllningar tydliggors. Avtalen ska bland
annat reglera ansvar for atgarder och kostnader
avseende kommunal infrastruktur som péaverkas av
jarnvagsutbyggnaden, samt frdgor om permanenta
markansprak och tillfalliga marknyttjanden.

Trafikverket kommer att teckna genomférandeavtal
med berorda ledningshavare for omliaggning av
ledningar som péverkas av jirnviagsutbyggnaden.
Aven ledningskorsningsavtal kommer att upprittas
med ledningséigare for att reglera markupplételsen
inom Trafikverkets fastigheter.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med
enskilda som berors av markintrang. Detta géller
permanenta markintrdng med dganderatt och
servitutsratt, dar avtalen ocksé avses kunna ligga
till grund ansokan hos lantméaterimyndigheten

om erforderlig fastighetsbildning. Aven avtal om
tillfalligt nyttjande av omraden kan behova tecknas.
Trafikverket stravar ocksa efter att teckna avtal

nir det behovs skadeforebyggande atgarder mot
byggbuller eller andra storningar.

12.1.4 Ersattning for mark och rattigheter

En grundprincip ar att fastighetsdgaren och
rattighetshavaren ska vara ekonomiskt skadelos
efter jairnviagsbyggnationen, men det finns undantag,

exempelvis ska en fastighetsigare tila vissa vanliga
storningar.

Vid inl6sen av hel fastighet ska erséattningen
motsvara fastighetens marknadsvarde.

Vid erséttning av del av fastighet ar det
marknadsviardeminskningen som ska erséttas. Med
vissa undantag ska ett paslag om 25 % utgé pa

marknadsvardet eller marknadsvardesminskningen.

Om det uppkommer andra ekonomiska skador till
foljd av att en fastighet avstér mark kan dven dessa
ersittas. Ett exempel kan vara vissa intaktsforluster
i verksamheter som bedrivs inom en fastighet.
Trafikverket anlitar i normalfallet opartiska
varderingsman for att bedoma ersédttningsnivéerna.

12.1.5 Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara for upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projektet om

inget annat sirskilt avtalats mellan parterna i
genomforandeavtalen. Upphandlingarna gors enligt
lagen om offentlig upphandling, samt lagen om
upphandling inom forsérjningssektorn.

GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

12.1.6 Tillstand, lov och dispenser

Utover en lagakraftvunnen jarnvagsplan kraver
arbetet med Milarbanan flera former av olika
tillstand:

«  Miljodom for vattenverksamhet
»  Bygglov for byggnader
«  Ovriga tillstand

Miljbdom — tillstand for vattenverksamhet

Parallellt med utarbetandet av jirnvagsplan och dess
MKB genomfors som tidigare nimnts en process
for ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.

I samband med att jarnvagsplanen genomgér
granskning avser Trafikverket att skicka in

ansokan om vattenverksamhet till Mark- och
miljodomstolen dar den provas enligt Miljobalken
kap. 11. Den verksamhet som ska tillstandsprévas
avser bortledning av grundvatten, arbeten inom
vattenomréde och infiltration for att motverka
avsiankt grundvattenyta. Det kommer att utredas
vidare huruvida dven arbete inom Ballstadns
vattenomrade ska inkluderas i tillstindsprévningen
eller om den istillet ska hanteras i en separat
anmalan om vattenverksamhet.

Jarnvigsplanen maste ha vunnit laga kraft innan
tillstand till vattenverksamhet kan ges.
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Bygglov

For tunnlar ovan mark, teknikhus, bullerskarmar
och stérre ombyggnationer av byggnader

kravs bygglov enligt Plan- och bygglagen.
Bygglov hanteras av respektive kommuns
stadsbyggnadsnamnd.

Ovriga tillstand

Andra tillstdnd som kan komma att behovas ar:
samrad om marklov, tillstdnd for mellanlagring och
hantering av avfall, tillstdnd for transport av avfall,
rivningslov och rivningsanmalan.

12.2 Finansiering och kostnader

Investeringskostnaden f6r Huv-Duo (inkl
anslutningsspar) ar cirka 10 miljarder kr i 2020

ars prisniva. Medlen finns i den nationella

planen for &r 2018—2029. Utover detta finns
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket,
Sundbybergs stad samt Solna stad. Investeringarna
som gors for Malarbanan, strackan Huvudsta—
Duvbo, gors med sikte pa en anldggning som ska
fungera i 100 &r.
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FORTSATT ARBETE

13 Fortsatt arbete

Utover en lagakraftvunnen jarnvagsplan kraver + Tillstdnd for stérande arbete under byggti-
arbetet med jarnviagsanlaggningen flera olika den.
tillstdnd och ansokningar.

13.2 Atgarder som provas enligt Miljobal-

Jarnvagsplanens faststillelse och dess laga kraft ken (MB)

forutsatter att berérda detaljplaner inte strider mot . Tillst&nd for transport av avfall.
jarnvagsplanens syfte och/eller dess markbehov. I

annat fall kravs helt nya detaljplaner eller andrade « Lagring och hantering av avfall.

planer som dessutom bor vara laga kraftvunna infor

jarnvagsplanens faststillelse. + Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet

Miljobalken (MB), se avsnitt 12.1.6.

Genom en effektivisering av planlaggningsprocessen
behovs ingen separat provning géllande omréaden
som omfattas av det generella biotopskyddet,
strandskydd och anmailan for samrad (s kallat
12.6-Samrad, enligt 12 kapitlet 6a § Miljobalken).

13.1 Atgéarder som provas enligt Plan-och
bygglagen (PBL)
« For upprittande av stodmur, bullerskydds-
skarm, teknikhus och tunnel ovan mark

kravs bygglov. Detaljutformningen av dessa
faststills i bygglovet.

+ Tillstdind/anmélan om lokalt omhanderta-
gande av jarnviagsanlaggningens dag- och
draneringsvatten i byggskede.
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15 Ordlista

Arbetsomrade - Omride dir byggverksamhet
kommer bedrivas under anldggning av Malarbanan.
Arbetsomradet innefattar dven etableringsytor
sasom uppstallning av kontors- och personalbodar,
byggkranar och arbetsfordon mm.

Barriiareffekt - Betecknar olika typer av effekter
som uppkommer av ett fysiskt eller visuellt hinder,
till exempel vig eller jarnvag.

Bygg-/marklov - Ett enligt plan- och bygglagen
skriftligt medgivande av byggnadsndmnd att utféra
byggatgard eller att andra anvdndningen av en
byggnad eller anlaggning. Marklov innebar ratt att
t.ex. sinka eller hoja marknivén genom schaktning
eller fyllning.

Buller - O6nskat ljud. Fysiskt sett dr det ingen
skillnad mellan ljud och buller. Variationerna av
hur stord en person blir beror bland annat pé vilken
typ av ljud det &r, ljudets karaktar (till exempel
ljudets styrka och vilka frekvenser det innehaller),
tid pa dygnet, vad man héller pd med, om bullret ir
kombinerat med exempelvis vibrationer och dven
ens attityd till bullerkillan kan paverka.

Dagvatten - Regn- och smiltvatten fran t.ex. tak
och gator.

Decibel (dB) - Matt pa ljudstyrka. Enheten dB(A)
anger att mattet ar anpassat till det manskliga orats
kéanslighet for ljud med olika tonhgjd.

Detaljplan - En detaljplan upprittas av
kommunen for att med bindande verkan faststélla
ett omrades utnyttjande for olika andamal. I plan-
och bygglagen (PBL) finns nirmare angivet i vilka
situationer som detaljplan upprittas och vilka regler
som giller for till exempel inl6sen.

Driftskede - Anger perioden da den planerade
anldggningen ar i drift.

Dubbelspar - Jarnvag med ett spar for
vardera korriktningen, vilket visentligt okar
trafikkapaciteten jamfort med enkelspér.

Enkelspar jarnvig - med ett spir som utnyttjas
for bada korriktningarna.

Fjarrtag - Tg som trafikerar langre strickor
jamfort med t.ex. regionaltag och pendeltag.

ORDLISTA

Kapacitet - Antal tig som kan koras pa strackan
under en given tid. Hogt kapacitetsutnyttjande ger
en storningskinslig bana. Kapacitetsutnyttjandet
bor darfor inte 6verstiga 80%.

Linshallningsvatten - Vatten som man fér fora
bort pa grund av verksamheter under byggskedet
sdsom sprangning, borrning, schaktning. Vattnet
kan ha olika ursprung, och vara savil inldckande
grundvatten, processvatten och regnvatten.
Lanshallningsvattnet kan dock vara fororenat.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - En
MKB ska enligt lag ingd i jarnvagsplan. I MKB:n
beskrivs miljokonsekvenserna jamfort med ett s.k.
nollalternativ (situation utan jarnvagsprojektet).
Kvaiteten pd MKB:n ska godkénnas av
ldnsstyrelsen. Aven i t.ex. en tillstindsansokning for
vattenverksamhet ingdr en MKB.

Miljokvalitetsnorm (MKN)
Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i

svensk miljoratt grundat pa EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger hogsta eller lagsta tillditna
halt av ett visst &mne i luft, vatten, mark eller av en
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indikatororganism (organism som ar kanslig for
péverkan) i vatten. De ska faststéllas utifrdn vad
manniskan kan utsittas for utan fara for oldgenheter
av betydelse, och/eller vad miljon kan belastas med
utan fara for patagliga olagenheter.

Mikrotesla - Tesla (T) dr enheten for magnetisk
flodestithet, varav mikrotesla dr en miljondels
tesla. De magnetiska filten i narheten av jarnvagar
ar vanligtvis i storleksordningen 0,1—10 mikrotesla
(uT), beroende av avstindet till jarnvagen, antalet
tag och typen av tdg samt hur stromforsorjningen ar
ordnad.

Nollalternativ - Avser i MKB en framtida
situation utan att dtgirden genomférs forutom
normal drift och underhall. Bestimmelser om
nollalternativi MKB finns i miljébalkens sjitte
kapitel.

Plankorsning - Korsning mellan vag och jarnvig
isamma plan.

Planskild korsning - Korsning mellan vig och
jarnvig i olika plan exempelvis med hjilp av bro

eller tunnel.

Pendeltag - lokaltdg som huvudsakligen trafikerar
ett storstadsomrade och dess ndrmaste omgivning.

Regionaltag - Tag som trafikerar storre titorter
inom en begriansad region.

Planbeskrivning Malarbanan Huvudsta-Duvbo

Recipient - mottagare av renat eller orenat vatten.

Riksintresse - Bevarande- och nyttjandeintressen
som definieras med utgéngspunkt fran
bestaimmelser i miljobalken. Riksintressen och
omraden for riksintressen far inte patagligt skadas.
Bade exempelvis kulturmiljon i Gamla stan och
jarnviagen genom Stockholm ar av riksintresse. Vid
konflikt mellan riksintressen avgor regeringen vilket
av intressena som ska ges foretrade.

Riktviarde - Virde for exempelvis buller. Om ett
riktvarde 6verskrids ar den som orsakar storningen
vanligtvis skyldig att vidta atgarder.

Risk - Hir anvinds uttrycket "risk” for att definiera
sannolikheten for en hiandelse, multiplicerat med
konsekvenserna av hiandelsen, om den intraffar. En
stor risk kan saledes bestd av en osannolik hindelse
med stora konsekvenser, eller av en sannolik
héandelse med smé konsekvenser.

Sparprofil - Jirnvigens lutning och hojdlige i
langsled.

Systemhandling - Teknisk redovisning som
preciserar utformningen av jairnvagen och dess
tekniska system. Systemhandling tas fram parallellt
med jarnvagsplan.

Tillatlighetsprovning - Storre vig- och
jarnvagsprojekt ska tillatlighetsprovas av
regeringen enligt 17 kap. miljobalken. Provningen
av sparutbyggnaden gors pa grundval av
jarnvagsutredningen och de synpunkter som ldamnas
pa den.

VA-ledning - Avser vatten- och avloppsledningar
som en samlande bendmning som dven omfattar
dricksvatten och dagvatten.

Arsdygnstrafik (ADT) - Genomsnittligt
trafikflode per dygn métt som fordon per dygn,
axelpar per dygn eller gaende och cyklister per dygn
under ett ar.

Overskottsmassor - Massor av jord eller berg
som uppkommer vid schaktning eller sprangning
och som inte anvands i byggnationen av Projekt
Mailarbanan.



Bilaga 1. Detaljplaner

Mellan Duvbo och Huvudsta finns i anslutning till Malarbanan i nuldget 43 gillande detaljplaner som berors av utbyggnaden fran tva spar till fyra spar.

Detaljplanerna tillhor Solna stad, Sundbybergs stad eller Stockholms stad. Detaljplanerna som péaverkas redovisas i tabellerna nedan.

DP=Detaljplaner, SPL = stadsplan, ADP = Andring av detaljplan, ASPL = Andring av stadsplan

BILAGA

Paverkade detaljplaner - Solna stad

och Vargen

Planbeteckning & Faststdllda Plan
plannamn (BDAT) tvp Hur beroérs planen av utbyggnaden Gdallande eller
pdgdende detaljplan
0184-P13/8 Detaljplanen péverkas dé en mindre yta avsedd for kontor och handel ligger inom
Sparomrade vid KV jarnviagsmarkens justerade grans.
Tegen, Stadsdelarna | 2013-10-28 | DP Gallande
Skytteholm och Omréden avsedd for jarnviagsandamal ligger ocksa innanfor gransen for
Hagalund jarnvagsplanen.
Omradet ligger i direktanslutning till den permanenta jirnvagens yttre grans.
0184K-0407/1970 Andring .
1970-05-2 . o o . . o » Galland
Kv. Hilla 970-05-29 av SPL Detaljplan paverkas d4 en mindre yta med “mark som inte fir bebyggas” kommer atlande
att hamna inom jarnvigsplanens grins.
0184-P94/1128
Detjljp?:n/ 51 kv, 1094-11-28 | DP Planen Pz‘iverl.("fis dz‘i omraden fijr“parkomrz‘ide, kontor och GC-vag kommer att Gallande
hamna inom jarnvigsplanens grans.
Tegen m.m.
0184-P88/0225 Andring P?anen paverkas dﬁi ‘ett rf’lindre omoré’tde. fér ”allm.dn plats - Gatuplanteri.ng )
1988-02-25 ej avsedd att faststdllas” och omrade for parkering kommer att hamna inom Gillande
Del av kv. Tegen av SPL .. e .
griansen for jarnvagsplan.
0184K-0409/1 "
4 . 409/1973 Andring [ Detaljplanen paverkas da omriden for Allmén plats - “gatuplantering ej avsedd ..
Bangarden, Puman 1973-10-11 it . . . R Gillande
av SPL att faststillas”. Hamnar inom den justerade grinsen for jarnvagsmark.
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Péverkade detaljplaner - Solna stad

Planbeteckvning & Faststdallda Planty
plannamn (BDAT) P | Hur berors planen av utbyggnaden Gdllande eller
pdgaende detaljplan
0184K-0412/1964 1064-06-24 | SPL Vad ft.')r typ av yta det giller gar inte att tyda da detaljplanen inte gér att finna pé Gillande
hemsidan.
Detaljplanen paverkas da visst omrade avsedd for parkomradet ligger inom
Andri Mil justerade ytt ans.
0184-P84/1003 1084-10-03 ring dlarbanans justerade yttre grins Gillande
av SPL
Liten del av Oskarsgatan ligger ocksa innanfor jarnvigsplanens grans.
0184K-0407/1961 o Detaljplanen ligger i direktanslutning till Mdlarbanan yttre grins.
) Andring N
Kv. Arkitekten, 1961-04-21 R o ) ) ) . Gallande
. avSPL | Planen paverkas dd en mindre park- och planeringsyta kommer hamna innanfor
Byggmastaren m.fl. . B v e .
den justerade gransen for jirnvagsplan.
0184K-0405/1970 L Detaljplanen ligger i direktanslutning till Malarbanan men paverkas ej.
v o . Andring ..
Jarnvagsomrade vid | 1970-05-29 . .. e .. .. Gallande
avSPL | Ytan som kommer hamna innanfor nya jirnvigsmarken ar redan avsedd for
Ankdammsgatan e o
jarnvagsandamal.
Detaljplanen ligger i direktanslutning.
0184K-0404/1956 ..
1956-05-11 | SPL Gélland
Skytteholm 956705 Detaljplanen péverkas da nagra omréden for parken (specialomraden)och gagata aflande
kommer hamna inom griansen for jarnvagsplanen.
Detaljplanen ligger i direktanslutning.
0184K-0407/1958
Ankdammsgatan 1958-02-15 | SPL Gallande
m.fl._ Detaljplanen paverkas dd nagra omréden for allmén plats kommer hamna inom
den gransen for jarnvagsplanen.
0184-P85/121 v . o . » . . =117
Ky, ?(rub?)/ an 09ch 1085-12-19 Andring | Detaljplanen pa\I.erkas dé‘l. en del‘ yta Ga}uplantermg ej avsedd att faststilld Gillande
av SPL kommer hamna inom griansen for jarnviagsplanen

Kranen
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Péverkade detaljplaner - Solna stad

Planbeteckvning & Faststdllda Planty
plannamn (BDAT) P\ Hur berors planen av utbyggnaden Gdllande eller
pdgaende detaljplan
018415—0404/ 1961 1061-01-05 Andring De'z'taljplanen Pﬁverkas da '(.)mri’ide‘r} fér"park eller plantering kommer hamna inom Gillande
Albygard 1 och 2 avSPL | Milarbanans justerade gréans for jarnvigsmark.
0184K-0411/1970
Huvudsta torg, samt Andring | Detaljplanen paverkas d4 mindre omraden for allmin plats - gata och park ..
2 1970-07-24 . i . .. Géllande
del av Albygard, avSPL | kommer att hamna inom Mailarbanans justerade grins.
Hiélla och Vimpeln
En liten del av detaljplanen péverkas.
0184-P96/1211 ..
1996-12-11 | DP . o . . o . | Galland
Albygard 29 Vad for typ av yta det giller gar inte att tyda da detaljplanen inte gér att finna pé atlande
hemsidan.
Detaljplanen paverkas da lite yta &mnad for “Gatuplantering ej avsedd
0184K-0403/1967 Andrin att faststillas” kommer att hamna innanf6r den justerade griansen for
Jarnvagsomrade vid | 1967-05-24 & jarnvagsmarken. Gillande
av SPL
Alby trafikplats
Aven yta avsedd for jairnvigsindamal dr inom den nya grinsen.
0184K-0424/1965 D;tijplanen paverkas da lite parkeringsytor kommer innanfor jarnvagsplanens Gallande
Del av Bromma, samt |1964-12-28 [ SPL & )
kv. Ingenjoren
0184K-0411/1965 1064-05-29 | SPL Detaljpl'anen lifgger‘ 1 direktcggslutrﬁng till Milarbanan. En del parkyta kommer Gillande
Huvudstaleden del 11 hamna innanf6r griansen for jairnvagsplanen.
Detaljplanen ligger i direktanslutning till Malarbanan men péaverkas inte.
84K- 6 Andri
0184K-0404/1969 1969-02-03 g . o ) T . . Gillande
Kv. Stenhoga avSPL | Omréadena som ligger innanfor nya jarnviagsplanens grians ar avsedd for

jarnvagsandamal.
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Péverkade detaljplaner - Solna stad

Planbeteckning & Faststallda Plantyp
plannamn (BDAT) Hur berors planen av utbyggnaden Gdllande eller
pdgaende detaljplan
0184K-0414/1962
Del av kv Frdsaren Andring | Detaljplan paverkas d en mindre yta med “mark som inte fir bebyggas” kommer
inom stadsdelen Alby |1962-08-23 . .. v e Gallande
av SPL att hamna inom gransen for jarnvagsplanen.
0184-Po5/0407 . o . e
Detaljplan for del av | 2004-06-16 | DP Petaljplanfan paverkas. Den mark som kommer hamna innanfor jairnvagsplanen Gillande
. ar avsatt for kontor och handel.
kv. Frasaren 12
Detaljplanen i direkt anslutning till Milarabanan. En mindre yta for industri
0184—Pf)5/ 0517 1995-05-17 | DP kq@mer hamna inna'r.lfér den nya .J:éirnvéigsmarken."péiverkas flé’l de'zlar lig,:g?r iI.IOIn Gillande
Verkmistaren Mailarbanans yttre grans. Den berérda marken har dven begransningen “far ej
bebyggas”.
Detaljplanen ligger i direktanslutning till Malarbanan.
0184K-0401/1974 Andring .
Ekensbergsvigen 1974-03-05 av SPL En mindre yta for allmén plats- gata och “gatuplantering ej avsedd att faststéllas” Géllande
kommer att hamna inom den justerade griansen fér Mélarbanan.
0184-P10/16 En mindre yta for spartrafik med markens anordnade; "Bro for spérvégstrafik
Tvirbana Norr, etapp | 2010-03-29 | ADP kommer att hamna inom jarnvigsmarken. For omradet som kommer att Gillande
1, tilldgg paverkan giller ven detaljplanerna 0401/1974 och 0406/1961.
0184K-0406/1961 Detaljplanen paverkas inte.
Kv. Frisaren 1061-03-25 Andring Gillande
m.fl. Virebergs avSPL | Omradena som ligger innanfor nya gransen for jairnvagsmark ar avsedd for

industriomrade

jarnvagsandamal.
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Péverkade detaljplaner - Solna stad

Planbeteckning & Faststallda Plan-typ
plannamn (BDAT) Hur berors planen av utbyggnaden Gdllande eller
pdgaende detaljplan
P86/0625 (01-SUS- Detaljplanen ligger i direkt anslutning till Mélarbanan.
108)
Kv Cirkusdngen och |1980-02-15 | SPL Detaljplanen péverkas. Lite ytor avsedd for park eller plantering, samt Gillande
Téltet, samt del av industriandamal kommer att hamna inom griansen for jarnvagsplanen.
STG 306_ Plankarta
Péverkade detaljplaner — Sundbyberg stad
Zzzl:liic:mng & ?;ls)lz?)llt Plantyp | Hur berors planen av utbyggnaden f:cllleage(jteafjlpl)‘;:z rlz) o
Detaljplanen paverkas. En del yta kommer att hamna innanf6r gransen for
125 jarnvégsplanen.
I(é\?Angen ochKilen | 927709717 SPL
Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfér, vilket beror pé att
planen inte gar att finna pa hemsida.
Detaljplanen paverkas. En del yta kommer att hamna innanfor griansen for
C360 jarnvigsmarken.
Centrala Sundbyberg .
del av (Hésthagen), 2007-10-23 |ADP Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
tilligg planen inte gér att finna pa hemsidan.
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Péverkade detaljplaner - Sundbyberg stad

Planbeteckning & Faststallda Plan-typ
plannamn (BDAT) Hur berors planen av utbyggnaden Gdllande eller
pdgaende detaljplan
Detaljplanen péverkas. En del yta kommer att hamna innanfér nya gransen for
jarnvagsmarken.
C335
Centrala Sundbyberg |2004-09-27 | DP
del av Hasthagen
Det gér dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pé att
planen inte gar att hitta pa hemsidan.
C324 ?lanennligg?r i dire.lfta‘l.r'lslut“ning till Madlarbanan. En del yta kommer att hamna
Linnen kv och del innanfor gransen for jairnvagsplanen.
av Sundbyberg 2:17 i 2002-03-25 | DP
Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
Sundbyberg . o o .
planen inte gar att finna pa hemsidan.
Planen ligger i direktanslutning till Malarbanan. En del yta kommer att hamna
C370 innanfor gransen for jairnvagsplanen.
Lonnen, del av Kv 2008-06-12 | DP . . . . . .
Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
planen inte gar att finna pa hemsidan.
C334 Ligger i direkt anslutning till utbyggnadens nya yttre gransdragning for
Detaljplan for del jarnviagsmarken.
av Sundbyberg 2004-04-21 | DP Gallande
2:17, Fabriksgrand, Detaljplanen paverkas inte dd en del mark som inte far bebyggas kommer hamna
Sundbybergs stad innanfor gransen for Malarbanan.
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Péverkade detaljplaner - Sundbyberg stad

Planbeteckning & Faststallda Plan
plannamn (BDAT) typ Hur berors planen av utbyggnaden Gdallande eller
pdgaende detaljplan
Det gar inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor jairnvigsmarkens nya grins,
vilket beror pd att planen inte gér att hitta pd hemsidan.
C182 1968-12-02 | SPL Men detaljplanen paverkas formodligen inte d& den 6verlappar dar sparet ar
Jarnviagsomradet placerat och dérav ar allt rimligen avsedd for jarnvagsandamal.
C398
Detaljplan for
kvarteret Platen Detaljplanen paverkas. En del mark avsedd for “torgyta med korsande
vid Landsvagen, 2011-10-24 | DP fordonstrafik” kommer att hamna innanf6r gransen for jarnvagsplanen. Gillande
Vasagatan &
Esplanaden.
C357 Detaljplanen paverkas da delar av planen ligger innanfor gransen for Malarbanan.
Platen, B ietoch |2007-06-18 | DP o . .. . . o
aten, Sageriet o¢ 7 Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
Sundbyberg 2:4 . o o ;
planen inte gar att finna pa hemsidan.
Detaljplanen paverkas da delar av planen ligger innanf6r gransen for Malarbanan.
C166
1965-07-09 | SPL

Kv. Muraren

Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
planen inte gar att finna pa hemsidan.
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Péverkade detaljplaner - Sundbyberg stad

Planbeteckning & Faststdllda Plan-typ
plannamn (BDAT) Hur berors planen av utbyggnaden Gillande eller
pdgdende detaljplan
Ligger i direkt anslutning till utbyggnadens nya yttre grainsdragning.
C340
Detaljplan for 2005-05-30 | DP Detaljplanen péverkas di yta som inte far bebyggs da den ska vara tillganglig Gillande
kvarteret Kabeln i for allméin kor-, gang- och cykeltrafik kommer att hamna innanfor griansen for
Sundbybergs stad Milarbanan.
Detaljplanen paverkas da delar av planen ligger innanf6ér den nya gransen for
Co3s Milarbanan.
1942-04-30 | SPL
Sundbybergs stad o . .. . . o
Det gar dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att
planen inte gar att finna pa hemsidan.
C215 Det gér inte att tyda vad for yta som hamnar innanfér Milarbanans nya grins,
Kv Kabeln och Kilen vilket beror pi att planen inte gar att finna pad hemsidan.
mm.
1983-08-19 | SPL Men detaljplanen paverkas férmodligen inte da den 6verlappar dar sparet ar
placerat och darav ar allt rimligen avsedd for jairnvagsandamal.
C256 Planen ligger i direlftansluEning.till Méi‘l‘ar.‘t.).ana‘r‘l. Planen paverkas di en lite yta
Eken, Macken, och kommer att hamna innanfor gransen for jairnvagen.
del av Sundbyberg 1992-02-11 | DP ) ) )
2:4 och 2:11 Det gér dock inte att tyda vad for yta som hamnar innanfor, vilket beror pa att

planen inte gér att finna pd hemsidan.
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Péverkade detaljplaner - Sundbyberg stad

Planbeteckning & Faststdllda Plan-typ
plannamn (BDAT) Hur berors planen av utbyggnaden Gillande eller
pdgaende detaljplan
Planen ligger i direktanslutning till Malarbanan. En del yta kommer att hamna
0183-P98/0615 innanfor nya gransen for jairnviagsmarken.
Sundbyberg 2:23 1998-06-15 | DP Det gar dock inte att tyda vad for yta som kommer att hamna innanfér, vilket
(Parkdepa) beror pa att planen inte gar att hitta pd hemsidan. Vidare verkar halva delen av
en byggnad hamna innanfor.
Planen ligger i direktanslutning till Mélarbanan. En del yta kommer att hamna
Ca03 innanfor nya gransen for jairnvigsmarken.
2012-06-11 | DP o . .. . .
Det gar dock inte att tyda helt vad f6r yta som kommer att hamna innanfor, vilket
Ekdungen 1 o . o . o . .
beror pa att planen inte gar att hitta pa hemsidan. Vidare verkar halva delen av
en byggnad hamna innanfor.
Planen ligger i direktanslutning till Malarbanan. En liten del yta kommer att
hamna innanfor jirnvagens grans.
C197 1973-09-13 | SPL
Godset och Orgeln

Det gar dock inte att tyda vad for yta som kommer att hamna innanfor, vilket
beror pa att planen inte gar att finna pa hemsidan.
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Péverkade detaljplaner - Stockholms stad

Planbeteckning & Faststallt Plantyp | Hur beroérs planen av utbyggnaden Gallande eller
plannamn (BDAT) pdagdende detaljplan
0180-5681A Detaljplanen ligger i direktanslutning till Malarbanan. Liten yta som "ej far

bebyggas” och parkeringsomrdde kommer att hamna inom griansen for jarnvagen.
Andrad och utvidgad
stadsplan for
kvarteret Baltic m.m. [1968-06-17 | SPL Gaillande

inom stadsdelenarna
Ballsta och Mariehall
1 Stockholm”
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Bilaga 2. Av utbyggnaden berorda
ledningsagare

I denna bilaga redovisas de ledningsavtal som hittills har slutits med ledningségare som berors av utbyggnaden. Dar information saknas kommer avtal vid
behov att triffas i senare skede.

Ledningsdgare Typ av ledning | Datum Datum Avseende
genomforandeavtal | tillaggsavtal
IP Only Fiber 2017-02-28
Fjarrvirme & 2017-06-21 2018-09-12 | Andrade omliggningsforslag
Norrenergi fjarrkyla
Norrvatten Vatten 2017-05-02
Ankdammsgatan
Norrvatten Allévigen Vatten 2017-06-12 2019-02-14 | Andrade omliggningsforslag
Savab Spill-, 2017-08-08 2019-02-28 | Andrade omliggningsforslag
dagvatten &
vatten
Skanova Koppar 2017-06-28
Solna stad Dagvatten,
belysning &
signal
Solna Vatten Spill-,
dagvatten &
vatten
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Ledningsagare Typ av ledning | Datum Datum Avseende
genomforandeavtal | tillaggsavtal
Gasnitet Stockholm AB Gas 2017-05-22 TA1 2018-10- | Andrade omliggningsforslag
23,
TA2 2019-
03-14, Utokad omfattning - Metkroken tillkom
Stokab "6vriga” Fiber 2017-05-22
Stokab Sturegatan Fiber 2017-05-22
Svoa D-led 770 Dagvatten 2017-06-19
Sundbybergs stadsnit Fiber 2017-06-28
Sundbybergs stad Belysning
Tele 2 Business AB Fiber 2017-05-22
Tele 2 Sverige AB Fiber 2017-05-22
Telenor Fiber 2017-05-05
Vattenfall El 2019-01-14
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Bilaga 3. Oregistrerade servitutsratter pa
Trafikverkets befintliga fastighet

Det finns ett antal passager som korsar Milarbanan pa olika platser och som sannolikt grundas pa négon form av servitutsratt pa Trafikverkets befintliga
fastighet for delstrackan Huvudsta-Duvbo. Dessa eventuella servitut ar inte registrerade i fastighetsregistret. Forekomsten av servitutsritter for dessa passager
kommer att identifieras i det fortsatta arbetet.

Korsande passager pa Mialarbanan delstrackan
Huvudsta-Duvbo:

Plankorsning vid Bangatan i Solna

Huvudstagatans viagbro

Frosundaledens viagbro

Frosundaledens gang- och cykelbro

Ekensbergsvigens vigbro

Tvarbanans bro

Géngtunnel vi Sundbybergs station (gdng mellan
tunnelbana och pendel- och regionaltag)

Géngtunnel vid Stationsgatan

Géngtunnel vid Esplanaden

Plankorsning vid Esplanaden

Lofstroms allés vagbro

Tunnelbanans blaa linje vid Sundbybergs
centrum
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