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1 Inledning

Mailarbanan bestar idag av tva elektrifierade spar som trafikeras av regional-, fjarr- och
godstdg. Pa strackan mellan Balsta och Stockholm trafikeras banan dven av pendeltag.
Banans och tagens kapacitet nyttjas maximalt under rusningstid vilket medfor stor
trangsel och risk for forseningar. Trafikverket planerar en utbyggnad av Malarbanan till
en 4-sparslosning genom Sundbyberg och Solna stad. Vid passagen genom Sundbybergs
centrum kommer spéren att forldggas i en tunnel, bland annat f6r att minska
storningarna fran jirnvagen. Vid breddningen av sparomradet kommer en del av
marken i dess direkta narhet att tas i ansprak och ge upphov till férandringar av
markanvandningen. En kulturarvsanalys har darfor utforts langs strackan Huvudsta-
Duvbo.

1.1 Vad ar kulturmiljo?

Med kulturmiljé menas miljoer som méanniskan paverkat genom tiderna och som darfor
vittnar om historiska och geografiska sammanhang. Det kan gilla allt fran enskilda
objekt till stora landskapsavsnitt. Tidsmassigt kan kulturmiljoerna vara allt fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljéer. Kulturmiljon ar en viktig del av
vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet formedlar i form av traditioner, idéer
och viarden mellan generationer.

Kulturarvet bidrar till en stimulerande livsmilj6 och ar en viktig resurs for rekreation,
friluftsliv, turism- och besoksniring. Vid planering av jairnvagar maste hansyn tas till
kulturarvet sa att det bevaras till kommande generationer.

For att kulturmiljovarden ska besta ar det viktigt att kontinuiteten i miljon uppratthalls,
till exempel genom att kulturmiljoers ursprung ar fortsatt tydliga och att kopplingar
mellan olika tider bevaras. For detta kravs att skyddsomraden respekteras och att
fragmentering av miljoerna undviks. Likasa bor eventuella intilliggande exploateringar
utforas varsamt sa att miljons varden och platsens historia inte tar skada.

2 Sammanfattning

Inom inventeringsomradet (50 meter fran vardera sidan om sparen) finns inga
riksintressen for kulturmiljovard, lagskyddade byggnadsminnen eller kyrkor. Vidare
finns det inga lagskyddade fornldimningar. Det finns dock indikationer pa att nya fynd
kan pétriaffas i ssmband med byggskedet. Beroende pa var gravarabeten sker kan det
darfor uppsta ett behov av arkeologiska undersokningar.

Inom den del av inventeringsomradet som stracker sig in i Solna stad finns ett mindre
antal sarskilt kulturhistoriskt vardefulla fastigheter (gron klass).

Sundbybergs centrum dr som helhet en sarskilt kulturhistoriskt vardefull miljo, med
jarnvagen och bebyggelsefronterna kring denna som ett viktigt kirnomrade. Inom den
del av inventeringsomradet som striacker sig in i Sundbyberg finns dven ett stort antal
individuella, kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
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3 Metodik

Inventeringen ar i huvudsak begriansad till omradet 50 meter fran spar. For att
inkludera historiska strukturer och samband har inventeringen dven haft ett 6versiktligt
perspektiv och utokats till ett nagot storre geografiskt omrade. Information har
inhamtats fran bland annat 6versiktsplaner, kulturmiljoprogram, historiska kartor och
litteratur. Under 2015 har det dven gjorts faltbesok.

4 Oversiktlig karaktarisering av omradet fran
forhistoria till nutid

4.1 Forhistorisk tid

En analys av strandnivaer visar att hela inventeringsomradet sannolikt har legat under
vatten fram till slutet av den yngre stenaldern (4100-1700 f Kr). Vid slutet av
vikingatiden (cirka ar 1000) var all mark i inventerings-omréadet ovanfor vattennivan. I
samband med gravarbeten for ett garage i kvarteret Eken pa 1940-talet patraffades ett
gravfalt fran vikingatiden!. Gravfiltet horde troligtvis till Sundby Gards forsta fas under
yngre jarnalder. Ytterligare rester fran vikingatiden har dven hittats i kvarteret
Tryckeriet och i den nordostra delen av kvarteret Spiken.2 Information kring var dessa
fyndigheter gjorts och hur de bor hanteras i kommande skeden redovisas i avsnitt 5.2.

Figur 1. Skelett fran vikingatiden som hittats i kvarteret Eken men som nu befinner sig pa
Sundbybergs museum.

Soder om sparomradet, i den nordvéstra delen av inventeringsomradet, l10per Ballstaan.
Ballstaan (da Ballstaviken) var en viktig transport- och farled under vikingatiden som
gjorde det mojligt att snabbt ta sig mellan Uppsala och Mailaren via viktiga knytpunkter
sdsom Sigtuna stad. Med tiden gjorde landhgjningar att Billstaan inte langre kunde
nyttjas som farled. Farledens placering, gravfiltet vid Sundby Gérd och de andra
lamningar fran yngre jairnalder som hittats i omradet, vittnar tillsammans om en viktig
fas i Sundbybergs forhistoria.

"'Norell 1991, s. 19. Ett av skeletten och sméafynd fran gravfiltet finns utstillda pa Sundbybergs museum.
? Enligt Sundbybergs Museum.
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4.2 Medeltid-1800-talets forsta halft — utmarker till
agrar miljo herrgardslandskap

Under medeltiden var det omrade som idag utgor inventeringsomradet knutet till
Huvudsta gard. Lilla Alby gard beldgen s6der om jarnvagen har anor fran 1550-talet. En
byggnad som tillhort Alby gard/siteris (1620-tal) finns fortfarande kvar men ar
lokaliserad strax utanfoér inventeringsomradet.

Under 1770-talet uppfordes Sundbybergs gard pa platsen for Marabou fabriksbyggnader
och park. Med tiden styckades Sundbybergs gard och godsets dkermark saldes till
forman for exploatering av industrier och andra byggprojekt. Idag finns det darfor inga
spar kvar av den gamla gardsmiljon.

Kring jarnvagen, i den del av inventeringsomradet som ligger i Solna stad, finns platser
for/rester av flera torp, bland annat Jonstorp# och Stenstorp (nr 1 och 2 pa karta i bilaga
1). En analys av historiska kartor visar att torpen har flyttats runt under olika perioder.
De torprester som idag ar synliga ovan mark tillhor Stenstorp och &r fran 1800-talet (se
Figur 2).

Figur 2. Stenstorp, husgrund historisk tid.

4.3 1800-talets andra halft- modern tid

I slutet av 1800-talet expanderade jairnvagsnatet utanfor Stockholm vilket innebar att
den industriella expansionen kunde spridas till fler platser. Den forsta fabriksforstaden
till Stockholm anlades kring Liljeholmens station (Sodra stambanan) och f6ljdes senare
av Sundbyberg (Vasterasbanan som invigdes ar 1876). Lings med jarnvigarna viaxte
stationssamhillen upp med stationshusen som betydelsefulla knutpunkter.

* Enligt Bromma kyrkoarkiv.
* Jonstorp horde till Huvudsta, enligt belégg i Solna kyrkoarkiv fran 1857, kan dock vara dldre.
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4.4 Sundbybergs historia och uppkomst

Sundbyberg var jordbruksbygd for cirka 150 ar sedan nér industrialiseringen gav
upphov till en snabb landskapsforandring. Anders Petter Lofstrom pa Sundbybergs gods
salde tomtmark, bland annat for utbyggnaden av jarnviagen. Sundbybergs
jarnvagsstation stod fardig ar 1877. Lofstroms tomter saldes dven till industrier och for
bostadsbyggande for nyetablerad arbetskraft. Det skulle dock dréja ldnge innan omradet
forseddes med offentliga anldggningar sdsom viagar, vatten och avlopp. Utbyggnaden
praglades av en oreglerad blandning av bostidder, industrier och andra verksamheter
utan stadsplanering. Samhallet blev koping (en typ av samhaillsstyre) ar 1888 och
Sundbybergs forsta stadsplan lag fardig ar 1899.

Storre hyreshus borjade uppforas omkring 1910. Under slutet av 1800- och i borjan av
1900-talet fick Sundbyberg dven en rad nya industrietableringar sisom den mekaniska
verkstaden Alpha, Nybergs fabriker (1891), Maccaronfabriken, Sieverts, spis- och
knackebrodsfabriken Kronan (1907), Bryggeriet Kronan samt AB Marabou (1919).
Sundbyberg fick stadsprivilegier ar 1927.

Ar 1910 drogs spérvigen fran Stockholm via Haga, Hagalund och Résunda till grinsen
mellan Solna och Sundbyberg. Omkring tjugo ar senare (1928) drogs sparvigen vidare
in i Sundbyberg. Ar1959 lades sparvigen ned och ersattes av en busslinje. Sundbyberg
har idag tunnelbanestation och pa senare tid har d4ven tvarbanan gett staden ytterligare
ett tillskott nar det galler kollektivtrafik.

Den 1 januari 1949 overfordes Lilla Alby till Sundbyberg. Darefter har Sundbyberg stad
kontinuerligt vuxit med utbyggnad av storre stadsdelar, bland annat Or, Hallonbergen
och Rissne. Trots denna utveckling dr Sundbybergs stad till ytan idag den minsta
kommunen i Sverige. Sundbyberg stad dr samtidigt Sveriges mest tatbefolkade kommun
(ca 44 000 invanare pa 9 kvadratkilometer).

4.5 Solna — Huvudsta och Skytteholm

Ar 1947 kopte det Wallenbergiigda Fastighets AB Valvet storre delen av Huvudstas mark
och exploaterade under 1950-talet Skytteholm och Ekensbergsomradet i Solna. Under
1960-talet och miljonprogrammets tid fortsatte Solna att bygga stora bostadsomraden i
Huvudsta sedan kommunen frikopt marken av Valvet. I borjan av 1970-talet var
Huvudsta fardigbyggt. 1960-70-talet priaglades dven av en omfattande utbyggnad av
vagsystemet orsakad av de stora trafikstrommarna genom Solna till och fran Stockholm.
Tunnelbanelinjer byggdes ocksa ut.

4.6 Jarnvagen- kulturhistoriska varden

Ar 1874 bildades ett nytt bolag for anléiggandet av Visterasbanan: Stockholm - Visteras
- Bergslagens Jarnvag (SWB). Byggandet av Viasterasbanan praglades av stora
planeringsmassiga och ekonomiska svarigheter, men ar 1876 invigdes till slut banan av
Oscar II och jarnviagen kunde 6ppnas for allméan trafik. Det forsta stoppet efter
Stockholm pé Visterasbanan var Sundbyberg.

Tomteboda station togs i bruk ar 1880 och Huvudsta station/héllplats 6ppnade for
trafik samma ar (Figur 1 samt nr 11 bilaga 1). Huvudsta héllplats var beldgen norr om
sparen, strax soder om den nuvarande Ankdammsvigen/Framnisbacken (se Figur 10
samt nr 3 i bilaga 1).

Malarbanan Huvudsta-Duvbo
Kulturarvsanalys



Ar 1900 fick Sundbyberg ytterligare en station, Sundbyberg norra, placerad norr om
sparen och Sundbybergs gard (nr 4 i bilaga 1). Stationen drogs dock in ar 1963 och idag
finns fa spar kvar av den gamla stationen. Ar 1904 byggdes lokstallar och ett vattentorn.
Tre ar senare (1907) blev Visterdsbanan dubbelsparig. Den privatdgda Vasterasbanan
overtogs sa smaningom av staten. Stationshuset i Huvudsta revs pa 1960-talet. Den
moderna Milarbanan ersatte Vasterdasbanan ar 1997.

De kulturhistoriska varden som ar kopplade till jairnvagen ar starka. Detta da
sparomradet lange varit utgangspunkten for Sundbybergs utbyggnad och liv. Torget och
stationen i Sundbyberg har varit, och ar dn idag, en sjalvklar mittpunkt i kommunen.
Jarnvagens bommar och platsen dar sparen moter Esplanaden har en stor betydelse for
upplevelsen av staden.

Figur 3. Huvudsta hdllplats 1908. I nya Huvudsta fanns inga gatunamn. Istdllet kallades husen
vid egennamn. Stora Tornvillan uppe till hoger dr idag riven. Foto och beskrivning fran
Stockholmskdllan.

Figur 4. Ekensbergsbron for tvdrbanan over jarnvdagssparen. I bakgrund kvarteret Godset, en
tegelbyggnad frdan 1975. Bron dr en viktig grdns mellan Sundbybergs vdrdefulla kdrna och
ban- och industriomradet i Solna. Foto: Mari Ferring 2015-06-06.
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4.7 Historiska samband och strukturer

Inventeringsomradet i Solna utgar fran Huvudstas gamla municipalsamhélle och
Huvudsta gamla skola i narheten av jairnviagen. Skolan ansluter i sin tur till en 1950-
talsbebyggelse som har en bevarad och mer smaskalig karaktar. I 6vrigt praglas
inventeringsomradet av sparsystemet som har fatt sin karaktar och storlek pa grund av
narheten till huvudstaden. Det dr ocksa bilens landskap vi ser, med vigar som
kringgardar storskaliga bostadshus och industri- och kontorskomplex fran 1960-talet
och framat.

Ballstaviken, som idag krympt till en a (Ballstaan) till f6ljd av landhojningar, var en
viktig transportled under forhistorisk tid. Detta innebar att bebyggelse och ménsklig
aktivitet riktades mot Ballstaviken och dess striander. Senare kom dven industrier att
forlaggas vid vattnet. Nar jarnvagen byggts riktades omradets samhallsaktiviteter mer
och mer mot denna transportvag, vilket kan avlasas i bebyggelsestrukturen. Sambandet
mellan anldggandet av jarnvigen och Sundbybergs utveckling som stad ar darmed
starkt.

Kring jarnvagsstationerna skapades nya kommuncentra; jarnviagstjainstemannen skotte
post- och telegrafgéromal och détidens service och kommers drogs till stationerna. De
forbattrade kommunikationerna ledde till att tomter koptes och saldes, en stadsplan
upprittades och befolkningen 6kade. Stadsplaneringen fran ar 1899 ar i stort sett
bevarad och viktiga grundtankar kan fortfarande avldsas. Exempelvis gar det fortfarande
att avlasa att mindre byggnader placerades pa sma tomter i bergssluttningar medan
storre industrier forlades pa den mer plana marken kring jairnvagen och ner mot an.

Péa stadsbyggnadsniva ar siktlinjen fran jarnviagsovergangen och upp mot Tornparken
betydelsefull, liksom Sturegatans funktion som parallell, modern affars- och huvudgata
till sparen. Andra bevarade karaktardrag dr den slutna kvartersstaden och, efter
stadsplaneringen pa 1940-talet, 6ppna byggnadskvarteren vilka formar inbordes unika
fronter mot jarnvagsomradet. Dessa karaktiarsdrag bidrar till att skapa Sundbybergs
vardefulla kulturmiljo.

Sundbybergs moderna samhalle uppstod pa grund av goda kommunikationer.
Sundbyberg utvecklades till en betydelsefull forstad och en industristad med
arbetarpragel. Industrikaraktiren finns kvar i form av betydelsefulla markesbyggnader.
Sundbyberg har fortsatt att utvecklas som egen stad diar samhallet med dess
transportmdjligheter har varit en fortsatt bra grogrund for naringsliv, boende,
kulturmiljoer och stadsliv.
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Figur 6. Sundbyberg under 1940-talet. Landsvdgen med Stadshuset byggt ar 1932. Foto frdan
websida birgerjarl.net bes6kt 2015-06-05.
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Figur 7. Esplanaden upp mot Tengboms vattentorn i Tornparken. Foto: Mari Ferring 2015-06-
06.
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5 Miljoer och objekt i utredningsomradet som har
lagskydd pa nationell niva

Inventeringsomradet (50 meter pa var sida om rils) beror inga riksintressen for
kulturmiljovard, lagskyddade byggnadsminnen eller kyrkor. Vidare finns inga
lagskyddade fornlamningar. I nirheten av inventeringsomradet finns dock en kyrka som
ar skyddad enligt kulturmiljolagen. Inom omradet finns det dven indikationer pa att
arkeologiska nyfynd kan patraffas i samband med byggskedet. Siffrorna i texten ar
kopplade till kartorna i bilaga 1.

5.1 Kulturmiljolagen- Alby kapell/kyrka (nr 5)

Strax utanfor inventeringsomradet ligger Alby kyrka som byggdes efter ritningar av
Frans Lindskog och invigdes den 3 juli 1892 pa initiativ av markagaren, godsédgare Carl
Abraham Humble. Bestillare var Evangeliska Fosterlands-Stiftelsen. Kapellet
dekorerades med nyrenissansens formsprak. Ar 1944 tillkom den nuvarande
takryttarens och ersatte det tidigare rikt utsmyckade gavelkronet.

Det ar dn idag mojligt att avldsa jirnvagens framdragande i relation till stadsdelens och
kyrkans tillkomst. Detta da kyrkan bildar en slutpunkt pa vigen som leder upp fran
stationen. Kyrkan ar del av omradets historiska identitet. Av speciellt intresse ar
interiorens Oppna takstol, brostpaneler av parlspont, dubbeldérrar samt ett
lunettfonster med glasmalning av konstniaren José Samson. Alby kyrka ar skyddad
enligt 4 kapitlet Kulturmiljolagen (KML). Kyrkan avsakraliserades 2013, men skyddet
kvarstar.

5.2 Kulturmiljolagen- fornlamningar- potential till
nyfynd

Inventeringsomradets rika historia gor att det under byggskedet potentiellt sett kan
goras kulturhistoriska fynd som inte ar kdnda idag. I de fall det kommer att ske
gravarbeten vid laget for de tva torp (Jonstorp och Stenstorp: nr 1 och 2 pa karta i bilaga
1) fran 1800-talet som horde till Huvudsta Gard kravs det en kontakt med
Lansstyrelsen. Detta for att fa besked kring huruvida det kravs vidare utredning. En
sadan utredning kan dven komma att inkludera forekomsten av eventuella fossila akrar.
Om de tva torpen med tillhorande omgivningar vid vidare utredning visar sig vara dldre
an 1850 ar de skyddade av KML.

Under Marabouparken kan det finnas rester av Sundbybergs gard fran yngre jarnalder
och senare i form av kulturlager. Om det finns risk for gravarbeten i Marabouparken bor
darfor Lansstyrelsen kontaktas varvid det kan bli aktuellt med en arkeologisk utredning.

De vikingagravar som patraffades i kvarteret Eken pa 1940-talet gor att det finns
anledning att misstdnka att andra, likvardiga lamningar kan finnas kvar i remsan som
loper soder om befintlig jarnvag. Skulle arkeologiska lamningar patraffas under
byggskedet bor Lansstyrelsen kontaktas. En mgjlig 16sning ar att en person med
antikvarisk kompetens medverkar under byggskedet. De platser dar rester fran
vikingatiden har identifierats ar markerade pa kartorna i bilaga 1 (nr 6).

> En liten tornspira ovanpa ett tak.
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I narheten Sundbybergs tunnelbanestation finns det enligt fornminnesregistret
uppgifter om en plats for ett viigmirke kiind via en #ldre karta (RAA Sundbyberg 39:1).
Om viagmarket finns kvar i omradet och exakt var den i sé fall finns ar inte kint. Den
nuvarande, antagna placeringen av vigmarket dr inom en bebyggd fastighet (Fastighet
Sundbyberg 2:78) strax mot nordost om Landsvigen 52. Sannolikheten for att
vagmarket patraffas vid gravarbeten i omradet kring Sundbyberg 2:78 bedoms vara 1ag.

5.3 Kostnader for arkeologi

Det ar svart att ge en exakt uppskattning av kostnaden for arkeologiska insatser for
utbyggnaden av Milarbanan strackan Huvudsta-Duvbo. Detta da osidkerheterna i
dagslédget ar ménga. Kostnaden beror exempelvis pa vilken ambitionsniva Lansstyrelsen
har vad giller arkeologiska utredningar, hur manga fornlimningar som hittas och hur
vilbevarade de ar. Vilbevarade fornlimningar kan ha stor vetenskaplig potential och
kraver darfor en storre arkeologisk insats dn skadade som kan undersokas mer
summariskt. Vidare ar vissa arkeologiska perioder mer intressanta dn andra eftersom
kunskapen om dem inte ar lika goda.

Kostnaden for en eventuell arkeologisk utredning (etapp 1) vid torpen Jonstorp och
Stenstorp samt i Marabouparken (Sundbybergs gard) berdknas uppga till cirka 100 000
kronor. Om det gors manga fynd av fornlamningar under den arkeologiska utredningen
kan det uppsta ett behov av en fordjupad arkeologisk utredning etapp 2 for att avgransa
fornlamningarnas utbredning. De arkeologiska kostnaderna skulle darmed oka.

I de fall Lansstyrelsen beslutar att en person med antikvarisk kompetens maéste
medverka vid eventuella gravarabeten inom kvarteret Kabeln kan kostnaden tankas
uppga till cirka 100 000 kronor. Kostnaden varierar dock beroende pa i vilken méan det
hittas lamningar och hur linge byggarbetena pagar.

Sammanfattningsvis kan kostnaden for de formodade arkeologiska insatserna uppga till
totalt cirka 200 000-250 000 kronor.

6 Kulturhistoriska varden pa regional och lokal niva

Inom inventeringsomradet (50 meter pa var sida om réls) finns savil regionala som
lokala kulturhistoriska viarden. Siffrorna i texten ar kopplade till kartorna i bilaga 1.

6.1 Regional niva

Anglokstallet och vattentornsbyggnaden i Solna (nr 7)

Inom inventeringsomradet, i Vreten nara Huvudsta, finns ett anglokstall och en
vattentornsbyggnad fran ar 1904 som representerar angloksepoken och privatjarnvagen.
De uppfordes av foretaget SWB, Stockholms-Westeras-Bergslagen-bolaget. Husen har
givits en arkitektoniskt vil genomarbetad form, sannolikt av arkitekten Erik Lallerstedt,
och ar exteriort mycket vilbevarade. I vattentornsbyggnaden fanns ett
lokomotivmastarekontor, forrddsrum, tva overliggningsrum och tva vattencisterner med
vardera 35 kubikmeters rymd. I en sarskild tillbyggnad 14g maskinrum med
fotogenmotorer och oljerum. Vatten togs fran Ballstaviken.
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Ar 1907 byggdes lokstallet ut for att rymma ytterligare fyra lok. Strax direfter tillkom en
stor kolgard vister langs sparen. Anldggningen som helhet (lokstallar och vattentorn
inklusive tillbyggnader) har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde.

IR e L e

Figur 8. Lokstallet i augusti 2013. Foto Holger Ellgard, Wikipedia Commons.

Figur 9. Bild mot Sundbyberg. Lokstallarna och vattentornet och till vinster.
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Figur 10. Lokstallarna och vattentornet. Fran Stockholmskdllan, 1934 ar karta. Observera
Huvudsta gamla hdéllplats och torpet Jonstorp till héger i kartan.
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6.2 Solna stad — kommunala varden

Nagra av de kulturmiljoer/byggnader som finns inom inventeringsomradet ar utpekade
i Solna stads oversiktsplan fran ar 2006. Exempelvis ar lokstallet och Huvudsta gamla
skola markerade. Ytterligare enskilda byggnader har i Solna stads inventeringar och
Kklassificeringar (4tkomliga genom RAA:s bebyggelseregister) markerats med gron firg.
Den grona markeringen innebar att bebyggelsen ar sarskilt vardefull frén historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnirlig synpunkt.

I efterfoljande avsnitt redovisas den bebyggelse i Solna som har héga kulturhistoriska
varden och som finns inom eller strax utanfor inventeringsomradet.

Enligt Solnas 6versiktsplan far vardefulla kulturmiljoer och kulturminnen inte “pétagligt
skadas av den kraftiga trafik som gar igenom kommunen”.

Kvarvarande bebyggelse fran Huvudsta municipalsamhallen

Huvudsta municipalsamhalle undergick total fornyelse under perioden 1950-1975.
Marken koptes upp, den mindre bebyggelsen revs och stora flerfamiljshus uppférdes pa
de tidigare sma tomterna.

Kv Krubban 4 — Huvudsta skola (nr 8)

Av Huvudstas gamla municipalsamhille aterstar idag bara sex spridda fastigheter. Den
mest monumentala av Huvudstas aldre fastigheter 4r Huvudsta skola i kv Krubban 4,
som stod fardig ar 1909. Skolan ar ritad av arkitekten D Lundegardh och ar ett sa kallat
folkskolepalats i tre vaningar.

Byggnaden har ett stort kulturhistoriskt virde, bade for att den exteriort 4r mycket
vilbevarad och karaktaristisk for sin tid och for att den som skola rymmer viktiga
minnen for ett stort antal manniskor. Skolan ar ocksa en av fa bevarade byggnader i
Huvudsta fran tiden fore 1950. I omradet finns dven en del 1950-talsbebyggelse med
kulturhistoriska viarden.

Kv Radslaget 13, Storgatan 23

Snett 6ver gatan frdn Huvudsta skola ligger ett flerfamiljshus frdn 1900-talets borjan.
Huset ar tre viningar hogt med gulockra spritputs under tegeltak och sexdelade fonster.
I bottenvaningen inrymdes Huvudstas postkontor fram till ar 1950. Darefter nyttjades
bottenvaningen som affarslokaler, men dessa star nu tomma. Byggnaden &r exteriort
vilbevarad och utgor en mycket god representant for bebyggelsen i det gamla
municipalsamhallet.

1960- och 1970-talets bebyggelse

Kvarteret Tegen (nr 9)

Vid Sundbybergsvigen ligger arbetsmarknadsstyrelsens (AMS) tidigare kontorhus fran
mitten av 1970-talet. Byggnaderna huserar idag flera verksamheter, bland annat
Visterortspolisen. Sedan kontorshusen byggdes har det gjorts tva stora tillbyggnader.

Den forsta i samband med att polisens verksamhet flyttade in i lokalerna ar 1995 och
den andra nir byggnaden for Solna Tingsratt uppfordes ar 2005. Som helhet ar
kontorsanldggningen mycket forandrad men ursprungsutforandet kan fortfarande
tydligt avlasas i fasaderna.
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Arkitekturen kidnnetecknas av grafisk tegelmurning och ljusréda fonsterband.
Arkitektkontoret Kjessler & Mannerstrale ritade huset. Trots att anldggningen har
forandrats avsevart ar de ursprungliga grundkomponenterna av hog kvalitet och
fortfarande klart urskiljbara. AMS kontorsbyggnad ar ett typiskt exempel pa den
utlokalisering av forvaltningar som gjordes under 1979-talet. Lokalerna anvinds &n idag
for myndighetsverksamhet. Tegen 6 har hogt kulturhistoriskt virde.

Figur 11. Kv Tegen. Foto Christer Joelsson 2011.

Kv Bangarden 4 och Puman 1 (nr 10)

Kv Bangarden i Huvudsta byggdes som kontorshus for ett forsdkringsbolag i slutet av
1960-talet. Byggnaden uppfordes i sex vaningar med tva kallarvaningar i souterrang,
centralt vid bron 6ver fran Skytteholm, intill jirnvagssparen och gamla Huvudsta
centrum. Pa tomten intill uppfordes nagra ar senare ett lagre kontorshus med
tillhorande lager, Puman 1.

Bebyggelsen inom Kv Bangarden 4 och Puman 1 dr mycket vilbevarad och tidstypisk. Kv
Bangarden 4 och Puman 1 dr gronmarkerade i bebyggelseregisteret och har ett sarskilt
kulturhistoriskt virde.

Figur 12. Bangdrden 4 och Puman 1. RAA bebyggelseregistret. Foto Christer Joelsson 2010.
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Frasaren 9 (nr 11)

Svenska Tobaks Aktiebolaget byggde detta kontors- och lagerhus i bérjan av 1960-talet i
det ganska nytillkomna industriomradet i Vireberg. Byggnaden dr uppdelad i en framre
putsad affarsdel och en bakre lagerdel i tegel. Den enkla och okomplicerade arkitekturen
fick tyngd genom ett stort kopparparti i fasaden mot gatan — man ville visa foretagets
betydelse genom ett pa samma gang traditionellt och kostsamt material. Den gedigna
arkitekturen uppvisar ett fint exempel pa en kontorsetablering i bryttiden mellan de
smaskaliga industriomradenas tid och de stora kontorskomplexen som sa smaningom
kom att byggas.

Figur 14. Frdsaren 9. Foto Mari Ferring 2015-06-06.
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Stenhéga 1 (nr 12)

Alldeles i borjan av 19770-talet stod Elema-Schonanders nya huvudkontor fardigt i
Vreten i Solna. Kontoret ar ritat av Lennart Ribbing och gavs en distinkt bla farg och
fasader helt i plat. Vid tidpunkten da kontoret byggdes var omradet ett vixande
industriomrade for ny teknikindustri och kontorsforetag inom databranschen. Med
tiden dndrade foretaget namn till Siemens-Elema sedan bara Siemens. Den idag utokade
anlaggningen inhyser flera foretag. I folkmun har det stora kontors- och lagerkomplexet
kommit att kallas Stora bla, pa grund av de aterkommande bla fasaderna. Stora bla
utgor nagot av ett landmarke i Solna. Bade genom sin storlek och fargséttning, sin
konsekventa och tidstypiska arkitektur men ocksd som en symbol fér den teknikindustri
i framkant som samlades i det som da var Vretens industriomrade. Fastigheten
Stenhdga 1 har ett hogt kulturhistoriskt varde.

F e

Figur 15. Stenhéga 1. RAA bebyggelseregistret. Foto Christer Joelsson 2007.

Kvarteret Verkmastaren 4, Arvid Nordqvist AB (nr 13)

Kaffetillverkaren Arvid Nordqvists anldggning
inom kvarteret Verkmastaren 4 bidrar till en
upplevelse av historisk kontinuitet i ett
industriomrade som sakta forandras.
Industriomradet i Vireberg i Solna har idag blivit
det mer tillgingliga Solna Business Park, med
nyare storkop, gymnasium, kontor och
restauranger.

Manga av byggnaderna i omradet har genomgatt
stora exteriora ombyggnationer. Verkmastaren 4,
ritad av den kiande industriarkitekten Karl G H
Karlsson och byggd ar 1963, ar i det
sammanhanget en symbol for den lokala
samhaéllshistorien och barare av Solnas
industrihistoria. Verkmaéstaren 4 har darfor ett
hogt kulturhistoriskt varde.

Figur 16 Kv Verkmdstaren 4, Arvid
Nordquist. Foto Maria Wannberg
2013
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6.3 Sundbyberg stad — kommunala varden

Figur 17 visar omraden och byggnader som enligt Sundbybergs 6versiktsplan (OP) har
skydd i detaljplan och/eller som anges som kulturhistoriskt viardefulla enligt Vision
Sundbybergs stadskdrna 2020.

I efterfoljande avsnitt redovisas den bebyggelse i Sundbyberg som har hoga
kulturhistoriska virden och som finns inom eller strax utanfér inventeringsomradet. De
flesta byggnader #r utpekade i OP, men redovisningen innehaller Aven en del annan
bebyggelse samt andra omraden och anldggningar som WSP bedomer vara
kulturhistoriskt viardefulla. Siffrorna i texten ar kopplade till kartorna i bilaga 1.

T~y o . ) .
.h“-""\ ! < . ""S Lotsyon i

0 200 400 600 8BQ, 1__7_ -

el N T~ DUVBO ]

Meter +
ete \x \\ | —

"?‘ L -

Teckenférklaring _L NG s ol i
A Stadsdelsnamn -~ “J '
s Si vattendrag. stor text .."‘a\, . CENTRALA

= Kommungrins f e . SUNDBYBERG

£ Skyddade omraden (skyddade | detaliplan) T ey o NV gy

= Skyddade byggnader (skyddade i detaljplan) . T Y, F Poat ;" SULNA

Teknikhus N _:5\.&- STAD
Oftentig Byggnad ~N et » \x
Industribyagnader x\ - v hY
Verksamheisbyggnader
Bostadshus
Kvartersomrade *\ 2 “""‘ &
Jamvagsomrade \ N
industriomrade STOCKHOLMS % LA ALBY
Skogsmark STAD \ : \
Grinomrade "a 3

S och vattendrag “'\n N )
...u.;m.-.;a__‘._-

\k/ -

Figur 17. Ur Sundbybergs oversiktsplan. Se roda markeringar for de byggnader och omrdaden
som dr skyddade i detaljplan. Eventuellt har fler skyddade byggnader tillkommit.

Sieverts kabelfabrik

Sieverts kabelfabrik var den viktigaste arbetsgivaren i Sundbyberg. Foretaget
Kabelfabriken startades pa 1880-talet av Max Sievert, en invandrare fran Zittau i
Tyskland. Sieverts trad- och kabelindustri och dess utveckling har starka samband med
ett av Sveriges mest framgangsrika foretag genom tiderna; L. M Ericsson. S& sméningom
levererade Sieverts tradfabrik produkter dven till det statliga Telegrafverket. En snart
sagt obruten expansion kdnnetecknade tradindustrin i borjan av 1900-talet.

Den bebyggelse som har samband med Sieverts industri, och som har ett hogt
industrihistoriskt virde, finns dels i kvarteret Platen (nr 20) (idag Signalfabriken) men
ocksa i intilliggande Kvarteret Kabeln (nr 26). Byggnaden Esplanaden 1 fran 1948
var ursprungligen en gummiledningsfabrik vilken kallades Toolex Alpha. Byggnaden ar
ritad av arkitekten Ture Wennerholm som aven ritat LM Ericssons Telefonfabrik i
Midsommarkransen. I kvarteret finns ocksa en dldre industribyggnad fran 1911-1917. En
kvarvarande kraftkabelfabrik revs ar 1983. Pa killaren av denna, langs sparen, star
kontorsbebyggelse fran 1985.
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Kvarteret Bageriet 1 (nr 14)

Kvarteret Bageriet 1 ligger i hornet av Landsviagen/Gjuteribacken, alldeles vid
sparomradet, och &r en sekelskiftesbyggnad med stenstadskaraktir. Vid sekelskiftet
1900 fanns E Erikssons bageri i kvarteret Bageriet.

Folkets hus (nr 15)

Folkets hus (nya) uppfordes ar 1930 av de vialkdnda funkis-arkitekterna Eskil Sundahl
och Artur von Schmalensee for KF:s arkitektkontor. Folkets hus-rorelsen har en
betydelsefull plats i Sundbybergs industrihistoria. Idag ar huset ett Allaktivitetshus och
en viktig traffpunkt i staden. Det gamla Folkets hus fran 1903 finns kvar i kvarterets
gardsmiljo.

S

Figur 18. Folkets hus frdn 1930. Foto Mari Ferring 2015-06-06.

Posten 8 (nr 16)
Mindre bostadshus i jugendbarock pa Sturegatan.

F d Mejeriet (nr 17)

Beldgen vid Nybergs torg. Nybergs mekaniska var en betydelsefull industri for
Sundbyberg som startades av C R Nyberg ar 1891.

Posten 6, bostadshus (nr 18)

Sundbyberg byggdes ut kraftigt under 1940- och 1950-talet. Bostadshuset Posten 6 ar ett
exempel pa ett av de hus som byggdes under denna period. Detta landmarke i tegel,
precis vid Jarnvagsgatan och spéren, ar ett vardefullt inslag i stadsmiljon.

Muraren 9 (nr 19)

Stationsgatan med gaveln mot sparen ar ritat av en av den svenska modernismens mer
kianda arkitekter; Ragnar Uppman. Huset fran 1963 har ett karaktaristiskt 6ppet
parkeringsdack.
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Kvarteret Platen (nr 20)

I kvarteret Platen (direkt invid spar) ingar idag handels- och servicecentret
Signalfabriken som invigdes med nya funktioner sommaren 2013. Kvarteret har idag
cirka 15 byggnader, bade idldre byggnader och nybyggda hus. Har fanns "Jarnalpha” fran
och med 1897. Sundbybergs fd stadshus (idag pabyggt) fran 1932 ir ocksa en del av
kvarteret.

Teater Bristol, f d biograf (nr 21)

Bostadshus fran 1940-talet i hornet Fredsgatan/Sturegatan. Vilbevarad arkitektur och
kulturell motesplats (bland annat dans, jazz och tango).

Betlehemskyrkan, Spiken 4 (nr 22)

Betlehemskyrkan ar ritad av arkitekt Frans Lindskog (arkitekt dven till Lilla Alby kyrka).
Byggnaden i bevarad nygotisk stil minner om frikyrkorérelsens framvaxt. Har huserar
idag det Nya Museet och ett bryggeri.

Kvarteret Spiken

I kvarteret Spiken finns bland annat Sundbybergs folkskola fran 1900-1905 ritad av
Fritjof Dahl. En sméskolebyggnad tillkom 1944 (delvis riven) och en gymnastikbyggnad
1946 (riven). Sundbybergs museum (nr 23) ir i samma kvarter inrymt i en byggnad
fran 1940-talet (vid Fredsgatan).

Sturegatan (nr 24)

Bebyggelse fran olika epoker, i fyra till fem vaningar i en dldre stadsplan som ger en
vardefull karaktar av kontinuitet i staden.

Marabouanldggingen (nr 25)

Marabouanlédggingen bestar av bebyggelse fran 1916 (da Marabou startade sin
verksamhet) fram till 1975. Dessutom finns Marabouparken, skapad av
landskapsarkitekten Sven Hermelin, kvar pa den mark som tidigare tillhort
Sundbybergs gard. Den gamla garden ar riven.

Laboratoriebyggnaden i parken (idag konsthall) ar ritad av Artur von Schmalensee,
som aven ritat andra arkitekturhistoriskt intressanta industrianlaggningar sdsom
Lumafabriken och bebyggelse pa Kvarnholmen i Stockholm. Hela anldggningen och dess
hus har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde, bland annat av sociala skil. Har fann
personalen en stunds vila i en vélplanerad gronska, liksom dagens invanare och
besokare kan uppleva konst och arkitektur i en rekreativ miljo med historia.

Sundbybergs kulturhistoriskt vardefulla stadskarna

Utover de byggnader som har pekats ut i kommunens OP och i visionsdokumentet gor
WSP bedomningen att Sundbybergs stadskdrna som helhet har ett sarskilt hogt
kulturhistoriskt varde. Det innebar att ett storre antal byggnader och kvarter 4n de som
redovisas bidrar till Sundbybergs starka karaktar och kulturhistoriska viarde. Pa grund
av jarnvagens betydelse for framvixten av staden ar sjilva jarnvigsomradet och
stadsmiljon runtomkring med bebyggelsefronter och gator det kulturhistoriskt mest
betydelsefulla inslaget i Sundbyberg stadskirna.
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7 Hela kulturmiljoer som ar sarskilt vasentliga for att
omradets kulturhistoriska karaktar ska bibehallas,
utvecklas och starkas

7.1 Solna

Inom inventeringsomradet i Solna stad karakteriseras kulturmiljovardet av enskilda
storre byggnader (solitdrer) i vilbevarat skick. Jarnvagens betydelse som centrum for
omradets bebyggelseutveckling kan bland annat avlasas genom bevarade byggnader
sasom lokstallarna och vattentornet.

Det aktuella inventeringsomradet i Solna karaktariseras i ovrigt av:

e ett storskaligt bebyggelselandskap med sévil industrier, kontor som bostéader
placerade utifran ett transportsystem. Miljon vid gamla Huvudsta skola (av hogt
kulturhistoriska virde) med omkringliggande bebyggelse fran 1950-talet ar ett
undantag.

e att majoriteten av husen har ett visst kulturhistoriskt varde och/eller ar av
positivt varde for stadsmiljon (gul klass). Annan bebyggelse har fatt klassningen
gra, vilket innebar att bebyggelsen inte har tillrackliga kulturhistoriska varden
for att lyftas fram i bedomningen.

o flera storre solitirer, framst industribyggnader- och kontor, som ar utpekade
som sarskilt kulturhistoriskt vardefulla (gron klass).

7.2 Sundbyberg

Sundbybergs stadsmiljo ar variationsrik men dndéa vilbevarad i sina delar. Stadsmiljon
ar kulturhistorisk vardefull nir det géller historisk kontinuitet da den har en blandning
av olika epoker; fran 1870-talet (jarnvigens anldggande) fram till vara dagar.

Som namnts tidigare dr sparomradet, Jarnvagsgatan och bebyggelsefronterna pa dess
bada sidor ett starkt grunddrag i Sundbybergs karaktar. Sparomradet skiljer
bebyggelsegrupperna at rent fysiskt, samtidigt som jarnvagen ar det element i
landskapet som héller karaktdren samman.

Stadsmiljon soder om jarnvigen karaktiriseras framforallt av storre fabriks-, industri-
och kontorsbebyggelse fran 1800-talets slut och fram till idag. Har finns de mest
betydelsefulla kvarteren industrihistoriskt sett, i form av verkstads- fabriks- och
industribyggnader i kvarteret Platen och Kabeln. I kvarteren finns dven det gamla
stadshuset, Sundbybergs torg samt Marabouparken med dess starka anknytning till
saval den ursprungliga Sundbybergs gard som till senare industri. Parken ar en mycket
betydelsefull symbol och en social och kulturell motesplats i Sundbyberg.

Den norra (centrala och vistliga) fronten mot jirnviagen innehaller frimst en smaskalig
bebyggelse, i huvudsak uppford enligt stadsplanen fran 1899 men med tillagg av
hogkvalitativ bebyggelse fran det tidiga svenska folkhemsbyggandet (1930-1950-tal).
Det sistnamnda stadsplaneringsidealet har samband med idén om stad i park. I det har
fallet gor gavelpartierna att det blir en 6ppen gatubild mot jirnviigen. Overviigande
delen av omrédet praglas av butiker och restauranger med mera i bottenvéningarna.
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Figur 19. Sammanhdngande bebyggelse-fronter mot Jarnvdgsgatan och sparen. 1930 -
talsbebyggelse. Foto Mari Ferring 2015-06-06.

Figur 20. Den varierade och karaktdrsgivande bebyggelsefronten mot spdaren i
centrum.Muraren 9 med Oppet parkeringsddck i mitten. Foto Mari Ferring 2015-06-06.

Sundbybergs centrumkaraktar kan beskrivas pa foljande satt:

e Sambandet mellan jarnvagen och Sundbybergs stad ar starkt. Sundbyberg har
utvecklats som en egen stad dar samhallet och dess transporter har varit en
fortsatt bra grogrund for naringsliv, boende, kulturmiljéer och stadsliv.

e Sundbyberg ir en egen stad med en varierad stadskdrna som innehaller en
vilbevarad och vardefull bebyggelse med olika funktioner och fran olika epoker,
aven fran tiden for de stora stadsomvandlingarna. Biltrafiken har inte tillatits
dominera citykarnan och den ildre stadsplanen fran 1899 har darfor i stort
bevarats.

o Bebyggelsen ar relativt 1ag och sammanhallen vilket ger goda ljusforhallanden
och i allméinhet vil gestaltade och inbjudande gaturum.

e Det finns fortfarande 6ppna ytor. Marabouparken ar ett exempel pa en 6ppen yta
som idag fungerar som en historisk oas.
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