3.6 Trag

3.6.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

A

Mellan Frosundaleden och Ekensbergsvigen ligger
Solna Business Park. Omradet ar en foretagspark
som stracker sig langs norra sidan av jairnvags-
sparen vid Sundbybergs bangard samt en mindre
del pa bangardens sodra sida med ett storre bygg-
nadskomplex av varierande dlder. Omréadet hette
tidigare Virebergs industriomrade och ar beléget
inom Solna stad. I omrédet finns huvudkontor for
flera stora foretag, banker och myndigheter inhysta
i stora kontorskomplex. Mellan byggnaderna ligger
stora parkeringsytor och anslutningsviagar. Genom
omrédet 16per tvarbanan ldngs Svetsarvigen som
fortsdtter vidare soderut 6ver Ekensbergsviagen som

en fackverksbro (Tviarbanans bro) 6ver sparomrédet.

Forutom Solna Business Park utgors stadsmiljon
soder om sparomradet dven av den nordostra delen
av Lilla Alby, som ar en del av Sundbybergs stad.
Niaromradet till jarnvagen domineras sedan ar 2014
av Swedbanks huvudkontor. Bakom dessa byggna-

der, soder om Landsvégen, ligger dldre bostads-
bebyggelse bestdende av flerfamiljshus. Langst
vésterut, i gransen mot Sundbybergs centrum,
leder bron for Ekensbergsvigen Gver sparom-
radet och den bro f6r tvirbanan som ligger
parallellt med denna. Sparomrédet inrymmer
Sundbybergs bangird med de gamla lokstal-
larna samt uppstallningsspar for pendeltag.
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Sundbybergs lokstallar Gang- och cykelbanan under Frésundaledens
végbro

Solna Business Park, gang- och cykelbanan vid jarnvdgen
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Beskrivning av anlaggningen

Mellan véagbron for Frosundaleden och vagbron for
Ekensbergsvigen forlaggs jarnvagsanlaggningen i
nedsinkt lage i ett cirka 600 meter langt sa kallat
trég. Spéren forlaggs cirka 2-8 meter under nuva-
rande markniva. FOr att ge plats at den nya anlagg-
ningen byggs Frosundaledens mellanstod om och en
lastkaj tillhérande en verksamhetsbyggnad norr om
sparen maéste rivas.

Langs trégets sddra sida anlaggs bland annat flera
teknikhus, en servicevig samt uppstillningsplatser
for Raddningstjansten.

I tréget byggs en ny jarnvagsstation (Sundbyberg
station) med tvi mittplattformar. Plattformarna har
en langd av 355 meter for att kunna ta emot regio-
nal-, fjarr- och pendeltagstrafik. Stationen utformas
med tvé plattformsanslutningar, en vistlig och en
ostlig. Den Ostra anslutningen avslutas i en bro 6ver
jarnvagens plattformar med tva stationsentréer, en
vid Solna Business Park och en vid Lilla Alby. Den
vastra plattformsanslutningen mynnar i en stations-
byggnad placerad ovanpa Sundbybergstunnelns tak.



3.6.2 Analys

Befintliga faktorer
- Vidstrackt sparomrade vid utgor en kraftig barriar.
- Planskild korsning 6ver jarnvagen for gang och cykel med separat
bro vid Frosundaleden.
- Tvarbanan som loper genom omrédet gynnar anslutningar.
- Tvarbanans héllplats, Solna Business Park, ar en viktig nod norr
om sparet.
- Tvarbanans bro 6ver sparomrédet utgor lank och landmirke.
- Gamla lokstallar ar landmérke med arkitekturhistoriskt véarde.
- Jarnvagens naromrade domineras sedan ar 2014 av
Swedbanks huvudkontor.

Potentiella faktorer

- Den nya stationsentrén till Sundbybergs pendeltagsstation
kommer att vara en viktig nod for omrédet.

- Traget med sina hoga vaggar av berg och mur kan komma att
upplevas trangt och morkt.

- Kompletterande bebyggelse i Solna Business Park ger tillskott till
arbetsplatser.

- Det finns en ambition att ldnka Solna strand, Solna Business Park
och Sundbybergs centrum.

Kritiska framgangsfaktorer

Traget med ingdende komponenter sdsom tragmur staket, stingsel,
tunnelmynning, teknikhus, plattformar med tak och stationshus
bor utformas sa att de far en stadsméssighet och harmonierar med
den urbana omgivningen.

Stationsmiljon pa plattformarna ska vara ljus. Darfor bor traget
utformas sa att dagsljusinsliappet beframjas och minimera kansla
av instangdhet.
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3.6.3 Gestaltningsavsikter

1. Teknikhusen 3. Ricke runt trag

2. Trag 4. Sundbyberg station, ostra plattformsanslutningen - bron 6ver




3.6.4 Gestaltningsforslag

1. Teknikhus

Samtliga teknikhus fran Huvudstaleden till Sund-
bybergs centrum ges en gemensam gestaltning som
anknyter till de racken som omger traget. P& teknik-
huset utsida monteras forslagsvis ett vertikalt raster
i form av stangprofil. Eventuella trappor monteras
vinkelritt mot entrén och forses med fasadraster, se
bilder intill.

| F

Teknikhus vid stédngsel, vy fran gata

Placering teknikhus vid trag
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2. Trag

I exponerade lagen foreslas vil gestaltade tunnelpé-
slag som fortydligar tunnelns entré.

Tragets vaggar ges en val bearbetad och kvalitativ
gestaltning med smyckning i exponerade ldgen och
utmed partier dir tgens hastighet ar s 1ag att
resendrerna hinner uppfatta vad som finns pa vig-
garna. Tragets 6verkant utformas for att inpassas i
omgivningen vilket i stadsmiljé kan innebéra en val
gestaltad mur med integrerat stingsel eller staket.

Kontaktledningsskydd etableras vid tunnelmyn-
ningen.

Traget med pollare som pakdérningsskydd

Traget med navfbljare som péakérningsskydd. Tréaget med betongmur som pékérningsskydd
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3. Ricket runt traget

Récken gestaltas med ett stadsmassigt uttryck. De
delar samma gestaltning oavsett placering eller hgjd.
Det 1aga racke som avgriansar de bagge plattfor-
marna har forslagsvis ssmma uppbyggnad som det
hogre ricke som omger hela traget.

Récket dr med fordel utformat som ett vertikalt gal-
ler utan toppfoljare. Samtliga stindare ges samma
dimension, for ett jamnt och enhetligt uttryck.

Exempelbild, Klara Véstra kyrkogata, Stockholm

i

j‘f.J:. va.'!.'.umuu

Ré&cke som omger tréaget.
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4. Sundbybergs station, Ostra plattformsan- g/
slutningen - bron over traget

~N

I
STATIONSENTRE
«. Sundbybergs centrum

Sundbyberg station

Ekensbergsvigen

| PLATTFORMSANSLUTNINGEN

\ VASTRA
{A/S ATIONSENTRE
Solna Business Park SINESSRARK

Den nya stationen anlaggs i traget och delvis i Sund-
bybergstunneln. De tva plattformarna far en langd
av 355 meter, vilket ar en forlangning jamfort med
dagens 236 meter. Till plattformarna ansluts tva
uppgangar, som hir benimns som plattformsan-
slutningar, en vistlig och en 6stlig. Den vistra
plattformsanslutningen mynnar i en ny entrébygg-
nad placerad i Sundbybergs centrum. Den Ostra
plattformsanslutningen mynnar i en entrébyggnad
iform av en bro 6ver traget, med entré mot Solna
Business Park i norr och Lilla Alby i soder.

Lilla Alby

L
-
-
—
—

Tradgarsgatan
Tradgarsgatan : - %
i H & (@) é N
\ : a
\

Oversikt Sundbyberg Station
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Ostra plattformsanslutningen

Utsida av stationsbyggnaden

Plattformsanslutningen innehéller tvé element: ett
sammanbindande stationstak vilket ar stationen
for resendrerna och en byggnad for hjalpfunktio-
ner.

Byggnaden for hjélpfunktioner innehaller sparrki-
osk med personalrum, sekundéara teknikutrymmen
samt vantsal. Fran stationsentrén nar man platt-

Ostra plattformsanslutningen, vy not nordvést

formen via rulltrappor, hiss och trappa.
Efter sparrlinjen m6ts man av hissen, darefter
rulltrapporna och sist géngtrapporna.

Entréns golv utfors som halkskyddad beldggning,
undertaket som en varm vialkomnande yta, till ex-

empel i form av trilister lika plattformens undertak.

P& grund av brandtekniska krav lutar undertaket.
Vid behov av akustisk reglering sker detta som en
integrerad del av undertaket, exempelvis med spal-
ter mellan listerna och absorbenter bakom.

NN imnm IHEN MR INEE (ENE (NN INEE e
1NN NN THEN (AW (REE IENE (AR IAEE Iee
' 17w 17eW TROF 1503 a7 men

B oiaass LORL LMAL DAL LA lHNEN
o bl ale oMk Dkl i (RN (00D INE

Yittertaket kan beldggas med ett regnabsorberande
material som kan ing i klimatberakningen.
Brobalken och de tita volymer som stracker sig
langs brons oOstra ldngsida kan utforas i jamn och
slat yta med ett regelbundet monster av fogar och
formstag.

For att sikerstalla béasta orienterbarhet och trygghet
foreslas fasaden gjord som glasfasad. P4 si sétt kan
man ocksa overblicka plattformarna och tidigt se
tdgen ankomma.




Insida av stationsbyggnad

Entréhallens langsidor ar forslagsvis glasade for att
ge en visuell kontakt med spar och plattform och
skapa orienterbarhet och trygghet. For att optimera
orienterbarheten, genomsiktlighet, sikerhet och
trygghet foreslas hissens konstruktion i biljetthallen
utford som en létt stalkonstruktion klddd i glas. Den
glasade hisskorgen kompletteras med sparkplatar
nertill. Sparrkiosken placeras sé att god 6verblick
ges Over hela biljetthallen. Installationer gors pa an-
visad plats i golv eller ovan undertak i "funktionsla-
dorna” samt bakom panel i dolda installationsstrak
inféllda i vagg och teknikschakt for att sdkerstilla
att det inte finns nagot som sticker ut dar ménga
maéanniskor ror sig.

Golv och trappor forslas belagda med halkskyddad
beldggning, med mindre vita ytor som kontrastmar-
kering vid trapporna.

Undertaket kan goras av en varm vialkomnande
yta, till exempel i form av trélister lika stationens
undertak.

Installationer i publika utrymmen utférs dolda, pa
anvisad plats i golv, ovan undertak, i hisschakt samt
bakom panel i de dolda installationsstréken.

Ostra plattformsanslutningen, biljetthall fran spérrkiosk
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Belysning

Stationsbrons grundbelysning bestir av infillda punktljus. Sparrlinjerna Samtliga armaturer monteras forlagsvis forsankta samt riktas och skdrmas for att
fortydligas med en tétare och mer riktad belysning. Nedgéngar till plattform undvika blank och reflektioner i de glasade vdggarna.

markeras med en linjar belysning som syftar till att visa en riktning och ett

flode. Vanthallens glasade tak forses med belysning infalld i glasets profiler. Stegbelysning fills in i trappornas handledare och i rulltrappornas balustrader.
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Ostra plattformsanslutningen - Belysning tvérsektion

Ostra plattformsanslutningen - Belysning ldngdsektion

Sundbyberg station-stationsentré Lilla Alby fran Ekensbergsvégen

S S H | H
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Plattformsbelysning, vy mot plattform
Belysning pa plattform

Plattformens belysning delas in i tva zoner: mittzonen och géngzonen.

Mittzonens belysning bestir forlagsvis av storre runda armaturer som mon-
teras forsankta i undertaket, medan gidngzonens avlinga armaturer monteras
i takets profiler. Gingzonens belysning anpassas for att dven ge en fullgod
belysning av plattformskanten.

M A [1

Plattformsbelysning, ldngdsektion Plattformsbelysning, tvérsektion
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Plattformen

«  Modulsystem

Den nya stationen ligger i en kurva. Plattformarnas
geometri utgér ifran respektive plattformskanter
som i sin tur f6ljer sparens geometri. Plattformarna
har darfor en mycket oregelbunden form. For att
ge stationen ett sammanhéllet uttryck och hitta en
gemensam rytm i plattformstakens pelarplacering
utgdr modulnitet fran den ena plattformens
centrumlinje.

«  Modullinjer, idé och koncept

Modulnitet utgir fran den sédra plattformens
centrumlinje och har sin startpunkt i den vastra
plattformsanslutningens fasadliv.

Modullinjerna utgér vinkelratt fran den sodra
centrumlinjen. Den norra plattformens modulmatt
bestdms av den punkt dir den s6dra plattformens
modullinjer skir den norra plattformens centrum-
linje. Méattet kommer darfor att variera langs
plattformens utbredning.

Modullinjerna utgér vinkelratt fran den norra platt-
formens centrumlinje. Deras vinkel ssmmanfaller
darfor inte med de s6dra modullinjernas vinkel. Allt
detta for att plattformarna betraktas som en sam-
manhéngande station.

Plattformstak

«  Princip, Utformning, Modul

Plattformstaket ar utformat med utgédngspunkt i
Trafikverkets ”Stationens profilprogram”.

Taket bars av en enkel rad pelare i mitten av
plattformen. Pelarna kan rymma kanalisation eller
avvattning.

Fran pelarna loper tvirgdende balkar som i sin tur
bar upp takets langsgdende balkar. De tvargaende
balkarna forlangs for att kunna bara skyltar.

Plattformstakets téta zon i mitten kan beldggas
med ett regnabsorberande material som kan inga
i klimatberdkningen och som ir en fortséttning av
stationstaket. Dess yttre kanter foreslas utforas av

semi-visuellt, genomskinligt material som tillater
mo att stromma ner till plattformarna, sé att resena-
rerna kommer att fa plattformar som ar dagsljus
upplysta. Den tita zonen, som stracker sig Gver
plattformens mobleringszon, lyfter sig 6ver trapp-
husen vid den 6stra plattformsanslutningen.

Undertaket kan goras av en varm vilkomnande
yta, till exempel i form av tralister lika stationens
undertak.

Plattformstaket fortsitter in i tunneln och under
stationsbron , dock utan téita delar, for att kunna
bira eventuella skyltar men ocksé for att bibehélla
takets kontinuitet och belysning 6ver hela plattfor-
mens langd.

Plattformstak, tvarsektion
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3.7 Sundbybergstunnein

3.7.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

‘W

Sundbyberg och framfor allt dess centrum ar en av
Stockholms #ldsta forstdder med en lang industri-
historia. Sundbyberg station ar en av Stockholms-
regionens viktigaste trafiknav och har historiskt
sett haft stor betydelse for utvecklingen av bade
Sundbyberg och Solna. Inom stationsomradet mots
pendeltag, regionaltig, tunnelbana, tvirbana och
bussar. En gadngtunnel under Jarnvigsgatan och
sparomrédet ansluter till Landsvégen och leder till
entréer for tunnelbana och tag.

Lings norra sidan av jarnvagen, norrut mot Duvbo,
I6per Jarnvagsgatan med smébutiker, dldre bo-
stadshus och nyare kontorskomplex. I anslutning
till Jarnvagsgatan finns ytterligare tva gdngtunnlar,
en vid Stationsgatan och en vid Esplanaden. Vid
Esplanaden finns d4ven en bom- och signalreglerad
plankorsning. Den s6dra sidan av sparomradet kan-
tas av dldre bostadsbebyggelse och gamla industri-
fastigheter sdsom Signalfabriken som nu omvand-
lats till handel, service och bostéder.

I Sundbyberg ar Marabouparken en viktig mélpunkt
for rekreation och kultur. Marabouparken &r enligt
Sundbybergs gronplan en sé kallad kulturhistorisk
park. I parken finns 6ppna grisytor, trad, en plask-
damm samt en japaninspirerad paviljong. Parken ar
mycket populér eftersom den béde nyttjas som en
gron oas i stadsmiljon och av besokare till den konst-
hall och restaurang som finns i parken.
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Jarnvégsgatan (mot Sundbybergs centrum)

Signalfabriken Marabouparken
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3.7.2 Beskrivning av anlaggningen

Fréan tviarbanans bro och fram till Duvbo forlaggs sparen i
tunnel under mark (6verdackning). I h6jd med Lofstroms allé
stiger tunneln till markniva och 6vergér pa en stricka av cirka
300 meter i en tunnel delvis férlagd i markplan (intunnling).
Denna tunnel, kallad Sundbybergstunneln (6verdickning +
intunnling), ar totalt cirka 1,4 kilometer ldng och bestér av tva
separata tunnelrér med tva spér i varje. I tunneln anldggs savél
skyddsréler mot ursparning som stomljudsisolerande atgirder.

Befintliga passager 6ver och under dagens sparomrade stings
eftersom deras funktion blir 6verflodig i och med tunnelfor-
laggningen. Tvarbanans bro behélls medan Ekensbergsvigens
bro rivs. Ekensbergsvagen flyttas till Sundbybergstunnelns tak,
intill dess mynning vid Sundbyberg station. Ekensbergsvigen
utformas som en gata med busshéllplatser och gang- och cykel-
strdk som ansluter till Cirkusgrand.

Pa den nya jarnvagsstationen - Sundbyberg station - anldaggs
tva mittplattformar. Plattformarna ges en lingd av 355 me-
ter for att kunna ta emot regional-, fjarr- och pendeltagstra-
fik. Stationen utformas med tvé plattformsanslutningar, en
vastlig och en 6stlig. Den Gstra anslutningen mynnar i en bro
over jarnvagens plattformar med tva stationsentréer, en vid
Solna Business Park och en vid Lilla Alby. Den vastra platt-
formsanslutningen mynnar i en stationsbyggnad med en
stationsentré : Sundbybergs centrum som placeras ovanpa
Sundbybergstunnelns tak.

I andra dnden av Sundbybergstunneln i Duvbo utformas Lof-
stroms allé, som idag ar forlagd pa bro, som gata i markniva.
Inom ramen for den kommunala planeringen kommer Lo6f-
stroms allé att kopplas till ett nytt planerat gatunit.

ROPONT-)
ANNEDAL L™

I:I Teknikhus

Ny vagdragning

: Stationsbyggnad
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Marabouparken
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3.7.3 Analys
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Befintliga faktorer

- Sundbyberg med tydlig karaktir av gammal forstad.
- Aldre bostider i sparets niromrade.

- Sundbybergs station som ett viktigt trafiknav.

- Gangtunnlar och plankorsningar 6ver sparomradet.
- Signalfabriken, av arkitekturhistoriskt virde, en
malpunkt i Sundbybergs centrum.

- Marabouparken som gronomréde och kulturell nod.

Potentiella faktorer

- Overdickning av hela striickan frin Ekensbergs-
vagen till Lofstroms allé som frigor markyta och
eliminerar befintlig barriar av jarnvigen.

- Nytt resecentrum, med entrébyggnad och platt-
formsanslutning blir en viktig nod och traffpunkt i
den nya stadsbilden.

- Tillskapande av ett nytt strak ovanpa jarnvagstun-
neln med parkrum.

- Tillkommande noder vid Ursviksvigen, Fredsgatan,
Esplanaden och Stationsgatan, samt Bjorkhagsvagen.

- Fortatningsprojekt frain Sundbybergs torg forbi
Marabouparken.

Kritiska framgangsfaktorer

Tunneln och dess 6verdackning bor utformas pa ett
sddant sitt att det tillgdngliggors sa stora fria ytor
som mojligt pa 6verdackningsytan.

overdackningsyta.Stationsentrén gestaltas och pro-
jekteras vidare av Sundbybergs kommun i samrad
med Trafikverket och Trafikforvaltningen. Den bor
dimensioneras och utformas attraktiv och tillganglig
samt med hansyn till att stora mangder manniskor
ska kunna ta sig mellan stationen och vidare ut i
omradet pa ett tryggt och sikert sitt, for att inte
utsittas for fara i samband med mote med fordon
och andra trafikanter.

Tunnelmynningen for jirnvagsanlaggningen i
Duvbo bor gestaltas med anpassning till omgivande
terrang for att pa basta satt integreras med omgiv-
ningen och uttryck i stadsbilden.

71

Gestaltningsprogram Mélarbanan Huvudsta-Duvbo




3.7-4 Gestaltningsavsikter

1. Sundbybergs stads vision om Overdickning
2. Sundbybergs station, vistra plattformsanslutningen

3. Tunnelmynningen vid Duvbo

langst ner i omradet
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3.7.5 Gestaltningsforslag
1. Sundbybergs stads vision - Nya stadskirnan

”I samband med att jarnvigen genom Sundbyberg laggs i tunnel kan vi utveckla en
blandad stadsmilj6, som ldnkar samman omgivande bebyggelse och gronomraden

- Nya stadskirnan. Jirnviagens nuvarande barridreffekt forsvinner och foreslés
ersittas av en urban, gron Promenad, som kopplar samman 6st med vést och norr
med soder.”

“Med projektet Nya stadskiarnan skapar vi en levande, trygg och sammanlénkad
stadskédrna. Den ar fylld av moétesplatser och grona ytor i samspel med bostéder,
kontor, butiker och samhallsservice.Vardagen ar enklare genom att det ar latt att
rora sig i staden till fots, med cykel och kollektivtrafik. Det finns mojligheter till
manga olika aktiviteter, med nytdnkande och flexibla 16sningar som ger plats for
manniskor i alla aldrar oavsett livsstil och forutsittningar. Tillsammans med de
som bor, besoker och verkar i Sundbyberg utvecklar vi en stad for kommande
generationer.”
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2. Sundbyberg station, vistra plattformsan-
slutningen

Den vistra plattformsanslutningen med stations-
entré Sundbybergs centrum ar endast ritad som ett
fotavtryck dar biljetthallens funktion samt floden
och teknikutrymmen ar sikrade. Stationsentrén
projekteras vidare av Sundbybergs stad i samrad
med berorda intressenter.

@ATIONSENTRE "
Sundbybergs centrum arborgigen

L

g4 PR

¥\ VASTRA

| PLATTFORMSANSLUTNINGEN
/ ’Engxunuauzaer\
STATIONSENTRE
Solna Business Park

A — ’////ﬁ}
Oversikt Sundbyberg Station
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3.8 Marksparen i Duvbo

3.8.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

Norr om jarnvégen, fran Lofstroms allé som 16per
diagonalt 6ver sparomrédet fram till gransen for
jarnvigsplan, ligger Duvbo. Narmast jairnviagen
finns olika sméforetag, flerfamiljsbostader och

en forskola. Langst visterut ligger Ekbacken med
vardhem och kommunens véxthus. I Ekbacken stér
ett stort antal ekar av varierande dlder och omré-
det nyttjas bland annat av barnen pé intilliggande
forskola. P4 storre avstind frén jarnvagen ligger
villaomrédet Duvbo egnahemsomrade.

Séder om jarnvagen ligger Annedal som tillhor
stadsdelen Mariehall i Stockholms stad. Omradet
har tidigare nyttjats for industriverksamhet men ar
numera en nyexploaterad stadsdel med bostdder
och arbetsplatser beldgna utmed Ballstaén.

En cirka 450 meter lang och cirka fyra meter hog
bullerskyddsskarm placerad langs jairnviagen
avskarmar det nya bostadsomradet fran jarnvigen
vilket bidrar till att skapa en kraftig visuell barriir.

Mellan bebyggelsen i Annedal och den hoga bul-
lerskyddsskarmen som idag loper utmed Malarba-
nan finns ett park- och vattenomréde. I mitten av
omradet rinner Béllstadn och pé vardera sida finns
gronytor, bryggor och promenadstrak. Over Billsta-
an stracker sig ett antal gdng- och cykelbroar samt en
vagbro for Lofstromsviagen.

76



Annedal - Park- och vattenomrade

Befintlig bullerskyddsskérm vid Annedal Jarnvéagsgatan lekplats vid Ekbacken

Bostdder mellan sparomradet och Jarnvdgsgatan Vy frén Jarnvagsgatan lekplats vid Ekbacken
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3.8.2 Beskrivning av anldaggningen

Fran Sundbybergstunnelns mynning i Duvbo och
drygt 200 meter vasterut breddas sparomradet
norrut for att ge plats for ytterligare tva spar. Vaster
om tunnelmynningen anldggs teknikhus, servicevig
och en uppstillningsplats for Raddningstjansten.

Utmed jarnviagsanldggningens norra sida byggs

en tit stodmur som motverkar att anldggningen
oversvammas vid skyfall. Stédmuren fungerar dven
som fundament for en ny bullerskyddsskarm. Bul-
lerskyddsskarmen borjar vid Sundbybergstunnelns
mynning och fortsitter visterut, forbi Ekbackens
tva punkthus och vidare fram till jairnvdgsplanens
vastra grians. Befintlig bullerskyddsskdrm soder om
sparomradet, och som fortsitter vister om plan-
gransen, behalls.

[ ] Teknikhus

Park- och vattenomrade

BEFINTLIG BULLERSKYDDSSKARM

— 2

DUVBO

BERGSLANT
Parkeringshus rivs

ANNEDAL

T Jordslant (1:1,5)

[ ] Uppstallningsplats Ty Bergslant (5:1)

Byggnad rivs

= == Bullerskyddsskarm
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3.8.3 Analys

Befintliga faktorer
- Ekbacken, vardhem och kommunens véaxthus norr om spéret.
- Ekarna i Ekbacken av varierande dlder med hoga naturvarden.
-Park och naturmark som buffert mot sparomradet.
- Nyexploaterad stadsdel, Annedal, séder om jarnvagen.
- Park- och vattenomrade kring Béllstaén, i Annedal, for
rekreation och som traffpunkt.
- Gang- och cykelanslutning 6ver/under sparet saknas.
- Befintliga bullerskyddsskdrmar vid Annedal utgor en visuell
barriar.

Potentiella faktorer
- Den tillkommande bullerskyddsskirmen kan oka

den visuella barridren.
- Mgjlighet finns att komplettera bullerskyddsskdrmarna med
vaxtlighet.

Kritiska framgangsfaktorer

Tillkommande bullerskyddsskidrmar bor gestaltas pa ett
sddant satt att uppfattningen av deras dominans minskas och
sd att de i stallet utgor ett attraktivt inslag i stadsbilden.

De nya teknikhusen bor utformas for att uppna en gestalt-
ningsmaissig enhetlighet med 6vriga anlaggningskomponenter
sdsom exempelvis bullersskyddsskarmar.
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3.8.4 Gestaltningsavsikter

Bullerskyddsskirmen mot lekpark, bostadshus och forskolegard
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3.8.5 Gestaltningsforslag

1. Bullerskyddsskiarm

En cirka 3-3.5 meters skiarm anldggs dikt an lekplatsen.
Den bildar avgransning mot férskolan och bostadshusen
och skapar en hog vigg mot verksamheten.

Bullerskyddsskarmen bidrar till att ge platsen en lugn och
trygg miljo genom att minska buller. For att minska bar-
ridrkinslan och skuggor fran skdrmen kan en kombination
av gron skirm med planteringar och genomsiktlig skarm
anviandas. Detta kan bidra till att man upplever att skalan
pa skdrmen minskas vilket mjukar upp effekten av en bar-
ridr.

» v Exempelbild: Plante-
ring och eller bullerskydds-
skdrm med genomsiktliga
partier. Arningevégen, Téby.
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2. Teknikhus

I omrédet anldggs tva teknikhus. Tillsammans med
den cirka 3 meter hoga bullerskyddsskidrmen skapar
de en kraftig barriir och kan ge ett otryggt intryck.
Det ar viktigt att anldggningarna anpassas och
harmonierar med sin omgivning och gestaltas med
kvalitativa material och forslagsvis dven gronska

for att mjuka upp det arkitektoniska uttrycket och
harmoniera med omradet kring Ballstadns grona
karaktar.

Teknikhusen klas enligt 6vergripande forslag med
traribbor. Pa det viset integreras de med buller-
skyddsskarmen och bidrar till att skapa en enhetlig
anldggning i stéllet for flera olika delar.

Teknikhus

Vy 2: lllustration av hur teknikhusen integreras med bullerskyddsskdrmen
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Exempel péa vertikala tréribbor

Teknikhus
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4 Fortsatt arbete och
genomforande

Gestaltningsprogrammet utgor en grund for kom-
mande projektering. I den fortsatta arbetsprocessen
kommer nya gestaltningsfragor att dyka upp och
behdva hanteras. Dar ska detta dokument utgora

en forankrande bas. Malet ar att kommande ge-
staltningsfragor alltid ska kunna hérledas genom

de olika skalorna fran gestaltningsavsikter och
gestaltningsprinciper tills det landar i en dtgiard som
gar att forankra i den grundldggande malbilden for
anlaggningens gestaltning.

Den ombyggda miljon kring stationer och sparom-
rade kommer att bli en del av ménga solna- och sun-
bybergsbors narmilj6 och for andra resenérer blir

de nya stationerna det forsta intrycket av Stockholm.

Arbetet med genomforandet kommer att paga under
en lang tid och paverka vardagen for sévil resena-
rer som nérboende. Det ir darfor av storsta vikt att
information om maélbilden &r tydlig for alla att ta del
av saval som att den ir tillgdnglig och involverande.
Det Okar chansen for ett positivt mottagande av
slutprodukten hos de som ska uppleva och anvinda
anldggningen. Om tillfalliga upplag behéver avskar-
mas bor detta utformas si att avskdrmningen upp-
levs som en del av omgivningen. Avskdrmningen
kan dven utformas inbjudande s att passerande ges
mojlighet att genom information och visualiseringar
eller kikhal ges mojlighet att folja arbetet.

For en framgéngsrik fortsatt gestaltningsprocess ar
det dven viktigt att diskussionen som fors med be-
rorda kommuner ar transparent och att erfarenhets-
aterforing fran tidigare etapper tillvaratas i arbetet.

For att bullerskyddsskdrmar ska fungera bade som
ett skydd och samtidigt utgora ett attraktivt tillagg
med god arkitektonisk kvalitet méste det fortsatta
arbetet praglas av noggrannhet och omsorg. Det

ar extra viktigt att den slutliga utformningen av
skidrmarna ska kunna hirledas till gestaltningsprin-
ciperna och mélbilden.

Belysning dr en viktig komponent som styr hur

vi uppfattar miljoer under arets morka delar och
som skulle kunna gora stor skillnad for hur buller-
skyddsskdrmarna uppfattas utifrén. En samordning
for detta bor ske som beaktar hela resenérsrorelsen
fran omgivande stad genom stationsomradet och
sedan ut pa plattformen.

En tydlighet och klarhet kravs i handlingarna for att
forutse problem som annars uppstar i anlaggnings-
skedet. I processen kring bullerskyddsskarmarna

ar det dessutom viktigt att kontinuerligt involvera
och informera de niarboende for 6kad acceptans

och forstaelse. Den slutliga utformningen av buller-
skyddsskarmar och teknikhus faststills i samband
med bygglovsprovningen.
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Befintlig vegetation i omradet behover undersokas
for att identifiera kvaliteter samt vilka delar som
eventuellt behover kompletteras. I byggskedet bor
dessutom viardefulla trdd markeras och stingslas in.

Utsldppen fréan strickan Huvudsta-Duvbo kommer
att bli mycket storre jamfort med ovriga delstrackor,
bland annat pa grund av den stora miangd betong
som kravs for tunnlar och trég. Klimatkalkylen for
strackan Huvudsta-Duvbo visar att utbyggnaden pa
denna delstrécka star for drygt hilften av den totala
utslappsmingd som beridknats for hela Milarba-
nans utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall
(cirka 300 000 ton CO2-ekvivalenter).

For att minska projektets klimatpaverkan bor alter-
nativa material anvindas i byggprocessen s langt
det ar tekniskt majligt. Exempel kan inblandning
av flygaska anvindas som ersittning for cement i
betongkonstruktioner.
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