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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for viltsdkerhetsatgarder langs riksvag 84 mellan Fredriksfors - Svenstorp samt
sodra Sannis - Tunnelberget i Hudiksvalls kommun, Géavleborgs 1dn och har darfor paborjat arbetet
med att ta fram en viagplan genom planldggningsprocessen. Striackorna dr ca 2 respektive 6 km langa
och mellan strickorna finns ett befintligt viltstangsel.

Omradet har bitvis manga trafikolyckor som beror pa vilt pa viigen. Atgirder for att minska antalet
viltolyckor pé de aktuella strackorna planeras darfor i form av viltstdngsel samt 6ppningar och
passager for vilt och manniskor for att minska anlaggningens barriareffekt.

Andamalet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten lings riksvig 84 och skapa mdojligheter for vilt att
sikert passera vigen med projektmalen att minskat antalet viltolyckor genom att anlagga viltstangsel
pé riksvag 84 langs delen Fredriksfors — Tunnelberget, skapa sikra passager for klovvilt, dtgarderna
anpassas till landskapets forutsattningar samt att skapa en anldggning som &r funktionell och
driftsaker.

Riksvig 84 som ar en del av det statliga vagnétet stracker sig mellan norska griansen och Hudiksvall via
bland annat Sveg, Ljusdal och Delsbo. Den ar en viktig transportled i 6st-véstlig riktning och en
utpekad vag for farligt gods. Vigen ar ett betydelsefullt pendlingsstrak samt for den ldngviga trafiken
till Harjedalsfjallen. Kollektivirafik med buss dr omfattande pa aktuella strackor. Det genomsnittliga
trafikfloden dr ca 4 500 - 4 800 fordon/dygn. Hastighetsbegransningen dr 9o km/h undantaget
Fredriksfors dar den ar 70 km/h.

Den befintliga passagen under vigen for den gamla jarnvigen Dellenbanan kommer utredas hur den
kan anvindas for bade vilt och manniskor att passera under vigen.

Bebyggelsen utanfor Fredriksfors bestar i dag mestadels av smé byar och enskilda gérdar med inslag
av jordbruk. Inom omrédet finns nagra typiska Halsingegardarna, vilket ar stora bondgardar byggda
av tra. Det som kiannetecknar kustlandet ar den relativt flacka topografin med inslag av flertalet storre
och mindre vattendrag med i huvudsaklig avvattning fran nordvist mot sydost. Den glesare
bebyggelsen bestar till stor del av mindre byar och enskilda gérdar. Jordbruksmarken férekommer
som Gppna luckor i det annars tradbevuxna omradet.

Inom utredningsomradet finns bland annat omraden som &r av riksintresse for naturmiljon och det
rorliga friluftslivet. Det finns fa kdnda naturviarden kring vigen men generella biotopskydd
forekommer och flera vattendrag. Flera kulturhistoriska lamningar finns inom utredningsomrédet.
Ingen del av vigstrackorna beror nagot utpekat Natura-2000 omrade. I omradet bedrivs jord- och
skogsbruk och flera boende och verksamheter har anslutningar mot vigen.

I denna handling redovisas ett antal moéjliga dtgarder for att minska projektets paverkan pad manniska
och miljon, bland annat genom utformning och passager samt de konsekvenser projektet kan antas
medfora. I kommande skeden kommer arbetet fordjupas och mer detaljerade studier ske av passager,
utformning av stingsel, avslut och sé vidare.

Detta dokument ar ett samradsunderlag som ar det forsta steget i processen for att ta fram en viagplan.
Samradsunderlaget ar en grund for samrad samt Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas ha
betydande miljopéverkan eller inte.

Positiva effekter av projektet forvantas da viltrelaterade olyckor bedéms minska och diarav dven 6kad
framkomlighet pa viagen. Trafikverket bedomning ar att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Atgirderna planeras att genomforas tidigast ar 2025.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I bérjan av planldggningen tar vi fram ett samrédsunderlag (denna handling) som beskriver hur
projektet kan pdverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fé
mojlighet att yttra sig. Detta sker genom att detta underlag tillgingliggors och ett férsta samrad sker.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse. I
bilden nedan kan du se hela processen, figur 1. Det gir att 14sa mer om processen i kapitel 8.1
planldggning.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéallelsehandling

Framtagning av underlag
+ fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Fra[ntagn] ng av pl?nffjrslag . Kungbrande och granskning Faststéllelse
inkl miljébeskrivning :

t A

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 1 - lllustration av planprocessen.

2.2. Bakgrund

Under 2020 tog Trafikverket fram utredningen "Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sdkra
faunapassager inom Givleborgs ldn” (Elfstrom, 2020). I den pekas riksvig 84 mellan Delsbo och
Hudiksvall ut som angeldgen for att genomfora atgarder for att minska viltrelaterade olyckor.

Strackorna har identifierats bland annat utifran en analys av var det finns hoga tatheter av olyckor
med élg eller ren i vignitet samt att det finns majlighet att tillskapa lampliga faunapassager.

2.3. Tidigare utredningar

Ett flertal utredningar och underlag utgor en grund for projektet. Utover analyser av vigsystemets
funktion och brister samt sammanstéallningar av férvaltningsdata har viltproblematiken beskrivits i
bland annat dessa publikationer:

e Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur. (Seiler, Olsson och Lindqvist, 2015).

e Forebyggande av olyckor med 4lg och ren med sikra faunapassager inom Gévleborgs lan
2020-01-28 (Elfstrom, 2020).

Det har inte gjorts nigon atgirdsvalsstudie (AVS) lings strickan.
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2.4. Overgripande mal

2.4.1. FN:S globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala mal for hallbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nédvindig global omstéllning, se figur 2.

Hallbar utveckling innebér att 1angsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och méanniskors
hélsa samt innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk héllbarhet och ekonomisk
héllbarhet. De globala heltickande méalen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor i viarlden, framja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen.
Transportsystemet ar integrerat i och berér ménga av de globala mélen och har potential att pdverka
det hallbara samhéllet inom alla tre dimensioner.

INGEN ) INGEN 4 GODUTBILONNG
FATTIGDOM : FORALLA

il | < LT]]

ANSTANDIGA 10 HINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET
OCHEKONOMISK o
TILLVAXT
=
‘ — }

v

1 3 BEKAMPA KLIMAT- HAV OCHMARINA 16 FREDLIGA OCH GENOMFORANDE

INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP

Y,

FORANDRINGARNA

Figur 2 - FN:s 17 globala héllbarhetsmal.

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan sammanfattas som tillginglighet i ett
héllbart samhalle. En god tillgdnglighet 4r nodvandig for att ett samhille ska fungera men den méste
kunna utvecklas inom ramen for ett hallbart samhélle. Dagens transportsystem ar till stor del inte
hallbart och transportsektorn star for en stor del av klimatpaverkan och ménga hilsopaverkande
aspekter, bland annat luftféroreningar, buller, folkhalsa och trafikolyckor.

Aven tillgingligheten i transportsystemet har tydliga brister, sisom att transportsystemet inte ir
tillgingligt for alla, exempelvis har &ldre, barn och personer med funktionsvariation ibland svart att
enkelt nyttja transportsystemet. Ett av syftena med de globala héllbarhetsmaélen &r att de ska finnas
med i samhillsplaneringen och konkret bidra till hallbar utveckling. De globala mélens koppling till
projektmalen och den samlade bedomningen av méaluppfyllelse redovisas i kapitel 7.
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2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé fastslagit funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omréden, figur 3.

Funktionsmal
Tillgdnglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

Figur 3 — lllustration av hur de transportpolitiska mdlen hdnger ihop (Trafikverket.se, 2021).

2.4.2.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

2.4.2.2. Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De dr fundamentala aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen (kapitel 2.4.4) uppnas och till 6kad halsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att
uppna de transportpolitiska mélen. De transportpolitiska malen ska genomsyra hela
planldggningsprocessen for en viagplan inklusive samrad och atgardsval.

2.4.3. Arkitektpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt
regeringens proposition "Framtidsformer - Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design
(proposition 1997/98:117)”. Mélen ar i tillaimpliga delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.

e  Arkitektur, formgivning och design ska ges goda forutsattningar for sin utveckling.
e Kvalitet och skonhetsaspekter ska inte understéllas kortsiktiga ekonomiska 6verviganden.
e Kulturhistoriska och estetiska viarden i befintliga miljoer ska tas tillvara och forstarkas.

e Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning, design och offentlig miljo ska stiarkas
och breddas.

e Offentligt och offentligt understott byggande, inredande och upphandlande ska pa ett
foredomligt satt behandla kvalitetsfragor.

e  Svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart internationellt
samarbete.
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2.4.4. Nationella miljomal

Miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmaél inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen (kapitel 2.4.1). Generationsmélet anger den samhallsomstéillning som
behover ske inom en generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sikra god miljo
till framtida generationer. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till.

Etappmalen anger steg pa végen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Trafikverket har i
egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmélen inom
verksamhetsomrédet transport och infrastruktur uppnés. Vagtrafik medfor pa grund av till exempel
utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter for oskyddade trafikanter och djur negativa
konsekvenser for en rad miljomaél. Miljomélen anger en miljokvalitet som paverkas av flera sektorer
varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

e frimja méanniskors hilsa

e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e bevara ekosystemens ldngsiktiga produktionsforméga

e trygga en god hushallning med naturresurserna

Projektets 6verensstimmelse med de nationella miljomélen redovisas i kapitel 7.

2.4.5. Malbild 2030

I rapporten “Tillgidnglighet i ett hallbart samhaille - malbild 2030” (Trafikverket, 2019) finns tio
prioriterade aspekter dir transportsystemet kan gora skillnad for ett hallbart samhélle. Av dessa tio
berors i synnerhet tvd mal av aktuellt projekt; biologisk mangfald och trafiksidkerhet. I ett ldngre
perspektiv "utblick 2050” som omnamns i samma rapport ar det i detta projekt, méalet om att; ingen
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet som &r berdrs.

2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andamélet r att 6ka trafiksikerheten lings riksvig 84 och skapa mdjligheter for vilt att siikert passera
vagen.

2.5.2. Projektmal

o Minskat antal viltolyckor genom att anlidgga viltstangsel pa riksviag 84 langs delen Fredriksfors
- Tunnelberget.

o Skapa sidkra passager for klovvilt.

Atgirderna anpassas till landskapets forutsittningar.

o Skapa en anldggning som ar funktionell och driftsdker.

O

Samradsunderlag — Vilttgarder riksvag 84, delen Fredriksfors-Tunnelberget Sida 9 av 46



3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Samridsunderlaget bestar av tva delstrackor. I vister utgér strackan fran Fredriksfors vid bro 6ver
Klubboan till strax bortom Svenstorp vid korsning med vag 708. I oster ar det strackan fran
korsningen Sodra Sannas till omridet kring Tunnelberget. Totalt for bada strackorna ar det ca 7,5 km
vag som berors. Projektets utredningsomrade innefattar marken pé upp till ca 200 m per sida om
vagen langs de strackor som redovisas i figur 4 samt i bilaga utredningsomrade.

P4 huvuddelen av strackan kan stingsel uppforas delvis inom eller strax utanfor befintligt vigomrade.
Vid anslutningar, verksamheter, tomtmark med mera kan ett stérre avstand fran viagen behovas for att
hitta lampliga 16sningar for att uppfylla projektets andamal och projektmal. Influensomradet for
exempelvis viltets rorelser ar betydligt storre dn utredningsomradet.

ey

o e 0 1 2¥m

Out N e L 1 I A :] Utredningsomrade

Figur 4 - Utredningsomrddet markerat med réda linje omfattar ca 200 m ut frén vdgens centrumlinje.

3.2. Tid

Vigplanens faststillelsehandling beridknas att skickas for faststillelseprovning under ar 2024 och
byggstart planeras till 2025.

Samrad kring samradsunderlaget sker under varen 2022. Nirmare sommaren planeras handlingarna
att skickas till Lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas ha en betydandemiljopaverkan eller ej.
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4. Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

Lings riksvdg 84 mellan Delsbo och E4 vid Hudiksvall pagar arbetet med tva vagplaner som bada
behandlar atgarder for att minska viltolyckor med majlighet till sikra passager for vilt. Dels ar det
denna véagplan och i samma skede finns den andra viagplanen 6ster om denna och heter "Viltatgarder
riksvag 84, delen Forsa - trafikplats Hudiksvall S6dra”.

Lings langa strickor mellan Delsbo och E4 vid Hudiksvall finns idag ett befintligt viltstdngsel pa de
delar som inte de aktuella vigplanerna behandlar. Korta delar av befintligt stingsel finns inom denna
vagplans utredningsomrade. (figur 5 samt bilaga Delsbo-Hudiksvall)

V T & Hagen \Mvm Stormns

Delsbo

Sérdellen

nnnnnn

Kalyhaga

Sérang

Ingakund

Tjammyra
Overnas
Haknorrbo N ol
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Figur 5 - Riksvéig 84, delen Delsbo -Hudiksvall med redovisning av aktuella vigplaner.

4.1. Omradesbeskrivning och landskapsbild

Aktuell viagstracka ar lokaliserad i Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lin i sodra Norrland utmed
riksvig 84. De vistliga delarna av viagstrackan som utredningsomridet omfattar ligger inom
karaktirsomrade ”Alvdalar” enligt Vigverkets rapport “Analys av viglandskapet i Gavleborgs 1in”
(Vagverket, 2009), vilket karaktériseras av att dlvar i huvudsak har format landskapet men for aktuell
stricka ar det snarare det meteoritnedslaget som skapat sdankan dér Dellensjoarna ligger. Bebyggelsen
bestar mestadels av smé byar och enskilda gdrdar med inslag av jordbruk. Inom omradet finns nagra
typiska Halsingegardar, vilket ar stora bondgardar byggda av tra.

Omradet kring riksvig 84, striackan Delsbo-Hudiksvall domineras generellt av skogsmark. Dar
landskapet 6ppnar upp sig kring odlingsmark, byar och vattendrag kan landskapet upplevas som
storslaget. Den mer 6ppna landskapsbilden blir darfor extra vardefull och kanslig for paverkan.

Langst i vaster inom utredningsomradet gar riksviag 84 genom Fredriskfors dir bebyggelse finns
relativt ndra vagen tillsammans med anslutningar och 6ppna ytor i form av parkeringar och korytor.
Viagbelysning ar ett inslag i vigmiljon har. Mot Oster sluter sig den talldominerade skogen kring vagen
som till stor del gar pa en hog bank med bro 6ver Dellenbanan.

Langre Oster ut 6kar 16vinslaget och landskapet 6ppnar delvis upp sig med jordbruksmark som gor att
utblickar 6ver landskapet erbjuds framfor allt mot soder.
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I det Gstra utredningsomradet géar vig 84 mestadels genom relativt tit blandskog av barr och 16v som
ramar in vigen men som bryts av med gles bebyggelse, hyggen och ungskog. Trots viagens boljande
karaktar erbjuds inte ménga utblickar. I omrédets Ostra delar finns flera storre jord- och
bergsskiarningar samt hoga viagbankar.

gl

Figur 6 - Overst till viinster: Entré mot Fredriksfors frdn éster med belysning och hastighetsbegrénsning 70 km/h. Overst till
héger: Oster om rampen som ansluter mot bro 6ver Dellenbanan finns jordbruksmark. Dellenbygden mot véster. Nedre
vdnstra och hégra bilden: Skogsmarken dominerar i utredningsomrddets dstra del. Vidgen har en varierande profil med
skdrningar och sldnter.

4.2. Befintliga anlaggningar, trafik och anvandargrupper

4.2.1. Vagar och trafik

Riksvig 84 ar en viktig transportled i st - vastlig riktning och ar bland annat utpekad som vig for
farligt gods. Vagen ar dven betydelsefull som pendlingsstrédk samt f6r den ldngviga trafiken till
Hirjedalsfjallen. Omradet langs strickan saknar jarnvigstrafik av betydelse vilket innebar att vigen ar
det enda alternativet for kollektivtrafiken.

Arsdygnstrafik (ADT), ir ett sitt att beskriva vilken trafikmingd en vig har. Arsdygnstrafik motsvarar
ett dygn med en genomsnittlig trafikmangd under ett givet ar. Aktuella strackor har en trafikmangd pa
mellan ca 4 500 - 4 800 fordon/dygn.

Genom Fredriksfors ar hastighetsbegriansningen 70 km/h. I 6vrigt 4r den 9gokm/h. Figur 7 visar vad
granserna for hastigheten dr. Mo6rkbla linje ar gokm/h och orange linje ar 7okm/h.
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Figur 7 - Hastighetsbegrdnsning inom utredningsomrddet. Kélla NVDB pG webb (Trafikverket 2022).

Den belagda vigbredden pé aktuella strackor dr ca 8 m (NVDB, 2021). Foton fran strickan finns i figur
8.

Figur 8 - Bilder som illustrerar hur riksvig 84 ser ut inom omradet fran trafikantens perspektiv.

P& delar av viagstrackan mellan Delsbo och Hudiksvall finns idag viltstangsel (figur 9) vilket delvis
inkluderar utredningsomrédet. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv bedoms strackan behova kompletteras
béade med stingsel och anpassade passager for vilt for att minska sténgslets barriareffekt. Inom
utredningsomrédet finns dock inga ordnade viltpassager eller uthopp for vilt (princip for uthopp visas
i figur 10).
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Figur 9 Bakgrundkartan innehdller information frdn viltolyckor inom omrddet under dren 2016 — 2020. Rédare firg visar
hégre frekvens av olyckor. Befintligt viltstidngsel markerat med bla streck. Kdlla (Trafikverket 2022).
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Figur 10- Principutformning av uthopp (frén Vdgar och gators utformning,2021).

42.1.1. Dellenbanan, gang- och cykeltrafik

Riksvig 84 passerar Dellenbanan som idag fraimst anvinds for att cykla dressincykel pa. Dock har det
tidigare ar gatt rialsbuss vissa sondagar under sommaren (Dellenbanan, 2021).

Inom omradet finns inga gang- och cykelvagar men till del finns parallella vigar med lagre hastighet
och trafikméngd.

4.2.1.2. Skotertrafik

Inom utredningsomradet finns en skoterled som till stor del gér utmed Dellenbanan. Vid Fredriksfors
passerar den under riksvig 84 genom konstruktion 21-205, det vill sdga via Dellenbanans strackning.
Figur 11 visar vilka leder som finns i omradet. Bla leder ar officiella skoterleder och de gra ar
odefinierad led (skoterleder.org, 2021).
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Figur 11 - Kartbild 6éver skoterleder inom utredningsomrddet och omkringliggande omraden. Utredningsomrddet dr beldget i
de vdstra delarna av kartan. Fran www.skoterleder.org.

4.2.1.3. Kollektivtrafik

Langs riksvag 84 finns ett flertal busshéllplatser av typen fickhéllplats (figur 12). Bussarna med
linjenummer 53 trafikerar langs strackan inom utredningsomradet. De senaste tre aren ar det i snitt
1188 personresor per dag enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram, 2021.

Figur 12 - illustration 6ver hur en fickhdllplats kan se ut. Illustration fran Végar och gators utformning, 2021.

4.2.1.4. Olyckor

Enligt statistik frin Transportstyrelsen dr det 245 personer som omkommit i trafiken i Gavleborgs 1an
under aren 2003 — 2020 samt 1517 svért skadade och 7407 lindrigt skadade. Av alla olyckor i trafiken i
Gavleborg s 222 olyckor klassade som olyckor med vilt (Transportstyrelsen, 2021).
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4.2.1.5. Viltolyckor

Enligt underlag fran Nationella viltolycksradet (www.viltolycka.se) har Hudiksvalls kommun haft
mellan 100 - 160 viltolyckor per ar sedan 2010, se figur 14 for arlig statistik. Den stérsta delen av
olyckorna ar med radjur foljt av 4lg. Figur 13 visar en olyckskarta for hela Gdvleborg under dren 2016 -
2020.
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Figur 13 - Viltolyckskarta for all kléwvilt (dovhjort, kronhjort, radjur, vildsvin och dlg). Kélla: www.trafikverket.se

| ( Norrvallen
* | \ Edataviken

Otarme { Héginas

Figur 14 - utsnitt med viltolyckor pa riksvig 84 mellan Delsbo och anslutningen till E4 under Gren 2016—2020. Rédare féirg
visar hégre frekvens av olyckor. Kélla: www.trafikverket.se

Baserat pa lokaliseringen av de inrapporterade olyckorna har underlag och kartor tagits fram som
visar strackor med titare (rodare falt), respektive glesare forekomst av olyckor for olika klovvilt. Totalt
pé strackan mellan Delsbo och E4 finns ca 135 viltolyckor rapporterade under &ren 2016 till 2020.
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Olyckorna ir ojamnt fordelade langs riksvag 84 vilket kan ses i figur 14. P4 strackor dar det idag finns
viltstangsel ar antalet olyckor med vilt lagre.

Under 2018 saknas underlag for flera minader dirav kan staplarna vara missvisande i figur 15 for just
2018. Olyckorna i figuren ar for hela Hudiksvalls kommun s& det kan vara olyckor pé fler vagar dn pa

riksvig 84.
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Figur 15 - Viltolycksstatistik fran januari 2010 till december 2021 f6r Hudiksvalls kommun. Kdlla: Nationella Viltolycksradet.
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4.2.1.6. Befintliga broar/passager

Inom utredningsomradet finns nio byggnadsverk registrerade i Trafikverkets forvaltningssystem
BaTMan, for broar och tunnlar med mera. Av dessa ar fyra passager 6ver eller under riksviag 84
(broar). Ovriga fem #r bergsskirningar. I tabell 1 finns byggnadsverken uppriknade och figur 17 visar
deras placering geografiskt.

Tabell 1 - Broar ldngs aktuella vidgstrdckor hdmtade fran férvaltningssystemet Batman.

Bro. Nummer Vag Namn

21-206-1 84 Bro 6ver Skogsjoan, Klubboan vid Fredriksfors
21-205-1 84 Bro 6ver jarnvag vid Fredriksfors station
21-1095-1 84 Bro over Loppan vid Fredriksfors station
21-1096-1 84 Bro 6ver Gransbicken vid Djupdal, 4 km NV Veda
RS e

Prednites
e

.

ey
Outas
oy

Figur 16 - Kartbild som visar broar Iéngs riksvédg 84 inom utredningsomrddet.

Figur 17 — Bro 21-205-1 som dr en bro 6ver jdrnvidgen Dellenbanan.
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4.2.1.7. Ledningar och belysning

Utmed riksvig 84 inom utredningsomrédet finns flertalet langsgaende och korsande ledningar med
flera olika ledningsigare, bland annat Ellevio, Fiberstaden, Hudiksvalls kommun och Skanova.
Darutover kan ytterligare ledningsidgare finnas som inte finns med i underlaget via "Ledningskollen”.
Det ar bara inom Fredriksfors finns det belysning i aktuellt utredningsomrade.

Det finns ett av Trafikverket dgt vigvaderinformationssystem (VViS) ldngs strackan, (figur 18). Det ar
station nr 2116 i Djupdal.

s TRAFIKVERKET

2116 Dppdal

o v o Skale 110000

Figur 18 - Ett Vdgvdderinformationssystem (VViS) finns pa strédckan vid Djupdal. Kélla: www.trafikverket.se

4.2.1.8. Avvattning

Vigen avvattnas framst i 6ppna diken och genom trummor under viagen och sidovégar. Se dven kapitel
4.8.4.
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4.3. Riksintressen

Riksintressen innebar bland annat att omraden langsiktigt ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan
skada det viarde som konstituerat riksintresset. Riksintressen skyddas enligt 3 och 4 kapitel i
miljobalken. Ingen del av vigstrackorna beror nagot utpekat Natura-2000 omréde. Narliggande
Natura-2000 omraden ligger pa ett betydande avstdnd och bedoms darfor inte beroras av projektet.
Ett flertal riksintressen berors, bland annat for totalférsvaret, kommunikationer, naturvarden,
friluftsliv och renndringen.

4.3.1. Naturvard och friluftsliv

Ett riksintresse for naturvirden, "Dellensjoarna” finns utpekat norr om riksvig 84 langs langa delar av
strackan Fredriksfors — Svenstorp, samt mellan Knutslunda — Tunnelberget. Ett riksintresse for
friluftslivet "Dellensjoarna” har samma utstrackning.

Vardeomdomet for naturvarden beskrivs med att backenet, det vill sdga den stora svackan i omradet
med Dellensj6arna i botten har uppkommit genom ett meteoritnedslag och hyser bland annat fyra
arter av relikta kraftdjur, det vill sdga arter som isolerats pa grund av landh6jning/strandférskjutning
med hirkomst frin tidigare stadie av Ostersjon.

Forutsattningar for bevarandet av riksintresset har identifierats som ett jord- och skogsbruk som
bedrivs med hinsyn till landskapsbild och till naturvard. Omradets viarde kan paverkas negativt av
mineral- och/eller bergartstikt, storningar pa landskapsbilden; tippning mm intill botaniskt sarskilt
vardefulla lokaler, igenviaxning/férbuskning; 1dngtgaende forsurning; kraftig reglering; eutrofiering;
utslapp av miljogifter, vandringshinder, 6verfiske, inplantering av frimmande 6ringstammar.

Vad géller riksintresset for friluftslivet "Dellensjoarna” anges bland annat f6ljande huvudkriterier for
riksintresset: upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt vattenanknutna friluftsaktiviteter, vandring,
strévande, promenader, langdskiddkning, skridskodkning, bad, batliv, kanot- /kajakpaddling,
naturupplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske, bar- och svampplockning, 16pning, geocaching,
overnattning/tiltning.
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Figur 19 - Figur som visar utbredningen av riksintresseomrddena foér naturvdrden och friluftsliv med grén skraffering.

Samradsunderlag — Vilttgarder riksvag 84, delen Fredriksfors-Tunnelberget Sida 20 av 46



4.3.2. Kommunikationer

Riksvig 84 ar bedomd att vara av sarskild betydelse for regional och interregional trafik samt en
utpekad vag for farligt gods.

4.3.3. Rennaring

Langs riksvig 84 och de delar som berérs av viagprojektet har Voernese sameby markanvindning och
har delar av sitt vinterland, omradet som sddant ar dock inte utpekat som riksintresse. Se figur 20 for
utbredningen. I tidigare samr&d mellan samebyn och Trafikverket som beskrivs i rapporten
“Rennaringens behov avseende vig och jarnvag - Samrad med samebyar inom region Mitt” gillande
rennaringen och vigar har det inte framkommit nagot sarskilt utpekat behov av atgiarder kring riksvag
84 langs strackan Delsbo — Hudiksvall (Trafikverket, 2021).

Renniringen ar utpekad som ett riksintresse genom miljobalken 3:e kapitel 5§: ”Mark- och
vattenomraden som har betydelse for renndringen eller yrkesfisket eller for vattenbruk skall sa langt
mojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt forsvara ndringarnas bedrivande. Omraden som
ar av riksintresse for renndringen eller yrkesfisket skall skyddas mot atgdrder som avses 1 forsta
stycket.”
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Figur 20 - Oversiktlig karta ver Voernese sameby som redovisar avgrénsningar fér samebyn i grén streckad linje samt
trafikolyckor med ren pd vég och jarnvdg. Underlaget kommer fran rapporten PM — Renndringens behov avseende vdg och
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4.3.4. Totalforsvarets militdra del

Riksvig 84 ligger riksintresse for totalforsvarets militira del viderradar (Férsvarsmakten, 2021), se

figur 21.
RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARETS MILITARA DEL
VADERRADAR HUDIKSVALL - TM0096 o o
Kommun: Hudiksvall - Lan: Gavleborg ANy, Seooroan tormton (G0 SE)
Fiér mer information om riksintressst | Bakgnndskana: .
samt tillhérande péverkansomriden, m Tnmmfmﬁxﬂ]
se wardebeskrivningama samé N

Kartprojektion: SWEREFSS TM

www forsvarsmakten se iy Shalac 1:600 000
h 'EE " Produld ID: SE-1003672
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Figur 21 - Riksintresse for vdderradar, Férsvarsmakten, 2021.
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4.4, Gallande planer

4.4.1. Oversiktsplan

I gillande Gversiktsplan fran 2008 framhalls att det rader ett byggnadsfritt avsténd fran riksvag 84 om
30 meter. Forslag pa ny 6versiktsplan paborjades 2017 och stilldes ut for samrad 2021. Granskningen
av oversiktsplanen vintas ske under 2022.

Inga omraden for landsbygdsutveckling i strandnira lagen finns utpekade langs med végen.

4.4.2. Detaljplaner

Det finns inga detaljplaner inom utredningsomridet. Det finns dock en omriadesbestimmelse, PB 21-
P92:164 som giller yta som reserverats for framtida riksvig 84, se figur 22. Atgirder far inte vidtas
som kan forsvara tillkomsten av en sddan anldggning.

Figur 22 - PB 21-P92:164 och dess anslutning mot riksvig 84 dster om Fredriksfors.

4.5. Befolkning och manniskors hélsa

45.1. Boendemiljo

Langs huvuddelen av projektet finns ingen omfattande bebyggelse i eller i niara anslutning till viagen.
Berorda vagstrackor har dock bitvis tomter och hus nira vigen samt olika typer av verksamheter och
mélpunkter.
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45.2. Friluftsliv och rekreation

Det finns inga utpekade anlidggningar forutom stigar, viagar och den gamla jarnvagen for friluftsliv och
rekreation i utredningsomradet men bland annat jakt och fiske forekommer.

Utredningsomradet ingdr i Algférvaltningsomrédet “Oster-Ljusnan” och stora delar ingr i "Delsbo
Sodra” Algskétselomrade och de 6stra delarna i "Forsa Viltvirdsomade”. Omrédet ingér i
Dellenbygdens fiskevirdsomrade. Fritidsfiske forekommer bland annat i Dellen och Klubbén i
Fredriksfors. Delar av omrédet ar ett utpekat riksintresse for friluftslivet se kapitel 4.3.

4.6. Naturmiljo

Underlagsmaterial frin Artportalen visar att det langs och kring de aktuella strickorna finns ett fatal
skyddade och skyddsvérda arter av framfor allt faglar och arter kopplade till dldre skogar. De
vardefulla miljer som finns ldngs vigen har till del en koppling till jordbrukslandskapet, vilket ofta ar
beroende av den arliga slatter som normalt utfors inom det befintliga vigomrédet.

Flera storre och mindre vattendrag finns inom utredningsomradet med huvudsaklig avrinning mot
norr. Fran véster mot dr det bland annat Klubbén, Loppan, Gransbiacken, vilka dr vattenforekomster
enligt vattendirektivet (se kapitel 4.8) och Djupdalsbacken.

I 6vrigt finns fa kinda naturmiljévarden inom utredningsomradet. Invasiva arter forekommer. Bland
annat ar blomsterlupin vil spridd langs vigen och Jittebalsamin forekommer sporadiskt.

Projektet har identifierat ett flertal potentiella generella biotopskydd léngs vigen vilka kan hysa viktiga
naturvirden och utgora skyddade milj6er enligt miljobalken 7 kapitel. I huvudsak bestar dessa av
alléer men dven smavatten, stenrosen och dkerholmar férekommer vilka kan komma att beroras av
projektet. Se dven kapitel 4.8.3.

Enligt rapporteringssystemet Rovebase.se (Naturvardsverket) ror sig bjorn, varg, jarv och lodjur i
omradet. Observationer och spar av framfor allt varg men dven bjorn och jarv dr dock betydligt mer
sporadiska jamfort med de norra och vistra delarna av lanet.

Samradsunderlag — Vilttgarder riksvag 84, delen Fredriksfors-Tunnelberget Sida 25 av 46



4.7. Geoteknik

Figur 24 dr en 6versiktsbild som visar forekommande jordarter pa bada striackorna, figur 25 visar
utredningsomradet Fredriksfors - Svenstorp och figur 26 Sédra Sannis - korsning Tunnelberget. Figur
23 ar en teckenforklaring till figurerna 24—26.

Jordarter Jordart, tunt eller osamman-

héangande yvtlager
Jordart, grundlager h
E zive 1o Punktobjekt
Torv Postglacial sand
. Lera-silt + Berg

Silt Moréan R W v Blockrik till storblockig yta

[a)
Lera - Berg Moran ~  Moranbacklandskap. kullig moran

Figur 23 - Teckenférklaring till Figurerna 23 — 25.

Figur 24 - Oversiktlig jordartskarta fér de bdda strickorna.

Enligt SGU:s jordartskarta forekommer pa strackan Fredriksfors - Svenstorp fraimst moranjord. P4
den Ostra delen av strackan forekommer dkermark dar 16sare jordar av framst silt forekommer figur
24.

Genom Fredriksfors gir vigen pa en 1ag bank eller i princip i niva med intilliggande mark. Mot Gster

gar viagen pa hogre bankar bland annat vid bron 6ver jirnvagen, Dellenbanan (figur 17), fram till
Svenstorp for att sedan ga pa 1ag bank.
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Figur 25 - Jordartskarta for strdckan Fredriksfors - Svenstorp (SGU).

Strackan Sodra Sannis - korsning Tunnelberget, fran vister mot oster borjar med dkermark av silt
eller lera. Darefter 6vergar striackan att mestadels g genom skogsomraden dar moranjord
forekommer. Lingsmed strickan forekommer négra partier med ytligt berg och berg i dagen. Dessa
partier forekommer i huvudsak pé den norra sidan om riksvig 84 med undantag vid slutet av striackan
dar ytligt berg forekommer séder om vigen. Vid Djupdal forekommer ett parti med l16sare jord av silt
och i slutet av strackan forekommer jordar av sand.

Liangs med strackan gar vigen bade pa bank och i jord- och bergskiarning. Genom Djupdal gar vigen
pé relativt hog bank 6ver vattendraget Djupdalsbéacken.

A Dumdnlmu

Figur 26 - Jordartskarta stréickan S6dra Sannds - korsning Tunnelberget (SGU).
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4.8. Miljokvalitetsnormer, skyddade och skyddsvarda omraden

4.8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr juridiskt bindande styrmedel som definierar krav pd miljokvalitéer
som inte far dsidosattas.

Det finns miljokvalitetsnormer definierade for omgivningsbuller, utomhusluft, vattenférekomster,
havsmiljo samt for fisk- och musselvatten. De planerade dtgirdernas karaktar bedoms inte paverka
mojligheterna att upprétthalla eller na beslutade miljokvalitetsnormer bland annat eftersom
trafikfloden inte bedoms péverkas. Foljande vatten finns inom utredningsomréadet och utgor
vattenforekomster enligt Vattendirektivet.

Klubban i Fredriksfors liksom Loppéan i Svenstorp och, Gransbéacken (back fran Lillsjon) vaster om
Djupdal (se kapitel 4.8.4).

4.8.2. Strandskydd

Syftet med strandskyddet dr att trygga forutsiattningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtlivet.

Inom omradet for vigplanen rader generellt 100 m strandskydd ut frén alla férekommande vattens
strandlinje. Stora delar av utredningsomradet ligger inom strandskyddet. Atgirder som strider mot
strandskyddets syfte ar till exempel anldggningar och verksamheter som forsamrar tillgingligheten
enligt allemansritten. Det kan ocksa vara anldggningar och verksamheter som visentligt forandrar
livsvillkoren for vixter och djur. Dispens fran strandskyddet kan ges enligt miljobalken om det finns
sarskilda skal vilket till exempel kan vara att omradet saknar betydelse for strandskyddets syften eller
behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse vilket kan vara en viganlaggning.

Enligt lagstiftning frin 2013 géller inte forbudet mot intréng i strandskyddsomréden inom en
faststilld vag- eller jarnvagsplan. Strandskyddet och syftet med skyddet ska dnda beaktas. Vagplanen
och dess underlag ska innehélla en redovisning av strandskyddsomréden, deras viarden, projektets
effekter och konsekvenser for skyddsviardena samt de anpassningar som genomforts for att undvika
skada eller paverkan.

4.8.3. Omradesskydd mm

Inga naturreservat eller nyckelbiotoper finns inom utredningsomrédet, eller dess direkta nirhet.
Projektet har identifierat ett flertal potentiella generella biotopskydd langs viagen vilka kan utgora
skyddade miljéer enligt miljobalken 7 kapitel. I huvudsak bestar dessa av alléer men dven smévatten,
stenrosen och akerholmar.
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4.8.4.

Vattenforekomster, vattenskyddsomrade, vattentakter, brunnar mm.

Inom utredningsomradet passerar tre storre vattendrag, Klubban, Loppén samt Gransbécken vilka
utgor vattenforekomster enligt EU:s vattendirektiv och omfattas darfor av miljokvalitetsnormer.
Normen for vattenforekomsterna ar god kemisk och ekologisk status.

Det finns inga vattenskyddsomraden inom utredningsomrédet. Vattentékter i Dellen finns i Delsbo
och i Nasviken, nara Rolftadns/ Deldngersans utlopp. Inom utredningsomréadet forekommer ett antal
brunnar enligt SGU:s brunnsregister (figur 29). De flesta ar energibrunnar men dven vattenbrunnar

och brunnar med okénd anvéndning forekommer. Lagesnoggrannheten ar ibland 1ag och det
forekommer troligen ytterligare brunnar dn de som finns i registret.

I S6dra Sannis finns ett markavvattningsforetag inom utredningsomrédet.

4.9.

Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett flertal kulturhistoriska lamningar registrerade i Riksantikvariets
databas Fornsok vilka listas i tabell 2 samt redovisas i figur 277. Ut6ver detta finns ytterligare kinda
lamningar som inventerats i projektet Skog och historia” i Skogsstyrelsens regi.

Tabell 2 - Ldmningar registrerade i Riksantikvariets databas Fornsék beléigna inom utredningsomrddet samt ungefdrligt
avstand fran vdgen.

L1948:6685 Delsbo 290  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk [dmning 100
L1948:6966 Delsbo 280  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk |amning 100
L1948:6990 Delsbo 282  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk [dmning 100
L1948:8181 Delsbo 313  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk |3mning 100
L1948:8225 Delsbo 322  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk [dmning 100
L1951:382 Delsbo 34:1 Vagmarke Fornldmning 10
L1951:984 Delsbo 51:1 Vagmarke Fornlamning 15
L1951:4467 Forsa 130:1 Vdgmarke Ovrig kulturhistorisk Idmning 50
L1948:8148 Delsbo 311  Kraftindustri Ovrig kulturhistorisk [dmning 100
L1949:1400 Delsbo 243  Lagenhetsbebyggelse Maijlig fornlamning 5
L1949:2256 Delsbo 242  Lagenhetsbebyggelse Mojlig fornlamning 80
L1949:4893 Forsa 464 Fabod Mojlig fornlamning 30
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Figur 27 - Fornldmningar och évriga kulturhistoriska Idmnar registrerade i Riksantikvariets databas Fornsok.

Figur 28 - Fornldmning L1951:382 VVdgmdrke, Fotograf Bjérn Wedin.

4.10. Markféroreningar

Marken langs vagstrackorna utgors huvudsakligen av jungfrulig skogs- och jordbruksmark med 1ag
risk for forekomst av markfoéroreningar. Naturligt forekommande halter av exempelvis tungmetaller ar
generellt 14gt men finns beroende pa det geologiska underlaget ibland i nivder som &ar hogre dn vad
som generellt dterfinns i Mellannorrland. Jirnvagsanldaggningen som pa langa strackor loper parallellt
med, och pé ett stille korsar vigen kan misstédnkas ha forh6jda halter av tungmetaller, oljor,
bekdmpnings- och impregneringsmedel.

Lansstyrelsen med flera (EBH-stodet) har identifierat ett antal platser ldngs vagen dar verksamheter
tidigare har bedrivits som kan ha orsakat markfororeningar och i vissa fall med konstaterade
fororeningar. Identifierade omraden har klassats i en fyrgradig skala frin mycket stor risk till liten
risk. Manga omraden ar oklassade dar exempelvis bilvirdsanldggningar och mindre
industriverksamheter har forekommit.
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Utmed riksvag 84 i Fredriksfors finns tva oklassade industrier. Vid Rimbergsmon séder om vagen

finns en aldre industrideponi klassad som mattlig risk. Kemikalier som anvénds av industri kan

potentiellt ha lickt till omgivningarna och vid industrideponin kan flera olika typer av féroreningar

riskera att forekomma (figur 29). Utover de inventerade omradena kan det finnas okédnda

fororeningar, exempelvis i vigdikesmassor med féroreningar som harror fran trafiken, olyckor,

fyllnadsmassor med innehéll av fororeningar och pdgdende samt okinda ej inventerade verksamheter.
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Figur 29 - Brunnar frdn SGU:s brunnsregister samt identifierade potentiellt fororenade omraden.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Planerade atgarder

Langs vagen planeras att bygga ett dubbelsidigt viltstingsel, de vill siga ett stingsel pa varje sida om
véagen i enlighet med principen i figur 30. Stiangslet placeras i huvudsak inom eller i anslutning till
befintligt vigomrade och bedoms generellt medfora ett ytterligare markansprak pa flera meter och i
extremfall, exempelvis vid vissa anslutningar och anpassningar mot befintligheter pa upp till ca 150 m
utanfor befintlig viganldggning. Stangslet planeras att ha en effektiv h6jd om minst 2,2 m och med
stolpar pa ca 4 m centrumavstind, det vill siga att det blir cirka 4 m mellan stolparna. Stangslets
maskvidd planeras att i allméanhet bli ca 0,15%0,15 m. Exakt utformning kommer att vara en del av det
fortsatta arbetet med maélet att beakta béde trafikanterna och boendes upplevelser av det.

Stiangslets skyddande effekt kommer behova vigas mot de estetiska och upplevelsemassiga vardena for
manniskan.

Vaganordning
(exempelvis belysning) P

Vagbana

Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

Y

Vagratt (géller dven marken under vigen)

Figur 30 — Beskrivning av vdgomrade och vdgrdtt. Kdlla www.trafikverket.se modifierad av WSP.

Stangslet ar dels till for att forhindra att djur kommer in pa viagen, men medfor 4ven en majlighet att
leda djuren till passager dar det 4r mojligt att passera i plan eller planskilt 6ver eller under vigen pa ett
sdkert satt. Pa nagra platser kan det bli aktuellt med passage i plan, exempelvis i 6ppna
jordbrukslandskap med god sikt.
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Om djur andd kommer innanfor stiangslet ska det finnas mgjlighet att ta sig ut med hjilp av antingen
viltslussar, viltuthopp eller liknande l6sningar. Dessa 16sningar-1 ger vilt en mojlighet att ta sig ut via
enkelriktade anordningar dar endast passage ut ar mojlig.

Viltstangslet planeras att till stora delar placeras utanfor vagens sikerhetszon dar det ar mojligt.
Sakerhetszonen ar det omrade utanfor vagbana, som ska vara fritt frén fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremal och som minskar skaderisken vid avkérningar. For att mojliggora skotsel
kommer stidngslet att omges med en fri ytan om minst 1 meter pa respektive sida. Detta sa att det ar
mojligt att underhélla och ta bort hogre vegetation. Detta ar ocksé ett satt att gora stangslet mer
visuellt tydligt for viltet och ge en bra vigledning for vart djuren ska ta vigen och minska risken for att
springa in i stingslet.
Arbetsging vid produktion
1. Roja strackan, detta for att kunna ansluta stdngslet bra mot marken. Detta kommer mest
troligen ske forst med hjilp av r6jsdg/motorsag/skordare for fa bort eventuella trad och sly.

Dar det behovs kan dven schaktning vara aktuell for fa en jamn markyta och ta bort eventuella
block och storre stenar.

2. Montera stolpar. En metod ar att anvénda sig av en gravmaskin med ett aggregat for sla ner
stolpar eller annan liknande maskin. Det gar dven att gora manuellt vid strackor med
olampliga markférhallanden och dar det kan vara svart att komma fram med maskiner.

3. Fasta och strack upp nétet. Natet rullas upp och fists vid stolparna.

Vid exempelvis viganslutningar, broar och passager behover ofta anpassningar goras som kraver
ytterligare arbetsmoment med exempelvis grindar och inféastningar.

g Nyﬂvﬁgumv&dle Befintligt vigomrade Nytt vigomrade

f t

Figur 31 - lllustration av befintligt vigomrdde och ténkt nytt vigomrdde.

5.2. De mdjliga miljoeffekterna

5.2.1. Landskap/ Gestaltning

P34 l&nga strackor ar omkringliggande mark relativt slit eller svagt boljande vilket innebar att stingslet
har goda forutsattningar att sluta tatt mot marken och starka knyck i stidngslets linjeféring kan
undvikas. Pa dessa strackor finns forutsattningar for en jaimn linjeforing och att stangslet battre kan
smilta in i landskapet samt att storre markjusteringar kan undvikas. En jamnare linjeforing av
stangslet kan minska problem med glapp mellan stdngsel och marken och ger minder behov av stéttor
och underhall.
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P4 vissa delstrackor dr marken mer kuperad och ojaimn i synnerhet vid bergsskiarningar och block.
Exempelvis i partier O6ster om S6dra Sannis och i enstaka fall i backraviner. Har kan mer omfattande
justeringar av marken eller stiangslet bli aktuellt och stidngslet kan i hogre utstrackning behova gora
skarpare vinklar.

Riksvig 84 har idag en barridrverkan for manniskor och djur genom sin fysiska karaktar med bland
annat racken, vigbankar och viagskarningar. Trafikflodet utgor en stor del av denna barriir. Idag finns
kortare strackor med viltstangsel langs vigen pa de delar som detta samradsunderlag behandlar.
Placering och utformning av 6ppningar och passager blir viktig for att minska stiangslets barridrverkan
och samtidigt erhalla den 6kade trafiksikerhet som projektet syftar till.

De flesta 6ppningar/passager kommer att anvindas av bade djur och méanniskor och dirav blir dessa
mer komplexa dd behoven delvis ar olika. Exempelvis kan skdarmar (blindskydd) anvidndas for att
frimst minska ljuset frén bilar men i viss utstrackning dven buller. Detta leder till att passagen blir
mer attraktiv for djuren men kan skapa en upplevd barridr/tunneleffekt for bide méanniskor som aker
pé vagen och for personer som anviander passagen.

Vid exempelvis grindar, stingselavslut, anslutning mot broar, skdrmar med mera kan det behovs
sarskilda anpassningar for att stangslet inte ska upplevas som dominant eller forfulande. Vidare
utredningar i friga om detaljutformning behovs.

Jordarterna har bland annat betydelse for forankringen av stiangslet i marken. Vidare utredningar
behovs for att avgora grundlaggningsmetod i forhallande till markférhéallanden for att & en
utseendemassigt bra och robust anldggning.

Bedomningen &r att viltstangslet kommer att paverka landskapsbilden men i liten skala. Detta for att
det kommer skapas en ny barriar som kan begriansa utsikten. Den blir dock mest pataglig for
oskyddade trafikanter som ror sig i 1dg hastighet pa och vid viagen. De narboendes perspektiv méste
sarskilt beaktas.

Projektets ambition &r att skapa ett viltstingsel som i moéjligaste man smaélter in och foljer landskapet.
Tanken ir att stingslet ska ga i jimna mjuka linjer utan for manga skarpa vinklar. Oppningar kan
komma att ldmnas i de storre 6ppna jordbrukslandskapen dar sikten dr god och behovet av stangsel
darfor ar lagt.

Viltstangslingen kommer att innebéara intrang i jordbruks- och skogsfastigheter inom
utredningsomradet och troligen dven vid verksamheter och tomtmark. Samtliga befintliga
anslutningar kommer att utredas i det fortsatta arbetet och vissa anslutningar forses med grind. Det
kan ocksa bli aktuellt att flytta eller stinga vissa anslutningar. Dialog kommer féras med
fastighetsdgare och berorda for att utforma anslutningarna och sékra tillgédngligheten till
verksamheter, boende, jordbruks- och skogsmark.
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5.2.2. Naturmiljo

Stangsling langs vagen kommer att pdverka viltets rorelser i omridet. Riksvag 84 som utredningen
behandlar, bebyggelse och annan infrastruktur har idag en inverkan pa viltets rorelser och atgarder
behover vidtas for att inte skapa ytterligare en barridrverkan. Genom tillrackligt ménga och effektiva
samt vil placerade passager kan stingslets barridrverkan for viltet minskas till en rimlig niva.

Projektets omgivningar bedoms inte pa sikt bli patagligt negativt paverkade av projektet. Den mest
intressanta flora som bedéms péverkas finns i allmédnhet ndrmast vagen, innanfor det omrade som
huvuddelen av stingslet planeras. Fortsatt havd i driftskedet ar viktig samt atgarder for att minska
ytterligare spridning av invasiva arter. Langs viagen finns enstaka dldre trid med bedémda vissa
naturviarden som kan behova tas ner som en f6ljd av en bredare sikerhetszon och ett utokat
vagomrade.

Véatmarker och omraden med 16sa jordar kan vara sarskilt kiansliga for korskador och sarskild hansyn
behover tas for att inte orsaka onddig paverkan. I synnerhet under byggskedet.

Projektets bedoms inte paverka de akvatiska varden som forekommer i utrednings- och
influensomréde och paverkar darfor inte mojligheten att uppratthalla eller nd de miljokvalitetsnormer
som berorda vattenférekomster omfattas av. Utformningen av stingsel vid diken och vattendrag ar
kritiskt for att inte skapa for stora glapp under stangslet och samtidigt inte orsaka onodiga barridrer
for smavilt eller ddimning vid exempelvis hoga floden.

En féltinventering av naturvirden i form av en standardiserad naturvardesinventering kommer att
utforas i och kring de omraden dar mer omfattande atgiarder planeras. Underlaget kan anvindas for
att justera och anpassa atgiarderna for att minska den negativ paverkan pd omgivningen.

5.2.3. Skyddade omraden

Till viss del kan skyddade och skyddsviarda omraden komma att beréras. Exempelvis de generella
biotopskydden. Strandskyddets syfte att langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten
behover beaktas i och med att tillgdngligheten till strand och vattenomraden kan paverkas med ett
viltstangsel.

I den fortsitta planldggningen kommer arbetet planeras och projekteras for att minska eller undvika
paverka pa forekommande virden negativt, varken under planldggning eller byggnation av stangsel
och passager. Mindre intrdng kommer troligtvis att ske i vissa generella biotopskydd. Vidare
utredningar behovs for att gora intrang i sé liten utstrackning som mojligt.

5.2.4. Kulturmiljo

Anléggande av viltstdngsel och passager med mera pa striackan innebar pa ldnga striackor ett
markintrang som riskerar att paverka savil registrerade kulturvirden och fornlamningar som dnnu €j
kidnda kulturhistoriska lamningar. Det kan vara bade direkt genom att skada och att skapa en barriar
sd att tex en milsten inte syns eller att det blir svarare att ta sig till en lamning. Det ar en viktig del i det
fortsatta arbetet att beakta och ta hansyn till de kulturhistoriska vardena.

En arkeologisk utredning kan komma att genomf6ras for att bedoma och avgransa kinda samt
identifiera eventuella okdnda lamningar. Resultatet av utredningen blir ett underlag for att anpassa
utformningen for att minska paverkan.
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5.3. Befintliga anlaggningar, trafik och anvandargrupper

5.3.1. Framkomlighet

Under tiden stangslet och passagerna byggs kommer arbetet att bedrivas i vigomradet och
tillkommande nytt vigomrade. Det kan dock komma att kréavs att viss mark tas i ansprak tillfalligt for
upplag, dtkomst med maskiner med mera. Framgent kommer planer for trafiken att redovisas med
utgadngliget att leda om trafiken i de fall arbetet kan medfora risker och dér inte det gér foreslé
skyddsatgirder. Oavsett forslag kommer framkomligheten pa vagen att tillfalligt bli lite simre under
byggtiden.

Vad géller det rorliga friluftslivet kommer troligen dven vissa permanenta begransningar uppsté da det
byggs stidngsel langs riksvig 84. For att mildra detta kommer det att ske analyser 6ver hur stigar och
rorelsemonster ser ut idag for att kunna anpassa eventuella passager och grindar.

Aven skoterleder kommer beaktas for att mojliggora deras passage av vigen pa ett sikert sitt i
framtiden.

Befintliga passager
Befintliga passager ska undersokas for att utreda vilka som ar lampliga att anvanda f6r vilt och om
négon justering ska gora av dessa for att 6ka funktionen som viltpassage, samt eventuellt behov av
komplettering med nya passager.

Trafiksékerhet
Trafiksdkerheten bedoms bli battre da viltet kommer att ledas till sikrare passager. Dir det inte ar
mojligt att leda djuren 6ver eller under vigen kommer det tydligt mérkas upp sa att trafiken ar
medveten om att det finns risk for djur pa vagen.

Befintliga ledningar

Samrad med berorda ledningsdgare kommer att ske i kommande skeden av vagplanen.

5.4. Riksintressen

5.4.1. Natur- och kulturmiljévarden

Projektet tangerar riksintresset for naturvarden och for friluftslivet och risk fér paverkan bedoms som
liten om anpassningar gors for att inte begransa pdgdende markanviandning.

5.4.2. Kommunikationer

Riksintresset for kommunikation bedéms bli nagot positivt paverkat, da ett vl utformat stingsel och
passager kan komma leda minska mangd olyckor med vilt som ger en robustare infrastruktur med
hogre tillganglighet.

5.4.3. Renniaringen

Voernese sameby har markanvandning i omradet men renbete ar sdllan forekommande langs aktuell
stracka av riksvig 84. Renniringen bedoms, om den bedrivs langs strackan att bli pdverkad genom att
det blir mer styrt vart det ar mojligt att passera viagen. Utformningen av viltstangslet och dess passager
kommer goras med hinsyn till viltets rorelser och trafiksdkerhet och kan darfor dven vara lampligt for
renniringen om den i framtiden kommer att bedrivas i omradet. Dialog kommer att ske med berérd
sameby for att samla in deras kunskap och behov sa att eventuella anpassning av stangsel och passager
blir majlig.

5.4.4. Totalforsvaret militara del
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Vigplanen berors av ett riksintresse for totalforsvar men da viltstangslet placeras i anslutning till
vagomréidet bedoms det inte innebdra nagon paverkan.
5.5. Gallande planer

Gillande omradesbestammelser bedoms inte bli pdverkade i ndgon storre utstrackning av projektet.

5.6. Befolkning och ménniskors halsa

Vid fortsatt arbete med utformning av viltstangsel och passager kommer friluftstrak och tillfartsvagar
for rekreationsomraden att beaktas for att minska péverkan. Trots dtgdrderna bedoms sténgslet
generellt leda till en 6kad barridreffekt for ménniskor.

Under byggskedet kommer tillfalliga storningar att uppsta, sd som 6kat buller och minskad
tillgianglighet for oskyddade trafikanter, men dven for bilisterna.
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6. Atgarder

Vilka dtgarder som kan blir aktuella for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter behover utredas vidare i projektet parallellt med utredningen av utformningen av
stangslet och dess anordningar, exempelvis passager.

I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer fordjupade analyser att ske kring vilka befintliga
passager som finns och vilka av dessa som kan vara lampliga for viltet att anvianda. Men dven fortsatt
arbete med att studera stingslets influensomréde for vilt for att skapa en anldggning som fungerar pa
systemniva.

Typ och utformning av passager kommer att utredas vilket inkluderar en analys som fokuserar pa var
oppningar och kommande passager i plan for viltet limpligen placeras och hur dessa ska utformas.
Anslutningar och korsningspunkter kommer att utredas for att skapa en utformning som gor att viltet
inte av misstag ska hamna pa viagen. Om det 4nd& sker ska utformningen bidra till att djuren far en bra
vigledning tillbaka och kan ta sig till ratt sida om stiangslet.

Stiangslets utformning, gestaltning och anpassning till landskapets forutsattningar blir en viktig del i
det kommande arbetet. I synnerhet for att minska negativ paverkan vid identifierade kénsliga eller
kritiska miljoer. Det géller exempelvis stingselavslut, anslutning mot broar och bergsskirningar samt
vid narboende, i 6ppna landskap och vid vattenmiljer.

Fortsatta studier ska ske for att identifiera kinsliga natur- och kulturmiljoer 1angs strackan samt
fordjupade analyser kring behoven f6r och paverkan pa bland annat boende, det rorliga friluftslivet,
jordbruket, renniringen och skogsbruket.

Miljoeffekterna av viltstingsel bedoms bli smé och skyddsatgarder kravs i liten omfattning. Mgjliga
atgarder for begransa paverkan kan vara:

e Utformning av viltstangsel.
e Placering och utformning av passager.
e Eventuella ljus/bullerskarmar vid faunapassager utformas for att passa in i landskapet.

e Grindar i viltstidngslet byggs dir det finns behov av passage for till exempel rekreation,
skogsbruk osv.

e  Uthopp eller annan majlighet for att hjilpa vilt som hamnat pa fel sida om sténgslet att hitta
ut.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

De planerade atgiarderna medfor inte 6kade trafikfloden och bedoms inte ge 6kad bullerpaverkan. De
bedoms inte heller innebéra en risk for att miljokvalitetsnormer dverskrids. Atgirderna kommer
endast att ta mattligt mer mark i ansprak langs den befintliga viganlaggningen. Projektet kan darfor
anses som en modifiering och justering av befintlig anldggning. Framfor allt ar det vigens sidoomrade
som blir pdverkade och inte som en visentlig ombyggnad eller nybyggnad av vig.

Stangslet kommer att skapa en 6kad barridreffekt, inskrankning och kanalisering av framfor allt
viltets- men dven manniskors och renars rorelser i landskapet. Med vil genomtankta atgiarder och
anpassningar av viltstingslet med 6ppningar och faunapassager langs vigen bedéms dock de negativa
effekterna bli sma.

Denna barriareffekt bedéms dock bidra positiv ur ett trafiksikerhetsperspektiv dé det kan forvantas
farre viltrelaterade olyckor.

Genom att placera och utforma vil fungerande passager och anslutningar, samt lokalisera lampliga
Oppningar i stangslet minskar barridreffekten for boende, det rorliga friluftslivet, fastighetsigare,
renndringen och de vilda djuren.

Atgirderna kommer att innebéra en paverkan pa landskapsbilden, da frimst i de delar av
utredningsomradet som utgors av odlingsmark och 6ppnare marker. Anpassningar vad giller estetik,
grundlaggningsmetoder och hansyn till identifierade virden bedéms som goda. Materialval och
utformning vad géller stidngsel, grindar och sa vidare ar en viktig del i det fortsatta arbetet bade for att
erhalla en bra funktion, ett rationellt underhall och for att utforma anldggningen till en god
landskapsanpassning.

7.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Endast mél 9 bedoms ha en koppling till projektet. M4l g - Bygga motstdndskraftig infrastruktur,
verka for en inkluderande och hallbar industrialisering samt framja innovation.”

Maluppfyllelsen: Vagforslaget kommer att utformas for att erhalla en robust anldggning som ar
anpassad for de geotekniska forhallandena (stolpar som ska klara av att bade forankras i berg och att
std i myrmark) och klimatférandringar. Framkomlighet och tillginglighet sikerhetsstélls bade under
produktion och drift. Optimering av energi och materialanvindning kommer att vara en del av det
fortsatta projektet.
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7.2 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Bedomningen nedan (tabell 3) dr den initiala och arbete kommer kontinuerligt att ske med dessa
under planldggningsprocessen.

Tabell 3 - Uppfyllelse av de transportpolitiska mdlen om funktion (F) och hdnsyn (H) indelade i delarna av dess innebérd.

Ett tillgangligt Genom att viltstingsel sitts upp bedoms risken for olyckor minskas
transportsystem (F) och darmed skapa ett mer tillgangligt transportsystem.

En hog Viltstangsel bidrar till mindre olyckor som i sin tur leder till hogre
transportkvalitet (F) framkomlighet for transporter.

En siker trafik (H) Olycksrisken bedoms minska med vilt om viltstangsel-tillsammans

med passager lokaliseras och utformas ratt.

7.3. Paverkan pa arkitektpolitiska mal

P4 ldnga striackor langs den aktuella vigar planeras ett dubbelsidigt viltstdngsel i huvudsak i
ytterkanten av vigomradet. Genom att i mojligaste man anvianda ett enhetligt material och utférande
med samma typ av nit och stolpar samt att efterstrava en mjuk linjeféring bedoms ambitionerna i
tillampliga delar av de arkitekturpolitiska mélen att uppfyllas. Vid 6ppningar, anslutningar och
viltpassager och vid en varierad topografi kommer anpassningar till befintliga forhallande att behova
goras och valet av 16sning och utformning blir mer kritisk.

Att hitta bra 16sningar for funktion och design for stangsel, blandskydd med mera vid befintliga
passager 6ver och under riksvig 84 dar manga méanniskor ror sig bedoms vara av sarskild vikt ur ett
utformningsperspektiv. Kostnad, funktion, och underhall ar generellt viktiga aspekter i projektet men
utformningen maste vigas mot estetiska viarden dar anldggningen inte bor upplevas forfulande varken
ur ett resendrs- eller dskddarperspektiv. Dialog angdende funktion och utformning behéver foras i
synnerhet med de narboende.
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7.4. Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Milen som tas upp nedan #r de som framfor allt bedéms vara relevanta for projektet. Ovriga mal har
inte beddmts ha samma relevans. Aven hir kommer arbetet ske vidare under det fortsatta arbetet.

Tabell 4 - Koppling och uppfyllelse av miliékvalitetsmdlen.

Levande sjoar Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och att deras

och vattendrag variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Utbyggnaden bedoms inte paverka
vattendragen negativt men temporira storningar i form bland annat
grumling kan mojligen ske.

Hansynsétgarder kommer att vidtas i byggskedet for att begransa grumling
och for att hindra fororeningar fran att nd berorda vattendrag. I och med de
begriansade markarbeten som planeras bedoms risken for grumling som sma.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllandet av mélet.

Levande skogar Intranget sker i huvudsak langs ytterkanten pa skogen och det bedéms
generellt bli smé nya intrdng. Inga utpekade virden bedéms beroras.

Maluppfyllelsen paverkas i liten man negativt av projektet.

Ett rikt vixt- och  Den biologiska méangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett héllbart sitt, for

djurliv nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystem
samt deras funktioner och processer skall varnas. Befintliga biotoper langs
vagen bedoms inte bli padverkade negativt i ndgon storre omfattning.
Eventuellt kan en storre yta som skots med arlig slatter gynna vissa arter.
Ytterligare spridning av invasiva arter behover dock motverkas.

Viltstangslet bedoms till del ha en positiv effekt eftersom antalet djur som
omkommer i trafiken bedoms minska. Viltets rorelser i landskapet paverkas
och behover sirskilt beaktas vid utformning och placering av 6ppningar och
passager.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomalet.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor ett underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarderna kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller ej. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av
projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utékad samridskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Om projektet inte anses innebira en betydande miljopaverkan tas det i stillet fram ett planforslag och
underlag med status samrddshandling med en integrerad miljobeskrivning. Det ar fortsatt krav pa att
beskriva alla konsekvenser.

Samrad som genomforts i samband med vigplanens uppriattande kommer att finnas beskrivna i
projektets samradsredogorelse vilken 16pande sammanstillas efter genomférda samrad bland annat
infor lansstyrelsens beslut angdende betydande miljopaverkan samt efter genomférda samrad under
framtagandet av vagplanens samrédshandling. Vagplanens granskningshandling stélls sedan ut for
granskning dir Trafikverket presenterar sitt slutgiltiga forslag. Inkomna granskningssynpunkter
sammanstills och besvaras i ett granskningsutlatande. Vagplanen tillsammans med
granskningsutlatandet skickas till lansstyrelsen som ska tillstyrka planen innan den far skickas till
planprovningen.

Efter tillstyrkan kommer vdgplanen att lamnas in for faststillelseprévning. Om planen blir faststélld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

8.2. Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet behover en dialog héllas med Hudiksvalls kommun for att sikerstilla att
det kommande végforslaget blir forenligt med géllande planer och kommunens Gvriga intentioner.
Ovriga fragestillningar som initialt har identifierats ar:

o Inventering av befintliga passager. Vad har de for effektivitet och var kan de beh6va
kompletteras med nya.

o Behovet av grindar och 6ppningar.

o Utformning av stangsel langs strackan och dven detaljutformning vid viltstangslets start- och
slutpunkter, passager, hus nira vagen och behov av eventuella viltuthopp ar andra viktiga
aspekter i projektet.

o Utreda hur stort markintréanget blir samt om intrdng kommer att ske i intressen som ligger i
anslutning till vagen.

o Fragor rorande storningar under byggtiden behover utredas, framfor allt intrang i marker
langs vigen samt fragor rorande trafiksakerhet.

o Behovet av anmilningar, tillstdnd och dispenser ar viktiga att utreda narmare i kommande
skede.
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