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Dokumentbeskrivning

Detta dokument utgor den forsta kapacitetsstrategi som ar framtagen av
Trafikverket enligt RNE’s Capacity Strategy Handbook, version 1.0 (RailNetEurope,
2021). Den ar ett resultat av ett skandinaviskt pilotprojekt inom TTR (Timetable
review) som geografiskt spanner over strackningen Oslo - Goteborg - Malmo -
Kopenhamn - Padborg, diar den svenska delen utgors av strackan Kornsjo -
Peberholm. Denna kapacitetsstrategi giller for Tagplan 2025.

Just detta dokument ar en svensk 6versattning av de delar av originaldokumentet
som ror den svenska delen av piloten. Att piloten omfattade samtliga de stora
skandinaviska infrastrukturforvaltarna, harror frdn behovet av att tidigt hitta en
gemensam form for kapacitetsstrategin, infrastrukturforvaltare emellan.

Den samnordiska kapacitetsstrategin for Tagplan 2025 kan nas via RNE:s hemsida.
Den ar dar publicerad pa engelska.

Den geografiska omfattningen for den samnordiska kapacitetsstrategin presenteras
i kapitlet Inledning pilot. Dokumentet har fem huvudkapitel: Inledning pilot,
Forvantad infrastrukturkapacitet, Tillfalliga kapacitetsbegransningar, Principer for
trafikplanering samt Referensdokument. Ut6ver det finns ocksa ett antal bilagor.

Malgrupp for det har dokumentet ar jairnvagsforetag, entreprenorer, politiska
beslutsfattare och andra intressenter. Infrastrukturforvaltare, terminaler och
tjansteleverantorer kan anvanda det till stod for koordineringen i den langsiktiga
internationella planeringen.

Laglig grund

En grundlaggande princip for direktiv 2012/34/EU som etablerar A Single
European Railway Area (SERA), liksom for den nationella lagstiftningen som
genomfor direktivet, dr att tillmotesgd marknadens behov av jarnvagskapacitet s
langt mojligt. Detta ska vara malsittningen for infrastrukturférvaltningen och
kapacitetstilldelningen.

Enligt Artikel 38 i SERA ska infrastrukturférvaltaren ta fram en affarsplan,
utformad for att sdkra ett optimalt och effektivt anviandande, tillhandahallande och
utveckling av infrastrukturen. Infrastrukturférvaltarna ar ocksa skyldiga att bedoma
behovet av olika sorters transporttjanster och att planera for att tillmotesga det
behovet.

Denna kapacitetsstrategi hanger ihop med TTR-projektet, som i sin tur har som
malsittning att uppna en ny kapacitetstilldelningsprocess. Men syftet med detta
dokument, att pa en grov niva ge en fingervisning om mojlig framtida anviandning
av infrastrukturen i fraga, kan sdlunda ockséa ses som helt i linje med den nuvarande
jarnvagslagstiftningen. Detta dokument utgor dock bara en bedomning av mojliga
framtida scenarier, skapade av ett marknadsbehov under utveckling, och det
verkliga utfallet av planeringen och tilldelningsprocessen kan bli ett annat. Darfor
kan ocksa ordet strategi lata lite missvisande, men det bor lasas som en betoning av
att det inte ar en beslutad plan, utan snarare en blick in i en trolig (nara) framtid.



Tidslinje

Denna foreliggande version av Kapacitetsstrategin har tagits fram i huvudsakligen
tva steg. Arbetet startade med insamling av uppgifter i juli 2021. Utifran det
skapades ett forsta utkast, som sedan i det andra steget har varit foremal for

asiktsinhdmtning fran intressenter utanfor Trafikverket, samt harmonisering
mellan de tre inblandade infrastrukturforvaltarna.

e Juli 2021: Uppstart av arbetet med Kapacitetsstrategi Tagplan 2025

e Juli 2021 - april 2022: Asiktsinhdmtning och skapande av utkast for
Kapacitetsstrategi Taplan 2025

e April 2022 - maj 2022: Harmonisering mellan infrastrukturforvaltare

e Juli 2022: Offentliggorande via RNE av Kapacitetsstrategi Taplan 2025
(engelsk version)

e December 2022: Offentliggorande av en nationell version av pilotrapporten
via TRV:s hemsida (denna version)

Ett kapacitetsstrategidokument for Tagplan 2026 tas fram mellan maj och
december 2022, och planeras publiceras — som det ar foreskrivet - vid tidpunkten
X-36 (36 manader fore tagplanestart). En inkorningsperiod for
kapacitetsstrategidokumenten vintas fram till Tagplan 2028, inte minst med tanke
pa att den geografiska omfattningen ska 6ka for varje ar, tills den fulla omfattningen
ar nadd.



Inledning pilot

Foljande strackningar har ingatt i det skandinaviska TTR-pilotprojektet for Tagplan
2025:

e Norge (Bane NOR): Alnabru Kombi Terminal / Oslo - Kornsjo
o Sverige (Trafikverket): Kornsjo - Goteborg - Lernacken

¢ Oresundsforbindelsen: Lernacken — Peberholm — Képenhamns flygplats
(Oresundsbrokonsortiet)

e Danmark (Banedanmark): Kopenhamns flygplats — Padborg

Kapacitetsstrategins geografiska omfattning forvantas 6ka for varje ar, for att
slutligen tiacka respektive infrastrukturforvaltares hela nit i Tagplan 2028. Da
forvantas ocksa varje infrastrukturforvaltare ha sitt eget kapacitetsstrategidoku-
ment. Pilotversionen dar Banedanmark, Banenor och Trafikverket samsas i samma
dokument, ar darmed att ses som ett steg pa viag mot separata dokument, men med
samma form, for att en lasare ska kidnna igen sig oavsett vilken infrastrukturforvalt-
ares dokument denne laser.

Osle Alnabru

¢ Goteborg

Figur 1. Oversikt 6ver den
skandinaviska piloten.
Fargerna indikerar olika
infrastrukturforvaltare.
Gransen mellan Sverige
och Danmark gar vid

eberh Peberholm, vilket innebér
att Oresundsbro Konsortiet
ar infrastrukturforvaltare i

bade Sverige och Danmark.

I detta dokument ar det enbart de delar av piloten som tillhor Trafikverkets nit,
som beskrivs.



Sverige

Infrastrukturforvaltare, jarnvag

Strackningen Kornsjo — Goteborg — Malmo forvaltas av Trafikverket. Angransande
infrastrukturforvaltare dr Bane NOR och Oresundsbrokonsortiet, vid Kornsjo
respektive Lernacken. Eftersom Oresundsforbindelsen i sig utgor en kort striicka,
och trafiken over den gar forbi Kopenhamns flygplats, raknas dven Banedanmark
som en angransande infrastrukturforvaltare, och bjuds in att limna synpunkter pa
detta dokument.

Trafikverket ansvarar for trafikplaneringen for hela strackningen mellan Peberholm
och Kornsjo.

Terminaler och tjansteleverantorer

En forteckning 6ver tjansteleverantorer och terminaler i anslutning till den i detta
dokument aktuella striackningen, kan fas genom Trafikverkets
Jarnvagsnatsbeskrivning (JNB), som ar tillgidnglig via: Jarnvagsnatsbeskrivningen
(JNB) - Bransch



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/

1 Forvantad infrastrukturkapacitet

Detta kapitel presenterar en oversikt 6ver infrastrukturprojekt som paverkar
kapaciteten pa den del av det svenska jarnviagsnatet som har ingétt i den
samnordiska piloten. Listan omfattar projekt som forvantas vara genomforda till
Tagplan 2025 och som 6kar eller minskar kapaciteten jamfort med nuliget (Tagplan
2022)

1.1 Sverige
1.1.1 Tillkommande kapacitet

Projekt

Projektplan |godkant av |Finansiering

Projektnamn |klar Trafikverket | sdkrad Kommentar
Varberg-Hamra |Ja Ja Ja Byggstartsbeslut
fattat
Hamnbanan i Ja Ja Ja Har byggstartat
Goteborg yeg

Varberg-Hamra, dubbelspar (1)

I Tagplan 2025 kommer det att finnas en ny godsbangard,
samt tva 780 meter langa sidospar i Varberg. Strackan
Varberg-Hamra kommer att ha byggts ut till dubbelspar, och
Varberg kommer att ha fyra spar for Vastkustbanans trafik,
samt ett spar for tag till och fran Viskadalsbanan. Detta
innebar en stor forbattring av kapaciteten i Varberg.

Fyrsparsutbyggnaden Malmo-Lund och dubbelsparsutbygg-
naden Angelholm-Maria kommer bada att slutféras under
aren fram till 2025. Tillsammans med dessa projekt, samt nya
plattformar i Helsingborg, skapar dubbelsparsutbyggnaden
Varberg-Hamra utrymme for en trolig trafikokning och
forkortad gangtid pa upp till 15 minuter Géteborg-Malmo, for
resandetag.

Den okade medelhastigheten mellan Goteborg och Halmstad
kan fa negativa konsekvenser for langsammare tag, i form av
langre gangtid.

Figur 2. Karta med markering for atgarder som innebaér tillkommande
kapacitet till Tagplan 2025.



Hamnbanan i Goteborg, dubbelspar (2)

I Tagplan 2025 kommer Hamnbanan i Goteborg att ha byggts ut till dubbelspar pa
strackan Sannegarden-Polsebo. Kapaciteten okar da med ett tdg per timme och
riktning. Den storsta kapacitetsbristen kommer efter det att finnas vid
ankomstspéaren i Skandiahamnen.

1.1.2 Minskad kapacitet

Inga kinda permanenta minskningar.



2 Tillfalliga
kapacitetsbegransningar

2.1 Sverige

2.1.1 Principer for planering av tillfalliga
kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfialliga kapacitetsbegransningar (TCR) baseras pa

tidigare erfarenhet av omledningar, samt pa dialog med jarnvagsforetag och andra

sokande.

F6r langviga passagerartag
e Godsstriket genom Skéne (via Astorp) dr den huvudsakliga
omledningsvigen for trafik pa strickan Angelholm — Helsingborg.

e Det fir inte vara mer an ett trafikavbrott samtidigt pa strackan Malmo —
Oslo. (vid enstaka tillfallen accepteras ett trafikavbrott soder om, och ett
norr om Go6teborg.

¢ Vid helgavstingningar ar malsattningen ar att undvika trafikavbrott pa
fredag och sondag eftermiddag.

For godstag
¢ Kongsvingerbanan/Viarmlandsbanan/Jonkopingsbanan (via Laxa-
Falkoping) ar den huvudsakliga omledningsvagen for trafik pa strackan Oslo
— Skalebol.

e Vistra stambanan/Alvsborgsbanan/Viskadalsbanan (via Herrljunga-Borés)
ar den huvudsakliga omledningsvigen for trafik pa strackan Goteborg —
Varberg. Alternativt kan Vistra stambanan/Alvsborgsbanan/Kust-till-
kust/Soédra Stambanan (via Alvesta) anvindas.

e Markarydsbanan/Sodra stambanan (via Hassleholm) ar den huvudsakliga
omledningsvigen for trafik pa striickan Astorp — Teckomatorp.

e Sodra stambanan/Raabanan (via Eslov — Teckomatorp) ar den huvudsakliga
omledningsvagen for trafik pa strackan Arlov — Kavlinge.

For regional- och lokaltag
¢ Filangre ssmmanhingande avstingningar foredras framfor flera kortare.

e Malsattningen ar att undvika trafikavbrott pa veckodagar.

Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster. P4 de dubbelspéariga
strackorna ar dessa huvudsakligen inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. Pa
enkelspéariga strackor planeras de ofta in koncentrerat till banarbetsveckor. P4 vissa
driftplatser forekommer banarbetshelger- eller nitter, d& hela driftplatsen ar
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avstangd. Mer detaljerad information aterfinns i Jirnvagsnatsbeskrivningen, bilaga
2 E — Ovrig tillginglighetspaverkan. (Trafikverket, 2021)

2.1.2 Forvantade tillfalliga kapacitetsbegransningar med

mycket stor trafikpaverkan
Manga jarnvagsprojekt kommer att paverka trafiken med tillfalliga kapacitets-
begransningar (TCR) under Tagplan 2025. Ett urval av dem finns att 14sa om i
Trafikverkets Genomférandeplan (Trafikverket, 2021).

Tabellen nedan visar de tillfalliga kapacitetsbegransningar som beraknas fa mycket
stor trafikpaverkan (d.v.s. paverkar mer dn 50 % av trafiken i minst 30 pa varandra
foljande dagar) under Tagplan 2025.

Projekt
Projekt- Projektplan [godként av |Finansiering
namn klar Trafikverket | sdkrad Kommentar
Vastlanken Ja Ja Ja Projektet har
Almedal (1) startat
Y + Stélidalen

Kil
Frovi
.

Khtistads 6 ristinehamn

Hallsberg
.

.Slrbmslad Laxs
'Gardsjo
Mellerud

Uddevall.a c xnered

Hakantorp Skovde ¢ Mjolby

Goteborg ¢ / Jonkopings ¢
¥ L = oras ¢ RM
@ 3  Nassjo ¢

'Kristianstads c

Ystad
.

Figur 3. Karta med markering for tgard som innebar forvantad tillfallig kapacitetsbegransning med
mycket stor paverkan 2025.
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3 Principer for planering av trafik

Kapacitetsnyttjande pa pilotstrackningen

Fel! Hittar inte referenskilla.Nedan visas en karta 6ver det forvintade k
apacitetsuttaget over hela strackningen for den skandinaviska TTR-piloten. De
rodmarkerade strackorna ar att betrakta som flaskhalsar, medan de grona lampar
sig bra for mer trafik. Tillfalliga kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade
annu, och ar darfor inte medriaknade i denna bild.

Oslo
Ski,!;
//

Alnabru

Skalebol

Oxnered

Figur 4. Forvantat
kapacitetsutnyttjande pa

Fredericia
Lunderskov 2.

Lufthavn

Ringsted

Padborg

den samnordiska TTR Pilot-
strackningen.

Gront — Alla ansodkningar
forvantas kunna tillgodoses.
Gult — Justeringar av
ansokningar kan kravas.
Rott — Hog efterfragan
vantas, ansdkningar kan
komma att avslas helt.
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I Norge forviantas en medelhog/hog efterfragan pa kapacitet mellan Alnabru och
Halden, i T25.

I Sverige forvintas efterfragan vara hog runt de storstadsomradena, det vill sdga
Goteborg och Malmo/Lund.

I Danmark forviantas efterfragan pa kapacitet generellt vara 1ag. Pa strackorna
Peberholm — Kastrup — Kalvebod — Vigerslev — Hoje Taastrup
(Kopenhamnsomradet) respektive Odense — Snogh6j (Vastfyn) forviantas en hogre,
men dnda balanserad nyttjandegrad av kapaciteten.

3.1 Sverige

3.1.1 Principer for planering av trafik
Huvudprincipen for kapacitetstilldelningen ar i enlighet med gillande lag att basera
den pé ansokningar.

Inga ansokningar har inkommit for Tagplan 2025, sa tabellen nedan visar de
tagtyper som, baserat pa Trafikverkets prognoser, forviantas trafikera respektive
stracka. Detta kommer ocksa att ligga till grund for de forsta utkasten till
kapacitetsmodell. I framtida kapacitetsstrategidokument kommer detta avsnitt &ven
att omfatta prognoser for segmenten Ad-hoc och Rolling planning.

Infrastruktur-
forvaltare Stracka Tagtyper som forvantas trafikera
Malmé central - Ostervarn — Lockarp
Regionala resandetag
Gods
Malmé Naromrade Malmo central - Burldv, (Malmo

central) - Hyllie -
Lernacken/Svagertorp
Malmé central -

_ Ostervarn - Lockarp, _ i
Trafikverket | valmé central - Burldv Regionala resandetag

(Malmé central) - Hyllie - | L&ngvéga resandetag

Lernacken/Svagertorp, | Hoghastighetstag
(Fosieby)/(Lockarp) - Gods
Lernacken

(Fosieby)/(Lockarp) — Lernacken

Regionala resandetag
Gods
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Infrastruktur-

forvaltare Stracka Tagtyper som forvantas trafikera
Godsstraket genom
Skane Godsstraket genom Skéne
Trafikverket | (Angelholm) - (Astorp) - Regionala resandetag
(Teckomatorp) - Gods
(Kavlinge) - (Arlov),
(Lockarp) - Trelleborg
Véastkustbanan
Vastkustbanan
Regionala resandetag
Trafikverket ~ |(Almedal) - Halmstads || angviaga resandetag
central - Angelholm - Hoghastighetstag
Helsingborgs central - Gods
Kavlinge - (Lund c)
Goteborgs naromrade
Goteborgs naromrade | Regionala resandetég
Langvaga resandetag
Goteborgs central - Hoghastighetstag
Trafikverket | Partille/Almedal/Goteborg | G0dS
Marieholm/Géteborg
Kville, inkl. G('jteborgs Gdteborgs hamnbana
hamnbana; (Géteborg
Kville) - Skandiahamnen
Gods
Norge-/Varlerbanan Norge-/Vanerbanan med Nordlanken
med Nordlénken
3} . Regionala resandetag
Trafikverket (Goteborg Marieholm) - Langvaga resandetag

Oxnered - (Kil), inkl.
Skalebol - Kornsjo
gransen

Hoghastighetstag
Gods
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