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Sammanfattning

Trafikverket arbetar for att ta fram en jarnvagsplan for delstrackan Gryssjon - Robertsfors av
Norrbotniabanan. Norrbotniabanan &r en planerad kustnara jarnvag mellan Umeé och Luled som
syftar till att 6ka bdde person- och godstrafik och minska restiderna for persontrafik pé strickan samt
transportkostnaderna for godstrafiken. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar for en héllbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet.

I denna rapport presenteras den bullerutredning som utforts for Lillskogens forskola i Robertsfors
som en kompletterande utredning till PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsforst. Denna
rapport ska lasas tillsammans med PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors for att 6ka
lasbarheten och forstielsen kring helheten i bullerutredningen.

I bullerutredningen har dygnsekvivalenta och maximala ljudnivéer frin spér- och vagtrafik tagits i
beaktande for tre olika berdkningsfall: Nuldge &r 2018, Nollalternativ 4r 2040 samt Planalternativ ar
2040 med foreslagen bullerskyddsskarm pé landskapsbron genom Robertsfors, dar Planalternativet
innebar att Norrbotniabanan ir i drift. Berdkningsfallen motsvarar fall 1, 2 och 4 i PM Buller
Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors.

Genom Robertsfors foreslas en transparent skarm pé landskapsbron som planeras mellan Rickledn
och vig 651 och som har majlighet att sanka ljudnivaerna i kulturlandskapet genom Robertsfors och
vid intilliggande bostader, befintlig skola och den nybyggda forskolan.

I denna utredning gors bedomningen enligt Trafikverkets riktvarden for nybyggd infrastruktur.
Nybyggda bostéder, skolor och andra skyddsvirda lokaler och omradestyper bor ha anpassats utifran
nuvarande och framtida risk for storningar fran buller och vibrationer och Trafikverket bor inte vara
skyldig att vidta ytterligare skyddsatgarder i efterhand. Eftersom Norrbotniabanan varit kand vid
byggnationen av den nya forskolan borde den framtida bullersituationen beaktats av byggherren for
att sakerstilla att riktvarden for ny skolgard enligt Naturvardsverkets vagledning uppfylls nar
Norrbotniabanan ar i bruk.

For planforslaget med foreslagen bullerskyddsskarm pa landskapsbron beriknas de ekvivalenta
ljudnivderna 6ka nagot jamfort med nollalternativet. Trafikverkets riktvirde for ekvivalent ljudniva pa
skolgérdar vid nybyggd infrastruktur 55 dBA klaras pa majoriteten av skolgardsytorna forutom pa tva
mindre ytor vid forskolegérdens sydostra del och vid forskolans sydostra fasad. Maximala ljudnivaer
fran végtrafiken berdknas vara nagot hogre for planforslaget an for nollalternativet.

Maximala ljudnivaer fran tagtrafiken 6verskrider inte riktvardet for skolgard enligt Trafikverkets
riktvarden for nybyggd infrastruktur, eftersom farre dn 5 6verskridanden berzknas ske per maxtimme.
Det bedoms déarfor inte foreligga nagot behov av att vidta ytterligare jarnvagsnira
bullerskyddsatgirder utéver den bullerskarm pa landskapsbron som foresléds vid byggnationen av
Norrbotniabanan.

1 Trafikverket. 2020. PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, Robertsfors kommun, Visterbottens lin. 2020-12-
11.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och uppdrag

Trafikverket arbetar for att ta fram en jarnvagsplan, JPo3, for delstriackan Gryssjon — Robertsfors av
Norrbotniabanan. Norrbotniabanan ar en planerad kustnara jairnvig mellan Umeé och Luled som
syftar till att 6ka bade person- och godstrafik och minska restiderna for persontrafik pé strackan samt
transportkostnaderna for godstrafiken. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar fér en héllbar
samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet.

I denna rapport presenteras den kompletterande bullerutredning till PM Buller Norrbotniabanan,
Gryssjon-Robertsfors? som ar utford for Lillskogens forskola intill Jenningsskolan. Denna rapport ska
lasas tillsammans med PM Buller for Gryssjon-Robertsfors for att 6ka lasbarheten och forstéelsen
kring helheten i bullerutredningen. Forskolan dr nybyggd och invigdes under hésten 2020 och har
byggts ihop med den befintliga sporthallen pa skolomradet, se Figur 1.

Figur 1. Forskoleomrade markerat i rétt intill befintliga skolbyggnader med omgivande lokalgator samt statliga
vagen Storgatan (vag 651).

2 Trafikverket. 2020. PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, Robertsfors kommun, Visterbottens lin. 2020-12-
11.
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I utredningen har ljudutbredningskartor och beriknade ljudnivaer vid husfasad for ekvivalent och
maximal ljudniva tagits fram. Detta har gjorts for att bedoma hur den nybyggda forskolan paverkas av
ljud frén den planerade Norrbotniabanan samt befintliga statliga vagar i naromréadet.

1.2. Syfte

Syftet med denna utredning ar att med hjilp av ljudnivaberikningar utreda hur stor paverkan
tagtrafiken pa Norrbotniabanan samt vigtrafiken pa narliggande statliga vigar kommer att ha pa
ljudnivierna i omradet runt den nybyggda forskolan. Resultatet fran utredningen anvands som
kompletterande underlag till PM Buller som ingér som del i jarnviagsplanen.

1.3.  Forutsattningar och avgransningar

Byggnationen av Norrbotniabanan klassas som nybyggnation av infrastruktur och déarfér har denna
bullerutredning utforts. Endast statlig infrastruktur har tagits med i genomforda berdkningar.
Kommunala gator har inte tagits hansyn till i denna utredning. Ljudniviberikningar som utforts
inkluderar hela Storgatan (vig 651) och Norrbotniabanan for att redovisa representativa ljudnivaer pa
omradet.

I resultaten redovisas ljudnivaberdkningarna for ett begriansat geografiskt omréde runtom
forskoleomréadet for att se hur den nybyggda forskolan paverkas av ljudutbredningen fran Storgatan
(vdg 651) och Norrbotniabanan. I ljudutbredningskartorna redovisas beriknade ljudnivéer for
strackan fran ca KM 56+900 till KM 57 +300 enligt Norrbotniabanans langdmétning, pa omradet
mellan Storgatan (vdg 651), Hantverkgrand, Inre Ringvagen och Idrottsvigen, se Figur 1.

I utredningen redovisas berdkningar och/eller bedémningar av dygnsekvivalent och maximal ljudniva
for tre olika fall:

e Nuldge — Trafiksiffror for ar 2018.

e Nollalternativ — Trafiksiffror enligt prognoséar 2040, uppriknade enligt Trafikverkets
upprakningstal for EVA, daterade 180401.

e Planalternativ med atgdrdsforslag - Trafiksiffror enligt prognosar 2040 da Norrbotniabanan
ar i bruk. Jarnvigsnara atgiarder 4r med i denna berzkning.

Berdkningsfallen motsvarar fall 1 (Nuldge), 2 (Nollalternativ) och 4 (Planalternativ med
atgardsforslag) i PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors. Berakningsfall 3 (Planalternativ
utan atgardsforslag) berdknas inte i denna utredning eftersom Planalternativet som foreslas i
jarnvagsplan JPog3 forutsitter att den foreslagna bullerskyddsskarmen pa landskapsbron 6ver
Ricklean och odlingslandskapet kommer att byggas nir Norrbotniabanan ar i bruk.

Ljudutbredningsberdkningar har utforts 1,5 meter ovan mark och redovisas i kartbilagor, se Bilaga 1-6.
Berdknade ljudnivier utomhus vid fasad samt inomhus f6r den nybyggda forskolan och den befintliga
skolan redovisas som tabeller, se Bilaga 7.

1.4. Omradesbeskrivning

Det utredda omradet inkluderar angransande omraden till forskoleomradet i Robertsfors. I nuldget
paverkas omrédet av trafikljud fran vig 651 som ar beldgen sydvist om forskolan. I Planalternativet
inkluderas Norrbotniabanan som i omradet gar 6ver landskapsbro 6ver Rickledn och
odlingslandskapet fram till vig 651 och darefter pa bank norrut genom Stantorsberget.



2. Allmant om buller — termer och definitioner

2.1. Buller

Definitionen av buller, oonskat ljud, beror pa person, plats, situation och varaktighet. Den europeiska
miljobyrans definition av buller dr “horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar héalsan
negativt”s. Luftburet buller ar det buller som sprids fran killan till mottagaren via luften.

For utforligare beskrivning av buller med termer och definitioner, se PM Buller Norrbotniabanan,
Gryssjon-Robertsfors4.

3. Bedomningsgrunder

Nedan presenteras de bedomningsgrunder som anviants i denna utredning.

3.1.  Nybyggnation av infrastruktur — Planalternativ

For planalternativet giller de riktvirden som finns presenterade i TDOK 2014:1021 (version 2, ar
2017), se Tabell 1. I tabellen anges de virden som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar miljo. Vardena utgor stod vid bedomningar av utredningar och genomférande av
skyddséatgirder mot hoga ljud- och vibrationsnivéer.

I TDOK 2014:1021 anges dven att: "De riktviarden som beskrivs i tabellen ska normalt uppnés nér ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Projektets
budget ska innehélla de kostnader for bullerskyddsatgérder och/eller vibrationsétgarder som ar
motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for tgiarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder
overvigas.”

8 Good practice guide on noise exposure and potential health effects, Technical report No 11/2010, European Environment
Agency EEA, 2010

4 Trafikverket. 2020. PM Buller Norrbotniabanan, Gryssjon-Robertsfors, Robertsfors kommun, Visterbottens lin. 2020-12-
11.
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Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudnivé, ljudnivé, ljudnivé, ljudnivé, ljudnivd, | vibrations
Leq24h, Leq24h Limax Leq24h Linax ‘niV§,
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ viagd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostéader2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBAS 0,4
60 dBA4 mm/s?
Vérdlokalers 30 dBA 45 dBAS 0,4
mm/s?
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAr° 30 dBA 45 dBA"
undervisnings- | 60 dBA4
lokaler?

Bostadsomride | 45 dBA
n med lag
bakgrundsnivat2

Parker och 45-55 dBA
andra

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomrdden @ 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden
Hotell213 30 dBA 45 dBA
Kontor214 35 dBA 50 dBA

1t Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet ldgre &n 250 km/h

5 Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikarsmedelnatt

7 Avser vibrationsnivé nattetid (22-06) och far Gverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10 Far ¢verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

uFar overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvédrden for dessa omréadestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum for sémn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete



3.2.  Definitioner tillhérande géallande riktvarden

Undervisningslokal — Lokal dar undervisning bedrivs och dir en 1ag bullerniva efterstravas.
Omfattar alla skolformer frin forskola och uppat.

Undervisningsrum  Utrymmen for foreldsningar, gemensam och enskild undervisning (t.ex. aula,
klassrum, grupprum, bibliotek och studierum).

Skolgard En 6ppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta inhdgnad av staket
eller stangsel, dar eleverna vanligen tillbringar sina raster eller dar
pedagogisk verksamhet bedrivs. P4 ytor som anvinds for lek, vila eller
pedagogisk verksamhet bor ljudmiljon vara god och méjliggora den tinkta
verksamheten.

Riktvirde Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar milj6. Riktvardena utgor Trafikverkets malniva vid genomforande
av skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer.

Atgirdsniva Atgirdsnivaer anges for olika planeringssituationer. Overskrids dessa nivier
ska dtgiarder genomforas utifrén en bedomning om vad som ar tekniskt
mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat.

3.3.  Riktvarden for buller pa ny skolgard

I tilldgg till Trafikverkets gillande riktvarden vid nybyggnad av infrastruktur for buller fran vag- och
spéartrafik, finns riktvirden for skolgérdar i Naturvardsverkets vigledning Riktvdrden for buller pa
skolgdrd fran vdg- och spartrafiks (2017). Riktvardena i vigledningen ar mer restriktiva jamfort med
Trafikverkets riktvarden vid nybyggnad av infrastruktur och riktar sig till tillsynsmyndigheter enligt
Miljobalken, dar byggherren bar ansvaret for att riktvirdena ska uppfyllas.

I vagledningen finns riktvarden for ny skolgard angivna som bor uppfyllas pa de delar av skolgérden
som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet. Med ny skolgard avses skolgardar vid skolor,
forskolor och fritidshem som tagits i drift efter att vigledningen publicerades (september 2017).

I Tabell 2 nedan presenteras bedomningsgrunden for ny skolgard baserad pa Naturvardsverkets
vagledning.

Tabell 2. Riktvarden for ny skolgard (frifaltsvarde) enligt Naturvardsverkets vagledning
Ekvivalent ljudniva Maximal

Del av skolgard for dygn [dBA] ljudniva [dBA]

De delar av garden som ar avsedda for 50 70
lek, vila och pedagogisk verksamhet.

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70*
*Far inte dverskridas mer &n 5 ganger per maxtimme under ett arsmedeldygn under tiden skolgarden nyttjas.

5 Naturvdrdsverket (2017) Riktvdrden for buller péG skolgdrd fréan vdg- och spartrafik. NV-01534-17. Naturvdrdsverket:
Stockholm.
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Boverket skriver i sin rapport Gor plats for barn och unga!¢ att det pa skolgirdar ar 6nskvart med
hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva dagtid pa de delar av gdrden som &r avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet. Resterande ytor bor, som mélsattning, helst inte ha ljudnivaer 6verskridande
55 dBA.

I Trafikverkets handledning Buller och vibrationer fran trafik pd véag och jarnvdg (TDOK
2016:0246)7 anges att: "Nybyggda bostider, skolor och andra skyddsvarda lokaler och omrédestyper
bor ha anpassats utifrén nuvarande och framtida risk for storningar frén buller och vibrationer och
Trafikverket bor inte vara skyldig att vidta ytterligare skyddsatgarder i efterhand”.

I denna utredning gors bedomningen enligt Trafikverkets riktvarden for nybyggd infrastruktur (Tabell
1). Eftersom Norrbotniabanan varit kdand vid byggnationen av den nya forskolan borde den framtida
bullersituationen ha beaktats av byggherren for att sakerstalla att riktvarden for ny skolgard enligt
Naturvérdsverkets viagledning uppfylls nar Norrbotniabanan ar i bruk.

4. Berakning av trafikbuller

4.1.  Forutséattningar och antaganden

Berédkningar av dygnsekvivalent och maximal ljudniva har gjorts i berakningsprogrammet
SoundPLAN, version 8.1, uppdatering 2020-02-04. Anvand berdkningsmodell dr Nord2000 for
ekvivalent ljudniva och maximal ljudnivé frén spartrafik. For att berdkna maximal ljudniva frén
vagtrafik har Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller, SNV rapport 4653 anvints, eftersom
metod for berdkning av maximal ljudniva for vagtrafik inte ar framtagen for Nord2000. Berdknade
ljudnivéer intill fasad avser frifaltsvirden med upp till andra ordningens reflexer inkluderade.
Koordinatsystem SWEREF99 (20° 15’) har anvints. Berdkningarna har utforts med mjuk mark, med
undantag av vatten och mark klassad som industri nér det géller maximal ljudniva fran vagtrafik,
ovriga marktyper se Tabell 3.

Tabell 3. Marktyper och dess egenskaper som anvands i beréakningarna i berakningsmodell Nord2000.

Marktyp enligt Lantmiiteriets kartor Representativ flodesresistivitet [kPas/m?]

Lovskog 200
Odlad aker 200
Barrskog 200
Lag bebyggelse 500
Oppen mark 500
Industribebyggelse 20 000
Vatten 200 000

6 Boverket, Movium (2015) Gor plats for barn och unga! En vigledning for planering, utformning och forvaltning av skolans
och forskolans utemiljo. Rapport 2015:8. Boverket: Karlskrona.
7 Buller och vibrationer fran trafik pd vdg och jarnvdg, TDOK 2016:0246, version 2.0, Trafikverket, 2020-09-22
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4.2.  Berékningsnoggrannhet

Noggrannheten i berdkningarna beror pa beriakningsnoggrannheten hos beriakningsmodellen
Nord2000 samt noggrannheten i indata sdsom trafikuppgifter, h6jdkurvor, placeringen av hus och
husens hojder, viagstandard etc. Hos Nord2000 har 1 dB osidkerhet pa 400 m fran ljudkéllan och 2 dB
osikerhet pa upp till 1000 m fran ljudkallan visats.8

4.3. Underlag

Foljande indata har anvénts for att bygga upp berakningsmodellen:

e Kartmaterial i form av fastighetskarta och laserdata frén Lantmateriet, daterat 2017-01-31.
Detaljplan for del av fastigheten Edfastmark 7:34 m.fl (ny forskola), antagandehandling
daterad 2018-02-06

Ritningar for ny forskola situationsplan daterade 2018-11-28

Ritningar for ny forskola bygglovshandling daterade 2018-11-28

Ritningar for ny forskola relationshandling daterade 2020-03-20

Ritningar fastighet Fordonet 6 daterade 2016-09-21

Jarnvagslinje med hojder och hojder pa bullerskyddsvallar daterad 2020-04-22.

Underlag korsande viagar daterat 2020-04-17.

Aktuella uppgifter om tégtrafiken for prognosaret 2040 har erhallits fran Trafikverket som
uppger att 44 persontag och 22 godstig kommer att passera per dygn pé strickan ar 204o0.
Fler an 5 godstdg forvantas passera nattetid, vilket gor godstég till den dimensionerande
tagtypen gillande inomhusnivéer. Detaljerade tagtrafikdata redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Tagtrafikdata som anvants i berakningarna.

Tagtyp Antal/dygn | Medelliingd | Maxlingd Hastighet
ar 2040

Godstag 22 616 m 750 m 100 km/h

Lokdragna 4 455 m 455 m 160 km/h

passagerartiag/nattag

Regionaltag 36 74 m 74 m 200 km/h

Snabbtag 4 108 m 108 m 250 km/h

e Hastigheterna som anviants kommer fran Trafikverket och dr STH (storsta tillaitna hastighet)
for respektive tagtyp pa strackan.

8 Zhang, Xuetao, 2014. Three typical noise assessment methods in EU. SP Sveriges tekniska forskningsinstitut. SP Report
2014:33. ISBN 978-91-86622-18-3.
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e Vagtrafikuppgifter har hamtats fran Trafikverkets klickbara karta. Trafikuppgifterna har
raknats upp till prognosar 2040 med hjilp av Trafikverkets upprakningstal for EVA, daterat
180401. Vagtrafikdata som anvints i berdkningarna visas nedan i Tabell 5.

Tabell 5. Vagtrafikdata som anvants i berakningarna.

Vig ADT* &r 2018 Trafik ar 2040 Hastighet
[ADT/andel tung [ADT/andel tung | [km/h]
trafik i %] trafik i %]

E4 mellan vig 651- 5300/21 6 300/22 110

664

E4 mellan vag 664- 5900/19 7 000/21 110

Séivar

664 270/10 320/11 70

651 2100/13 2500/14 40/80

* Arsmedeldygnstrafik

Skyltad hastighet p& Storgatan (vdg 651) 4r 80 km/h fram till Idrottsvégen och darefter 40 km/h forbi
forskolemradet i riktning mot centrala Robertsfors.
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5. Resultat

Berdkningsresultaten redovisas som:
e Ljudutredningskartor 1,5 m ovan mark. Se bilaga 1-6

e Tabeller dir berdknade ljudnivéer for nuldge, nollalternativ och planalternativet med
dtgiardsforslag utomhus vid fasad samt inomhus presenteras. Se Bilaga 7.

5.1. Nulage

Nuléaget visar befintligt fall med trafikméngd for Storgatan (vag 651) for ar 2018.

Ljudutbredningsberakningar 1,5 m ovan mark visar ljudutbredning frén statliga vagar i omradet for
nuléget. Beriaknade ljudnivaer for nuliget vid fasad avser den mest bullerutsatta fasaden per fastighet
som ar utsatt for buller fran Storgatan (viag 651). Det finns ytterligare kommunala lokalgator runtom
forskoleomrédet som inte inkluderats i berdkningarna, se Figur 1.

5.1.1. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva

Berdkningarna visar att ekvivalenta ljudnivéer vid nuléaget klarar ljudnivéer motsvarande
Naturvérdsverkets rekommenderade riktvarde for nybyggda forskolor, 50 dBA ekvivalent ljudnivé pa
majoriteten av forskolegérden (tolkat omrade markerat med bla ram). Riktvardet 6verskrids pa en
mindre del av forskolegarden narmast Storgatan (grona ytor). Resultaten visar att for den befintliga
skolgarden (tolkat omréde markerat med rod ram) sa berdknas ljudnivéerna bli lagre &n for
forskolegarden, se Figur 2.

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

B65< <=70
70< <=75
75<

Figur 2. Berdknade ekvivalenta ljudnivaer vid nybyggd forskola i Robertsfors for nulage.
Tolkat omrade for forskolegard och befintlig skolgard markerade med bla och réd ram.
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5.1.2. Ljudutbredning maximal ljudniva

Berdkningarna visar att maximala ljudnivaer vid nuliget klarar ljudnivier motsvarande
Naturvardsverkets rekommenderade riktvarde for nybyggda forskolor, 70 dBA maximal ljudnivé pa
storre delen av forskolegédrden (tolkat omrdde markerat med bla ram). Riktvardet 6verskrids pa ytorna
narmast Storgatan (gula ytor),

se Figur 3.

=
—

—% 7 7

\

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=60
60 < <=65
B5< <=70
70< <=75
75< <=80

80 < <=85
85< <=90
90<

Figur 3. Berdknade maximala ljudnivaer vid nybyggd forskola i Robertsfors for nulage.
Tolkat omrade for forskolegard och befintlig skolgard markerade med bla och réd ram.

Riktvardet far 6verskridas med upp till 10 dBA om det sker hogst 5 gdnger per maxtimme under tiden
som forskolan nyttjas. Berdknade maximala ljudnivaer i Figur 3 visar maximala ljudnivaer som
overskrids av 5 procent av de tunga fordonen, vilket innebdir ca 2 6verskridande per maxtimme av de
berdknade ljudniviaerna som presenteras. Detta innebér att riktvirdet klaras pa atminstone de grona,
turkosa och vita ytorna pa forskolegarden for nuldget.
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5.1.3. Ljudnivaer vid fasad och inomhus

I Tabell 6 visas berdknade ljudnivéer vid fasad som frifaltsvirden (utan reflektion i den egna fasaden)
och inomhusnivéaer for den nybyggda férskolan och den befintliga skolan pa fastighet Edfastmark
1:262 for nulaget (ar 2018). De hogsta ljudnivaerna berdaknas vid byggnadernas sydostra och sydvéstra
fasader som ar mest utsatta for buller fréan Storgatan (vag 651).

Tabell 6. Berdknade ljudnivaer utomhus vid fasad (frifaltsvarde) och inomhus vid nybyggd forskola och befintlig
skola for nulage (ar 2018). For den nya forskolan har byggnadens totala ljudnivaskillnad enligt schablon antagits
vara 25 dB for ljud fran vagtrafik med hastighet 40 km/h. For den befintliga skolan har byggnadens totala
ljudnivaskillnad beraknats till 34 dB utifrdn matning av byggnadens fasadreduktion.

Nulidge, utomhus | Nulége, inomhus

Fastighetsbeteckning | Vaning | Leg Limax Leq Lmax
[dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
Edfastmark 1:262 (ny 1 46 63 21 38
forskola) 5 47 66 0 41
Edfastmark 1:262 1 44 58 10 24
(befintlig skola) 5 " 61 " 08
5.1.4. Kommentarer

Beridkningarna visar att ljudnivierna klarar Naturvardsverkets riktlinjer for nybyggda férskolor for
ekvivalent ljudniva 50 dBA vid nuléget pa storre delen av forskolegirden. Endast ytorna narmast
Storgatan (vdg 651) beridknas fa ljudnivaer upp till 55 dBA. Om dessa ytor inte primirt nyttjas for lek,
vila och pedagogisk verksamhet uppfyller de &tminstone riktvirdet for 6vriga vistelseytor, 55 dBA
ekvivalent ljudniva.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet visar fallet om Norrbotniabanan inte byggs med uppriaknad trafikméngd for Storgatan
(vag 651) for prognosar 2040.

Ljudutbredningsberidkningar 1,5 m ovan mark visar ljudutbredning fran statliga vagar i omradet for
nollalternativet. Berdknade ljudnivaer for nollalternativet vid fasad avser den mest bullerutsatta
fasaden per fastighet som ar utsatt for buller fran Storgatan (véag 651). Det finns ytterligare
kommunala lokalgator runtom forskoleomradet som inte inkluderats i berdkningarna, se Figur 1.
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5.2.1. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva

Berdkningarna visar att ekvivalenta ljudnivaer vid nollalternativet klarar ljudnivéer motsvarande
Naturvardsverkets rekommenderade riktvarde for nybyggda forskolor, 50 dBA ekvivalent ljudnivé pa
storre delen av forskolegarden (tolkat omrade markerat med bla ram). Riktvardet 6verskrids pa en
mindre del av forskolegirden ndrmast Storgatan (grona ytor). Resultaten visar att for den befintliga
skolgarden (tolkat omrédde markerat med rod ram) s berdknas ljudnivaerna bli lagre &n for

forskolegarden, se Figur 4.

=

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

65< <=70
70< <=75
75<

Figur 4. Beraknade ekvivalenta ljudnivaer vid nybyggd forskola i Robertsfors for nollalternativet.
Tolkat omrade for forskolgard och befintlig skolgard markerade med bl& och réd ram.

Jamfort med nuliget berdknas de ekvivalenta ljudnivaerna vara ca 1 dBA hogre vid prognosar 2040
vilket medfor att ytan som 6verskrider riktviardet 50 dBA 6kar ndgot jamfort med nuldget.
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5.2.2. Ljudutbredning maximal ljudniva

Berdkningarna visar att maximala ljudnivaer vid nollalternativet klarar ljudnivder motsvarande
Naturvardsverkets rekommenderade riktvarde for nybyggda forskolor, 70 dBA maximal ljudniva pa
storre delen av forskolegarden (tolkat omrade markerat med blatt). Riktvardet 6verskrids pé ytorna

narmast Storgatan (gula ytor), se Figur 5.

ET VR

=

N\

AW

e

= _________A\
— . - .
= Maximal ljudniva

dBA ref. 20 yPa
<=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75< <=80

80< <=85
85< <=90
90 <

Figur 5. Beraknade maximala ljudnivder vid nybyggd forskola i Robertsfors for nollalternativet.

Tolkat omrade for forskolegard och befintlig skolgard markerade med bla och rod ram.

Riktvardet far 6verskridas med upp till 10 dBA om det sker hogst 5 gdnger per maxtimme under tiden
som forskolan nyttjas. Berdknade maximala ljudnivaer i Figur 5 visar maximala ljudnivaer som
overskrids av 5 procent av de tunga fordonen, vilket innebdr ca 2-3 6verskridande per maxtimme av de
berdknade ljudnivaerna som presenteras. Detta innebar att riktvirdet klaras pa atminstone de grona,
turkosa och vita ytorna pa forskolegarden for nollalternativet. Jimfort med nuldget berdknas de

maximala ljudnivierna vara ofériandrade.
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5.2.3. Ljudnivaer vid fasad och inomhus

I Tabell 7 visas berdknade ljudnivaer vid fasad som frifaltsvarden (utan reflektion i den egna fasaden)
och inomhusnivaer for den nybyggda forskolan och den befintliga skolan pa fastighet Edfastmark
1:262 for nollalternativet (prognosar 2040). De hogsta ljudnivierna berdknas vid byggnadernas
sydostra och sydvastra fasader som ar mest utsatta for buller fran Storgatan (vag 651). Jamfort med
nulédget berdknas de ekvivalenta ljudnivaerna 6ka med ca 1 dBA &r 2040. Berdknade maximala
ljudnivéer vid fasad ar oférandrade jamfort med nuliget.

Tabell 7. Beréknade ljudnivaer utomhus vid fasad (frifaltsvarde) och inomhus vid nybyggd férskola och befintlig
skola for nollalternativ prognosar 2040. For den nya forskolan har byggnadens totala ljudnivaskillnad enligt
schablon antagits vara 25 dB for ljud fran vagtrafik med hastighet 40 km/h. For den befintliga skolan har
byggnadens totala ljudnivaskillnad beraknats till 34 dB utifran méatning av byggnadens fasadreduktion.

Nollalternativ, Nollalternativ,

utomhus inomhus
Fastighetsbeteckning | Vining | Leg Limax Leq Limax

[dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
Edfastmark 1:262 (ny 1 47 63 29 38
forskola) 5 48 66 23 41
Edfastmark 1:262 1 45 58 1 24
(befintlig skola) 5 . 61 1o 08

5.2.4. Kommentar

Berdkningarna visar att ljudnivierna klarar Naturvardsverkets riktlinjer for nybyggda forskolor for
ekvivalent ljudniva vid nollalternativet pé storre delen av forskolegarden. Endast ytorna narmast
Storgatan (vag 651) berdknas f& ljudnivéer upp till 55 dBA. Jaimfort med nuldget berdknas ytorna dir
riktvirdet 6verskrids vara négot storre vid nollalternativet. Om dessa ytor inte primart nyttjas for lek,
vila och pedagogisk verksamhet uppfyller de dtminstone riktvardet for 6vriga vistelseytor, 55 dBA
ekvivalent ljudniva.

5.3.  Planalternativ med atgardsforslag

Planalternativet med atgirdsforslag visar fallet nar Norrbotniabanan ar i bruk med foreslagen 850 m
lang bullerskyddsskarm pé landskapsbron over Ricklean och odlingslandskapet med trafikmangder for
Storgatan (vag 651) och Norrbotniabanan for prognosar 2040. Bullerskyddsskarmen &r placerad pa
den sidan av jirnvigen som vetter mot bebyggelsen i Robertsfors.

Ljudutbredningsberdkningar 1,5 m ovan mark visar ljudutbredning fran Norrbotniabanan samt
Storgatan (vig 651) for planalternativet med atgardsforslag. Beriaknade ljudnivaer for planforslaget vid
fasad avser den mest utsatta fasaden per fastighet som ar utsatt for ljud fran den nybyggda jairnvagen
och Storgatan (vag 651). Det finns ytterligare kommunala lokalgator runtom férskoleomradet som inte
inkluderats i berdakningarna, se Figur 1.
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5.3.1. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva

Berakningarna visar att vid planforslaget med foreslagen bullerskyddsskarm pé landskapsbron klaras

Trafikverkets riktvarde for skolgardar vid nybyggd infrastruktur, 55 dBA ekvivalent ljudniva (Tabell 1)
pé hela forskolegarden forutom pa tva mindre ytor vid forskolegdrdens sydostra del och vid forskolans
sydostra fasad (gula ytor), se Figur 6.

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 uPa

<=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65

B65< <=70
70< <=75
75<

Figur 6. Beraknade ekvivalenta lijudnivéer vid nybyggd forskola i Robertsfors vid planalternativet
med bullerskarm pa landskapsbron éver Ricklean. Tolkat omrade for forskolegard och befintlig
skolgard markerade med bl& och réd ram.

Resultaten visar att dven befintlig skolgard (tolkat omrade markerat med r6d ram) klarar riktvardet
55 dBA ekvivalent ljudniva for hela skolgdrdsomradet vid planalternativet med foreslagna atgarder.

Jamfort med nollaternativet berdknas ljudnivierna vara nagot hogre vilket beror pé tillkommande ljud
fran Norrbotniabanan.
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5.3.2. Ljudutbredning maximal ljudniva fran vagtrafik

Beraknade maximala ljudnivaer fran vagtrafik vid planalternativet ar oférandrade fran
nollalternativet, se resultat i avsnitt 5.2.2.

5.3.3. Ljudutbredning maximal ljudniva fran tagtrafik

Berdkningarna visar att maximala ljudnivéer fréan tagtrafiken pa Norrbotniabanan vid planforslaget
med atgarder 6verskrider Trafikverkets riktviarde for nybyggd infrastruktur pa skolgérdar, 70 dBA
maximal ljudnivé pa storre delar av forskolegarden (tolkat omrade markerat med bla ram), se Figur 7.

Maximal ljudniva
dBA ref. 20 yPa

<=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75< <=80

80 < <=85
85< <=90
90 <

Figur 7. Berdknade maximala ljudnivaer fran Norrbotniabanan vid nybyggd forskola i Robertsfors
vid planalternativet med bullerskarm pa landskapsbron 6ver Ricklean. Tolkat omrade for
forskolegard och befintlig skolgard markerade med bla och rod ram.

Ljudnivaerna beraknas som hogst bli 80 dBA vid ytorna vid forskolans sydostra fasad (orange yta).
Riktvardet far 6verskridas med upp till 10 dBA om det sker hogst 5 gdnger per maxtimme under tiden
som forskolan nyttjas. Trafikflodet pa Norrbotniabanan kommer enligt prognos medf6ra farre &n 5
overskridanden per maxtimme vilket innebar att riktvardet uppfylls med avseende pa maximala
ljudnivéer fran tagtrafiken. Maximala ljudnivaer fran tagtrafik ar hogre an for vagtrafik (se Figur 5)
och blir dimensionerande for forskolegarden och den befintliga skolgéarden.

21



5.3.4. Ljudnivaer vid fasad och inomhus

I Tabell 8 visas berdknade ljudnivaer vid fasad som frifiltsvarden (utan reflektion i den egna fasaden)
och inomhusnivaer for den nybyggda forskolan och den befintliga skolan pa fastighet Edfastmark
1:262 for planalternativet med foreslagna atgarder (prognosar 2040).

Tabell 8. Beraknade ljudnivaer utomhus vid fasad med och utan férskolebebyggelse vid Planalternativet med
atgarder prognoséar 2040. Overskridande av riktvarde markerat i orange farg. For den nya férskolan har
byggnadens totala ljudnivaskillnad enligt schablon antagits vara 30 dB for ljud fran tagtrafik. For den befintliga
skolan har byggnadens totala ljudnivaskillnad beraknats till 34 dB utifran matning av byggnadens fasadreduktion.

Planalternativ med Planalternativ med
atgirdsforslag, utomhus | dtgirdsforslag, inomhus

Fastighetsbeteckning | Vaning | Leq Lmax,tig | Lmaxvig Leq Lmax,tag Lmax,vig
[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
Edfastmark 1:262 1 55 76 63 25 46 33
(ny forskola) o 55 76 66 25 46 36
Edfastmark 1:262 1 54 75 58 20 41 24
(befintlig skola) 5 55 76 61 09 43 28

De hogsta ekvivalenta ljudnivéerna och maximala ljudnivierna frén tigtrafiken beriknas vid
byggnadernas sydostra fasader mot jarnvigen sydost om skolomradet. Berdknade maximala ljudnivaer
fran vagtrafiken ar som hogst vid de sydvéstra fasaderna narmast Storgatan (vag 651). Jamfort med
nollalternativet berdknas de ekvivalenta ljudnivderna vara nagot hogre vilket beror pa tillskottet fran

Norrbotniabanan.

Resultaten visar att berdknade ljudnivder inomhus uppfylls for ekvivalent ljudnivé for den nya
forskolan och den befintliga skolan. Riktvardet for maximal ljudniva inomhus, 45 dBA beriknas att
overskridas med ca 1 dBA med avseende péa tagtrafiken for den nybyggda forskolan baserat pa
schablonvardet for byggnadens totala ljudnivaskillnad 30 dB som anvénts vid berdkningarna, eftersom
inga uppgifter erhallits for vilken ljudnivaskillnad som byggnaden dimensionerats for.

Eftersom forskolan ar nybyggd ar forskolans totala ljudnivaskillnad sannolikt hogre. Som jamforelse
har den befintliga skolans ljudnivaskillnad beridknats till 34 dB vid tidigare utférda matningar. Om
forskolan skulle ha motsvarande ljudnivaskillnad som den befintliga skolan skulle riktvardet for
maximal ljudniva klaras dven for den nybyggda forskolan. For att sikerstilla att riktvardet inomhus
kommer att uppfyllas dven nir Norrbotniabanan ar i bruk bor den nybyggda forskolans fasadisolering
faststillas i ett framtida skede innan trafikstart pa Norrbotniabanan sker.
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5.3.5. Kommentarer

Jamfort med nollalternativet berdknas ljudmiljon forsdmras nagot vilket beror pé att ljud fréan
tagtrafiken pa Norrbotniabanan tillkommer.

Beriakningarna visar att ljudnivierna vid planalternativet med foreslagen skdarm pa landskapsbron
klarar Trafikverkets riktvarden vid nybyggd infrastruktur for ekvivalent ljudniva 55 dBA pa hela
forskolegarden forutom pa tva mindre ytor dar ljudnivin som hogst berdknas bli 60 dBA. For dessa
ytor gors avsteg enligt TDOK 2016:0246 (Version 2, r 2020): ”Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla
riktvirden utomhus pa uteplats”. Avsteg gors eftersom att ytorna ar forhallandevis sma. Ytterligare
jarnvagsnara atgarder for att skydda dessa ytor ar inte samhallsekonomiskt lonsamma.

Maximala ljudnivaer fran tagtrafiken 6verskrider inte riktviardet for forskolegérdar enligt Trafikverkets
riktvarden for nybyggd infrastruktur, eftersom farre an 5 6verskridanden beriaknas ske per maxtimme.
Totalt berdknas firre dn 5 6verskridanden av riktvardet ske per maxtimme foér béde tig- och vagtrafik.

I denna utredning har inga viagnara eller ytterligare jarnviagsnara bullerskyddsétgarder utover
bullerskyddsskarmen pa landskapsbron utretts. Berdkningsresultaten visar att inga ytterligare
bullerskyddséatgarder behover vidtas for att uppfylla Trafikverkets riktvarden for skolgardar vid
nybyggd infrastruktur.
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6. Bilagor

Bilaga nr.

Namn

1

A~ W N

3]

Ljudutbredningskarta ekvivalenta ljudnivéer Nulidge
Ljudutbredningskarta maximala ljudnivaer Nulédge
Ljudutbredningskarta ekvivalenta ljudnivéer Nollalternativ

Ljudutbredningskarta maximala ljudnivaer vagtrafik Nollalternativ och
Planalternativ med foreslagna atgirder

Ljudutbredningskarta ekvivalenta ljudnivder Planalternativ med foreslagna atgarder

Ljudutbredningskarta maximala ljudnivaer tagtrafik Planalternativ med féreslagna
dtgirder

Beriaknade ljudnivéer vid fasad och inomhus — Nuldge, Nollalternativ och
Planalternativ med foreslagna dtgirder
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