I eller i ndrheten av den planerade jarnvigen bedriver Ran, Gran och Malé
samebyar renskotsel, se figur 3.6-12. Den planerade strackningen gir genom
omraden som samebyarna nyttjar for vinter- och varvinterbete samt
trivselland.

3.6.9. Rennaring

Renar ir kénsliga for storningar och barriarer. Det viktiga for renen ar att
den far betesro. Pa platser med gott om bete och god betesro stannar den
tills betet borjar ta slut och da beger den sig till nista betesplats. Den
vandrar siledes inte langs ett strk pd samma satt som vilt. Kansligheten ar
som storst nar kalvarna fods pé varen och nir renarna samlas och drivs i
hjordar till rengirden f6r kalvmarkning eller skiljning.

Generellt flyttas renarna ner mot kusten till vintern och sen tillbaka vasterut
mot sommarbetet pa varen. Flytten gors oftast samlat men pa varen
tillimpas ibland fri strévning da renarna sjalva far hitta végen till
sommarbetesmarkerna. Flytten gors oftare till fots pd varen och med lastbil
pa hostkanten men det varierar fran sameby till sameby. Vidare gor
vadervariationerna mellan &ren att olika satt att flytta anvands.

Renar vandrar fritt inom respektive sameby men flyttas dven aktivt mellan
betesmarkerna. Vandringslederna kan innehélla svara passager som till
exempel dlvar, viagar eller jarnvigar. Barridrer och passager har ddrmed stor
betydelse for hur vil en sameby kan nyttja sina marker for renskotsel.
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Figur 3.6-12. Rennéring.
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3.6.10. Ytvattenresurser

Gemensamt for avrinningsomrédena som korsas av den planerade jairnvagen
ar att de till stor del utgors av smakuperad skogsmark med flacka skogs- och
myrpartier mellan hégldnta omraden. Avrinningen sker generellt mot
Bottenviken i sydost, via vattendragen Ratuin(/Lillan), Ostra Dalkarlsan,
Storbacken, Rickledn och Rismyrbacken(/Klockarbécken). Nagra
delavrinningsomraden mynnar direkt i Bottenviken.

Miljékvalitetsnormer fér ytvattenférekomster
Ett flertal vattendrag som korsas av den planerade jairnvagen ar klassade
som vattenforekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN):

e Ratuan(/Lillan) (preliminar vattenférekomst)

e  Ostra Dalkarlsan (del av vattendraget Dalkarlsan)

e Storbacken

.- 36+000 37+000

o
e S

Figur 3.6-13. Ytvattenforekomster enligt VISS.

e Rickledn
e Rismyrbicken(/Klockarbacken)

Den ekologiska statusen ar i dag klassad som mattlig for alla vatten-
forekomster. Gemensamt for vattenforekomsterna ar att deras
hydromorfologi ar paverkad till f6ljd av jordbruk. Vattenforekomsterna
redovisas i figur 3.6-13. Ut6ver de vattenforekomster som finns uppriaknade
ovan korsar jirnvigen ett antal mindre vattendrag som bendmns som “6vrigt
vatten”. Dessa uppnar inte kriterierna (till exempel storleksmassigt) for att
betraktas som vattenférekomster, men hinsyn ska édnda tas till dem vid
planering och forvaltning.

Ratudn ar pa den berorda strackan mycket blockrik och rinner genom
skogsytor med naturligt strommande vatten. An bedéms inte vara
flottledsrensad eller ritad, vilket ar forhéllandevis ovanligt.

Ostra Dalkarlsén #r pa den aktuella striickan relativt bred (cirka

15 — 20 meter), slingrande och lugnflytande. An har tidigare haft en allvarlig
forsurningsproblematik till f6ljd av surt regn samt dikning av sulfidjordar.
Béade uppstroms och nedstroms den berorda strackan forekommer
vandringshinder.

Storbacken ar en 5 — 7 meter bred back med en naturlig struktur som rinner
genom betesmark och barrskog. Aven Storbicken ir paverkad av
vandringshinder for fisk i form av vagtrummor. Dikningar som genomforts i
naromradet innebér risk for paverkan pa sulfidjordar och férsurning som
foljd av detta.

Rickledn 4r en av tre indexilvar i Sverige for forvaltning av lax i Ostersjon
och utgor aven riksintresse for naturvarden, bland annat med anledning av
att strackan nedstroms Robertsfors inte flottledsrensats och f6r dess goda
rekryteringsomréaden for fisk. P4 den berérda delen av Ricklean ar
bottensubstratet mjukt och dkermarken l6per 4nda in till vattendragets kant.
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Det gar inte att utesluta att berord striacka utgor vardefull milj6 for fisk och
bottenfauna, 4ven om det troligen ror sig om andra arter 4n de som
forekommer i de mer typiska forsande miljéerna lingre nedstroms.
Vattendragets limniska miljo har inte inventerats i detalj i detta skede.

Rismyrbacken, dven kallad Klockarbéacken, dr en back som rinner genom
Robertsfors sydostliga utkant. Bicken ar 2,5 — 3 meter bred och griansar till
ett gronomrade samt ett industriomréde. Biacken ar omgréavd, rensad och
kraftigt paverkad av dikningsverksamhet.

For vattenforekomsterna Ratuan, Ostra Dalkarlsén, Storbicken och
Rismyrbacken ar mélaret (det r miljokvalitetsnormer ska vara uppnatt) for
ekologisk status framskjutet till 2027. Det beror pé att vattenférekomsterna
bedoms vara mycket paverkade av manskliga fordndringar av morfologi och
hydrologi, vilket innebdr omfattande atgirder kravs for att kunna forbattra
vattenforekomstens ekologiska status. For Rickledn ar miljokvalitetsnormen
”God ekologisk status 2015”.

Vad giller kemisk status ska samtliga vattenférekomster uppna god kemisk
ytvattenstatus, med undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter pa
grund av att dessa amnen 6verskrids 6verallt. Halterna far dock inte 6ka fran
2015 ars niva.

Ovrigt vatten

Utover ovanstdende beskrivna vattenforekomster passerar den planerade
jarnvagen ett tjugotal mindre bifl6den till vattenférekomster. Dessa kan
paverkas av jairnvagsanlaggningen genom att de forlaggs i trummor under
jarnvagen och dven i vissa fall leds om. Manga av dessa vattendrag ar tydligt
paverkade av ratningar och omgravningar (och ingar i vissa fall i mark-
avvattningsforetag). Vandringshinder i form av exempelvis vigtrummor ar
inte heller ovanliga. Att vattendragen ar s pass paverkade gor att de
generellt bedoms ha laga biologiska virden, men eftersom alla vattendrag
inte inventerats i falt gar det inte att utesluta att vissa av dem har visst
naturvirde. Vilka skyddsatgarder som kan bli aktuella for berorda
vattendrag kommer att undersokas narmare i de anmalningar och
tillstandsansokningar for vattenverksamhet som Trafikverket kommer att ta
fram i arbetet med bygghandlingen.

Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgiarder som utférs for
att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for till
exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning &r exempel pa olika
typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av den
avvattnande atgarden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte

forvaxlas med avrinningsomrade, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsatgirden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas for
att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som inkluderar
diken och bitnadsomraden. Utmed den planerade jarnvagsstrackan
forekommer sex markavvattningsforetag.

3.6.11. Grundvatten

Grundvatten ir vatten som inte avdunstar eller tas upp av vixter, utan som
tranger djupt ned i marken och fyller halrummen i jord och berg.
Grundvatten kan ha viarden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentikt, och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska virden.

Schaktningsarbeten kan orsaka férandringar i grundvattennivéer vilket i sin
tur kan ge upphov till sittningar. Objekt som kan vara beroende av
grundvattennivan i omgivande jordlager utgors framfor allt av byggnader,
ledningar och infrastruktur. Energibrunnar ar beroende av grundvatten-
nivan i berg medan dricksvattenbrunnar kan vara beroende av grundvatten-
nivan i bade jord och berg. Grundvattennivakéansliga objekt kan dven utgoras
av naturmilj6er och arkeologiska lamningar. Genom att férandra grund-
vattennivan kan dven fororeningar mobiliseras och spridas via grundvattnet.

Vissa forekomster av grundvatten omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN).
En miljokvalitetsnorm for en grundvattenforekomst faststélls for att skydda
grundvattnet och sikerstélla god grundvattenstatus. Det férekommer inga
grundvattenférekomster i narheten av den planerade jairnvagen. Den
narmaste grundvattenférekomsten utgors av Rickledsen, en mindre
isdlvsavlagring som l6per langs Ricklean, beldgen cirka 5,5 kilometer
nordvast om den planerade jirnvagen. De delar av magasinet som ligger
narmast den planerade jirnvigen ingar inte i den beslutade
grundvattenférekomsten och omfattas darfor inte av miljokvalitetsnormer.

En brunnsinventering har utforts i projektet dar samtliga brunnar inom ett
avstand pa 200 meter fran den foreslagna jarnvagsstrackningen har
identifierats. Vid inventeringen pétraffades 16 dricksvattenbrunnar. Av
dessa ligger fyra brunnar inom 100 meter fran den planerade anldggningen.
P& langre avstand dn 200 meter frdn den planerade jarnvigen finns aven ett
antal energibrunnar.

Anlédggande av jirnvag genom myrmarksomraden riskerar att forandra

omrédets hydrogeologi. Utmed planerad jarnvagsstracka forekommer ett
flertal myromréden i lingsmala sénkor i terrdngen.
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3.7.
3.7.1.

Byggnadstekniska forutsattningar
Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundvattennivaer inom parantes (+XX,X) avser h6jdniva i koordinatsystem
RH2000.

Km 28+940 — 40+050

Strackan gér i flack till smakuperad skogsmark dar korsande moranryggar
utgor lokala héjdpartier i terrdngen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med moran och mellanliggande sammanhingande
myrar. Totalt passeras &tta stycken myrar pa strickan. Aven inom
moranpartierna patriffas torv med upp till cirka en meter miktighet pa
enstaka stéllen.

Over morinen ligger ofta sediment, alternativt ursvallad morin, av sandigt
grus eller grusig sand, se figur 3.7-1.

Vid kilometer 33+900 forekommer ytligt berg. I 6vrigt lings med strickan
har berg lokalt patraffats inom 1—2 meter under markytan men bergnivan
ligger generellt djupare.

Grundvattnet bedoms f6lja marknivan i stort. I den flacka skogsmarken i
borjan pd dragningen av spérlinjen ligger grundvattnet pa 1,6 meter under
markytan (+31,7) och i de korsande morénryggarna ligger
grundvattennivierna pa en meter under markytan (+39,0). I myrmarkerna
ligger grundvattnet i nivd med markytan.

Under de perioder av aret da mer nederbord faller, sdsom host och var ligger
grundvattenytan niara markytan av myrmarken och under torrare perioder
av dret, sommar och vinter, kommer grundvattenytan att ligga lagre. I
moranomraden runt om myrmarkerna kommer grundvattnet ligga i samma
niva som nivan i myrmarken. Har kommer avstandet fradn markytan till
grundvattenytan dock att vara ndgot storre och kunna relateras till markens
ho6jd 6ver myrytan.

Km 40+050 — 40+700

Strackan utgors av 1aglant och flack dkermark genom Dalkarlséns dalgang,
med Dalkarlsan i cirka kilometer 40+300. Jorden domineras av 16sa
sediment av siltig lera till sand med upp till cirka sju meter maktighet.
Sulfidjord har ej patraffats i den nu planerade strickningen, men har i
tidigare utredningar patriffats langre nerstroms Dalkarlsan i utredda
alternativa strackningar. Férekomst av sulfidjord kan darfor ej helt uteslutas.

Grundvattnet i omradet bedoms i stort folja de sandiga lagren i marken
(0,5—1 meter under markytan) och kan i dalgdngen ligga relativt ytnéra.

Km 40+700 — 44+900

Strackan gér i flack till smékuperad skogsmark dar korsande moréanryggar
utgor lokala héjdpartier i terrdngen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med morén och mellanliggande sammanhangande
myrar. Aven inom morinpartierna patriffas torv med upp till cirka en meter
maktighet pa enstaka stillen.

Degermyran med upp till cirka 2,8 meter torv passeras pa strackan
kilometer 41+400 — 41+650.

Ett mindre omrade med l16sa sediment med upp till cirka 3,2 meter
maktighet passeras péa striacka kilometer 43+900—44+050.

Ett omrade med ytligt berg och berg i dagen har patraffats vid cirka
kilometer 43+820 till cirka 43+870.

Grundvattennivan ligger, i de hogre beldgna delarna vid kilometer 41+050,
en meter under markytan (+27,7). Vid Degermyran som passeras vid
kilometer 41+400—41+650 ligger grundvattnet i nivd med markytan.
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Figur 3.7-1. Jordartskarta.
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Degermyrans naturliga flodesriktning sker vinkelridtt mot banan, i sydostlig
riktning och passerar banan via en trumma.

Vid kilometer 44+650 till 44+900 ligger grundvattnet fem meter (+23,0)
under markytan uppe pd moranhdjden och 2,4 meter (+23,7) under
markytan langre ner mot dalgéngen.

Km 44+900 — 45+500

Striackan utgors av flack dkermark dar jorden utgors av 16sa till medelfasta
sediment med cirka 1—1,6 meter maktighet pa moran. Sedimenten ar
vaxellagrade och bestar av silt, sandig silt, lerig silt eller siltig lera.

Grundvattnet bedoms ligga cirka 0,5—1 meter under markytan och sjunker
inte lagre 4n nivan i backen som rinner vid kilometer 45+380. Inget artesiskt
grundvatten har patraffats vid de geotekniska undersokningarna.

Km 45+500 — 56+050

Striackan gar i flack till smakuperad skogsmark dir korsande morénryggar
utgor lokala hojdpartier i terrdngen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med moran och mellanliggande sammanhingande
myrar. Aven inom morinpartierna patriffas torv med upp till cirka en meter
maktighet pa enstaka stéllen. Lokalt i kilometer 47+770 har cirka tre meter
maktiga 16sa sediment av silt och lerig silt patraffats.

Bussumyran och Storbussumyran med upp till cirka tva meter torvdjup
passeras mellan cirka kilometer 47+850 till 48+200.

Vid Yttre Storbacken, kilometer 51+750—51+940 passeras ett omrade med
16sa till medelfasta sediment med upp till cirka 1,5 meter maktighet.
Sedimenten &r vixellagrade och bestér av sand och siltig lera.

Mellan cirka kilometer 52+550 — 52+750 forekommer ytligt berg eller berg i
dagen.

Mellan kilometer 54+100 till cirka 55+120 passeras en myr med upp till
cirka fyra meter torv. Under torven finns 16sa vixellagrade sediment av silt
och sand innan moranen péatraffas, normalt inom 2,5 — 6 meter under
markytan. Sedimenten dr normalt sulfidhaltiga fran cirka tre meter under
markytan.

Vid kilometer 55+400 forekommer ytligt berg.

Grundvattnet ligger vid moranryggen vid kilometer 46+080, 1,3 meter under
markytan (+32,7).

Myrmarken mellan kilometer 54+100 till cirka 55+120 har sin naturliga
flodesriktning vinkelrdtt mot banan och passerar banan via trummor och
genom banken. Grundvattennivén ligger i markniva.

Vid kilometer 56+000 ligger grundvattnet 7,6 meter under markytan (+42,5)
innan det faller av ner mot dalgéngen vid Ricklean.

Km 56+050-57+250
Striackan gér 6ver dkermark i 1aglant och flack terrdng. Rickleén passeras vid
cirka kilometer 56+150—56+190.

Jorden bestér frin ytan av 16sa till mycket 16sa véaxellagrade sediment som
oftast ar sulfidhaltiga fram till kilometer 56+750. Sedimentdjupet ar som
storst, cirka 7,2 meter i borjan av strackan och minskar mot norr till att ligga
mellan cirka 3—5 meter. Ett lokalt h6jdparti med fasta sediment av siltig
sand passeras mellan km 56+800 till 57+150.

P& dkermarken ligger grundvattenytan runt en meter under markytan
(+37,7) och bedoms ligga pd samma niva ldngs med den flacka terrdngen.

Km 57+250 — 58+800

Pa striackan gar jarnvigen i skogsmark genom Stantorsberget med kraftigt
stigande marknivéer pa strickans forsta 200 meter. Jorden bestar generellt
av fast moran pa berg. Vid kilometer 57+950 passeras en mindre myr med
cirka en meter torv pa ett tunt lager sediment pa moréan.

Langs striackan varierar bergnivaerna kraftigt mellan att ligga ldgre dn niva
+43,5 dar berg ej péatraffats vid borrning, upp till niva +67,2. Detta
motsvarande cirka noll till tio meter under marknivén.

I slinten upp mot Stantorsberget (57+280) ligger grundvattenytan cirka
1,5 meter under markytan (+42,5) och hégst uppe pé berget ligger nivaerna
mellan 0,3 (+60,1) till 1,1 (+60,2) meter under markytan. Grundvattnet
ligger sedan ytnara fram till en mindre myrmark vid kilometer 57+950, dar
ligger grundvattnet i markniva. Darefter stiger marknivan igen och
grundvattnet ligger 0,7 (+57,3) till 1,6 (+59,6) meter under markytan.
Mindre myrmarker finns dven vid kilometer 58+700.
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3.7.2. Bergtekniska forhallanden

Omradet domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentirt ursprung och en
glimmerrik granit se figur 3.7-2. De bdda bergarterna har liknande
byggtekniska egenskaper. Storskaligt genomkorsas jarnvagslinjen av
brantstiende strukturer i nord-sydlig och nordvéstlig-sydostlig riktning.
Undersokningar har inriktats pd omréden dar topografin medfor att
bergskirningar hogre dn fem meter forviantas. De hogsta skiarningarna pa
strackan ar cirka 17 meter och finns i de norra delarna vid Robertsfors.

Beroende pé svavelhalt och volymen bergmassa och nirheten till kdnsliga
recipienter kan eventuellt restriktioner for utformning av massupplag
kravas.
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3.7.3. Foérorenade omraden

Potentiellt fororenade omraden langs den planerade jarnvagen utgors av en
fore detta avfallsdeponi for icke farligt och farligt avfall, riskklass 3 (mattlig
risk), langs viag 664 mellan Bygded och Gullmark.

Den fore detta avfallsdeponin har anvénts for deponering och forbranning av
hushéllsavfall. Omrédet ar tackt med jord- och stenmassor. Inom projektet
har jord- och grundvattenprover tagits i omradet, cirka 50 meter vaster om
planerad anlaggning. I ett av jordproverna pavisades kopparhalter 6ver
nivan for mindre dn ringa risk (MRR), men under riktvirdet for kdnslig
markanvdndning (KM). I grundvattenproverna var halterna av de &mnen
som analyserades generellt 1dga, utom for tre prover, dar nickel forekom i
hog halt jamfort med nationella bakgrundsnivéer. I ett prov indikerades
forekomst av olja i falt. Olja har dock inte analyserats.

I 6vrigt gar jarnvagen till storsta delen genom skogsmark och andra omraden
dar det inte finns ndgon misstanke om férorenande verksamhet.
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Figur 3.7-2. Berggrundskarta.
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3.7.4. Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begriansa utslappen av
vaxthusgaser fran planering, byggande, drift och underhéll av anldggningen.
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvands for att berdkna klimatpéverkan.
Under det fortsatta arbetet kommer klimatkalkylen successivt att forfinas.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutséattningar och
bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljé och
ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hiansyn till att den medfor positiva
effekter med hinsyn till funktion, innebar minst paverkan p& miljon och
bedoms vara den mest fordelaktiga strickningen med hinsyn till samhélle,
genomforande och ekonomi, se figur 4.1-1. Den valda strackningen ar den
strackning som pa bista sitt uppfyller projektspecifika mél for strackan
Gryssjon-Robertsfors samt Norrbotniabanans 6vergripande dndaméal om att
bidra till en 1angsiktigt hallbar utveckling.
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Figur 4.1-2. Jarnvagsplanens omfattning, karta 1 (2).

Kalvédngestjarnen

Jarnvagen striacker sig genom sodra delen av Robertsfors kommun, fran
Gryssjon vid kommungrinsen till Umed kommun till strax norr om
centralorten Robertsfors, en striacka pé cirka 30 kilometer, se figur 4.1-2 och
4.1-3. Tre driftplatser och en regionaltagsstation for resandeutbyte planeras
langs strackan.

Frén starten i Gryssjon gar jairnvagen parallellt med viag E4. Jirnvigen
passerar sedan vister om bebyggelsen i Bobacken och korsar strak av
sammanhangande odlingsmark i samband med Dalkarlsan och fortsatter
sedan genom skogslandskap med myrmarker.

Jarnvéagen passerar viag 664 och norr om Bygded fortsétter jarnvéigen i
utkanten av odlingsmark och bebyggelse i Ondebyn och Junkboda for att
sedan fortsitta genom skogslandskapet.
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Figur 4.1-1. Beddmningsaspekter.
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Strax soder om Robertsfors gar jirnviagen pa en lang landskapsbro 6ver
Rickleén, odlingslandskapet i Robertsfors, kulturjarnvigen, delar av
golfbanan och vig 651. Direkt norr om vig 651 planeras en
regionaltagsstation for resandeutbyte, angoring till plattformen sker via en

port under jarnvagen.

Jarnvigen kommer att anliggas med enkelspar. Hela jarnvagsstrackningen
stingslas in for att forhindra att méanniskor och djur tar sig till anldggningen.

Alla driftplatser anlidggs med métesmojlighet for 750 meter 1dnga tag. Ett
flertal jarnvags- och viagbroar kommer att anldggas vid korsningspunkterna

langs strackan.
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4.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strickningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Flera alternativa
lokaliseringar har valts bort med hénsyn till att de medfor for stora
konsekvenser for en eller flera aspektomraden och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmaél. Bortvalsprocessen har varit en stegvis process
dir mer 6vergripande studier av olika korridorer har 6vergatt till studier av
ett fatal smalare korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald
korridor. Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i
samband med forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt sammanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att lasa i forstudien for strackan Umea-Skellefted,
jarnvagsutredningen for strackan Ume&-Robertsfors (JU 110), PM studerade
men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt PM Linjestudier delen
genom Robertsfors kommun, Norrbotniabanan Gryssjon-Ytterbyn.

Forstudie

I forstudien for strackan Ume&-Skellefted fran 2006 studerades flera
tdnkbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av
flera breda tankbara korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer, se
figur 4.1-4. P4 strickan Ume&-Robertsfors identifierades tre tinkbara
korridoralternativ med olika utgéng frdn Umea och norrut, se figur 4.1-5.

e Alternativ Vast med vistlig utgdng frdn Ume4, foljer vag 363 mot
Bygdsiljum och Burtrask.

e Alternativ Mitt med 6stlig utgang fran Umea3, passerar 6ver
dalgdngar med jordbruksmarker mellan Robertsfors och Skelleftea.

e Alternativ Ost med 6stlig utging frin Ume4 via Robertsfors, foljer
kuststraket och vig E4.

Figﬁr 4.1-4. Studerade korridoralternativ i forstudien for Ume&-Skellefte&. Studier av flera breda

korridorer (karta till vanster) dvergick till ett fatal smalare korridorer (karta till hoger).
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Figur 4.1-6. Bortvalsprocessen i jarnvagsutredningen for strackan Umed-Robertsfors (JU110). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas till héger.
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Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 110 for strickan Umeé-Robertsfors fran 2011
studerades de tre kvarstdende korridorerna fran forstudien. Under arbetet
med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pé nagra stallen samtidigt som den Gstra
korridoren utokades med ett till alternativ, se figur 4.1-6.

Alternativ Vist valdes bort i ett tidigt skede av jirnvagsutredningen. Motiven
till bortval ar flera, bland annat att en anslutning till Déva industriomrade
inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmalen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle dven innebéra storst negativ
péverkan pé renniringen, paverka vattenskyddsomraden vid Umeé samt
vatmarker med mycket héga naturvarden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedomdes ha ett antal for- och nackdelar som viger
ganska jamt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget vara nigot samre
med hénsyn till projektmél och &ndamal f6r Norrbotniabanan samt
paverkan péa miljon. Alternativ Mitt bedomdes bland annat innebéra ingrepp
iett storre sammanhidngande omréde som idag ar relativt opaverkat av
storningar och barriarer. Vidare bedomdes alternativ Mitt vara mindre
fordelaktigt med héansyn till naringslivsutveckling da koppling till industrier i
Déava och Savar inte uppnas i lika hog grad.

Trafikverket beslutade 2012 att alternativ Ost skulle ligga till grund for den
fortsatta planeringen av Norrbotniabanan, se figur 4.1-7.

Linjestudier

Under 2017 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 och JU 120 pa striackan Gryssjon-Ytterbyn.
Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ har
kunnat viljas bort allteftersom kunskapen om férutsattningar och
konsekvenser har fordjupats. Alternativen har valts bort med hansyn till att
de medfor stora konsekvenser for en eller flera aspekter eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

PM Linjestudier, delen genom Robertsfors omfattar alternativa linjer inom
den beslutade korridoren for Norrbotniabanan mellan Gryssjon-Ytterbyn.
Utredningsomradet delades in i delomraden A-H. I féreliggande
jarnvagsplan, Gryssjon-Robertsfors JPo3 dr omradena A-D aktuella, se figur
4.1-8. Tre till fem alternativa spéarlinjer per delomrade har studerats djupare
for att kunna ta fram det alternativ som bast uppfyller Norrbotniabanans
projektspecifika mal.

Bortvalda omréaden inom delomrddena

Nedan redovisas bortvalda omrdden inom delomradena A — D, se figur
4.1-8.

Delomrade A

e XA1 har valts bort eftersom omradet ar geotekniskt ogynnsamt pa
grund av myrmark.

e XA2 har valts bort eftersom myren vid Savtrasket innehar patagliga
biotopvirden genom hydrologiska variationer med bléta strék och
forekomster av dldre trad. Artobservationer tyder pa att myrarna
bedoms vara en viktig miljo for faglar. Myromradet ar dven
geotekniskt ogynnsamt.

e XAg3 har valts bort eftersom omradet bedoms geotekniskt ogynnsamt
pé grund av 1dnga sammanhangande myrmarker.

e XAg4 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljéer. Omréadet bedéms
geotekniskt ogynnsamt pa grund av en lang sammanhéngande myr.

Delomrade B

e XB1och XBs5 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar,
vilket ger stora brokostnader.

e XB2 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljon i dalgdngen langs
Dalkarlsan, vilka ar kénsliga for bullerstorning och barriarverkan.
Alternativet innebar att foreslagen jarnvig far stor synlighet fran
bykarnan. Omradet ar dven geotekniskt ogynnsamt eftersom
sedimentstraket 1angs med Dalkarlsén &r som bredast har.

e XB3 har valts bort eftersom alternativet spargeometriskt inte
kommer in i omradet utan att passera 6ver Angessjon. Alternativet
innebar dven tva passager av viag E4.

e XB4 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljoer. Alternativet
innebar att foreslagen jarnvag far stor synlighet i det 6ppna
landskapet.

e XB6 har valts bort eftersom omradet bedoms geotekniskt
ogynnsamt.
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Figur 4.1-7. Beslutad korridor for strackan Umea-Robertsfors, JU110 samt
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Delomrade C

e XCi1 har valts bort eftersom alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljoer som &r kénsliga for bullerstorning och
barriarverkan. Stor synlighet i det 6ppna landskapet fran bykarnan.

e XC2 har valts bort eftersom omréadet bedoms geotekniskt
ogynnsamt.

e XC3 och XC4 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar,
vilket ger stora brokostnader. Omrédet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

e XCs har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader.

e XC6 och XC7 har valts bort eftersom omridet bed6ms som
geotekniskt ogynnsamt pa grund av myrmark.

Marielund

Delomrade D

XD1 har valts bort da alternativet passerar ssmmanhangande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kéansliga for bullerstorning och
barridrverkan. Alternativet innebar att foreslagen jarnvag far stor
synlighet i det 6ppna landskapet. Omrédet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

XDz2 har valts bort da alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kénsliga for bullerstorning och
barridrverkan. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

XD3 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader.

XD4 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader. Omréadet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.
Vétmark vid Tyrilsjon innehar patagliga biotopviarden och bedéms
vara av varde for ménga arter av vatmarksfaglar.
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Kroksjonas

XD5 har valts bort eftersom spargeometrin minskar majligheten for
ett bra stationslige, flytt av reningsverket inom omrédet innebar
stora kostnader samt eftersom laget for att korsa Rickledn ar
ogynnsamt.

XD6 har valts bort eftersom bergtackningen &r 1ag och innebar
okade kostnader for att anldagga tunnel. Sparvaxlarna riskerar ocksa
att hamna i tunnel, risk for kostsamma bullerskyddsatgarder.
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Bortvalda sparlinjer

Vid utvirdering av de olika linjealternativen inom de olika delomrédena, har
fokus lagts pa de effekter och konsekvenser som var avgorande for val av
alternativ i PM Linjestudier. Alternativen som studerats utgor en
kombination av mdjliga linjedragningar mellan delomradena. Samtliga
alternativ redovisas i figur 4.1-9.

Inom delomréde A studerades fyra alternativ i linjestudierna, oA, 1A, 2A och
3A. Sparlinje 2A har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med hansyn till att maluppfyllelsen ar simre
géllande hansynsmalen och ekonomimaélen. Motiven till val av alternativ 2A
ar ocksé att alternativet ger minst barridrpaverkan for boende och
jordbruksverksamhet, ligger pa stort avstand fran bebyggelse vid Lilldbron
och Savtriasket samt for att jaimforelsekostnaden ar lagst av de studerade
alternativen.
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Figur 4.1-9. Studerade linjer i delomradena A-D.

Gryssjon- Gmanstorpet

Bobacksfa

Inom delomréde B studerades fyra alternativ i linjestudierna, 0B, 1B, 2B och
3B. Spérlinje 3B har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med héansyn till att méluppfyllelsen ar sdmre
gillande hansynsmaélen och ekonomimalen. Huvudargument for detta
alternativ ar ocksé att linjen undviker omradet med hogt naturvarde vid
Angessjon, har mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Bobacken och
att alternativet har lagst jamforelsekostnad.

Inom delomréde C har fyra alternativ studerats i linjestudierna, oC, 1C, 2C

och 3C. Sparlinje 3C har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande

alternativ har valts bort. Maluppfyllelsen for funktionsmélen och
hiansynsmaélen var lika for samtliga sparlinjer. De bortvalda alternativen
valdes bort pa grund av sdmre anslutning till reckommenderad linje i
delomréade B och D.
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Inom delomréde D har tre alternativa sparlinjer studerats, oD, 1D och 2D.
Spérlinje 2D har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med héansyn till att maluppfyllelsen ar simre
géllande hansynsmalen och ekonomimélen. Huvudargument for linjen ar
ocksd att den innebar minst ingrepp i vardefulla naturmilj6er, innebar mest
gynnsam passage genom bebyggelsen i Yttre Storbicken/Aberga och att
alternativet innebar lagst jamforelsekostnad.
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4.2.  Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pé
jarnvégens funktion, milj6, ekonomi och projektmaél varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skalig kostnad, finna en 16sning som ar
s& bra som mgjligt ur de flesta aspekter. Avvigningar har gjorts nar olika
aspekter sttt mot varandra.

Jarnvagsplanen genom sodra delen av Robertsfors kommun stricker sig fran
kommungransen till Umea vid Gryssjon till strax norr om Robertsfors, en
stracka pa cirka 30 kilometer, se figur 4.2-1-4.2-4.

4.2.1. Generell utformning

Jarnvigen dimensioneras for en hastighet pa upp till 250 kilometer per
timme och utférs som en enkelspirig bana med lokala dubbel- eller
flersparsstrackor, sé kallade driftplatser, for tigmdoten. Banans lutning far
inte Overstiga tio promille och vid driftplatser ar lutningskraven dnnu
strangare, med en maximal lutning pa fem promille men med en ambition p&
noll promille.

Medtallmyran
Bredtrasket

Jarnvagsbro éver
gang- och cykelvag.
Anpassad for skoter.

Oxtjarnmyran

~Medtallen Oxtjgrnen

- e

Sévirésket AL B0

E4

Stormyran $Savirask

Dalamyran ;
Vitstarrmyran =z

Fréngsmyran

Figur 4.2-1. Den planerade jarnvégens utformning, karta 1 (4).

Py = Driftplats
/ 7 el y

- Bro fér Kustlandsvagen
L | och annan enskild vag éver
jarnvag. Faunapassage.

Alla passager med jarnviagen utformas som planskilda korsningar. Stangsel
kommer att sittas upp for att férhindra att méanniskor och djur tar sig in till
jarnvagsanlaggningen. Stangslet placeras generellt pa ett avstdnd av minst
tvd meter frin narmaste sldntfot eller slantkron. Utanfor stiangslet tas mark i
ansprak med servitutsritt for att Trafikverket ska kunna underhalla
stiangslet.

Jarnviagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 50 och 160 meter.
Jarnvagsmarken ar som smalast i omréden dar jarnvagen gar upphdjd pa
bank samt dar inga ytkravande dtgirder som bullerskyddsvallar eller
tryckbankar anlaggs.

Begreppet tradsikring avser Trafikverkets ratt att avverka farliga kanttrad
som riskerar att falla 6ver jarnviagsanlaggningen. Tradsékring tas i ansprak
med servitutsriatt 20 meter frin sparmitt pa vardera sidan om jarnvégen.

Inom ytterligare fem meter har Trafikverket ritt att ta ner trid om de utgor
fara for anlaggningen.

Jarnvagsbro over
enskild vag.
Viltpassage.

Ny strackning av
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=
)
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Den planerade jarnvagens utformning 1
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Mark som tas i ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som behdovs for
jarnviagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Lings delar av strackan sammanfaller omridet for
tradsakring och omrédet for skotsel av stiangsel.

I figur 4.2-1, 4.2-2, 4.2-3 och 4.2-4 redovisas jarnviagens tinkta utformning
med sparlinje, bankar/skiarningar (jarnvagsmark), driftplatser, passager
samt service- och ersittningsvigar. I figur 4.2-6 redovisas en profil 6ver
jarnvégen.

Frén Gryssjon, i jarnviagsplanens sydligaste del, gir jairnviagen genom ett
flackt skogslandskap med inslag av sumpskogar och vitmarker, nordvast om
Savtrasket. Fram till cirka km 39+000 gar jairnvdagen, med undantag for
négra mindre skdrningar, pé en cirka 2—5 meter hog bank. Langs denna

stracka anldggs en passage for gdng och cykel samt skoter under jarnviagen
vid km 30+620. En driftplats anlidggs vid km 30+370 till 31+570. Langs med
driftplatsen forlaggs en serviceviag pa den Ostra sidan av jairnviagen. En SIR-
mast och teknikbyggnad anlidggs i anslutning till driftplatsen vid

km 30+880.

Jarnvagsbro éver Ratuan/Lillan.
Anpassad for vilt, smadjur och
fladderméss.

Kullholmen

L & muan,_.._-,-—-:"‘ -
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Den enskilda viagen vid km 32+150 stidngs och leds om pa en bro kombinerad
med faunapassage (primart for vilt) 6ver jirnvigen vid km 31+840.
Kustlandsvégen, dven den en enskild vig som i dagslaget stracker sig mellan
cirka km 31+500 till 32+000, stidngs och leds om via bron vid km 31+840.

Vid km 34+094, strax efter en skiarning pa cirka 2—3 meter leds en enskild
vag om under jairnviagen. Den enskilda viagen vid cirka km 34+250 leds ocksa
till denna passage och befintlig vig stings. Passagen kan dven nyttjas av vilt.

Ratudn/Lillan passeras pa bro vid km 35+565. En strandpassage fér sma och
medelstora djur (inklusive utter) sikerstills vid vattendragets passage.
Passagen fungerar &ven for vilt och fladderméss. Strax efter passagen av an,
vid km 35+930, anldggs en SIR-mast med teknikbyggnad.

Vid km 38+475 behover Lilltjarnsbacken ledas om for att kunna passera
under jarnvagen.

Bro for enskild vag
dver jarnvag, anpassad
for friluftsliv.

Faunapassage.

Rocksmyran

Héglandet Loppermyran

Omledning av
Lilltjarnsbacken.
Anpassad for vilt,
smadjur och
| fladdermdss.

_Déavamyran

Ganggmyran

~——l j ] - Rengdardstjarn
A TS Rengardstidrmen

— s
e \ s e
by o s o
\ . o
e o o e e e

Géngs‘myran

Figur 4.2-2. Den planerade jarnvagens utformning, karta 2 (4).

Lilltjirnsbacken passeras pa bro. Fran km 39+000 fortsatter jarnvagen i en
langre skidrning, med djup upp till cirka sju meter, genom skogslandskapet
fram till det 6ppna odlingslandskapet vid Bobacken och Dalkarlsin, vid km
40+300. Langs denna striacka anldggs kombinerad vigbro, faunapassage (for
ren och vilt) samt passage for friluftsliv 6ver jirnviagen vid km 39+200, se
figur 4.2-15.

Vid km 39+650 placeras en SIR-mast med teknikbyggnad. S6der om
Dalkarlsan passerar en enskild vag 6ver jairnviagen vid km 40+048.
Dalkarlsan passeras pa en cirka 100 meter lang jirnvigsbro i tre spann
under vilken badde manniskor och djur kan passera, se figur 4.2-14.

Dar jarnvagen gar pa bank 6ver odlingslandskapet finns ett 6ppet dike som
omfattas av generellt biotopskydd. Diket leds om med en trumma under
jarnvagen och dérefter som ett 6ppet dike lings med 6stra sidan av
jarnvégen. Det nya diket ansluter till befintligt dike med utlopp mot
Dalkarlsan. Till diket ansluts befintliga dkerdran. P4 véstra sidan av
jarnvagen anlaggs ett tackt dike/kulvert, befintliga dkerdréan ansluts till
kulverten.

Jarnvagsbro dver
Dalkarlsan.
Anpassad for vilt,
smadjur och
fladdermdss.

Jarnvagsbro dver vag 664.
Anpassad for skoter.
Viltpassage.

Bro for enskild vag

- - Degermyran
dver jarnvag.

Omledning av
biotopskyddat dike.

Bro for enskild vag
dver jarnvag.

O Passage under jarnvag
yrerll O Passage over jamnvag

® Trummor

—— Diriftplatser

Den planerade jarnvagens utformning 1

=—— Sparmitt, Gryssjon - Robertsfors

Efter Dalkarlsin fram till Ondebyn och Junkboda, mellan km 41+000 till
45+000, fortsitter jirnviagen generellt pa bank pa grund av forekomst av
vatmarker och anpassning till lagen pa vissa broar. Bankhé6jden varierar
mellan cirka 2,5—8 meter, ibland lagre. Kortare partier med mindre
skiarningar forekommer ocksa. Liangs denna stricka anldggs vid Hoéjden,
km 41+050 till 42+250, en driftplats vars utformning majliggor en
utbyggnad av ett framtida stationslédge for resandeutbyte. En servicevig
forlaggs parallellt med jarnviagen pé jairnvigens Ostra sida. Serviceviagen ar
dven avsedd att fungera som en ersattningsvig med anslutning till vig E4 via
vag 664. En vigbro 6ver jarnvigen for den enskilda viagen anliggs vid

km 41+035.

Vister om Bygdea vid km 42+300 passerar vig 664 i befintligt plan- och
profillige under jarnvagen.

Jarnvagsbro over

Jarnvagsbro éver
gang- och cykelvag.

enskild vag.
Anpassad for
skoter.

Viltpassage.
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1
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Befintlig skoterled
=== Ny dragning pa borttagen skoterled Jarnvagsmark

Borttagen dragning pa skoterled
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En breddning for skoter anldaggs pa sodra sidan av vag 664. Vid km 43+570
anlaggs en passage for gdng och cykel under jarnvagen och vid km 44+020
passerar enskild vig i nytt ldge under jarnvigen. Den sistnimnda passagen
kan dven nyttjas for skoter. Passagerna vid km 42+300 och km 44+020 kan
dven nyttjas av vilt.

Jarnvagen fortsitter direfter pa bank, cirka sex meter hog, vaster om
odlingsmarken och bebyggelsen i Ondebyn och Junkboda, vid km 44+000
till 46+000. P4 denna striacka anlaggs en cirka 850 meter ldng och itta meter
hog (6ver marken) bullervall mellan km 44+470 till 45+310, se figur 4.2-7.
En jarnvagsbro over enskild vig anldaggs vid km 45+410. Passagen kan dven
nyttjas av vilt. En SIR-mast med teknikbyggnad placeras vid km 46+210.
Befintliga enskilda vagar vid cirka km 46+140 och 46+750 stings och knyts
samman med passagerna vid km 45+410 (och km 48+785). Darefter gar
jarnvagen genom skogslandskapet, dmsom pi en cirka 2-7 meter hog bank
och 6msom i skiarning upp till cirka sju meter djup, fram till det smaskaliga
odlingslandskapet vid Yttre Storbédcken, vid km 52+000.

___}_(_ELI;'Q men

Stor<Kalvmyran
Flakamyran

Lill-Olstjarnen G o
{ Lill-Kalvmyxan _*

Jarnvéagsbro éver
enskild vag.
Viltpassage.

Dravelmyran

"

Jarnvéagsbro éver
enskild vag.

Anpassad for skoter.
Viltpassage.

Ondebyn

Figur 4.2-3. Den planerade jarnvagens utformning, karta 3 (4).

Vid km 48+785 passerar en enskild vag under jarnvagen, passagen kan dven
nyttjas av vilt. En driftplats anldggs vid km 48+830 till 50+310, se

figur 4.2-8. En SIR-mast med teknikbyggnad byggs pa jarnvigens Ostra sida
vid km 50+300.

Jarnvagen passerar darefter mellan byarna Yttre Storbiacken och Gamla
Storbacken. Vid cirka km 51+800 passerar jarnvigen vattendraget
Storbécken pa en cirka 70 meter lang bro som tillater passage av saval vilt
som mindre djur, se figur 4.2-13. Aven fladdermdss kan nyttja passagen.
Oster om jirnvigen anliggs en vigbro dver Storbiicken for den servicevig
som loper parallellt med jarnvagen. Mindre djur kan passera under
servicevigen, medan storre djur kan passera 6ver den. Strax darefter, vid km
51+930, passerar en enskild vig under jirnviagen. Passagen kan dven nyttjas
av vilt.

Jarnvagsbro dver
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Langmyran Viltpassage.
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Den planerade jarnvagens utformning

Efter Yttre Storbacken, fran cirka km 52+000, tar skogslandskapet pa nytt
vid och fortsatter fram mot Robertsfors. En enskild viag passerar under
jarnviagen vid km 53+551. Passagen utformas som en faunapassage (for ren
och vilt). En SIR-mast med teknikbyggnad byggs pa jarnvigens ostra sida vid
km 53+650.

Pé strickan mot Rickledn, fran km 54+200 till 55+350 gér jairnviagen
huvudsakligen pé en cirka 3—10 meter hog bank. Tryckbankar anlaggs pa
vardera sidan om jarnviagsbanken mellan km 54+400 och 55+250. Det
anlaggs ocksé en transformatorstation for jarnvagens elforsorjning pé ostra
sidan om jarnvigen vid km 55+400. Kraftmatningen till
transformatorstationen ansluts frin véstra sidan av sparet. Strax séder om
Robertsfors, vid km 55+838 gar en enskild vag, Rickledvagen, under
jarnvigen. Den befintliga vigens profil sianks cirka 5,5 meter.

Jarnvagsbro éver Storbacken.
Anpassad for vilt, smadjur och fladderméss.

Léhgmyran

rttre
Vagbro éver Storbacken. Storbacken

‘Klingermyran
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For att minimera intréng i odlingslandskapet och for att inte skada
riksintresset for kulturmiljovérden eller naturvarden byggs en cirka

850 meter ldng landskapsbro mellan km 56+100 och 56+930. Bron striacker
sig over Ricklean, odlingslandskapet, kulturjarnvagen, golfbanan och vig
651. P4 brons vistra sida anlaggs en 1,2 meter hog (rdknat frin ralséverkant)
genomsiktlig bullerskyddsskidrm. Den ldnga bron majliggor passage av saval
djur som manniskor.

Golfbanan behéver delvis flyttas och utformas med nya placeringar av hal
och slagriktningar eftersom jarnvigen gar rakt igenom den befintliga banan.
Utformningen av golfbanan har utretts i en separat utredning men
utgangspunkten ar att s& mycket som mojligt ska ligga kvar i ursprungligt
lage.

Vig 651 behalls i befintligt profillige men flyttas ndgra meter s6derut.
Befintlig ging- och cykelvag forlaggs under bron, se figur 4.2-10.

Sanl)
Stotbacken.

Jarnvéagsbro éver
enskild vag.
Anpassad for skoter.
Faunapassage.

Jarnvagsbro éver
enskild vag.
Viltpassage.

Jarnvéagsbro dver
Storbécken.

Anpassad for vilt,
smadjur och
fladderméss.

Vagbro éver
Storbacken.

Storsjon

Figur 4.2-4. Den planerade jarnvagens utformning, karta 4 (4).

Norr om vig 651, vid km 56+950 till 57+840, planeras en regionaltagsstation
for resandeutbyte. I stationsomradet vid km 57+650 placeras en SIR-mast
med teknikbyggnad. Servicevigar anldggs bade pé stationens vastra och
Ostra sida. Plattformen utformas som en mittplattform (mellan tva spar) och
utrustas med vindskydd, bankar och informationstavlor. Angdring till
plattformen sker via en port under jirnvagen, vid km 57+290, och via
trapphus med hiss.

En ny lokalgata med gang- och cykelvig byggs frén vig 651 in under porten
vid stationsomradet forbi fotbollsplanen som ansluts tillbaka till vag 651.

Eftersom ingéngen placeras i porten under jarnvigen kan plattformen
angoras fran bade vistra och Ostra sidan. Portens fria 6ppning ar nio meter
och frih6jden ar 4,7 meter vilket mojliggor for fordon att passera under
jarnvagen. Anslutning till jarnvagens servicevig sker via vig 651 biade s6der
och norr om bron 6ver vigen. Se figur 4.2-5 for forslag till vagsektion genom
porten under jirnvéagen.

Jarnvagsbro éver
Rickleavagen
(enskild vag).

Transformatorstation. §
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Landskapsbro 6ver Ricklean,
odlingslandskap, kulturjarnvag,
golfbana och véag 651.
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| fladderméss och friluftsliv.
Tyrilsjén

O Passage under jarnvag
QO Passage 6ver jarnvag
() Vagbro dver vattendrag
Johanneslund
< ® Trummor

——= Regionaltagstation

Figur 4.2-5. Forslag till végsektion genom porten under jarnvagen i Robertsfors.
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Jarnvagen och dven delvis regionaltagsstationen kommer att ga i en djupare
skirning, cirka 4—13 meter, i jord och berg fram till jarnvigsplanens slut vid
km 58+800, se figur 4.2-9.

Nlustrationer 6ver jarnvagens dragning mellan Ricklean och den planerade
regionaltigsstationen redovisas i figur 4.2-12.

Strax norr om Robertsfors, pd Stantorsberget, finns befintliga motionsspér.
Jarnvigen skar av motionsspéret som dras om i en delvis ny strackning.
Omdragningen gors sa att motionérer kan passera pa bro over jarnvagen vid
km 58+250.

Vid km 58+650 anldggs en faunapassage (for ren och vilt) 6ver jairnviagen
som dven kan nyttjas av skoter. For att bibehalla faunapassagens funktion
over tiden kommer Trafikverket att ta mark i ansprék for att r6ja och
underhalla passagen.

4.2.2. Elforsorjning, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras och signalregleras med det nya
signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System). Langs
med jarnvagen uppfors el-, signal- och teleanldggningar till vilka
servicevigar anldggs. For jarnvagens funktion behover sju SIR-master med
tillhérande teknikbyggnader uppforas langs strackan. SIR star for ”Svensk
Internationell Radio” och ar Trafikverkets kommunikationssystem langs
jarnviagen. Masternas h6jd kommer att variera mellan 18-30 meter. Varje
mast behover en inhdgnad yta pa cirka 350 m2 och en servicevig. Masternas
placering redovisas i figur 4.2-1—4.2-4.
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Figur 4.2-6. Profil 6ver planerad jérnvdg. "Schakt” visar var jarnvagen gar i skarning, medan “fylining” visar var jgrnvdgen gar pa bank.
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4.2.3. Transformatorstationer

For att kraftforsorja Norrbotniabanan byggs en transformatorstation pa
Ostra sidan av jarnviagen séder om Robertsfors tétort, vid km 55+400. For
transformatorstationen behdvs en markyta pa omkring 10 000 kvadratmeter
som kommer att stidngslas in. Den kraftledning, 132 kV, som byggs fram till
transformatorstationen kommer frén Yttersjon i Vindelns kommun. Det
pagér en parallell process for att fa tillstand enligt ellagen, sa kallad
nitkoncession for linje (se dven avsnitt 3.3.4).

Kontaktledningsanldggningens &terledning byggs med AT-system som
innebar markplacerade oljefyllda transformatorer i kiosk, placerade i
fundament. Fundamentet ar sa pass stort att vid ett lackage av olja ryms hela
mangden i fundamentet. Transformatorerna placeras ut vid varje driftplats,
med ett maximalt avstidnd av tio kilometer mellan varje transformator.

4.2.4. Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose jairnvagens kapacitetsbehov och dimensionerande
trafikering anléggs driftplatser med motesmajlighet for 750 meter langa tag.
Langs aktuell stracka planeras for fyra driftplatser varav en utgors av en
regionaltagsstation i Robertsfors, se nedan.

De ovriga driftplatserna ar:

e Savtrasket, norr om Gryssjon (cirka km 30+37 till 31+570), utformas
med tva spar och ett sidospér for drift- och underhéllsitgéarder.

e Hojden, vister om Bygded strax soder om vig 664 (cirka km 41+050
till 42+250), utformas med tva spar. Utformningen av driftplatsen
mojliggor en eventuell framtida utbyggnad till regionaltagsstation.

e Léangmyran, soder om Storbéacken (km 48+830 till 50+310),
utformas med tre spar och ett sidospar for drift- och

underhéllsatgarder, se figur 4.2-8.

Driftplatsernas placering redovisas i figurer 4.2—1—4.2—4.

Figur 4.2-7. Bullervall vid Junkboda, km 45+000
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Figur 4.2-8. Driftplats Langmyran vid km 49+500.
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Regionaltagsstation i Robertsfors

En regionaltdgsstation planeras norr om vég 651 i Robertsfors, vid

km 56+950 till 57+840, se figur 4.2-9 och 4.2-12. Anslutning till tgstationen
kan ske via Idrottsviagen vister om jairnvagsbron alternativt fran vig 651
Oster om jarnvagsbron. Stationen utformas med en 175 meter lang
mittplattform.

Pé plattformen anlaggs vindskydd/plattformstak med bankar,
informationstavlor och trafikantinformation. Angoring till plattformen sker
via en bussgata, cykelvig och accessvig for gdende under jairnvigen till ett
trapphus med hiss, se figur 4.2-12. For drift och underhall behéver dven
servicevagar anldaggas pa Ostra och véstra sidan, parallellt med jarnvégen.

Laget pa regionaltigsstationen mojliggor att ett framtida kommunalt
resecentrum kan anlaggas antingen pa Ostra eller vistra sidan om jarnvégen.
Robertsfors kommun ansvarar for planering och utformning av ett
resecentrum dar till exempel anslutande vagar till plattformen, utformning
och placering av parkeringsplatser och cykelparkering samt samordning med
busstrafik ingar.

4.2.5. Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar utformas generellt for att ge en god landskapsanpassning
med ett sparsamt markansprik. Lings stor del av strackan innebar detta en
lutning pa 1:2, men for en del platser behover slanterna utformas flackare,
eller ha andra utformningsprinciper for att anpassas till platsens
forutsattningar.

Bergskirningar ska goras sa branta som mojligt. Bergtekniskt ska det 1angs
striackan vara mojligt att gora skiarningar med lutning 3:1, vilket 4r minsta
lutning som bor efterstrivas.

Jordskarningar ska utféras med generell lutning 1:2. Slantkronet bér om
mojligt anpassas till naturliga terrdngformer for att skapa harmoniska
overgédngar. Slantkronet utformas med stor radie for att slinten ska fa en
naturlig form.

Bankar och skiarningar framgar av sektionerna i figur 4.2-9 och 4.2-11.
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Figur 4.2-10 Jarnvagsbro, del av landskapsbron, 6ver vag 651 och gang- och cykelvag, km 56+520.
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Figur 4.2-11 Jarnvagen pa bank forstarkt med tryckbankar, km 54+700.
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Figur 4.2-12 Jarnvagens passage mellan Rickledn och den planerade regionaltagsstationen, cirka km 56+000 till 57+800.
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4.2.6. Avvattning

Jarnvagsanlaggning

Avvattningen av jarnvagen sker generellt genom diken pa 6mse sidor av
jarnviagen. Genomledningar forliaggs i lagpunkter, framst i befintliga
vattendrag och diken. Vid smé vattenfloden gors genomledningar med
trummor. Vid storre floden eller vid breda vattendrag anldaggs broar.

For att dimensionera trummor anviander Trafikverket sig av olika
konsekvensklasser som ar baserade pa aterkomsttid for naturmarksfléden.
Pé stéllen dar 6versvimningar bedoms kunna medfora allvarliga storningar,
personskador, stora kostnader eller allvarliga och bestdende miljoskador
dimensioneras trummor efter ett naturmarksflode med en aterkomsttid pa
200 &r, medan 6vriga trummor dimensioneras efter ett naturmarksflode
med en dterkomsttid pa 50 ar. For samtliga trummor pa striackan bedéms
dimensioneringen kunna ske efter konsekvensklass 2, det vill siga ett 50-
arsregn. Trummornas minimidimension (800 mm) har dock kapacitet att
genomleda ett 200-arsflode.

Samtliga broar dimensioneras efter hogsta hogvattenstand med en
dterkomsttid pé 100 éar.

Jarnviagen passerar ett 20-tal myrmarker, vilka dr vardefulla biotoper som
inte bor drianeras ut. For att bevara hydrologin ska jarnvigen anliggas pa
bank och om mgjligt utan jarnviagsdiken liangs dessa strackor. Endast den
yttersta utkanten av Hampmyran som passeras i skarning, bedoms paverkas.
Paverkan bedoms som ringa.

Bergsskirningar avvattnas via skdarningsdiken pa varsin sida om sparet. Efter
skiarningen forldngs dikena och leds till nirmaste trumma eller vattendrag.
Detta gors for att undvika att leda vatten ut 6ver terrassen, da
erosionsproblem kan uppsté. Det bedoms inte finnas négot behov av
overdiken, det vill sdga diken for att forhindra okontrollerad avrinning av
vatten ner i skdrningar. For att inte riskera att det uppstar erosion kan
identifierade sma rannilar ledas mot skiarningsdiket via en rdnna eller
motsvarande i slédnten.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas strax innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sé tillater. Till exempel kan
oversilning eller tvargdende dike undvika att utloppet orsakar suspension i
vattendraget eller lokal negativ dimning pa grund av ny tillflédespunkt.

Storre skarningar forekommer norr om Robertsfors (efter km 57+350 till
58+800). Avrinning och naturliga vattendrag som korsar jarnvigen kommer
att ledas soderut mot Robertsfors med utlopp i
Rismyrbédcken/Klockarbacken.

Diken och vattendrag

Jarnvégen korsar ett antal diken och vattendrag. Utgéngspunkten vid
utformningen har varit att sé 1angt som det a4r majligt bevara den naturliga
strackningen och utbredningen av dessa. Vissa diken och vattendrag behover
dock ledas om vilket gor att flodesfordelningen for nirliggande backar och
vattendrag kan péverkas nédgot. Planerade trummor och broar framgir av
figur 4.2-1-4.2-4.

Mellan cirka km 29+100 till 35+570 passeras ett flertal myrmarker, i
huvudsak pé bank. Vid km 29+000 till 29+950 anlédggs jairnvagsdiken och
for myrmarken vid 29+420 till 29+500 kan en viss paverkan inte uteslutas.
Ingen av myrarna bedoms fa en betydande paverkan. Vid 35+565 passeras
Lillan pa bro.

Mellan cirka km 35+570 till 40+300 passerar jairnvégen ett flertal
myrmarker pa bank utan jarnvagsdiken samt gér genom moranhgjder i
skiarning. Lings Langforsmyran vid cirka km 35+600 till 36+000 passerar
sparlinjen ett gravt dike ett flertal ganger vilket leds om langs med sparet till
Lillan. Sparlinjen korsar dven tvd mindre vattendrag vid cirka 39+800
respektive cirka 40+500 vilka leds om ldngs jarnvégen till Dalkarlsén. Vid
38+500 respektive 40+300 passeras Lilltjarnsbacken respektive Dalkarlsan
pa bro.

Mellan cirka km 40+300 till 51+790 passeras ett flertal myrmarker och
fastmarkspartier. P4 strackan passeras flera markavvattningsdiken som leds
om langs jarnvigen till ndirmsta genomledningspunkt. Vid cirka km 40+410
till 40+613 kommer dkerdrianering ledas om via kulvert pa vistra sidan av
spéret och ett omforlagt 6ppet dike pa Ostra sidan. Vid ca 50+700 passeras
ett mindre vattendrag som leds om langs spéret till ett annat vattendrag som
ocksa mynnar i Storbacken. Vid cirka km 51+800 passeras Storbicken pa
bro.

Mellan cirka km 51+790 till 56+170 passeras bland annat Degermyran
(54+660) pa bank med tryckbankar pa vardera sida spéret. P4 strackan
passeras aven flertalet diken som leds igenom banken med trumma eller leds
langs med sparet till ndirmsta genomforingspunkt. Ricklean passeras pa bro
vid 56+160.

Mellan cirka km 56+940 till 58+800 gar jarnvigen delvis pa bank och delvis
i djupa skirningar genom Stantorsberget. Tvd mindre korsande vattendrag
leds om via skiarningsdiken s6derut mot Klockarbacken. Vid km 57+160 leds
Klockarbéacken genom jarnviagsbanken med en trumma.

Jarnvagen passerar ett antal storre vattendrag dar bropassager eller
trummor kommer att uppforas. Dessa ar: Lillan/Ratudn (bro, km 35+565),
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Lilltjarnsbacken (bro, km 38+500), Dalkarlsan (bro, km 40+300),
Storbacken (bro, km 51+800), Rickleén (bro, km 56+160) samt
Rismyrbacken/Klockarbacken (trumma, km 57+160).

4.2.7. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dir jordens barighet ar for 1ag
eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvigen.
Beroende pé den aktuella jordens maktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jairnviagsbankens hojd finns
olika grundforstarkningsatgarder for att sdkerstilla jarnvégens stabilitet och
jamnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sésom lera och silt dr exempel
pé jordarter som finns utmed den aktuella strackan och som i regel kraver
geotekniska atgirder for att klara sévil stabilitets- som sédttningskrav.

I tabell 4.2-1 redovisas de striackor lings jirnviagen dir geotekniska
forstarkningsatgarder kravs tillsammans med trolig forstarkningsmetod.

Dar jarnvagen gar 6ver myrmark kommer torven i myren att gréavas ur ned
till dar fasta jordlager nas och ersidttas med sprangsten alternativt
grovkornig friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv bedéms bli fyra
meter. Dar 16sa finkorniga sediment f6ljer under torven griavs dven dessa ur
savida djupet till fasta jordlager normalt inte Gverstiger 5—6 meter. Vid
storre djup kan andra forstarkningsatgiarder sisom exempelvis bankpélning
vara mer lampliga. Pa den aktuella strickan bedoms dock urgravning av
séval torv som l6sa sediment under torven vara majlig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under langre tid
varigenom sattningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet 6kar.
Metoden kraver ldngre byggtid och en rigorés uppfoljning av
sattningsférloppet under byggskedet men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt dd miangden 6verskottsmassor minskar jamfort
med vid urgravning. Nackdelen med metoden &r att den kraver nagot mer
mark i byggskedet jamfort med urgravning eller bankpalning.



Tabell 4.2-1. Troliga geotekniska forstarkningsatgarder, djupen ar ungefarliga.

Km-tal (cirka)

Atgard

31+120 — 31+690

Urgravning, torv, silt och sand, ca2 m

32+160 — 32+390

Urgravning, torv och sand, cal m

32+970 — 33+060

Urgravning, torv och sand, ca2 m

33+320 — 33+590

Urgravning, torv, ca 3 m

34+130 — 34+360

Urgravning, torv, ca 1 m

34+600 — 34+850

Urgravning, torv, ca 2 m

35+580 — 36+670

Urgravning, torv, ca 2 m

36+940 — 37+480

Urgravning, torv, ca 3 m

37+600 — 38+080

Urgravning, torv, ca 3 m

38+370 — 38+750

Urgravning, torv, ca 1,5 m

40+350 — 40+600

Urgravning, sediment av sand och silt, ca5 m

40+600 — 40+750

Férbelastning/Overlast, silt och sand, ca 2,5 m

41+250 - 41+700

Urgravning, torv, ca 2 m

42+200 — 42+400

Urgravning, torv, ca 1 m

43+930 — 44+050

Urgravning, silt och sand, ca 3 m

44+960 — 45+470

Urgravning, silt och sand, ca2 m

47+640 — 48+800

Urgravning, torv, sand, lera och silt ca 2 m

51+790 — 51+940

Urgravning, torv och siltig sand ca 1 m

54+230 — 55+320

Urgravning i kombination med tryckbankar, torv och
vaxellagrade sediment av silt och sand, ca 3-7 m.

56+945 — 57+000

Urgravning, sandig silt, ca 1,5 m

57+160 — 57+260

Urgravning, sandig silt ca 2 m

Tryckbankar i kombination med sattningsreducerande dtgirder kan vara ett
alternativ vid bankhéjder upp till cirka sex meter. Aven denna metod kriver
mer mark dn urgravning eller bankpalning. Pa striackan km 54+230 till
55+320 anldggs tryckbankar i kombination med urgravning av cirka tre

meter torv.

Grundlaggning av broar gors med bottenplattor av betong pa berg, morén,
fast grovkornigt sediment eller pa sprangstensfyllning i de fall dar det ar

aktuellt med urgravning av l6sa finkorniga sediment med mattliga

maktigheter. Pa ovriga strackor kommer grundlaggning att ske med pélar

som fors ner till fast mark av morin eller berg.

Geohydrologiska atgarder

Anléaggande av jarnviag genom myrmarksomréden riskerar att fordndra
omradets hydrogeologi. Det finns en risk for att jirnviagen leder vatten och
avvattnar myrmarker eller att den har en dimmande effekt som medfor att
omraden 6versvimmas. For att minimera p&verkan pa det naturliga
hydrologiska kretsloppet och myrarnas radande tillstdnd utfors
anpassningar och atgarder.

Langs strackan forekommer myrmarker i langsmala sankor i terrangen vars
flodesriktning oftast gar vinkelratt med spérlinjen. Detta innebir att endast
korta strackor av myrmarker tas i ansprak och att ytvattenflodet i myrarna
korsar jairnvigen vinkelratt.

For att forhindra att jarnvigen skapar uppddmning av vatten placeras
trummor pa lampliga stillen och anldggs med genomslappligt material. Vid
urgravning av myrmarkers torvmaterial pumpas inget vatten bort utan
aterfyllnaden med mer barkraftigt material sker i myrmarkens vatten.
Fyllnadsmaterialet ar genomslappligt vilket gor att grundvattennivan och
flodesriktningar bibehalls.

For att undvika att urgravda och aterfyllda myromraden far en dréanerande
funktion anldggs inga jairnvagsdiken dar jairnviagen passerar.

Jarnvagen har pa néstan hela strickan lagts pa en niva som ar nagot hogre
dn myrmarkerna, vilket innebdr att jarnvigens konstruktionsniva ligger 6ver
den hogsta grundvattennivan for myrmarkerna, vilket bedéms vara i
markytan. Ovanstiaende géller i princip for samtliga myrmarker lings
strackan bortsett frin myrmarkerna pé Stantorsberget (cirka km 57+350 till
59+700) som passeras i skdrning. Hir uppstar en lokal sdnkning av
grundvattnet i myrmarkerna narmast anldggningen, se avsnitt 5.3.11 f6r mer
detaljerad beskrivning.

4.2.8. Bergtekniska atgarder

Bergtekniska forstarkningsatgirder kravs framst vid hogre bergskarningar
dar 16sa block och stenar kan rasa ned och triffa jarnviagsanlaggningen.
Behovet styrs dven av den lokala geologin. I férsta hand bor anldggningen
planeras sa att forstarkningsatgarder undviks eller underlittas.

Hogre bergskarningar med skiarningshdjder pa upp till cirka 13 meter
forekommer endast i den norra delen kring planerat stationslage i
Robertsfors, km 57+320 till 57+720 och km 58+220 till 58+700.

Vid bergskirningar hogre dn tio meter ska behov av berghylla redovisas

enligt Trafikverkets krav. Hyllans uppgift ar framst att fainga upp
nedfallande stenar, block och is. Hyllan utf6rs fordelaktigt i nivd med
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ralsoverkant som en sektionsbreddning, for att forenkla underhéll och
minska volymen forstarkningsarbete. En hylla utformad som
sektionsbreddning kan dven anvindas som serviceviag och utrymme for
plogad snd. Att utfora en skdarning med hylla innebér att en storre
bergvolym losshélls (avldgsnas). Vid underskott av massor kan materialet
utgora en tillgdng och minska behovet av massor fran bergtakter.

Sléanter rekommenderas utforas med lutning 3:1. I omradet kring
Robertsfors kan sldnterna utféras med lutning 2:1 f6r att minska
forstarkningsbehovet. Det ar fordelaktigt att anpassa slédnter till naturliga
sprickor for att minska forstarkningsbehovet.

Bergschaktning kan utféras med konventionell borr- och sprangmetodik.
Forstarkning kan utforas med enstaka bultar och bergnét enligt vad som
beslutas i byggskedet. Dar vatten forekommer kan isnét installeras for att
forhindra nedfall av is pa jarnvagen.

4.2.9. Ledningar

Jarnviagen kommer att berdra flertalet befintliga mark- och luftférlagda 1ag-
och hogspanningsledningar langs strackan.

For ledningsédgare som Skellefted kraft kommer el-, kraft- och optoledningar
att berdras av jirnviagen. Kraftledningar kommer att paverkas. For
Robertsfors kommun kommer jarnviagen att paverka opto- och VA-ledningar
samt belysning. Aven Skanova och Tele2 kommer att bli berorda da
jarnvagen korsar befintliga opto- och teleledningar.

Aven ledningar till belysning av gdng- och cykelvig som gir parallellt med
vig 651 kommer att beroras.

De ledningar som berors av jarnviagen kommer att beh6va hanteras,
antingen med omliaggning eller med ny dragning.

En kraftledning kommer att byggas fram till transformatorstationen som ska
kraftforsorja Norrbotniabanan. Kraftledningens strackning gér fran
Yttersjon i Vindelns kommun och det pagar en parallell process for att fa
tillstand enligt ellagen, si kallad natkoncession for linje.



4.2.10. Vagnat

Jarnvigen korsar ett antal allminna och enskilda vdgar. Dar jarnviagen skar
av eller pa annat sétt paverkar befintliga vagar byggs ersiattningsvagar. Dar
ersiattningsvagarna korsar jarnviagen utformas korsningspunkterna som
planskilda passager.

Placeringen och utformningen av allminna vagar faststills i jarnvagsplanen,
medan redovisningen av enskilda vagar ar forslag vilka utreds och fastlaggs
slutligt i siarskilda lantmateriforrattningar.

Serviceviig: en vig som nyttjas for drift och underhall av vaxlar,
teknikhus, broar och kiosker langs jarnviagen. Vagen faststalls i
jarnvagsplanen och ingar i jarnvagsfastigheten. Servicevagar kan ocksa
tas i ansprak med servitut, vilket innebar att Trafikverket har en rattighet
kopplad till vigen som dven kan nyttjas av andra.

Byggvig: en ny eller befintlig vig som nyttjas tillfalligt av entreprencren
under byggtiden. Vagen tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt i
jarnvéagsplanen.

Ersiattningsvig: en enskild vag som ska ersitta en befintlig enskild vig
som av nagon anledning inte gér att nyttja efter byggnationen av
jarnvagen. Ersattningsvagar redovisas i ungefarligt lage pa
illustrationskartor. Exakt ldge beslutas genom en lantmaéteriforrattning.

Allmé&nna vagar

Vid km 42+300 korsar jirnvagen viag 664 pa bro. Vagen behéller i huvudsak
sin befintliga linje och profil. Vagen breddas genom port for att ven ge plats
for skoter att korsa jarnviagen. Under byggskedet leds trafiken om via en
tillfallig forbifart norr om den befintliga viagen vid cirka km 42+350.

Vid km 56+940 korsar jirnvagen vig 651 samt géng- och cykelvag pé bro.
Vagen behaller sin befintliga profil men flyttas nagra meter soderut
tillsammans med géng- och cykelbanan. Befintlig gdng- och cykelvig foreslas
rivas dar den ersitts av den nya gang- och cykelviagen. Under byggskedet
leds trafiken om norrut via Idrottsviagen och vidare via planerad lokalgata
vid km 57+300. Omledningsvigen ansluter sedan osterut till viag 651.

Enskilda vagar, bygg-, service- och ersattningsvagarvagar

Jarnviagen medfor en padverkan pa enskilda viagar. Dar det framtida
jarnvagsomradet skir av eller pd annat sitt paverkar enskilda végar eller
sambrukade omraden byggs ersittningsvagar. I jairnvagsplanen redovisas
forslag till lokalisering och utformning av sddana vagar. Slutlig lokalisering
och utformning av ersittningsvagar utreds och fastliggs i sarskilda
lantmateriforrattningar.

For att i framtiden underhélla jarnvagsanlaggningen behovs servicevagar
som ger Trafikverket dtkomst till anldggningen. Servicevigarna faststalls i
jarnvagsplanen med servitut (efter beslut i lantmateriforrattning), vilket ger
Trafikverket rétt att i framtiden nyttja vagarna. Servicevigarna ar forlagda
langs med anldggningen och &r i vissa fall samférlagda med
ersiattningsvagar.

Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetségare i framtiden har behov av
samma vagar initierar Trafikverket lantmateriforrattningar for att
gemensamhetsanldggningar ska bildas. I lantméteriforrattningen beslutas
hur framtida férvaltning ska hanteras och ansvar for driftkostnader med
mera.

Utdver ovanstdende behovs dven viagar under byggskedet for transport av
bland annat massor och material (se avsnitt 4.2.14).

Trafikverket stravar efter att samlokalisera ersittnings-, service- och bygg-
vagar. Ersdttnings- och servicevigar redovisas i figur 4.2-1-4.2-4 medan
byggvigar redovisas i illustrationskartorna.

Det finns elva enskilda viagar som passerar 6ver eller under jarnviagen.

Vagarna utformas generellt med en kronbredd pa fyra meter med undantag
av Rickleaviagen som har en kronbredd pa sex meter. Motesplatser pa vagar
som trafikeras av skogsbruket utfors for 24 meters fordon. Ovriga
motesplatser utfors for personbilar.

En ny servicevig foreslas langs med jarnvagens ostra sida frén cirka km
30+350 fram till cirka km 31+600 for att sdkerstilla atkomst till vixelldgen.
En jarnvigsbro planeras 6ver Kustlandsviagen vid km 30+600. Véigen far en
bredd pé tre meter genom véagporten som foreslas fa frih6jd >2,5 meter.
Kustlandsviagen kommer att nyttjas som bygg- och servicevag fran km
30+600 och Osterut fram till E4. P4 jirnvigens vistra sida frdn km 30+600
kommer befintlig vig att nyttjas som byggvig. Befintlig vig stangs vid cirka
km 31+650 och forlangas istéllet fram till cirka km 31+850 dar vigen
passerar jairnvagen via bro. Pa jarnvigens Ostra sida kommer den nya
ersittningsvigen dven att nyttjas som bygg- och ersittningsvig fram till
befintlig vag, som foreslas nyttjas som bygg- och servicevig fram till E4.

En ny bygg- och ersittningsvig foreslas fran jarnvigens vistra sida vid cirka
km 31+750 fram till befintlig enskild vag vid cirka km 32+050. Den
befintliga enskilda vigen foreslas nyttjas som byggvig fram till cirka km
32+150 dir vigen avslutas med viindplan. Atkomst till mark sikras via
passage vid cirka km 31+850.
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Pé jarnvagens Ostra sida mot E4 vid cirka km 31+500 — 32+100 foreslés en
ny ersattningsvig for att sakra atkomst till skiften.

P& jarnvagens oOstra sida fran cirka km 32+100 foreslas anslutningen mellan
tva befintliga enskilda vigar att anpassas. En befintlig enskild vag foreslas
nyttjas som byggvag fran cirka km 32+100 och norrut dir viagen ansluter till
Eq.

Befintlig enskild viag kommer att nyttjas som byggvag fran E4 vid cirka km
32+100. Vagen foreslas forlangas fram till cirka km 32+400 och lamnas
sedan kvar som ersittningsvag.

En byggviag foreslés parallellt med jarnvagens vistra sida mellan cirka km
33+100 och 33+300 for att sdkra dtkomst till upplagsytor som behévs under
byggtiden.

Jarnvagen skir av befintlig enskild vég vid cirka km 34+050. Vigen foreslas
flyttas langre norrut till km 34+100 for att sedan passera under jirnvigen
och sedan ansluta till befintligt lige vid cirka km 34+000. Vigen foreslas
nyttjas som bygg- och servicevig pa jarnviagens ostra sida fran cirka km
34+100 fram till E4 Osterut. En byggvig foreslas parallellt med jairnvagens
Ostra sida som ansluter sig fran byggvig vid km 34+100 fram till km 35+100
dir den avslutas med vandplan.

Vid cirka km 34+300 pa jarnvigens viastra sida skars en befintlig enskild vag
av. Atkomst till mark sikras via passagen vid km 34+100. P& jirnvigens
Ostra sida fran cirka km 34+100 fram till cirka km 34+300 f6reslas en ny
ersittningsvag for att knyta ihop de vigar som skirs av. Vagen foreslas
nyttjas som byggvig fran cirka km 34+100 och forldngas fram till cirka km
35+100 dar vigen avslutas med vandplan. En ny byggvig foreslas dven vid
cirka km 34+600 for att sikra dtkomst till upplagsyta som beh6vs under
byggtiden.

Parallellt med jarnvagen foreslas byggvigar pa jairnvigens ostra och vistra
sida fran cirka km 35+100 och fram till féreslagen jarnvagsbro 6ver Ratuan
vid cirka km 35+550. Fran Ratudn pé jairnvigens vistra sida fortsétter sedan
foreslagen byggvig vidare fram till km 37+100. Byggvigen foreslds lamnas
kvar som ersattningsvig. Fran km 37+100 foreslas dven en ersattningsvig
som stracker sig visterut och ansluter till befintlig enskild vag.

Langs med jarnvagens Ostra sida foreslds en ny bygg- och serviceviag mellan
km 35+600 och km 36+000 dir den sedan ansluter till en befintlig enskild
vag och vidare till E4 Osterut. Fran byggvigen vid km 36+000 foreslas en
bygg- och ersattningsvig parallellt med jarnvéagen fram till cirka km 37+200.



Darifrén fortsitter en vag Osterut som ersattningsvig och en vig norrut som
byggvig fram till en upplagsyta som behovs under byggtiden.

Liangs med jarnvigen vistra sida foreslas en ny bygg-, service och
ersattningsvag fran Lilltjairnsbacken vid cirka km 38+500 fram till km
39+200 dir vigen passerar jarnviagen via bro.

Langs med jarnvagens Ostra sida foreslas en ny byggvag fran cirka

km 38+800 fram till en befintlig enskild vag langre osterut fran jairnvagen.
Den befintliga vigen foreslas nyttjas som byggvig mellan cirka km 39+100
och km 39+400 och sedan vidare norrut som bade bygg- och servicevag fram
till cirka km 41+050. Befintlig vagbro 6ver Dalkarlsan foreslas rustas upp.

Jarnvagen skar av befintlig enskild vag vid km 39+300. Vigen far en ny
lokalisering langre séderut och korsar jirnvigen via bro vid km 39+200. Pa
jarnvigens vistra sida foreslas en bygg- och servicevig fran km 39+200 fram
till cirka km 39+650 for att sdkra atkomst till yta for SIR-mast. P4 Ostra
sidan av jarnviagen foreslds en bygg-, service och ersattningsvig som stracker
sig fran vagbron vid km 39+200 fram till befintlig enskild vag langre osterut.

Jarnvagen skir av befintlig enskild vag vid cirka km 40+000. Viagen
forflyttas langre norrut for att sedan passera over jairnviagen. Under byggtid
kommer vigen ledas om tillfilligt lingre soderut. Oster om jirnvigen
foreslas en bygg-, service- och ersittningsviag som ansluter fran vigbron vid
cirka km 404000 fram till befintlig enskild vig langre dsterut fran
jarnvagen. Fran den befintliga enskilda vigen foreslas dven en ny bygg- och
serviceviag som stracker sig fram till jairnvagsbron 6ver Dalkarlsén.

Jarnvagen skir av befintlig enskild vag vid cirka km 41+000. Vagen foreslas
passera via bro 6ver jarnvagen vid samma km, men vigens utformning
foreslas justeras nagot. Under byggtiden kommer vigen ledas om tillfalligt
langre norrut. En ersattningsvig féreslas pa jairnvagens vastra sida mellan
cirka km 40+800 - 41+200 for att sikra dtkomst till mark. Pa jarnvéagens
Ostra sida foreslés en serviceviag mellan cirka km 41+050 — 41+200 for att
sdkra atkomst till vaxellage.

Liangs med Ostra sidan av jairnvagen foreslas en ny bygg-, service- och
ersattningsvag fran cirka km 40+900 fram till vig 664 vid km 42+300. Fran
vagen foreslas servicevagar for att sakra atkomst till vixelligen samt yta for
signalkiosk och reparationsyta.

En befintlig enskild vag foreslas nyttjas som byggvig langs med jarnvigens
vastra sida fran cirka km 42+300 fram till cirka km 42+900, Dar forlangs
den befintliga vigen fram till cirka km 43+150. For att sikra atkomst till

mark foreslas en ersittningsvag pa jirnvigens Ostra sida med anslutning
fran viag 664 fram till cirka km 43+300.

Jarnviagen skir av en befintlig vag vid cirka km 43+600. Vigen flyttas en bit
soderut for att sedan korsa under jirnvagen i vigport med tre meter
véagbredd och frih6jd i port >2,5 meter. Frén passagen vid km 43+600
foreslas en bygg-, service- och erséttningsvig parallellt med jarnviagens
vastra sida fram till cirka km 46+200 for att sdkra atkomst till mark, yta for
SIR-mast och broar. Vid cirka km 44+000 foreslas en passage under
jarnvagen for vag och skoterled. Nya ersiattningsvagar foreslds pa jarnviagens
Ostra sida for att sdkra dtkomst till mark.

Jarnviagen skar av en befintlig vag vid cirka km 45+400. Vigen behaller i
huvudsak sitt befintliga lage och foreslas korsa under jarnvigen. Pa vistra
sidan av jarnvagen foreslas en bygg- och servicevag fran cirka km 45+400
som stracker sig vasterut fran jarnvigen och ansluter till vig 664.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild vig vid cirka km 46+150. Vigen
foreslas att stangas och pa den vistra sidan jarnvigen leds vagen istéllet om
till bron vid cirka km 45+400 for att sikra atkomst till mark. En vindplan
foreslas pa den Ostra sidan av jairnvagen.

Langs med jarnvigens vastra sida foreslas en ny bygg- och ersattningsvig
fran cirka km 46+200 fram till km 46+800. Dar ansluter vigen till en
befintlig enskild vig som foreslas nyttjas som byggvig fram till cirka

km 48+800.

Jarnvagen skar av en befintlig vag vid cirka km 46+750. Vagen foreslas att
stangas och pa den vistra sidan jarnvagen leds vigen istillet om till bron vid
cirka km 45+400 for att siakra dtkomst till mark. En vindplan foreslas pa
den Ostra sidan av jarnvigen.

Vid cirka km 48+800 f6reslas en passage for vig under jarnviagen. Fran
brolaget foreslas en bygg-, service- och ersittningsvig pa jarnvigens Ostra
sida som sedan ansluter till en befintlig enskild vig. Den befintliga enskilda
vagen foreslas nyttjas som bygg- och servicevig 6sterut med anslutning mot
vag E4. Pé jarnvagens vastra sida foreslés en ersattningsvag parallellt med
jarnvagen fran cirka km 48+800 fram till cirka km 50+900 dir vagen viker
av vasterut och ansluter till en befintlig enskild vig.

For att sdkra atkomst till vaxellagen foreslas en servicevag parallellt med
jarnvagens ostra sida mellan cirka km 48+850 och km 49+750.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild vag vid cirka km 49+800. Viagen
foreslas att stangas och atkomst till mark sdkras via nya ersiattningsvagar
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soderut och norrut lings jairnvagen vastra sida. Befintlig enskild vag foreslas
nyttjas som bygg- och servicevag pé jarnvigens Ostra sida med anslutning till
vig E4. Pé jarnvagens Ostra sida foreslés en vag fran cirka km 49+800 och
norrut som kommer att nyttjas som bygg-, service- och ersattningsvag.
Serviceatkomst beh6vs bland annat for atkomst till yta for signalkiosk,
transformatorstation och SIR-mast. Vagen kommer att passera over
Storbécken via viagbro och ansluter sedan till befintlig vig vid cirka

km 51+900.

Jarnvagen skar av en befintlig enskild vag vid cirka km 51+900. Vigen
foreslas korsa under jairnvigen i befintlig strackning.

En ny bygg- och ersittningsvig foreslas mellan cirka km 52+600 och
53+000 dar den ansluter till en befintlig enskild viag som foreslas nyttjas
som byggvag fram till cirka km 53+500. Viagen behovs for att sikra atkomst
till upplagsyta som behovs under byggtiden samt for att sikra atkomst till
mark.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild vég vid cirka km 53+550. Vagens
utformning foreslés justeras for att sedan korsa under jarnvigen i samma
lage tillsammans med en skoterled. En byggvig foreslas pa den vistra sidan
av jarnvagen fran cirka km 53+550 fram till cirka km 54+550 for att sdkra
atkomst till ytor for etablering och upplag som behovs under byggtiden. En
servicevig foreslas pa Gstra sidan av jarnvagen fran cirka km 53+600 fram
till cirka km 53+700 som avslutas med vindplan. Vagen behovs for dtkomst
till yta for SIR-mast och signalkiosk.

En befintlig enskild vig pa jairnvigens Ostra sida foreslds nyttjas som bygg-
och serviceviag mellan cirka km 53+600 och 55+850. Vid cirka km 54+250
foreslas en byggvig pa jarnvigens Ostra sida for att sikra dtkomst till
upplagsyta som behovs under byggtiden. En serviceviag med vindplan
foreslas pa jairnvagens ostra sida mellan cirka km 55+400 och 55+500.
Vigen behovs for atkomst till yta for transformatorstation och signalkiosk.

Jarnvagen skir av en befintlig vag vid cirka km 55+800. Vigen foreslas
flyttas ndgot langre norrut for att sedan korsa under jarnvagen. Under
byggtid leds viagen om tillfalligt ndgot langre soderut. Befintlig vig foreslés
nyttjas som bygg- och servicevig pa jarnviagens vistra sida med anslutning
till kommunal gata. Pa jairnvigens Ostra sida féreslas en ny bygg- och
servicevag fran cirka km 55+850 till 56+100 for atkomst till jairnviagsbron
over Rickledn samt etableringsytor som beh6vs under byggtiden.

En byggvig foreslas parallellt med jarnvigens Gstra sida mellan cirka
km 56+200 och 56+900. Vigen behovs for att mojliggéra byggnation av



landskapsbron som stricker sig 6ver odlingslandskapet, kulturjarnvagen och
golfbanan.

En servicevag foresléds parallellt med jarnviagens vistra sida frén cirka
km 56+950 fram till km 58+800 dir den ansluter till en servicevig i den
angransande jarnvagsplanen (JP0o4).

Vid cirka km 57+300 foreslas en passage under jarnvigen for en ny
kommunal lokalgata. Vagen foreslas nyttjas som bygg- och servicevag fram
till planerade stationslaget pa vaster sida jarnviagen. Denna vag foreslas dven
att nyttjas for omledning av trafik under byggtiden da viag 651 byggs om.

En ny servicevig foreslas parallellt med jirnvagens ostra sida frén cirka
km 57+300 fram till cirka km 57+700 for dtkomst till yta for SIR-mast.

Parallellt med jarnvigens Gstra och véstra sida foreslas byggvagar fran cirka
km 57+700 fram till cirka km 58+200. Darifran fortsitter byggvigen pa
jarnvigens Ostra sida fram till km 58+800 dar viagen ansluter till en byggvig
iden angriansande jirnvagsplanen (JP04).

Vid cirka km 57+900 péa jarnvigens ostra sida foreslas en befintlig enskild
vig nyttjas som byggvig med anslutning mot vig 651. Vagen kommer att
forlangas nagot for att ge atkomst till upplagsyta som beh6vs under
byggtiden.

Vid cirka km 57-600 - 584800 foreslas en befintlig enskild vag nyttjas som
byggvig pa jarnviagens Ostra sida. Vagen ansluter fran viag 651 och vidare
norrut mot den angrénsande jarnviagsplanen (JPo4). P4 jarnvigens vistra
sida vid cirka km 58+200 — 58+800 foreslas en befintlig enskild viag nyttjas
som bygg- och serviceviag. Vigen ansluter fran vig 670 och vidare mot den
angransande jarnvagsplanen (JP0o4).

4.2.11. Trafikverkets angransande planering

Mellan Djdkneboda och Bygdea pagar en ombyggnad av viag E4 frin 9—14
meters vigbredd med omkorningsstrackor till 2+1 med mittseparering (se
dven avsnitt 3.3.4). I och med ombyggnationen forbattras trafiksiakerheten
och framkomligheten och det bidrar dven till en tryggare trafikmiljo for alla
trafikanter i omradet, sdvil bosatta som pendlare och yrkesforare.
Viltstangsel sétts upp pa vissa strackor och l6sningar for gangtrafikanter och
cyklister planeras.

I E4-projektet kommer ett flertal anslutningsvégar langs vig E4 att stingas
och ersittas med mer trafiksdkra korsningar eller knytas ihop med enskilda
vagar. Langs med planerad driftplats séder om Bygded kommer den

ersattningsvag med anslutning till vig 664 som byggs i E4-projektet dven att
anvandas som servicevag till jarnvagen.

Planskilda faunapassager 6ver/under vig E4 kommer att anlaggas vid
Gladaberget (norr om Djikneboda) och vid Granberget (Siked). Passagen vid
Gladaberget ska harmonisera med passagen 6ver jirnvigen vid cirka km
39+200. Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen Gver
jarnvagen vid cirka km 58+650.

4.2.12. Byggnadsverk

Exakt utformning och val av brotyp faststills inte i jirnvigsplanen utan
bestdms nar bygghandlingen tas fram. I jarnviagsplanen faststills dock
funktionskrav, som exempelvis minimihgjder och bredder for att fordon,
maéanniskor och djur ska kunna passera. I tabell 4.2—2 redovisas minimikrav
for fria 6ppningar och hdjder pa broar samt dess funktionskrav.

Totalt anldggs 23 passager varav 16 ar jairnvagsbroar. Av dessa jairnvagsbroar
ar fem passager over vattendrag, atta ar passager over viagar med
passagemojlighet for vilt. Tva stycken ar passager for gdng- och cykelvag och
skoter, en passage ar for bussgata, cykelvag och accessvig till plattform och
en passage ar en lang landskapsbro for Rickledn, landskap, kulturjarnviag och
vig 651. Tre viagbroar forldggs totalt 6ver jairnvagen for enskilda vagar och
friluftsliv. Langs strickan anldggs fyra faunapassager (se definition i ruta).
Tre av dessa passager ar utformade for vilt, det vill sdga ilg och radjur, och
renndringen, medan en av passagerna primart enbart ar tankt att fungera for
vilt. Utover de specifika faunapassagerna kan vilt 4ven passera vid
vattendragspassagerna samt vid sju viagpassager under jairnvigen.
Vigpassagerna har dock i regel inte en fullgod permeabilitet for vilt, vilket
kortfattat innebar att en del individer inte kommer att anvinda passagerna
(for att de upplevs som tranga, utan tillrdacklig sikt etcetera). En passage
anlaggs for enskild vig 6ver vattendrag.

Vad giller dimensioneringen av broar med avseende pa ren, vilt och smé och
medelstora ddggdjur (inklusive utter) har krav och rekommendationer i
Trafikverkets publikationer “Analys av infrastrukturens permeabilitet f6r
kl6vdjur” och "Passager Norrbotniabanan for ren, vilt, 6vriga djur och
andamal” f6ljts i sa stor utstriackning som mojligt.

Det ska papekas att den fria 6ppningen som anges i tabell 4.2-2 for
plattrambroar vid km 39+094, 44+020, 45+410 och 48+785 avser avstandet
mellan brostéden. Om bron utfors med stédmurar blir den fria 6ppningen
som den angivna i tabellen, men om bron istdllet utfors med slianter medfor
slanternas utfall att den effektiva 6ppningen (i markniva) blir mindre. Infoér
arbetet med bygghandlingen kommer Trafikverket att mer i detalj studera
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varje passage for att avgora om stodmurar beh6vs for att sikerstilla
funktionen som viltpassage eller om slénter kan accepteras.

I figur, 4.2-10, 4.2-12, 4.2-13, 4.2-14 och 4.2-15 redovisas négra foreslagna
broutformningar i olika miljéer langs jarnvagen.

Passager for djur/naturmiljé

Ekodukt - Med en ekodukt avses en passage dar naturmiljon leds éver jarnvagen
pa ett sadant satt att upplevelsen av landskapet inte bryts. Passagen behdver
oftast vara minst 30 meter bred for att flera arter ska kunna passera/sprida sig.

Langs denna stracka av Norrbotniabanan har det inte bedomts som motiverat
att anlagga ekodukter da behovet av passagemojligheter for djur (mindre djur,
utter, klovvilt samt renar) ansetts kunna tillgodoses genom att anlagga
vattendragspassager, faunapassager samt viltpassager.

Faunapassage - En faunapassage definieras i detta projekt som en passage over
eller under jarnvagen utformad for ren och/eller vilt. En sddan passage ar i de
flesta fall minst 20 meter bred och primart utformad for djurens behov med
exempelvis faunaskarmar, landskapsanpassade slanter, jordfyllning samt
vaxtlighet anpassad till platsen. Faunaskdarmarnas syfte ar att avskarma djur fran
ljus- och ljudstérningar. De utformas ofta i trd och har ofta samma héjd som
viltstangslet, se figur 4.2-15 for exempel pa placering av skarmar. En fauna-
passage kan vara samforlagd med andra funktioner som vag och skoter.
Viltpassage - En viltpassage definieras i detta projekt som en passage under

jarnvagen som samférlaggs med vagar med lite trafik. Vagpassagen anpassas till
viltets behov genom att vdagens sidoomraden utformas pa lampligt vis.



4.2.13. Ovriga anlaggningar

Skoterleder

Ett storre antal skoterleder gir genom omradet och berors av den planerade
jarnvagen. Stangning av avsnitt och foreslagna omledningar illustreras pa
illustrationskartor. Skoterleden som gar frdn sédra kommungréansen till
Bygded far en ny strackning langs vastra sidan av jarnvagen. Skoterleden
passerar under jarnvagen vid en samforlagd passage med ging- och cykelvig
(km cirka 30+620). Nordvist om Bygdeé skapas en planskild passage under
Norrbotniabanan for skogsbilvég, vilt och skoterled som gar véisterut fran
Bygded. Soderut fran Robertsfors skapas en planskild passage under
Norrbotniabanan f6r Rismyrvagen, renskotsel, vilt och skoterled. Runt
Robertsfors gér en skoterled som passeras pa tvé stillen Gster om
Robertsfors. Skoterleden 6ster om Robertsfors behaller sitt lage vid
golfbanan da den kan passera under landskapsbron. Skoterleden som i
dagslaget passerar fotbollsplanerna vid Stantorsberget dras om och
samforlaggs med vilt- och renpassagen vid km cirka 58+650.

Motionsomradet Stantorsberget
Den planerade jarnvagen gor intrang pa motionssparet. Sparet kommer att
ledas om i en ny strackning.

Golfbanan

Golfbanan vid Robertsfors titort stracker sig 6sterut mellan tatorten langs
vig 651 mot E4. Foreslagen jarnvigsanldggning tar delar av golfbanan i
ansprak eftersom jarnvigen planeras passera pa landskapsbro genom
golfbanans centrala delar. Detta innebir att golfbanan kommer att paverkas
och att den kommer att behdva byggas om till viss del.

En sirskild utredning betraffande den framtida utformningen och
funktionen av golfbanan har genomforts.
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Tabell 4.2-2 Tankbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal och typ av bro

30+620, Jarnvagsbro over gang- och cykelvag
och skoterled
31+840, Vagbro och faunapassage over jarnvag

34+094, Jarnvagsbro over vag, viltpassage
35+565, Jarnvagsbro éver Ratuan/Lillan

38+500, Jarnvagsbro dver Lilltjarnsbacken

39+200, Vagbro, faunapassage oéver jarnvag

40+048, Vagbro over jarnvag

40+300, Jarnvagsbro 6ver Dalkarlsan

41+035, Vagbro over jarnvag

42+300, Jarnvagsbro éver vag 664 och skoterled,
viltpassage

43+570, Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvag
44+020, Jarnvagsbro éver vag och skoterled,

viltpassage
45+410, Jarnvagsbro 6ver vag, viltpassage

48+785, Jarnvagsbro dver vag, viltpassage

51+790, Jarnvéagsbro éver Storbacken

51+800, Vagbro over Storbacken
51+930, Jarnvagsbro 6ver vag, viltpassage

53+551, Jarnvagsbro dver vag och faunapassage
samt skoterled

55+838, Jarnvagsbro dver vag, viltpassage

56+520, Jarnvagsbro over Ricklean,
kulturjarnvag, odlingslandskap, golfbana,
skoterled och vag 651

57+290, Jarnvagsbro éver bussgata, cykelvag
och accessvag till plattform

58+250, Passage for motionsspar éver jarnvag

58+650, Faunapassage och skoterpassage over
jarnvag

Beskrivning och funktionskrav

Plattrambro 6ver gang- och cykelvag samt skoterled. Fri 6ppning >3,5 m. Fri hojd >2,5 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total brolangd ca 10 m.

Plattrambro 6ver jarnvag for enskild vag och faunapassage (primart for vilt). Fri 6ppning >18 m. Fri héjd >6,7 m, Fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total broléangd ca 37 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 18 m.
Plattbro i tre spann med spannvidder 18+22+18 m odver Ratuan/Lillan. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Viltpassage, strandpassage pa 2 m pa respektive sida for sma och medelstora
daggdjur (inklusive utter) och fladdermdss. Fri hojd for strandpassage 4,0 m. Total brolangd ca 67 m.

Oppen plattrambro 6ver Lilltjarnsbacken. Viltpassage, strandpassage med bredd >1 m pé respektive sida fér sma och medelstora daggdijur (inklusive utter) och fladdermdss. Fri hojd for
strandpassage >3,5 m. Fri 6ppning >10 m. Total brolangd ca 17,5 m.
Plattrambro for enskild vag, friluftsliv samt faunapassage (for ren och vilt) 6ver jarnvag. Fri 6ppning >18 m. Fri héjd >6,7 m, Fri brobredd (uppe péa bron) >20 m. Total brolangd ca 39 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 14+18+14 m for enskild vag 6ver jarnvag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >5,1 m. Total brolangd ca 54 m.

Tragbalkbro i tre spann med spannvidder 28+35+28 m 6ver Dalkarsan och odlingslandskapet. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Strandpassager pa respektive sida for sma och
medelstora daggdjur (inklusive utter), passage for vilt och fladdermoss. med en bredd pa >2 m. Fri hojd for strandpassage >4 m. Total brolangd ca 104 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 14+18+14 m for enskild vag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >5,1 m. Total brolangd ca 54 m.

Tragbalkbro 6ver vag 664 och skoterled. Viltpassage. Teoretisk spannvidd >31 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 45 m.

Plattrambro 6ver gang- och cykelvag samt skoterled. Fri 6ppning >3,5 m. Fri h6jd >2,5 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7 m. Total brolangd ca 10 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.
Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 12+18+12 m &éver Storbacken. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Viltpassage, 2 m bred strandpassage pa respektive sida for sma och medelstora
daggdjur (inklusive utter) och fladdermdss. Fri hojd for strandpassage >4 m. Total brolangd ca 54 m.

Oppen plattrambro for enskild vag 6ver Storbacken. Fri 6ppning >8 m. Total brolangd cirka 9 m.
Tragbalkbro 6ver enskild vag. Viltpassage. Teoretisk spannvidd >26 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 40 m.

Plattrambro 6ver enskild vag samt faunapassage (for ren och vilt) och skoterpassage. Fri 6ppning >15,0 m. Fri hojd under bron >4,7 m. Fri brobredd (uppe pé bron) >7,0 m. Total brolangd
ca 23 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >15 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 23,5 m.

Balkbro i 25 spann med spannvidder ca 39+50+39+(32,5x14)+27+(32,5x6)+25 m over Ricklean, kulturjarnvag, odlingslandskap, skoterled, golfbana och vag 651. Strandpassage vid
Rickledn med en bredd pa 4 m och fri héjd pa >4,0 m pa respektive sida for vilt, sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) och fladdermdss samt friluftsliv. Fri hojd 6ver vag 651 >4,7
m. Fri brobredd (uppe p& bron) >7,0 m. Total brolangd ca 850 m.

Plattrambro 6ver bussgata, cykelvag och accessvag for gaende till plattformen. Fri dppning >9 m. Fri hojd >4,7m. Fri brobredd (uppe pa bron) >32,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Betongbro (plattbro/snedbening) i ett spann for motionsspar. Teoretisk spannvidd 37 m. Fri h6jd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >6,5 m. Total brolangd ca 44 m.

Plattram for faunapassage (ren och vilt) samt skoter. Fri 6ppning >17 m. Fri h6jd >6,7 m, Fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total brolangd ca 34 m.
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Figur 4.2-14. Bro 6ver Dalkarlsan och passage under jarnvagen cirka km 40+300
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Figur 4.2-15 Vagpassage 6ver jarnvagen anpassad for friluftsliv, vilt och rennéring, km 39+200
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4.2.14. Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet behovs tillfalliga ytor for etablering (till exempel for
maskiner och bodar) och for upplag av massor. Relativt stora ytor kommer
att kravas i anslutning till driftplatser, vigpassager och passager 6ver
vattendrag. Placeringen av omrddena har gjorts med ambitionen att piverka
landskapsbild, naturmilj6é och kulturmiljo sé lite som méjligt. Tillfalliga ytor
aterstalls efter slutférda arbeten.

Frén omradena sker dven in- och utfart av transporter. En stor del av
byggtrafiken till och frdn omradena kommer att ga pa befintliga vigar, men
det kommer dven att bli aktuellt att anldgga sirskilda byggvagar. Dar det ar
mojligt samforlaggs dessa med service- och ersittningsvagar, vilket innebar
att vagen forst anvands som byggvig for att senare fa funktion som service-
/ersittningsvag. De byggvigar som inte 6vergar till service-/erséattningsvagar
aterstills efter slutforda arbeten.

Under byggskedet sikerstills tillgdngligheten for ndrboende och allmanhet
genom tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

Vid arbeten i narheten av vattendrag, till exempel vid anldggande av
trummor, utfors arbetena i torrhet, genom tillfallig omgravning av
diket/vattendraget. For att forhindra att fororenat vatten nar vattendrag
anlaggs tillfalliga fordrojnings- och sedimentationsanldggningar vid
skiarningar. Mer specifika atgarder for att undvika paverkan pa vattendrag
(och myrmarker) redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen.

4.2.15. Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Jarnvigen ska lokaliseras och utformas med s liten omgivningspaverkan
som mojligt och med héinsyn till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvirden. I arbetet med projektets miljoanpassning utgor miljo-
bedomningsprocessen en viktig del, dar behov av miljoanpassningar
identifieras parallellt med att tekniska 16sningar tas fram. Nedan ges en
oversiktlig beskrivning med exempel av processens paverkan pa jarnviagens
utformning.

Ur landskapssynpunkt har siarskilda anpassningar gjorts i det 6ppna
landskapsrummet i Robertsfors samt vid passagen av vattendragen
Dalkarlsan, Storbacken och Rickledn. Plan- och profilligen har anpassats
utifran landskapets uppbyggnad med terrangvariationer, 6ppna
landskapsrum och bebyggelse.

For att minimera intréng i odlings- och kulturlandskap och for att inte skada
riksintresset for kulturmiljovarden i Robertsfors anldggs en lang
landskapsbro 6ver Ricklean, odlingslandskapet, kulturjarnviagen, golfbanan

och vig 651. Bron har anpassats i hgjd for att paverka siktlinjer i s&
begriansad omfattning som majligt.

Liget p4, samt utformningen av, planskilda passager hanteras i projektets
passageplan som utgor ett underlag till jairnvagsplanen och dess MKB.
Malsattningen ar att jarnvagen ska utformas sa att den inte utgor en
barriar for manniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och
rennaring). Detta innebar bland annat att passager for skoter, giende,
cyklister och andra trafikanter har anlagts pd samma stillen som idag eller
dragits om nagot. For vilt har passager anlagts med malet att uppna en god
konnektivitet/permeabilitet 1angs strickan. Vidare har passager for att
minimera paverkan pa skogs- och jordbruk samt rennéringen anlagts.

For att undvika paverkan pa vattenmiljoer, till exempel méjligheten att
uppné miljokvalitetsnormer, anlaggs broar utan brostdd i vattenfarorna
(vid medelvattenstind). Utformning och dimensionering av jairnviagsbroar
och trummor gors i syfte att undvika risk for damning vid hoga floden.
Landskapsbron 6ver Rickledn (och vidare 6ver odlingslandskapet)
minimerar inte bara paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden utan
minimerar dven paverkan pa riksintresset for naturvarden for Ricklean.

I miljobedomningsprocessen har buller fran tagtrafiken studerats. Dar
riktvarden 6verskrids har bullerskyddsatgéarder i form av vallar, skarmar
eller fastighetsnara atgirder utretts och foreslagits.

Massbalans (minimerat 6ver-/underskott av jord- och bergmaterial)
efterstrivas alltid i jarnvéagsprojekt. Vid utformningen av jirnvigen har
anpassningar darfor gjorts for att minimera sévél 6verskott som
underskott, till exempel genom att dteranvidnda massor till
bullerskyddsvallar.

Placeringen av servicevigar, ersiattningsviagar, omledningsvagar, byggviagar
och tillfalliga ytor kan paverka fornlamningar, évriga kulturhistoriska
lamningar, naturobjekt och arter med mera. For att undvika eller minimera
denna paverkan har viagar och ytor anpassats till utpekade objekt och forslag
pa atgarder under byggskedet har tagits fram. Vagar och ytor har dven
anpassats till omgivande landskap (till exempel jordbruksmark) genom
genomtankt placering och slintanpassning.

4.2.16. Gestaltning

I arbetet med jarnviagsplanen tas ett gestaltningsprogram fram som
beskriver atgarder som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet,
sdkra en god landskapsanpassning och hénsyn till kultur- och naturvirden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
broar, landskapsanpassning, bullerskyddsatgirder, slanter, vegetation,
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teknikhus och 6vrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag
till jarnvagsplanen. Nedan finns négra delar ur gestaltningsprogrammet
sammanfattade.

Generellt ges sldnter, skdarningar och annan paverkad mark en bearbetning
som mojliggor att berérda markytor kan smalta in i omgivningen och séren i
naturen fir mojlighet att 1ika och skapa en helhet. Aven andra element s
som broar och andra byggnadsverk har gestaltats for att underordna sig
landskapet. Byggnader sd som teknikhus ska vara moderna men ldgmalda.
Broarna foreslas generellt f4 en enkel och funktionell utformning.

Vigar, skoterleder, vattendrag och andra korsande element har fatt passager
som minskar jirnvigens barridrverkan och framkomligheten bibehélls.
Omledningarna av berorda vagar har bearbetats sa att placeringarna
anpassas till landskapet och ingreppen blir sd sma som majligt. Pa vissa
platser har vagar dragits om da passage i ursprungsplaceringen skulle
medfort stor paverkan visuellt och pa nirliggande boendemiljoer.

4.2.17. Bortvalda utformningsalternativ

Jarnvagens utformning mellan Ricklean och planerad

regionaltagsstation i Robertsfors

Soder om Robertsfors passerar den planerade jirnvigen genom tva
riksintresseomréaden, dels Rickledn som ar av riksintresse for naturvarden
och dels Robertsfors (AC14) som ar av riksintresse for kulturmiljévarden.
Under arbetet med jarnvagsplanen har den geografiska avgransningen for
riksintresset for kulturmiljovarden utokats, se figur 4.2-16. Detta innebar att
Norrbotniabanan nu passerar genom en langre stracka av riksintresset
jamfort vad som var fallet vid valet av sparlinje (som gjordes ar 2017-2018).

I jarnvagsplanens samradshandling foreslogs att jairnvagen skulle anlaggas
med en bro 6ver Rickledn och med en landskapsbro 6ver kulturjarnvigen,
delar av golfbanan och vig 651 (mellan km 56+100 till 56+930.). Mellan
dessa broar foreslogs en drygt 400 meter lang och atta meter hog bank
genom odlingslandskapet. Vag 651 foreslogs sdnkas 1,8 meter. I
lansstyrelsens samradsyttrande framférde de att en jairnvagsbank 6ver delar
av det 6ppna landskapet allvarligt skulle inverka pa moéjligheterna att
uppfatta odlingslandskapets historiska utbredning och ddrmed pétagligt
skada riksintresset for kulturmiljovarden. Vidare ansag de att en sdnkning av
vag 651 pa liknande sitt allvarligt skulle skada moéjligheterna att uppleva och
forsta odlingsmarkens utbredning och centrala betydelse for riksintresset.
For att inte riskera att patagligt skada riksintresset har Trafikverket darfor
utfért en utredning dar tva utformningsforslag utvarderats och
konsekvensbeskrivits.



Utvarderingen finns redovisad i ett sarskilt PM och Trafikverket har haft
samrad med Léansstyrelsen om de utvarderade alternativen.

Det ena alternativet, i utredningen bendmnt “alternativ 1”, utgors av en
vidarebearbetning av samradsforslaget. I detta alternativ sdnks vig 651 med
1,5 meter istallet for de 1,8 meter som anges i samradsforslaget och flyttas
dessutom ndgot at sydvist. Vidare innehaller alternativet en 145 meter 1dng
balkbro 6ver Ricklean. Strandpassagen vid &n har en bredd pé 37 respektive
33 meter med en fri h6jd pa cirka fem meter pa respektive sida. Efter bron
anliggs en 415 meter 1ang, 36 meter bred och atta meter hog bank 6ver
odlingslandskapet innan en cirka 290 meter lang landskapsbro korsar ver
kulturjarnvagen, delar av golfbanan och vig 651. Vid passagen av
kulturjarnvagen och golfbanan ar den fria hgjden under bron cirka 4,7
meter. Med detta alternativ kan sannolikt ldga (cirka 0,7 meter hoga)

spérnara bullerskyddsskiarmar i betong uppforas pa jarnviagsbanken. De liga

skidrmarna kan inte monteras pa broar varfor bullerskyddsskiarmar pa
broarna uppfors som genomsiktliga skirmar med en héjd av cirka 1,2-1,5
meter.

Det andra alternativet, i utredningen bendmnt “alternativ 2”7, utgors av
aktuellt planforslag. Alternativet innebar att det anldggs en 850 meter lang

landskapsbro 6ver hela strackan. Vg 651 flyttas dven i detta alternativ nagot

4t sydvast men behéller samma hojdlage som idag. Detta innebér att bron
kommer att ligga 1,5 meter hogre 6ver golfbanan jimfort med alternativ 1.

I figur 4.2-18-4.2-21 redovisas illustrationer av alternativen fran nigra

utvalda vypunkter. I den framtagna utredningen redovisas illustrationer fran

fler vypunkter. I figur 4.2-17 visas vypunkter i utredningen om alternativa
utformningar genom riksintresset.

I utredningen konstateras att det ar stor skillnad mellan alternativen med
avseende pa landskapsbild och kulturmilj6, dar alternativ 2 medfor mindre

negativa konsekvenser. Det dr dven stor skillnad i kostnad och klimatutslapp

mellan alternativen, dir alternativ 2 ar dyrare och medfor storre
klimatutslapp. For ovriga utvirderade aspekter (ytvatten, naturmilj6, buller
samt rekreation och friluftsliv) bedoms skillnaden mellan alternativen som
sma eller obetydliga.

I utredningen anger Trafikverket foljande rekommendation for det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen:

“Enligt miljobalken ska utbyggnad inom ett riksintresse anpassas for att
skydda riksintresset mot dtgiarder som kan medfora pétaglig skada pé
miljon. Baserat pa bankalternativets stora negativa paverkan pé kulturmiljo
och landskap ar rekommendationen att Norrbotniabanan byggs som en lang
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Figur 4.2-16. Tidigare avgransning for riksintresset for kulturmiljovarden (rod
skraffering) samt ny beslutad avgransning (svart streckad linje, i kartan
bendmnd "Féreslaget”).
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landskapsbro pa striackan mellan Ricklean och Robertsfors. Skyddet for
riksintressets virden viger tyngre dn den kostnadsokning och de 6kade
utslapp av klimatgaser som broalternativet medfor.”

Baserat pd ovanstidende rekommendation har Trafikverket beslutat att vilja
bort det utformningsforslag som presenterades i samradshandlingen (och
bendmnt “alternativ 1” i utredningen) till forman f6r den nu aktuella
utformningen ("alternativ 2”).

7 P

Figur 4.2-17 Vypunkter i utredningen om alternativa utformningar genom riksintresset
for kulturmiljovarden.



Figur 4.2-18 Alternativ 1 — Bortvald utformning fran vypunkt 1. Ricklean till vanster och vag 651 till hoger.

Figur 4.2-19 Alternativ 1 — Bortvald utformning fran vypunkt 8. Ricklean till hdger.
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Profiljustering vid Bygdea

Efter det allmidnna samrid som genomfordes i december 2019 har det gjorts
en 6versyn och optimering av sparprofilen mellan kilometer 36+000 och
kilometer 42+000. Avsikten var att minska markintranget samt att minska
massunderskottet och anlaggningskostnaden. Resultatet av 6versynen blev
att profilen generellt sdnktes cirka 3-4 meter.

Den foriandrade profilen innebar ocksé att forslag till vag- och passage-
16sningar kunde optimeras i lage och funktion. Av dessa kan sarskilt nimnas
att den faunapassage som tidigare utretts vid km 38+400 kan flyttas till

km 39+200 samt mindre omfattande omlaggning av enskild vig vid

km 404000 pa sodra sidan Dalkarlsan.

Driftplats HOjden

Efter det allmidnna samrid som genomfordes i december 2019 har en
oversyn och optimering av placeringen och utformningen av driftplats
Hojden, vister om Bygded genomforts. Driftplatsens ldge och utformning
optimeras si att ett perrongldge mojliggors pé driftplatsens Gstra sida
samtidigt som hela driftplatsen flyttas cirka 150 meter ndrmare vig 664
(cirka km 41+050 till 42+250). Den placeringen och utformningen ger battre
tillgénglighet till driftplatsen och en eventuell framtida regionaltagsstation
eftersom anslutning till driftplatsen kan goras utan att passera jarnvigsbron
Over viag 664 samtidigt som det faktiska avstandet till Bygdea blir kortare.

Figur 4.2-20 Alternativ 2 — Vald utformning fran vypunkt 1. Ricklean till vanster och vag 651 till hoger.V

Figur 4.2-21 Alternativ 2 — Vald utformning fran vypunkt 8. Ricklean till hoger.
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas
pé plankartan

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt relaterade till byggtiden faststalls inte.
I kapitel 5.5.1 redovisas forslag till skyddsatgarder under byggtid.

4.3.1. Barriareffekter

Totalt anldggs ett femtontal passager for vigar i form av jarnvags- eller
véagbroar. Fyra jarnvagsbroar anldggs over vattendrag, vid vilka
strandpassage for sma och medelstora djur (inklusive utter) sikerstalls.
Dessa passager fungerar dven for klovvilt och fladdermdss samt dven —i de
flesta fall - for friluftsliv. Vidare anldggs ett antal broar for att sikerstilla
passage for gang, cykel och skoter. Aven broar for att sikerstilla renniringen
och viltets behov anlaggs.

Skoterledernas striackning anpassas nagot vid ett flertal platser efter
passagerna i samband med Norrbotniabanan:

e Skoterleden som gar fran s6dra kommungrinsen till Bygded far en
ny strackning ldngs vistra sidan av jairnvigen. Skoterleden passerar
under jarnvagen vid en samforlagd passage med gang- och cykelvig
(cirka km 30+620).

e Skoterleden som gir frén Bygdea mot vaster langs vag 664 dras om
och foljer befintlig skoterled Bygded-Robertsfors i cirka 2,2
kilometer och passerar jirnvigen vid Ondebyn (cirka km 44+020) i
en samforlagd passage med vag.

e Skoterleden runt Robertsfors behaller sitt befintliga lage vid
golfbanan d& den kan passera under landskapsbron (cirka
km 56+520).

e Skoterleden runt Robertsfors, som i dagsliget passerar vid
fotbollsplanerna vid Stantorsberget, dras om och samforldaggs med
vilt- och renpassage vid cirka km 58+650.

Typ och placering av passager redovisas i figur 4.2-1-4.2-4 och tabell 4.2-1,
under kapitel 4.2.1 Generell utformning.

4.3.2. Naturmiljé

Langs jarnvigen anldggs passager for fladdermoss, smé och medelstora
daggdjur (inklusive utter) och stora daggdjur. Typ och placering av passager
redovisas i figur 4.2-1—4.2-4 och tabell 4.2-2, under kapitel 4.2.1. Generell
utformning. Vid passage av vattendrag sker anpassning beroende pa storlek
och topografiska forhéllanden s att ekologiska funktioner bevaras. Med
detta menas exempelvis att inga vandringshinder for vattenlevande
organismer skapas, att strandpassage majliggors och att vattendragets
naturliga strackning och flode bibehélls.

4.3.3. Bullerskyddsatgarder

I projektet utférs bade spér- och fastighetsnira bullerskyddsétgarder. De
sparnira tgirderna utgors av en bullervall vid Ondebyn/Junkboda och en
lang bullerskyddsskarm pa landskapsbron i Robertsfors. Sparnira atgiarder
redovisas i tabell 4.2.3 medan fastighetsnira atgiarder framgér av
plankartorna.

Tabell 4.2-3. Sparnara bullerskyddsatgarder. ROK avser réalsgverkant.

Omrade Bullerskyddsatgard Km-tal =~ Langd Hojd over
(m) ROK (m)
Ondebyn, Vall pa ostra sidan 44+470 840 2 m dver
Junkboda om jarnvagen mot - ROK, total
bebyggelsen 45+310 héjd ca 8 m
over markniva
Ricklean - Skarm pa bro, pa 56+100 850 12m
Robertsfors = vastra sidan om -
vag 651 jarnvagen mot 56+950
bebyggelsen i
Robertsfors
4.3.4. Ytvattenresurser

Lings strackan anlaggs jarnvigsbroar 6ver vattendrag vilka dimensioneras
for att undvika damning och 6versvimning. Dessutom tas ytterligare
hansyn till djurs passagemojligheter, till exempel konnektivitet i
uppstroms/nedstroms riktning. Typ och placering av passager redovisas i
figur 4.2-1-4.2-4, under kapitel 4.2.1 Generell utformning.
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4.35. Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och

forsiktighetsmatt

Ett antal olika skyddsatgiarder med avseende pé buller har studerats for de
omréden, Bobacken, Ondebyn, Junkboda, Yttre Storbicken och Robertsfors,
dar det finns boende.

I Bobacken (med fem bullerberorda fastigheter) foreslogs i ett forsta steg
bullerskyddsskarmar langs jairnvagen, se figur 4.3-1. Eftersom jarnvagen
till viss del gér i skdrning skulle skdrmar dock ha begrénsad effekt.
Bostidderna ligger inte heller samlade pa samma sida av jairnvagen, vilket
gor att skarmar skulle behova uppforas pa bada sidorna av sparet. Skarmar
skulle bli dyra i forhallande till deras nytta. Bullerskyddsvallar har ocksa
utvarderats. En vall pa Ostra sidan av jairnvigen, for att skydda Bobacken
3:10, ger liten effekt och ar svar att fa plats med da den skulle ta en stor del
av fastigheten i ansprak. Berdkningar med en vall pa den vistra sidan av
jarnvagen, for att skydda Bobacken 1:18 och 11:2, visar ingen effekt vid
bostiaderna. Om vallar férlaggs pa odlingsmarken bedé6ms de motverka
projektmalet om att minimera ingrepp i odlingslandskapet i Bobacken
alltfor mycket, och de har darfor valts bort av den orsaken. Med hénsyn till
ovanstdende har sparnéra atgarder valts bort och Trafikverket kommer
istéllet att erbjuda fastighetsnira dtgéarder.
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Figur 4.3-1. Utredda och bortvalda skyddsatgarder i Bobacken.



I Ondebyn (med en bullerberérd fastighet) 6vervigdes i ett forsta steg en
bullerskyddskiarm langs jarnviagen. For att skydda bostaden s att samtliga
riktvarden uppfylls kravs en cirka 300 meter 1ang skarm. Skarmen bedéms
inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar d& den endast skyddar ett hus. Inte
heller en bullerskyddsvall dr aktuell i omrédet da den skulle ta mycket mark i
ansprak i forhallande till det skydd den skulle ge. Med anledning av
ovanstdende har sparnira atgarder valts bort och Trafikverket kommer
istillet att erbjuda fastighetsnara atgarder.

I Junkboda (med fyra bullerberorda fastigheter) foreslogs i ett forsta steg en
bullerskyddskiarm langs jairnviagen. For att skydda bostdderna sé att samtliga
riktvarden uppfylls kravs en minst 800 meter lang skarm. Skarmen bed6éms
inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar da den endast skyddar ett fatal hus.
I ett andra steg undersoktes istéllet en bullerskyddsvall pa cirka 840 meter
och en vall pa cirka 300 meter. Den l4nga vallen gar ut 6ver akermarken
medan den korta vallen inte tar nadgon dkermark i ansprak. Den korta vallen
visade sig dock ha begrinsad effekt pa ljudnividerna och valdes darfor bort.
Istillet har Trafikverket valt att ga vidare med den langa vallen (se figur 4.2-
3 for placering av vallen och tabell 4.2-3 for uppgifter om langd och héjd).

I Yttre Storbiacken (med tva bullerberérda fastigheter) foreslogs i ett forsta
steg en bullerskyddskirm langs jirnvigen. For att skydda bostdderna s att
samtliga riktviarden uppfylls kravs en cirka 500 meter lang skiarm. Skdrmen
bedoms inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar da den endast skyddar tva
hus. Aven bullerskyddsvallar har 6vervigts, men valts bort d& de tar mycket
mark i ansprak i forhallande till hur ménga hus som skyddas. Med anledning
av ovanstdende har sparnéra atgiarder valts bort och Trafikverket kommer
istéllet att erbjuda fastighetsnira atgarder.

I Robertsfors (med tolv bullerberérda fastigheter) har 1,2 meter (6ver
rilsoverkant) hoga bullerskyddsskarmar ldngs jarnvagen i tva olika ldngder,
475 respektive och 850 meter, utretts. Med den lingre skdrmen kravs
kompletterande fastighetsnéra atgiarder pa ett hus medan det med den
kortare skarmen kravs fastighetsnira atgiarder pa fyra hus. Vidare medfor
den kortare skidrmen att riktvirden 6verskrids vid forskolegarden och
skolgarden pa fastigheten Edfastmark 1:262. Tre av husen som behover
fastighetsnara atgarder for att uppfylla riktvarden med den kortare skirmen
ar kulturhistoriskt vardefulla. Att fa bygglov for att exempelvis byta fonster
kan darfor vara komplicerat. Med anledning av ovanstdende har Trafikverket
valt bort den kortare skdrmen och valt att ga vidare med den langre skirmen
(se figur 4.2-4 for placering av skiarmen och tabell 4.2-3 for uppgifter om
langd och hojd).

4.4, Kompensationsatgarder

Om omraden med hoga naturvarden far en kvarstdende negativ paverkan
kan det bli aktuellt med kompensationsatgarder.

Trafikverket har initierat arbetet med att utifrdn det underlag som tagits
fram i projektet kartldgga omrédden med hégre naturviarden langs hela
strackan Umea-Skellefted, som paverkas av den planerade jirnviagen. Genom
att samla information om hela striackningen Umea-Skelleftea framtrader
ocksé en battre bild av vilka typiska naturtyper som dterkommande péverkas
av jarnvagen. Utgdngspunkten i arbetet ar att identifiera var mdjligheterna
och behoven for nigon form av ekologisk kompensation finns. Pa sa sitt
uppnis mer varaktiga och verkningsfulla effekter 4n om &tgarder begrinsas
till varje enskild jarnvagsplan.

I den man det ar mojligt ska kompensationen utgé fran de vardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband med byggandet av
Norrbotniabanan. Det kommer dock inte alltid att vara mojligt att fullt
genomfora ekologisk kompensation med den utgangspunkten. Detta beror
bland annat pa att kompensationsatgarderna bara kan utféras genom
frivilliga avtal med berérda markigare da det saknas lagrum for Trafikverket
att ta mark i ansprak for kompensationsatgarder. Det kan dessutom finnas
praktiska aspekter som gor att vissa kompensationsatgarder bedoms
lampligare 4n andra, bland annat eftersom det finns ménga fragetecken
kring hur férvaltningen av kompensationsatgirder ska skotas. Det kan
darfor vara mer lampligt att vilja kompensationsitgirderna som mer ar av
engangskaraktir, exempelvis inlosen av gammal skog eller restaurering av
igenvaxt dkermark, dn atgiarder som kraver mer skotsel.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner langs Norrbotniabanan
kommer arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgirder att paga.
Arbetet med kompensationsatgirderna kommer att 16pa som en egen
process och inte ingé i varje enskild jarnvagsplan.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan striackan Gryssjon-Robertsfors medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jirnviagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som anviands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jairnvagen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 ir den
tidshorisont som anvinds for bedomning av konsekvenser under drifttiden.
Aven konsekvenser under byggtiden har bedomts.

5.1. Trafik och anvandargrupper

En ny jarnvag mellan Umed och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet. Norrbotniabanan innebar dven att den
regionala persontrafiken mellan Ume3, Skellefted, Pite& och Luled kan
utvecklas. Restiderna pé striackan kan med Norrbotniabanan halveras, nagot
som forstarker mojligheterna till arbetspendling. Alla transporter som kan
ske med jarnvag istillet for biltrafik ger en minskning av koldioxidutslappen.

Vagnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta reseflodena. Persontrafiken inom utredningsomradet
sker framfor allt med bil pa vig E4. Arbetspendling i omradet sker i
huvudsak till Ume4, cirka 1 000 av Robertsfors kommuns cirka 3 800
invanare i arbetsfor alder, arbetspendlar dagligen ut frain kommunen. Endast
nagra hundra personer pendlar in i kommunen. Med en ligre andel tung
trafik med godstransporter pa viagnatet forvintas dven trafiksdkerheten att
oOka for personbilar samt att framkomligheten kan forvintas bli battre. I
nulédget planeras dven for en forbattring av viag E4 med motesseparering och
vaxelvis 2+1-viag. Nagra korsningar mellan vag och jarnvig i samma plan
kommer inte att forekomma, vilket innebar att trafiksikerheten hojs genom
planskildhet. Med anledning av kravet pa planskildhet kommer vissa mindre
enskilda vagar att behdva stidngas av eller ledas om. Detta kan paverka skogs-
och jordbruksniringen negativt med langre eller fordndrad resvag till och
frdn malpunkterna. Projektet sikerstiller dock att vindplaner och
erforderliga nya ersittningsviagar blir skapade for att minimera denna
konsekvens.

For att uppfylla hinsynsmalet om att Norrbotniabanan ska vara siker,
modernt utformad med vil genomarbetade 16sningar, for saval
jarnvagstrafiken som omgivningen, tas dven sirskild hansyn till de

oskyddade trafikanternas plats i vigomradet. Att skapa en mer trafiksaker
plats for oskyddade trafikanter kan dven framja de nationella mélen for
folkhilsa, da det kan vara lattare att ta sig till fots eller med cykel till
narliggande malpunkter och dven pé det sattet minska antalet bilresor négot.

5.2.

Lokalsamhaélle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och férbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet ldngs norra Norrlandskusten.

Norrbotniabanan skapar forutsiattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmdajligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och ddrmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att
i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far tillgang till en

storre, mer diversifierad och darmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta
innebir, utover bredare underlag for savil privata som offentliga tjinster och

diarmed hogre tillvixt i dessa branscher.

5.3.  Milj6 och hélsa

Nedan redovisas bedomningar av projektets effekter och konsekvenser for

miljo och hélsa. Bedomningsgrunderna redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Omradets bedomda virde och effekt viags thop i en matris, i
vilken en antagen konsekvens kan utlasas, se tabell 5.3-1.

Tabell 5.3-1. Beddmningsmetodiken.

Effekter, férandringens omfattning

Intressets
varde Stora Mattlig Sma negativa | Positiva
negativa negativa effekter effekter
effekter effekter
Hogt varde Mattlig negativ | Ingen eller
konsekvens positiv
konsekvens
Mattligt Méattlig negativ | Sma negativa | Ingen eller
varde konsekvens konsekvenser positiv
konsekvens
Lagt varde Mattlig Sma negativa | Sma negativa | Ingen eller
negativ konsekvenser konsekvenser positiv
konsekvens konsekvens

66

5.3.1. Landskapsbild

Landskapet och landskapsbildsviarden ar starkt ssmmankopplade mot
kulturmiljoviarden och den historiska anvindningen av landskapet. Detta gor
att paverkan pa kulturmiljon ménga ganger paverkar landskapsbilden och
tvartom.

Effekter och konsekvenser for olika karaktiarsomraden beskrivs nedan (for
beskrivning av karaktarsomraden se avsnitt 3.5.2 och figur 3.5-1).

Skogslandskap sydvast om Bygdea

Siktlinjerna i landskapet ar korta och bankar, skdrningar samt vig- och
fauna-/viltpassager kan darfor generellt doljas i skogslandskapet.
Omvixlande utblickar 6ver skogs- och myrmarker ger resenéren variation i
reseupplevelsen. Kraftledningsgatan, som stricker sig parallellt med
jarnvégen, bidrar dock till en stérre fragmentering och barridrverkan dn vad
jarnvagen ensamt skulle medfort. Kustlandsvéagens historiska forankring
paverkas eftersom den méste dras om dir jarnviagen passerar vagen (vid
cirka km 31+840). Sammantaget bedoms inte skogslandskapets storskaliga
karaktar paverkas.

Odlingslandskap vid Bobacken

Det 6ppna, brukade och bebodda omradet ger jairnvagen relativt stor
synlighet och skir av den naturliga riktningen i landskapet. Jirnvigen
passerar vister om bebyggelsen i Bobacken dir enstaka byggnader paverkas
mycket eftersom de ligger i jirnviagens omedelbara narhet. Jarnvigsbron
over Dalkarlsan och banken pa odlingsmarken paverkar upplevelsen av det
oppna landskapet d& jarnvagen korsar siktlinjer langs dalgéngen. Direkta
vypunkter av jirnvagen fran bebyggelse eller vigar ar dock fa pa grund av
vegetationen langs Dalkarlsén, men bron och banken blir tydliga da man ror
sig fritt i landskapet. Bron bor utformas med hog bearbetningsgrad med
syfte att smailta in i omgivningen. Genom en vil genomtinkt gestaltning och
platsforankring av bank bedoms de negativa konsekvenserna for upplevelsen
av landskapet delvis kunna motverkas. Passagen 6ver dalgdngen ger
resendren fina utblickar och har darfor betydelse for reseupplevelsen.

Odlings- och mosaiklandskap norr om Bygdea

Jarnvagen ar forlagd i mosaiklandskapet pa gransen mellan skog och
odlingsmark och passerar utan att korsa det stora, 6ppna landskapsrummet.
Genom mosaiklandskapet gér jairnviagen pa bank i skogsmarkens brynzon
vilket ger ett litet visuellt intradng i landskapet. Langs med banken forlaggs en
bullerskyddsvall som gar upp till atta meter 6ver befintlig mark. Vallen 6kar
anldggningens synlighet men ger dven viss mojlighet att skapa en ny
brynzon. Jarnvagens ldge bryter inte befintliga siktlinjer och jarnviagen blir
endast delvis exponerad mot odlingsmarkerna och den omgivande
bebyggelsen. Anldaggningen doljs dven delvis av den skogsvegetation som



ramar in den mindre odlingsmark som jarnvag och bullerskyddsvall forlaggs
pa. For reseniren erbjuds vissa utblickar 6ver odlingslandskapet vilket kan
forhoja resandeupplevelsen.

Skogslandskap mellan Bygde& och Robertsfors

Léga bankar ger god inpassning i landskapet och jarnvagen doljs
genomgdende av skogslandskapet. Omvéxlande utblickar 6ver skogsmarker
och myrmarker bedoms ge reseniren variation i resandeupplevelsen.
Kraftledningsgatan, som striacker sig parallellt med jairnvagen, bidrar dock
till en storre fragmentering och barridrverkan an vad jarnvigen ensamt
skulle medfort.

Odlingslandskap vid Storbacken

Jarnvagens placering genom skogspartiet som skiljer Gamla Storbacken fran
Yittre Storbacken medfor liten synlighet i landskapet och splittrar inte upp de
Ooppna odlingsmarkerna. Jarnvagen ger viss paverkan pa odlingslandskapet
och gardsmilj6er eftersom en ny barriar tillkommer, men jirnviagen skar inte
av viktiga siktlinjer da den passerar i skogsmarken som delar de tva
odlingsmarkerna langs med Storbacken. Héjden pa banken innebar dock ett
skalbrott i det smaskaliga landskapet.

Robertsfors tatortsnara landskap
Omrédets tatortsnidra lage och 6ppenhet ger jairnvagen stor synlighet i
landskapsrummet.

Jarnvagen korsar landskapet pa en lang landskapsbro. Bron medger
bibehéllna, om an péverkade, siktlinjer dar bade horisont och marklinje
syns. Detta gynnar den visuella upplevelsen av landskapet och kopplingarna
mellan marker Oster och vister om jarnviagen, bade vid vistelse i kanterna
och i rummet. Odlingsmarkens och golfbanans stora 6ppna landskapsrum
bevaras dven om det paverkas. Landskapsbron gor att Rickledn och
kulturjarnvagen, som korsar lanskapsrummet i 6st-vastlig riktning, bevaras
ororda. Golfbanan kommer dock att beh6va byggas om néagot. Ett
friluftsstrak invid &n paverkas fysiskt. Landskapsbron utformas med en nétt
konstruktion som landar mjukt i landskapet, vilket minskar dess inverkan pa
landskapsbilden. Aven om bron har getts en si 13g 6verbyggnad som mdjligt
innebar 4nda bron ett nytt dominerande element i miljon. Bron kommer att
bli ett nyskapat landmairke i Robertsfors narmiljo och utgora en port till
Robertsfors osterifran. Mojligheten finns att bron med en medveten
gestaltning dven kan bidra med positiva virden till landskapet som mildrar
dess overgripande negativa konsekvenser.

Vig 651 justeras i sidled s att cykelbanan norr om végen far plats under
bron, se figur 4.2-10. H6jdmassigt medger jarnvigens profil att vigen
bevaras i sin ursprungliga niva.

En strackning i det 6ppna landskapsrummet med odlingsmarker och
bebyggelse gor att resendren kan orientera sig, vilket har betydelse for
reseupplevelsen. Da jarnvéigen ligger hogt 6ver befintlig mark ges mojlighet
till 1anga utblickar 6ver landskapet.

Friluftsomrade vid Robertsfors: Stantorsberget

Har gar jairnvagen pa en hog bank for att sedan, vid Stantorsberget fot dar
Robertsfors station tar vid, fortsitta genom en djup bergsskarning. Jarn-
vagen och de serviceviagar som anliggs, i kombination med omledning av
motionsslingor, fragmenterar omradet och fordndrar dess karaktar.
Stationsomrédet blir en utvidgning av tatorten osterut och skapar nya
malpunkter.

Det planerade stationsldget forandrar omradets karaktir och ger det en
tydligare tatortspragel med hardgjorda ytor och byggnader. De nya
elementen i landskapet utgor dock landmérken som bidrar till
orienteringsbarheten.

Samlad bedémning

I skogslandskapen blir inte jairnvigen s exponerad for omgivningen vilket
skapar liten synlighet i landskapet. Generellt skapas laga bankar genom
skogs- och myrmarkerna vilket ger god inpassning i landskapet.

Odlingslandskapen ar mer kinsliga och strukturférandringar blir visuellt
tydliga. Har ger jairnvagen storre inverkan och konsekvens pa landskaps-
bilden. Jarnvigen placeras ocksa ofta pa bank eller bro da odlings-
landskapet ar beldget i lagre terrang varfor jairnvagen bryter av 1anga
siktlinjer.

Genom mosaiklandskapet far jarnvigen viss synlighet och inverkan pa
landskapet, speciellt i de 6ppna delarna, medan den do6ljs mer i skogs-
bekldadda delar. Laga bankar ger god inpassning i landskapet.

Jarnviagen passerar utkanten av Robertsfors i ett exponerat lage.
Anpassningarna till stationsldget, vig 651 samt viljan att undvika en
tunnell6sning ger jarnviagen ett hogt lage i landskapet. Vidare skapas en djup
skidrning genom Stantorsberget.

Sammantaget bedoms konsekvenserna fér landskapsbilden som maéttligt
negativa.

5.3.2. Kulturmiljo

Genomforandet av jairnviagsplanen medfor paverkan pé ett flertal kénsliga
kulturmiljoer, varav en stor del utgors av lagskyddade fornlamningar.
Ingrepp i kulturmiljoerna medfor effekter sisom exempelvis fragmentering
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och minskad lasbarhet. Varje forlust av objekt med kulturvirden medfor en
minskad mojlighet till forstéelse av en foreteelse och dess kulturhistoriska
sammanhang.

Landskapsutsnitt 1: Skog- och myrmark, sédra delen

Jarnvagen lokaliseras till skogs- och myromraden. Delar av strackningen
samlokaliseras med en kraftledningsgata. Den skogsdominerande marken
innebar att jarnvagens visuella pdverkan i landskapet begransas. Dar det
sker en samlokalisering med kraftledningsgatan bedoms forandringar av
landskapet bli storre, da den visuella paverkan och eventuell barridrverkan
fran den rojda kraftledningsgatan och jarnviagskorridoren adderas.

Siffrorna i nedanstéende text dterfinns i figur 3.6-2.

1. Det finns fyra bliackor pa ett sddant avstand fran jarnvigen att de
kan komma att paverkas och tas bort.

2. Invid en av etableringsytorna finns en jordkéllare som riskerar att
tas bort. Denna utgor troligen det sista sparet av en dldre
bebyggelseenhet vilken utraderas i sin helhet om jordkillaren tas
bort.

3. Strackningen passerar Kustlandsvégen vilket innebar att ett mindre
utsnitt av Kustlandsvigen kommer att dras om for att passera pa bro
over tillkommande jarnvag. Eftersom en sa kort och avgréansad del
av Kustlandsvigen péverkas bedoms strackningen dven
fortsattningsvis kunna upplevas och utldsas. Kustlandsvigen
kommer dven att nyttjas som service-/ersattnings-/byggvig mellan
km cirka 30+500 till 34+500, se figur 4.2-1. Under byggtiden kan
det bli aktuellt att grusa vigen och mojligen anldgga nagon eller
négra motesfickor. Eventuella motesfickor/breddningar aterstills
efter byggtiden. Eftersom vigen ligger kvar i sitt ursprungliga lage
och dess beldggning inte dndras bedoms inga negativa effekter
uppsta.

4. Cirka 20 meter fran jarnvigen ligger ett forhistoriskt gravrose. En sa
nira lokalisering kan komma att innebara arkeologiska insatser,
eventuellt undersokning och borttagande av lamningen.

Landskapsutsnitt 2: Dalgangarnas odlingslandskap

Jarnvagen lokaliseras si att den passerar 6ver det 6ppna odlingslandskapet
langs Dalkarlsan, genom byn Bobacken. Jarnvigen passerar sedan genom
skogsmarker och utmed det 6ppna landskapet kring Junkboda, dir jarn-
vagen tydligt kommer framtrida i vyer fran odlingsmarkerna och anslutande
bebyggelse. Lokaliseringen innebir en betydande visuell paverkan pa de



oppna landskapen da en ny dominerande struktur adderas. Buller kommer
genereras i samband med driftskedet och spridas 6ver de 6ppna omridena.
Jarnvagens lokalisering och bullerspridning innebar att det blir svarare att
uppleva jordbrukets kulturlandskap. Lokaliseringen i skogsmarker bedéms
inte innebira nagon betydande paverkan pa kulturlandskapet, forutom i
fraga om fysisk paverkan pé enskilda objekt s& som bebyggelseenheter och
lamningar.

Siffrorna i nedanstéende text dterfinns i figur 3.6-3.

10.

Det finns ett omrade med blackor samt tre ensamma bléackor pé ett
sidant avstand fran jarnvagen att de kan komma att paverkas och
tas bort.

Jarnvigen passerar genom den sammansatta bymiljon Bobacken
och bedoms innebéra en stor visuell paverkan pa kulturlandskapet.
Att addera en betydande ny struktur utan historisk forankring i
miljon innebar att ldsbarheten av miljons tillkomst, utveckling och
historia till stor del forsvaras. I Bobacken bedoms framst
byggnaderna pa fyra fastigheter paverkas direkt, eventuella
bullerskyddsétgéarder kan dndra byggnaders karaktéar och
autenticitet da jarnvigen i forekomna fall passerar just invid
byggnaderna.

Thurdinska garden i Bobacken bedéms péverkas i begransad
omfattning, dels genom buller, dels genom viss visuell padverkan av
tillkommande jarnvag. Detta kan innebara att det till viss méan blir
svara att avldasa och uppleva miljon i sitt kulturhistoriska
sammanhang.

Oster om Polackforsen finns en fornlimning i form av en husgrund
samt eventuellt limningar som tyder pa en boséttning fran
forhistorisk tid. Limningarna ar dock inte avgransade. Eftersom
boplatsen inte dr avgrinsad ar det oklart i vilken man fornlamningen
péverkas.

Jarnvigens lokalisering innebér att gdrdsmiljon vid Hojden, pa
fastigheten Gullmark 3:6, rivs och fragmenteras. Bebyggelseliget ar
dldre men da jordbruksmark vaxt igen dr samband mellan
bebyggelseldagena och kringliggande landskap svara att utldsa. En
utradering av gdrdsmiljon innebar dock att mdéjligheten att avlasa
och forsté bebyggelsestrukturen i omréadet forsvéras ytterligare.

Vid Junkboda lokaliseras jarnvagen invid bebyggelse som ar
varierad i tillkomsttid men som héller en samlad bebyggelsestruktur

som ansluter vil till det kringliggande jordbrukslandskapet. Saval
byggnaderna p4 fastigheterna Junkboda 1:3 som p& Ondebyn 2:16 &r
i gott skick och har inte férvanskats. Dessa bidda byggnader och det
sammantagna landskapsutsnittet vid Junkboda péverkas indirekt av
banan i méttlig mén. En viss visuell paverkan kan véntas d& en ny
dominant struktur adderas till landskapet invid bebyggelsemiljon. I
Junkboda vid km cirka 45+000 kommer en masshanteringsyta i
konflikt med en 6vrig kulturhistorisk 1amning i form av en fossil
dker. Masshanteringsytan behovs for hantering av massor i samband
med urgravning av torv och aterfyllning. Under byggtiden finns
behov av att kora med maskiner langs med jarnvégslinjen och det
kan dé inte uteslutas att lamningen paverkas, daremot gér det att
undvika sa att massor inte 1aggs upp pa sjdlva lamningen.
Lamningen ska sa 1dngt mojligt skyddas under byggtiden genom
exempelvis stingsling.

11. Jarnviagens lokalisering och tillhorande service-/erséattnings-
/byggvagar kommer i direkt kontakt eller i narheten av fyra
lagenhetsbebyggelselamningar, varav tva utgjort soldattorp. Till
soldattorpen hor dven fossil dker och eventuellt dven en killargrund.
Arkeologiska insatser kan komma att kravas innan byggstart.

12. Jarnviagens lokalisering och tillhorande service-/ersattnings-
/byggvagar kommer i ndrheten av tva forhistoriska rosen. Roset
invid service-/byggvigen ligger 30 meter ifran och kan troligen ligga
kvar. Arkeologiska insatser kan dock komma att kravas infor
byggstart. Det andra roset hamnar intill jarnvigen och en viag. En si
nira lokalisering kan komma att innebéra arkeologiska insatser,
eventuellt undersokning och borttagande av lamningen. Om réset
tas bort forsviras mojligheten att 1asa den forhistoriska landskaps-
kopplingen mellan landh6jning och lamning som i forhistorisk tid
legat vid kusten.

Landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen

Kulturlandskapet invid jarnvigen priaglas fraimst av skogsmarker. I nar-
omradet forekommer fabodmilj6er (13 i figur 3.6-4) men dessa bedoms inte
paverkas av jarnvagens dragning. Lokaliseringen i skogsmarker bedoms inte
innebdra nagra betydande effekter och konsekvenser for kulturlandskapet.

Landskapsutsnitt 4: Robertsforsomradet

Jarnvagen passerar 6ver Storbacken, se figur 4.2-13, men i ett 14ge dar den
oppna odlingsmarken inte bed6ms paverkas. Lokaliseringen fran Yttre
Storbiacken till Robertsfors sker fraimst genom skogslandskap vilket mildrar
den visuella effekten pa kulturlandskapet. Vid Robertsfors passerar
jarnvagen pa en landskapsbro genom det 6ppna odlingslandskapet, som ar
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del av omrédet av riksintresse for kulturmiljovarden, for att sedermera ga
genom skogsmarker norr om Robertsfors.

Siffrorna i nedanstiende text aterfinns i figur 3.6-5.

14.

15.

16.

Att genomkorsa riksintresset med en ny struktur bedéms ha en
betydande visuell effekt pa kulturlandskapet. Den nya jarnvags-
strukturen saknar férankring i det kulturhistoriska landskapet och
bryter mot landskapets skala. Effekter sa som skalforskjutning kan
forvantas samt att de kulturhistoriska uttryck som idag dominerar
landskapsrummet fir en mindre framtradande stallning. Jarnvigen
bedoms ha en visuell effekt pa siktlinjer fran vag 651, dar siktlinjen
paverkas men vyerna kvarstar i stort. Forslag har utformats s att
den dldre jarnvagsvallen for banan till Siked hamn bevaras i
strackning. Darmed kvarstar mojligheten att avldsa det
kulturhistoriska sambandet mellan Robertsforsbruk och Sikea
hamn. I driftskedet kan jarnvagen férvintas generera buller i
samband med passage av tag. Buller i omradet kommer paverka
mojligheten att uppleva kulturlandskapet, men bedéms inte i sig
innebaira att lasbarheten minskar. Bullerproblematiken kan
eventuellt innebira att bullerskyddsatgirder kan bli aktuella i
bruksomradet. Bulleratgirder kan innebéra paverkan pa en byggnad
(Edfastmark 7:248), som ar sirskilt vardefull och som utgér delar av
uttryck for riksintresset. Om &ldre byggnadsdelar byts ut kan
byggnadens karaktir dndras. Jarnvagens lokalisering har dock
framst visuella effekter pa riksintresset da utblickar fran bruksmiljon
over odlingslandskapet dndras av den tillkommande bron. Dock
bryts inga siktlinjer eller vyer helt. Bron blir ett dominerande
element som splittrar kulturlandskapet och minskar moéjligheten att
forstd sambanden mellan bruket och det bérdiga jordbruks-
landskapet. Bruksmiljons dominanta stillning i landskapet bedéms
bli svarare att uppleva och ddrmed dven brukets kulturhistoriska
samband.

Flertal kolbottnar, kolarkojor samt en tjardal hamnar under
jarnvigen eller i konflikt med service-/ersattnings-/byggvigar och
tillfalliga ytor. Flera hamnar dven i direkt nirhet till jirnvagen.

Jarnviagen eller service-/erséttnings-/byggviagar kommer i narheten
av tva forhistoriska boplatslamningar. Ingen av dessa ar avgransade
och det &r troligt att arkeologiska insatser kravs infor byggstart.



Samlad bedémning

Det kulturhistoriska vérdet ar 6verlag 1agt till méttligt 1angs strdckan, men
det forekommer ett fital lamningar, byggnader och landskapsrum med hoga
varden. Kinsligheten ar dven den varierande. Kulturhistoriska varden fore-
kommer framst i de kinsliga 6ppna odlingslandskapen dar paverkan av
tillkommande jarnvig bedoms spridas 6ver storre omréaden. I de skogs-
dominerade omradena ar generellt kdnsligheten lagre, den visuella effekten
frdn banan begriansas. Dock paverkas enstaka objekt med hog kinslighet.
Projektet innebar att kulturlandskapet langs strackan péverkas i varierande
omfattning. Vissa kulturviarden paverkas i storre omfattning genom
potentiell utradering/rivning eller genom storre visuella effekter pa
sammantagna miljoer och kulturhistoriska landskapsrum.

Ett antal fornlamningar och kulturhistoriska limningar kommer att kréava
arkeologiska insatser och eventuellt undersokas och tas bort. Bland annat
riskerar rosen att tas bort, vilka utgor avgorande lamningar for att kunna
forsta det forhistoriska landskapet. Aven soldattorp kommer att tas bort,
vilket forsvéarar lasbarheten av det historiska landskapet. Ett dldre
kulturhistoriskt vardefullt bebyggelseldge kommer att tas bort och flertalet
byggnader som potentiellt utgor vardefull bebyggelse paverkas indirekt,
vilket innebar en viss utarmning av bebyggelsebestédndet i trakten. Den
sammantagna virdefulla bebyggelsemiljon vid Bobacken paverkas fysiskt
och mgjligheten att ldsa och uppleva dess kulturhistoriska virde minskar.
Aven landskapsrummet och kulturhistoriska strukturer som utgor uttryck
for riksintresset Robertsfors paverkas i storre omfattning. Jirnviagens
strackning genom 6ppna odlingsmarker medfor att landskapet fragmenteras
och att siktlinjer paverkas med storre effekter som resultat. Kolnings-
anldggningarna i anslutning till Robertsfors kommer att paverkas genom att
ett tiotal lamningar tas bort. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturmiljon som mattligt negativa.

5.3.3. Barriareffekter

En ny jarnvag bildar en barridr och fragmenterar landskapet ytterligare.
Langs med en stor del av planerade jarnvagen utgor redan vag E4 och andra
vagar en barridr. For att minska barriareffekten av den planerade jairnvagen
kommer passagemdjligheter finnas pa flera delar av jarnvagsstrackan.

Allmé&nna intressen och friluftsliv

Planerad jarnvag skar av rorelsestrak av olika slag. Ersiattningsviagar och
omledningar utformas sa att viktiga mélpunkter kan nés pa likartade sitt
som idag. Planerade passager tar inte helt bort jairnviagens barriareffekt
men mildrar de negativa konsekvenserna for allménna intressen och
friluftsliv.

Konnektivitet - mojlighet till spridning och fria passager for djur.

Effektivitetsavstand — Hur effektiv en passage ar for klowvilt bestams bland
annat av dess bredd, lAngd och for portar &ven hojd. Det finns olika satt att
rakna pa hur god en passage ar for klévvilt. Anvandningen av
effektivitetsavstand baseras pa undersokningar av passager dar slutsatsen
varit att passagens bredd har en stérre betydelse an langden fér passagens
effektivitet.

Motorfordon, cyklister och gdende
For motorfordon, cyklister och gdende utformas passager dir jirnviagen
korsar befintliga vagar alternativt s dras viagar om till andra passager.

Skoterleder
Négra skoterleder korsas av jirnvigen. Passager anordnas dar leden korsar
jarnvégen eller genom att leden far en nagot ny dragning i naromradet.

Jord- och skogsbruk

Jarnvagen korsar jordbruks- och skogsmark samt vigar for att ta sig till
markerna. For att sikra atkomsten till jordbruks- och skogsmark anliaggs
ersattningsvégar. Passager dar virkestransporter forviantas utformas med
en fri h6jd om 4,7 meter. Markomradena kommer att ga att ni efter att
jarnvagen ar byggd.

Vilt

En analys utifrdn de planerade passagerna for dlg och rédjur visar att
konnektiviteten/effektivitetsavstandet for dlg blir god utmed storre delen
av strackan. Berdkningarna som ligger till grund fér redovisningen visar
dock att vissa faunapassager inte far riktigt maximala effektivitetsavstand
och att det langst i soder finns en “icke upphavd barriareffekt”.

Enligt de berdkningar som gjorts for faunapassagerna vid km 31+840,
39+200 och 58+650 blir effektivitetsavstdnden ndgot korta. Detta beror pa
att passager 6ver jarnviagen generellt ar langa i relation till deras bredd,
vilket far stort genomslag i berdkningarna. I praktiken spelar dock dven
andra faktorer in for hur effektiv en passage ir, bland annat kan
omkringliggande miljo paverka hur effektiv passagen blir. De planerade
faunapassagerna kommer att utformas med faunaskarmar, landskaps-
anpassade slinter, jordfyllning samt vixtlighet anpassad till platsen. Med
foreslagna utformningsatgarder bedoms passagernas effektivitet forbattras
varfor de berdknade effektivitetsavstdnden sannolikt ar langre.

Langst i séder, dar denna jarnvagsplan ansluter till angransande jarnvags-
plan f6r Norrbotniabanan (JP02), finns en sé kallad “icke upphavd
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barridreffekt” vilket i korthet innebir att det rekommenderade avstandet
mellan tva fullgoda passager inte klaras. Passagerna skulle helst behova
anldggas narmare varandra. Detta har dock inte varit majligt att fa till. For
att forbattra funktionen/permeabiliteten kommer passagen lingst i soder i
denna jarnvagsplan, vid km 31+840, att utformas med faunaskarmar,
landskapsanpassade slinter, jordfyllning samt vixtlighet anpassad till
platsen. Med dessa atgidrder bedoms den “icke upphévda barridreffekten” i
praktiken bli kortare &dn det utrdknade avstandet, och bristen bedéms
darfor som acceptabel.

Radjur ror sig inte lika langa strackor som &lg och behover darmed
passager i titare intervaller for att uppné god konnektivitet. For radjur
uppnas god konnektivitet endast ldngs delar av strackan. Eftersom &lg ar
malart for faunapassager for storre daggdjur i norra Sverige bedéms en inte
fullgod konnektivitet for radjur 4nda som acceptabel.

Rennaring och fritt strévande renar

For renskotseln paverkas den fria strovningen negativt genom fragmentering
av betesmarker vilket ger ett 6kat behov av att driva renarna till passagerna
for att kunna nyttja olika betesomraden och for att fordela betestrycket.
Detta skapar merarbeten for berérda samebyar.

Utter

Jarnvigen korsar ett flertal vattendrag. Passage for utter anordnas pa bada
sidor om alla naturliga vattendrag som jarnvigen korsar. Passagerna
utformas efter utterns behov och uppmuntrar uttern att nyttja passagen
istéllet for att forsoka ta sig 6ver jarnviagen via sparet. Uttrar kommer att
kunna passera alla naturliga vattendrag dven da jarnvagen ar byggd.

Angrénsande projekt

I Trafikverkets angridnsande projekt - ombyggnationen av vig E4, kommer
planskilda faunapassager 6ver/under vig E4 att utformas vid Gladaberget
(norr om Djakneboda) och vid Granberget (Siked). Passagen vid Gladaberget
ska harmonisera med passagen 6ver jarnvagen vid cirka km 39+200.
Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen 6ver jarnviagen vid
cirka km 58+650.

I den norr angransande planen fér Norrbotniabanan (JPo4) planeras det for
tva passager i Aniset. Dessa samplaneras med passager 6ver vig E4. I den i
soder angransande planen for Norrbotniabanan (JPo2) planeras for en
ekodukt 6ver bade jairnviagen och vag E4 vid Gryssjon samt Savar. Ekodukten
utformas som en fullgod passage for vilt och rennéringens behov.



For viag E4 planeras for ndrvarande en passage i plan vid Dalkarlsan. Ifall
Trafikverket erhaller finansiering kan denna passage med vig E4 pé sikt bli
planskild.

Samlad bedémning

Den planerade jarnviagen blir ett fysiskt hinder f6r manniskor och djur, vilka
hindras fran att rora sig fritt i skog och mark pé det sétt som de kan gora
idag. Aven i anslutning till byarna kommer jirnviigen att innebéra barriiirer.

Da hela jarnvigen stangslas kan den komma att begransa och hindra djur
fran att rora sig fritt, vilket kan innebéra léngsiktiga konsekvenser for olika
djurpopulationer.

Den planerade jarnvagen bildar tillsammans med vag E4 tva kraftiga
barridrer i omradet. Rorelsemonstren for olika slags djur och méanniskor
styrs till ett antal passager. Stora krav pa passagernas utformning och
funktion har stéllts for att de ska fungera andamaélsenligt. Passagernas
lokalisering har setts 6ver for att vara samstimmig mellan de olika
barridrerna, detta for att underlitta att passera bade viag och jarnvag.

Genom skyddsatgirder och forsiktighetsmatt mildras barriareffekterna
betydligt. Trots inarbetade skyddsatgéarder bedoms projektet medféra
mattligt negativa konsekvenserna med avseende pa barridrer. Skillnaden
mellan dagens situation och efter att jairnvagen ar byggd ar mycket stor.

5.3.4. Naturmiljo

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak vilket leder till forlust
och fragmentering av livsmiljoer for djur och vaxter. De biotoper som
paverkas innefattar 6ppna marker i odlingslandskapet, myrmarker och
skogliga biotoper.

Naturvardesobjekt

Planerad jarnvag gar rakt igenom tva naturviardesobjekt med éldre
barrblandskog som innehar pétagligt naturviarde (objekt nr 83 och K4 i figur
3.6-9). Stora delar av omradena tas i ansprak vilket medfor att vardefulla
livsmiljoer for bland annat vedlevande insekter, svampar och hackspettar
forsvinner.

Myren Stor-Bussumyran som innehar patagligt naturvirde (objekt nr 87 i
figur 3.6-9) naggas i kanten av planerad jarnvag. Delar av myren forsvinner
och med den virdefull miljo for vadare och andra vatmarksfaglar.

Vid Yttre Storbacken péverkas kanten av ett omrade med hundraérig hogrest
tallskog (objekt nr K5 i figur 3.6-9) av jirnviagens markansprak. Omradet har

patagligt naturvirde och naturviardeskvaliteter i form av delvis flerskiktat
tradbestand, forekomst av d6d ved och naturvéardsarter.

Den planerade jirnvigen gar pa bro genom norra delen av en hivdad
betesmark i anslutning till Rickledn (objekt nr 98 i figur 3.6-9). Objektet
innehar hogt naturvirde dar vardet framforallt ligger i fuktstraken och
forekomsten av flera hivdgynnade vixter. Den rodlistade vixtarten
gronskira forekommer allmént i betesmarken.

Skyddade och rédlistade arter

Jarnvagen kan pa flera satt komma att pdverka skyddade arter, dels direkt
genom biotopforlust och trafikdod och dels indirekt genom barriareffekter,
fragmentering och storning som bland annat kan resultera i forsimrad
genetisk variation och beteendeforandringar.

For skyddade djurarter kopplade till vattendrag, sdsom utter och vissa
fiskarter ska broutformningar och skyddsatgirder sidkerstilla att djuren
fortsatt kan rora sig naturligt lings vattendragen.

Faglar

Negativa effekter pa fagellivet utgors av habitatforstoring, storning for
hickande faglar vid anldggningsarbeten och drift, 6kad dodlighet genom
kontakt med stromférande delar av anldggningen och kollisioner med tag.
Planerad jairnvig kommer att gd igenom omraden som &r viktiga for ett
flertal naturvardsfigelarter, s som vattendrag, vitmarker och stérre
jordbruksmarker. Ett flertal naturvirdesobjekt, som bedéms vara av virde
for fagellivet, fraimst hackspettar men aven olika slags vatmarksfaglar,
bedoms péverkas av planerad jarnvag. I paverkanszonen, den zon dér faglar
péaverkas negativt av jarnvagen, kan det férvantas bli upp till 20-30 procent
farre faglar jamfort med nulédget. Paverkan bestar av forlust av livsmiljo,
trafikdéd och storningar i form av ljud och ljus. Dock ar det svart att forutse
konsekvenserna. For ndgra vatmarksfaglar har det rapporterats lagre
tatheter inom 775-200 meter fran jirnvagar, samtidigt som det fér andra arter
saknas en sddan effekt. Vissa av storningarna som buller- och ljusstérning
samt trafikdod sker bara da tag passerar.

Rovféglar ar utsatta for kollisioner med tdg i samband med att de fodosoker
pé tdgdodade kadaver. Aven kollisioner med kablar, stolpar och annan
infrastruktur kan orsaka dodsfall bland rovfaglar. D4 hela jairnvagen ska
stiangslas och vilt och renar ledas 6ver/under jarnvigen via passager minskar
risken for tagdodade djur langs med jarnvagen. Roterande fagelavvisare
kommer att sattas upp i kdnsliga miljoer for att minska risken for kollisioner
med faglar, hjdlpkraftledningar kommer att klds i fargad plast och
transformatorer kommer att forses med skydd for att minska risken for
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kollision och hindra storre faglar fran att satta sig pa ledningar och annat
stromforande.

Den péverkan den planerade anliggningen medfor bedoms bli begréansad
och lokal.

Fladdermdss

Planerad jarnvig fragmenterar landskapet och skapar en barriar for fladder-
mossen. Deras fodosokning forsvaras, de riskerar att do pa grund av
kollision med tég och risk finns att de skrams ivdag av ljud och ljus fran
jarnvagen. Skyddsétgarder kommer att vidtas, till exempel ateretableras
trad- och buskstrék i anslutning till passager.

En fordjupad inventering av fladdermoss kommer dven att utféras med syfte
att fungera som underlag for att ta fram ytterligare 1ampliga skyddsatgarder.
Atgirderna kan till exempel vara restriktioner av ljud- och ljusstérning
under vissa tider pa dygnet i byggskedet.

I och med redan inarbetade dtgirder och de skyddsétgiarder som eventuellt
kommer att tas fram bedoms planerad jarnvig inte innebéra en forsamring
av bevarandestatus for ndgon fladdermusart, varken pa nationell, regional
eller lokal niva.

Groddjur

Mindre vattensalamander patraffades vid Smedsmyrtjarnen vid Robertsfors.
Lokalen berors inte av planerad jarnvag och dirmed bedoms populationen
inte paverkas.

Vanlig groda, dkergroda och vanlig padda ar vanliga och allménna i storre
delen av landet och bedomda som livskraftiga i Sverige. Lings med
vatmarker utformas genomslédppliga banvallar. Detta for att undvika
avvattnande diken och minska den hydrologiska paverkan pa vatmarker.
Vidare utformas kabelbrunnar med grod- och kréldjursevakuering. Troligen
kommer planerad jarnvag dnda att leda till en 6kad dodlighet lokalt, detta
genom kollision med tag och péa grund av den barridreffekt som jarnviagen
medfor.

Groddjurens bevarandestatus nationellt och regionalt bedoms inte paverkas
av planerad jarnvag. I och med inarbetade atgarder bedoms den lokala
bevarandestatusen komma att paverkas i begransad och lokal omfattning.

Kraldjur

Huggorm och skogsddla ar vanliga och relativt allménna i storre delen av
landet. Troligen kommer planerad jarnvag att leda till en 6kad dodlighet
lokalt genom kollision med tag pa grund av den barriareffekt som jarnviagen



medfor. Krildjurens bevarandestatus nationellt och regionalt bedoms inte
péverkas av planerad jarnvéag. Den lokala bevarandestatusen kan komma att
péverkas i begransad omfattning.

Myrmarker

Planerad jarnvag passerar genom eller i narheten av ett flertal myromraden.
Generellt korsas myrarnas flodesriktning vinkelrétt av jairnvagen, vilket
begransar paverkan pa hydrologin och i sin tur pa vegetation och djurliv.
Forutom markanspriak bedoms myrmarkers naturmiljévéarden ej skadas av
planerad jarnvag. For mer om hydrologisk péverkan se avsnitt 5.3.11.

Natura 2000-omraden, évriga skyddade och utpekade omraden

Paverkan pa Astrémsforsens Natura 2000-omréde bedéms bli
liten/obetydlig i och med avstandet till planerad jairnviag. Anpassningar och
skyddsatgiarder har inarbetats, till exempel genom att anldgga en cirka 850
meter lang landskapsbro som bland annat passerar Ricklean.

Sjulsmyrans Natura 2000-omrade bedoms ej paverkas av planerad jarnvag.
Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta.

De naturviarden som utgor grund for utpekande av Rickledn som riksintresse
bedoms inte paverkas av planerad jarnvag.

En drygt 50 meter lang bro utformas 6ver Ratuén(/Lillan). I och med att
bron anliggs utan brostod i vattnet bedoms inga negativa konsekvenser
uppsta.

En cirka 100 meter l&ng bro utformas 6ver Dalkarlsdn och
odlingslandskapet. I och med att bron anldggs utan brostéd i vattnet bedoms
inga negativa konsekvenser uppsta.

Generellt biotopskydd

Den planerade jarnviagen gar 6ver ett draneringsdike vid Bobacken och som
omfattas av det generella biotopskyddet. Storre delen av diket kommer att
ledas om liangs med och under jarnvagen i form av ett 6ppet dike.

Det 6ppna diket leds om och forldggs pa jarnvigens ostra sida. Detta innebar
att kerdraneringen pa Ostra sidan av jarnvigen kan mynna i diket. Pa den
vastra sidan av jarnvagen kan dkerdraneringen ledas till en kulvert som leds
till befintlig brunn, strax dster om Dalkarlsan. Pa detta vis sakerstills
dréneringen av jordbruksmarken dven fortsattnings-vis. Det ska papekas att
16sningen for dkerdrianeringen ar ett majligt forslag, och att Trafikverket
infor arbetet med bygghandlingen kommer att utreda 16sningen mer i detalj.

Med ovanstdende beskrivna 16sning bedoms dikets funktion som sméavatten i
odlingslandskapet kommer ddrmed att bibehéllas, &ven om det kommer att
ta nigra ar for vegetationen att etablera sig utmed den nya strackningen.

Strandskyddade omraden

Strandpassager for klovvilt, mindre daggdjur och fladdermdoss kommer att
utformas pé respektive sida av savil Ratudn(/Lillan), Dalkarlsan som
Rickledn. Framkomligheten bedoms darfor fortsatt vara god.

Samlad bedémning

Den planerade jarnvigen innebér att naturmark, bland annat flera utpekade
naturomraden viktiga for den biologiska méangfalden, tas i ansprak. Da
omréddena blir mindre och fragmenteras minskar deras formaga att hysa en
maéngfald av arter.

For skyddade arter innebér projektet en viss habitatforlust och forsamrad
habitatkvalitet samt for faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eldod. En stor andel av de livsmiljoer som paverkas dr dock redan
paverkade av skogsbruk eller annan verksamhet. Vardefulla livsmilj6er har
genom valet av jarnvigens dragning redan undantagits fran direkt
markanspréak och avstandet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omréden ar ocksa tillrackligt stort for att storningar pa
skyddade arter i dessa ska bli obefintliga. Projektet bedéms dérfor inte
innebdra en forsamring av fridlysta arters bevarandestatus pa nationell eller
regional niva. Effekterna pa lokal bevarandestatus bedoms vara sma for
majoriteten av fridlysta arter, men viss negativ effekt pa lokal niva ar
samtidigt svar att helt utesluta.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon som
mattliga.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Planerad jarnvag innebdar att elljussparet pa Stantorsberget dras om till en
passage Gver jairnvagen, varfor framkomligheten 1angs motionsspéret
bibehélls. Den nya strackningen blir nagot langre adn idag. Sjélva frilufts-
omradet delas dock i tva delar av jarnviagen.

Jarnvagen tar delar av golfbanan i Robertsfors i ansprak igenom dess
dragning pa landskapsbro 6ver omrédet. Golfbanan far en annorlunda

utformning, men dess funktion som golfbana bibehalls.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgangligheten ldngs Ricklean eller
gillande strandskydd.
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Jarnvagen leder till att omraden som tidigare inte varit bullerutsatta blir det.
Det blir darfor svarare dn idag att hitta en bullerfri plats att idka rekreation
och friluftsliv pa. Bullerskyddsskarmen pa landskapsbron 6ver Rickledn och
golfbanan mildrar bullerstérningen i omrédet.

Jarnvagen blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap. Det
rorliga friluftslivet begrinsas till aktiviteter pa 6mse sidor om jarnvigen,
eller till att forflytta sig via de passager som utformas. Exempelvis paverkas
skogsmarkerna for bar- och svampplockning med mera pa 6mse sidor om
jarnviagen genom begriansad framkomlighet f6r det rorliga friluftslivet.

Samlad beddmning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv paverkas till viss del av den
mark som jarnvigsanlaggningen tar i ansprak. Storst paverkan uppstar dar
jarnvigen passerar Ricklean och Stantorsbergets motionsomrade.

Framkomligheten ldangs befintliga strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforlangningar och omlaggningar. For det
rorliga friluftslivet kommer jarnvigen att begransa dtkomsten till skogsmark
langs delar av strackningen.

Jarnviagen bedoms med de inarbetade atgédrder som gors sammantaget
medfora sma-mattligt negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

5.3.6. Buller och vibrationer

Luftburet buller

Med atgirder klaras riktvarden vid bostdder for en majoritet av bostdderna
langs jarnviagen. Nedan redovisas mer specifikt vilka riktviarden som klaras
eller inte klaras for bullerberorda byggnader och omraden langs jarnvagen.

Vid de fem bostdderna i Bobacken, som utan atgarder far ljudnivéer 6ver
riktvirden, gar jarnvigen i skdrning och berdkningar visar att en
bullerskyddsskiarm har begriansad effekt. Bostaderna ligger inte heller samlat
pa samma sida av jirnvigen vilket innebar att sparnira atgarder skulle
behova uppforas pa bada sidor av jairnviagen. Sammantaget bedoms inte
sparnira atgarder som samhallsekonomiskt Ionsamma hir. For att uppfylla
riktvarden foreslés fastighetsnara atgarder. Med dessa atgarder klaras
samtliga riktviarden forutom riktvardet ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad
utomhus som 6verskrids for tre av bostdderna. Dessa kommer att fa
ekvivalenta ljudnivder mellan 57—59 dBA vid fasad.

Aven for den bullerberérda bostaden i Ondebyn, sydvist om sjilva byn och
de tvé bostdderna i Yttre Storbdcken foreslés fastighetsnéra atgarder.
Bullerdampande effekt och kostnad for bullerskyddsskidrmar har undersokts
och skdarmar bedoms inte som samhillsekonomiskt I6nsamma da de endast



skyddar ett respektive tva hus. Inte heller bullerskyddsvallar ar aktuellt i
omradena dé de skulle ta mycket mark i ansprék i forhallande till det skydd
de skulle ge. Aven for dessa bostider klaras samtliga riktvirden med
fastighetsnira atgarder forutom riktvardet ekvivalent ljudnivé vid fasad, dar
bostaden i Ondebyn fir 57 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och en av
bostidderna i Yttre Storbéacken far 58 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad.

Vid de fyra bostaderna i Junkboda, som utan atgarder far ljudniver éver
riktviarden, foreslas en cirka 840 meter lang bullervall, se figur 4.2-7. Vid
Junkboda finns ett massoverskott och dessa massor kan anvindas som
bullervall vilket medfor att vallen bedoms vara samhéllsekonomiskt rimlig.
Att kora bort motsvarande méangd massor pa deponi berdknas kosta mer an
att nyttja massorna som bullervall i ndromradet. Med bullervallen klaras
samtliga riktviarden vid bostidderna.

I Robertsfors far tolv bostdder samt en forskola och skola ljudnivéer 6ver
riktvarden utan bullerskyddsétgéirder. Jirnviagen passerar omradet, som
dven ar ett riksintresse for kulturmiljovarden, pa en lang landskapsbro. En
langre, cirka 850 meter 1ang transparent bullerskyddskéarm, och en kortare,
cirka 475 meter 1ang skiarm, pa bron har studerats. En 1ang skarm medfor
att fasadatgarder pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader till stor del kan
undvikas och den ger ocksa en generell bullerdimpning inom
riksintresseomradet vilket ar positivt for omrédets kulturmiljovarden. Den
ldnga skirmen ger dven vasentligt storre bullerdimpning generellt i denna
del av Robertsfors, inom norra delen av golfbanan och langs norra sidan av
Rickledn som anvinds for rekreation. Med hiansyn till ovanstaende har
Trafikverket bedomt den langa bullerskyddsskiarmen som
samhaéllsekonomiskt rimlig. Med den ldnga skdarmen klaras samtliga
riktvarden for atta av bostiaderna. For en bostad (Edfastmark 7:248), som
ar kulturhistoriskt vardefull, behovs fonsteratgirder for att klara riktvarden
inomhus. For en bostad vid km 55+870 (Edfastmark 7:240) klaras inte
riktvardet ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad utomhus. Denna bostad,
som far 56 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, ligger pa Ostra sidan av
jarnvégen och skyddas inte av skirmen. For de tvd bostdderna Snickaren 6
och Snickaren 7 orsakas 6verskridandena av trafiken pa viag 651 och inte av
jarnvagstrafiken. Eftersom 6verskridandena inte orsakas av
jarnvagstrafiken kommer Trafikverket inte att erbjuda fastighetsigarna
atgarder inom detta projekt. Pa grund av de hoga ljudniviaer som drabbar
fastighet Snickaren 7 i nuldget kommer denna fastighet att erbjudas
bullerskyddsatgirder inom ramarna for det nationella atgardsprogrammet
for befintlig infrastruktur.

En kompletterande bullerutredning utfoérdes i februari 2021 for forskolan
som togs i drift under &r 2020 och skolan i Robertsfors (Edfastmark 1:262).

For planforslaget med 850 meter 1ang bullerskyddsskarm okar de
ekvivalenta ljudnivierna vid forskolan och skolan négot jamfort med
Nollalternativet. Riktvardet for ekvivalent ljudniva pa skolgérdar, 55 dBA,
Kklaras pa forskole- och skolgérden forutom pa tvd mindre ytor vid
forskolegardens sydostra del och vid férskolans sydostra fasad dar ljudnivan
blir hogst 60 dBA. For dessa ytor gors avsteg enligt Trafikverkets TDOK
2016:0246: "Avsteg 3: Avkall gors pé att innehalla riktvirden utomhus pa
uteplats”. Avsteg gors eftersom ytorna ar forhallandevis sma. Ytterligare
jarnvagsnara atgarder for att skydda dessa ytor ar inte samhéllsekonomiskt
I6nsamma.

Maximal ljudnivé for skolgardar, 70 dBA uppfylls pé skolgdrden men
overskrids pa forskolegarden. Riktvardet far 6verskridas med upp till 10 dBA
om det sker hogst fem génger per maxtimme under tiden som férskolan
nyttjas. Trafikflodet pd Norrbotniabanan kommer enligt prognos medféra
farre 4n fem Gverskridanden per maxtimme vilket innebar att riktviardet
uppfylls. Det foreligger darfor inte nagot behov av att vidta ytterligare
jarnvagsnara bullerskyddsatgirder utéver den bullerskdarm pa
landskapsbron som foreslas vid byggnationen av Norrbotniabanan.

For fagelomraden finns ett riktvirde om 50 dBA ekvivalent ljudniva. De
mest intressanta omradena for fagel ar Savirdasket och omradet langs
Dalkarlsan i jordbrukslandskapet vid Bobacken. Cirka 400 meter pa bada
sidor om jarnvagen far ekvivalenta ljudnivaer 6ver 50 dBA. Det
fagelintressanta omradet inom Savtrisket ar relativt stort och ligger nagra
hundra meter fran jarnvigen vilket innebér att det kommer finnas
omraden med under 50 dBA ekvivalent ljudniva inom Sévtrisket. Aven
langs Dalkarlsdn kommer det finnas omrédden under 50 dBA. Eftersom
riktvardet till stor del bedoms klaras har det inte bedomts som motiverat
med atgarder.

Trafikverkets riktvirde for friluftsomréden, 40 dBA ekvivalent ljudniva,
giller i omraden for det rorliga friluftslivet som finns utpekade i 6versikts-
plan eller i andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dir lag bullerniva utgor en sarskild
kvalitet. I ndrheten av den planerade jairnviagen finns varken nagra
omraden for det rorliga friluftslivet utpekade i kommunens oversiktsplan
eller ngra andra omraden, som exempelvis naturreservat, dar natur-
upplevelsen ar viktig samtidigt som en lag bullerniva utgor en sarskild
kvalitet. Trafikverket gor darfor bedomningen att det inte finns nagra
friluftsomraden dar riktvardet giller. Det ska dock pépekas att det i
narheten av den planerade jarnviagen finns flera omraden som anvands for
friluftsliv (for skoter, jakt, promenader, barplockning etcetera), men som
inte raknas som omraden dar riktvirdet géller. Dessa omraden kommer att
fa 6kade ljudnivaer fran tagtrafik vilket potentiellt kan orsaka stérning for
de som nyttjar omridena. Skillnaden mot nuldget och nollalternativet blir
mycket stor, da flera av dessa omréden idag generellt har 1dga bullernivaer.
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Trafikverkets riktvarde for parker och andra rekreationsytor i tatorter,
45-55 dBA ekvivalent ljudniv, giller for parker och andra rekreationsytor i
tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar lag bullernivé
utgor en sarskild kvalitet. Varken rekreationsomradet kring Rickleén,
golfbanan eller Stantorsberget dr utpekade pé detta vis och Trafikverket gor
darfor bedomningen att riktvirdet inte géller for dessa omraden. Den 850
meter ldnga bullerskyddsskarmen pa den vistra sidan av den planerade
landskapsbron, som uppfors for att klara riktviarden fér bostader, kommer
dven att avsevirt mildra bullerstorningen for de delar av rekreations-
omradet kring Rickledn och golfbanan.

Vibrationer

Langs jarnvagsstrackan har en fastighet (med tva byggnader) identifierats
som potentiellt kan fa problem med komfortvibrationer. Till f6ljd av det
stora avstdndet mellan byggnaderna och anldggningen, bedéms
sannolikheten for att riktvarden ska 6verskridas som lag. Geotekniska
undersokningar av marken utmed den narmast beldgna delen av
jarnvagsstriackan har visat pa fast mark under ett tunt ytlager av finkornig
jordart. Ytlagret kommer att schaktas bort och jairnviagen grundlaggas pa
fast mark, varfor vibrationsnivierna darigenom byggs bort. Ytterligare
atgarder bedoms darmed inte vara motiverade.

Samlad bedémning

Boendemiljoer, fagelomradden och omraden som anvands for friluftsliv, som i
dagsliget ar relativt ostorda med avseende pa buller, kommer att f en 6kad
bullerniva. Med bullerskyddsatgirder mildras bullerstérningen vid berérda
bostdder och riktviarden for buller klaras forutom vid sex bostader dar
riktvardet for ekvivalent ljudnivé vid fasad 6verskrids. Eftersom ljudnivéin
Okar avsevirt i omraden som i dagslidget inte ar sarskilt paverkade av buller
och riktviardet utomhus kommer att 6verskridas vid nagra bostdder bedéms
projektet sammantaget medfora méttligt negativa konsekvenser med
avseende pa buller. Vibrationer (och stomljud) kommer med st6rsta
sannolikhet att underskrida riktviarden for byggnader. De negativa
konsekvenserna bedoms darmed bli sma eller obetydliga.

5.3.7. Jordbruk

Den planerade jairnvigen kommer att ta viss jordbruksmark i ansprak i
Bobacken, Ondebyn, Junkboda och Robertsfors. Ytor tas i ansprak dels av
sjalva jarnvagsanlaggningen och dels av service- och erséattningsvigar.
Vidare tar dven tillfalliga ytor och byggvagar jordbruksmark i ansprak
tillfalligt. I Bobacken kommer jarnviagsbanken pa den norra sidan av
Dalkarlsan att ta jordbruksmark i ansprak. I Ondebyn och Junkboda tas
jordbruksmark i ansprék av jirnvagen, en ersittningsvig och bullervallen pé
jarnvagens Ostra sida. I Yttre Storbacken finns jordbruksmark pa 6mse sidor
av jairnviagen men anldaggningen tar ingen jordbruksmark i ansprak.



Eftersom jarnvigen passerar jordbruksmarken i Robertsfors pé en
landskapsbro blir det direkta ianspréiktagandet av mark begrénsat till ytor
for brostod (se figur 4.2-18 i avsnitt 4.3.17).

Jarnvagen delar atta jordbruksenheter och tar cirka 5,9 hektar jordbruks-
mark i ansprik permanent. I Robertsfors kommun fanns ér 2019 totalt cirka
9 860 hektar jordbruksmark férdelad pa cirka 4 170 jordbruksenheter. Det
betyder att jirnvagen paverkar cirka 0,2 procent av samtliga jordbruks-
enheter i kommunen. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak ar mycket
liten sett till den totala arealen jordbruksmark i kommunen. Till detta
kommer dock att jarnvigsstrackan norr om denna, mellan Robertsfors och
Ytterbyn, ocksd kommer att fragmentera jordbruksenheter inom Robertsfors
kommun. Enligt MKB:n for Robertsfors-Gryssjon delar jairnvigen cirka 30
jordbruksenheter. Totalt kommer saledes Norrbotniabanan pa strackan
genom Robertsfors kommun att fragmentera cirka 38 jordbruksenheter,
vilket motsvarar cirka 0,9 procent av samtliga jordbruksenheter i
kommunen.

Flera av de nya jordbruksenheter som uppstar till f6ljd av jarnvigens
fragmentering kan bli for sma for att fa till ett ekonomiskt och miljomassigt
héllbart brukande. Detta kan pa sikt medfora att marken slutar brukas,
exempelvis i Junkboda vid cirka km 45+200. For att mildra de negativa
konsekvenserna kan omarrondering av jordbruksfastigheter genomféras.
Trafikverket driver arbetet med omarrondering kontinuerligt genom den
fastighetsrittsliga process som ingéar i jairnvagsplanen.

Negativa effekter till foljd av forsdmrad tillgdnglighet bedoms inte uppsta
eftersom tillgidngligheten till jordbruksmarker sikras genom ersattnings-
vagar och passager anpassade i héjd for jordbruksmaskiner. Dock kommer
korstrackorna att bli langre i vissa fall.

Den jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att ater-
stillas till jordbruksmark. Marken kommer dock att vara paverkad av till
exempel kompaktering, vilket innebar att bordigheten kommer att vara
nedsatt under ett antal ar efter aterstallningen.

I de fall jordbruksmark har tagits i ansprak for vigar har det skett med
hénsyn till terrdngférhallanden och vattendrag, fastigheter, mark- och
fastighetsidgares 6nskemal och byggnadstekniska aspekter. Service- och
byggvigar har i stor utstrackning lagts langs med jarnvigen si nira som det
ar mojligt for att minska fragmentering och ianspraktagande av jordbruks-
mark.

Samlad bedémning

Den planerade jarnvagen paverkar cirka 0,2 procent av samtliga jordbruks-
enheter i Robertsfors kommun. Passager med jarnvagen har utformats sé att
jordbruksmaskiner kan nyttja dessa och ersittningsvagar anldggs dir
befintliga vagar till jordbruksmark skars av.

Jarnvigen bedoms sammantaget medfora sma negativa konsekvenser for
jordbruket.

5.3.8. Skogsbruk

Planerad jarnvig kommer att ta skogsmark i ansprék langs storre delen av
strickan. Ytor tas i ansprak dels av sjélva jarnvagsanlaggningen och dels av
service- och ersiattningsvigar samt tillfilliga ytor och bygg- och omlednings-
vagar. Totalt kommer jirnvégen att ta cirka 113 hektar skogsmark i ansprak
permanent.

Jarnvagen medfor fragmentering av cirka 85 skogsbruksenheter. Till detta
kommer att jarnvigsstrackan norr om denna, mellan Robertsfors och
Ytterbyn, ocksd kommer att fragmentera skogsbruksenheter. Enligt MKB:n
for den striackan delar jairnvagen cirka 60 skogsbruksenheter. Totalt kommer
saledes Norrbotniabanan pa strackan genom Robertsfors kommun att dela
cirka 145 skogsbruksenheter. Hur stor den totala andelen skogsbruksenheter
ar som fragmenteras av Norrbotniabanans striackning genom kommunen har
inte gatt att rdkna ut, men med tanke pé att det finns manga enheter ar
andelen sannolikt inte sarskilt stor.

Flera av de nya skogsbruksenheter som uppstar till f6ljd av jarnvigens
fragmentering kan bli for sma for att fa till ett ekonomiskt och miljomassigt
héllbart brukande. For att mildra de negativa konsekvenserna kan om-
arrondering av enheter genomforas. Trafikverket driver arbetet med
omarrondering kontinuerligt genom den fastighetsrattsliga process som
ingér i jarnvagsplanen.

Negativa effekter till foljd av forsdmrad tillgdnglighet bedoms inte uppsta
eftersom tillgdngligheten till skogsbruksenheter sdkras genom erséattnings-
vagar och passager anordnas som utformas si att virkestransporter kan
passera.

Den mark som tas i ansprak under byggskedet kommer att — som en
klimatatgard - aterplanteras med skog och dtergar darmed till skogsmark.

Samlad bedémning

Den planerade jirnviagen paverkar troligen en mindre andel enheter av det
totala antalet i Robertsfors kommun. Passager under jarnvagen har
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utformats si att skogsbruksmaskiner kan nyttja passagerna och ersattnings-
vagar anldggs dar befintliga vagar till skogsmark skérs av.

Jarnvagen bedoms sammantaget medféra sma-mattligt negativa
konsekvenser for skogsbruket/skogsniringen.

5.3.9. Rennaring

I och med att jarnvéagen byggs forsvinner viss renbetesmark och atkomsten

till stora arealer betesmark forsamras, se tabell 5.3-2.

Tabell 5.3-2 Areal vinterbetesmark och andel av vinterbetesmarker som tas i ansprak
av planerad jarnvag respektive ar belagen mellan vag E4 och planerad jarnvag.

Markomrade Areal vinterbetesmark Andel av total
(ha) vinterbetesmark (%)
Jarnvagens 150 0,013
markansprak
(exklusive
byggtidsytor)
Mark mellan jarnvigen 7579 0,67
och
vag E4

Hela omradet som den planerade jarnvigen gar genom &r vinterbetesland.
Jarnvagen gar delvis genom ett omrade som éar trivselland. Vag E4 delar
redan idag vinterbeteslandet i tva delar. Jarnvigen blir en ytterligare barriar
i omradet, och styckar dessutom upp trivsellandet.

Passagemojligheter sikerstills vid tre platser, varav en i anslutning till
trivsellandet. Trots de passagemdgjligheter som anordnas kommer
tillganglighet till och rorlighet i och mellan betesmarker och trivselland att
minska.

Det &r ofta vinterbetesmarkerna som dr begriansande for renniringen. Det
innebar att det 4r mdngden mark dér renarna kan beta vintertid som styr det
totala antalet renar som samebyn kan hélla. Darfor ar alla omraden som kan
anviandas som vinterbete av betydelse for rennéringen.

Vid flytt av ren med lastbil ar det inga stora svarigheter att passera vaig eller
jarnvag, men fler barridrer i landskapet kan 6ka behovet av att flytta med
hjélp av lastbil dven kortare strackor. Resultatet kan bli att betesmarker
mellan jirnviagen och viag E4 anvands i mindre utstrackning &n i nulaget.

Jarnvigen innebar en fragmentering och ianspraktagande av renbetesmark,
och den blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap.



Renbetesmarker méste ha ett visst matt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger barridrerna, framfor allt
vig E4 tillsammans med jarnviagen, kumulativa effekter for rennéringen.
Betesmarker fragmenteras och storningar orsakade av manskliga aktiviteter
okar. Jarnvagen leder till att ytterligare forsvéra dtkomst till betesmarker och
minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar att ersitta eftersom det
finns begransad miangd mark lamplig for renbete. Detta innebir att betes-
trycket blir hirdare pa de marker som finns kvar.

Angréansande projekt

I Trafikverkets angriansande projekt, ombyggnationen av viag E4, kommer
planskilda faunapassager 6ver/under viag E4 att utformas vid Gladaberget,
norr om Djdkneboda och vid Granberget, Siked. Passagen vid Gladaberget
ska harmonisera med passagen over jarnvigen vid cirka km 39+200.
Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen 6ver jarnvigen vid
cirka km 58+650.

I den i norr angrinsande planen for Norrbotniabanan (JP04) planeras det
for tva passager i Aniset. Dessa samplaneras med passager dver vig E4.
den i séder angriansande planen fér Norrbotniabanan (JPo2) planeras for en
ekodukt 6ver bade jarnvagen och vag E4 vid Gryssjon samt Séavar. Ekodukten
utformas som en fullgod passage for vilt och renniringens behov.

For vag E4 planeras for ndrvarande en passage i plan vid Dalkarlsa. Ifall
Trafikverket erhaller finansiering kan denna passage med vig E4 pa sikt bli
planskild.

Samlad bedémning

De arealforluster och barridreffekter som jarnvigen medfor bedoms ge
mattligt negativa effekter for renniringen. Sammantaget bedoms mattligt
negativa konsekvenser uppsta for rennaringen.

5.3.10. Ytvattenresurser

Jarnvigens paverkan pa de ytvatten som forekommer utmed strickan bestér
framfor allt av fysisk paverkan genom anldggande av trumma eller bro. For
vissa mindre vattendrag och diken behover delar av dessa gravas om
tillfalligt eller permanent.

D4 jarnvagsbanken bestar av genomslappligt material gor det att det mesta
av nederborden infiltrerar. Jirnvagen kommer till storsta delen avvattnas via
Oppna diken som ocksa bidrar till infiltration.

Dagvattnet fran jarnvagen ar relativt rent, jamfort med exempelvis vigdag-
vatten, s linge inga oljeutslapp eller utslapp fran olyckor med farligt gods
sker. Det ar dock mycket sillsynt med storre utslédpp av farligt gods fran

jarnviagstrafik. Jirnvagen innebar att transporter som idag gors pa vag kan
flyttas over till jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar hogre for
vagtransporter dn for jairnvagstransporter. En minskad trafikméingd p4 till
exempel vag E4 gor dessutom att vigdagvattnets fororeningsgrad bedéms
minska nagot jamfort med nollalternativet. Risken for negativa konsekvenser
for ytvatten till f6ljd av fororeningsspridning under driftskedet bedéms som
liten.

Vattenforekomster

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenforekomster ar "uppnar ej god”.
Det ar forhojda halter av de prioriterade och storskaligt spridda &mnena
kvicksilver, kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter, som ligger till
grund for statusklassningen. Bromerad difenyleter (flamskyddsmedel)
péverkas inte av jarnviagsutbyggnaden och kvicksilverutslappen ar fraimst
kopplade till dikning i blota skogsmarker, vilket undviks inom projektet.
Utslapp av prioriterade amnen fran maskiner forhindras med lampliga
skyddsatgiarder. Med de skyddséatgiarder som genomfors med avseende pa
sulfidhaltiga jordar bedéms ingen paverkan pa berérda vattenférekomster
uppkomma till f6ljd av utlakning av sarskilda férorenande amnen eller
prioriterade &mnen. Sammantaget bedoms darfor inte kemisk status i
nédgon av de berérda vattenforekomsterna paverkas negativt av projektet.
Projektet bedoms inte férsvara majligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for kemisk status.

Avseende den ekologiska statusen riskerar projektet framfor allt att
péaverka de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd), men riskerna atgardas med
lampliga forsiktighetsmétt och skyddsétgarder. Det finns dven risker for
annan paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna (bland annat pa
kvalitets-faktorn fisk) dn de som kan uppkomma genom paverkan av de
stodjande fysikalisk-kemikaliska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna. Sddan paverkan pa limnisk biologi, exempelvis fisk,
undviks med skyddsatgirder for minskad buller- och grumlingspaverkan
under anldggningsarbete. Berorda kvalitetsfaktorer som kan paverkas av
projektet har analyserats och slutsatserna for respektive vattenforekomst
redovisas nedan.

Ratudén

Den planerade anldggningen gar forst parallellt med Ratuan liangs en 420
meter 1dng stricka dar vattendragets naromréde tangeras. Darefter
passeras Ratuén vinkelrétt pa en drygt 50 meter 1ang balkbro. Brons pelare
pa norra sidan hamnar i kanten av vattendragets norra svimplan.
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Ratuan(/Lilldn) har idag méttlig status for konnektivitet. Ingen risk for
nedklassning av konnektivitet i upp- eller nedstréms riktning bedéms
forekomma.

Med de skyddsatgarder som vidtas vid biflodet uppstroms (cirka
km 35+600 — 36+000) bedoms inget 6kat flode av suspenderat material
riskera att pdverka Ratuén/Lillins biologi eller bottensubstrat.

Med de skyddsétgiarder som foreslis bedoms projektet inte medféra
paverkan pé status for biologiska kvalitetsfaktorer, eller dventyra
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Ostra Dalkarlsén

Den planerade jirnvigen passerar vattenforekomsten Ostra Dalkarlsdn
vinkelratt med en drygt 100 meter lang balkbro. Brostéden placeras
utanfor bade &fdran och dess svimplan, ingen paverkan bedoms
uppkomma.

Ostra Dalkarlsin har idag mattlig status for samtliga hydromorfologiska
parametrar férutom parametern “vattendragets naromrade” som ar
otillfredsstéllande. Projektet innebir att den artificiella och brukade
andelen av ans niaromrade och svimplan 6kar med mindre an

0,5 procentenhet for respektive del. I detta inrdknas omraden som tillfalligt
paverkas under byggtiden. Den totala andelen artificiell och brukad mark
blir 36,7 procent i niromradet och 31,9 procent inom svimplanet. Effekten
pa andelen artificiell mark inom naromradet ar férsumbar, da detta redan
ar paverkat av jordbruk nastan dnda fram till vattendragets kant och ligger
langt ifran klassgrans.

Vid cirka km 38+500 kommer Lilltjirnsbicken, som utgor biflode till Ostra
Dalkarlsan ledas om. Med de skyddsétgarder som vidtas bedoms atgiarden
inte medfora paverkan p& Ostra Dalkarlsan.

D4 paverkansgraden pa morfologi och hydrologi ar 1&g samt att de berérda
strackornas virde for fisk och bottenfauna ar lagt, bedéms projektet inte
paverka status for de fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna eller &ventyra mojligheten att uppna miljokvalitets-
normen.

Med de skyddsitgirder som genomfors med avseende pé grumling och
sulfidjord sdkerstills att inte heller paverkan pa biologiska kvalitetsfaktorer
uppkommer.



Storbdcken

Jarnvagsanldggningen passerar Storbacken vinkelratt med en cirka 55
meter 1ang balkbro. Strandpassagen blir cirka en meter bred med en héjd
pa mer #n 4,5 meter. Aven en vigbro for servicearbete planeras passera
Storbacken strax Oster om jarnvagsbron. Vagbron blir en 6ppen
plattrambro/valvbage med en fri 6ppning pé 6ver 15 meter.

Vid Storbacken planeras en forhéllandevis stor arbetsyta pa

6 500 kvadratmeter. Vattendragsfaran kan beh6va justeras négot
permanent och/eller gravas om tillfalligt for att mojliggora arbete i torrhet.
Den totala artificiella och brukade andelen av &ns ndromrade och svimplan
okar dock med mindre dn 0,4 procentenheter for respektive del. Den totala
andelen artificiell och brukad mark blir 36,1 procent i ndaromrédet och

37,3 procent inom svimplanet, vilket ar 1angt ifran klassgranserna.

Eftersom broarna tar en mycket liten yta i ansprak av vattendraget och dess
svamplan och eftersom 6kningen av andelen artificiell mark ar marginell,
forekommer ingen risk for nedklassning av konnektivitet, hydrologisk
regim eller morfologiskt tillstand.

Om virdefulla hdrdbottnar satts igen med finmaterial kan ddremot de
biologiska kvalitetsfaktorerna paverkas negativt. Troligen forekommer
redan ménskligt orsakad grumling av finpartikulirt material, framforallt
under hogflodesperioder. Detta pa grund av hog vattenhastighet och till
foljd av tillrinnande diken. Effekten pé vattendragets biologi bedoms
darmed som liten, da befintlig bottenfauna bor vara resilient mot denna typ
av paverkan.

Med de skyddsatgiarder som genomfors bedoms den risken for grumling
kunna undvikas och projektet bedoms inte paverka status for biologiska
kvalitetsfaktorer eller aventyra mojligheten att uppné
miljokvalitetsnormerna.

Rickledn

Ricklean passeras vinkelratt med en 1ang landskapsbro som dven striacker sig
over odlingslandskapet, golfbanan och vig 651 och vars totala lingd uppgar
till 850 meter. Strandpassagen planeras bli fyra meter bred med en fri hgjd
pa minst 3,5 meter pa respektive sida. Brostéd placeras utanfor vattendraget
och dess svimplan.

Rickledns svimplan har idag méttlig status och naromrédet bedéms ha
otillfredsstéillande status. Projektet innebar att den artificiella och brukade
andelen av ans ndromrade och svimplan 6kar med 0,6 respektive 0,5
procentenheter. D3 ytor som tas i ansprak inom naromrade och svimplan,
inklusive tillfalliga markansprak, ar mycket sma bedéms projektet inte bidra

till en 6kad risk for nedklassning av de morfologiska parametrarna och
bidrar inte till minskad konnektivitet i sidled till naromréade och svamplan.

Med de skyddsatgiarder som genomfors med avseende pé sulfidhaltiga jordar
beddms ingen péverkan pa Ricklean uppkomma till foljd av utlakning av
sdrskilda fororenande dmnen.

Bullrande verksamhet under byggskedet bedéms ha férsumbar effekt pa
kvalitetsfaktorn fisk, eftersom ett definitivt vandringshinder i form av
kraftverksdamm och viagbank forekommer endast 85 meter uppstroms och
da den stricka som paverkas inte bedoms vara en vardefull livsmiljo for
bottenfauna och fisk.

Eftersom brostoden placeras utanfor vattenomradet och grumlings-
forebyggande atgirder vidtas, samt att Ricklean har stort flode pa den
berorda strackan, forvintas eventuell kvarstdende grumlingspéverkan
endast bli tillfallig och geografiskt mycket begransad. Bottensubstratet
bestar ocksé troligen av finsediment vid och strax nedstroms berord striacka,
vilket bor innebira att paverkan pa bottensubstrat inte bor ske. Denna
péaverkan bedoms inte medfora ndgon konsekvens for fiskbestanden eller
kvalitetsfaktorn fisk. Projektet bedoms inte paverka status for biologiska
kvalitetsfaktorer eller dventyra majligheten att uppna miljokvalitetsnormen.

Rismyrbdcken (/Klockarbdcken)

Rismyrbécken passeras vinkelritt diar backen kommer ledas genom en
trumma. Trumman bedoms inte medféra négra effekter pa
vattenhastigheterna, da den anpassas for att inte orsaka dimningar och
dimensioneras sa att konnektivitet inte paverkas. Vattendragets morfologi
ar idag modifierat till en s& pass hog grad att ytterligare modifiering bidrar
till en mycket liten 6kning av artificiell pdverkan i naromradet. Projektet
okar den artificiella och brukade andelen i niromradet med

1,3 procentenheter, inrdknat nyttjanderatt under byggskedet. Paverkan pa
svimplanets yta har inte berdknats eftersom svimplanet redan ar kraftigt
péverkat och troligen smalt pa den strdacka dar anldggningen passerar, samt
for att nuvarande statusklassning av parametern ligger langt ifran de andra
klassgranserna. Projektet bedoms inte medféra ndgon risk for otilldten
sankning eller forsvarande av moéjlighet att uppna miljokvalitetsnormerna
for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Projektet bedoms inte heller paverka statusen for sarskilt fororenande

amnen i och med att skyddsatgarder vidtas for att undvika lackage av
svavelsyra och metaller fran eventuella sulfidjordar.
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Ovrigt ytvatten

Ett flertal mindre, naturliga vattenfloden och diken langs den planerade
jarnvagen kommer att ldggas i trumma och i vissa fall ledas om. Inget av
dessa har floden som 6verstiger en kubikmeter per sekund. Med de
atgarder som foreslds bedoms dessa trummor och omledningar inte
medfora negativa effekter pa ytvattnet.

Markavvattningsforetag

Jarnvigen med tillhorande vagar paverkar markavvattningsforetagen langs
strackan pa olika sétt. Ingrepp kan bland annat ske i form av fordndringar i
markavvattningsanliaggningen, sisom omlaggning av diken eller
forlangning av vagtrummor, eller ianspraktagande av batnadsmark, vilket
kan innebara att det inte langre finns nagot syfte att avvattna just det
omréadet.

Jarnvagsanlaggningen kan dven medfora en 6kad belastning pa mark-
avvattningsforetaget, exempelvis nar tillkommande vatten maste ledas till
foretagets anlaggning.

Jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som med
god marginal 6verskrider de floden som ligger till grund for
dimensioneringen for de markavvattningsféretag som ar genomférda och
juridiskt godkanda.

Trafikverket ska sikerstélla en enhetlig och rattssiker hantering av
markavvattningsforetagen. Om jarnvagsanldggningen har en inverkan pa
ett markavvattningsforetag méste foretaget ibland omprévas hos Mark-och
miljodomstolen. Denna hantering skoter Trafikverket i samrad med
lansstyrelsen.

De markavvattningsforetag som berors av jirnvigen hanteras i processen
med att uppritta en jairnvagsplan. Genom sirskilda samrad och
overenskommelser med de fastighetsdgare som ar deldgare i de berérda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande funktion.

Samlad bedémning

Berorda vattenforekomster utmed den planerade jarnvigen bedoms ha
mattlig till hog kénslighet for paverkan. Med planerade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt bedoms jarnvagsutbyggnaden inte paverka den kemiska
eller ekologiska statusen negativt for ndgon av de berorda vatten-
forekomsterna, inklusive status pa underliggande kvalitetsfaktorer.

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstéar. Trummor och
broar i naturliga vattendrag har dimensionerats sa att de hydrauliska
forhallandena inte péverkas samt att andelen av vattenférekomsternas



svamplan och naromréde blir mycket liten. Projektet forsvarar dirmed inte
heller mgjligheten att uppné faststillda miljokvalitetsnormer.

Mindre, naturliga vattenfléden eller ytvatten, som inte omfattas av
miljokvalitetsnormer samt de diken som utgor en del av
markavvattningsforetag bedoms ha g kianslighet for pdverkan. Med
planerade skyddsatgirder bedoms den paverkan som uppstar bli lokal och
bedoms inte innebira en forsamring av ytvattenmiljon.

Effekten av projektet, med atgirder, bedoms som liten och sammantaget
bedoms de negativa konsekvenser pé ytvatten som sma.

5.3.11. Grundvatten

Inga grundvattenforekomster, vattenskyddsomraden eller utpekade grund-
vattenmagasin berors av den planerade jirnvégen.

Flertalet myrmarker korsas av den planerade jarnvagen. Myrarnas flodes-
riktning gar generellt vinkelratt med jarnvigslinjen. Detta innebar att endast
korta strackor av myrmarkerna kommer att tas i ansprak och att vattenflodet
i myrarna kommer att korsa banan vinkelritt, vilket begransar paverkan.

Vid den fore detta avfallsdeponin vid cirka km 42+300 planeras en befintlig
skogsvig nyttjas som bygg- och ersiattningsviag under byggskedet. Viagen kan
vid behov komma att forstarkas men gravning eller markarbeten kommer
inte ske i omradet. Ungefar 50 meter 6ster om det inom projektet provtagna
omradet kommer vig 664 tillfilligt ledas om, vilket kommer innebéra att
gravning och markarbeten utfors. Innan arbeten med planerad omlednings-
vig och ombyggnation paborjas ska kompletterande jord- och grundvatten-
provtagning genomforas i omradet och eventuella fororenade massor ska
omhéndertas i enlighet med gillande krav och riktlinjer.

Skarningar

Anldggningen gar genom fyra moranhgjder dar cirka 400 — 500 meter
langa skarningar planeras. Skiarningarna gér i vissa delar djupare dn den
rddande grundvattennivén, vilket ger en sankning av grundvattennivén.
Platser diar permanent grundvattenavsiankning bedoms uppkomma samt
paverkan fran detta redovisas nedan.

Nordvist om Junkboda (cirka km 45+700 till 46+100) kommer banan
delvis laggas under grundvattenytan och vatten kommer att lacka in i
skarningen och ledas bort. Djupet pa skdrningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsdnkning av grundvattenytan kommer
uppsté i skiarningens naromréade. Utifran 6versiktliga berdkningar paverkas
ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran skiarningen. Influensomradet f6r
grundvattenavsdnkning angransar till en fornlaimning (Bygdea 18:1).

Fornlamningen ligger i ytlage och bedoms inte vara kinslig for
grundvattenpéaverkan.

Négot langre norrut (cirka km 46+850 till 47+250) gér jarnvagen i
skidrning med djup upp till fyra meter. Banan kommer delvis laggas under
grundvattenytan och grundvatten kommer att ldcka in i skdrningen och
behova ledas bort. En permanent, mindre avsiankning av grundvattenytan
kommer uppsté inom 10 — 15 meter fran skdarningen. Inga enskilda eller
allménna intressen bedéms péverkas av grundvattenavsiankningen.

I h6jd med Kroksjon (cirka km 49+350 till 49+750) ldggs banan i skdrning
med djup upp till fem meter. En permanent, mindre avsdnkning kommer
uppstd inom 15 - 20 meter ut fran skdrningen. Inga enskilda eller allmidnna
intressen bedoms paverkas av grundvattenavsiankningen.

Soder om Storbacken (cirka km 50+850 till 51+400) gar jarnvigen i
skiarning med djup upp till fyra meter. Banan laggs delvis under
grundvattenytan och medf6ér en permanent, mindre avsidnkning av
grundvattenytan. Ett omréde om 10 — 15 meter fran skdrningen paverkas.
Inga enskilda eller allménna intressen bedoms paverkas av
grundvattenavsinkningen.

En lingre bergskarning planeras vid Stantorsberget, i hojd med Robertsfors
(cirka km 57+350 till 50+700, varav delen mellan km 58+800 till 59+700
ingr i jarnvagsplanen Robertsfors-Ytterbyn). Vid skidrningen sker en
permanent grundvattenavsdnkning som beridknas paverka ett omrade cirka
50 meter ut frn skarningen. Influensomradet stracker sig over tva
fornlamningar (Bygdea 796, Bygded 794) och angransar till ytterligare en
fornldamning (Bygded 782). Fornlimningarna ligger i ytlige och bedoms inte
vara kansliga for grundvattenpaverkan.

De delar av myrmarkerna pa Stantorsberget som ligger narmast skarningen
kommer att avvattnas mot skdrningsdiken lings med banan. Partierna
narmast jirnvagen, vid cirka km 58+100 — 58+200, kommer darmed fa en
torrare karaktar. Det ar troligt att myromradena kommer att fa en 6kad
tradtillvaxt, framst av tall. Vegetationssammanséttningen kommer troligen
ocksé att forandras till vixter som trivs i torrare forhéllanden, sa som olika
slags ris och ljung. Omradet bedéms dock behélla sin myrkaraktar.

Passager

Vid korsningar dar vag eller jairnvag gar djupare dn grundvattennivin
kommer en sinkning av grundvattnet att goras. Platser dar permanenta
grundvattenavsidnkningar bedoms uppkomma samt paverkan frin detta
redovisas nedan.
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Vid jarnvagsbro over gang- och cykelvig (cirka km 30+620) gar vigen i
skdrning med djup upp till fyra meter. Grundvatten kommer att ldcka in i
skiarningen och behova ledas bort. En permanent, mindre avsdnkning av
grundvattenytan kommer uppsta i niromradet kring skarningen. D& marken
bestér av tita jordarter bedoms inldckaget bli litet varfor dven
influensomrédet blir begréansat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller
allménna intressen bedoms péaverkas av grundvattenavsiankningen.

Vid jarnviagsbro over enskild vig (cirka km 34+094) gir vigen i skdarning
med djup upp till tre meter. Grundvatten kommer att licka in i skdrningen
och behova ledas bort. En permanent, mindre avsiankning av grundvatten-
ytan kommer uppsta i ndromradet kring skarningen. D& marken bestér av
tita jordarter bedoms inldckaget bli litet varfor dven influensomréadet blir
begrinsat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller allménna intressen
bedoms paverkas av grundvattenavsiankningen.

Vid faunapassage 6ver jirnvigen (cirka km 39+200) kommer banan delvis
laggas under grundvattenytan och grundvatten kommer att lacka in i
skiarningen och ledas bort. Djupet pa skdrningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsdnkning av grundvattenytan kommer
uppsta i niromradet kring skiarningen. Utifran 6versiktliga berdkningar
péverkas ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran schakten. Influensomradet
for grundvattenavsiankning stracker sig 6ver en kulturhistorisk lamning
(Bygdea 868). Lamningen ligger i ytldge och bedoms inte vara kinslig for
grundvattenpaverkan. I nirheten av skdrningen finns dven tva brunnar.
Dessa ligger utanfor influensomradet for grundvattenavsankning, men till
foljd av deras narhet till den planerade anlaggningen rekommenderas att
nivimatningar utfors i brunnarna. Den fastighet som brunnarna hor till har
kommunalt dricksvatten och brunnarna anvinds inte i dagsldget. Inga andra
enskilda eller allménna intressen bedoms paverkas av grundvatten-
avsiankningen.

Vid véagbro over jairnvagen (cirka km 41+035) kommer jarnviagen delvis
laggas under grundvattenytan och vatten kommer att lacka in i skdrningen
och ledas bort. Djupet pa skiarningen uppgar som mest till fyra meter. En
permanent, mindre avsiankning av grundvattenytan kommer uppsta i
naromradet kring skdrningen. Utifran 6versiktliga berdakningar péverkas ett
omrade upp till 10 - 15 meter ut frdn skdrningen. Influensomradet for
grundvattenavsankning vid cirka km 41+035 stricker sig 6ver delar av en
kulturhistorisk lamning (Bygde& 863). Limningen ligger i ytlage och bed6ms
inte vara kénslig for grundvattenpaverkan. Vid skdarningen berors dven en
fastighet med en aldre dricksvattenbrunn. Fastigheten ar beldgen inom
jarnvagsmark och kommer att 16sas in och brunnen kommer att avetableras.
Inga andra enskilda eller allmédnna intressen bedéms péaverkas av
grundvattenavsinkningen.



Vid jarnvégsbro 6ver gang- och cykelvig (cirka km 43+570) samt vid
jarnvagsbro over enskild vag (cirka km 44+020) laggs vigarna delvis i
skarning pa djup upp till en meter. Vid arstider med hogre grundvatten-
nivder kan grundvatten komma att rinna in i schakten och méaste da ledas
bort. En mindre avsinkning av grundvattenytan kommer d& uppsté i
naromrédet kring skdarningarna. Marken pa dessa platser bestar av tata
jordarter varfor inldckaget och influensomradet bedoms bli begransat
(cirka 10 - 15 meter). Influensomradet vid km 44+020 striacker sig 6ver en
del av en fornlamning (Bygdea 655). Fornlamningen bedéms ha viss
kanslighet for syresattning vid en grundvattenavsiankning. Laimningen
ligger dock i ytldge och kommer till stor del att paverkas direkt av
jarnvagsanldggningens markansprak. Fornlamningen kommer darfér med
stor sannolikhet undersokas och tas bort. Inga andra enskilda eller
allminna intressen bedoms paverkas av grundvattenavsankningen.

Vid jarnvagsbro 6ver enskild vig (cirka km 45+410) gar vigen i skirning
med djup upp till en meter. Grundvatten kommer att ldcka in i skdrningen
och kommer behova ledas bort. En permanent, mindre avsdnkning av
grundvattenytan kommer uppsta i niromradet kring skirningen. D4 marken
bestar av tita jordarter bed6ms inldackaget bli litet varfor aven
influensomradet blir begransat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller
allménna intressen bedéms péaverkas av grundvattenavsiankningen.

Vid jarnvagsbro over enskild vig (cirka km 55+838) kommer banan delvis
laggas under grundvattenytan och grundvatten kommer att lacka in i
skarningen och ledas bort. Djupet pa skdarningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsiankning av grundvattenytan kommer
uppsté i niromradet kring skdrningen. Utifran 6versiktliga berdkningar
paverkas ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran schakten. Inga enskilda
eller allmédnna intressen bedéms paverkas av grundvattenavsiankningen.

Vid jarnvagsbro over bussgata, cykelviag och accessvig for gaende till
plattformen (cirka km 57+290) laggs viagen delvis i skdarning pa djup upp till
2,5 meter. Vid arstider med hégre grundvattennivéer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och méaste da ledas bort. En mindre
avsiankning av grundvattenytan kommer uppsta i nairomradet kring
skiarningen. D4 marken pa dessa platser bestar av tita jordarter bedoms
inlackaget bli litet varfor dven influensomradet blir begriansat (cirka 10 - 15
meter). Influensomradet for grundvattenavsiankningen stricker sig 6ver en
fornldmning (Bygded 774). Fornlamningen ligger i ytldge och bedoms inte
vara kanslig for grundvattenpaverkan. Inga enskilda eller allménna intressen
bedoms paverkas av grundvattenavsankningen.

Tillfallig grundvattenbortledning

Endast mindre, tillfdlliga grundvattenbortledningar kommer att bli aktuella
under byggskedet, till exempel vid schakt for brostéd. Detta dd omrédet for
jarnvigen ar relativt flackt och framst bestar av morin, vilket dven innebar
att risken for sattningar ar liten. Inga skador pa enskilda eller allmdnna
intressen bedéms uppkomma till f6ljd av tillfalliga grundvattenavsdnkningar
i samband med byggskedet.

Samlad beddémning

Vid skiarningar kommer grundvatten att avsdnkas och ledas bort via diken till
nirliggande naturliga vattendrag eller diken. Aven vid korsningar dir vig
eller jairnvag gar djupare &n grundvattenytan kommer en permanent
sankning av grundvattnet att goras.

Pa strackor dir jirnvégen foreslas grundliggas genom urgravning av myrar
bedoms flodet av grundvatten inte paverkas. Eftersom jarnvagen passerar
myrarnas vattenflode vinkelratt och att diken undviks pa dessa strackor
bedoms det heller inte finnas nagon risk att de urgravda och aterfyllda
omradena far en drinerande funktion. Dar jairnvagen gér i skarning genom
Stantorsberget (cirka kilometer 57+350 till 50+700) bedéms dock en lokal
sdnkning av grundvattnet uppsta i myrmarkerna nirmast anldggningen,
vilket kan f4 vissa konsekvenser for deras vegetationssammansittning.

Samtliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
beriknade influensomréden ar ytligt lokaliserade och bedoms inte paverkas
av grundvattenavsidnkningar.

Risken for att den planerade anlaggningen medfor negativa effekter pa
enskilda intressen i form av dricksvattenbrunnar bed6ms vara 1ag. Fortsatta
grundvattenmatningar ska goras vid tva brunnar som ligger i narheten av
beridknat influensomréde. I 6vrigt bedoms inga enskilda intressen beroras.

De negativa effekterna av grundvattenavsiankningarna bedéms sammantaget
bli sm&. Allméinna intressen i form av myrmarker med ett mattligt varde
riskerar att paverkas. Effekterna bedéms dock bli sma till foljd av att endast
en mindre del av myrmarkerna paverkas och deras myrmarkskaraktar
bibehélls. Ekologiska funktioner och forutsattningar for artrikedom paverkas
i liten utstrackning eller inte alls.

Sammantaget bedoms konsekvenserna gillande grundvatten bli sma
negativa.
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5.3.12. Masshantering

Projektet efterstravar massbalans och har darfor prioriterat att material for
uppbyggnad till storsta mojliga mén ska bestd av massor fran projektet, detta
for att minimera massoverskott. Jordschakt kommer framst att anvandas
som bankfyllning, tryckbankar och bullerskyddsatgarder. Efter foradling till
krossat berg kan bergschakt anvindas till fyllning efter urgravning. For
sammanstallning 6ver masshanteringen, se tabell 5.3-3. Fall A innebar att
massorna dteranvands inom projektet. Fall B innebar vid schakt ett 6verskott
av massor i projektet och vid fyll att massor behover inforskaffas till
projektet.

Tabell 5.3-3 Sammanstalining masshantering.

servicevagar kan det finnas sulfidjord. Det kommer att utredas mer i ett
senare skede.

Lings delar av strackan kan fororenade massor (diribland dikesmassor)
forekomma vilket kan medfora begransningar av hur massorna kan
dteranvidndas inom projektet. Om massorna har fororeningshalter som
overstiger Naturvardsverkets riktvarde for mindre an ringa risk (for
manniskors hélsa och miljon) s& kan de inte teranvindas fritt.

Sammanstallning, vag och jarnvag Mingder (m3) Anmarkning
Fall A FallB

Schakt

Veg, avtackning 217 000 0

Urgravning, torv 0 536 000

Jordschakt* 993 000 183 000

Bergschakt, fast berg** 367 000 0 | 550 500 m? inkl. svallfaktor

Fyll

Fyllning med berg efter urgravning, sprangt berg** 536 000 0

Jordfyll 993 000 0

Bergfyll raberg** for jarnvagsbank och bullervallar 14 500 155500 | 104 000 m3 fast

Bergkross***, frostisolerings- och forstarkningslager, erosionsskydd 0 802 000 | 642 000 m? fast

Ballast 0 75 000

Forstarkningslager®*** 0-90 0 83 000 | 66 000 m3 fast

Barlager*** 0-32 0 17 000 | 14 000 m3 fast

Slitlager***, grus 0-16 0 7 000 | 5600 m? fast

*Jordschakt har en berdknad svallfaktor pa 1:1
**Sprangt berg ar inkluderat en svallningsfaktor pa 1:1,5
**Bergkross ar inkluderat en svallningsfaktor pa 1:1,25

Massorna som uppkommer i samband med byggandet bestar frimst av lera,
silt, sediment, moran, torv, sondersprangt berg och sulfidjord.
Bergmaterialet bedoms kunna anvindas i underballastlager (forstarknings-
och frostisoleringslager) enligt DCH.15 (Forstarkningslager) och DCH.16
(Frostskyddsisolering). Bergmaterialet uppfyller inte krav pa ballast.

Endast urgravning av mindre méngder sulfidjord ar aktuellt inom projektet.
Sulfidjord forekommer vid Degermyran och vid Rickleén. I Degermyran
gravs den 6verliggande torven bort, inte sulfidjorden. Vid Rickledn kan det
eventuellt komma att bli aktuellt att grava bort mindre mangder sulfidjord i
samband med schaktarbeten for brostéden. I samband med erséttnings- och

Torv och annat organiskt material far inte deponeras utan ska ateranvandas.
Den torv som inte kan ateranvdndas inom projektet fraktas till godkdnd
mottagningsanlaggning for dtervinning (ateranvandning). Torv innehéller
stora mangder vatten och bedoms ha en krympfaktor pa cirka 75 procent.
Fore torven transporteras till atervinning torkas den for att reducera
maéangden transporter.

Massor som varken kan anviandas inom eller utom jarnvagsprojektet behover
deponeras. De massor som kan komma att bli aktuella for deponering ar
eventuella fororenade massor. Fagerlidens deponi i Robertsfors har tillstdnd
att ta emot och deponera 180 000 ton avfall (per rullande treérsperiod),
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Kklassificerat som icke-farligt avfall och farligt avfall. Deponin har dven
tillstnd att ta emot sulfidjord, i det fall att sidana massor skulle uppsté
inom projektet. Mangden sulfidjord som fér tas emot, omfattas av ovan
namnda granser. Dava deponi och Avfallscenter utanfor Umed innehar ocksa
tillstdnd att ta emot sulfidjord.

Dar den planerade jarnvigen passerar vig 664 och 651 kommer vigarna att
byggas om. Provtagning har genomforts for att utreda eventuell férekomst av
PAH-haltig stenkolstjira i vigmaterialet eftersom PAH kan vara miljo- och
hilsoskadligt. PAH har dterfunnits i vigmaterialet i vig 651.

De massor som finns tillgdngliga inom projektet uppgér till en volym pé
cirka 2 500 000 m3 dar:

e 1176 000 m3 bestar av jordschakt

e 550 000 mS3 bestér av bergschakt (inkl. svillning)

e 536 000 m3 bestar av torv

e 217 000 m3 bestar av vegetation, avtackning fran jarnvag och vag.

Sammantaget ligger avvikelsen fran total massbalans pa 32 procent utifran
hanterad volym, oberoende av 16pmeter jarnvag.

Inom projektet finns det ett stort behov av bankfyllningar. Projektets massor
bedoms till stor del kunna nyttjas for detta andamal. Det finns dven ett
behov av massor vid byggnation av statliga vigar, vigar med bro samt
ersittnings-, bygg- och servicevigar pa 270 000 ms. Jordschakt kommer
framst att anvindas som bankfyllningar, tryckbankar och
bullerskyddsatgarder. Jord kommer dven att anvidndas for aterstillande av
mark.

Efter foradling till krossat berg kan bergschakt anvindas till bankfyllningar,
erosionsskydd savil som konstruktion av vigar. Naturgrus fran externa
killor ar inte aktuellt att anvdnda inom projektet. For sammanstéllning 6ver
masshanteringen, se tabell 5.3-3. Plus (+) representerar de massor som finns
tillgdngliga inom projektet och minus (-) representerar det behov av massor
som finns inom projektet.

Efter att ovanstdende atgiarder har genomforts berdknas det atersta ett
overskott pd 536 000 m3 torv och 183 000 m3 jord samt ett underskott pa
1139 500 m3 inkdpt bergvolym. Massvolymerna ar dock grovt uppskattade
och framtagna utifrén tillgingligt geotekniskt underlag och hittills utford
projektering. Det 6verskott som presenteras i tabellen har inte inkluderat



potentiella fororenade massor som kraver vidare undersékningar. Mangden
massor for uppbyggnad av bullerskyddsvallar dr inrdknade i den totala
maingden for bankfyll.

Behovet av jord, torv och avbaningsmassor utmed Norrbotniabanans
ovriga jarnvagsstrackor bor undersokas for eventuell dteranvindning av de
massor som inte kan teranvindas i aktuellt projekt. Overskott av torv kan
exempelvis ateranviandas som sldntanpassning och aterstillande av mark,
detta dr dock inte utrett i detta skede. Overskottmassor kan #ven
atervinnas externt for att minimera mangden massor som transporteras till
deponi. Transport till deponi ska om mgjligt undvikas.

Det finns ett behov av inkdp av 6ver- och underballast da behovet av berg
overstigen det bergschakt som finns tillgdngligt inom projektet samt att de
befintliga bergmassorna fran projektet inte uppfyller kraven for ballast.
Bergunderskottet kan tdckas av takter nira den planerade jarnvagen inom
Robertsfors kommun. Detta giller dock inte for ballast som maste kdpas in
utanfér kommungrinsen. Behovet av ballast berdknas till 75 000 m3. Det
finns dven ett behov av externa massor vid byggnationen av vag till
forstarkningslager, barlager och slitlager pa cirka 107 000 m3bergkross.

Transport av massor kommer att bli en betydande, miljopéverkande faktor
inom projektet. Troligen kommer massor att behéva transporteras in fran
externa takter som ar beldgna utanfér Robertsfors kommun.

Den stora mangd massor som ska dteranviandas internt och externt kraver
platser for hantering och kortare lagring. Platser for hantering/lagring har
valts for att minimera avstdndet som massorna ska transporteras. Vid
framtagandet har dven hiansyn tagits till hypotetiska entreprenadgrinser,
optimalt nyttjande av bergmassor samt dtkomst fran jarnvagslinje till
befintligt vignit.

Om det blir aktuellt med mellanlagring av sulfidjord med en forhéjd
svavelhalt finns det specifika restriktioner som ska efterfoljas for att
forhindra att den narliggande miljon paverkas negativt. Massor méste
hanteras pa ett korrekt sitt for att motverka detta, exempelvis genom
overtackning med morén for att forhindra utlakning till och forsurning av
narliggande vattendrag. Platsens lamplighet for lagring av massor maéste
dven undersokas utforligt. Huruvida det blir aktuellt med mellanlagring
kraver ytterligare utredning.

Samlad bedémning

Projektet kommer att generera bade ett massoverskott och ett
massunderskott. Sammantaget ligger avvikelsen fran total massbalans pa
32 procent utifran hanterad volym, oberoende av I6pmeter jarnvag, vilket ar

mindre 4n i flera av de andra etapperna inom Norrbotniabananprojektet.
Trots ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i andra projekt
kommer delar av 6verskottet sannolikt att behéva deponeras. Massor
kommer dven att behova transporteras ldnga strackor for att dteranvandas
inom projektet Norrbotniabanan. Sammantaget bedoms méttligt negativa
konsekvenser uppsti med héansyn till masshantering.

5.3.13. Risk och sakerhet

De olycksscenarion som identifierats och utvarderats redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tva av de olycksscenarion som har identifierats dr kopplade till det
omgivande vagnatet. Eftersom den planerade jirnviagen inte har nigra
plankorsningar ar det framst vid vig- och jairnviagsbroar dessa olyckor kan
intraffa. Ett sidant scenario ar att ett tungt fordon kor in i en bropelare, som
skadas sé pass allvarligt att tdg kan spara ur. Anldggningen har
dimensionerats sa att den klarar en kollision med ett tungt vigfordon och
sannolikheten for ett sddant olycksscenario bedoms darfor vara l1ag.

Ett annat scenario innebér att fordon eller fordonslast hamnar pa
sparomradet. Konsekvenserna for liv och hilsa vid ett sddant scenario
bedoms variera kraftigt beroende pé tyngden av det som hamnar pa
sparomradet. I varsta fall (till exempel att en lastbil kor igenom viagracket
och ner pd jarnvigsanldggningen) kan en ursparning intréaffa med flertalet
omkomna som potentiell foljd. I basta fall medfor det som hamnar pa
jarnvagen inga konsekvenser. Den mest troliga konsekvensen vid ett sddant
scenario ar driftstopp under nagra timmar.

Norrbotniabanan kommer att klassas som en transportled for farligt gods
och eventuell framtida narliggande bebyggelse maste ddrmed ta hansyn till
riskavsténd till transportled for farligt gods. Sannolikheten for olyckor med
farligt gods pa jarnvag ar generellt mycket liten. Jarnvagen gar fraimst genom
omraden med 1ag grad av bebyggelse. Avstandet fran den fardiga
anldggningen till ndrmaste bostadshus ar cirka 70 meter, vilket dr lingre dn
det rekommenderade skyddsavstédndet pa 65 meter.

Idrottsplatsen i Robertsfors, med tva fotbollsplaner, en isrink och en
I6parbana, ligger pa ett avstand fran jairnviagen (sparmitt) av 75 meter eller
mer, vilket innebar att idrottsplatsen ligger pa ett langre avstand dn det
rekommenderade skyddsavstandet pa 65 meter. Eftersom avstandet ar
langre dn 65 meter bedoms risken som acceptabel och inga sarskilda risk-
reducerande dtgiarder bedoms behovas.

Trafiken pa den service-/ersiattningsvag som forlaggs nordost om idrotts-
platsen och som ansluter till Idrottsvigen kommer framst att bestd av ett
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begrinsat antal underhéallsfordon samt lokaltrafik, bland annat till den
framtida stationen. Typ och méngd av fordon bedoms inte medf6ra nigra
forhojda olycksrisker som behover hanteras vidare (se avsnitt 5.5 for trafik
under byggtiden).

Personpékorning vid intrang och sabotage &r den generellt vanligaste
anledningen till att manniskor omkommer i jarnvagstrafiken och utgér den
risk som bedomts vara hogst. Rimliga riskreducerande atgiarder har
inarbetats i planen, i form av instingsling av hela anlaggningen.

Intervallet mellan punkter dar raddningstjanstens dtkomst ar mojlig under
driftskedet bedoms vara i nivd med liknande anlaggningar.
Forutsattningarna for evakuering och raddningsinsats bedéms vara
acceptabla.

Efter dimensionering och anlaggning av forstarkningsétgarder samt kontroll
och uppfoljning under byggskedet bedéms kvarstaende risker avseende
anldggningens robusthet vara sma. For att risker fortsatt ska vara 1aga under
forstarkningséatgardernas hela tekniska livslangd kravs att jairnvagen
forvaltas och underhélls enligt gillande lagar och férordningar.

Framtidsscenariot RCP-4,5 (Reprecentative Concentration Pathways) ar ett
av flera scenarier 6ver hur vaxthuseffekten kommer att paverka vadret i
framtiden. RCP-4,5 ar det scenario Trafikverket utgar fran vid planering av
infrastruktur. Motiv till val av scenario redogors for i Trafikverkets rapport
Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete (2018:195). I
rapporten nadmns att scenariot RCP-8,5 ska anviandas vid berdakningar av en
framtida havsniva. Eftersom projektet inte berors av framtida havsniva-
hojningar har Trafikverket gjort bedomningen att detta scenario inte
behover beaktas i projektet.

I projektet har utgdngspunkten varit att utforma en robust anldaggning som
ar anpassad till framtida klimatforandringar. Vid utformning av
jarnvagsbankar, broar och trummor har hénsyn tagits till klimatforandringar
och hoga floden. Eftersom jarnviagsanldggningen dimensioneras efter
hogvattenfloden och med vil tilltagna aterkomsttider bedoms risken for
oversvimning av anldggningen och angransande omraden som mycket liten.

Risk for brand i skog och mark bedéms inte vara storre pa aktuell delstracka
dn utmed det 6vriga svenska jirnviagsnitet. Om en brand skulle ske bedoms
den sannolikt inte medfora konsekvenser for tigresenérernas liv och hélsa,
men kan leda till driftstopp.



Risker kopplade till en framtida kommunal utbyggnad av Robertsfors station
har inte bedomts i detta skede, utan forutsatts hanteras i samband med
planeringen av en sddan utbyggnad.

Samlad bedémning

Ett flertal sikerhetsh6jande anpassningar och atgarder har inarbetats i
jarnvagsanldggningen, sdsom planskilda korsningar, tradfria zoner,
stingsling och anpassning av anlaggning till ett forandrat klimat.

Raddningstjanstens insatsmajligheter for att nd den nya jarnviagen har
sakerstillts genom god tillgang till banan.

Risker avseende farligt gods, olycka pad omgivande transportsystem,
klimatanpassning/floden samt naturolyckor bedoms sammantaget vara laga
och dirmed acceptabla.

5.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stider, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsittningar fér en
hallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till bdde snabbare, tyngre och langre tag.
Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30 procent. En
sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av
landet eftersom mer an hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr
med destination i soder.

Norrbotniabanan innebéar som helhet en 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa striackan
Umea-Luled kan halveras, vilket dr positivt for tillgdnglighet och resande i
regionen. Mgjligheter till arbetspendling forstarks och arbetsmarknader kan
samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorjningen forbattras,
vilket gagnar den regionala utvecklingen.

Den nya jirnviagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skellefted (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner ton kunna flyttas 6ver fran sjofart och vag till
jarnvag. Utslappen av koldioxid berdknas nir hela strackan mellan Umea
och Luleé ar pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket

motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umed och Luled. Detta
forvantas leda till farre olyckor langs viag E4 liksom mindre buller och
mindre utslédpp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora markarealer i ansprak och skogsbruk, jordbruk,
renndring och andra areella ndringar kommer att paverkas genom att
markerna fragmenteras ytterligare, blir mer svarnyttjade eller slutar att
brukas. Dessutom blir det en forlust av livsmiljoer for véaxter och djur.
Jarnvégen blir ocks4, tillsammans med viag E4, en langsgéende barriar
mellan inlandet och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika
djurarter i landskapet om inga dtgédrder genomfors for att lindra
konsekvenserna. Jarnvigen korsar ett stort antal ytvattenforekomster vilket
riskerar att paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsiattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5.  Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgéarder som kan
inverka storande och skadligt pA omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransade i tid, men s& stora att de andé upplevs som péfrestande. Darfor
kan forsiktighetsatgirder vidtas for att mildra och forebygga stérningarnas
art och uppkomst.

Stérningar och paverkan under byggskede for ett infrastrukturprojekt kan
uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

o Luftstotar

e Utsldpp till luft

e Damm

e Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfid- och sulfatmassor

e Hantering av eventuella férorenade massor

e Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvands inom entreprenaden

¢ Konflikt mellan arbetsplatsomréade och allmédnhet
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e Barridreffekt under byggtid
e Avfallshantering under byggtid

Upplevelsen av stérningen beror pé storningens storlek, avstindet till
storningen, den information som tillhandahalls och den ingdende attityd
man har till det som orsakar stérningen.

Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medfora ett nytt och i ménga fall betydande inslag for
omgivningen. Detta géller sarskilt i Robertsfors, dir manga manniskor bor
och ror sig, och dar omfattande sprangningar kommer att krivas for
skirningen i Stantorsberget. Aven byggandet av landskapsbron i Robertsfors
kommer att medfora stérningar i form av buller och férsdmrad
framkomlighet. Aven om gillande regelverk for buller och vibrationer
efterlevs kan omgivningen uppleva inslagen som stérande. Byggrelaterat
buller och vibrationer fran spriangning och entreprenadmaskiner kommer att
upphora da anlaggningen ar fardigstalld.

Omledningen av viag 651 bedoms i viss man paverka miljon kring idrotts-
platsen. Under byggskedet kommer all trafik pa vig 651 att passera idrotts-
platsen vilket kan medfora storningar i form av buller samt forsamrad
tillganglighet for framfor allt barn och ungdomar som ofta tar sig fram till
fots eller med cykel. Byggtrafik kommer generellt inte att anvinda
omledningsvigen nordvist om planerad jarnvégslinje, dock kan det bli
aktuellt med byggtrafik sydost om jarnvégslinjen vilket innebar att gdende
och cyklister kan behéva samsas med tunga fordon som lastbilar. Vad géller
utryckningsmojligheter for raddningstjansten (fran brandstationen) bedoms
inte dessa forsiamras av omledningsviagen da trafikmiangden pa omlednings-
vagen bedoms vara densamma som for vig 651.

Infor arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgarder infors i bygghandling for att s& 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, med vidtagna
skyddsatgirder dr mélet att denna paverkan ska vara kortsiktig och att
objekten dterhdmtar sig inom kort tid.

5.5.1. Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de preliminira skyddsatgarder som kommer att
vidtas under byggtiden. Fler skyddsatgarder kan tillkomma nér projektet
fortskrider och vissa kan komma att utga. Skyddséatgiarder som genomfors
under byggtiden dokumenteras dven i Trafikverkets miljésdkring plan och
bygg for projektet. Detta for att siakerstalla att de f6ljs upp i kommande
skeden.



Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sikerstilla att stallda
krav foljs. Detta gors genom miljosdkring i projektet samt upprittande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggtiden samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot ett
projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas till savil allmdnheten som niarboende.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager. Dessa ska vil uppmarkta och kinda for allménheten.

I Robertsfors, dir det bor mest folk och dar byggandet av landskapsbron och
stationen i skarning kommer att orsaka relativt omfattande stérningar,
kommer Trafikverket att arbeta sirskilt med informationsinsatser, tydligt
uppmaérkta omledningsviagar samt sdkerstélla att trafikanordningsplaner tas
fram.

Infor byggtiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspéaverkan som buller,
sdttningar, luftstotar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhdmtas fran
gillande standarder.

Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmédnheten
varnas innan sprangning.

Vid torr viaderlek kan spriangning, masshantering och transporter orsaka
problem med damning och uppvirvling av partiklar. For att motverka sddana
problem ska vattenbejutning efterstriavas. Fordon ska vid behov rengoras
innan fard ut pa allméin vag for att forhindra nedsmutsning.

Vid skédrningar, dar sprangning kommer att ske, kan grumling uppstad om
processvatten, det vill siga vatten som anvands for att exempelvis kyla
borrar eller spola av bergmassor, inte renas i tillracklig utstrackning innan
det leds till recipient. For att undvika detta anlidggs en tillfallig
sedimentationsdamm vid Rismyrbacken/Klockarbacken (km cirka 58+100) i
syfte att rena vatten frin skiarningen innan det nar recipienten. Vid 6vriga
skiarningar kan det antingen bli aktuellt att anldgga dammar eller att rena
processvattnet pa annat vis, till exempel genom uppsamling i containrar.

Villkor meddelade i tillstdnd- och anmalningsirenden som soks for projektet
ska inarbetas i bygghandlingen. For att sdkra framkomligheten under
byggskedet ska en trafikanordningsplan tas fram.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for férvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas.

Kulturmiljé
Nirliggande fornldmningar ska stingslas in infor byggtiden. Samrad kring
genomforande ska ske med Liansstyrelsen i Visterbottens lan.

Naturmiljé
Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Omgravning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta kan
exempelvis ske genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps
pédiden nya faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett vil avvagt
avstand fran vattendrag.

Buller och vibrationer

De fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder som ska genomforas for att mildra
driftskedets storningar bor vara fairdiga innan byggskedet startar. Detta for
att minska storningar under byggtiden.

Med hinsyn till boendemiljoer ska arbetena anpassas sé att bullerstérningar
inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga ut till nairboende
om de bullerstérningar som kommer att uppsta under byggskedet.

Projektet efterstravar att folja Naturvardsverkets riktviarden for buller fran
byggplatser. Med héansyn till boendemiljon ska arbeten anpassas sa att
bullerstérningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska gé ut
till ndrboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggtiden.

Ytvattenresurser

Atgirder ska vidtas for att forhindra att eventuellt vatten med pH-viirden
som riskerar att paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta giller vid betonggjutning, gravning i eventuella
sulfidjordar, utlaggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergsskirningar.
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Grundvatten

Eventuella behov av atgirder for naturmiljéer som paverkas av
grundvattensinkningar kommer i forekommande fall att bedomas i
kommande tillstindsarenden f6r grundvattenbortledning.

Kontrollprogram utformas infér byggskedet dar bland annat
grundvattensankningar f6ljs upp.

Klimat

Klimatpéverkan frén byggandet och hanteringen av anliggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé langt som det ar moéjligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Berdkning av klimatpéverkan for aktuellt planforslag pagar och kan inte
presenteras i detta skede.

Risk och sékerhet

Brandfarliga och explosiva varor ska transporteras, hanteras och forvaras
enligt gillande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva
varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva varor. Tillstdnd ska
sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestdndare skall finnas. Det aligger den
som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att inneha erforderliga
tillstand.



6. Samlad bedomning

6.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r
uppdelat i funktionsmélet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hélsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jirnvdg mellan Umed och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jirnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och lingre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn halften
av den tunga godstrafiken kommer frin norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad majlighet for ménniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pé striackan
Umeé-Luled kan halveras, nagot som ar positivt for tillgédnglighet och
resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstiarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Jarnvagsplanen for strickan Gryssjon-Robertsfors ar en lank i
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted som moéjliggor 6verforing av
godstransporter fran viagnatet till jarnvigsnatet samtidigt som den skapar
forutsattningar for utokning av befintliga och etablering av nya

verksamheter i regionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt
som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgingspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgdnglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebira goda forutséattningar for att
Oka jamstalldheten, eftersom forutsittningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pa striackan Gryssjon-Robertsfors bedoms tillgdngligheten for cyklister och
fotgdngare och planskilda passager bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hinsynsmalet. Jarnvigen
innebdr nya mojligheter till sikra och effektiva transporter. Jirnviagen
byggs med hog sdkerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for sakra
passager. Jirnvégen ar i sig ett sdakert transportslag jamfort med 6vriga
transportslag. Jarnvigen innebar dock att ett stort antal manniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns idag.

6.2.  Overgripande &ndamal och projektmal for
Norrbotniabanan
6.2.1. Andamal

Jarnvagen bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande
dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling. Norrbotniabanan innebér
positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsutveckling.
Forutsittningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom ¢kad tillgang och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande bebyggelse
och transportsystem. Jarnvagen ar ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpéverkan vilket bedoms bidra till
god miljo och 1angsiktig hallbarhet.

6.2.2. Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hiansynsmalen.
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Funktionsmal

Jarnvagen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvigen kommer att ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav och behov for godstrafiken och persontrafik.

Hansynsmal

Jarnvagen har utformats s att den &r siker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen i
form av bland annat planskilda korsningar och viltstingsel. Genom 6kad
energieffektivitet och minskade utslidpp innebéar jairnvigen ett miljovanligt
transportalternativ. Jarnviagen har lokaliserats med hansyn till omgivningen
och negativ péverkan har minimerats genom att den strackning som ger
minst padverkan pa manniskors hélsa och miljon valts.

6.3.  Projektspecifika mal for Gryssjon-Robertsfors

Beskrivningar av méluppfyllelsen inom de olika omradena, funktion, miljo
och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill siga nuléaget.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvirderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse har jaimforts. Se
avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ fér en 6vergripande
beskrivning av processen, alternativen samt motiven till bortval. Fér en mer
ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnviagen, samt planerade motesstationer
har gjorts utifrén en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Lokalisering
av och antalet spar pa motesstationer har kunnat optimeras utifran ett
helhetsperspektiv for att skapa s& bra kapacitet som magjligt langs hela
strackan Ume&-Skelleftea.

Jarnvagens utformning mojliggor en framtida utbyggnad av en
regionaltigsstation vister om Bygded som uppfyller tekniska krav.
Placeringen av stationen hamnar dock mer dn 1200 meter utanfér Bygdea.
For anslutning till en framtida regional tgstation fran Bygded med omnejd
och vig E4 nyttjas befintlig viag 664.

Den regionala tagstationen i Robertsfors placeras pa ett avstdnd av cirka
900 meter frin de centrala delarna av samhallet i ndra anslutning till
befintlig infrastruktur, bland annat viag 651 och ging- och cykelvig. Det
innebar att stationsomradet kan nas via bil, buss, gdende och cyklister bade
fran vaster och Gster.



Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e Avstind 0-500 meter — Mycket god.

e Avstind 500-1000 meter — God.

e Avstind 1000 meter och mer — Lag.
Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika
funktionsmal och bidrar dessutom till att utveckla dessa. Den samlade

maéluppfyllelsen bedoms som god, se tabell 6.3-1.

Tabell 6.3-1. Maluppfyllelse avseende funktion.

e Lag — Korsar klassade naturomraden med hoga véarden.
Méluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Tabell 6.3-2. Maluppfyllelse anseende hansynsmal.

Maluppfyllelse Hansynsmal

Mal Maluppfyllelse

| jArnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager och
s& langt som mojligt bibehalla ekologiska samband.

Mycket god

Maluppfyllelse Funktionsmal

Barriarverkan och delning fér manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begrénsas.

Mal Jarnvagsplanen

Lokalisering och utformning av jarnvagen och
tillhérande moétesstationer ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet. Detta
galler till exempel gangtider, placering och avstand
mellan moétesstationer.

Mycket god

Banans stréackning ska méjliggora en framtida
utbyggnad av en regionaltagsstation i Bygdea.

En regionaltagsstation med god tillganglighet och
andamalsenlig utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

Hansynsmal

I jarnvigsplanen har anpassningar och skyddsatgarder vidtagits for att
mojliggora passagemojligheter och bibehalla ekologiska samband. Langs
med striackan anldggs ett femtontal passager for viagar i form av jarnvags-
eller vigbroar. Fyra jarnvagsbroar anlaggs 6ver vattendrag, vid vilka strand-
passage for sma och medelstora djur (inklusive utter) sikerstills. Dessa
passager fungerar dven for klovvilt och fladdermoss samt dven — i de flesta
fall - for friluftsliv. Vidare anlaggs ett antal broar for att sikerstilla passage
for gang, cykel och skoter. Aven broar for att sikerstilla renniringen och
viltets behov anliggs.

Bedomningsgrunder for méluppfyllelse:
e Mycket god — Undvika klassade naturomraden.

¢ God — Tangera omrade med hoga naturvirden eller gar igenom
omraden med 1aga naturvarden.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i
Bobacken.

Renskoétselns intressen och behov ska i storsta
mojliga man beaktas.

Begransa intrdng i kulturvarden av hég skyddsklass i
bruksmiljén vid Robertsfors.

Mycket god

Landskapets helhetsvarden ska sérskilt beaktas i
Robertsfors. Det 6ppna landskapsrummet vid
Ricklean, odlings- och skogslandskapet vid
Stantorsberget passeras med hansyn till
landskapsbilden vid val av profillage och bank-
/broutformning.

Mycket god

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i
byarna langs strackan.

Forutsattningar for fortsatt sportutdvande och friluftsliv
vid Stantorsberget ska bibehallas.

Mycket god

Malsattningen har varit att utforma jarnvagen sa att den inte utgor en
barriar for manniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och
renndring). Detta innebér bland annat att passager for skoter, gdende,
cyklister och andra trafikanter har anlagts pd samma stillen som idag eller
dragits om nagot. For djur har passager anlagts med mélet att uppné en god
konnektivitet/permeabilitet langs strickan. Vidare har passager for att
minimera paverkan for skogs, jordbruks- och renniringen anlagts.
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Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Undviker bebyggelse, brukningsbara marker samt
viktiga habitat.

¢ God — Undviker bebyggelse men ligger i naromrédet eller leder till
mindre arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

e LAig — Korsar bebyggelse eller delar av en byamiljo eller leder till
stora arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

Maluppfyllelsen bedéms som god.

For att minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Bobacken anliggs
en cirka 100 meter lang bro 6ver Dalkarlsan och delar av odlingslandskapet.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e  Mycket god — Mojlighet till ett bra helhetsbegrepp 6ver
gestaltningen/utformningen finns, dar atgéarderna aven tillfor

visuella varden.

¢ God — Mojlighet till ett bra helhetsgrepp over
gestaltning/utformning.

¢ LAag — Liten mojlighet till ett bra helhetsgrepp 6ver
gestaltning/utformning pa grund av stora intrang i landskapets
viardeomraden.
Maluppfyllelsen bedoms som god.
Tre passager utformas sarskilt for att nyttjas av renndringen genom att de
placeras i anslutning till de strék for renflyttleder som samebyarna har
redovisat i sina renbruksplaner, dock medfor jirnvigen att renbetesmark
forsvinner och atkomsten till stora arealer betesmark forsamras.
Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

¢  Mycket god — Undviker nyckelomraden och flyttleder.

e God — Tangerar och/eller ger mindre arealférluster inom
nyckelomraden och korsar enstaka flyttleder.

o LAag — Leder till stora arealférluster inom nyckelomraden samt
korsar flera flyttleder.



Maluppfyllelsen bedéms som god.
For att begriansa paverkan pa kulturviarden i bruksmiljon i Robertsfors
forlaggs jarnvagen, fran Ricklean till vig 651, pa en 850 meter lang
landskapsbro.
Bedomningsgrunder for méluppfyllelse:

e Mycket god — Undviker intréng.

e God — Mindre intrang.

e Lag — Stort intrang.
Maluppfyllelsen bedéms som mycket god.
Passagen av det Oppna landskapsrummet i Robertsfors gors med lang
landskapsbro som vidmakthéller ett 6ppet landskap. Anpassningar for att
minimera intrang i Stantorsberget har ocksa gjorts.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Mojlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets
utformning dar atgidrderna dven tillfor visuella varden.

e God — Mdjlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets utformning.

e Lag — Liten mdjlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets
utformning pa grund av stora ingrepp i odlings-, skogs- och
kulturlandskap.

Miluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Jarnvagen har lokaliserats for att inte dela boendemiljéer och passager har
anlagts vid befintliga vagar och strak. For att mildra buller fran tagtrafiken
kommer bade spar- och fastighetsnira bullerskyddsatgarder att genomforas.
Trots genomforda bullerskyddsédtgarder kommer skillnaden i ljudmiljo for
boende att bli stor jamfort med idag.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e Mycket god — Undviker bebyggelse.
e God — Undviker bebyggelsegrupperingar men ligger i ndromradet.

e Lag — Korsar bebyggelse eller gar pa mycket nira avstdnd av flera
bostadsfastigheter.

Méluppfyllelsen bedoms som god.
For att bibehélla fortsatt sportutévande och friluftsliv vid Stantorsberget har
omliggning av motionsspéar foreslagits och passager over jarnviagen
inplanerats.
Bedémningsgrunder f6r maluppfyllelse:

e  Mycket god — Undvika intréng i friluftsomradet.

e God — Mindre intréng i friluftsomradet.

e Lag — Stora intrang i friluftsomradet.

Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Sammantaget bedoms atgiarderna uppfylla stillda projektspecifika
hansynsmal. Den samlade méaluppfyllelsen bedéms som god, se tabell 6.3-2.

Ekonomiska mal
I ett tidigare skede i projektet Gryssjon-Robertsfors har en utviardering
mellan alternativ utforts sett till kostnad. Vald striackning hade i den
utvirderingen 1ag kostnad.
Bedémningsgrunder fér maluppfyllelse:

e  Mycket god — ldgst kostnad.

e God - skillnad > 10% dyrare an lagst kostnad.

e Lag — skillnad > 20% dyrare 4n lagst kostnad.

Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vid vald utformning har hiansyn tagits till ett livscykelperspektiv och i den
maén det har varit majligt har det perspektivet beaktats. Tva langre
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landskapsbroar, Bobacken/Dalkarlsén och Rickledn/Robertsfors innebar
hogre livscykelkostnader.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e Mycket god — minst yta, konstruktioner (bro).
e God - skillnad > 10% storre yta 4n minst yta.
e Lag — skillnad > 20% stOrre yta dn minst yta.
Maluppfyllelsen bedéms som god.

Jarnvagsanlaggningen bedoms langsiktigt medfora positiva konsekvenser for
klimatet da transporter med fossila bréansle pa vig kan flyttas 6ver till mer
effektiva transporter pa jairnvag. Det framtida anldggningsarbetet kommer
dock att medfora paverkan i form av bland annat koldioxidutslépp. Atgirder
for att minska koldioxidutslapp fran anldggningsarbeten kommer fortsatt att
utvirderas och foreslas.

Jarnvigen har dven optimerats utifran att vissa omraden med behov av
forstarkningsatgirder kommer schaktas ur och fyllas igen med stabilare
massor, till skillnad fran innan optimeringen, da projekteringen istéllet
planerades f6r mer arbetskravande bankpalning. Maluppfyllelsen bedéms
som god.

P4 striackan finns ett massunderskott av berg som innebar 6kade utslapp av
koldioxid orsakat av transporter under byggtiden. Sparlinjen har dock
optimerats for att minska underskottet. Dessutom striavar projektet efter att
ateranvinda massor inom projektet, vilket leder till att mindre massor
behover transporteras till deponier, vilket innebar mindre utslapp av
koldioxid. Méaluppfyllelsen bedéms som god.

Sammantaget bedoms dtgéarderna uppfylla stéllda projektspecifika
ekonomiska mal. Den samlade méaluppfyllelsen bedéms som god, se
tabell 6.3-3.



Tabell 6.3-3. Maluppfyllelse avseende ekonomin.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mmal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att
andamalet och framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mojliga anlaggningskostnad.

Mycket god

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna
en effektiv drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna.

Anléggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Mycket god

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja
massor i byggnationen i s stor utstrackning som
mojligt.

Samlad bedémning projektspecifika mal

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen sammantaget
avseende funktion som god, hinsyn som god och ekonomi som god, se
tabell 6.3-4.

Tabell 6.3-4. Samlad bedémning projektspecifika mal.

Maluppfyllelse samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion God

Héansyn God

Ekonomi God

6.4. Miljomal
6.4.1. Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet. Det
svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmél och 24 etappmal.

Generationsmaélet anger inriktningen for den samhaillsomstéillning som
kravs inom en generation for att n miljokvalitetsmélen.

Miljokvalitetsmaélen (se figur 6.4-1) beskriver det tillstdnd som efterstriavas
i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i Visterbottens lan
ar samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsférandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmaélet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maéluppfyllelse for de miljokvalitetsmél som bedéms vara relevanta for
jarnvéagsplanen redovisas i féljande stycken.

7 ‘ 1. Begransad Klimatpaverkan

AN
-
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. Frisk luft
. Bara naturlig forsuming

. Giftfri miljo

2

3

4

5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo
7.Ingen dvergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Eftrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjalimiljo

15. God bebyggd miljd

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

16

Figur 6.4-1. Sveriges miljokvalitetsmal. lllustrator: Tobias Flygar
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Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet dé transportarbete flyttas 6ver
fran andra transportslag till jarnvagen. Under byggskedet motverkas dock
malet kortsiktigt pd grund av utsldpp av klimatgaser fran en stor mangd
byggtransporter och fran anlaggningsarbeten. Trafikverket arbetar med krav
pé klimatreducerande atgéarder vilket bland annat innebar att Trafikverket
kommer att stélla krav pa exempelvis anvindning av fossilfria drivmedel vid
upphandlingar.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebira att béde person- och godstrafik pé vdgarna
minskar. Detta bedoms bidra till minskade utsldapp av partiklar och andra
trafikrelaterade luftféroreningar. Jarnvagsplanen bedoms framst vara positiv
for miljomaélet. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av 6kade
transporter och utslapp under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av transportarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp frén trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utslappen pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar vilket kan
orsaka forsurning och paverka miljomaélet negativt. Om hantering av
uppgravda sulfidmassor hanteras pa ett korrekt sitt bedoms negativ
paverkan p& miljomaélet kunna begrinsas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebir att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jirnvig. Detta
bedéms medféra minskade utslapp av férorenade amnen fran vagtrafiken,
vilket ar positivt. Jirnvigen innebir dock 6kade risker for utlakning av
naturligt forekommande metaller fran sulfidjordar. Byggskedet innebar
emissioner fran byggtrafik, 6kad risk for miljoolyckor samt risker vid
hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begréinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig innebéara att
malet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen 6vergddning

Projektet bed6ms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvigen bidrar till en
overflyttning av transportarbete fran andra transportslag. Detta bedéms
bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.



Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstilla att vattendragens naturliga
produktionsférméga, biologisk méngfald, kulturmiljévarden, friluftsliv och
landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Bland annat
har jarnvéagens strickning anpassats med héansyn till vattenmiljoer med hoga
varden. Vattenpassagerna dimensioneras si att ddimning undviks och god
anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Exempel pa detta ar att broar
anliggs med strandpassager som innehar naturlig vegetation dar djur och
manniskor kan passera.

Med de anpassningar och skyddsatgirder som gors bedoms péverkan p&
vattendragen till stor del kunna begrénsas. Med planerade skyddsétgiarder
bedoms den paverkan som uppstar bli lokal och bedéms inte innebéra en
forsamring av ytvattenmiljon.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnviagen kommer att medfora permanenta grundvattensankningar.
Influensomradet for grundvattensiankningarna bedéms vara storst i
anslutning till skarningen vid Robertsfors. I anslutning till skdrningen finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar saledes begransad.

Projektet bedoms varken frimja eller motverka malet.

Mylirande vatmarker

Jarnvagen beror framst vitmarker med ldgre virden som sedan tidigare ar
starkt paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Paverkan bestar i att
jarnvagen tar vatmarksarealer i ansprék, forandringar i hydrologin eller
siankta grundvattennivaer. Inga vatmarker med hogre naturvirden kommer
att paverkas av projektet. Malet motverkas nagot.

Levande skogar

Jarnvagsplanen tar skogsmark i ansprak och paverkar dirmed skogsmark.
Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet. For att minimera
paverkan pa skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts
avseende lokalisering och utformning av jarnvigen. Bland annat har
placering av upplag skett med hinsyn till skogar med héga naturvarden. De
markanspréak som gors kommer att innebéra negativ paverkan pa
skogsmarkens virde for biologisk produktion som biologisk méngfald.
Vidare paverkas skogliga kulturmiljoviarden som exempelvis kolnings-
limningar. Aven sociala virden paverkas. Malet motverkas.

Ett rikt odlingslandskap
Vid lokalisering och utformning av jarnvagen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspréken i jordbruksmark. Bland annat har 1anga

broldsningar valts i odlingslandskapen i Bobacken och Robertsfors. Hansyn
har dven tagits vid lokalisering av service- och byggvagar. Jirnviagen
kommer trots de anpassningar som gjorts att paverka odlingslandskapen i
Bobacken och Robertsfors och de landskaps- och kulturmiljévarden som
finns i dessa miljoer.

MaAlet motverkas.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
boendemilj6er, natur- och kulturvirden, rekreationsvirden samt
hushéllning med naturresurser. Detta bland annat genom att jirnvédgens
strackning anpassats for att minimera intrang i dessa varden.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jairnvagens buller- och
barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga malpunkter, natur-och
rekreationsomraden sidkras med planskilda passager for vagtrafik sdval som
for cyklister och fotgéngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt tatortsnira
rekreationsomraden kommer trots skyddséatgiarder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Milet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden som ar
viktiga for viaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. Anpassningar
har gjorts nér det giller placering av service- och byggviagar samt tillfalliga
upplag. Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer jairnvigen innebara
att arter och deras livsmilj6er paverkas negativt.

Malet motverkas bade permanent och under byggskedet.

Storslagen fjallmiljo

Jarnvagen innebar ytterligare en barriir for rennéringen. D4 jarnvigens
strackning gar genom vinterbetesmarker forsvaras nyttjandet att dessa.
Atkomst och kvalitet pa vinterbetesmarkerna paverkar renarnas
overlevnad vintertid, vilket i sin tur paverkar antalet renar i fjdllen
sommartid. Renskotsel liksom annan djurhallning behovs for att bevara ett
vidstrackt och betespriglat fjallandskap som erbjuder livsmilj6er for
maénga arter. Betet har en positiv pdverkan pa den biologiska méngfalden.
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Med foreslagna anpassningar och skyddsatgarder bedoms negativ
paverkan pa miljomaélet kunna begrinsas.

6.4.2. Lokala miljomal

Robertsfors kommun har valt ut fyra aspektomréden, i 6versiktsplanen,
som ar sarskilt viktiga for kommunen: infrastruktur, niringsliv och handel,
attraktivt boende samt god livsmilj6. I méalbeskrivningen for dessa
omréden finns punkter som berér den lokala miljon.

Infrastruktur

En viktig parameter som bidrar med attraktivitet i en stad ar delvis
energieffektiva, bekvima och &ndamalsenliga resor och transporter till och
fran en plats. Bra kommunikationer ar avgorande for att kommunen och
regionen fortsatt ska kunna expandera och vara attraktiv for medborgare,
exploatorer och turister.

Vidare ar malet att i titorterna minska pa trafikens barridrverkan och gora
upp en plan for hur oskyddade trafikanter och kollektiva resor ska
prioriteras. En tydlig ordning gor det lattare for manniskorna att vilja det
basta firdmedlet samtidigt som det skapar goda forutsiattningar for mindre
miljopaverkan och ett mer attraktivt samhalle.

For att kollektivtrafiken ska forbattras dr malet att det mojliggors for god
framkomlighet och turtidthet samt att viktiga mélpunkter binds samman
inom tatorterna. Robertsfors invinarantal medfor att kollektivtrafiken
behover fungera bra for att fA nagon I6nsamhet. Om forutsattningarna for
l&nga resor kan forbattras medfor det en stérre arbetsmarknad.

Tag ar det sjalvklara valet for mellankommunala resor och mgjligheterna
for arbetspendling till och frén tatortsomradet ska forverkligas. Det medfor
dven att trafikplaneringen till stationsomraden blir vigledande for hallbar
infrastruktur och pendling.

Attraktivt boende

Ar 2030 dr Robertsfors kommun ett sjilvklart alternativ for boende och
foretagande. Har finns en livsmiljé som préglas av social gemenskap,
narhet och enkelhet. Det dr nira mellan méanniskor, néra till beslutsfattare
och tjansteman. Har finns den lilla kommunens alla fordelar samtidigt som
goda kommunikationer ger Robertsfors stadens alla fordelar - narhet till
naturen men dven nirhet till Ume3, Skellefted, Vasa och Stockholm.
Enkelhet priaglar savil umgénget mellan manniskor som den kommunala
forvaltningen. Kommunen fokuserar pa mojligheterna och 6vervinner
hindren.



Moéten kraver manniskor och en plats att métas pa. En livfull utomhusmiljo
ar beroende av fler bostader och arbetsplatser i Robertsfors kommun.
Darfor prioriteras fortatning av bostdder genom exploatering i befintlig
bebyggelsestruktur framforallt i tdtorterna och byar i pendlingsvinliga
ldgen sdsom Robertsfors titort, Aniiset, Siked, Bygdea och soderut mot
Umed ldngs med kustlandet.

Naringsliv och handel

Den 6kade kunskapen och forstaelsen for hallbar utveckling har medfort
att nya affars/foretagsidéer utvecklats med avknoppningar och
nyetableringar som f6ljd. Robertsfors kommun ses som ett
kompetenscentrum avseende verkstadsindustri och hallbar utveckling. Hit
kommer méanniskor och foretag for savil den 6ppna och tillatande attityden
som for att hitta kompetens och kunskap.

God livsmiljo

Kulturella aktiviteter och aktiviteter for rekreation och motion ar viktiga for
kommunens invanare. Ett varierat utbud av fritidsaktiviteter skapar storre
forutsattningar for att trivas pa en plats och ger majlighet till social
integration. Rekreationsomraden och sociala strak ska finnas i nira
anslutning till bostdader och arbetsplatser sa att forutsattningarna for
aktivitet i vardagen sédkerstalls.

En malséttning ar att skapa ett kluster for rekreation, sport, motion och
friluftsliv vid resecentret for Norrbotniabanan i centralorten. De goda
kommunikationerna som laget innebar ger bra tillganglighet till
aktiviteterna for alla invanare.

Exempel pa rekreationsomréaden och sociala strdk i kommunen ar kortare
och langre vandringsleder, skidspar, isbanor, fotbollsplaner, ridstigar,
skoterleder, bibliotek, museer, teater- och musikscener med mera. I
centralorten finns dven golfbana, skatepark och bio. Genom att mgjliggora
for olika och flexibla platser for rekreation och motion 6kar kommunens
attraktivitet och kan locka manniskor med olika livsstilar.

Maluppfyllelse

Infrastruktur

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet d& det kommer att bidra till att
delar av bil- och bussresorna i kommunen kan flyttas 6ver till jarnvagen.
Forutsattningarna for linga resor och for ett energieffektivt, bekviamt och
andamélsenligt resande forbattras. Jirnviagen bedoms bidra till att skapa
goda forutsattningar for minskad miljopéverkan frén resor inom kommunen.

Attraktivt boende och god livsmiljo

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pé den
attraktiva boendemiljon och den goda livsmiljon. Detta bland annat genom
att jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvagens buller- och
barriarverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomréaden sidkras med planskilda passager for vagtrafik savil som
for cyklister och fotgangare. Jarnvigen kommer bade att bidra till méalet
genom att underlatta pendling och bidra till en 6kad tillgénglighet men
ocksa, trots skyddsatgiarder och anpassningar, paverka bostads- och
rekreationsomraden negativt genom intrang och stérningar.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka boende- och livsmiljon negativt.

Naringsliv och handel

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet da jarnvagen innebar ett
langsiktigt hallbart transportmedel som kan bli en integrerad del i delar av
naringslivet och handeln inom kommunen.
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6.5. Sammanstéllning av konsekvenser

En sammanstillning av projektets konsekvenser for manniskors hélsa och
miljon redovisas i tabell 6.5-1.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedomts som méttligt
negativa, bedoms uppsta till f6ljd av:

e paverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

e forlusten av vissa objekt med hogt kulturhistoriskt virde samt
jarnvagens paverkan i 6ppna landskapsrum och pé uttryck for
riksintresset i Robertsfors,

e forlusten av vissa objekt med héga naturvirden,

e jdrnvigens barridreffekt for sivil manniskor, djur som niringar
(sarskilt rennéringen),

e luftburet buller frdn den framtida tagtrafiken,
e avvikelsen pé drygt 30 procent fran total massbalans samt
e de storningar som byggandet av jirnvigen kommer medfora.

Sma-mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
rekreation och friluftsliv samt skogsbruk.

Slutligen bedéms projektet medfora sma negativa konsekvenser for jordbruk
samt yt- och grundvatten. Riskerna kopplade till jairnvigen bed6ms som
acceptabla.

Tabell 6.5-1 Samlad bedémning av miljokonsekvenser.

Aspekt-omrade

Jarnvagsplan

Kommentar

Landskapsbild Mattligt Paverkan blir liten i skogslandskapen men pataglig i mosaik- och
negativa odlingslandskapen, séarskilt i Bobacken och i tatorten Robertsfors.
Kulturmiljo Mattligt Enskilda objekt forsvinner. Jarnvagen paverkar éppna
negativa landskapsrum samt uttryck for riksintresset i Robertsfors.
Naturmiljo Mattligt Ett fatal omraden med hoga naturvarden berors.
negativa
Barriarer Mattligt En ny barriar tillkommer i landskapet men med passager mildras
negativa barriareffekten.

Rekreation och

Sma-mattligt

Framkomligheten langs befintliga strék och vattendrag kvarstar.

friluftsliv negativa Golfbanan och motionsomradet Stantorsberget delas av jarnvagen
men funktionerna bibehalls.
Buller och Mattligt Riktvarden for buller vid bostader klaras i de flesta fall. Dock far
vibrationer negativa boendemiljéer som idag inte stors av buller en vasentligt &ndrad
ljudmiljé. Vibrationer kommer med stdrsta sannolikhet att
underskrida riktvarden for byggnader.
Jordbruk Sma negativa En liten andel jordbruksmark tas i ansprék och styckas upp.
Tillganglighet sékras genom erséttningsvagar.
Skogsbruk Sma-mattligt Skogsbruksenheter tas i ansprak och styckas upp. Tillganglighet
negativa sékras genom ersattningsvagar.
Rennéring Mattligt Jarnvagen gar genom omrade for vinterbetesland och delvis genom
negativa ett omradde som ér trivselland. Passagemdjligheter sékerstalls.
Ytvatten Sma negativa Magjligheten att uppna miljokvalitetsnormer paverkas inte.
Grundvatten Sma negativa Det finns f& kansliga objekt inom de omraden dar permanenta

grundvattennivdsankningar ar aktuella.

Masshantering | Mattligt Bade massunderskott och éverskott uppstar. Avvikelsen fran total
negativa massbalans ar mattlig.

Risk och Acceptabla Riskerna bedéms som laga.

sékerhet risker

Stérningar och Mattligt Stdrningar utgors framst av buller, vibrationer och damning.

paverkan negativa Boende och verksamheter kommer stéras under lang tid.

under

byggskedet
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7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmédnna hansynsreglerna éterfinns i 2
kapitlet. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste
verksamhetsutévaren visa att de allmidnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anviands och atgirderna utviarderas ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Samraden med
allménhet, myndigheter och organisationer ar ocksa en viktig del for att
tillgodose kunskapskravet.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddséatgarder samt stéller
krav p& materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (kunskapskravet, produktvalsprincipen och
hushallnings- och kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgiarder som
genomfors och uppfyller séledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren for Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jarnvagen gar som narmast pa ett avstdnd av cirka 400
meter fran vag E4 och projektet bedoms inte paverka utnyttjandet av vigen.

I sydostra delen av Robertsfors finns ett omréde av riksintresse for
kulturmiljovarden (AC 14), diar landskapsrummet och kulturhistoriska
strukturer i odlingslandskapet norr om Rickledn utgor uttryck for
riksintresset. For att inte riskera att patagligt skada riksintresset har
Trafikverket utfort en utredning dar tva utformningsforslag, ett bank- och ett

broalternativ, utvirderats (se avsnitt 4.2.17). For att skydda riksintresset mot
atgarder som kan medfora pataglig skada pa miljon anldggs en lang
landskapsbro pa strickan mellan Rickledn och den planerade
regionaltagsstationen.

Rickledn med omgivningar utgor riksintresse for naturvarden dar
vattendraget samt floran och faunan i omradet utgor grund for utpekandet.
Genom den ldnga landskapsbron som anldggs mellan Rickleén och den
planerade regionaltigsstationen bedoms de naturviarden som utgor grund
for utpekandet inte paverkas.

Tva Natura 2000-omréden ir belagna i narheten av den planerade
jarnvigen; Sjulsmyran belédget vister om planerad jarnvag och
Astromsforsen beliget 6ster om planerad jarnvig vid Rickledn. Omradena
bedoms varken paverkas direkt eller indirekt av projektet, vilket innebar att
bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -naturtyper i omrédena inte
bedoms paverkas.

7.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststillts av regeringen for att forebygga eller
atgdarda miljoproblem. Normerna finns reglerade i 5 kap. miljobalken och ar
styrmedel for att pé sikt uppné de nationella miljokvalitetsmalen.
Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660).

7.3.1. Foéroreningar i utomhusluften

Projektet bedoms innebira att bade gods- och persontrafik pa vigar minskar
jamfort med om projektet inte genomfors, vilket medfér mindre utslapp fran
vagtransporter. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att klara
miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluften under vare sig drift-
eller byggskedet.

7.3.2. Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.
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7.3.3. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller avser kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invénare. For kommuner med firre 4n 100 000
invanare géller miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i omrédden med
storre jarnvéagar (30 000 tag/ar) och viagar (mer én tre miljoner fordon/4ar).
Robertsfors kommun omfattas inte av miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller. Reglering av bullernivier inom kommunen omfattas av
annan lagstiftning.

7.3.4. Vattenforekomster

Ytvattenforekomster

Jirnvigen passerar ytvattenforekomsterna Ratudn(/Lilldn), Ostra
Dalkarlsan (del av vattendraget Dalkarlsén), Storbacken, Rickledn och
Rismyrbacken (/Klockarbacken), se figur 3.6-13 i avsnitt 3.6.10.
Miljokvalitetsnormer finns faststillda for alla forekomster. Ratuan ar en
preliminar vattenférekomst som tidigare ingick i vattenforekomst SE710801-
174336 och har forlangda miljokvalitetsnormer fran foregaende
vattenforvaltningsperiod.

Berorda vattenforekomster bedoms ha hog kinslighet for paverkan eftersom
de har mattlig ekologisk status. Med inarbetade atgdrder bedoms den
planerade jirnvigsutbyggnaden inte paverka den kemiska eller ekologiska
statusen negativt for nagon av de berorda ytvattenférekomsterna. Genom att
sikerstilla att vandringshinder inte uppstar och genom att dimensionera
trummor och broar si att de hydrauliska férhallandena inte paverkas,
bedoms projektet inte heller forsvara mojligheten att uppnaé faststillda
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenférekomster

Det finns inga grundvattenférekomster lings den planerade
jarnvagsstrackan. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for grundvatten.



8. Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprék. Vid lokalisering och
utformning av jairnvagsanlaggningen har utgdngspunkten varit att
markanspréken ska bli s& sm& som mojligt utan att paverka jarnvigens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak ir i stort sett skogsmark, med undantag
for mindre arealer jordbruksmark i anslutning till dalgédngar och bebyggelse.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for statlig allmén vag eller tillfallig nyttjanderatt under
byggnadstiden. Markanspraken redovisas som:

e Jarnviagsmark med dganderatt

e Jiarnviagsmark med servitutsratt

e Vigomrade for allmin viag med vagratt

e Vigomrade for allmin vig med inskrankt vagratt

e Forindring av allmén vig

e Omrade for enskild vag

o Tillfallig nyttjanderatt
Markansprak samt &ndamél kommer att redovisas pa plankartorna.

8.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sidan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanviandning, se figur 8.1-1. Markanspraket kravs for att ge plats at den
nya sparanldggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anlaggningsdelar.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som
redovisas i jarnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriforrattning.

Permanent markansprak med traditionell dganderétt uppgar till cirka
1122 100 m?2.

8.2.  Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanldggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning.

Ritt att nyttja mark med servitutsritt behovs ofta for att sikerstilla eller
komma at delar i jirnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Markansprak med servitutsratt utgors till exempel av permanent
markétkomst for jarnvagsbroar, underhéll, service- och raddningsvigar,
skydd av anldggningen och anldggningsdelar, vattenmagasin,
dikesrensningar, tradsdkring och underhall av stangsel.

Totalt kommer cirka 740 900 m2 att tas i ansprak med servitutsratt.

8.3. Vagomrade for allman, statlig eller kommunal vag

Véagomréde for allmédnna vigar i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen
aven utrymme for viganordningar. Dessutom ingar i vigomradet en
kantremsa péa bada sidor om vigen som uppgér till 0,5 meter i
jordbruksmark och tva meter i skog, alternativt det utrymme som kravs for
sdkerhetszonens bredd.

Inga kommunala vagar berors av projektet.

8.3.1. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Vagratt uppkommer nér vaghallaren med stéd av en lagakraftvunnen
vagplan har stakat ut vigomréadet pa fastigheten och paborjat arbetet.
Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in fran allméant underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar viaghallaren har fatt vagratt &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada.

Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Detta
brukar informeras om med ett brev till berérda markégare. Den slutliga
ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta och
index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersiattningen avgors i
domstol.

Det nya vigomradet med vagratt for allman vag omfattar cirka 9400 m2.
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8.3.2. Vagomrade for allméan vag med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att markagaren tillats fortsatta med pagéende
markanvandning sd linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller vaganordningens utformning eller funktion.
Exempel pa inskrankt vagratt ar till exempel tryckbankar dar det kan
kombineras med jordbruk eller omréden for dagvattenledningar eller dar
vaghéllaren med jamna mellanrum behéver kunna underhélla diken.
Inskrankt vagratt anvands dven for att tillata vag 6ver eller under omréde
som faststills som jirnviagsmark.

Totalt kommer cirka 1100 m2 vagomrade for allméan vag med inskrankt
vagratt att tas i ansprak.
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B Jarnvagsmark med dganderatt
Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 8.1-1. Principskiss for markansprak.



8.4.  Forandring av allmén vag

Jarnvigsplanen medfor forandringar av allmén vig. Den allménna vig som
berors ar 651. Ny utformning av allmén vig planlidggs i denna jarnvagsplan.

Dir vig 651 passerar den nya jairnviagen kommer vigen att flyttas lite soderut
vilket innebar att ny mark tas i ansprik med vagratt.

Forandring av allménna vagar framgar av illustrationskartorna och redovisas
pa plankartan samt i fastighetsférteckningen. Indragning av allmén vig
uppgdr till cirka 900 m2.

8.5.  Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnviagsplan tas forslag till ersattningsvégar eller omledning
av enskilda viagar fram. Beslut om enskilda vigar fattas dock av Lantmateriet
i en lantmateriforrattning.

8.6.  Tillfallig nyttjanderétt (T)

Under byggnadstiden beh6vs mark for etableringsytor (ytor for uppstéllning
av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag, anldggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och atkomst till arbetsomradet. Marken behovs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Pa grund av ett masséverskott i
projektet, av bade jord- och bergmassor, beh6vs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Nyttjanderétten ar tillfallig och giller
under byggnadstiden, dock langst till och med 60 manader fran att marken
tagits i ansprak. Den mark som tas i ansprak kommer att aterstallas till
ursprungligt skick om inte annat avtalas med fastighetsagaren.

Totalt kommer cirka 1 267 900 m2 att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.7. Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom att
jarnvagen skar av skiften och darmed forsvarar markatkomsten, men
effekterna mildras i och med att tillgédnglighet siakras genom att
ersiattningsvagar anlaggs. Trafikverket kan dven medverka till markbyten for
att minska konsekvenserna av uppdelade skiften.

Anspraken per markslag ser ut enligt f6ljande:

e Jordbruksmark: cirka 37 420 m2 dganderitt, cirka 12 920 m2
servitutsritt, och cirka 43.190 m2 tillfalligt nyttjanderatt.

e Skogsmark: cirka 1 046 520 m24ganderitt, cirka 703 630 m2
servitutsritt, cirka 8480 m2viagomride med vagritt, cirka 900 m?2
vagomrade med inskrankt vagratt och cirka 1074 940 m? tillfalligt
nyttjanderatt.

For rennéringen innebdr jirnvagen en ytterligare barriir i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen. Renflyttlederna kan innehélla svara passager som till
exempel dlvar, viagar eller jarnvagar. Tillkommande barridrer och
passagemojligheter har ddrmed stor betydelse for hur vil samebyn kan
nyttja sina marker for renskotsel.

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstéar. Projektet bedoms dnda sammantaget paverka den pagaende
markanviandningen i omradet negativt.

8.8.  Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst iandamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med intentionen
att den avvattnande funktionen dven fortsatt ska bibehallas. Till denna
process hor bland annat samrad och 6verenskommelser med fastighetsigare
rorande andelstal eller paverkan pd avvattningen. I vissa fall kravs en
omprovning av markavvattningsforetag vid Mark- och miljodomstolen. I
sddana fall svarar Trafikverket for att ta fram ansokningshandlingar.
Péaverkan pad markavvattningsforetagen kan exempelvis ske i form av intrang
i batnadsomraden, omledning av diken samt genomledning under jarnviagen
via trumma/bro.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan med allmidnna vagar kommer att kungoéras for
granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som
underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakéagare och 6vriga
ldmna in synpunkter pa planen, de synpunkter som kommer in
sammanstalls och besvaras i ett granskningsutldtande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer di att kontaktas och far
méojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvigsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir jarnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill
siaga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om
fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
jarnvagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning
hos lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till

lantmiterimyndigheten, dar den férvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven foljande rattsverkningar
avseende allméan vag:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagrétt. For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller
berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér
vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den
ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2. Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehéller tekniska beskrivningar med krav som giller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsétgarder.

9.3.  Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnviagsplanen har féljande behov av anmailningar, dispenser
och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras.

e Jarnvigsanldggningen med tillhérande passager kommer att
forlaggas i skdarning pa ett femtontal platser langs strackan, dar
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permanenta avsdnkningar av grundvattenniva kommer att bli
nodvéandiga. Ingen av dessa grundvattensankningar bedéms paverka
allménna eller enskilda intressen varfor undantagsregeln i 11 kapitlet
12 § miljobalken bedoms kunna tillimpas. Tillstand for
vattenverksamhet bedoms siledes inte behovas, detta kommer dock
att siakerstillas infor arbetet med bygghandlingen.

For anldaggande av vig- och jarnvagsbroar 6ver Ratuén/Lillén,
Dalkarlsin, Storbacken och Ricklean (inklusive ett biflode till
Rickledn) kravs tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 §
miljobalken.

For ovriga vattendrag som passeras av jirnviagen - med tillhérande
bygg-, ersiattnings-, och serviceviagar - kommer anmélan om
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken att kravas. For
vissa vattendrag kan eventuellt undantagsregeln i 11 kapitel 12 §
miljobalken tillampas (om varken allménna eller enskilda intressen
skadas). Om undantagsregeln kan tillimpas kommer att utredas
infor arbetet med bygghandlingen.

Jarnvagen - med tillhérande bygg-, ersiattnings-, och servicevigar -
kommer att passera ett tjugotal myrmarker. Att griava ur och fylla
igen myrmarker samt leda om myrars vattenfloden kan krava
tillstdnd eller anmaélan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 §
miljobalken om myrmarken ar att betrakta som ett vattenomrade.
For att avgora om de myrmarker som passeras utgor vattenomraden
har Trafikverket gjort en initial bedomning utifran uppgifter om
vattenspeglar. Om en myrmark har en vattenspegel har Trafikverket
bedomt att den utgor ett vattenomrade och att tillstdnd eller
anmaélan behovs. Vidare har Trafikverket gjort en bedomning om
allméinna eller enskilda intressen kan péverkas. Ingen av de
myrmarker som passeras bedoms ha en vattenspegel (och dartill
bedoms varken allménna eller enskilda intressen péaverkas), varfor
Trafikverket gor bedomningen att varken tillstdnd eller anmélan
kravs. Bedomningen kommer att sikerstillas infor arbetet med
bygghandlingen.

Projektet bed6ms inte paverka nationell eller regional
bevarandestatus hos arter som omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen. Skulle det, i senare skeden, visa sig att det
finns risk att paverka skyddade arter kravs dispens fran
artskyddsforordningen.



Fonsteratgarder for fastigheten Edfastmark 7:248 ska provas mot
bestdimmelserna i 3 kapitlet 6 § miljobalken da byggnaden ingar i
riksintresset for kulturmiljovirden (Robertsfors).

Samréd med lansstyrelsen kommer att genomforas angéende de
fornldamningar som bedéms behova skyddas under byggtiden och
som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Exakt vilka
fornlamningar som kommer att berdras gar inte avgora i detta skede
da det ar lansstyrelsen som avgor hur stort ett fornlimningsomrade
ar. Samrad med lansstyrelsen kan behovas for vriga
kulturhistoriska lamningar som kan péaverkas.

Ingrepp i fornlamningar kraver tillstand enligt 2 kapitlet 12 §
kulturmiljolagen. Tillstind kommer att behova sokas for de
fornlamningar som bedéms kunna beroras och som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Exakt for vilka fornlamningar som
tillstdnd kommer att krivas gar dock inte avgora i detta skede da det
ar lansstyrelsen som avgor hur stort ett fornlimningsomrade ar.

De markavvattningsforetag som berors av jirnviagen hanteras i
processen med att upprétta en jarnvagsplan. Genom sérskilda
samrad med de fastighetsidgare som ar deltagare i de berorda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande
funktion. Ansokan om avveckling eller omprévning av
markavvattningsforetag kommer vid behov att sokas hos mark-
och miljddomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

Vid péatraffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kapitlet 11 § miljobalken eller en
anmalan goras enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd. Om férorenade massor pétraffas ska dessa
omhéndertas pa godkidnd mottagningsanldggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs
sarskilda tillstand.

Vid ateranviandning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstand
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer &n ringa fororeningsrisk.
Vid ringa féroreningsrisk ska en anmiélan goras till
tillsynsmyndigheten.

Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kriva tillsténd,
anmalan eller samrad enligt miljobalken.

e Anmilningar och tillstind enligt Miljoprovningsférordningen (SFS
2013:251) 29 kapitlet 34, 35, 48 och 49 §§ kan bli aktuella.

e Trafikverket kommer att s6ka bygglov enligt plan- och bygglagen
for vissa anldaggningar som exempelvis SIR-masterna och
teknikhus.

9.4. Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnviigsplan ir undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte férbuden for
atgiarder inom strandskyddat omréde eller omrédde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jairnvigsplan som faststills. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgarder som innebir en vasentlig andring av naturmiljon krivs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jairnvagsplan.
Undantaget giller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att
bygga jarnviagen och som faststills och ingar i jairnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderitt. Exempel pa verksamheter och dtgiarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningséatgarder, viltstangsel, servicevagar,
tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5.  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvander mallen "Miljosdkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som
till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anviands denna mall {6r att
kvalitetssikra att atgdrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att uppréttas diar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

93

Trafikverket har initierat ett arbete utifrdn det underlag som tagits fram i
projektet, vilket innebar att kartligga omraden med hogre naturviarden
langs hela strackan Umea-Skellefted som péverkas av den planerade
jarnvagen. Genom att samla information om hela strackningen Umea-
Skellefted framtriader en battre bild 6ver vilka typiska naturtyper som
dterkommande paverkas av jarnvagen. Utgadngspunkten i arbetet ar att
identifiera var mojligheterna och behoven for ekologisk kompensation
finns. Pa s& sétt uppnds mer varaktiga och verkningsfulla effekter 4n om
atgarder begransas till varje enskild jarnvéagsplan.

I den man det ar mojligt ska kompensationen utga fran de vardefullaste
livsmiljoer som gér forlorade i samband med byggande av
Norrbotniabanan. Men det kommer inte alltid att vara majligt att fullt ut
gora ekologisk kompensation med den utgdngspunkten. Det beror bland
annat pa att kompensationsatgirderna bara kan utforas genom frivilliga
avtal med berorda markigare da det saknas lagrum for Trafikverket att ta
mark i ansprak for kompensationséatgarder. Sen kan det finnas praktiska
aspekter som gor att vissa kompensationsatgarder bedoms lampligare dn
andra, bland annat eftersom det finns ménga fragetecken kring hur
forvaltningen av kompensationsatgirder ska skotas. Det kan darfor vara
mer ldmpligt att vilja kompensationsatgarder som mer ar av
engdngskaraktir, exempelvis inlosen av gammal skog, 4n mer
skotselkravande dtgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan kommer
arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgiarder att paga. Arbetet
med kompensationsatgiarderna kommer att 16pa som en egen process och
inte inga i varje enskild jarnvagsplan.

9.6. Masshanteringsplan

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhindertas pé det siatt som bedéms vara bast med hiansyn till kostnader
och miljépaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska si 1dngt som
mojligt teranvandas inom jarnvagsplanen och andra nirliggande projekt.
Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning ar mojligt. I det
fortsatta arbetet bor scenarier uppréttas som beskriver olika
anvandningsomraden for massorna men hansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.



10.

10.1.

Genomforande och finansiering

Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar ifrdn den
kommunoévergripande o6versiktsplanen, antagen 2019-06-14.

Foreslagen jairnvag kommer att berora delar av féljande planer:

DP 2409-p91/2. Detaljplan, Stantorsomradet, for idrottsandamal, Berord
fastighet Robertsfors Edfastmark 1:262.

24-ROB-155. Stadsplan for Stantorsvallen, Berord fastighet Robertsfors
Edfastmark 1:262.

2409-P90/7. Omradesbestimmelser for Robertsfors Bruk, Berord fastighet
Robertsfors Edfastmark 7:255.

Jarnvagsplan som tas fram fér inte strida mot géllande detaljplan eller
bestimmelser. Berorda planer har enligt beslut fran Robertsfors kommun
upphavts.

10.2.
10.2.1.

Genomférande
Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allménheten mdjlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklésenfragor och ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket dr byggherre och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

10.2.2. Produktion

Byggtiden kan komma att delas upp i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utforandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och
telearbeten). Forarbetena omfattar framst anldggande av bygg- och

ersattningsvagar, avverkningar och markforberedande arbeten som
genomfors innan anldaggningsarbetena sitter igdng. Nar anlaggningsarbetena
ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Lings med jarnviagen kommer det att behovas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomrédet. Flera byggvagar kommer, efter
byggtiden, att vara kvar och fungera som servicevigar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprenoren.

Trafikféring under byggtiden

Under byggtiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omrédet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer vid behov att ledas om
genom tillfalliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten genom
atgarder som hastighetsnedsattningar eller tillfilliga vaganordningar till
exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till narboende och allmédnhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3. Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvigsplanen vunnit laga kraft. Planerad
tid for byggstart ar 2024 och planerad trafikstart 2030.

10.2.4. Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behd6vs for jarnviagen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden for detta ar
oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren. Lantméterimyndigheten
har dessutom mojlighet att, med stéd av lagakraftvunnen jarnvigsplan,
besluta om att Trafikverket far 6verta mark och rittigheter enligt planen
aven om det inte finns nidgon 6verenskommelse.
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Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pd marken i enlighet med faststilld jarnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsagaren, nar kopehandling ar
upprittad eller nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantméaterimyndigheten mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till
marken, dven om inte alla beslut som till exempel ersittningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggtiden for upplag, etablering,
byggvigar etc. anviands i huvudsak mark som ligger utanfor sjdlva
jarnvagsomradet. Pa plankartan redovisas sdidan mark som omridden med
tillfallig nyttjanderatt. Pa grund av ett massdverskott, av bade jord- och
bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av
massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som
nyttjanderétten giller. Trafikverket far sedan anvidnda marken pé det sitt
som faststillts i planen. Ersittning betalas till fastighetsdgaren for den
tillfalliga nyttjanderitten. Det kan dven behovas andra myndighetstillstdnd
beroende pa vad marken ska anviandas till. Om inte annat avtalas med
fastighetsdgaren aterstélls marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vigar &r illustrerade pa
illustrationskartor. Anlaggning av enskilda viagar utreds och fastlaggs slutligt
ilantmateriforrattningar dir berorda ges mojlighet att paverka
vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvigsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Atgirder pa ledningsstraken
regleras direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en
lantméteriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsidgare som
innehar ledningar som passerar jirnvagen.

Ersattning

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de eventuella skador som uppstar i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild ritt
till en fastighet kan ha ratt till ersattning.

Ersittningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersdttning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhallandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den si kallade vardetidpunkten.



Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jarnviagsplan. Om det
inte gar att komma Gverens om ersittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmitaren om erséttning vid lantmateriférrattningen. Detta beslut
kan overklagas till mark- och miljodomstolen. I mark- och miljodomstolen
svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kostnader, oavsett
utgdngen i malet.

I de hogre instanserna, mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna niagot annorlunda. Niar Trafikverket har fort mélet
vidare giller samma regler som i forsta instans. Om det daremot ar
motparten som har fért mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.
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