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1. Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jairnvig mellan Ume& och Luled bedoms
skapa forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for niaringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstarka godstrafiken i landet
och majliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stiader.

Norrbotniabanans 6vergripande andamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling vilket har
ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héllbar utveckling
forutsatter att dessa dimensioner samspelar och dirfér ska Norrbotniabanan
tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

e Samspelade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e  God miljo och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en lingre tid. Utredning av jarnviagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram jarnvéigsplaner och
bygghandlingar f6r Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea.
Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning av hur striackningen och
utformningen av ett nytt eller ombyggt jarnvigsavsnitt ska se ut, vilken mark
som kravs och hur det ska byggas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnviagsplanen.

1.2.  Avgransning

Aktuell jarnvagsplan, Gryssjon-Robertsfors (JP03), striacker sig fran
kommungransen mellan Umea och Robertsfors vid Gryssjon till Robertsfors,
strax norr om Robertsfors tatort. Strackan ar cirka 30 kilometer 14ng. Den

foreslagna jarnvagsstrackningen ligger inom det utredningsomrade som
definierades i jirnviagsutredningen, (JU110).

I den hir planbeskrivningen beskrivs forutsittningar, lokalisering samt
utformning enbart for den aktuella striackan. Den aktuella jairnvagsplanen
angransar till andra pdgdende planer, i soder pagar JPo2 inom Umeé
kommun och i norr pagér JPo4 inom Robertsfors kommun, se figur 1.2-1.
1.3.  Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Den hir planbeskrivningen beskriver jarnvagsstrackningen och motiv till val
av lokalisering och utformning av jairnvagen, inklusive skyddsétgarder, samt
de markintrang som kravs for att jirnviagen ska kunna byggas.
Planbeskrivningen &r ett underlag till plankartan som tas fram for att ge
allmanheten, berorda fastighetsigare, riattighetsinnehavare samt andra
intressenter en 6vergripande bild av, forstaelse for och kunskap om den
lokalisering och utformning som utretts gillande den aktuella strackan.

Vid lokaliseringen och utformningen av jirnvagen har Trafikverkets tekniska
krav samt paverkan pa jirnvigens funktion, miljo, ekonomi samt
maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som 6vergripande dndamal f6r
Norrbotniabanan som helhet varit styrande. Utgédngspunkten har varit att,
till en skilig kostnad, finna en 16sning som &r sd bra som mgjligt ur de flesta
aspekter. Avviagningar har gjorts nar olika aspekter stitt mot varandra.

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors stracker sig fran Gryssjon vid
kommungrénsen till Umea kommun till strax norr om centralorten
Robertsfors, en stracka pa cirka 30 kilometer. Jirnvigen passerar vister om
bebyggelsen i Bobacken och korsar strak av sammanhéngande odlingsmark i
samband med Dalkarlsin for att sedan fortsitta genom skogslandskapet med
myrmarker strax norr om Bygded. Strax soder om Bygded och vig 664
planeras en driftplats som dven utformas sa att den mojliggor en eventuell
framtida utbyggnad till regionaltagsstation.

Norr om Bygdea fortsitter jairnvagen i utkanten av odlingsmark och
bebyggelse i Ondebyn och Junkboda, for att sedan fortsitta genom
skogslandskapet fram till Yttre Storbacken. Pa den Ostra sidan av jarnvigen
mot bebyggelsen anliggs en bullerskyddsvall.

P4 striackan fram mot Robertsfors kommer jirnvigen gd 6msom pa bank och
skarning.

Strax soder om Robertsfors gar jirnvigen pa en cirka 850 meter lang
landskapsbro 6ver Ricklean, odlingslandskapet, golfbanan och vig 651. P4
landskapsbrons vistra sida anldggs dven en bullerskyddsskiarm. Golfbanan
maste delvis flyttas och struktureras om for att ge plats for jarnviagen.

I Robertsfors, norr om vig 651, planeras en regionaltigsstation for
resandeutbyte. Strax norr om Robertsfors, pa Stantorsberget, finns ett
motionsspar som kommer att dras om i en ny striackning.
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Figur 1.2-1. Indelning av jarnvagsplaner mellan Umea-Skellefted.



1.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fréan trafiken eller
anldggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som faststlls utgors bland
annat av bullerskyddsétgéarder och atgarder for att minska barriareffekter for
areella niringar, mianniskor samt land- och vattenlevande djur.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststélls inte.
Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under byggtiden
omfattar bland annat dtgarder for att minimera intrang och stérningar i
natur- och vattenmiljoer, dtgarder for att minimera paverkan och spridning
av fororeningar till yt- och grundvatten, &tgarder for att undvika péverkan pa
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar samt atgirder for att
sakra tillgdnglighet och minimera stérningar for boendemilj6 och friluftsliv.

1.4.
1.4.1.

Samlad bedémning
Overgripande &ndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande andaméal om en ldngsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

For de projektspecifika méalen gillande funktion, ekonomi och hansyn
bedoms jarnviagsplanen bidra till god méluppfyllelse.

1.4.2. Miljomal

De miljoméal som bedoms vara relevanta for jairnvagsplanen ar begriansad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljé samt ett rikt vixt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till méluppfyllelse for vissa av miljomélen medan
maéluppfyllelsen for andra miljoméal motverkas, framst kortsiktigt.

1.4.3. Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jairnvagsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anvdndargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion bedéms sammantaget som god.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedéms bli mattligt
negativa, uppstér till f6ljd av:

e paverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

o forlusten av vissa objekt med hogt kulturhistoriskt virde samt
jarnvagens paverkan i 6ppna landskapsrum och pé uttryck for
riksintresset i Robertsfors,

o forlusten av vissa objekt med héga naturvirden,

e jdrnvagens barridreffekt for sivil manniskor, djur som niringar
(sarskilt rennéringen),

e luftburet buller frn den framtida tigtrafiken samt
e de storningar som byggandet av jirnvigen kommer medféra.

Sma-mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
rekreation och friluftsliv samt skogsbruk.

Slutligen bedoms projektet medféra sméa negativa konsekvenser for
jordbruk, yt- och grundvatten samt masshantering. Riskerna kopplade till
jarnvigen bedoms som acceptabla.

1.5. Overensstammelse med allmanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer
1.5.1. Allménna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsfoérfarande dar fyrstegsprincipen anviands och
atgdarderna bedoms ur miljésynpunkt. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om béasta mgjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen efterlevts. Vidare innebar
krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddséatgarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.

1.5.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jarnvigen l6per mer eller mindre parallellt med viag E4.
Projektet bedoms inte paverka nyttjandet av vag E4. I sydostra delen av
Robertsfors finns ett omréde av riksintresse for kulturmiljévarden (AC 14),
dar landskapsrummet och kulturhistoriska strukturer i odlingslandskapet
norr om Rickledn utgor uttryck for riksintresset. For att skydda riksintresset

mot atgiarder som kan medfora pataglig skada pa miljon anldggs en 1dng
landskapsbro pa strackan mellan Ricklean och den planerade
regionaltigsstationen.

Rickledn med omgivningar utgor riksintresse for naturvard dar vattendraget
samt floran och faunan i omradet utgor grund for utpekandet. Genom den
ldnga landskapsbron som anléggs mellan Rickledn och den planerade
regionaltigsstationen, bedoms de naturvarden som utgor grund for
utpekandet inte péverkas.

Tva Natura 2000-omréden ar beldgna i ndrheten av den planerade
jarnviagen: Sjulsmyran beldget viaster om planerad jarnvig och
Astromsforsen beliget dster om planerad jirnvig vid RickleAn. Omradena
bedoms varken paverkas direkt eller indirekt av projektet, vilket innebar att
bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -naturtyper i omradena inte
bedoms paverkas.

1.5.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppnd miljokvalitetsnormer
for fororeningar i utomhusluften eller f6r de vattenforekomster som berors
av jirnvigen.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten eller
omgivningsbuller.

1.6.  Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jirnvagen har utgdngspunkten varit att markanspréken ska
bli sd sma som mojligt utan att paverka jairnviagens funktion, medfora alltfér
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnviagsmark,
viagomrade for allmén vig eller tillfallig mark som tas i ansprak under
byggtiden.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sdkras.
For rennaringen innebar jirnviagen en ytterligare barriér i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.



1.7. Fortsatt arbete
1.7.1. Bygghandling

Nér jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehéller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsétgarder.

1.7.2. Kommande sakprévningar, kontroll och uppfdljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utover jairnvagsplanen, att kravas ett
antal sakprovningar som exempelvis anmaélningar och tillstand for
vattenverksamhet, samréd enligt kulturmilj6lagen och eventuella tillstdnd
for dndringar i markavvattningsforetag. Det kan dven bli provningar
avseende masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sikerstélla
att stillda krav foljs.

1.8. Genomférande och finansiering
1.8.1. Genomférande

Trafikverket ansvarar fér upprattande och granskning av jirnvéagsplanen.
Genom samradsprocessen far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt berérda
samt allmidnheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jairnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger &ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Langs med jarnvagen kommer det att behovas utrymme f6r
anldggningsarbeten samt tillfalliga omréden for etablering och upplag av
material och massor. Byggvagar behovs for transporter.

Jarnvigen far byggas forst sedan jarnvégsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart 4r 2024 och planerad trafikstart 2030.

1.8.2. Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnviagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga laster
eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sarbar
for storningar, som i vissa fall kan fororsaka driftstopp i industrin med
ekonomiska forluster som foljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredstillande
for landets godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar beldgna
langs kusten, vilket innebir att resenirerna far dka en stor omviag genom
inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar saledes 1dnga och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Luled, se figur
2.1-1, bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Norrbotniabanan ska forstiarka godstrafiken och
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

En ny jarnvag mellan Umed och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tg. Med Norrbotniabanan beridknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr, utan i hela landet eftersom mer dn hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer séderut.

Norrbotniabanan innebir dven att den regionala persontrafiken mellan
Umea, Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras jaimfort med dagens restid, vilket forstarker
mojligheterna till arbetspendling.

Totalt kommer sju jarnvagsplaner att tas fram for hela strackan, varav den
mellan Umea-Déava har faststéllts och laga kraft 4r vunnen. Foreliggande
jarnvagsplan avser strackan Gryssjon-Robertsfors, JP03, i Robertsfors
kommun.

~ Boden

Nyfors-Pitea

|_Pitea
N
4 N
Stambanan genom
ovre Norrland
Bastutrask- p S Skelleftea
Ronnskarsverken

Stambanan genom dbattafors

6vre Norrland

Gryssjon - Robertsfors

Umea

Botniabanan 0 10 20 30 40

_— — 0 S

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1-1. Norrbotniabanan, Umea-Luled med etapp 1
Umea-Skellefted och strackan Gryssjon-Robertsfors.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild
planliaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller en jarnvéagsplan, se figur 2.2-1. I planldggningsprocessen utreds
var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram en
lokalisering och utformning av foreslagen anldggning beror pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om si ar fallet tas en MKB
fram, i annat fall tas en miljobeskrivning fram. En MKB utgor ett separat
dokument som ska godkénnas av lansstyrelsen. Jarnvigsplanen hélls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstdller den. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket padborja byggandet av anldggningen.

Léansstyrelsen har beslutat att aktuellt projekt kan antas medfora betydande
miljopaverkan vilket innebér att en miljobedémning ska genomforas och att
en MKB ska upprittas. Arbetet med miljobedomningen omfattar insamling
av underlag samt analyser, miljdanpassning av projektet samt beskrivning av
projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av
miljobedomningsprocessen dr de samrad som genomfors som bidrar till
fordjupad kunskap och miljéanpassning av projektet.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen; fram till kungérande och
granskning. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berors och berord
allménhet. Detta for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt den tidigare processen
(bestaende av forstudie, utredning och plan), men f6ljer nu den nya
planldggningsprocessen, fran samradshandling, framtagande av planforslag
samt MKB och framét, se figur 2.2-1.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvigsplanen.

Fé'rstudie

\ Jarnvagsutredning /
Val av lokalisering beslutad 2011 J E -

Vagplan/larnvagsplan ¢

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

E for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa rmin av planférslag . Kungorande och granskning Faststallelse
:  betydande miljgpaverkan lokaliseringar P g samtev MKB

E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens | Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljépaverkan av alternativ. = godkénnande - (tillstyrkande)

* avev MKB -

: SAMRAD .

Figur 2.2-1. Planlaggningsprocessen. Orange linje markerar vart foreliggande jarnvagsplan befinner sig i processen.



Grasnas

2.2.1. Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underréattar drligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stallning till vilka av dessa projekt
som ska prévas. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebir betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspéverkan.

Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Genom lamplig utformning och hiansynstaganden
bedoms Norrbotniabanan kunna byggas utan att pataglig skada uppstar pa
négot riksintresse. Vidare sammanfaller korridoren vil med kommunal
planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att omraden med
hoga viarden endast paverkas i begriansad omfattning. Omraden som medfor

tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och de 16sningar som valts ar
konventionella och vil beprévade.

Genomforda samrdd med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
jarnvéagsutredningarna for Umea-Robertsfors, JU110, och Robertsfors-
Ostvik, JU120, visar att samsyn rider avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3. Jarnvagsplanens omfattning

Jarnviagsplanen Norrbotniabanan Gryssjon-Robertsfors omfattar cirka

30 kilometer nyanldggning av enkelspérig jairnvig med moétesstationer och
en regionaltagsstation for resandeutbyte i Robertsfors, pé en stracka fran
Gryssjon till strax norr om Robertsfors, (cirka kilometer 28+940 - 58+800 i
sparets langdmatning). I figur 2.3-1 redovisas beslutad korridor samt
planforslag.

Jarnvagsplanen omfattar dven forandring av vigomrade vid vig 651 i
Robertsfors.
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Figur 2.3-1. Beslutad korridor samt planférslag.
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2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamdl

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal 4r, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, att bidra till en langsiktigt héllbar utveckling. En
héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

¢ God miljo och langsiktig hallbarhet.
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Funktionsmadl

Ett tillgdngligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéende
linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god tillgdnglighet
for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionsvariationer.

En hég transportkvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Val
utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, vil forankrat
hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem: Vid lokalisering och utformning
av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla
manniskors transportbehov.

Projektspecifika funktionsmal

Lokalisering och utformning av jairnvagen och tillhérande
motesstationer ska goras med hénsyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet. Detta galler till exempel gangtider,
placering och avstdnd mellan moétesstationer.

Banans strickning ska mojliggora en framtida utbyggnad av en
regionaltagsstation i Bygdea. Narhet till boende, majlighet till
pendlarparkering, anslutande véagar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas.

En regionaltégsstation med god tillgéanglighet och andamaélsenlig
utformning ska anliaggas i Robertsfors. Viktiga malpunkter,
strukturer och samband i orten, nirhet till boende, majlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande vagar, ortens
utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla manniskors
behov ska beaktas.

Projektmadl

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett antal
projektmal, se avsnitt 2.4.2. De 6vergripande projektmalen for
Norrbotniabanan, som &r uppdelade pa funktionsmal och hansynsmal, ar
kopplade till de transportpolitiska méilen och miljomalen, vilka redovisas
under kapitel 6.1 och 6.4. Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i
utvirdering av de kvarvarande alternativen for att skapa en bra grund for val
av alternativ samt en god forankring av detta hos allménhet, berérda
myndigheter och organisationer.

Hdansynsmal

e Ensdker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker, modernt
utformad med vil genomarbetade l6sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

e En god milj6: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnvigen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen
sd att negativ paverkan pd manniskors halsa och miljon
minimeras.

Projektspecifika hdnsynsmal

e Ijarnvigsplanen ska anpassningar och skyddsatgirder vidtas for
att mojliggora passager och sa langt som majligt bibehélla
ekologiska samband.

e Barridrpaverkan och delning for manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begriansas.

e Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Bobacken.

e Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man
beaktas.

e Begrinsa intrang i kulturviarden av hog skyddsklass i bruksmiljon
vid Robertsfors.

e Landskapets helhetsviarden ska sarskilt beaktas i Robertsfors. Det
oppna landskapsrummet vid Rickledn, odlings- och
skogslandskapet vid Stantorsberget passeras med hénsyn till
landskapsbilden vid val av profillige och bank-/broutformning.

e Ensammanhéllen god boendemiljo ska efterstravas i byarna
langs strackan.

e Forutsittningar for fortsatt sportutovande och friluftsliv vid
Stantorsberget ska bibehallas.
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2.4.2. Projektspecifika mal for Gryssjon—Robertsfors

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande 4ndamalet och projektmalen
for Norrbotniabanan har ett antal projektspecifika mal {6r jarnviagsplanen
Gryssjon-Robertsfors tagits fram. De projektspecifika malen ar indelade i
funktionsmal, hansynsmal och ekonomiska mal.

Nedan redovisas samtliga projektspecifika mal fér jairnviagsplanen,
tillsammans med de 6vergripande projektmaélen. I avsnitt 6.3 utvirderas
maéluppfyllelsen for jarnvagsplanen for de projektspecifika malen.

Ekonomiska madl

e Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv. En optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

e Enresurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas for
en resurseffektiv energianvindning och bidra till ett fossilfritt
sambhille

Projektspecifika ekonomiska mal

e Jarnvagens strackning ska utformas sé att &ndamalet och
framtagna projektmal uppfylls till lagsta mojliga
anlaggningskostnad.

e Jirnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsittning att minimera livscykelkostnaderna.

e Anliggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Striackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen.



2.5.
2.5.1.

Tidigare utredningar och beslut
Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnviagssystemet anvinder
Trafikverket en metod, fyrstegsprincipen, dar mojliga forbattringar av
transportsystemet prévas stegvis, se figur 2.5-1.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts dels
1idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplusalternativ”, vilket skulle innebdra en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ir att dtgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar
otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider &r stort for saval
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jirnvag ar ett mer héallbart
alternativ 4n transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgirder.

En omfattande upprustning av Stambanan genom 6vre Norrland enligt steg
4 skulle inte heller méta de behov som finns. En upprustning skulle kriva
investeringar i paritet med en ny jairnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat utfall vad giller transporter och restider eftersom de viktigaste
malpunkterna finns langs kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett
l&ngsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 2.5-1. Atgarder enligt fyrstegsprincipen

2.5.2. Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (davarande Banverket) ett
regeringsuppdrag om en idé till en ny jarnvig pé strackan Umea-Lule&-
Haparanda. I idéstudien studerades mojliga utbyggnadsetapper.
Trafikverket rekommenderade ar 2004 striackan Skellefted-Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att férstudier bor upprittas for att
klargora om utbyggnad av hela strickan Umea-Luled kan bli aktuell.

2.5.3. Forstudier

Mellan ar 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa striackan Umeé-Luled. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pé strackan Umeé-Luleé
pé en Oversiktlig niva.

2.5.4. Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jirnviagsutredningar som baserades
pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. I jirnviagsutredningarna
beslutades en utredningskorridor for lokalisering 1angs hela strackan. Delen
Gryssjon-Robertsfors ligger inom den beslutade utredningskorridoren for
JU110, strackan Umeé-Robertsfors, se figur 2.3-1.

2.5.5. Linjestudier for jarnvagsplan

Ar 2017 inledde Trafikverket arbetet med att ta fram en strickning genom
Robertsfors kommun. Arbetet med linjestudien utgick fran beslutade
korridorer fran JU110 och JU120. PM Linjestudier inneholl forslag pa
strackningar for de bada jarnvagsplanerna Gryssjon-Robertsfors och
Robertsfors-Ytterbyn. Tre till fem olika sparlinjer studerades i PM
Linjestudier. Identifiering och utvirdering av linjer inom
utredningskorridoren genomférdes enligt en stegvis process dar 6versiktliga
studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre
alternativ allteftersom kunskapen om forutsiattningar och konsekvenser
fordjupades.

Den samlade bedomningen av foreslagna sparlinjer har gjorts utifran en
sammanvagning av projektets alternativskiljande konsekvenser med héansyn
till funktion, samhélle, genomférande, ekonomi och milj6 samt
maluppfyllelse av de projektspecifika malen. Linjestudierna mynnade uti en
optimerad linje som utgor aktuellt planforslag, som framgéar av figur 2.5-2.

2.5.6. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vésterbottens ldn har i ett yttrande efter forstudieskedet i
projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvigsanlaggningen fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.
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Figur 2.5-2 Orienteringskarta Gryssjon-Robertsfors.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut den 4 maj 2017 baserat pa

de utférda jairnvagsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopéverkan.



3. Forutsattningar

3.1.
3.1.1.

Jarnvagens funktion och standard
Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar en lank i den framtida Norrbotniabanan mellan
Umeé och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre Norrland vid
Umeé godsbangard strax norr om Umeé C. Darigenom far den ocksé en
direkt koppling till Botniabanan, se figur 3.1-1.

Stambanan genom d6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Brécke till
Luled, inklusive strackan Vannas-Umea. Banan ar enkelsparig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-
Vannis, dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tillatna
axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan ir enkelspérig med ldnga avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard och 1aga tilldtna
vagnvikter. Begransningarna innebir bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa 6vriga delar av systemet. Detta
hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av Sverige, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar f6r industrin. Att
banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den ar
mycket sdrbar i samband med mer omfattande stérningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora forluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksa att persontrafiken i
stort sett ar begriansad till nagra fa nattag per dygn. De flesta stdderna ar
beldgna langs kusten vilket innebar att resenirerna far dka en omviag genom
inlandet om de ska resa med tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland dr Haparandabanan,
Malmbanan, Bastutrask-Ronnskarsverken (Skelleftebanan), Botniabanan,
Adalsbanan, Mittbanan, Nyfors-Pite& (Pitebanan) och Norra Stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1ank mellan norra och sédra Sverige. Den ar en
modern, enkelsparig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tillditna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pa tigtyp. I Vasteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mgjliggor trafik vidare séderut till
Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I Ume# ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland.
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Figur 3.1-1. Befintligt jarnvagsnat samt utredningskorridoren for Norrbotniabanan
Umea-Lulea.



3.1.2. Vagnat

Allmanna vagar

Vig E4 ar regionens viktigaste vag for gods- och persontrafik. P4 viag E4 ar
narmare 20 procent tung trafik, vilket ar en hég andel. Den planerade
jarnvégen gér i nara anslutning upp till cirka fem kilometer bort fran viag E4,
se figur 3.1-2.

I tabell 3.1-1 redovisas antalet fordon per dygn (referensér 2018,
Trafikverkets senaste kompletta métér) som trafikerar de allménna véagarna i

omradet som berdrs av jairnvagsplanen.

En cykelvig gar parallellt med vag 651 i anslutning till Robertsfors.
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Figur 3.1-2. Befintligt vagnat.

Tabell 3.1-1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2018 p& de allménna végar som passeras
av den planerade jarnvagen

Véag | Platsbeskrivning Personbilar Lastbilar | Fordon/dygn
E4 Mellan Savar och vag 5900 1121 7021
664
E4 Mellan vag 664 och 651 | 5300 1113 6413
651 | So6der om Robertsfors 1705 248 1953
664 | Vaster om Bygded 240 25 265

Bobacksfaboda

37+000

Enskilda vagar

Ett flertal enskilda vigar, varav flera mindre skogsbilvigar, passeras av den
planerade jarnvigen. Dessa kommer i vissa fall att stdngas av och ledas om
for att fortsattningsvis mojliggora tillgdnglighet till bostédder, jord- och
skogsbruksmark. Flera av de enskilda vigarna anvinds av narboende som
gang- och cykelvagar.
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3.1.3. Resecentrum

I dagsliget finns en mindre och enklare busstation i Robertsfors titort. I
stationen finns ett rum med bankar och toalett ordnat for vintande
resendrer. I anslutning till busstationen finns parkering for bil.
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3.2.

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn hilften av den
tunga godstrafiken kommer frén norr med destination i séder. De storsta
godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland ar omfattande. De storsta
flodena utgors av systemtag (godstdg dar alla vagnar har gemensam
utgdngspunkt och destination).

Trafik och anvandargrupper

P& Norrbotniabanan forvintas relativt omfattande trafikering av transporter
med farligt gods. Transporter av farligt gods sker dven pa vagnatet.

Inom jarnvagsplanens naromrade sker godstransporter idag fraimst pa vag.
Cirka 20 procent av trafiken pa viag E4 utgors av tung trafik och avser
godstransporter. Inom Robertsfors kommun finns ett differentierat
niringsliv med olika slags behov av transporter. Skogsindustrin och
jordbruket star for en stor del av transporterna inom kommunen.

Persontrafik och pendling

Vagnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sdrklass storsta reseflédena. Persontransporter inom omréadet sker
framforallt med bil pa vig E4. Pendlingsresor sker i huvudsak till Umea. Av
totalt cirka 3800 invanare i arbetsfor alder i Robertsfors kommun
arbetspendlar dagligen cirka 1100 invanare ut frdin kommunen. Cirka

350 personer arbetspendlar in till Robertsfors kommun.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten passerar genom utredningsomradet via viag E4. Robertsfors
kommun ansvarar for ett flertal linjer till/fran Robertsfors.

Gang- och cykeltrafik
Befintliga vigar som korsas av den nya jarnvigens strackning saknar

generellt gdng- och cykelviagar. Av hiansyn till den begrinsade forekomsten
av sammanhingande bebyggelse lings strickan bedoms géng- och
cykeltrafiken i omradet vara begransad. I Robertsfors striacker sig en ging-
och cykelvdag utmed norra sidan av vig 651. Kustlandsvidgen anviands ocksa
som gang- och cykelvig i Gryssjon. Ovrig gang- och cykeltrafik som
forekommer pa strackan fardas langs viagrenen pa omradets vigar.

3.3.
3.3.1.

Lokalsamhaélle och regional utveckling
Befolkning och bebyggelse

Robertsfors kommun har en befolkningsméngd pa cirka 6 800 personer
(2017-12-31). I Robertsfors titort bor cirka 2000 personer, de tvé
niirliggande titorterna Bygded och Aniset har cirka 670 respektive 640
invanare.

Bebyggelsen inom delen Gryssjon-Robertsfors ar frimst koncentrerad till
tatorterna Bygded och Robertsfors, samt mindre bebyggelse utspridd langs
hela strickan. Till exempel Bobacken, Junkboda, Ondebyn, Yttre
Storbacken, Lill-Tyrilsjon och Gamla Storbacken.

3.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Robertsfors kommun har en stor del av befolkningen en gymnasial
utbildningsniva eller eftergymnasial utbildningsniva p& mer 4n tva ar. De
storsta sysselsattningsomrédena i kommunen ar inom vérd och omsorg,
tillverkning och utvinning, utbildning samt jordbruk och skogsbruk.
Industriomradet i Robertsfors har utvecklats med flera mindre féretag inom
tillverkande industrin. Arbetstillfillen i Robertsfors kommun var cirka 2400
stycken, ar 2016.

3.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan Robertsfors

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgér frdn den
kommunoévergripande 6versiktsplanen. Den nu géllande 6versiktsplanen
antogs sommaren 2019. Arbetet med jarnviagsplanen utgar fran den aktuella
oversiktsplanen. Den planerade strackningen for Norrbotniabanan hindrar
inte att i framtiden kunna etablera naringsverksamhet och handel i narheten
av jarnvagen.

Robertsfors kommun planerar fortatning av bostider vilka koncentreras till
tatorterna samt byar med pendlingsvinliga 1agen. For Robertsfors finns
planer pa att 6ka bebyggelsen Osterut mot Siked och mot havet. I Bygdea
planeras bebyggelse mot sdder och mot havet. Den planerade jairnvigens
strackning gar mellan tatorterna och de planerade utvecklingsomrédena i
Robertsfors. I Bygdea gar jarnvagskorridoren vister om det planerade
omradet for bostader.

Det finns inga motstridigheter mellan jarnvagsplanen och den nu gillande
oversiktsplanen.
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Fordjupad oversiktsplan for Ricklean

En fordjupad Gversiktsplan for Rickledn antogs 1994. Syftet med planen ar
att sdkerstalla uppvandringsmojligheter for lax och 6ring i an, bland annat i
samband med kraftstationerna i Robertsfors.

Den planerade jarnvigen innebér inte att vandringshinder for fisk skapas.

Detaljplaner och omradesbestammelser

Detalj- eller stadsplaner samt omradesbestimmelser finns for tatorterna
Robertsfors och Bygdea. Vid Bygded berors inga detalj-/stadsplaner eller
omréadesbestammelser av den planerade jarnvigen.

I Robertsfors berors detaljplanen for Stantorsomradet, stadsplanen for
Stantorsvallen samt omradesbestimmelser for Robertsfors bruk av den
planerade jarnviagen med tillhorande service- och ersiattningsvagar. En
jarnvag far inte byggas i strid mot detaljplaner eller omradesbestimmelser.
De berorda planerna och bestimmelserna har enligt beslut frin Robertsfors
kommun upphévts.

Foljande planer har upphévts for att inte strida mot jarnvagsplanen:

e Detaljplan 2409-p91/2.
e Del avstadsplan 24-ROB-155.

e Omridesbestimmelser 2409-P90/7.

3.3.4.

Mittracke/2+1-vag E4

Trafikverket planerar for ombyggnad av vag E4 till 2+1-vdg med mittriacke
(fran nio till 14 meters viagbredd). Ombyggnaden planeras pa sex strackor
mellan Siked-Bure-Yttervik samt striickan Djikneboda-Bygded. Atgirderna
ska oka trafiksikerheten pé striackan och 6ka framkomligheten.

Ovriga planer

Manga anslutningsvagar langs vag E4 stiangs och ersétts med mer trafiksékra
korsningar eller knyts ihop med parallellvigar.

Strackan forbi Bygded planeras i samrad mellan projekt E4 och
Norrbotniabanan. I projekt E4 planeras planskilda faunapassager vid
Gladaberget (norr om Djakneboda) och vid Granberget (Siked). Passagerna
over E4 harmoniserar med faunapassagerna over jarnvigen vid Bobacken
och strax norr om Robertsfors.



Kraftledning Yttersjon till Robertsfors

Trafikverket planerar for byggnation av en ny kraftledning fran Yttersjon i
Vindelns kommun till Robertsfors tdtort i Robertsfors kommun. Syftet med
kraftledningen ar att kraftférsorja Norrbotniabanan.

For att fa bygga och anvidnda en kraftledning kravs tillstdnd enligt ellagen, s&
kallad natkoncession for linje. Trafikverket avser ansoka om natkoncession
och en process for detta har paborjats och pagar parallellt arbetet med att ta
fram en jarnvégsplan for Norrbotniabanan.

3.4. Riksintresse och Natura 2000-omraden

En sammanstillning av riksintressen inom jarnviagens utredningskorridor
och Natura 2000-omraden i nirheten av utredningskorridoren redovisas i

. Robertsfors
tabell 3.4-1 samt i figur 3.4-1. 3.4.4. Vattenkraft
Rickledn med Naturvard, 3 kap 6. § Naturvardsverket . o . . L . .
L omgivningar Ricklean foreslés att bli ett riksintresse for vattenkraft. Detta beaktas dock ej
3.4.1. Kommunikationer . e
i framtagandet av jarnvagsplanen.
Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse Sjulsmyran Natura 2000, 7 kap. 28 § Naturvardsverket
for kommunikationer. En stor del av trafiken pa viag E4 utgors av gods . .
. o . .. Astromsforsen Natura 2000, 7 kap. 28 § Naturvardsverket
vilket ocksa utgor grund for utpekandet.
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Figur 3.4-1 Riksintressen och Natura 2000

3.4.2. Kulturmiljo

I sydostra delen av Robertsfors finns ett omrdde som omfattas av
riksintresse for kulturmiljovarden (AC 14). Riksintresset utgors av ett
industrisamhalle med bebyggelse som speglar utvecklingen fran 1750-talets
jarnbruk fram till vira dagar.

Tabell 3.4-1. Riksintressen i eller i narheten av jarnvagens utredningskorridor.

Riksintresse/
Natura 2000

Utredningskorridor
Norrbotniabanan,
vag E4

Syddstra delen av

Samhallssektor och
lagrum i miljébalken

Kommunikationer, 3 kap. 8
]

Kulturmiljovard, 3 kap. 6 §

Ansvarig myndighet

Trafikverket

Riksantikvarieambetet

I riksintressemiljon ingar bruksomradet med vilbevarade arbetarbostéder,
herrgird och mekanisk verkstad samt RickleAn med dammar, kraftverk och
bevattningskanal. I riksintresset ingér dven ett storre sammanhingande
landskapsavsnitt med ett 6ppet odlingslandskap séder och Oster om
bruksomradet.

3.4.3. Naturvard

Rickledn med omgivningar utgor ett riksintresse for naturvérd, dar
vattendraget samt floran och faunan i omradet utgor grund for utpekandet.
Striackan dar an flyter fram mellan Robertsfors och havet, en striacka péa cirka
15 kilometer, har inte flottledsrensats vilket ar unikt for ett norrlandskt
vattendrag av denna storlek.
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3.4.5. Natura 2000-omraden

Det finns tva Natura 2000-omréden i den planerade jirnvagens naromréde.

Sjulsmyrans Natura 2000-omrade &r belédget vister om den planerade
jarnvagen, cirka sex kilometer vister om Djikneboda.

Astromsforsens Natura 2000-omrade, som ir en del av Rickledn, ir beliget
Oster om den planerade jarnvigen, cirka sju kilometer nedstroms
Robertsfors.

3.5.

3.5.1.

Landskapet och staden
Overgripande

Den planerade jarnvigen passerar tva storre samhaéllen i Robertsfors
kommun, Bygded i séder och Robertsfors i norr. Vag E4 utgor en
transportled i naromrédet. Genom landskapet, ofta 1angs med dalgingarna,
gar lokala transportstrék i form av mindre landsvagar.

Vattendragen Dalkarlsdn, Storbéacken och Rickleén skapar strik i landskapet
langs vilka odlingsmarker och bebyggelse ar orienterade. Den sodra delen av
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strackan passerar i huvudsak skogsmarker for att sedan g genom
odlingsmarkerna i Bobacken, Junkboda och Robertsfors.

Soder och norr om Robertsfors ar terrdngen nigot kuperad med
sammanhingande skogsmarker. I direkt anslutning till tétorten skapar
odlingsmarker och golfbana tillsammans med Rickledns dalging ett 6ppet
tatortsnira landskapsrum soder och 6ster om Robertsfors.

Norr om vag 651 tar skogsmarker ater vid. Pa Stantorsberget finns sport- och
friluftsomréaden samt ett vattentorn som genom sitt hoga lage utgor ett
tydligt landmarke.

3.5.2. Landskapstyper

Landskapet kan delas in i olika landskapstyper som karaktariseras av en viss
generell uppbyggnad. Karaktaren bygger till stor del pa naturgivna faktorer
som geologi, topografi och vegetation, men dven pa den historiska
utvecklingen och minniskans nyttjande av landskapet. I omradet har
landskapstyperna skogs-och myrlandskap, odlingslandskap, titorter och
mosaiklandskap identifierats, se figur 3.5-1.

Kroksjon

Figur 3.5-1. Landskapstyper och karaktarsomraden. Numreringen syftar pa karaktarsomradena som beskrivs i avsnitt 3.5.2.
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Skogs- och myrlandskap

Skogs- och myrlandskapet karaktariseras av ett smékuperat landskap med
storre barrskogsomraden och spridda vatmarker av olika storlek i ligpunkter
iterrangen. I anslutning till vitmarksomréaden och vattendrag finns ofta
mindre sjoar.

Skogsmarken ar generellt hart brukad och domineras av barrtrad. Genom
skogsmarkerna gir en kraftledningsgata som stracker sig parallellt med
jarnvagens planerade dragning.

For landskapstypen har tre karaktarsomréden identifierats:

Skogslandskap sydvdst om Bygded (nr 11 figur 3.5-1)
Omrédet utgors av relativt flacka och ssmmanhidngande skogsomraden av
barrskogskaraktiar uppbrutna av vitmarker och mindre sjdar.

Enstaka bostiader finns i kanten mot mosaiklandskapet vid till exempel
Lilldbron och vid kanten mot odlingslandskapet i Bobacken. Det visuella
landskapsviardet bedoms som mattligt.

Landskap 7

1

—-— Grans jarnvagsplan  yk Landmarke
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Skogs- och
myrlandskap

[0 Tatortsyta
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Skogslandskap mellan Bygdea och Robertsfors (nr 31 figur 3.5-1)

Omradet bestér av sammanhéngande skogsmarker med dldre barrblandskog
uppbrutna av vdtmarker och mindre sjoar. Skogslandskapet bryts av
odlingslandskapet vid Yttre Storbdcken innan fortsatt utbredning mot
Robertsfors och Siked. Bebyggelsen bestér av enstaka hus i kanterna av
odlingsmarkerna i Bobacken, Yttre Storbacken och Robertsfors. Det finns fa
transportstrak och fa manniskor vistas i omréadet. Det visuella
landskapsvardet bedoms som maéttligt.

3.5-2. Friluftsomrade vid Robertsfors. Vy fran
Stantorsberget dver idrottsplats och 6ppet landskap. Foto:
WSP Sverige AB.

Friluftsomrade vid Robertsfors (nr 71 figur 3.5-1)

Friluftsomradet i utkanten av Robertsfors har en lattillgdnglig idrottsplats,
slalombacke och motionsspér pa och vid det skogsbevuxna Stantorsberget,
se figur 3.5-2. Tillsammans med det 6ppna landskapsrummet pa andra sidan
av vig 651 utgor omradet entrén till Robertsfors dsterifran. Vattentornet pa
Stantorsbergets topp ar ett landmarke i omradet. Det visuella landskaps-
vardet bedoms som mattligt-hogt.

Odlingslandskap och mosaiklandskap

Odlingslandskapet karaktiriseras av ett 6ppet landskap med storre,
sammanhangande odlingsmarker. Dessa ar ofta orienterade langs
vattendrag och avgrinsade av skogsmark. Oppenheten ger linga utblickar
over landskapet. Bebyggelse i form av byamiljoer forekommer. Den hogre
vegetationen domineras av 16vtrad och buskar i brynzoner och kring
vattendrag.

I utkanterna av de sammanhéngande odlingsmarkerna, i grainsen mellan
odlad mark och skog skapas mosaiklandskap. Mosaiklandskapet
karaktériseras av sméskaliga odlingsfalt och mindre skogspartier som flikar
in i varandra. Utblickarna 6ver landskapet 4r har korta och begrénsade och
bebyggelsen glesare.

Figur 3.5-3. Dalkarlsan, soder om jarnvagens planerade passage, och
odlingslandskapet i Dalkarlsans dalgéng dar jarnvagen kommer passera. Foto:
WSP Sverige AB.

Odlings- och mosaiklandskapen sammanfaller ofta med vardefulla och
kinsliga kulturlandskap.

For landskapstyperna har tre karaktarsomraden identifierats:

Odlingslandskap vid Bobacken (nr 21 figur 3.5-1)

Det sammanhéngande, alderdomliga kulturlandskapet och odlingsmarkerna
i dalgéngen langs Dalkarlsén kantas av byggelsegrupperingar beldgna pa
hoéjderna ovanfor odlingsmarkerna och lings Angesjon. Dalkarlsén slingrar
sig genom dalgdngen med en 16vskogsridd som bryter upp landskapet i
mindre delar, se figur 3.5-3. Odlingslandskapet ar smaskaligt och pé grund
av detta kansligt for skalbrott och visuell paverkan av storskaliga strukturer.
Barrskogsmarkerna norr och séder om dalgdngen ramar in och bidrar till att
odlingsmarken skapar ett tydligt strak i landskapet. I kanterna lings med
dalgangen skapar mindre landsvagar viktiga rorelsestrak genom landskapet.
Landskapsvardet bedoms som hogt.

Odlingslandskap norr om Bygded (nr 4 1 figur 3.5-1)

Landskapet dr hir en blandning av storskaligt odlingslandskap narmare
Bygded och mer sméaskaligt mosaiklandskap kring Junkboda och Ondebyn.
Variationen mellan storskaligt- och smabrutet, med 16vskogsridaer,
igenvuxen odlingsmark och brukad barrskog, delar av landskapet och skapar
rum. Trots detta ar odlingsmarkerna sammankopplade och med
bebyggelsegrupperingar pa hojderna skapas siktlinjer i varierande skala. Det
finns en kénslighet for storskaliga infrastrukturatgarder som skapar skal-
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Figur 3.5-4. Smaskaligt odlingslandskap vid Yttre Storbacken

med gamla gardsmilicer. Foto: WSP Sverige AB.

och strukturbrott. Mellan bebyggelsen gér viktiga transportstrak i form av
mindre landsvéigar. Landskapsvardet bedoms som relativt hogt.

Odlingslandskap vid Storbdcken (nr 51 figur 3.5-1)

Odlingslandskapet dr sméaskaligt med gamla gardsmiljoer, se figur 3.5-4.
Skalan ar varierande med en blandning av tita, smé intima skogsmarker och
mer 6ppna odlingsmarker, vilket ger en kinslighet for storskaliga
infrastrukturatgiarder som skapar skal- och strukturbrott. Storbacken rinner
ikanten av omradet och bebyggelsen ar lokaliserad till hGjderna i kanten pa
landskapsrummet. Landskapsvirdet bedoms relativt hogt.

Tatort

Tatorter ar platser dar det ar maximalt 200 meter mellan bostader och dar
fler 4n 200 personer bor. Landskapet och naturen &r starkt paverkade av
manniskors rorelser och marknyttjande. Denna landskapstyp finns vid
Robertsfors tatort och utgor dven ett eget karaktarsomréde:
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Figur 3.5-5. Gamla bruksomradet i Robertsfors med golfbanans éppna landskap.
Foto: WSP Sverige AB.



Robertsfors tdtortsndra landskap (nr 6 i figur 3.5-1)

Robertsfors titort har byggts upp kring Ricklein dar nirheten till de bordiga
markerna ldngs &n och omgivande skogsmarker har gett forutsattningar for
samhillets framviaxt. Omradet bestar av en historiskt intressant bruksmiljo
med bevarade byggnader och strukturer, se figur 3.5-5. I dalen finns bade
storskalig odlingsmark sydvist om Robertsfors och odlingsmarker och
golfbana invid samhaéllets sydostra kant.

Odlingsmarken och golfbanan skapar tillsammans med Rickledns dalging
ett flackt Oppet tatortsnira landskapsrum. Trots dungar med
blandskogsvegetation pé golfbanan upplevs det som ett 6ppet landskap med
langa siktlinjer. Landskapet ar kinsligt for tillforande av storskaliga element
som paverkar landskapets skala och strukturella uppbyggnad. Barrskogen pa
den hogre terrdangen i dalens kanter ramar in landskapsrummet. Omradet
som den planerade jarnviagen passerar utgor tillsammans med
friluftsomrédet pa andra sidan vig 651 entrén till Robertsfors osterifran.
Landskapsvardet ar hogt tack vare det 6ppna landskapsrummet och miljon
langs &n och bruksomradet. Den titortsnara, historiska miljon vid bruket
utgor kdarnan i omradets karaktar. Rickledn och kulturjarnvagen ger en tydlig

struktur, delar det 6ppna landskapet och ar viktiga for forstéelsen av
omrédets uppbyggnad.

3.6.  Milj6 och hélsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de milj6- och hélsoaspekter
som kan beroras av projektet. I jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs miljo- och hélsoaspekter i detalj.

3.6.1. Boende och halsa

Stora delar av planerad jarnvagsstracka utgors av skogs- och
odlingslandskap med litet inslag av infrastruktur, bebyggelse och dylikt.

Bostadsbebyggelsen utgors fraimst av gdrdsmiljoer i byarna Bobacken,
Ondebyn, Junkboda och Yttre Storbicken. Det mest titbefolkade omradet
utmed strickan dr tdtorten Robertsfors.

3.6.2. Kulturmiljo

I den kulturarvsanalys som har tagits fram i projektet behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska
ldmningar, bebyggda miljoer och kulturhistoriska samband och strukturer.

Liangs den planerade jarnvagen finns en mangfald av kulturhistoriska
uttryck, se figur 3.6-1. Dessa omfattar allt ifrén ett forhistoriskt landskap
som berittar om sambandet mellan landhojning efter istiden och tidig
mansklig etablering, till det rationellt brukade odlingslandskapet med pragel
av 1900-tal.
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Figur 3.6-1. Landskapsutsnitt, lamningar (fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar) samt riksintressen for kulturmiljovarden.
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Landskapsutsnitt 1: Skog- och myrmark, sddra delen (ca km 29-39)
Sodra delen av omrédet utgors av tidigare utmarkslandskap, se figur 3.6-2
(siffrorna nedan avser numrering i figur 3.6-2). Omradet ar myr rikt och
praglas mestadels av skogslandskap. Storsta delarna av omradet har inte
genomgétt nagra storre forandringar sedan tiden da merparten av marken
nyttjades som utmarker. Det forekommer ingen bebyggelse och relativt fa
lamningar i jairnvagens narhet. Samtliga lamningar utgor 6vriga
kulturhistoriska lamningar (1 och 2), forutom ett forhistoriskt rose vid
Jéttenberget (4). Spar finns av aktiviteter kopplade till skoglig verksamhet
sdsom bldckor i trad och ett fital kolbottnar. Den gamla Kustlandsvigen gar
genom omradet i nordost-sydvastlig riktning (3).

Landskapsutsnitt 2: Dalgdngarnas odlingslandskap (ca km 39-47)

I detta landskapsavsnitt dndras lamningsbilden nagot di landskapet 4r mer
odlat och det férekommer bebyggelseenheter, som bade ar i bruk och som
har Gvergetts. Landskapsbilden domineras av det 6ppna odlingslandskapet i
dalgdngen vid Dalkarls&n och de 6ppna odlingsmarkerna kring Ondebyn och
Junkboda, se figur 3.6-3 (siffrorna nedan avser numrering i figur 3.6-3).
Mellan de 6ppna landskapen finns ett mer utpraglat skogslandskap med
flertalet myrar. I skogslandskapet dterfinns lamningar i form av blackor fran
aldre tiders skogsbruk (5).

Bobacken ir en dldre enhet med skriftliga beldgg ned i medeltid (6).
Bobacken dr som helhet utpekad i Robertsfors kulturmiljoprogram. Flertalet
av byggnaderna i byn ar sannolikt dldre med en bevarad karaktir. I byn finns
Kaptensbostillet Thurdinska gdrden med mangardsbyggnad frén 1820-tal
och en timrad rundloge (7). Thurdinska garden ar utpekad i kulturmiljo-
programmet och dir klassificerad till hogsta klass, vilket innebir att garden
bedoms ha synnerligen hogt kulturhistoriskt varde.

Pé norra sidan av Polacksforsen finns en bebyggelselimning som utgor
fornldmning och dven en foérhistorisk boplats (8). Cirka 400 meter ldngre
norrut finns den fortfarande bebyggda enheten Héjden med stenmurar, en
eventuell fagata, flera husgrunder och ett rojningsrose (9). Hojden uppges
vara ett sd kallat nybygge som ska ha etablerats pa 1880-talet, men uppgifter
finns om att bebyggelse ska ha funnits pa platsen redan kring 1850-talet.
Gérdsbebyggelsen dr idag delvis fordndrad och moderniserad. I omradet
kring Ondebyn och Junkboda fortsitter bebyggelsen med flertalet gardar
som har bevarat sin siarpraglade 1800-talskaraktir (10). I Junkboda finns
dven en lamning i form av fossil dker (10).

I anslutande skogsmark till Junkboda finns flera torplamningar med
omkringliggande fossil akermark, bland annat tvé soldattorp (11). Det finns
fa forhistoriska spér i omradet. Enstaka résen finns inom landskapsutsnittet
varav ett hamnar i jarnviagens direkta narhet (12).
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Figur 3.6-3. Urval av sarskilt vardebarande lamningar/miljoer i landskapsutsnitt 2: Dalgangarnas odlingslandskap.
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Landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen (ca km 47-51)

Efter Junkboda tar skogs- och myrmark vid igen och lamningsbilden blir
glesare, se figur 3.6-4 (siffan nedan avser numrering i figur 3.6-4). Inom
omrédet finns enstaka tjardalar som visar pa skogsbruk. Kolnings-
anldggningar forekommer men &r relativt utspridda. Fibodar med
omkringliggande fossil aker forekommer invid planerade service-
/ersittnings-/byggvigar men inte i jirnvigens direkta nirhet (13). Omréadet
saknar egentlig bebyggelse.

Landskapsutsnitt 4: Robertsforsomradet (ca km 51-59)

Sodra delen av Robertsforsomrédet utgors till storsta del av skogslandskap
med ett sammanhéngande odlingsstrik vid Gamla Storbacken/Laxmarken,
se figur 3.6—5 (siffrorna nedan avser numrering i figur 3.6—5). Dar finns
aven bebyggelsemiljer langs med odlingsstraket. Invid Robertsfors utgors
landskapet frimst av odlingsmark som tillhort brukets tidigare storjordbruk.
Stora delar av Robertsfors utgor riksintresse for kulturmiljévarden (14). Norr
om Robertsfors utgors landskapet av skogsmark.

Forhistoriska lamningar finns i form av spar av boplatser, till exempel
boplatsgropar och vallar, troligen frin stenildern (16). Aven enstaka gravar
som hogar och stensittningar forekommer inom landskapsutsnittet men
ingen i jarnvagens direkta nirhet. Skogslandskapet har anvants for
utmarksbruk, bland annat kolning och timmeruttag till Robertsfors bruk. De
mest forekommande ldmningarna ar kolbottnar och kolarkojor, som det
finns ett stort antal av runt Robertsfors (15). Dessa forsag bruket med kol
och visar tydligt pa skogens betydelse for jarnframstillningen. Flertal
kolbottnar och kolarkojor hamnar under jarnvagen eller service-
/ersittnings-/byggvigar och flera hamnar i jairnvigens direkta narhet.
Manga av kolbottnarna och resterna efter kolarkojorna har kommit fram i
samband med arkeologiska utredningar, ndgot som gor att
fornldmningsbilden blir rik just i de omraden som utretts. Det dr dirmed
sannolikt att det vid framtida utredningar i narliggande omraden hittas
lamningar av samma slag och i ungefiar samma antal.
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Figur 3.6-4 Urval av sérskilt vardebarande lamningar/miljer i landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen.
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Figur 3.6-5. Urval av sarskilt vardebarande lamningar/miljcer i landskapsutsnitt 4: Robertsforsomradet.
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Riksintresse for kulturmiljovarden, Robertsfors

Omrédet av riksintresse Robertsfors (AC 14) utgors av en komplex och
maéngfacetterad kulturmiljé som i landskap och bebyggelse uppvisar fysiska
uttryck for en 1ang historisk period, se figur 3.6-6. Sammantaget aterspeglar
dessa uttryck den tekniska, ekonomiska och sociala utvecklingen. Under
flertalet epoker har jordbruksverksamheten i Robertsfors haft en central
betydelse, inte bara for ortens invanare utan for hela lanet och periodvis for
stora delar av 6vriga Norrland. Jarnbrukets dgare etablerade ett storjordbruk
for forsorjningen av arbetarna med familjer. Det anlades forsoksfilt dar
anstillda agronomer bedrev framgangsrika vetenskapliga experiment for att
fa fram nya grodor som passade att odla i det norrlandska klimatet.
Storjordbruket vid Robertsfors blev en forebild for och bidrog dven
ekonomiskt till uppriattandet av ett 40-tal monsterjordbruk i Norr- och
Visterbotten.

Upplevelsen och ldsbarheten av det 6ppna odlingslandskapet i hela dess
utbredning séder och 6ster om bruksmiljon, inklusive de delar som idag
nyttjas som golfbana, har en avgorande betydelse for forstaelsen av
jordbruksverksamhetens centrala roll i Robertsfors och Norrlands historiska
utveckling.

Det 6ppna odlingslandskapet utgor ett uttryck for riksintresset. Konkret
innebar detta att:

e De visuella sambanden mellan bruksmiljon och jordbrukslandskapet
ska kunna utladsas. Jordbruket har varit en viktig del av brukets
verksamhet genom matforsorjning till arbetarna. Det
kulturhistoriska sambandet 4r paA manga sitt en unik foreteelse for
Robertsfors bruk.

e Siktlinjer fran Storgatan/vig 651 mot bruksbebyggelsen ar en
viktig vy da den kan betraktas som en entré till Robertsfors och det
forsta matet fran sydost med riksintresset och kulturmiljon. Vyn
mot Robertsfors domineras av korta alléer, en lada och bebyggelse
kopplad till gamla bruket.

e Jiarnvigsbanken (kulturjarnvigen) pavisar det kulturhistoriska
sambandet till Siked hamn.
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Figur 3.6-6 Riksintresse for kulturmiljovarden, Robertsfors.
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3.6.3. Pé ett avstind av cirka 0,5-3 kilometer frin planerad jarnvég finns ett antal
naturvardsavtal, nyckelbiotoper och naturvarden utpekade av Skogs-

styrelsen, se figur 3.6-7.

Naturmilj

I den planerade jarnvégens direkta narhet finns inte ndgot naturreservat
eller Natura 2000-omréde. Sjulsmyrans Natura 2000-omréde, som dven ar
skyddat som naturreservat, dr beldget vaster om den planerade jarnvégen,
cirka sex kilometer vister om Djidkneboda. Astromsforsens Natura 2000-
omréde ar en del av Ricklean, belédget 6ster om den planerade jarnvégen,
cirka en mil nedstréms Robertsfors.

Inga av lansstyrelsen utpekade naturgrusférekomster berors av planerad
jarnvag.

I projektet har ett antal naturvirdesinventeringar och artspecifika
utredningar genomforts. De objekt som identifierats vid inventeringar
bendmns naturvirdesobjekt och delas in i fyra klasser, se tabell 3.6-1.
Naturvardesklass 1 innebér storst betydelse for biologisk méngfald, klass 2
stor positiv betydelse, klass 3 pétaglig positiv betydelse och klass 4 viss
positiv betydelse.

Rickledn med omgivningar ar av riksintresse for naturvérden dar vatten-
draget samt floran och faunan i omradet utgor grund fér utpekandet, se
figur 3.4-1.

Naturmiljon ldngs den planerade jarnvagen utgors till stor del av myr-
omréden (till exempel Savtrasket, Regnsjomyran, Lingforsmyran,
Géangsmyran, Spjutmyran, Degermyran, Stor-Bussumyran och Lill-
Bussumyran) samt jordbruksmark vid Bobacken, Yttre Storbacken och
Robertsfors, se figur 3.6-7. Planerad jarnvag beror tva objekt som finns
utpekade i ldnsstyrelsens vitmarksinventering. Dessa dr myrkomplexet
Regnsjomyran och Stor-Regnsjoklippen samt myrkomplexet Ainget.

De objekt som bedoms uppna hogsta eller hogt naturvirde, klass 1 eller 2,
utgors framst av storre vattendrag som trots mansklig pdverkan bedoms
uppfylla viktiga landskapsekologiska funktioner. Ricklean, tillsammans med
sina omgivningar, innehar klass 1. Betesmarken i anslutning till Rickledn
innehar klass 2. Objekt med pétagligt naturvirde, klass 3, utgors av delvis
péverkade myromraden, vitmarker, skogsomriaden och mindre vattendrag.

Tabell 3.6-1. Naturvardesklassning enligt svensk standard (SS 199000:2014).
Naturvardesklass Naturvéarde

Klass 1 Hogsta naturvérde
Klass 2 Hogt naturvarde
Klass 3 Patagligt naturvarde
Klass 4 Visst naturvarde
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Figur 3.6-7. Naturforutsattningar
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Objekt identifierade i naturvirdes- samt figelinventeringar redovisas i
figur 3.6-8 och 3.6-9. I texten nedan redogors for de objekt som ligger nira
planerad jarnvég eller som bedoms kunna péverkas. En redovisning av
samtliga inventerade objekt aterfinns i MKB:n samt i inventerings-
rapporterna.

Naturvardesobjekt i omradet mellan Savtrask och Djakneboda

Omkring de sédra delarna av den planerade jairnvagens strackning
forekommer ett antal myrar (objekt nr 52, 53, 54, 55, 63, 64, 65, 66) samt en
sénkt sjo, Regnsjon (K1). Omradena innehar patagliga naturvarden och flera
bedoms vara av sarskilt varde for vitmarksfaglar.

Vattendraget Ratuén, (objekt nr 62, V2, V3, K2), ar mycket blockrikt med
strommande vatten och ir inte flottningsrensad eller ritad. An tillsammans
med sina strandzoner och naromrade innehar hogt naturvarde. De naturliga
och varierande strukturerna utmed Ratuén hyser virden for flera olika arter.

Naturvardesobjekt i omradet kring Bobacken

I omradet kring Bobacken forekommer naturvirden i form av Asjons vistra
strand (objekt nr 67), en limnisk strand och barrblandskog med en naturlig
vatmarksvegetation som innehar patagligt naturvarde. Har forekommer

Osjon

Stérre myr vid
Savtrasket

K1 - Regnsjon

Ostra delen
av Savtrasket

Sydostra delen
av Stormyran

Grasnas

V1 - Béck fran

¥ Sévtrasket

[\léset

Floremark

V2 - Ratuén

dven en myr som Gvergar i tallsumpskog (objekt nr 68) och som bedoms
inneha pétagligt naturvarde.

Dalkarlsan (objekt nr 70, K3 och V4), ir en storre & med ett relativt naturligt
och varierat forlopp som innehar hogt naturviarde. Artvirden finns genom
forekomst av utter (rédlistad i kategorin NT, se tabell 3.6-2), baver,
rodlistade fagelarter, ett flertal fiskarter och rikligt med vattenmossor.

Naturvardesobjekt i skogslandskapet mellan Bygdea och Storbacken

De flacka skogsmarkerna runt Bygded innehéller sma och stora myrar med
spar av omfattande dikningar. Vissa myrar har dock patagligt varde (objekt
nr 74 och 78) och utgor viktiga habitat for faglar.

Rumpelbicken (objekt nr V5, V6), ar ett litet vattendrag som bedéms ha visst
naturvarde. Pa strackor dar backen gar genom kulturlandskap dr den starkt
péverkad genom ritning.

Pé striackan forekommer tvd omraden med blandskogsbestdnd med
varierande inslag av barrtrad och varierande dlder (objekt nr 75, 77, 83, K4).
Omrédena hyser naturvardsarter och bedoms inneha patagliga naturviarden.

. lorpet O,
Bobacksfaboda

K2 - Ratuan(/Lillan)

.

Ku.llholmen Oppen vatmark och

Stor-Bussumyran (objekt nr 87), en stor helt 6ppen myr, innehar patagligt
naturvirde. De 6ppna ytorna och vattenspeglarna ar av stort viarde for
vadare och andra vatmarksfaglar. Skravelbacken (objekt nr V7), ett dikat
skogsvattendrag, innehar visst naturvirde.

Hundraérig hogrest tallskog forekommer vid Yttre Storbacken (objekt K5)
och bedoms inneha patagligt naturvarde. Omréadet har naturviardeskvaliteter
i form av delvis flerskiktat tradbestand, forekomst av dod ved och
naturvardsarter.

Vattendraget Storbiacken (objekt nr 89-91, V9-11) ar en forsande biack med
varierande bredd. Delar av vattendraget bedoms inneha hogt naturviarde och
andra delar bedoms ha patagligt naturvarde. Vattnet ar brunfirgat men klart
och det finns en del déd ved i sjdlva vattendraget. Naturliga brynzoner
forekommer och 16vdominerad skog med ett flertal tradarter ar av viarde for
fagellivet. Arterna utter (rodlistad i kategorin NT), oring och stensimpa finns
rapporterade.
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Figur 3.6-8. Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. Fér NV-klassning se tabell 3.6-1.
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Naturvardesobijekt i landskapet runt Robertsfors

Soder om Robertsfors praglas landskapet av nérhet till Ricklean (objekt nr
V12) med omgivande jordbruksmarker. Ett flertal mindre vattendrag samt
sjoar och vatmarker finns kring Robertsfors. En vatmark forekommer vid
Tyrilsjon (objekt nr 94) som omges av granskog (objekt nr 96). Bada dessa
omraden bedoms inneha pétagligt naturvarde.

Tabell 3.6-2 Rddlistan ar en beddémning 6ver arters risk att do ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstdnd i Sverige.

Rodlistningskategori Betydelse

EX Utddd (Extinct)

EW Utdod i vilt tillstand (Extinct in
the wild)

RE Nationellt utdéd (Regionally
extinct)

CR Akut hotad (Critically
endangered)

EN Starkt hotad (Endangered)

VU Sarbar (Vulnerable)

NT Néara hotad (Near threatened)

LC Livskraftig (Least concern)

DD Kunskapsbrist (Data
deficiency)

NE Ej beddmd (Not evaluated)

Rickledn (objekt nr V12), en storre & (35-45 meter bred) med naturligt lopp i
omvixlande jordbruks- och skogslandskap innehar hogsta naturvarde.
Strackan nedstroms Robertsfors har inte flottledsrensats. Baver och utter
(rodlistad i kategorin NT) finns rapporterade fran an. Rickledn ar en av tre
indexilvar for forvaltning av lax i Ostersjon. Aven bestind av havsoring,
harr, flodnejonoga och stensimpa dr goda och bottenfaunan ar artrik. I
anslutning till Rickledn forekommer ett blandskogsomréde pa fore detta
odlingsmark (objekt nr 97) med pétagligt naturviarde samt en hiavdad
betesmark (objekt nr 98) som innehar hogt naturvirde.

Langst i norr utmed strickan forekommer pétagliga naturvirden i form av
hallmarkstallskog (objekt nr 99 samt 101) samt Smedsmyrtjairnen med
omgivande vitmark (objekt nr 100).

Skyddade och rédlistade arter

Artskyddsférordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och vixter
och innebar skydd som avser arters lokala, regionala och nationella
bevarandestatus. Det innebar ddrmed forbud mot sddana atgarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som ar baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestimmelser) giller skyddet dven artens
livsmiljo.

Om planerade &tgarder strider mot artskyddsférordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av
gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsatgirder och anpassningar
vidtagits sa att paverkan fran projektet inte kan avses avsiktliga. Det kravs
ocksa att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning. For de arter som ar
skyddade enligt internationella bestimmelser géller dven att projektet ska ha
ett allt overskuggande allménintresse.

Aven rodlistade arter ska visas extra hinsyn for att uppfylla kraven i
miljobalkens allmdnna hansynsregler. Rodlistning ar en klassificering av
arter efter en bedomning av deras utdéenderisk, se tabell 3.6-2.

I nidrheten av planerad jarnvag finns observationer av ett flertal arter av
faglar, groddjur, vaxter och vattenanknutna arter sisom exempelvis utter,
vilka ar skyddade enligt artskyddsférordningen och som inte har gynnsam
bevarandestatus. Ett fatal vanliga men nationellt fridlysta karlvaxtarter inom
grupperna lummervixter och orkidéer har patraffats inom
undersokningsomradet.
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Figur 3.6-9 Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. Fér NV-klassning se tabell 3.6-1.
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Faglar

Ett 70-tal figelarter har noterats, varav ett 20-tal s kallade naturvirdsarter,
flera rodlistade arter eller arter upptagna i artskyddsforordningen. Ett flertal
naturvardesobjekt bedoms vara av virde for fagellivet.

Fladdermdss

Samtliga fladdermusarter i Sverige ar skyddade, vilket d4ven innebir att deras
boplatser och viktigaste jaktrevir inte far forstoras. Omvéaxlande landskap
med element som vatten, stranddngar, I6vdominerad strandskog, jordbruks-
mark och skogsholmar ar potentiella fladdermushabitat.

Vid potentiellt lampliga omriden gjordes riktade artinventeringar av
fladdermdss. Minst fem olika fladdermusarter forekommer langs med
jarnvagens strackning, alla rodlistade i kategorin livskraftig.

Groddjur och kraldjur

Mindre vattensalamander inventerades pa lampliga lokaler med hjalp av
fallor i samband med vattnet i strandkanten. Tre vuxna individer patraffades
vid Smedsmyrtjarnen vid Robertsfors.

Arterna huggorm, kopparodla, skogsodla, vanlig groda, dkergroda och vanlig
padda ar vanliga i storre delen av landet och forekommer med hég sanno-
likhet inom omrédet for planerad jarnvag, trots att inga individer har
patréffats vid inventeringar.

Ovriga artinventeringar
En riktad inventering har genomforts dir arten Violett guldvinge eftersoktes.
Inga fynd gjordes. Stormusslor har inventerats i filt. Inga fynd gjordes.

Generellt biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de dr skyddade med generella biotopskydd i hela
landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av rationaliserad
markanvandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.

De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta viardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap.

Ett biotopskyddat objekt har identifierats inom den inventerade korridoren:
ett smavatten i form av ett 6ppet dike, se figur 3.6-10. Det aktuella diket, ett
drianeringsdike som avslutas vid en brunn, ar beldget vid Bobacken (cirka
kilometer 40+500). En stracka av cirka 50—100 meter uppstroms brunnen
har permanent vatten under merparten av éret.
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Figur 3.6-10 Oppet dike i byn Bobacken som omfattas av det generella
biotopskyddet.

Strandskyddade omraden

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken. Syftet med strandskyddet &ar
att 1angsiktigt “trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till
strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten”. Generellt strandskydd giller for Sveriges land- och vatten-
omraden. Det generella strandskyddet dr 100 meter fran strandkanten bade
pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon.

Inom ett strandskyddsomrade ar det forbjudet att uppféra nya byggnader
eller utféra andra &tgiarder som motverkar strandskyddets syften. Vid
byggande av jarnvag provar lansstyrelsen fragan om strandskydd inom
ramen for jarnvagsprocessen. Om det finns delar av jairnvagsprojektet som
inte ingar i faststéllelsen, eller som i lagens mening inte ar att betrakta som
byggande av jarnvag, kan dispens fran strandskyddet behova s6kas hos
lansstyrelsen eller kommunen.

I Vasterbottens ldn finns en generell avgransning av strandskyddet, bade for
sjoar och for vattendrag. For alla sjoar géller 100 meter strandskydd for de
sjoar som finns markerade p& den topografiska kartan (skala 1:50 000). For
vattendrag ska avgransningen tolkas med hjilp av den 6versiktskarta (skala
1:500 000) som finns bifogat i beslutet om strandskydd fran ar 1979. De
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vattendrag som pa kartan ar sarskilt markerade omfattas av 100 meter
strandskydd.

Langs med strackan har tolv strandskyddade vatten identifierats. Dessa
utgors av Savtrasket, Ratudn(/Lillan), Dalkarlsan, Rickledn och ett antal
mindre vattendrag.

Ovriga skyddade och utpekade omraden
Rickledn med omgivningar utgors av riksintresse for naturvard dar
vattendraget samt floran och faunan i omradet utgor grund for utpekandet.

Den mycket blockrika, relativt opdverkade Ratuan innehar hogt naturvarde
och riknas som en nyckelbiotop av Naturvardsverket. Artvirden finns
genom férekomst av utter (NT) och riklig forekomst av vattenmossor.
Biotopvirdet ar patagligt.

Dalkarlsans blockrika vattendragsstrackor riaknas som nyckelbiotop.
Artvirden finns genom férekomst av utter, rodlistade fagelarter och rikligt
med vattenmossor. Biotopvirdet ar patagligt.

For beskrivning av Sjulsmyrans naturreservat se tidigare avsnitt om Natura
2000-omraden.



3.6.4. Barriarer

Den planerade jarnvagen gér till storsta delen genom ett flackt skogs-
landskap med myrmarker. Jarnviagen passerar vaster om Bygded och Gver
Dalkarlsan och Rickledn. I Robertsfors gar jairnvigen genom bruksmiljon,
med passage over kulturjarnviagen, golfbanan och Stantorsbergets
motionsomréde.

Naturen i omrédet utmed striackan inbjuder till ett flertal olika slags
friluftsaktiviteter (se avsnitt 3.6.5).

Maénniskor ror sig i strak langs bland annat Ricklean, Robertsfors golfbana,
till och frén motionsomrédet Stantorsberget och langs delar av Kustlands-
vagen.

Ran, Gran och Mala samebyar bedriver renskétsel inom omradet (se avsnitt
3.6.9). Samebyarna har utformat renbruksplaner dir renskétseln i berérda
omréaden beskrivs mer detaljerat.

Redan idag utgor vig E4 en kraftig barridr i omradet. Ett flertal viltolyckor
sker arligen i anslutning till bland annat vig E4, vdg 664 och vag 651.

Utter eller spar av utter har rapporterats i Ratudn(/Lilldn) vid Djakneboda,
Dalkarlsan, Storbiacken och Rickledn. Man kan anta att utter finns inom
samtliga fiskférande vatten i anslutning till den planerade jarnvigen.
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3.6.5. Rekreation och friluftsliv

Landskapet bjuder in till ett flertal olika typer av friluftsaktiviteter, se figur
3.6-11. Det finns skogs- och myrmarker med rika mgjligheter till rekreation i
form av skidakning, barplockning, vandring och ridning. Flera olika vatten-
drag i omradet bjuder in till naturupplevelser, fiske- och paddlings-
mojligheter. De 6ppna markerna langs vattendragen och vatmarks-
komplexen i omradet bjuder in till bland annat figelskadning. Det finns flera
algskotselomraden och jaktlag i omradet.

Omrédet som berors av planerad jarnvig och dess niromréde hyser inga
regionala eller nationella varden for rekreation och friluftsliv. Daremot finns
ett flertal kommunala intressen, se figur 3.6-11.

Stantorsberget i Robertsfors

Motionsomradet Stantorsberget har ett elljusspar pa totalt cirka 7,8
kilometer fér promenader, 16pning och skidédkning. Det finns dven
skidbacke, isbana, fotbollsplaner och mgjlighet att utéva friidrott.

Robertsfors golfbana

Robertsfors golfbana, med 18 hél, ligger pd det gamla bruksomradet, med
brukshotellet frin sekelskiftet som klubbhus. Banan ér till karaktdren
huvudsakligen en parkbana, med visst skogsinslag.

Ricklean
Rickledn erbjuder ett mycket bra sportfiske i strommande vatten. Det finns
bland annat gidda, havsoring och harr.

Vandringsleder

Vandringsleden Fiskestigen stracker sig frén Robertsfors tatort, langs med
Rickledns strand och vidare till RickleAins mynning i havet. Leden erbjuder
en latt vandring utan storre hojdskillnader i ett naturskont omréade med
iordningsstéllda rastplatser.

Lings den sa kallade Brukskanalen som gér genom det gamla klassiska
bruksomradet i Robertsfors och ut till Ricklean finns det mojlighet till
naturskéna promenader.

Skoterleder
Ett flertal skoterleder gir genom det omréde som berors av den planerade
jarnvagen, se figur 3.6-11:

e Sodra kommungrinsen-Bygdea-Robertsfors,

¢ Junkboda-Bygdea,

o Robertsfors-Sike3,

¢ Ringled runt Robertsfors samhalle.

Skoterlederna underhélls av Robertsfors skoterklubb i samverkan med
Robertsfors kommun.

Skyttebanor
Gevirsskyttebana och korthallsbana finns i Robertsfors.
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Figur 3.6-11. Rekreation- och friluftsliv.
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Idrottsanldggningar

Fotbollsplaner av konstgris finns pa Stantorsvallen och av naturgras pé
Arena tunnan och Lilla Wembley i Robertsfors samt p& Stenmyrsvallen i
Bygdea.

Boulebanor finns i Udden, Robertsfors och Stenmyrsvallen, Bygdea.

Idrottshallar finns tillgédngliga for foreningslivet kvillar och helger i
Robertsfors, Bygdea och Djdkneboda.

Vintertid finns isbanor i Robertsfors, Bygdea och Djakneboda.

Tennisbana finns i Nis utanfor Bygdea.

Skidspar finns forutom péa Stantorsberget dven i form av Golfsparet (tva
slingor fem respektive sju kilometer) med start pa golfbanan i Robertsfors, i

Bygded (2,5 kilometer) och Djakneboda (2,2 kilometer).

Badhus finns i Robertsfors.

3.6.6. Buller och vibrationer

Luftburet buller

Stora delar av planerad jarnvagsstriacka utgors av skogs- och
odlingslandskap med litet inslag av infrastruktur, bebyggelse och dylikt.
Bostadsbebyggelsen utgors framst av glest utspridd girdsbebyggelse i byarna
Bobacken, Ondebyn, Junkboda och Yttre Storbicken. Det mest titbefolkade
omrédet utmed striackan ar tatorten Robertsfors.

I influensomradet for jarnvagen, det vill sdga det omrade som kommer att
paverkas av buller fran den framtida tagtrafiken, finns 24 bostdder samt en
forskola och skola. Denna bebyggelse ar i dagslaget inte sarskilt pdverkad av
luftburet buller fran trafik. I Robertsfors bidrar vig 651 med forhallandevis
hoga ljudnivaer. Nagra bostader intill vagen har i dagsliget ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad och maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA. Har
ligger dven en forskola och skola som idag har ekvivalenta ljudnivéer upp till
55 dBA pa skolgardarna.

Det finns tva fagelomraden som kan vara kénsliga for bullerpaverkan langs
strackan: Savtrasket i soder (cirka kilometer 30+000 till 31+000) och
jordbrukslandskapet vid Bobacken och Dalkarlsan (cirka kilometer 40+500).
Stora delar av Savtrasket ar idag paverkade av buller fran E4. I Bobacken ar
ljudnivan idag lag.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer
Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2, 2017) angett
riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, se tabell 3.6-4.

Riktvirdena har sitt ursprung i ett riksdagsbeslut frén ar 1997 och utgor ett
stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genom-
forande av skyddsatgarder mot héga buller- och vibrationsnivaer. Rikt-
vardena ska normalt uppnas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Projektet Norrbotniabanan riknas som nybyggnad och rikt-
viardena i tabell 3.6-4 ska darfor tillimpas.
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Allmédnt om buller

Manniskor vistas oftast i ljudmiljoer som ligger mellan 20—100 dBA,
se figur nedan.

8 ('O” 8 8 g 8 Ekvivalenta
a o a a a a ljudnivaer
@ W [o2] W W @
> > > > > >

A 5 = A ~ ..II

Diskotek Jetplan
Sovrum
Tyst natur Storstadsgata ) )
Normalt samtal Smartgransen

For att efterlikna manniskans upplevelse av buller gors en s kallad A-
vagning av ljudet och enheten som da anviands ar dBA. Det finns tva olika
bullermétt som brukar anvéandas:

e Ekvivalent ljudniva - en form av medelljudniva, vanligtvis under ett
dygn

¢ Maximal ljudniva - den hogsta ljudniva, till exempel av en
tagpassage, som uppkommer under en viss period (vanligtvis ett

dygn)

Decibelskalan ar logaritmisk vilket innebar att buller fran tva kallor inte kan
adderas och subtraheras som vanligt. En skillnad pé 8 - 10 dBA upplevs som
en fordubbling respektive halvering av ljudet. For vag- och spartrafik ger en

fordubbling/halvering av trafiken en 6kning/minskning pa cirka tre dBA.

Den dominerande killan till buller fran tag utgors av det rulljud som alstras
vid kontakten mellan hjul och sparril. Andra kallor kan exempelvis vara ljud
fran hjul och boggi, stromavtagaren pa taket, bromsskrik och signalering.
Ljudnivan paverkas av avstand fran jarnvagen, topografi, typ av tig, hastighet
samt ldngd pa tdgen. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas ocksa av antal tag
vilket inte har nagon betydelse for den maximala ljudnivan.

For jarnvagstrafik ar det vanligast att riktvarden for maximal ljudniva ar
svarast att klara och man brukar darfor sdga att den maximala ljudnivén ar
dimensionerande for de bullerskyddsétgarder som Trafikverket genomfor.



Tabell 3.6-4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller omradestyp

Bostider?

Vardlokaler®

Skolor och undervisnings-
lokaler®

Bostadsomraden med lag
bakgrundsniva'?

Parker och andra
rekreationsytor i titorter
Friluftsomraden

Betydelsefulla
fagelomraden
Hotell??13

Kontor!?14

Ekvivalent
ljudniva,
Leq24h,
utomhus
55 dBA3
60 dBA*

55 dBA3
60 dBA*
45 dBA

45-55 dBA

40 dBA

50 dBA

Ekvivalent
ljudniva, Leq2an
utomhus pa
uteplats/skolgard
55 dBA

55 dBA

Maximal ljudniva,
Lmax utomhus pa
uteplats/skolgard

70 dBA®

70 dBAC

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre dn 250 km/h
> Om ljudnivan éverskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hégst 5 dBA fem gdnger per trafikdrsmedelnatt

Ekvivalent
ljudniva, Leq2an
inomhus

30 dBA

30 dBA
30 dBA

30 dBA
35 dBA

Maximal ljudniva,
Lmax inomhus
45 dBA®

45 dBA®
45 dBAM!

45 dBA
50 dBA

Maximal
vibrations-niva,
mm/s vagd RMS
inomhus

0,4 mm/s’

0,4 mm/s’

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hdgst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s

vagd RMS

8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10F&r dverskridas med hogst 10 dBA fem gdnger per timme dagtid (06-18)

11 F&r 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

2 Riktvarden foér dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for sémn och vila
14 Avser rum fér enskilt arbete
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3.6.7. Jordbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken &r jord- och skogsbruksnéringarna av nationell
betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande sitt, genom att annan mark tas i ansprak.

I 6versiktsplanen for Robertsfors kommun beskrivs att skyddet av vardefull
jordbruksmark ar en viktig prioritering i kommunens planering.
Brukningsvird jordbruksmark ska ej tas i ansprak for boende. Lamplig
mark for boende, niringsliv och handel finns utpekad i 6versiktsplanen.
Detta for att styra nybyggande, nyetableringar och expansion.

Enligt en oversiktlig gradering av akermarken i Sverige innehar all
jordbruksmark i den planerade jirnvagens nérhet klass 3 (pa en tiogradig
skala dar tio a4r hogst) avseende ekonomiskt avkastningsvirde.

Jordbruksmark finns i Bobacken, Ondebyn, Junkboda, Yttre Storbicken och
Robertsfors.

3.6.8. Skogsbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sé 1angt det
ar mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk.

Planerad jarnvag passerar till stor del aktivt brukad skogsmark i olika
avverkningsstadier. Den genomsnittliga skogliga boniteten (den produktiva
skogsmarkens forméga att producera virke) for Robertsfors kommun ar

3,6 skogskubikmeter per hektar och ar, vilket motsvarar bonitetsklass C —
genomsnittlig bonitet.



