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1. Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lule& bedéms
skapa forutséttningar for en hallbar samhaéllsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstiarka godstrafiken i landet
och mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling vilket har
ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling
forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan
tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

¢ Samspelade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

¢ Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e  God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en ldngre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram jairnvagsplaner och
bygghandlingar for Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea.
Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning av hur striackningen och
utformningen av ett nytt eller ombyggt jarnvagsavsnitt ska se ut, vilken mark
som kravs och hur det ska byggas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande

miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvagsplanen.

1.2.  Avgransning

Aktuell jarnvagsplan, Gryssjon-Robertsfors (JP03), stracker sig fran
kommungriansen mellan Umeé och Robertsfors vid Gryssjon till Robertsfors,
strax norr om Robertsfors titort. Strackan ar cirka 30 kilometer lang. Den

foreslagna jarnvagsstrackningen ligger inom det utredningsomréade som
definierades i jarnviagsutredningen, (JU110).

I den hir planbeskrivningen beskrivs forutséttningar, lokalisering samt
utformning enbart for den aktuella strackan. Den aktuella jarnviagsplanen
angransar till andra pagaende planer, i soder pagar JP02 inom Umea
kommun och i norr pagér JPo4 inom Robertsfors kommun, se figur 1.2-1.
1.3.  Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Den hir planbeskrivningen beskriver jairnvagsstrackningen och motiv till val
av lokalisering och utformning av jarnvagen, inklusive skyddsétgarder, samt
de markintrdng som kravs for att jarnvdagen ska kunna byggas.
Planbeskrivningen ar ett underlag till plankartan som tas fram for att ge
allmanheten, berérda fastighetsagare, rattighetsinnehavare samt andra
intressenter en 6vergripande bild av, forstéelse for och kunskap om den
lokalisering och utformning som utretts gillande den aktuella strickan.

Vid lokaliseringen och utformningen av jarnvéagen har Trafikverkets tekniska
krav samt paverkan pa jirnvigens funktion, miljo, ekonomi samt
maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som vergripande dndamal for
Norrbotniabanan som helhet varit styrande. Utgéngspunkten har varit att,
till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt ur de flesta
aspekter. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors stracker sig fran Gryssjon vid
kommungransen till Umea kommun till strax norr om centralorten
Robertsfors, en stricka pa cirka 30 kilometer. Jirnvigen passerar vister om
bebyggelsen i Bobacken och korsar strak av sammanhéingande odlingsmark i
samband med Dalkarlsan for att sedan fortsitta genom skogslandskapet med
myrmarker strax norr om Bygdea. Strax séder om Bygded och vig 664
planeras en driftplats som dven utformas sa att den mojliggor en eventuell
framtida utbyggnad till regionaltdgsstation.

Norr om Bygded fortsitter jarnvigen i utkanten av odlingsmark och
bebyggelse i Ondebyn och Junkboda, for att sedan fortsitta genom
skogslandskapet fram till Yttre Storbacken. P4 den Ostra sidan av jirnvigen
mot bebyggelsen anliggs en bullerskyddsvall.

P4 strackan fram mot Robertsfors kommer jarnvigen ga 6msom pa bank och
skarning.

Strax soder om Robertsfors gir jairnvagen pa en cirka 850 meter ldng
landskapsbro 6ver Ricklean, odlingslandskapet, golfbanan och vig 651. Pa
landskapsbrons vistra sida anldggs dven en bullerskyddsskarm. Golfbanan
maste delvis flyttas och struktureras om for att ge plats for jarnvégen.

I Robertsfors, norr om vag 651, planeras en regionaltagsstation for
resandeutbyte. Strax norr om Robertsfors, pd Stantorsberget, finns ett
motionsspar som kommer att dras om i en ny strackning.

"
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Figur 1.2-1. Indelning av jarnvagsplaner mellan Umea-Skellefted.



1.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anldggningen under drifttiden. Skyddsatgirder som faststélls utgors bland
annat av bullerskyddsatgirder och atgirder for att minska barriareffekter for
areella niaringar, manniskor samt land- och vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for byggnadstiden faststills inte.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska genomféras under byggtiden
omfattar bland annat &tgirder for att minimera intrang och storningar i
natur- och vattenmiljoer, tgarder for att minimera péverkan och spridning
av fororeningar till yt- och grundvatten, atgarder for att undvika paverkan pé
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar samt atgarder for att
sakra tillgdnglighet och minimera storningar for boendemilj6 och friluftsliv.

1.4.
1.4.1.

Samlad bedémning
Overgripande &ndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamél om en lngsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

For de projektspecifika malen gillande funktion, ekonomi och héansyn
bed6ms jarnvégsplanen bidra till god méluppfyllelse.

1.4.2. Miljomal

De miljomal som bedéms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomélen medan
maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.4.3. Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvagsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion bedoms sammantaget som god.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedoms bli méttligt
negativa, uppstér till foljd av:

e paverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

e forlusten av vissa objekt med hogt kulturhistoriskt virde samt
jarnvagens paverkan i 6ppna landskapsrum och pé uttryck for
riksintresset i Robertsfors,

e forlusten av vissa objekt med h6ga naturvéarden,

e jarnviagens barriareffekt for sdvial ménniskor, djur som néringar
(sarskilt rennéringen),

e luftburet buller frén den framtida tagtrafiken samt
e de storningar som byggandet av jarnvigen kommer medfora.

Smé-mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pé
rekreation och friluftsliv samt skogsbruk.

Slutligen bed6ms projektet medfora smé negativa konsekvenser for
jordbruk, yt- och grundvatten samt masshantering. Riskerna kopplade till
jarnvagen bedoms som acceptabla.

1.5. Overensstammelse med allmanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer
1.5.1. Allmanna hansynsregler

De allmédnna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samrédsforfarande dar fyrstegsprincipen anviands och
atgarderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen efterlevts. Vidare innebar
krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfoérs och uppfyller
séledes ansvar for skadad miljo.

1.5.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jirnviagen loper mer eller mindre parallellt med vig E4.
Projektet bedoms inte paverka nyttjandet av vig E4. I sydostra delen av
Robertsfors finns ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden (AC 14),
dar landskapsrummet och kulturhistoriska strukturer i odlingslandskapet
norr om Rickledn utgor uttryck for riksintresset. For att skydda riksintresset

mot atgarder som kan medfora pataglig skada pa miljon anléggs en 1ang
landskapsbro pé strickan mellan Rickledn och den planerade
regionaltagsstationen.

Ricklean med omgivningar utgor riksintresse for naturvard dar vattendraget
samt floran och faunan i omrédet utgér grund for utpekandet. Genom den
langa landskapsbron som anléggs mellan Ricklean och den planerade
regionaltagsstationen, bedoms de naturvirden som utgor grund for
utpekandet inte paverkas.

Tva Natura 2000-omraden ar beldgna i narheten av den planerade
jarnvagen: Sjulsmyran beldget viaster om planerad jarnvag och
Astromsforsen beldget 6ster om planerad jirnvig vid Rickledn. Omradena
bedoms varken paverkas direkt eller indirekt av projektet, vilket innebar att
bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -naturtyper i omradena inte
bedoms paverkas.

1.5.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for fororeningar i utomhusluften eller for de vattenforekomster som berors
av jarnvagen.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten eller
omgivningsbuller.

1.6.  Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgdngspunkten varit att markanspraken ska
bli sa sma som mgjligt utan att paverka jirnviagens funktion, medfora alltfor
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for allmén vag eller tillfallig mark som tas i ansprak under
byggtiden.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillginglighet sikras.
For renniringen innebar jirnvigen en ytterligare barriar i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar dtkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.



1.7. Fortsatt arbete
1.7.1. Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att upprattas.
Bygghandlingen innehéller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgéarder.

1.7.2. Kommande sakprévningar, kontroll och uppf6ljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utéver jairnvagsplanen, att kravas ett
antal sakprovningar som exempelvis anmélningar och tillstind for
vattenverksamhet, samrad enligt kulturmiljolagen och eventuella tillstand
for andringar i markavvattningsforetag. Det kan &ven bli prévningar
avseende masshantering.

Trafikverket kommer att f6lja upp de miljoatgarder som gors och sikerstilla
att stdllda krav foljs.

1.8. Genomforande och finansiering
1.8.1. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom samradsprocessen far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt berorda
samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handliagger &ven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Liangs med jarnviagen kommer det att behdvas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Byggvigar behovs for transporter.

Jarnvigen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart dr 2024 och planerad trafikstart 2030.

1.8.2. Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, &ndamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga laster
eller h6ga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sérbar
for storningar, som i vissa fall kan fororsaka driftstopp i industrin med
ekonomiska forluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredstidllande
for landets godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta staderna ar beldgna
langs kusten, vilket innebar att resenidrerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska &ka tdg. Restiderna ar saledes langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Lulea, se figur
2.1-1, bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Norrbotniabanan ska forstarka godstrafiken och
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stiader.

En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr, utan i hela landet eftersom mer an hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir dven att den regionala persontrafiken mellan
Umea, Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras jamfort med dagens restid, vilket forstarker
mojligheterna till arbetspendling.

Totalt kommer sju jarnvagsplaner att tas fram for hela strickan, varav den
mellan Umea-D4ava har faststillts och laga kraft 4r vunnen. Foreliggande
jarnvagsplan avser striackan Gryssjon-Robertsfors, JP03, i Robertsfors
kommun.

- Boden A
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Figur 2.1-1. Norrbotniabanan, Umea-Luled med etapp 1
Umea-Skellefted och strackan Gryssjon-Robertsfors.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
végplan eller en jarnvagsplan, se figur 2.2-1. I planlaggningsprocessen utreds
var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram en
lokalisering och utformning av féreslagen anlaggning beror pé projektets
storlek, hur manga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad ber6rda tycker.

I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan padverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om s ar fallet tas en MKB
fram, i annat fall tas en miljobeskrivning fram. En MKB utgor ett separat
dokument som ska godkdnnas av lansstyrelsen. Jarnvagsplanen hélls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstaller den. Nir planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggandet av anlaggningen.

Lansstyrelsen har beslutat att aktuellt projekt kan antas medféra betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljobedémning ska genomf6ras och att
en MKB ska upprittas. Arbetet med miljobedomningen omfattar insamling
av underlag samt analyser, miljoanpassning av projektet samt beskrivning av
projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av
miljobedomningsprocessen dr de samrad som genomfors som bidrar till
fordjupad kunskap och miljéanpassning av projektet.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen; fram till kungérande och
granskning. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berors och berord
allménhet. Detta for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt den tidigare processen
(bestaende av forstudie, utredning och plan), men foljer nu den nya
planldaggningsprocessen, frin samradshandling, framtagande av planforslag
samt MKB och framat, se figur 2.2-1.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jirnvagsplanen.

Vagplan/larnvagsplan ¢

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- Framtagning

E for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa rmin av planférslag . Kungorande och granskning Faststallelse
:  betydande miljgpaverkan lokaliseringar P E samtev MKB

E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens | Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljépaverkan av alternativ. = godkénnande - (tillstyrkande)

* avev MKB :

: SAMRAD .

Figur 2.2-1. Planlaggningsprocessen. Orange linje markerar vart foreliggande jarnvagsplan befinner sig i processen.



2.2.1. Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stéllning till vilka av dessa projekt
som ska provas. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebiar betydande risker
med hinsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umed och Skelleftea foreslas inte for
tillétlighetsprovning. Genom ldmplig utformning och hansynstaganden
bedéms Norrbotniabanan kunna byggas utan att pataglig skada uppstar pa
négot riksintresse. Vidare sammanfaller korridoren vél med kommunal
planering och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omrdden med
hoga varden endast paverkas i begransad omfattning. Omraden som medfor

tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och de l6sningar som valts ar
konventionella och vil beprovade.

Genomférda samridd med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
jarnvagsutredningarna for Umeé-Robertsfors, JU110, och Robertsfors-
Ostvik, JU120, visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3. Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvéagsplanen Norrbotniabanan Gryssjon-Robertsfors omfattar cirka

30 kilometer nyanldggning av enkelsparig jairnviag med motesstationer och
en regionaltagsstation for resandeutbyte i Robertsfors, pd en striacka fran
Gryssjon till strax norr om Robertsfors, (cirka kilometer 28+940 - 58+800 i
sparets langdmaitning). I figur 2.3-1 redovisas beslutad korridor samt
planforslag.

Jarnvigsplanen omfattar dven forandring av vigomrade vid vag 651 i
Robertsfors.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande &ndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamdl

Norrbotniabanans 6vergripande andamal ar, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, att bidra till en l&ngsiktigt héllbar utveckling. En
héllbar utveckling forutsitter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och darfér ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

o Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.
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Figur 2.3-1. Beslutad korridor samt planférslag.
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Funktionsmdl

Ett tillgdngligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéaende
linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet
for alla, oberoende av samhallsgrupp, dlderskategori eller
eventuella funktionsvariationer.

En hog transportkuvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispér, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat
hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem: Vid lokalisering och utformning
av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla
manniskors transportbehov.

Projektspecifika funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvagen och tillhorande
motesstationer ska goras med hiansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet. Detta giller till exempel gangtider,
placering och avstand mellan motesstationer.

Banans strackning ska mojliggora en framtida utbyggnad av en
regionaltagsstation i Bygdea. Narhet till boende, majlighet till
pendlarparkering, anslutande vigar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas.

En regionaltagsstation med god tillgdnglighet och andamalsenlig
utformning ska anldggas i Robertsfors. Viktiga malpunkter,
strukturer och samband i orten, nirhet till boende, mojlighet till
resandeutbyte, parkering, anslutande vigar, ortens
utbyggnadsplaner i framtiden ska beaktas. Alla méanniskors
behov ska beaktas.

Projektmal

Det overgripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett antal
projektmal, se avsnitt 2.4.2. De 6vergripande projektmélen for
Norrbotniabanan, som ar uppdelade pé funktionsmal och hansynsmal, ar
kopplade till de transportpolitiska mélen och miljomalen, vilka redovisas
under kapitel 6.1 och 6.4. Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i
utvirdering av de kvarvarande alternativen for att skapa en bra grund for val
av alternativ samt en god forankring av detta hos allminhet, berérda
myndigheter och organisationer.

Hansynsmal

e En sdker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker, modernt
utformad med vil genomarbetade 16sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

e En god miljo: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade
utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen
sé att negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon
minimeras.

Projektspecifika hansynsmadl

e Ijarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for
att mojliggora passager och sé langt som mojligt bibehalla
ekologiska samband.

e Barridarpaverkan och delning for manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begransas.

e Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Bobacken.

e Renskatselns intressen och behov ska i storsta mojliga man
beaktas.

e Begrinsa intrang i kulturviarden av hog skyddsklass i bruksmiljon
vid Robertsfors.

e Landskapets helhetsviarden ska sirskilt beaktas i Robertsfors. Det
oppna landskapsrummet vid Ricklean, odlings- och
skogslandskapet vid Stantorsberget passeras med hansyn till
landskapsbilden vid val av profilldge och bank-/broutformning.

e En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i byarna
langs strackan.

e Forutsattningar for fortsatt sportutovande och friluftsliv vid
Stantorsberget ska bibehallas.
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2.4.2. Projektspecifika mal for Gryssjon—Robertsfors

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamélet och projektmélen
for Norrbotniabanan har ett antal projektspecifika mal for jarnvagsplanen
Gryssjon-Robertsfors tagits fram. De projektspecifika méalen ar indelade i
funktionsmal, hdnsynsmal och ekonomiska mal.

Nedan redovisas samtliga projektspecifika mél for jairnvagsplanen,
tillsammans med de 6vergripande projektmalen. I avsnitt 6.3 utvarderas
maluppfyllelsen for jarnvagsplanen for de projektspecifika mélen.

Ekonomiska mal

e Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv. En optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

e Enresurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas for
en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhille

Projektspecifika ekonomiska madl

e Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamaélet och
framtagna projektmaél uppfylls till lagsta mojliga
anlaggningskostnad.

e Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen.



2.5. Tidigare utredningar och beslut

2.5.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet anvinder
Trafikverket en metod, fyrstegsprincipen, dar moéjliga forbattringar av
transportsystemet provas stegvis, se figur 2.5-1.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts dels
iidé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sé kallat
“Nollplusalternativ”, vilket skulle innebéra en omfattande upprustning av
Stambanan genom Ovre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar
otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvig ar ett mer héllbart
alternativ an transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan genom 6vre Norrland enligt steg
4 skulle inte heller méta de behov som finns. En upprustning skulle kriava
investeringar i paritet med en ny jarnvag langs kusten och dndé ge ett
begrénsat utfall vad giller transporter och restider eftersom de viktigaste
maélpunkterna finns langs kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Téank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.
Optimera @9 Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon. [

Figur 2.5-1. Atgarder enligt fyrstegsprincipen

Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-

garder.

2.5.2. Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (ddvarande Banverket) ett
regeringsuppdrag om en idé till en ny jarnvag pa strackan Umea-Luleé-
Haparanda. I idéstudien studerades mojliga utbyggnadsetapper.
Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan Skellefted-Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprattas for att
klargora om utbyggnad av hela striackan Umeé&-Lulea kan bli aktuell.

2.5.3. Forstudier

Mellan &r 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strickan Umea-Lulea
pé en Oversiktlig nivéa.

2.5.4. Jarnvéagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jairnvagsutredningar som baserades
pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. I jirnvigsutredningarna
beslutades en utredningskorridor for lokalisering ldngs hela strackan. Delen
Gryssjon-Robertsfors ligger inom den beslutade utredningskorridoren for
JU110, strackan Ume&-Robertsfors, se figur 2.3-1.

2.5.5. Linjestudier for jarnvagsplan

Ar 2017 inledde Trafikverket arbetet med att ta fram en striickning genom
Robertsfors kommun. Arbetet med linjestudien utgick frén beslutade
korridorer frén JU110 och JU120. PM Linjestudier inneholl forslag pa
strackningar for de bada jarnvigsplanerna Gryssjon-Robertsfors och
Robertsfors-Ytterbyn. Tre till fem olika sparlinjer studerades i PM
Linjestudier. Identifiering och utviardering av linjer inom
utredningskorridoren genomférdes enligt en stegvis process dar 6versiktliga
studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre
alternativ allteftersom kunskapen om forutséttningar och konsekvenser
fordjupades.

Den samlade bedomningen av foreslagna sparlinjer har gjorts utifran en
sammanvagning av projektets alternativskiljande konsekvenser med hinsyn
till funktion, samhélle, genomférande, ekonomi och miljé samt
maluppfyllelse av de projektspecifika mélen. Linjestudierna mynnade ut i en
optimerad linje som utgor aktuellt planforslag, som framgar av figur 2.5-2.

2.5.6. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett yttrande efter forstudieskedet i
projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvigsanlaggningen fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.
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Figur 2.5-2 Orienteringskarta Gryssjon-Robertsfors.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut den 4 maj 2017 baserat pa

de utforda jarnvagsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopaverkan.



3. Forutsattningar

3.1.
3.1.1.

Jarnvagens funktion och standard
Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar en lank i den framtida Norrbotniabanan mellan
Umed och Luleé och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre Norrland vid
Umead godsbangard strax norr om Umea C. Darigenom far den ocksa en
direkt koppling till Botniabanan, se figur 3.1-1.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Bracke till
Luled, inklusive strackan Vannds-Umeé. Banan ar enkelspérig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-
Vénnés, dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tillditna
axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift dr att hantera stora godsfloden mellan norra
och sédra Sverige. Att banan ar enkelspérig med langa avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och laga tillatna
vagnvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa 6vriga delar av systemet. Detta
hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av Sverige, vilket innebar hogre
transportkostnader och dirmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan ir enkelspérig och har bristande kapacitet innebér dven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande stérningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa férorsaka industrin langa
driftstopp med stora forluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksa att persontrafiken i
stort sett 4r begriansad till nagra fa nattag per dygn. De flesta stiderna ar
belidgna langs kusten vilket innebar att resenirerna far dka en omvag genom
inlandet om de ska resa med tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland dr Haparandabanan,
Malmbanan, Bastutrask-Ronnskarsverken (Skelleftebanan), Botniabanan,
Adalsbanan, Mittbanan, Nyfors-Pited (Pitebanan) och Norra Stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sodra Sverige. Den ar en
modern, enkelspérig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tilldtna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pé tigtyp. I Vasteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mojliggor trafik vidare soderut till
Kramfors, Harnosand, Timré och Sundsvall. I Umead ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland.

13

¥ T
\ N
\) \ ‘ ﬁ\,’\y‘!
P A

. _ %\ T 2o
o N jq-laparandabanan : |
O Maimbanan™s, ¢ : N
% &,
3 UN\a
a\ 2 K
- - “
- > ‘Boden WX : r-l\“"%\ A
- & TBNG
/j l » \} 1 i
’ - \\ ‘:4.\1;“' A a
Alvsbyné"’ Sy 2%
e

e
PR ¢

F

e
v

.

4
)
/&lambanan genom
A 8vre Norrland

e sl S

’%_ ~Skelleftehamn
Skelleftebanan \L\”“G—QL
Burea
4 T
AN
Utredningiskorridor
Norrbut/};p’banan
L&Tg;gar
yab
hed

4

5
2

Figur 3.1-1. Befintligt jarnvagsnét samt utredningskorridoren for Norrbotniabanan
Umea-Lulea.



3.1.2. Vagnat

Allmanna vagar

Vag E4 ar regionens viktigaste vag for gods- och persontrafik. Pa vag E4 ar
narmare 20 procent tung trafik, vilket dr en hog andel. Den planerade
jarnvagen gar i nara anslutning upp till cirka fem kilometer bort fran vag E4,
se figur 3.1-2.

I tabell 3.1-1 redovisas antalet fordon per dygn (referensér 2018,
Trafikverkets senaste kompletta méatar) som trafikerar de allménna végarna i
omrédet som berors av jarnvagsplanen.

En cykelvég gar parallellt med véig 651 i anslutning till Robertsfors.
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Tabell 3.1-1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2018 p& de allm&nna vagar som passeras
av den planerade jarnvagen

Vag | Platsbeskrivning Personbilar Lastbilar | Fordon/dygn
E4 | Mellan Savar och vég 5900 1121 7021
664
E4 | Mellan véag 664 och 651 | 5300 1113 6413
651 | S6der om Robertsfors 1705 248 1953
664 | Vaster om Bygdea 240 25 265

Enskilda vagar

Ett flertal enskilda végar, varav flera mindre skogsbilvigar, passeras av den
planerade jarnviagen. Dessa kommer i vissa fall att stingas av och ledas om
for att fortsattningsvis mojliggora tillganglighet till bostiader, jord- och
skogsbruksmark. Flera av de enskilda viagarna anvands av narboende som
géng- och cykelvégar.
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3.1.3. Resecentrum

I dagslédget finns en mindre och enklare busstation i Robertsfors titort. I
stationen finns ett rum med bankar och toalett ordnat for vintande
resendrer. I anslutning till busstationen finns parkering for bil.
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Figur 3.1-2. Befintligt vagnat.
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3.2.

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer an hélften av den
tunga godstrafiken kommer frén norr med destination i soder. De storsta
godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken p& Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
flodena utgors av systemtég (godstig dar alla vagnar har gemensam
utgdngspunkt och destination).

Trafik och anvandargrupper

P& Norrbotniabanan férvintas relativt omfattande trafikering av transporter
med farligt gods. Transporter av farligt gods sker dven pa vagnatet.

Inom jarnvagsplanens naromréde sker godstransporter idag fraimst pé vag.
Cirka 20 procent av trafiken pé viag E4 utgors av tung trafik och avser
godstransporter. Inom Robertsfors kommun finns ett differentierat
naringsliv med olika slags behov av transporter. Skogsindustrin och
jordbruket star for en stor del av transporterna inom kommunen.

Persontrafik och pendling

Végnétet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sdrklass storsta reseflodena. Persontransporter inom omrédet sker
framforallt med bil pa viag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak till Umea. Av
totalt cirka 3800 invanare i arbetsfor dlder i Robertsfors kommun
arbetspendlar dagligen cirka 1100 invénare ut fran kommunen. Cirka

350 personer arbetspendlar in till Robertsfors kommun.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omréadet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten passerar genom utredningsomradet via vag E4. Robertsfors
kommun ansvarar for ett flertal linjer till/fran Robertsfors.

Gang- och cykeltrafik
Befintliga vigar som korsas av den nya jarnvigens strackning saknar

generellt ging- och cykelvagar. Av hiansyn till den begriansade forekomsten
av sammanhangande bebyggelse langs striackan bedoms géng- och
cykeltrafiken i omradet vara begransad. I Robertsfors striacker sig en gang-
och cykelviag utmed norra sidan av viag 651. Kustlandsvigen anviands ocksa
som gang- och cykelvig i Gryssjon. Ovrig gang- och cykeltrafik som
forekommer pa strackan fardas lings vigrenen pa omradets vagar.

3.3.
3.3.1.

Lokalsamhalle och regional utveckling
Befolkning och bebyggelse

Robertsfors kommun har en befolkningsméngd pé cirka 6 800 personer
(2017-12-31). I Robertsfors tatort bor cirka 2000 personer, de tvé
nirliggande titorterna Bygded och Aniset har cirka 670 respektive 640
invénare.

Bebyggelsen inom delen Gryssjon-Robertsfors ar framst koncentrerad till
tatorterna Bygdea och Robertsfors, samt mindre bebyggelse utspridd langs
hela strickan. Till exempel Bobacken, Junkboda, Ondebyn, Yttre
Storbacken, Lill-Tyrilsjon och Gamla Storbacken.

3.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Robertsfors kommun har en stor del av befolkningen en gymnasial
utbildningsniva eller eftergymnasial utbildningsniva pa mer &n tva &r. De
storsta sysselsattningsomradena i kommunen &r inom vird och omsorg,
tillverkning och utvinning, utbildning samt jordbruk och skogsbruk.
Industriomradet i Robertsfors har utvecklats med flera mindre foretag inom
tillverkande industrin. Arbetstillfdllen i Robertsfors kommun var cirka 2400
stycken, ar 2016.

3.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan Robertsfors

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgér fran den
kommunovergripande Gversiktsplanen. Den nu gillande oversiktsplanen
antogs sommaren 2019. Arbetet med jarnvagsplanen utgér fran den aktuella
oversiktsplanen. Den planerade strackningen for Norrbotniabanan hindrar
inte att i framtiden kunna etablera naringsverksamhet och handel i narheten
av jarnvagen.

Robertsfors kommun planerar fortdtning av bostader vilka koncentreras till
tatorterna samt byar med pendlingsvinliga lagen. For Robertsfors finns
planer pa att 6ka bebyggelsen osterut mot Sikea och mot havet. I Bygdea
planeras bebyggelse mot soder och mot havet. Den planerade jairnvigens
strackning gér mellan tatorterna och de planerade utvecklingsomradena i
Robertsfors. I Bygdea gar jarnvagskorridoren vister om det planerade
omradet for bostader.

Det finns inga motstridigheter mellan jarnvagsplanen och den nu gillande
oversiktsplanen.

15

Fordjupad oversiktsplan for Ricklean

En fordjupad 6versiktsplan for Rickledn antogs 1994. Syftet med planen ar
att sdkerstilla uppvandringsmojligheter for lax och oring i 4n, bland annat i
samband med kraftstationerna i Robertsfors.

Den planerade jarnviagen innebar inte att vandringshinder for fisk skapas.

Detaljplaner och omradesbestammelser

Detalj- eller stadsplaner samt omradesbestammelser finns for tatorterna
Robertsfors och Bygdea. Vid Bygdea berors inga detalj-/stadsplaner eller
omradesbestimmelser av den planerade jarnvéagen.

I Robertsfors berors detaljplanen for Stantorsomridet, stadsplanen for
Stantorsvallen samt omradesbestimmelser for Robertsfors bruk av den
planerade jairnvagen med tillh6rande service- och ersiattningsvagar. En
jarnvag far inte byggas i strid mot detaljplaner eller omradesbestimmelser.
De berérda planerna och bestimmelserna har enligt beslut frdn Robertsfors
kommun upphévts.

Foljande planer har upphavts for att inte strida mot jairnvigsplanen:

e Detaljplan 2409-p91/2.
e Del av stadsplan 24-ROB-155.

e Omridesbestammelser 2409-P9o/7.

3.3.4.

Mittracke/2+1-vag E4

Trafikverket planerar for ombyggnad av vig E4 till 2+1-viag med mittracke
(fran nio till 14 meters vagbredd). Ombyggnaden planeras pa sex strackor
mellan Siked-Bured-Yttervik samt strickan Djikneboda-Bygdea. Atgirderna
ska oka trafiksdkerheten pa strackan och 6ka framkomligheten.

Ovriga planer

Manga anslutningsvégar langs vag E4 stangs och ersatts med mer trafiksikra
korsningar eller knyts ihop med parallellvigar.

Striackan forbi Bygdea planeras i samrad mellan projekt E4 och
Norrbotniabanan. I projekt E4 planeras planskilda faunapassager vid
Gladaberget (norr om Djakneboda) och vid Granberget (Siked). Passagerna
over E4 harmoniserar med faunapassagerna 6ver jirnvigen vid Bobacken
och strax norr om Robertsfors.



Kraftledning Yttersjon till Robertsfors

Trafikverket planerar for byggnation av en ny kraftledning frén Yttersjon i
Vindelns kommun till Robertsfors téatort i Robertsfors kommun. Syftet med
kraftledningen ar att kraftforsorja Norrbotniabanan.

For att fa bygga och anvianda en kraftledning kravs tillstdnd enligt ellagen, sa
kallad nitkoncession for linje. Trafikverket avser ansoka om néatkoncession
och en process for detta har paborjats och pagar parallellt arbetet med att ta
fram en jarnvagsplan for Norrbotniabanan.

3.4. Riksintresse och Natura 2000-omraden

En sammanstéillning av riksintressen inom jarnvagens utredningskorridor
och Natura 2000-omréden i ndrheten av utredningskorridoren redovisas i
tabell 3.4-1 samt i figur 3.4-1.

3.4.2. Kulturmiljo

I sydostra delen av Robertsfors finns ett omrade som omfattas av
riksintresse for kulturmiljovarden (AC 14). Riksintresset utgors av ett
industrisamhélle med bebyggelse som speglar utvecklingen fran 1750-talets
jarnbruk fram till vara dagar.

Tabell 3.4-1. Riksintressen i eller i nérheten av jarnvagens utredningskorridor.

Riksintresse/ Samhaéllssektor och Ansvarig myndighet
Natura 2000 lagrum i miljébalken
Utredningskorridor = Kommunikationer, 3 kap. 8 = Trafikverket
Norrbotniabanan, 8§

vag E4

Sydéstra delen av
Robertsfors

Kulturmiljovard, 3 kap. 6 8 = Riksantikvarieambetet

I riksintressemiljon ingér bruksomréadet med vélbevarade arbetarbostader,
herrgard och mekanisk verkstad samt RickleAn med dammar, kraftverk och
bevattningskanal. I riksintresset ingér dven ett storre sammanhingande
landskapsavsnitt med ett 6ppet odlingslandskap s6der och Gster om
bruksomréadet.

3.4.3. Naturvard

Rickledn med omgivningar utgor ett riksintresse for naturvérd, dar
vattendraget samt floran och faunan i omrédet utgér grund for utpekandet.
Striackan dar &n flyter fram mellan Robertsfors och havet, en stracka péa cirka
15 kilometer, har inte flottledsrensats vilket ar unikt for ett norrlandskt
vattendrag av denna storlek.

3.4.4. Vattenkraft

Rickledn med Naturvard, 3 kap 6. § Naturvardsverket ) o e ) o . }
o omgivningar Rickledn foreslas att bli ett riksintresse for vattenkraft. Detta beaktas dock ej
3.4.1. Kommunikationer . N
i framtagandet av jairnvagsplanen.
Utredningskorridoren for Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse Sjulsmyran Natura 2000, 7 kap. 28 § Naturvardsverket
for kommunikationer. En stor del av trafiken pé viag E4 utgors av gods . .
. o . .. Astrémsforsen Natura 2000, 7 kap. 28 § Naturvardsverket
vilket ocksa utgor grund for utpekandet.
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Figur 3.4-1 Riksintressen och Natura 2000
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3.4.5. Natura 2000-omraden

Det finns tva Natura 2000-omréaden i den planerade jairnviagens naromrade.

Sjulsmyrans Natura 2000-omrade ar beldget véister om den planerade
jarnvagen, cirka sex kilometer vaster om Djakneboda.

Astromsforsens Natura 2000-omrade, som 4r en del av Rickledn, ar beldget
Oster om den planerade jarnvagen, cirka sju kilometer nedstréms
Robertsfors.

3.5.
3.5.1.

Landskapet och staden
Overgripande

Den planerade jairnvigen passerar tva storre samhéllen i Robertsfors
kommun, Bygded i soder och Robertsfors i norr. Vig E4 utgor en
transportled i naromradet. Genom landskapet, ofta langs med dalgingarna,
gér lokala transportstrék i form av mindre landsvagar.

Vattendragen Dalkarlsén, Storbdcken och Rickledn skapar strék i landskapet
langs vilka odlingsmarker och bebyggelse ar orienterade. Den sddra delen av
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strackan passerar i huvudsak skogsmarker for att sedan ga genom
odlingsmarkerna i Bobacken, Junkboda och Robertsfors.

Soéder och norr om Robertsfors ar terrdngen nagot kuperad med
sammanhangande skogsmarker. I direkt anslutning till tatorten skapar
odlingsmarker och golfbana tillsammans med Rickleans dalgang ett 6ppet
tatortsndra landskapsrum soder och 6ster om Robertsfors.

Norr om vag 651 tar skogsmarker ater vid. Pa Stantorsberget finns sport- och
friluftsomraden samt ett vattentorn som genom sitt hoga lage utgor ett
tydligt landmarke.

3.5.2. Landskapstyper

Landskapet kan delas in i olika landskapstyper som karaktériseras av en viss
generell uppbyggnad. Karaktéren bygger till stor del pa naturgivna faktorer
som geologi, topografi och vegetation, men dven pa den historiska
utvecklingen och ménniskans nyttjande av landskapet. I omréadet har
landskapstyperna skogs-och myrlandskap, odlingslandskap, tatorter och
mosaiklandskap identifierats, se figur 3.5-1.

Kroksjon

Figur 3.5-1. Landskapstyper och karaktarsomraden. Numreringen syftar pa karaktarsomradena som beskrivs i avsnitt 3.5.2.
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Skogs- och myrlandskap

Skogs- och myrlandskapet karaktariseras av ett smakuperat landskap med
storre barrskogsomraden och spridda vatmarker av olika storlek i lagpunkter
iterrangen. I anslutning till vatmarksomraden och vattendrag finns ofta
mindre sjoar.

Skogsmarken &r generellt hart brukad och domineras av barrtrad. Genom
skogsmarkerna gér en kraftledningsgata som stracker sig parallellt med
jarnvégens planerade dragning,.

For landskapstypen har tre karaktidrsomraden identifierats:

Skogslandskap sydvdst om Bygded (nr 11 figur 3.5-1)
Omréadet utgors av relativt flacka och sammanhéngande skogsomréden av
barrskogskaraktir uppbrutna av vatmarker och mindre sjoar.

Enstaka bostader finns i kanten mot mosaiklandskapet vid till exempel
Lilldbron och vid kanten mot odlingslandskapet i Bobacken. Det visuella
landskapsvirdet bedoms som mattligt.

Landskap 2

7

—-— Grans jarnvagsplan  yk Landmarke

777/, Mosaiklandskap

Skogs- och
myrlandskap

[ Tatortsyta
|': "_I Karaktarsomraden

== Driftplatser
——= Regionaltagstation

Sparlinje, Gryssjon-
Robertsfors

Vattendrag (Delare

och Strak)

Ki a
Vag E4 (Delare och Sl S
Strak) 0 1 2 3 4

km

Odlingslandskap © Lantméateriet, Geodatasamverkan




Skogslandskap mellan Bygdea och Robertsfors (nr 3 i figur 3.5-1)

Omradet bestar av sammanhéangande skogsmarker med dldre barrblandskog
uppbrutna av vatmarker och mindre sjoar. Skogslandskapet bryts av
odlingslandskapet vid Yttre Storbécken innan fortsatt utbredning mot
Robertsfors och Siked. Bebyggelsen bestér av enstaka hus i kanterna av
odlingsmarkerna i Bobacken, Yttre Storbacken och Robertsfors. Det finns fa
transportstrék och f4 manniskor vistas i omradet. Det visuella
landskapsvirdet bedoms som méttligt.

3.5-2. Friluftsomrade vid Robertsfors. Vy fran
Stantorsberget dver idrottsplats och 6ppet landskap. Foto:
WSP Sverige AB.

Friluftsomrade vid Robertsfors (nr 71 figur 3.5-1)

Friluftsomradet i utkanten av Robertsfors har en lattillganglig idrottsplats,
slalombacke och motionsspar pa och vid det skogsbevuxna Stantorsberget,
se figur 3.5-2. Tillsammans med det 6ppna landskapsrummet pa andra sidan
av vig 651 utgor omradet entrén till Robertsfors Osterifran. Vattentornet pa
Stantorsbergets topp ar ett landméirke i omradet. Det visuella landskaps-
vardet bedoms som méttligt-hogt.

Odlingslandskap och mosaiklandskap

Odlingslandskapet karaktiriseras av ett 6ppet landskap med storre,
sammanhingande odlingsmarker. Dessa &r ofta orienterade langs
vattendrag och avgrinsade av skogsmark. Oppenheten ger 1anga utblickar
over landskapet. Bebyggelse i form av byamiljoer forekommer. Den hogre
vegetationen domineras av 16virad och buskar i brynzoner och kring
vattendrag.

I utkanterna av de ssmmanhingande odlingsmarkerna, i grainsen mellan
odlad mark och skog skapas mosaiklandskap. Mosaiklandskapet
karaktariseras av smaskaliga odlingsfélt och mindre skogspartier som flikar
in i varandra. Utblickarna 6ver landskapet ar hir korta och begransade och
bebyggelsen glesare.

Figur 3.5-3. Dalkarlsan, soder om jarnvagens planerade passage, och
odlingslandskapet i Dalkarlsans dalgdng dér jarnvagen kommer passera. Foto:
WSP Sverige AB.

Odlings- och mosaiklandskapen sammanfaller ofta med vardefulla och
kéansliga kulturlandskap.

For landskapstyperna har tre karaktarsomraden identifierats:

Odlingslandskap vid Bobacken (nr 21 figur 3.5-1)

Det sammanhéngande, alderdomliga kulturlandskapet och odlingsmarkerna
i dalgdngen liangs Dalkarlsén kantas av byggelsegrupperingar beldgna pa
héjderna ovanfor odlingsmarkerna och lings Angesjon. Dalkarlsan slingrar
sig genom dalgingen med en l6vskogsrida som bryter upp landskapet i
mindre delar, se figur 3.5-3. Odlingslandskapet ar sméskaligt och pa grund
av detta kinsligt for skalbrott och visuell paverkan av storskaliga strukturer.
Barrskogsmarkerna norr och séder om dalgédngen ramar in och bidrar till att
odlingsmarken skapar ett tydligt strak i landskapet. I kanterna lings med
dalgangen skapar mindre landsvagar viktiga rorelsestrak genom landskapet.
Landskapsvardet bedoms som hogt.

Odlingslandskap norr om Bygdea (nr 41 figur 3.5-1)

Landskapet ar har en blandning av storskaligt odlingslandskap narmare
Bygded och mer sméskaligt mosaiklandskap kring Junkboda och Ondebyn.
Variationen mellan storskaligt- och sméabrutet, med l16vskogsridaer,
igenvuxen odlingsmark och brukad barrskog, delar av landskapet och skapar
rum. Trots detta ar odlingsmarkerna sammankopplade och med
bebyggelsegrupperingar pa hojderna skapas siktlinjer i varierande skala. Det
finns en kéanslighet for storskaliga infrastrukturatgirder som skapar skal-
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Figur 3.5-4. Smaskaligt odlingslandskap vid Yttre Storbacken

med gamla gardsmilider. Foto: WSP Sverige AB.

och strukturbrott. Mellan bebyggelsen gér viktiga transportstrék i form av
mindre landsvagar. Landskapsvirdet bedoms som relativt hogt.

Odlingslandskap vid Storbdcken (nr 51 figur 3.5-1)

Odlingslandskapet ar sméaskaligt med gamla gardsmiljoer, se figur 3.5-4.
Skalan dr varierande med en blandning av tita, smé intima skogsmarker och
mer 6ppna odlingsmarker, vilket ger en kinslighet for storskaliga
infrastrukturatgéarder som skapar skal- och strukturbrott. Storbacken rinner
ikanten av omradet och bebyggelsen ar lokaliserad till hGjderna i kanten pa
landskapsrummet. Landskapsvirdet bedoms relativt hogt.

Tatort

Tatorter ar platser dir det ar maximalt 200 meter mellan bostader och dar
fler 4n 200 personer bor. Landskapet och naturen ar starkt paverkade av
manniskors rorelser och marknyttjande. Denna landskapstyp finns vid
Robertsfors titort och utgor dven ett eget karaktarsomrade:

Figur 3.5-5. Gamla bruksomradet i Robertsfors med golfbanans 6ppna landskap.
Foto: WSP Sverige AB.



Robertsfors tdtortsndra landskap (nr 61 figur 3.5-1)

Robertsfors titort har byggts upp kring Rickledn dar narheten till de bordiga
markerna langs 4n och omgivande skogsmarker har gett forutsittningar for
samhallets framvaxt. Omradet bestar av en historiskt intressant bruksmiljo
med bevarade byggnader och strukturer, se figur 3.5-5. I dalen finns bade
storskalig odlingsmark sydvist om Robertsfors och odlingsmarker och
golfbana invid samhallets sydostra kant.

Odlingsmarken och golfbanan skapar tillsammans med Rickleins dalging
ett flackt Oppet titortsnira landskapsrum. Trots dungar med
blandskogsvegetation pa golfbanan upplevs det som ett 6ppet landskap med
langa siktlinjer. Landskapet ar kansligt for tillférande av storskaliga element
som péverkar landskapets skala och strukturella uppbyggnad. Barrskogen pa
den hogre terrdangen i dalens kanter ramar in landskapsrummet. Omréadet
som den planerade jarnvigen passerar utgor tillsammans med
friluftsomradet péd andra sidan vig 651 entrén till Robertsfors sterifran.
Landskapsvirdet ar hogt tack vare det 6ppna landskapsrummet och miljon
langs dn och bruksomradet. Den tétortsnéra, historiska miljon vid bruket
utgor karnan i omradets karaktar. Ricklean och kulturjarnvigen ger en tydlig

struktur, delar det 6ppna landskapet och ar viktiga for forstaelsen av
omradets uppbyggnad.

3.6.  Milj6 och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och halsoaspekter
som kan beroras av projektet. I jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs milj6- och hélsoaspekter i detalj.

3.6.1. Boende och halsa

Stora delar av planerad jarnvagsstracka utgors av skogs- och
odlingslandskap med litet inslag av infrastruktur, bebyggelse och dylikt.

Bostadsbebyggelsen utgors framst av gardsmiljoer i byarna Bobacken,
Ondebyn, Junkboda och Yttre Storbicken. Det mest titbefolkade omradet
utmed striackan ar tatorten Robertsfors.

3.6.2. Kulturmiljo

I den kulturarvsanalys som har tagits fram i projektet behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska
lamningar, bebyggda milj6er och kulturhistoriska samband och strukturer.

Lings den planerade jarnvagen finns en mangfald av kulturhistoriska
uttryck, se figur 3.6-1. Dessa omfattar allt ifran ett forhistoriskt landskap
som berittar om sambandet mellan landh6jning efter istiden och tidig
mansklig etablering, till det rationellt brukade odlingslandskapet med prigel
av 1900-tal.
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Figur 3.6-1. Landskapsutsnitt, lamningar (fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar) samt riksintressen for kulturmiljovarden.
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kring Ondebyn och Junkboda fortsitter bebyggelsen med flertalet girdar

som har bevarat sin sarpréglade 1800-talskaraktér (10). I Junkboda finns Figur 3.6-3. Urval av sarskilt vardebarande lamningar/miljoer i landskapsutsnitt 2: Dalgdngarnas odlingslandskap.
dven en lamning i form av fossil aker (10).

I anslutande skogsmark till Junkboda finns flera torpldmningar med
omkringliggande fossil 8kermark, bland annat tva soldattorp (11). Det finns
fa forhistoriska spar i omradet. Enstaka rosen finns inom landskapsutsnittet
varav ett hamnar i jarnvigens direkta narhet (12).
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Landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen (ca km 47-51)

Efter Junkboda tar skogs- och myrmark vid igen och lamningsbilden blir
glesare, se figur 3.6-4 (siffan nedan avser numrering i figur 3.6-4). Inom
omréadet finns enstaka tjardalar som visar pa skogsbruk. Kolnings-
anldggningar forekommer men ar relativt utspridda. Fabodar med
omkringliggande fossil dker forekommer invid planerade service-
/ersattnings-/byggvigar men inte i jarnvagens direkta narhet (13). Omréadet
saknar egentlig bebyggelse.

Landskapsutsnitt 4: Robertsforsomréadet (ca km 51-59)

Sodra delen av Robertsforsomradet utgors till storsta del av skogslandskap
med ett ssmmanhingande odlingsstrak vid Gamla Storbacken/Laxmarken,
se figur 3.6—5 (siffrorna nedan avser numrering i figur 3.6—5). Déar finns
dven bebyggelsemiljoer 1angs med odlingsstriket. Invid Robertsfors utgors
landskapet framst av odlingsmark som tillhort brukets tidigare storjordbruk.
Stora delar av Robertsfors utgor riksintresse for kulturmiljovarden (14). Norr
om Robertsfors utgors landskapet av skogsmark.

Forhistoriska lamningar finns i form av spar av boplatser, till exempel
boplatsgropar och vallar, troligen fran stenildern (16). Aven enstaka gravar
som hogar och stensittningar forekommer inom landskapsutsnittet men
ingen i jarnvagens direkta nirhet. Skogslandskapet har anvants for
utmarksbruk, bland annat kolning och timmeruttag till Robertsfors bruk. De
mest forekommande lamningarna ar kolbottnar och kolarkojor, som det
finns ett stort antal av runt Robertsfors (15). Dessa forsag bruket med kol
och visar tydligt pa skogens betydelse for jarnframstallningen. Flertal
kolbottnar och kolarkojor hamnar under jirnvigen eller service-
/ersattnings-/byggviagar och flera hamnar i jarnvégens direkta nirhet.
Manga av kolbottnarna och resterna efter kolarkojorna har kommit fram i
samband med arkeologiska utredningar, nagot som gor att
fornlamningsbilden blir rik just i de omraden som utretts. Det dr dirmed
sannolikt att det vid framtida utredningar i niarliggande omraden hittas
ldmningar av samma slag och i ungefar samma antal.
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Figur 3.6-4 Urval av sarskilt vardebdrande lamningar/miljder i landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen.
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Figur 3.6-5. Urval av sarskilt vardebarande lamningar/miljéer i landskapsutsnitt 4: Robertsforsomradet.
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Riksintresse for kulturmiljovarden, Robertsfors Lillberget
Omradet av riksintresse Robertsfors (AC 14) utgors av en komplex och "/‘ /
mangfacetterad kulturmiljé som i landskap och bebyggelse uppvisar fysiska / R9tbe Jget: /
uttryck for en lang historisk period, se figur 3.6-6. Sammantaget aterspeglar i e
dessa uttryck den tekniska, ekonomiska och sociala utvecklingen. Under
flertalet epoker har jordbruksverksamheten i Robertsfors haft en central
betydelse, inte bara for ortens invénare utan for hela lanet och periodvis for
stora delar av 6vriga Norrland. Jarnbrukets dgare etablerade ett storjordbruk
for forsorjningen av arbetarna med familjer. Det anlades forsoksfalt dar
anstillda agronomer bedrev framgangsrika vetenskapliga experiment for att
fa fram nya grodor som passade att odla i det norrlindska klimatet.
Storjordbruket vid Robertsfors blev en forebild for och bidrog dven
ekonomiskt till upprattandet av ett 40-tal monsterjordbruk i Norr- och
Visterbotten.

iL1.9§§f§__\9¥i»5 :
Upplevelsen och ldsbarheten av det 6ppna odlingslandskapet i hela dess L Tr
utbredning séder och 6ster om bruksmiljon, inklusive de delar som idag
nyttjas som golfbana, har en avgorande betydelse for forstaelsen av

jordbruksverksamhetens centrala roll i Robertsfors och Norrlands historiska A\

. il = P 73 7 .~ 7 O /
utveckling. T T 16395885\ 45
3 y Sl ;'7 = 7 N /
\ R a=ys ¢ T N ]
/ L199:6226 g — /"L1 936:1659

Det 6ppna odlingslandskapet utgor ett uttryck for riksintresset. Konkret
innebar detta att:

|
= = ;IO ¥

e De visuella sambanden mellan bruksmiljon och jordbrukslandskapet
ska kunna utldsas. Jordbruket har varit en viktig del av brukets
verksamhet genom matforsorjning till arbetarna. Det
kulturhistoriska sambandet ar pd manga satt en unik foreteelse for
Robertsfors bruk.
5 3 |
o Siktlinjer fran Storgatan/vig 651 mot bruksbebyggelsen ar en ! é,?’g / O A
viktig vy da den kan betraktas som en entré till Robertsfors och det / ® . ‘o 4
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Figur 3.6-6 Riksintresse for kulturmiljdvarden, Robertsfors.
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3.6.3.

I den planerade jarnvagens direkta narhet finns inte nagot naturreservat
eller Natura 2000-omrade. Sjulsmyrans Natura 2000-omréde, som dven ar
skyddat som naturreservat, ar beldget vaster om den planerade jarnvagen,
cirka sex kilometer vister om Djikneboda. Astromsforsens Natura 2000-
omrade ar en del av Rickleén, beldget 6ster om den planerade jarnvagen,
cirka en mil nedstroms Robertsfors.

Naturmiljo

Rickledn med omgivningar &r av riksintresse for naturvarden dar vatten-
draget samt floran och faunan i omrédet utgor grund for utpekandet, se
figur 3.4-1.

Naturmiljon langs den planerade jarnviagen utgors till stor del av myr-
omraden (till exempel Savtrasket, Regnsjomyran, Langforsmyran,
Géngsmyran, Spjutmyran, Degermyran, Stor-Bussumyran och Lill-
Bussumyran) samt jordbruksmark vid Bobacken, Yttre Storbacken och
Robertsfors, se figur 3.6-7. Planerad jarnvag beror tva objekt som finns
utpekade i lansstyrelsens vatmarksinventering. Dessa dr myrkomplexet
Regnsjomyran och Stor-Regnsjoklippen samt myrkomplexet Aéinget.

g \»\W

P4 ett avstand av cirka 0,5-3 kilometer fran planerad jarnvag finns ett antal
naturvéardsavtal, nyckelbiotoper och naturvirden utpekade av Skogs-
styrelsen, se figur 3.6-7.

Inga av lansstyrelsen utpekade naturgrusforekomster berors av planerad
jarnvag.

I projektet har ett antal naturvardesinventeringar och artspecifika
utredningar genomforts. De objekt som identifierats vid inventeringar
benadmns naturviardesobjekt och delas in i fyra klasser, se tabell 3.6-1.
Naturvérdesklass 1 innebar storst betydelse for biologisk mangfald, klass 2
stor positiv betydelse, klass 3 pétaglig positiv betydelse och klass 4 viss
positiv betydelse.

Véste’?vi’k
W

\

De objekt som bedoms uppna hogsta eller hogt naturvarde, klass 1 eller 2,
utgors framst av storre vattendrag som trots ménsklig paverkan bedéms
uppfylla viktiga landskapsekologiska funktioner. Ricklean, tillsammans med
sina omgivningar, innehar klass 1. Betesmarken i anslutning till Rickledn
innehar klass 2. Objekt med patagligt naturvarde, klass 3, utgors av delvis
péverkade myromraden, vatmarker, skogsomriden och mindre vattendrag.

Tabell 3.6-1. Naturvérdesklassning enligt svensk standard (SS 199000:2014).
Naturvérdesklass Naturvérde

Klass 1 Hogsta naturvarde
Klass 2 Hogt naturvarde
Klass 3 Patagligt naturvarde
Klass 4 Visst naturvarde
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Figur 3.6-7. Naturforutsattningar
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Objekt identifierade i naturviardes- samt fagelinventeringar redovisas i
figur 3.6-8 och 3.6-9. I texten nedan redogors for de objekt som ligger nira
planerad jarnvag eller som bedoms kunna paverkas. En redovisning av
samtliga inventerade objekt aterfinns i MKB:n samt i inventerings-
rapporterna.

Naturvardesobjekt i omradet mellan Savtrask och Djakneboda

Omkring de sddra delarna av den planerade jairnvéagens strackning
forekommer ett antal myrar (objekt nr 52, 53, 54, 55, 63, 64, 65, 66) samt en
sankt sjo, Regnsjon (K1). Omréadena innehar pétagliga naturviarden och flera
bed6ms vara av sarskilt virde for vitmarksfaglar.

Vattendraget Ratudn, (objekt nr 62, V2, V3, K2), ar mycket blockrikt med
strommande vatten och ir inte flottningsrensad eller ritad. An tillsammans
med sina strandzoner och naromrade innehar hégt naturvirde. De naturliga
och varierande strukturerna utmed Ratuén hyser virden for flera olika arter.

Naturvardesobjekt i omradet kring Bobacken

I omrédet kring Bobacken forekommer naturvirden i form av Asjéns vistra
strand (objekt nr 67), en limnisk strand och barrblandskog med en naturlig
vatmarksvegetation som innehar pétagligt naturviarde. Har forekommer

\_Osjon

Stérre myr vid
Savtrasket

K1 - Regnsjon

Ostra delen
av Savtrasket

Sydostra delen
av Stormyran

Grasnas
’

V1 - Back fran

s Savtrasket

‘[\léset

N

"\ Floferark

Figur 3.6-8. Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. For NV-klassning se tabell 3.6-1.

V2 - Ratuén

dven en myr som Overgdr i tallsumpskog (objekt nr 68) och som bedéms
inneha patagligt naturvarde.

Dalkarlsén (objekt nr 70, K3 och V4), ar en storre & med ett relativt naturligt
och varierat forlopp som innehar hégt naturvarde. Artvirden finns genom
forekomst av utter (rodlistad i kategorin NT, se tabell 3.6-2), baver,
rodlistade fagelarter, ett flertal fiskarter och rikligt med vattenmossor.

Naturvardesobjekt i skogslandskapet mellan Bygdeé och Storbacken

De flacka skogsmarkerna runt Bygdea innehéller smé och stora myrar med
spar av omfattande dikningar. Vissa myrar har dock patagligt varde (objekt
nr 74 och 78) och utgor viktiga habitat for faglar.

Rumpelbicken (objekt nr V5, V6), ar ett litet vattendrag som bedéms ha visst
naturvirde. Pa strackor dar backen gar genom kulturlandskap dr den starkt
paverkad genom ratning,

Pé strackan forekommer tvd omridden med blandskogsbestand med
varierande inslag av barrtrad och varierande élder (objekt nr 75, 77, 83, K4).
Omrédena hyser naturvérdsarter och bedéms inneha patagliga naturvéarden.

. Torpet
Bobécksfaboda

K2 - Ratuan(/Lillan)

Ku'.llholmen Oppen vatmark och

Stor-Bussumyran (objekt nr 87), en stor helt 6ppen myr, innehar patagligt
naturvarde. De 6ppna ytorna och vattenspeglarna ar av stort varde for
vadare och andra vitmarksféglar. Skravelbacken (objekt nr V7), ett dikat
skogsvattendrag, innehar visst naturvarde.

Hundraarig hogrest tallskog forekommer vid Yttre Storbécken (objekt K5)
och bedoms inneha péatagligt naturvirde. Omrédet har naturvardeskvaliteter
iform av delvis flerskiktat tradbestind, forekomst av dod ved och
naturvardsarter.

Vattendraget Storbacken (objekt nr 89-91, V9-11) ir en forsande back med
varierande bredd. Delar av vattendraget bedoms inneha hogt naturviarde och
andra delar bedoms ha patagligt naturvarde. Vattnet ar brunfargat men klart
och det finns en del dod ved i sjdlva vattendraget. Naturliga brynzoner
forekommer och lI6vdominerad skog med ett flertal tradarter ar av varde for
fagellivet. Arterna utter (rodlistad i kategorin NT), 6ring och stensimpa finns
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Naturvardesobjekt i landskapet runt Robertsfors

Soder om Robertsfors praglas landskapet av narhet till Rickledn (objekt nr
V12) med omgivande jordbruksmarker. Ett flertal mindre vattendrag samt
sjoar och vatmarker finns kring Robertsfors. En vatmark forekommer vid
Tyrilsjon (objekt nr 94) som omges av granskog (objekt nr 96). Bada dessa
omréden bedoms inneha patagligt naturvérde.

Tabell 3.6-2 Rodlistan &r en bedémning 6ver arters risk att do ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstand i Sverige.

Rodlistningskategori Betydelse

EX utdod (Extinct)

EW Utdaod i vilt tillstand (Extinct in
the wild)

RE Nationellt utdéd (Regionally
extinct)

CR Akut hotad (Critically
endangered)

EN Starkt hotad (Endangered)

VU Sarbar (Vulnerable)

NT Nara hotad (Near threatened)

LC Livskraftig (Least concern)

DD Kunskapsbrist (Data
deficiency)

NE Ej beddmd (Not evaluated)

Rickledn (objekt nr V12), en storre & (35-45 meter bred) med naturligt lopp i
omvixlande jordbruks- och skogslandskap innehar hogsta naturvarde.
Strackan nedstroms Robertsfors har inte flottledsrensats. Baver och utter
(rodlistad i kategorin NT) finns rapporterade frén &n. Rickleén ar en av tre
indexilvar for forvaltning av lax i Ostersjon. Aven bestand av havsoring,
harr, flodnejon6ga och stensimpa ar goda och bottenfaunan ar artrik. I
anslutning till Ricklean forekommer ett blandskogsomréde pa fore detta
odlingsmark (objekt nr 97) med patagligt naturviarde samt en havdad
betesmark (objekt nr 98) som innehar hogt naturvarde.

Langst i norr utmed strackan forekommer péatagliga naturvarden i form av
hallmarkstallskog (objekt nr 99 samt 101) samt Smedsmyrtjairnen med
omgivande vatmark (objekt nr 100).

Skyddade och rodlistade arter

Artskyddsforordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och vaxter
och innebar skydd som avser arters lokala, regionala och nationella
bevarandestatus. Det innebar ddrmed forbud mot sddana dtgiarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som dr baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestimmelser) géller skyddet &ven artens
livsmiljo.

Om planerade atgarder strider mot artskyddsférordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av
gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsétgiarder och anpassningar
vidtagits s att paverkan fran projektet inte kan avses avsiktliga. Det kravs
ocksa att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning. For de arter som ar
skyddade enligt internationella bestaimmelser giller dven att projektet ska ha
ett allt 6verskuggande allméanintresse.

Aven rodlistade arter ska visas extra hinsyn for att uppfylla kraven i
miljobalkens allménna hansynsregler. Rodlistning &ar en klassificering av
arter efter en bedomning av deras utdGenderisk, se tabell 3.6-2.

I narheten av planerad jarnvag finns observationer av ett flertal arter av
faglar, groddjur, vaxter och vattenanknutna arter sdsom exempelvis utter,
vilka ar skyddade enligt artskyddsforordningen och som inte har gynnsam
bevarandestatus. Ett fital vanliga men nationellt fridlysta karlvaxtarter inom
grupperna lummervéaxter och orkidéer har patraffats inom
undersokningsomrédet.
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Figur 3.6-9 Objekt identifierade vid naturvérdesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. For NV-klassning se tabell 3.6-1.
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Faglar

Ett 70-tal figelarter har noterats, varav ett 20-tal s kallade naturvardsarter,
flera rodlistade arter eller arter upptagna i artskyddsférordningen. Ett flertal
naturvardesobjekt bedoms vara av virde for fagellivet.

Fladdermdss

Samtliga fladdermusarter i Sverige ar skyddade, vilket 4ven innebér att deras
boplatser och viktigaste jaktrevir inte far forstoras. Omvixlande landskap
med element som vatten, strandéngar, I6vdominerad strandskog, jordbruks-
mark och skogsholmar &r potentiella fladdermushabitat.

Vid potentiellt ldimpliga omraden gjordes riktade artinventeringar av
fladdermoss. Minst fem olika fladdermusarter forekommer langs med
jarnvagens strackning, alla rodlistade i kategorin livskraftig.

Groddjur och kraldjur

Mindre vattensalamander inventerades pé lampliga lokaler med hjélp av
fallor i samband med vattnet i strandkanten. Tre vuxna individer patraffades
vid Smedsmyrtjarnen vid Robertsfors.

Arterna huggorm, kopparddla, skogsddla, vanlig groda, dkergroda och vanlig
padda ar vanliga i storre delen av landet och forekommer med hog sanno-
likhet inom omradet for planerad jarnvag, trots att inga individer har
patraffats vid inventeringar.

Ovriga artinventeringar
En riktad inventering har genomforts dar arten Violett guldvinge eftersoktes.
Inga fynd gjordes. Stormusslor har inventerats i falt. Inga fynd gjordes.

Generellt biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ar sé viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de ar skyddade med generella biotopskydd i hela
landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till f6ljd av rationaliserad
markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.

De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for
vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap.

Ett biotopskyddat objekt har identifierats inom den inventerade korridoren:
ett smavatten i form av ett 6ppet dike, se figur 3.6-10. Det aktuella diket, ett
drianeringsdike som avslutas vid en brunn, ar beléget vid Bobacken (cirka
kilometer 40+500). En striacka av cirka 50—100 meter uppstréms brunnen
har permanent vatten under merparten av aret.

Generellt biotopskydd N
O Passage under jarnvag Servicevag/ersattningsvag A
Generellt biotopskydd Jarnvagsmark
—==== Sparlinje, Gryssjon-Robertsfors o 100 200 300 400 s00
| | Tillfallig nyttjanderatt under byggtid S iartateret. Seod i

Figur 3.6-10 Oppet dike i byn Bobacken som omfattas av det generella
biotopskyddet.

Strandskyddade omraden

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken. Syftet med strandskyddet ar
att langsiktigt "trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land
och i vatten”. Generellt strandskydd géller for Sveriges land- och vatten-
omraden. Det generella strandskyddet 4r 100 meter fran strandkanten bade
pé land och i vattenomrédet och inkluderar dven undervattensmiljon.

Inom ett strandskyddsomrade &r det forbjudet att uppfora nya byggnader
eller utféra andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Vid
byggande av jairnvag provar lansstyrelsen fragan om strandskydd inom
ramen for jirnvagsprocessen. Om det finns delar av jarnvagsprojektet som
inte ingar i faststillelsen, eller som i lagens mening inte ir att betrakta som
byggande av jirnvig, kan dispens fran strandskyddet behova sdkas hos
lansstyrelsen eller kommunen.

I Viasterbottens lan finns en generell avgriansning av strandskyddet, bade for
sjoar och for vattendrag. For alla sjoar giller 100 meter strandskydd for de
sjoar som finns markerade pa den topografiska kartan (skala 1:50 000). For
vattendrag ska avgransningen tolkas med hjilp av den Gversiktskarta (skala
1:500 000) som finns bifogat i beslutet om strandskydd fran &r 1979. De
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vattendrag som pa kartan ar sarskilt markerade omfattas av 100 meter
strandskydd.

Liangs med strackan har tolv strandskyddade vatten identifierats. Dessa
utgors av Savtriasket, Ratuén(/Lillin), Dalkarlsén, Ricklean och ett antal
mindre vattendrag.

Ovriga skyddade och utpekade omréden
Rickledn med omgivningar utgors av riksintresse for naturvard déar
vattendraget samt floran och faunan i omrédet utgor grund for utpekandet.

Den mycket blockrika, relativt opaverkade Ratuén innehar hogt naturviarde
och ridknas som en nyckelbiotop av Naturvérdsverket. Artvarden finns
genom forekomst av utter (NT) och riklig forekomst av vattenmossor.
Biotopvardet ar patagligt.

Dalkarlséns blockrika vattendragsstriackor raknas som nyckelbiotop.
Artvirden finns genom férekomst av utter, rodlistade fagelarter och rikligt
med vattenmossor. Biotopvardet ar patagligt.

For beskrivning av Sjulsmyrans naturreservat se tidigare avsnitt om Natura
2000-omréden.



3.6.4. Barriarer

Den planerade jarnvigen gér till storsta delen genom ett flackt skogs-
landskap med myrmarker. Jirnvéagen passerar viaster om Bygdea och 6ver
Dalkarlsén och Rickledn. I Robertsfors gar jarnvagen genom bruksmiljon,
med passage 6ver kulturjarnvagen, golfbanan och Stantorsbergets
motionsomrade.

Naturen i omradet utmed strackan inbjuder till ett flertal olika slags
friluftsaktiviteter (se avsnitt 3.6.5).

Manniskor ror sig i strak langs bland annat Rickledn, Robertsfors golfbana,
till och fran motionsomradet Stantorsberget och liangs delar av Kustlands-
vagen.

Ran, Gran och Mala samebyar bedriver renskotsel inom omrédet (se avsnitt
3.6.9). Samebyarna har utformat renbruksplaner dir renskotseln i berérda
omréaden beskrivs mer detaljerat.

Redan idag utgor viag E4 en kraftig barridr i omréadet. Ett flertal viltolyckor
sker arligen i anslutning till bland annat vig E4, vig 664 och vig 651.

Utter eller spar av utter har rapporterats i Ratuén(/Lillan) vid Djakneboda,
Dalkarlsan, Storbacken och Rickledn. Man kan anta att utter finns inom
samtliga fiskférande vatten i anslutning till den planerade jarnvagen.

27



3.6.5. Rekreation och friluftsliv

Landskapet bjuder in till ett flertal olika typer av friluftsaktiviteter, se figur
3.6-11. Det finns skogs- och myrmarker med rika mojligheter till rekreation i
form av skidékning, barplockning, vandring och ridning. Flera olika vatten-
drag i omrédet bjuder in till naturupplevelser, fiske- och paddlings-
mojligheter. De 6ppna markerna langs vattendragen och vatmarks-
komplexen i omradet bjuder in till bland annat fagelskaddning. Det finns flera
ilgskotselomraden och jaktlag i omradet.

Omradet som berors av planerad jarnviag och dess naromréde hyser inga
regionala eller nationella viarden for rekreation och friluftsliv. Daremot finns
ett flertal kommunala intressen, se figur 3.6-11.

Stantorsberget i Robertsfors

Motionsomrédet Stantorsberget har ett elljusspér pa totalt cirka 7,8
kilometer for promenader, 16pning och skidékning. Det finns dven
skidbacke, isbana, fotbollsplaner och mgjlighet att utova friidrott.

Robertsfors golfbana

Robertsfors golfbana, med 18 hal, ligger pa det gamla bruksomréadet, med
brukshotellet fran sekelskiftet som klubbhus. Banan ér till karaktaren
huvudsakligen en parkbana, med visst skogsinslag.

Ricklean
Ricklean erbjuder ett mycket bra sportfiske i strommande vatten. Det finns
bland annat giadda, havsoring och harr.

Vandringsleder

Vandringsleden Fiskestigen stracker sig frén Robertsfors tétort, langs med
Rickleéns strand och vidare till Rickledns mynning i havet. Leden erbjuder
en latt vandring utan storre hojdskillnader i ett naturskont omrade med
iordningsstallda rastplatser.

Liangs den sé kallade Brukskanalen som gér genom det gamla klassiska

bruksomrédet i Robertsfors och ut till Rickledn finns det majlighet till
naturskéna promenader.

. Vastervik

“Kroksjén | Kroksjosundet

Skoterleder
Ett flertal skoterleder gir genom det omrade som berors av den planerade
jarnvagen, se figur 3.6-11:

e So6dra kommungriansen-Bygdea-Robertsfors,

e Junkboda-Bygdea,

e Robertsfors-Siked,

Ringled runt Robertsfors samhalle.

Skoterlederna underhills av Robertsfors skoterklubb i samverkan med
Robertsfors kommun.

Skyttebanor
Gevirsskyttebana och korthéllsbana finns i Robertsfors.
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Figur 3.6-11. Rekreation- och friluftsliv.
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Idrottsanldggningar

Fotbollsplaner av konstgris finns pé Stantorsvallen och av naturgras pa
Arena tunnan och Lilla Wembley i Robertsfors samt pa Stenmyrsvallen i
Bygdea.

Boulebanor finns i Udden, Robertsfors och Stenmyrsvallen, Bygdea.

Idrottshallar finns tillgdngliga for foreningslivet kvallar och helger i
Robertsfors, Bygded och Djakneboda.

Vintertid finns isbanor i Robertsfors, Bygdea och Djakneboda.

Tennisbana finns i Nas utanfér Bygde3.

Skidspar finns forutom pa Stantorsberget aven i form av Golfsparet (tvé
slingor fem respektive sju kilometer) med start pa golfbanan i Robertsfors, i

Bygdei (2,5 kilometer) och Djakneboda (2,2 kilometer).

Badhus finns i Robertsfors.

3.6.6. Buller och vibrationer

Luftburet buller

Stora delar av planerad jarnvagsstracka utgors av skogs- och
odlingslandskap med litet inslag av infrastruktur, bebyggelse och dylikt.
Bostadsbebyggelsen utgors framst av glest utspridd gardsbebyggelse i byarna
Bobacken, Ondebyn, Junkboda och Yttre Storbicken. Det mest titbefolkade
omradet utmed striackan &r tatorten Robertsfors.

I influensomradet for jarnvagen, det vill sdga det omride som kommer att
péverkas av buller frén den framtida tagtrafiken, finns 24 bostdder samt en
forskola och skola. Denna bebyggelse ar i dagsliget inte sarskilt paverkad av
luftburet buller fran trafik. I Robertsfors bidrar vig 651 med férhillandevis
hoga ljudnivéer. Nagra bostader intill vagen har i dagslaget ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad och maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA. Har
ligger aven en forskola och skola som idag har ekvivalenta ljudnivéer upp till
55 dBA pé skolgérdarna.

Det finns tva figelomréden som kan vara kinsliga for bullerpaverkan langs
strackan: Savtrasket i soder (cirka kilometer 30+000 till 31+000) och
jordbrukslandskapet vid Bobacken och Dalkarlsdn (cirka kilometer 40+500).
Stora delar av Savtrisket ar idag paverkade av buller fran E4. I Bobacken ar
ljudnivan idag 1ag.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer
Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2, 2017) angett
riktvdrden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik, se tabell 3.6-4.

Riktvirdena har sitt ursprung i ett riksdagsbeslut fran ar 1997 och utgor ett
stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genom-
forande av skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer. Rikt-
vardena ska normalt uppnas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Projektet Norrbotniabanan riaknas som nybyggnad och rikt-
vardena i tabell 3.6-4 ska darfor tillampas.
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Allmant om buller

Mainniskor vistas oftast i ljudmiljoer som ligger mellan 20—100 dBA,
se figur nedan.

5 8 8 8 g’ 3 Ekvivalenta

o o o o o} o ljudnivaer

W W o o W w

> > > > > >

3= : . % . l.ll
Diskotek Jetplan

Sovrum

Tyst natur Storstadsgata . )
Normalt samtal Smartgransen

For att efterlikna méanniskans upplevelse av buller gors en sa kallad A-
vagning av ljudet och enheten som dé anvéinds ar dBA. Det finns tva olika
bullermatt som brukar anvindas:

e Ekvivalent [judniva - en form av medelljudniva, vanligtvis under ett
dygn

e Maximal ljudniva - den hogsta ljudniva, till exempel av en
tagpassage, som uppkommer under en viss period (vanligtvis ett

dygn)

Decibelskalan ar logaritmisk vilket innebar att buller fran tva killor inte kan
adderas och subtraheras som vanligt. En skillnad pa 8 - 10 dBA upplevs som
en fordubbling respektive halvering av ljudet. For vig- och spartrafik ger en

fordubbling/halvering av trafiken en 6kning/minskning pa cirka tre dBA.

Den dominerande killan till buller fran tag utgors av det rulljud som alstras
vid kontakten mellan hjul och sparril. Andra kallor kan exempelvis vara ljud
fran hjul och boggi, stromavtagaren pa taket, bromsskrik och signalering.
Ljudnivan paverkas av avstand fran jirnvagen, topografi, typ av tag, hastighet
samt langd pa tdgen. Den ekvivalenta ljudnivin paverkas ocksa av antal tag
vilket inte har ndgon betydelse for den maximala ljudnivan.

For jarnvagstrafik ar det vanligast att riktvarden for maximal ljudniva ar
svarast att klara och man brukar darfor sdga att den maximala ljudnivan ar
dimensionerande for de bullerskyddsétgiarder som Trafikverket genomfor.



Tabell 3.6-4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller omradestyp

Bostider'?

Vardlokaler®

Skolor och undervisnings-
lokaler®

Bostadsomraden med lag
bakgrundsniva!?

Parker och andra
rekreationsytor i tatorter
Friluftsomraden

Betydelsefulla
fagelomraden
Hotell>13

Kontor?!4

Ekvivalent
ljudniva,
I-eq24h:
utomhus
55 dBA3
60 dBA*

55 dBA®
60 dBA*
45 dBA

45-55 dBA

40 dBA

50 dBA

Ekvivalent
ljudniva, Leq2an
utomhus pa
uteplats/skolgard
55 dBA

55 dBA

Maximal ljudniva,
Lmax utomhus pa
uteplats/skolgard

70 dBA®

70 dBA™

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden fér buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h
> Om ljudnivén dverskrids bér den inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikarsmedelnatt

Ekvivalent
ljudniva, Leqaan
inomhus

30 dBA

30 dBA
30 dBA

30 dBA
35 dBA

Maximal ljudniva,
Lmax inomhus
45 dBA®

45 dBA®
45 dBA™M!

45 dBA
50 dBA

Maximal
vibrations-niva,
mm/s vagd RMS
inomhus

0,4 mm/s’

0,4 mm/s’

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s

vagd RMS

8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

% Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Far dverskridas med hdgst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11 Far dverskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gdstrum for sémn och vila
14 Avser rum fér enskilt arbete
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3.6.7. Jordbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstillande sitt, genom att annan mark tas i ansprak.

I 6versiktsplanen for Robertsfors kommun beskrivs att skyddet av vardefull
jordbruksmark dr en viktig prioritering i kommunens planering,.
Brukningsvird jordbruksmark ska ej tas i ansprék for boende. Lamplig
mark for boende, naringsliv och handel finns utpekad i 6versiktsplanen.
Detta for att styra nybyggande, nyetableringar och expansion.

Enligt en 6versiktlig gradering av akermarken i Sverige innehar all
jordbruksmark i den planerade jarnviagens narhet klass 3 (pé en tiogradig
skala dar tio dr hogst) avseende ekonomiskt avkastningsvarde.

Jordbruksmark finns i Bobacken, Ondebyn, Junkboda, Yttre Storbacken och
Robertsfors.

3.6.8. Skogsbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt det
ar mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk.

Planerad jarnvag passerar till stor del aktivt brukad skogsmark i olika
avverkningsstadier. Den genomsnittliga skogliga boniteten (den produktiva
skogsmarkens férméga att producera virke) for Robertsfors kommun ar

3,6 skogskubikmeter per hektar och ar, vilket motsvarar bonitetsklass C —
genomsnittlig bonitet.



3.6.9. I eller i narheten av den planerade jirnvagen bedriver Ran, Gran och Mald
samebyar renskotsel, se figur 3.6-12. Den planerade striackningen gér genom
omraden som samebyarna nyttjar for vinter- och vrvinterbete samt

trivselland.

Rennaring

Renar ar kénsliga for storningar och barridrer. Det viktiga for renen ar att
den far betesro. Pa platser med gott om bete och god betesro stannar den
tills betet borjar ta slut och da beger den sig till nista betesplats. Den
vandrar séledes inte langs ett strak pd samma sétt som vilt. Kansligheten ar
som storst nar kalvarna fods pa véren och nar renarna samlas och drivs i
hjordar till rengérden for kalvmirkning eller skiljning.

Generellt flyttas renarna ner mot kusten till vintern och sen tillbaka vasterut
mot sommarbetet pé varen. Flytten gors oftast samlat men pé vren
tillampas ibland fri strévning da renarna sjalva far hitta vigen till
sommarbetesmarkerna. Flytten gors oftare till fots pa varen och med lastbil
pa hostkanten men det varierar fran sameby till sameby. Vidare gor
vadervariationerna mellan &ren att olika sitt att flytta anvénds.

Renar vandrar fritt inom respektive sameby men flyttas dven aktivt mellan
betesmarkerna. Vandringslederna kan innehélla svara passager som till
exempel dlvar, vigar eller jirnvéagar. Barridrer och passager har ddrmed stor
betydelse for hur val en sameby kan nyttja sina marker for renskotsel.
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Figur 3.6-12. Rennaring.
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3.6.10. Ytvattenresurser

Gemensamt for avrinningsomradena som korsas av den planerade jarnviagen
ar att de till stor del utgors av smékuperad skogsmark med flacka skogs- och
myrpartier mellan hoglianta omraden. Avrinningen sker generellt mot
Bottenviken i sydost, via vattendragen Ratuén(/Lillan), Ostra Dalkarlsén,
Storbicken, Rickledn och Rismyrbacken(/Klockarbacken). Nagra
delavrinningsomraden mynnar direkt i Bottenviken.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster
Ett flertal vattendrag som korsas av den planerade jairnvéagen ar klassade
som vattenforekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN):

¢ Ratuén(/Lillin) (preliminar vattenforekomst)

e  Ostra Dalkarlsin (del av vattendraget Dalkarlsan)

e Storbacken

e Ricklean
e Rismyrbicken(/Klockarbécken)

Den ekologiska statusen ar i dag klassad som mattlig for alla vatten-
forekomster. Gemensamt for vattenférekomsterna ar att deras
hydromorfologi ar paverkad till foljd av jordbruk. Vattenférekomsterna
redovisas i figur 3.6-13. UtGver de vattenforekomster som finns uppraknade
ovan korsar jirnvigen ett antal mindre vattendrag som benamns som “6vrigt
vatten”. Dessa uppndr inte kriterierna (till exempel storleksmassigt) for att
betraktas som vattenforekomster, men hansyn ska dnda tas till dem vid
planering och forvaltning.

Ratudn ar pa den berérda strackan mycket blockrik och rinner genom
skogsytor med naturligt strommande vatten. An bedoms inte vara
flottledsrensad eller ritad, vilket dr forhallandevis ovanligt.

Ostra Dalkarlsan #r pa den aktuella striickan relativt bred (cirka

15 — 20 meter), slingrande och lugnflytande. An har tidigare haft en allvarlig
forsurningsproblematik till foljd av surt regn samt dikning av sulfidjordar.
Bade uppstroms och nedstréoms den berorda strackan forekommer
vandringshinder.

Storbacken ar en 5 — 7 meter bred back med en naturlig struktur som rinner
genom betesmark och barrskog. Aven Storbicken dr paverkad av
vandringshinder for fisk i form av vagtrummor. Dikningar som genomforts i
naromradet innebar risk for paverkan pa sulfidjordar och férsurning som
foljd av detta.

Ricklean 4r en av tre indexélvar i Sverige for forvaltning av lax i Ostersjon
och utgor dven riksintresse for naturvirden, bland annat med anledning av
att strackan nedstroms Robertsfors inte flottledsrensats och for dess goda
rekryteringsomraden for fisk. Pa den berérda delen av Ricklean ar
bottensubstratet mjukt och dkermarken 16per dnda in till vattendragets kant.
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Figur 3.6-13. Ytvattenférekomster enligt VISS.
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Det gar inte att utesluta att ber6rd stracka utgor vardefull miljo for fisk och
bottenfauna, &ven om det troligen ror sig om andra arter dn de som
forekommer i de mer typiska forsande miljoerna langre nedstroms.
Vattendragets limniska miljo har inte inventerats i detalj i detta skede.

Rismyrbacken, dven kallad Klockarbacken, ar en back som rinner genom
Robertsfors sydostliga utkant. Biacken ar 2,5 — 3 meter bred och gransar till
ett gronomrade samt ett industriomrade. Backen dr omgravd, rensad och
kraftigt pdverkad av dikningsverksamhet.

For vattenforekomsterna Ratuén, Ostra Dalkarlsén, Storbéicken och
Rismyrbéacken ar méléret (det ar miljokvalitetsnormer ska vara uppnétt) for
ekologisk status framskjutet till 2027. Det beror pé att vattenforekomsterna
bed6ms vara mycket paverkade av ménskliga forandringar av morfologi och
hydrologi, vilket innebar omfattande atgérder kravs for att kunna forbattra
vattenforekomstens ekologiska status. For Ricklean &r miljokvalitetsnormen
”God ekologisk status 2015”.

Vad géller kemisk status ska samtliga vattenforekomster uppné god kemisk
ytvattenstatus, med undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter pa
grund av att dessa &mnen Gverskrids Overallt. Halterna far dock inte 6ka fran
2015 &rs niva.

Ovrigt vatten

Utover ovanstaende beskrivna vattenforekomster passerar den planerade
jarnvagen ett tjugotal mindre bifloden till vattenforekomster. Dessa kan
paverkas av jarnvagsanldggningen genom att de forlaggs i trummor under
jarnvagen och dven i vissa fall leds om. Manga av dessa vattendrag ar tydligt
paverkade av ratningar och omgravningar (och ingar i vissa fall i mark-
avvattningsforetag). Vandringshinder i form av exempelvis vigtrummor ar
inte heller ovanliga. Att vattendragen ar sé pass paverkade gor att de
generellt bedoms ha laga biologiska varden, men eftersom alla vattendrag
inte inventerats i falt gar det inte att utesluta att vissa av dem har visst
naturvirde. Vilka skyddsatgirder som kan bli aktuella for berérda
vattendrag kommer att undersokas narmare i de anmélningar och
tillstindsansokningar for vattenverksamhet som Trafikverket kommer att ta
fram i arbetet med bygghandlingen.

Markavvattningsféretag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgiarder som utfors for
att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for till
exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel pa olika
typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av den
avvattnande atgirden kallas for bitnadsomrade. Detta ska dock inte

forviaxlas med avrinningsomréade, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsétgirden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfallighet som bildas for
att genomfora avvattningen, dels sjilva vattenverksamheten som inkluderar
diken och biatnadsomraden. Utmed den planerade jarnvéagsstrackan
forekommer sex markavvattningsforetag.

3.6.11. Grundvatten

Grundvatten dr vatten som inte avdunstar eller tas upp av vaxter, utan som
tranger djupt ned i marken och fyller halrummen i jord och berg.
Grundvatten kan ha virden béde ur ett naturresursperspektiv som
vattentdkt, och ur ett naturmiljoperspektiv som bérare av ekologiska varden.

Schaktningsarbeten kan orsaka forandringar i grundvattennivaer vilket i sin
tur kan ge upphov till sattningar. Objekt som kan vara beroende av
grundvattennivén i omgivande jordlager utgors framfor allt av byggnader,
ledningar och infrastruktur. Energibrunnar ar beroende av grundvatten-
nivan i berg medan dricksvattenbrunnar kan vara beroende av grundvatten-
nivan i bade jord och berg. Grundvattennivakansliga objekt kan dven utgoras
av naturmilj6er och arkeologiska lamningar. Genom att férandra grund-
vattennivén kan aven féroreningar mobiliseras och spridas via grundvattnet.

Vissa forekomster av grundvatten omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN).
En miljokvalitetsnorm for en grundvattenforekomst faststalls for att skydda
grundvattnet och sikerstilla god grundvattenstatus. Det forekommer inga
grundvattenforekomster i narheten av den planerade jarnvigen. Den
narmaste grundvattenférekomsten utgors av Rickledsen, en mindre
isdlvsavlagring som loper langs Ricklean, beldgen cirka 5,5 kilometer
nordvist om den planerade jairnvagen. De delar av magasinet som ligger
niarmast den planerade jarnvigen ingar inte i den beslutade
grundvattenforekomsten och omfattas darfor inte av miljokvalitetsnormer.

En brunnsinventering har utforts i projektet dar samtliga brunnar inom ett
avstand pa 200 meter fran den foreslagna jarnvagsstrackningen har
identifierats. Vid inventeringen péatriffades 16 dricksvattenbrunnar. Av
dessa ligger fyra brunnar inom 100 meter fran den planerade anldggningen.
P& langre avstand dn 200 meter fran den planerade jairnvigen finns aven ett
antal energibrunnar.

Anldggande av jairnviag genom myrmarksomraden riskerar att fordndra

omradets hydrogeologi. Utmed planerad jarnvigsstracka forekommer ett
flertal myromraden i langsmala sénkor i terrangen.
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3.7.
3.7.1.

Byggnadstekniska forutsattningar
Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundvattennivaer inom parantes (+XX,X) avser hojdniva i koordinatsystem
RH2000.

Km 28+940 — 40+050

Strackan gar i flack till smakuperad skogsmark dér korsande morénryggar
utgor lokala hojdpartier i terrdngen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med morin och mellanliggande sammanhangande
myrar. Totalt passeras &tta stycken myrar pa strickan. Aven inom
moranpartierna patraffas torv med upp till cirka en meter méaktighet pa
enstaka stéllen.

Over morinen ligger ofta sediment, alternativt ursvallad morin, av sandigt
grus eller grusig sand, se figur 3.7-1.

Vid kilometer 33+900 forekommer ytligt berg. I 6vrigt 1dngs med strackan
har berg lokalt patriffats inom 1—2 meter under markytan men bergnivan
ligger generellt djupare.

Grundvattnet bedoms folja marknivan i stort. I den flacka skogsmarken i
borjan pa dragningen av spérlinjen ligger grundvattnet pa 1,6 meter under
markytan (+31,7) och i de korsande morénryggarna ligger
grundvattennivderna pa en meter under markytan (+39,0). I myrmarkerna
ligger grundvattnet i nivd med markytan.

Under de perioder av dret d mer nederbord faller, sdsom host och var ligger
grundvattenytan nira markytan av myrmarken och under torrare perioder
av aret, sommar och vinter, kommer grundvattenytan att ligga lagre. I
moridnomraden runt om myrmarkerna kommer grundvattnet ligga i samma
niva som nivén i myrmarken. Har kommer avstdndet fran markytan till
grundvattenytan dock att vara nagot storre och kunna relateras till markens
ho6jd 6ver myrytan.

Km 40+050 — 40+700

Stréckan utgors av laglant och flack dkermark genom Dalkarlsans dalgang,
med Dalkarlsan i cirka kilometer 40+300. Jorden domineras av l6sa
sediment av siltig lera till sand med upp till cirka sju meter méktighet.
Sulfidjord har ej patraffats i den nu planerade striackningen, men har i
tidigare utredningar péatraffats langre nerstroms Dalkarlsén i utredda
alternativa strackningar. Férekomst av sulfidjord kan darfor ej helt uteslutas.

Grundvattnet i omrédet bedoms i stort f6lja de sandiga lagren i marken
(0,5—1 meter under markytan) och kan i dalgdngen ligga relativt ytnira.

Km 40+700 — 44+900

Strackan gar i flack till smakuperad skogsmark dar korsande morinryggar
utgor lokala hojdpartier i terrangen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med moran och mellanliggande sammanhéngande
myrar. Aven inom morinpartierna pétriffas torv med upp till cirka en meter
maktighet pa enstaka stéllen.

Degermyran med upp till cirka 2,8 meter torv passeras pé strackan
kilometer 41+400 — 41+650.

Ett mindre omrade med l6sa sediment med upp till cirka 3,2 meter
maktighet passeras pé stricka kilometer 43+900—44+050.

Ett omréde med ytligt berg och berg i dagen har péatraffats vid cirka
kilometer 43+820 till cirka 43+870.

Grundvattennivan ligger, i de hogre beldgna delarna vid kilometer 41+050,
en meter under markytan (+27,7). Vid Degermyran som passeras vid
kilometer 41+400—41+650 ligger grundvattnet i nivd med markytan.
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Figur 3.7-1. Jordartskarta.
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Degermyrans naturliga flodesriktning sker vinkelratt mot banan, i sydostlig
riktning och passerar banan via en trumma.

Vid kilometer 44+650 till 44+900 ligger grundvattnet fem meter (+23,0)
under markytan uppe pa moranhéjden och 2,4 meter (+23,7) under
markytan ldngre ner mot dalgangen.

Km 44+900 — 45+500

Strackan utgors av flack dkermark dar jorden utgors av 16sa till medelfasta
sediment med cirka 1—1,6 meter miktighet pd morén. Sedimenten ar
vaxellagrade och bestéir av silt, sandig silt, lerig silt eller siltig lera.

Grundvattnet bedoms ligga cirka 0,5—1 meter under markytan och sjunker
inte lagre 4n nivan i backen som rinner vid kilometer 45+380. Inget artesiskt
grundvatten har patriffats vid de geotekniska undersokningarna.

Km 45+500 — 56+050

Strickan gar i flack till smékuperad skogsmark dar korsande moranryggar
utgor lokala hojdpartier i terrdngen. Karaktaristiskt for strackan ar att den
domineras av partier med morin och mellanliggande sammanhingande
myrar. Aven inom morinpartierna pétriffas torv med upp till cirka en meter
maktighet pé enstaka stéllen. Lokalt i kilometer 47+770 har cirka tre meter
maktiga 16sa sediment av silt och lerig silt pétraffats.

Bussumyran och Storbussumyran med upp till cirka tvd meter torvdjup
passeras mellan cirka kilometer 47+850 till 48+200.

Vid Yttre Storbiacken, kilometer 51+750—51+940 passeras ett omrade med
16sa till medelfasta sediment med upp till cirka 1,5 meter maktighet.
Sedimenten &r vixellagrade och bestar av sand och siltig lera.

Mellan cirka kilometer 52+550 — 52+750 forekommer ytligt berg eller berg i
dagen.

Mellan kilometer 54+100 till cirka 55+120 passeras en myr med upp till
cirka fyra meter torv. Under torven finns losa vixellagrade sediment av silt
och sand innan morinen péatraffas, normalt inom 2,5 — 6 meter under
markytan. Sedimenten ar normalt sulfidhaltiga fran cirka tre meter under
markytan.

Vid kilometer 55+400 féorekommer ytligt berg.

Grundvattnet ligger vid moranryggen vid kilometer 46+080, 1,3 meter under
markytan (+32,7).

Myrmarken mellan kilometer 54+100 till cirka 55+120 har sin naturliga
flodesriktning vinkelratt mot banan och passerar banan via trummor och
genom banken. Grundvattennivan ligger i markniva.

Vid kilometer 56+000 ligger grundvattnet 7,6 meter under markytan (+42,5)
innan det faller av ner mot dalgdngen vid Ricklean.

Km 56+050—57+250
Striackan gar 6ver akermark i ldglant och flack terrang. Ricklean passeras vid
cirka kilometer 56+150—56+190.

Jorden bestér fran ytan av 16sa till mycket 16sa vaxellagrade sediment som
oftast ar sulfidhaltiga fram till kilometer 56+750. Sedimentdjupet &r som
storst, cirka 7,2 meter i borjan av strackan och minskar mot norr till att ligga
mellan cirka 3—5 meter. Ett lokalt h6jdparti med fasta sediment av siltig
sand passeras mellan km 56+800 till 57+150.

P4 dkermarken ligger grundvattenytan runt en meter under markytan
(+37,7) och bedoms ligga pa samma niva langs med den flacka terrédngen.

Km 57+250 — 58+800

Pé strackan gar jarnvagen i skogsmark genom Stantorsberget med kraftigt
stigande marknivéer pé strackans férsta 200 meter. Jorden bestér generellt
av fast morén pé berg. Vid kilometer 57+950 passeras en mindre myr med
cirka en meter torv pé ett tunt lager sediment pa moran.

Langs strackan varierar bergnivierna kraftigt mellan att ligga lagre &n niva
+43,5 dar berg ej patriffats vid borrning, upp till niva +67,2. Detta
motsvarande cirka noll till tio meter under marknivan.

I slinten upp mot Stantorsberget (57+280) ligger grundvattenytan cirka
1,5 meter under markytan (+42,5) och hogst uppe pa berget ligger nivierna
mellan 0,3 (+60,1) till 1,1 (+60,2) meter under markytan. Grundvattnet
ligger sedan ytnira fram till en mindre myrmark vid kilometer 57+950, dar
ligger grundvattnet i markniva. Darefter stiger marknivéan igen och
grundvattnet ligger 0,7 (+57,3) till 1,6 (+59,6) meter under markytan.
Mindre myrmarker finns dven vid kilometer 58+700.
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3.7.2. Bergtekniska forhallanden

Omradet domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentirt ursprung och en
glimmerrik granit se figur 3.7-2. De bada bergarterna har liknande
byggtekniska egenskaper. Storskaligt genomkorsas jarnvigslinjen av
brantstaende strukturer i nord-sydlig och nordvastlig-sydostlig riktning.
Undersokningar har inriktats pa omraden dar topografin medfor att
bergskarningar hogre dn fem meter forviantas. De hogsta skdrningarna pa
strackan ar cirka 17 meter och finns i de norra delarna vid Robertsfors.

Beroende pa svavelhalt och volymen bergmassa och narheten till kinsliga
recipienter kan eventuellt restriktioner for utformning av massupplag
kravas.

3.7.3. Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden langs den planerade jarnvagen utgors av en
fore detta avfallsdeponi for icke farligt och farligt avfall, riskklass 3 (mattlig
risk), langs vag 664 mellan Bygdeé och Gullmark.

Den fore detta avfallsdeponin har anvants for deponering och forbranning av
hushallsavfall. Omradet ar tackt med jord- och stenmassor. Inom projektet
har jord- och grundvattenprover tagits i omradet, cirka 50 meter vaster om
planerad anldggning. I ett av jordproverna péavisades kopparhalter 6ver
nivén for mindre dn ringa risk (MRR), men under riktvirdet for kdnslig
markanvdndning (KM). I grundvattenproverna var halterna av de &mnen
som analyserades generellt 14ga, utom f6r tre prover, dar nickel forekom i
hog halt jamfort med nationella bakgrundsnivéer. I ett prov indikerades
forekomst av olja i falt. Olja har dock inte analyserats.

I 6vrigt gar jarnvigen till storsta delen genom skogsmark och andra omréden
dar det inte finns ndgon misstanke om fororenande verksamhet.

3.7.4. Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berikna och begriansa utslappen av
vaxthusgaser fran planering, byggande, drift och underhéll av anlaggningen.
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvénds for att berdkna klimatpaverkan.
Under det fortsatta arbetet kommer klimatkalkylen successivt att forfinas.
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Figur 3.7-2. Berggrundskarta.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar och
bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljé och
ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som
overgripande dndamaél for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstriackning har valts med hansyn till att den medf6r positiva
effekter med héansyn till funktion, innebar minst padverkan p& miljon och
beddms vara den mest fordelaktiga strackningen med hansyn till samhélle,
genomforande och ekonomi, se figur 4.1-1. Den valda strackningen &r den
strackning som pa basta sétt uppfyller projektspecifika mél for strackan
Gryssjon-Robertsfors samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att
bidra till en langsiktigt héallbar utveckling.
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Figur 4.1-2. Jarnvagsplanens omfattning, karta 1 (2).
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Jarnvigen stracker sig genom sodra delen av Robertsfors kommun, frén Anpassning met dvrig infrastrukiur

Gryssjon vid kommungransen till Umea kommun till strax norr om
centralorten Robertsfors, en striacka pé cirka 30 kilometer, se figur 4.1-2 och
4.1-3. Tre driftplatser och en regionaltagsstation for resandeutbyte planeras
langs strackan.

Amaggningskostnad
Livecykelkostnad, LCC
Klimatkalkyl, LCA

Frén starten i Gryssjon gér jarnvagen parallellt med vag E4. Jarnvagen
passerar sedan vister om bebyggelsen i Bobacken och korsar strik av
sammanhingande odlingsmark i samband med Dalkarlsan och fortsatter
sedan genom skogslandskap med myrmarker.

Norrbotniabanan

Jarnvagen passerar vag 664 och norr om Bygdeé fortsitter jarnviagen i Geoteknik a
utkanten av odlingsmark och bebyggelse i Ondebyn och Junkboda for att Hetginkn £ ;gigne
. Avvatining
sedan fortsitta genom skogslandskapet.
Byggbarhet
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Figur 4.1-1. Beddmningsaspekter.
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Strax soder om Robertsfors gir jairnvagen pa en lang landskapsbro 6ver
Ricklean, odlingslandskapet i Robertsfors, kulturjarnvigen, delar av
golfbanan och vég 651. Direkt norr om vag 651 planeras en
regionaltdgsstation for resandeutbyte, angoring till plattformen sker via en

port under jarnvagen.
Jarnviagen kommer att anlaggas med enkelspar. Hela jarnvagsstrackningen
stangslas in for att forhindra att méanniskor och djur tar sig till anlaggningen
Alla driftplatser anldggs med motesmojlighet for 750 meter 1anga tég. Ett
flertal jarnvags- och vagbroar kommer att anldggas vid korsningspunkterna

langs strackan.
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4.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Flera alternativa
lokaliseringar har valts bort med hansyn till att de medf6r for stora
konsekvenser for en eller flera aspektomraden och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal. Bortvalsprocessen har varit en stegvis process
dar mer 6vergripande studier av olika korridorer har 6vergatt till studier av
ett fatal smalare korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald
korridor. Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i
samband med forstudier, jairnvagsutredningar och linjestudier.

I f6ljande avsnitt sammanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umeé-Skellefte3,
jarnvagsutredningen for strackan Umea-Robertsfors (JU 110), PM studerade
men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt PM Linjestudier delen
genom Robertsfors kommun, Norrbotniabanan Gryssjon-Ytterbyn.

Forstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted frén 2006 studerades flera
tankbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av
flera breda tankbara korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer, se
figur 4.1-4. Pa strackan Umeé-Robertsfors identifierades tre tdnkbara
korridoralternativ med olika utgdng fran Umeé och norrut, se figur 4.1-5.

e Alternativ Vst med vastlig utgang fran Umed, foljer vag 363 mot
Bygdsiljum och Burtrisk.

e Alternativ Mitt med 0stlig utgdng fran Ume3, passerar 6ver
dalgéngar med jordbruksmarker mellan Robertsfors och Skelleftea.

e Alternativ Ost med 6stlig utging frin Ume4 via Robertsfors, foljer
kuststréket och vig E4.
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Figur 4.1-4. Studerade korridoralternativ i forstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda
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Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 110 for strackan Umed-Robertsfors fran 2011
studerades de tre kvarstaende korridorerna frén forstudien. Under arbetet
med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa négra stéllen samtidigt som den Ostra
korridoren ut6kades med ett till alternativ, se figur 4.1-6.

Alternativ Vst valdes bort i ett tidigt skede av jarnvagsutredningen. Motiven
till bortval ar flera, bland annat att en anslutning till Ddva industriomréde
inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmaélen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle dven innebéara storst negativ
péverkan pé rennaringen, paverka vattenskyddsomriden vid Umea samt
vatmarker med mycket hoga naturvirden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedomdes ha ett antal for- och nackdelar som viger
ganska jamt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget vara nagot simre
med hénsyn till projektmaél och dndamaél fér Norrbotniabanan samt
paverkan p& miljon. Alternativ Mitt bedémdes bland annat innebéra ingrepp
i ett storre sammanhingande omréde som idag ar relativt opaverkat av
storningar och barridrer. Vidare bedomdes alternativ Mitt vara mindre
fordelaktigt med hansyn till naringslivsutveckling da koppling till industrier i
Déva och Savar inte uppnas i lika hog grad.

Trafikverket beslutade 2012 att alternativ Ost skulle ligga till grund for den
fortsatta planeringen av Norrbotniabanan, se figur 4.1-7.

Linjestudier

Under 2017 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 och JU 120 pa strackan Gryssjon-Ytterbyn.
Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ har
kunnat valjas bort allteftersom kunskapen om forutsattningar och
konsekvenser har fordjupats. Alternativen har valts bort med hansyn till att
de medfor stora konsekvenser for en eller flera aspekter eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

PM Linjestudier, delen genom Robertsfors omfattar alternativa linjer inom
den beslutade korridoren for Norrbotniabanan mellan Gryssjon-Ytterbyn.
Utredningsomradet delades in i delomraden A-H. I foreliggande
jarnvagsplan, Gryssjon-Robertsfors JP03 dr omradena A-D aktuella, se figur
4.1-8. Tre till fem alternativa sparlinjer per delomrade har studerats djupare
for att kunna ta fram det alternativ som bast uppfyller Norrbotniabanans
projektspecifika mal.

Bortvalda omrdden inom delomréddena

Nedan redovisas bortvalda omrédden inom delomradena A — D, se figur
4.1-8.

Delomrade A

e XA1 har valts bort eftersom omradet ar geotekniskt ogynnsamt pa
grund av myrmark.

e XA2 har valts bort eftersom myren vid Savirisket innehar patagliga
biotopviarden genom hydrologiska variationer med blota strak och
forekomster av aldre trad. Artobservationer tyder pé att myrarna
bedoms vara en viktig miljo for faglar. Myromradet ar aven
geotekniskt ogynnsamt.

e  XAg har valts bort eftersom omradet bedoms geotekniskt ogynnsamt
pé grund av langa sammanhéngande myrmarker.

e XAg4 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljéer. Omradet bedéms
geotekniskt ogynnsamt pa grund av en lang sammanhangande myr.

Delomrade B

e XB1 och XBs har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar,
vilket ger stora brokostnader.

e XB2 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljon i dalgangen langs
Dalkarlsén, vilka ar kansliga for bullerstorning och barridrverkan.
Alternativet innebar att foreslagen jarnvag far stor synlighet fran
bykarnan. Omradet ar dven geotekniskt ogynnsamt eftersom
sedimentstraket 1angs med Dalkarlsén ar som bredast har.

e XBg3 har valts bort eftersom alternativet spargeometriskt inte
kommer in i omradet utan att passera 6ver Angessjon. Alternativet
innebar dven tva passager av vag E4.

e XB4 har valts bort eftersom alternativet passerar genom
sammanhingande odlingsmarker och bymiljéer. Alternativet
innebar att foreslagen jarnvag far stor synlighet i det 6ppna
landskapet.

e XB6 har valts bort eftersom omradet bedoms geotekniskt
ogynnsamt.
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Figur 4.1-7. Beslutad korridor for strackan Umea-Robertsfors, JU110 samt
Robertsfors-Skelleftea.



Delomrade C

e XC1 har valts bort eftersom alternativet passerar ssmmanhangande
odlingsmarker och bymiljéer som &r kansliga for bullerstérning och
barridrverkan. Stor synlighet i det 6ppna landskapet frén bykarnan.

e XC2 har valts bort eftersom omrédet bedoms geotekniskt
ogynnsamt.

e XC3 och XC4 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar,
vilket ger stora brokostnader. Omrédet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

e XCs har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader.

e  XC6 och XC7 har valts bort eftersom omridet bedoms som
geotekniskt ogynnsamt pa grund av myrmark.
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S Sorback
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Gryssjon
Omanstorpet
Floremark
o

Figur 4.1-8. Bortvalda omraden

Kullholmen

Delomrade D

XD1 har valts bort da alternativet passerar sammanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga f6r bullerstorning och
barridrverkan. Alternativet innebar att foreslagen jarnvag far stor
synlighet i det 6ppna landskapet. Omradet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

XD2 har valts bort d4 alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga fér bullerstorning och
barridrverkan. Omrédet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

XD3 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader.

XD4 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader. Omrédet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.
Vétmark vid Tyrilsjon innehar patagliga biotopvarden och bedéms
vara av virde for manga arter av vatmarksfaglar.
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Lantnas Hogfors

Gullmarksfaboda Ingarden

Ytter-Akulla
Lustigkulla

Brande

Kroksjonas

e XDs5 har valts bort eftersom spargeometrin minskar majligheten for
ett bra stationslage, flytt av reningsverket inom omrédet innebar
stora kostnader samt eftersom laget for att korsa Rickleén ar
ogynnsamt.

e XD6 har valts bort eftersom bergtiackningen ar 1ag och innebar

Okade kostnader for att anldagga tunnel. Sparvixlarna riskerar ocksa
att hamna i tunnel, risk for kostsamma bullerskyddsétgarder.
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Bortvalda sparlinjer

Vid utvirdering av de olika linjealternativen inom de olika delomradena, har
fokus lagts pé de effekter och konsekvenser som var avgorande for val av
alternativ i PM Linjestudier. Alternativen som studerats utgor en
kombination av méjliga linjedragningar mellan delomradena. Samtliga
alternativ redovisas i figur 4.1-9.

Inom delomrade A studerades fyra alternativ i linjestudierna, 0A, 1A, 2A och
3A. Sparlinje 2A har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med hansyn till att mé&luppfyllelsen ar simre
géllande hinsynsmaélen och ekonomimélen. Motiven till val av alternativ 2A
ar ocksé att alternativet ger minst barridrpaverkan for boende och
jordbruksverksamhet, ligger pa stort avstind fran bebyggelse vid Lillibron
och Savtrasket samt for att jamforelsekostnaden ar lagst av de studerade
alternativen.

Marielund

Ristrask

/.S Sorback

AL Torpet
Osjon

Kullholmen

S Lillabron,
Grasnas >
Fallan
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Floremark /
w

Figur 4.1-9. Studerade linjer i delomradena A-D.

Gryssjon - Gmanstorpet

Bobacksfa

Inom delomrade B studerades fyra alternativ i linjestudierna, oB, 1B, 2B och
3B. Sparlinje 3B har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med hinsyn till att maluppfyllelsen ar simre
gillande hansynsmaélen och ekonomimalen. Huvudargument for detta
alternativ ar ocksa att linjen undviker omrédet med hogt naturvarde vid
Angessjon, har mest gynnsam passage genom bebyggelsen i Bobacken och
att alternativet har lagst jamforelsekostnad.

Inom delomrade C har fyra alternativ studerats i linjestudierna, oC, 1C, 2C

och 3C. Sparlinje 3C har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande

alternativ har valts bort. Maluppfyllelsen for funktionsmalen och
héansynsmalen var lika for samtliga sparlinjer. De bortvalda alternativen
valdes bort pa grund av saimre anslutning till rekommenderad linje i
delomrade B och D.
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Lantnas HbngfS } e
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Lustigkulla
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1
1
I
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Inom delomrade D har tre alternativa spérlinjer studerats, oD, 1D och 2D.
Sparlinje 2D har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med hansyn till att maluppfyllelsen ar simre
géllande hansynsmaélen och ekonomimalen. Huvudargument for linjen ar
ocksa att den innebar minst ingrepp i vardefulla naturmiljéer, innebéar mest
gynnsam passage genom bebyggelsen i Yttre Storbicken/Aberga och att
alternativet innebar lagst jamforelsekostnad.
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4.2.

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa
jarnvagens funktion, miljo, ekonomi och projektmal varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar
sd bra som mojligt ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nér olika
aspekter statt mot varandra.

Val av utformning

Jarnvagsplanen genom sodra delen av Robertsfors kommun stricker sig fran
kommungransen till Umea vid Gryssjon till strax norr om Robertsfors, en
stracka pa cirka 30 kilometer, se figur 4.2-1-4.2-4.

4.2.1. Generell utformning

Jarnvigen dimensioneras for en hastighet pa upp till 250 kilometer per
timme och utf6érs som en enkelsparig bana med lokala dubbel- eller
flersparsstrickor, sa kallade driftplatser, for tigmoten. Banans lutning far
inte Overstiga tio promille och vid driftplatser ar lutningskraven dnnu
stringare, med en maximal lutning pé fem promille men med en ambition pa
noll promille.

Medtallmyran
Bredtrasket ¢

Jarnvagsbro dver
gang- och cykelvag.
Anpassad for skoter.

Oxtjarnmyran

~Medtallen Oxtjarnen

- s
*

E4 J Bro for Kustlandsvagen
4% och annan enskild vag éver
jarnvag. Faunapassage.

b
Stormyran Savtrask

Dalamyran :
Vitstarrmyran

Frangsmyran

v

Figur 4.2-1. Den planerade jarnvagens utformning, karta 1 (4).

V- Drifiplats [

Alla passager med jarnvagen utformas som planskilda korsningar. Stangsel
kommer att sittas upp for att forhindra att manniskor och djur tar sig in till
jarnvagsanlaggningen. Stiangslet placeras generellt pa ett avstand av minst
tvé meter fran ndrmaste slantfot eller slantkron. Utanfor stangslet tas mark i
ansprak med servitutsritt for att Trafikverket ska kunna underhélla
stangslet.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 50 och 160 meter.
Jarnvagsmarken dr som smalast i omraden dér jairnvagen gar upphojd pa
bank samt dar inga ytkravande atgarder som bullerskyddsvallar eller
tryckbankar anlaggs.

Begreppet tradsiakring avser Trafikverkets ritt att avverka farliga kanttrad
som riskerar att falla 6ver jarnvagsanlaggningen. Tradsidkring tas i ansprak
med servitutsratt 20 meter fran sparmitt pa vardera sidan om jarnvéagen.

Inom ytterligare fem meter har Trafikverket rétt att ta ner trdd om de utgor
fara for anldaggningen.

Jarnvagsbro éver
enskild vag.
Viltpassage.

Ny strackning av
Kustlandsvagen.

-

/ Stor-Regnsj V_a‘_pﬁe_r]_ 4
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Degermyran / 4

oo O Passage under jarnvag
J ‘ % i Q Passage over jamvag
; e Trummor

Driftplatser

Servicevag/ersattningsvag

Den planerade jarnvagens utformning Vv

=—— Sparmitt, Gryssjon - Robertsfors === Ny dragning pa borttagen skoterled 0 200 400 600 800

Mark som tas i ansprik med servitutsratt ar sdidan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Langs delar av strackan sammanfaller omradet for
tradsakring och omradet for skotsel av stangsel.

I figur 4.2-1, 4.2-2, 4.2-3 och 4.2-4 redovisas jarnvagens tankta utformning
med spérlinje, bankar/skarningar (jarnvagsmark), driftplatser, passager
samt service- och ersattningsvégar. I figur 4.2-6 redovisas en profil 6ver
jarnvagen.

Fran Gryssjon, i jarnvagsplanens sydligaste del, gar jarnviagen genom ett
flackt skogslandskap med inslag av sumpskogar och vétmarker, nordvéast om
Savtrasket. Fram till cirka km 39+000 gar jairnvigen, med undantag for
nagra mindre skirningar, pa en cirka 2—5 meter hog bank. Lings denna
stracka anldggs en passage for gang och cykel samt skoter under jarnvagen
vid km 30+620. En driftplats anldggs vid km 30+370 till 31+570. Liangs med
driftplatsen forlaggs en servicevig pa den Ostra sidan av jarnvagen. En SIR-
mast och teknikbyggnad anldggs i anslutning till driftplatsen vid

km 30+880.
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Den enskilda viagen vid km 32+150 stings och leds om pa en bro kombinerad
med faunapassage (primaért for vilt) 6ver jarnvagen vid km 31+840.
Kustlandsvégen, dven den en enskild vig som i dagslaget stracker sig mellan
cirka km 31+500 till 32+000, stdngs och leds om via bron vid km 31+840.

Vid km 34+094, strax efter en skdrning pa cirka 2—3 meter leds en enskild
vag om under jirnviagen. Den enskilda vagen vid cirka km 34+250 leds ocks&
till denna passage och befintlig vig stidngs. Passagen kan &ven nyttjas av vilt.

Ratudn/Lillan passeras pa bro vid km 35+565. En strandpassage for sma och
medelstora djur (inklusive utter) sakerstills vid vattendragets passage.
Passagen fungerar dven for vilt och fladdermoss. Strax efter passagen av an,
vid km 35+930, anldggs en SIR-mast med teknikbyggnad.

Vid km 38+475 behover Lilltjarnsbécken ledas om for att kunna passera
under jarnvagen.

Bro for enskild vag
dver jarnvag, anpassad
for friluftsliv.

Faunapassage.

Rocksmyran

Héglandet Lzﬁpperm yran

Omledning av
Lilltjarnsbacken.
Anpassad for vilt,
smadjur och
| fladdermdss.

_-Davamyran

Ganggmyran

il / / « Rengardstjarn
“-r--_,ﬁgggérdstjarner1

iy Ao, -
e y s o
e s i
e o
z e e gy s e g 0 P

Géngs‘}n yran

Figur 4.2-2. Den planerade jarnvagens utformning, karta 2 (4).

Lilltjarnsbacken passeras pa bro. Frian km 39+000 fortsétter jarnviagen i en
langre skiarning, med djup upp till cirka sju meter, genom skogslandskapet
fram till det 6ppna odlingslandskapet vid Bobacken och Dalkarlsén, vid km
40+300. Langs denna stricka anldaggs kombinerad vagbro, faunapassage (for
ren och vilt) samt passage for friluftsliv 6ver jairnviagen vid km 39+200, se
figur 4.2-15.

Vid km 39+650 placeras en SIR-mast med teknikbyggnad. S6der om
Dalkarlsén passerar en enskild vag 6ver jarnviagen vid km 40+048.
Dalkarlsén passeras pa en cirka 100 meter lang jarnvagsbro i tre spann
under vilken bdde manniskor och djur kan passera, se figur 4.2-14.

Dér jarnvigen gar pa bank over odlingslandskapet finns ett 6ppet dike som
omfattas av generellt biotopskydd. Diket leds om med en trumma under
jarnvagen och darefter som ett 6ppet dike langs med Gstra sidan av
jarnvagen. Det nya diket ansluter till befintligt dike med utlopp mot
Dalkarlsén. Till diket ansluts befintliga dkerdran. Pa vistra sidan av
jarnvagen anléggs ett tackt dike/kulvert, befintliga dkerdran ansluts till
kulverten.

Jarnvagsbro éver
Dalkarlsan.
Anpassad for vilt,
smadjur och
fladdermdss.

Jarnvagsbro dver vag 664.
Anpassad for skoter.
Viltpassage.

\ Bro for enskild vag
S\ \ dver jarnvag.

Omledning av
biotopskyddat dike.

Bro for enskild véag
dver jarnvag.

O Passage under jarnvag
il O Passage over jamnvag
®  Trummor

—— Diriftplatser

Den planerade jarnvagens utformning 1

=—— Sparmitt, Gryssjon - Robertsfors

Efter Dalkarlsan fram till Ondebyn och Junkboda, mellan km 41+000 till
45+000, fortsatter jairnvagen generellt pd bank pé grund av forekomst av
vatmarker och anpassning till lagen pa vissa broar. Bankh6jden varierar
mellan cirka 2,5—8 meter, ibland ldgre. Kortare partier med mindre
skarningar forekommer ocksi. Langs denna stracka anldggs vid Hojden,
km 41+050 till 42+250, en driftplats vars utformning majliggor en
utbyggnad av ett framtida stationslage for resandeutbyte. En servicevag
forlaggs parallellt med jarnvagen pa jarnvagens ostra sida. Servicevagen ar
aven avsedd att fungera som en erséttningsviag med anslutning till vig E4 via
vag 664. En vagbro 6ver jarnvagen for den enskilda vagen anlaggs vid

km 41+035.

Vister om Bygdea vid km 42+300 passerar vag 664 i befintligt plan- och
profilldge under jairnvagen.
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En breddning for skoter anlaggs pa sodra sidan av vag 664. Vid km 43+570
anldggs en passage for gang och cykel under jarnviagen och vid km 44+020
passerar enskild vig i nytt ldge under jarnvéigen. Den sistndmnda passagen
kan dven nyttjas for skoter. Passagerna vid km 42+300 och km 44+020 kan
dven nyttjas av vilt.

Jarnviagen fortsatter darefter pa bank, cirka sex meter hog, vaster om
odlingsmarken och bebyggelsen i Ondebyn och Junkboda, vid km 44+000
till 46+000. Pa denna striacka anldggs en cirka 850 meter ldng och dtta meter
hog (6ver marken) bullervall mellan km 44+470 till 45+310, se figur 4.2-7.
En jarnvigsbro over enskild vig anldggs vid km 45+410. Passagen kan dven
nyttjas av vilt. En SIR-mast med teknikbyggnad placeras vid km 46+210.
Befintliga enskilda vagar vid cirka km 46+140 och 46+750 stiangs och knyts
samman med passagerna vid km 45+410 (och km 48+785). Darefter gar
jarnvagen genom skogslandskapet, 6msom pa en cirka 2-7 meter hog bank
och 6msom i skiarning upp till cirka sju meter djup, fram till det sméskaliga
odlingslandskapet vid Yttre Storbacken, vid km 52+000.

Kea_lg{g}/men

Stop<Kalvmyran ;
2 Flakamyran /*

Lill-Olstjarnen : S e )
| Lill-Kalvmyxan _*

Jarnvagsbro éver
enskild vag.
Viltpassage.

Dravelmyran

Vid km 48+785 passerar en enskild vag under jirnviagen, passagen kan dven
nyttjas av vilt. En driftplats anldaggs vid km 48+830 till 50+310, se

figur 4.2-8. En SIR-mast med teknikbyggnad byggs pé jairnvagens Ostra sida
vid km 50+300.

Jarnvigen passerar direfter mellan byarna Yttre Storbacken och Gamla
Storbécken. Vid cirka km 51+800 passerar jarnvigen vattendraget
Storbécken pa en cirka 70 meter 1ang bro som tillater passage av saval vilt
som mindre djur, se figur 4.2-13. Aven fladdermdss kan nyttja passagen.
Oster om jirnviigen anliiggs en viigbro 6ver Storbicken for den servicevig
som l6per parallellt med jairnviagen. Mindre djur kan passera under
serviceviagen, medan storre djur kan passera 6ver den. Strax darefter, vid km
51+930, passerar en enskild vig under jarnvagen. Passagen kan aven nyttjas
av vilt.

Jarnvagsbro éver
enskild vag.

Langmyran | Viltpassage.

JHalmyran

Skavtjarnen

Hamptjarnen

Jarnvéagsbro éver
enskild vag.

Anpassad for skoter.
Viltpassage.

Figur 4.2-3. Den planerade jarnvagens utformning, karta 3 (4).

Q© Passage under jarnvag
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Den planerade jarnvagens utformning

Efter Yttre Storbacken, fran cirka km 52+000, tar skogslandskapet pa nytt
vid och fortsétter fram mot Robertsfors. En enskild vig passerar under
jarnvagen vid km 53+551. Passagen utformas som en faunapassage (for ren
och vilt). En SIR-mast med teknikbyggnad byggs pa jarnvéigens Ostra sida vid
km 53+650.

P4 strickan mot Rickledn, frin km 54+200 till 55+350 gér jairnviagen
huvudsakligen pé en cirka 3—10 meter hog bank. Tryckbankar anlaggs pa
vardera sidan om jarnvagsbanken mellan km 54+400 och 55+250. Det
anliggs ocksa en transformatorstation for jarnvagens elforsorjning pé ostra
sidan om jarnvagen vid km 55+400. Kraftmatningen till
transformatorstationen ansluts fran vastra sidan av spéret. Strax séder om
Robertsfors, vid km 55+838 gar en enskild vag, Rickledvigen, under
jarnvagen. Den befintliga vagens profil sanks cirka 5,5 meter.

Jarnvéagsbro éver Storbacken.
Anpassad for vilt, smadjur och fladderméss.

2 __—tangmyrand : /

v itre ‘
Vagbro dver Storbacken. Sterbacken

/Klingermyran

Gasmoren

Bjannfallmyran

) &
Servicevag/ersattningsvag X V&g som stangs
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For att minimera intrang i odlingslandskapet och for att inte skada
riksintresset for kulturmiljovarden eller naturvirden byggs en cirka

850 meter ldng landskapsbro mellan km 56+100 och 56+930. Bron stracker
sig 6ver Rickledn, odlingslandskapet, kulturjarnvéagen, golfbanan och vig
651. P4 brons vistra sida anldggs en 1,2 meter hog (raknat fran ralséverkant)
genomsiktlig bullerskyddsskarm. Den langa bron moéjliggor passage av saval
djur som méanniskor.

Golfbanan behover delvis flyttas och utformas med nya placeringar av hal
och slagriktningar eftersom jarnvagen gér rakt igenom den befintliga banan.
Utformningen av golfbanan har utretts i en separat utredning men
utgangspunkten &r att s mycket som mojligt ska ligga kvar i ursprungligt
lage.

Vig 651 behalls i befintligt profillige men flyttas nagra meter s6derut.
Befintlig gédng- och cykelvig forldggs under bron, se figur 4.2-10.

Jarnvagsbro éver
enskild vag.
Anpassad for skoter.
Faunapassage.

Jarnvéagsbro éver
enskild vag.
Viltpassage.

Jarnvéagsbro dver
Storbécken.

Anpassad for vilt,
smadjur och
fladderméss.

Vagbro éver
Storbacken.

74 Yttre
7 Storbacken |
; (P
[ &
vl

E ;,4.’]/1— Tyrilsjon

Storsjon

Figur 4.2-4. Den planerade jarnvagens utformning, karta 4 (4).

Norr om vag 651, vid km 56+950 till 57+840, planeras en regionaltégsstation
for resandeutbyte. I stationsomradet vid km 57+650 placeras en SIR-mast
med teknikbyggnad. Servicevagar anldggs bade pa stationens vastra och
Ostra sida. Plattformen utformas som en mittplattform (mellan tva spar) och
utrustas med vindskydd, bankar och informationstavlor. Angoring till
plattformen sker via en port under jarnvagen, vid km 57+290, och via
trapphus med hiss.

En ny lokalgata med gang- och cykelvag byggs fran viag 651 in under porten
vid stationsomrédet forbi fotbollsplanen som ansluts tillbaka till vig 651.

Eftersom ingéngen placeras i porten under jairnvagen kan plattformen
angoras fran bade vistra och stra sidan. Portens fria 6ppning 4r nio meter
och frih6jden ar 4,7 meter vilket majliggor for fordon att passera under
jarnvagen. Anslutning till jarnvigens servicevag sker via viag 651 bade soder
och norr om bron Gver vigen. Se figur 4.2-5 for forslag till vagsektion genom
porten under jarnvagen.

Jarnvagsbro éver
Rickleavagen
(enskild vag).

BeTglund

Landskapsbro dver Ricklean,
odlingslandskap, kulturjarnvag,
golfbana och véag 651.

| Anpassad for vilt, smadjur,

| fladderméss och friluftsliv.
Tyrilsjon |

Tallund

O Passage under jarnvag
Q Passage 6ver jarnvag
() Vagbro éver vattendrag
Johanneslund
r ® Trummor

—— Regionaltagstation

Figur 4.2-5. Forslag till vagsektion genom porten under jarnvagen i Robertsfors.
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Jarnvigen och dven delvis regionaltigsstationen kommer att gé i en djupare
skirning, cirka 4—13 meter, i jord och berg fram till jairnvagsplanens slut vid
km 58+800, se figur 4.2-9.

Nlustrationer 6ver jarnvagens dragning mellan Rickledn och den planerade
regionaltagsstationen redovisas i figur 4.2-12.

Strax norr om Robertsfors, pa Stantorsberget, finns befintliga motionsspar.
Jarnvigen skir av motionssparet som dras om i en delvis ny strackning,.
Omdragningen gors si att motionirer kan passera pa bro 6ver jarnvagen vid
km 58+250.

Vid km 58+650 anlidggs en faunapassage (for ren och vilt) 6ver jarnvagen
som dven kan nyttjas av skoter. For att bibehélla faunapassagens funktion
over tiden kommer Trafikverket att ta mark i ansprak for att r6ja och
underhélla passagen.

4.2.2. Elforsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras med det nya
signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System). Langs
med jarnviagen uppfors el-, signal- och teleanlaggningar till vilka
servicevagar anlaggs. For jairnvagens funktion behover sju SIR-master med
tillhorande teknikbyggnader uppforas langs strackan. SIR stér for “Svensk
Internationell Radio” och ar Trafikverkets kommunikationssystem langs
jarnvagen. Masternas hojd kommer att variera mellan 18-30 meter. Varje
mast behover en inhdgnad yta pa cirka 350 m2 och en servicevig. Masternas
placering redovisas i figur 4.2-1—4.2-4.
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Figur 4.2-6. Profil éver planerad jérnvag. "Schakt” visar var jérnvdgen gar i skarning, medan “fyllning” visar var jarnvégen gar p& bank.
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4.2.3. Transformatorstationer

For att kraftforsorja Norrbotniabanan byggs en transformatorstation pa
Ostra sidan av jarnvagen soder om Robertsfors tétort, vid km 55+400. For
transformatorstationen behévs en markyta pa omkring 10 000 kvadratmeter
som kommer att stiangslas in. Den kraftledning, 132 kV, som byggs fram till
transformatorstationen kommer fran Yttersjon i Vindelns kommun. Det
pagar en parallell process for att fa tillstdnd enligt ellagen, s& kallad
natkoncession for linje (se dven avsnitt 3.3.4).

Kontaktledningsanldggningens aterledning byggs med AT-system som
innebar markplacerade oljefyllda transformatorer i kiosk, placerade i
fundament. Fundamentet ar s pass stort att vid ett lackage av olja ryms hela
méangden i fundamentet. Transformatorerna placeras ut vid varje driftplats,
med ett maximalt avstand av tio kilometer mellan varje transformator.

4.2.4, Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose jarnvagens kapacitetsbehov och dimensionerande
trafikering anldggs driftplatser med motesmojlighet for 750 meter linga tag.
Langs aktuell striacka planeras for fyra driftplatser varav en utgors av en
regionaltdgsstation i Robertsfors, se nedan.

De 6vriga driftplatserna ar:

o Savtrasket, norr om Gryssjon (cirka km 30+37 till 31+570), utformas
med tva spér och ett sidospér for drift- och underhéllsatgarder.

e Hojden, vister om Bygded strax s6der om vag 664 (cirka km 41+050
till 42+250), utformas med tva spar. Utformningen av driftplatsen
mojliggor en eventuell framtida utbyggnad till regionaltagsstation.

e Langmyran, séder om Storbacken (km 48+830 till 50+310),
utformas med tre spér och ett sidospar for drift- och

underhéllsatgarder, se figur 4.2-8.

Driftplatsernas placering redovisas i figurer 4.2—1—4.2—4.

Figur 4.2-7. Bullervall vid Junkboda, km 45+000

Figur 4.2-8. Driftplats Langmyran vid km 49+500.
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Regionaltagsstation i Robertsfors

En regionaltagsstation planeras norr om vig 651 i Robertsfors, vid

km 56+950 till 57+840, se figur 4.2-9 och 4.2-12. Anslutning till tigstationen
kan ske via Idrottsvigen vaster om jarnvagsbron alternativt frin vig 651
Oster om jarnvagsbron. Stationen utformas med en 175 meter lang
mittplattform.

Pa plattformen anlaggs vindskydd/plattformstak med bankar,
informationstavlor och trafikantinformation. Angoring till plattformen sker
via en bussgata, cykelvag och accessvag for gdende under jarnvagen till ett
trapphus med hiss, se figur 4.2-12. For drift och underhall behover dven
servicevagar anlaggas pa Ostra och vastra sidan, parallellt med jarnvagen.

Laget pa regionaltagsstationen majliggor att ett framtida kommunalt
resecentrum kan anldggas antingen pé Ostra eller vistra sidan om jarnvagen.
Robertsfors kommun ansvarar for planering och utformning av ett
resecentrum dar till exempel anslutande vagar till plattformen, utformning
och placering av parkeringsplatser och cykelparkering samt samordning med
busstrafik ingar.

4.2.5. Bankar och skarningar

Jarnvigsbankar utformas generellt for att ge en god landskapsanpassning
med ett sparsamt markansprak. Langs stor del av striackan innebér detta en
lutning pa 1:2, men for en del platser behover sldnterna utformas flackare,
eller ha andra utformningsprinciper for att anpassas till platsens
forutsattningar.

Bergskarningar ska goras s& branta som majligt. Bergtekniskt ska det langs
strackan vara mojligt att gora skarningar med lutning 3:1, vilket ar minsta
lutning som bor efterstrivas.

Jordskarningar ska utforas med generell lutning 1:2. Slantkronet bor om
mojligt anpassas till naturliga terrangformer for att skapa harmoniska
overgangar. Slantkronet utformas med stor radie for att slinten ska fa en
naturlig form.

Bankar och skiarningar framgar av sektionerna i figur 4.2-9 och 4.2-11.

SERVICEVAG
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544700

Figur 4.2-11 Jarnvagen pa bank forstarkt med tryckbankar, km 54+700.
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KULTURJARNVAGEN VAG 651 PASSAGE STATION
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Figur 4.2-12 Jarnvagens passage mellan Ricklean och den planerade regionaltagsstationen, cirka km 56+000 till 57+800.
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4.2.6. Avvattning

Jarnvagsanlaggning

Avvattningen av jarnvagen sker generellt genom diken pé émse sidor av
jarnvagen. Genomledningar forlaggs i lagpunkter, framst i befintliga
vattendrag och diken. Vid sma vattenfloden gors genomledningar med
trummor. Vid storre fléden eller vid breda vattendrag anlaggs broar.

For att dimensionera trummor anvander Trafikverket sig av olika
konsekvensklasser som &r baserade pa dterkomsttid for naturmarksfloden.
Pé stillen dir 6versvamningar bedoms kunna medféra allvarliga stérningar,
personskador, stora kostnader eller allvarliga och bestdende miljoskador
dimensioneras trummor efter ett naturmarksflode med en aterkomsttid pa
200 &r, medan 6vriga trummor dimensioneras efter ett naturmarksflode
med en dterkomsttid pd 50 r. For samtliga trummor pé striackan bedoms
dimensioneringen kunna ske efter konsekvensklass 2, det vill siga ett 50-
arsregn. Trummornas minimidimension (800 mm) har dock kapacitet att
genomleda ett 200-arsflode.

Samtliga broar dimensioneras efter hogsta hogvattenstind med en
aterkomsttid pé 100 ar.

Jarnvigen passerar ett 20-tal myrmarker, vilka ar viardefulla biotoper som
inte bor dréneras ut. For att bevara hydrologin ska jarnvigen anliaggas pa
bank och om mgjligt utan jarnvigsdiken langs dessa strackor. Endast den
yttersta utkanten av Hampmyran som passeras i skiarning, bedéms paverkas.
Paverkan bedéms som ringa.

Bergsskarningar avvattnas via skarningsdiken pa varsin sida om sparet. Efter
skiarningen forlangs dikena och leds till nirmaste trumma eller vattendrag.
Detta gors for att undvika att leda vatten ut 6ver terrassen, da
erosionsproblem kan uppsta. Det bedoms inte finnas nagot behov av
overdiken, det vill siga diken for att forhindra okontrollerad avrinning av
vatten ner i skdarningar. For att inte riskera att det uppstar erosion kan
identifierade sma rannilar ledas mot skarningsdiket via en rdnna eller
motsvarande i sldnten.

Nya diken som anliggs inom projektet ska avslutas strax innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater. Till exempel kan
oversilning eller tvirgdende dike undvika att utloppet orsakar suspension i
vattendraget eller lokal negativ dimning pa grund av ny tillflédespunkt.

Storre skiarningar forekommer norr om Robertsfors (efter km 57+350 till
58+800). Avrinning och naturliga vattendrag som korsar jarnvigen kommer
att ledas soderut mot Robertsfors med utlopp i
Rismyrbiacken/Klockarbacken.

Diken och vattendrag

Jarnviagen korsar ett antal diken och vattendrag. Utgangspunkten vid
utformningen har varit att sa langt som det dr mojligt bevara den naturliga
strackningen och utbredningen av dessa. Vissa diken och vattendrag behover
dock ledas om vilket gor att flodesférdelningen for narliggande backar och
vattendrag kan paverkas nagot. Planerade trummor och broar framgér av
figur 4.2-1-4.2-4.

Mellan cirka km 29+100 till 35+570 passeras ett flertal myrmarker, i
huvudsak pa bank. Vid km 29+000 till 29+950 anliggs jarnvagsdiken och
for myrmarken vid 29+420 till 29+500 kan en viss paverkan inte uteslutas.
Ingen av myrarna bedoms fa en betydande paverkan. Vid 35+565 passeras
Lillan pa bro.

Mellan cirka km 35+570 till 40+300 passerar jarnvagen ett flertal
myrmarker pd bank utan jarnvagsdiken samt gér genom moranhojder i
skiarning. Langs Langforsmyran vid cirka km 35+600 till 36+000 passerar
spéarlinjen ett gravt dike ett flertal ganger vilket leds om ldngs med spéret till
Lill&n. Spérlinjen korsar dven tva mindre vattendrag vid cirka 39+800
respektive cirka 40+500 vilka leds om ldngs jarnvégen till Dalkarlsén. Vid
38+500 respektive 40+300 passeras Lilltjarnsbacken respektive Dalkarlsan
pa bro.

Mellan cirka km 40+300 till 51+790 passeras ett flertal myrmarker och
fastmarkspartier. P4 strickan passeras flera markavvattningsdiken som leds
om langs jarnviagen till nirmsta genomledningspunkt. Vid cirka km 40+410
till 40+613 kommer akerdranering ledas om via kulvert pa véstra sidan av
spéret och ett omforlagt 6ppet dike pa Gstra sidan. Vid ca 50+700 passeras
ett mindre vattendrag som leds om ldngs spéret till ett annat vattendrag som
ocksd mynnar i Storbacken. Vid cirka km 51+800 passeras Storbacken pa
bro.

Mellan cirka km 51+790 till 56+170 passeras bland annat Degermyran
(54+660) pa bank med tryckbankar pa vardera sida sparet. Pa strickan
passeras dven flertalet diken som leds igenom banken med trumma eller leds
langs med spéret till narmsta genomforingspunkt. Rickledn passeras pa bro
vid 56+160.

Mellan cirka km 56+940 till 58+800 gar jairnvigen delvis pa bank och delvis
i djupa skiarningar genom Stantorsberget. Tva mindre korsande vattendrag
leds om via skiarningsdiken s6derut mot Klockarbacken. Vid km 57+160 leds
Klockarbicken genom jarnviagsbanken med en trumma.

Jarnvigen passerar ett antal storre vattendrag dar bropassager eller
trummor kommer att uppforas. Dessa ar: Lillin/Ratuén (bro, km 35+565),
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Lilltjarnsbacken (bro, km 38+500), Dalkarlsén (bro, km 40+300),
Storbéacken (bro, km 51+800), Rickledn (bro, km 56+160) samt
Rismyrbacken/Klockarbéacken (trumma, km 57+160).

4.2.7. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsétgarder erfordras dér jordens barighet ar for 1ag
eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen.
Beroende pa den aktuella jordens méaktighet och dess hallfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jarnviagsbankens hojd finns
olika grundforstarkningsatgarder for att sakerstilla jarnvagens stabilitet och
jamnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och silt ar exempel
pé jordarter som finns utmed den aktuella strickan och som i regel kraver
geotekniska atgarder for att klara séval stabilitets- som sdttningskrav.

I tabell 4.2-1 redovisas de strackor lings jarnvagen dar geotekniska
forstarkningsétgirder krivs tillsammans med trolig forstarkningsmetod.

Dér jarnvagen gar 6ver myrmark kommer torven i myren att griavas ur ned
till dar fasta jordlager nés och erséttas med spriangsten alternativt
grovkornig friktionsjord. Stérsta urgravningsdjup av torv bedoms bli fyra
meter. Dar 10sa finkorniga sediment f6ljer under torven griavs dven dessa ur
sévida djupet till fasta jordlager normalt inte Gverstiger 5—6 meter. Vid
storre djup kan andra férstarkningsétgarder sdsom exempelvis bankpalning
vara mer lampliga. P4 den aktuella strackan bedoms dock urgravning av
sévél torv som 16sa sediment under torven vara mojlig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sidttningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under langre tid
varigenom sattningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet okar.
Metoden kraver langre byggtid och en rigoros uppfoljning av
sattningsforloppet under byggskedet men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt dd miangden 6verskottsmassor minskar jamfort
med vid urgravning. Nackdelen med metoden ar att den kraver nagot mer
mark i byggskedet jamfort med urgravning eller bankpalning.



Tabell 4.2-1. Troliga geotekniska forstarkningsatgarder, djupen ar ungefarliga.

Km-tal (cirka)

Atgéard

31+120 — 31+690

Urgravning, torv, silt och sand, ca 2 m

32+160 — 32+390

Urgrévning, torv och sand, ca 1l m

32+970 — 33+060

Urgravning, torv och sand, ca2 m

33+320 — 33+590

Urgréavning, torv, ca3 m

34+130 — 34+360

Urgravning, torv, ca 1 m

34+600 — 34+850

Urgréavning, torv, ca2 m

35+580 — 36+670

Urgréavning, torv, ca2 m

36+940 — 37+480

Urgréavning, torv, ca3 m

37+600 — 38+080

Urgréavning, torv, ca 3 m

38+370 — 38+750

Urgréavning, torv, ca 1,5 m

40+350 — 40+600

Urgravning, sediment av sand och silt, ca5 m

40+600 — 40+750

Forbelastning/Overlast, silt och sand, ca 2,5 m

41+250 — 41+700

Urgréavning, torv, ca 2 m

42+200 — 42+400

Urgravning, torv,calm

43+930 — 44+050

Urgravning, silt och sand, ca 3 m

44+960 — 45+470

Urgravning, silt och sand, ca2 m

47+640 — 48+800

Urgravning, torv, sand, lera och silt ca 2 m

51+790 — 51+940

Urgravning, torv och siltig sand ca 1 m

54+230 — 55+320

Urgravning i kombination med tryckbankar, torv och
vaxellagrade sediment av silt och sand, ca 3-7 m.

56+945 - 57+000

Urgravning, sandig silt, ca 1,5 m

57+160 — 57+260

Urgravning, sandig silt ca 2 m

Tryckbankar i kombination med sittningsreducerande atgéarder kan vara ett
alternativ vid bankhgjder upp till cirka sex meter. Aven denna metod kriiver
mer mark an urgravning eller bankpalning. P4 strackan km 54+230 till
55+320 anliggs tryckbankar i kombination med urgravning av cirka tre

meter torv.

Grundlaggning av broar gors med bottenplattor av betong pa berg, morin,
fast grovkornigt sediment eller pa sprangstensfyllning i de fall dir det ar

aktuellt med urgravning av 16sa finkorniga sediment med maéttliga

maktigheter. Pa 6vriga strackor kommer grundlaggning att ske med péalar

som fors ner till fast mark av morén eller berg.

Geohydrologiska atgarder

Anldggande av jairnviag genom myrmarksomraden riskerar att forandra
omradets hydrogeologi. Det finns en risk for att jairnvéagen leder vatten och
avvattnar myrmarker eller att den har en ddmmande effekt som medfor att
omraden Oversvimmas. For att minimera paverkan pé det naturliga
hydrologiska kretsloppet och myrarnas rddande tillstind utfors
anpassningar och atgarder.

Langs strackan forekommer myrmarker i ldangsmala sankor i terrdngen vars
flodesriktning oftast gar vinkelratt med sparlinjen. Detta innebér att endast
korta strackor av myrmarker tas i ansprék och att ytvattenflédet i myrarna
korsar jarnvagen vinkelratt.

For att forhindra att jarnviagen skapar uppdamning av vatten placeras
trummor pé lampliga stillen och anldaggs med genomslappligt material. Vid
urgravning av myrmarkers torvmaterial pumpas inget vatten bort utan
aterfyllnaden med mer barkraftigt material sker i myrmarkens vatten.
Fyllnadsmaterialet ar genomsléappligt vilket gor att grundvattennivan och
flodesriktningar bibehalls.

For att undvika att urgrivda och aterfyllda myromraden far en drédnerande
funktion anliaggs inga jairnvagsdiken dar jarnviagen passerar.

Jarnvigen har pé nastan hela strackan lagts pa en nivd som &r nagot hogre
an myrmarkerna, vilket innebar att jarnvigens konstruktionsniva ligger 6ver
den hogsta grundvattennivan for myrmarkerna, vilket bedoms vara i
markytan. Ovanstiende giller i princip for samtliga myrmarker langs
strackan bortsett frin myrmarkerna pa Stantorsberget (cirka km 57+350 till
59+700) som passeras i skarning. Har uppstar en lokal sinkning av
grundvattnet i myrmarkerna nirmast anliggningen, se avsnitt 5.3.11 for mer
detaljerad beskrivning.

4.2.8. Bergtekniska atgarder

Bergtekniska forstarkningsatgarder kravs framst vid hogre bergskarningar
dir l6sa block och stenar kan rasa ned och triffa jairnviagsanlaggningen.
Behovet styrs dven av den lokala geologin. I férsta hand bor anldggningen
planeras sa att forstarkningsatgarder undviks eller underlittas.

Hogre bergskarningar med skdrningshojder pa upp till cirka 13 meter
forekommer endast i den norra delen kring planerat stationslage i
Robertsfors, km 57+320 till 57+720 och km 58+220 till 58+700.

Vid bergskarningar hogre dn tio meter ska behov av berghylla redovisas

enligt Trafikverkets krav. Hyllans uppgift ar framst att finga upp
nedfallande stenar, block och is. Hyllan utfors fordelaktigt i nivd med
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ralsoverkant som en sektionsbreddning, for att forenkla underhall och
minska volymen forstarkningsarbete. En hylla utformad som
sektionsbreddning kan dven anvindas som servicevag och utrymme for
plogad sno. Att utféra en skdarning med hylla innebar att en storre
bergvolym losshélls (avlagsnas). Vid underskott av massor kan materialet
utgora en tillgdng och minska behovet av massor frian bergtakter.

Slanter rekommenderas utforas med lutning 3:1. I omrédet kring
Robertsfors kan slanterna utféras med lutning 2:1 fér att minska
forstarkningsbehovet. Det ar fordelaktigt att anpassa slanter till naturliga
sprickor for att minska forstarkningsbehovet.

Bergschaktning kan utféras med konventionell borr- och sprangmetodik.
Forstarkning kan utféras med enstaka bultar och bergnét enligt vad som
beslutas i byggskedet. Dar vatten forekommer kan isnit installeras for att
forhindra nedfall av is pa jarnvagen.

4.2.9. Ledningar

Jarnvagen kommer att berora flertalet befintliga mark- och luftforlagda lag-
och hogspanningsledningar langs striackan.

For ledningsdgare som Skellefted kraft kommer el-, kraft- och optoledningar
att beroras av jarnvigen. Kraftledningar kommer att paverkas. For
Robertsfors kommun kommer jarnvagen att paverka opto- och VA-ledningar
samt belysning. Aven Skanova och Tele2 kommer att bli berérda d&
jarnvagen korsar befintliga opto- och teleledningar.

Aven ledningar till belysning av ging- och cykelviig som gir parallellt med
vag 651 kommer att berdras.

De ledningar som berors av jairnvagen kommer att behova hanteras,
antingen med omldggning eller med ny dragning.

En kraftledning kommer att byggas fram till transformatorstationen som ska
kraftforsorja Norrbotniabanan. Kraftledningens strackning gar fran
Yttersjon i Vindelns kommun och det pagar en parallell process for att fa
tillstdnd enligt ellagen, s kallad nitkoncession for linje.



4.2.10. Vagnat

Jarnvigen korsar ett antal allmdnna och enskilda vagar. Dar jairnvagen skar
av eller pa annat satt paverkar befintliga vigar byggs ersattningsvagar. Dar
ersittningsvagarna korsar jarnviagen utformas korsningspunkterna som
planskilda passager.

Placeringen och utformningen av allménna vagar faststills i jarnvagsplanen,
medan redovisningen av enskilda véagar ar forslag vilka utreds och fastlaggs
slutligt i sdrskilda lantmateriforrattningar.

Servicevig: en vag som nyttjas for drift och underhall av vaxlar,
teknikhus, broar och kiosker langs jarnviagen. Vagen faststalls i
jarnvagsplanen och ingér i jarnvagsfastigheten. Servicevagar kan ocksa
tas i ansprak med servitut, vilket innebar att Trafikverket har en rattighet
kopplad till vigen som dven kan nyttjas av andra.

Byggvig: en ny eller befintlig vig som nyttjas tillfalligt av entreprenéren
under byggtiden. Vagen tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt i
jarnvagsplanen.

Ersittningsvig: en enskild vig som ska ersitta en befintlig enskild vig
som av ndgon anledning inte gar att nyttja efter byggnationen av
jarnvagen. Ersattningsvagar redovisas i ungefarligt 1age pa
illustrationskartor. Exakt l1age beslutas genom en lantmateriforrattning.

Allmanna vagar

Vid km 42+300 korsar jairnvigen vig 664 pa bro. Vagen behéller i huvudsak
sin befintliga linje och profil. Vigen breddas genom port for att &ven ge plats
for skoter att korsa jarnvagen. Under byggskedet leds trafiken om via en
tillfallig forbifart norr om den befintliga vagen vid cirka km 42+350.

Vid km 56+940 korsar jarnviagen viag 651 samt gang- och cykelvag pa bro.
Viégen behaller sin befintliga profil men flyttas nadgra meter séderut
tillsammans med géng- och cykelbanan. Befintlig gang- och cykelvig foreslas
rivas dir den ersétts av den nya gang- och cykelviagen. Under byggskedet
leds trafiken om norrut via Idrottsvigen och vidare via planerad lokalgata
vid km 57+300. Omledningsvigen ansluter sedan osterut till vig 651.

Enskilda vagar, bygg-, service- och ersattningsvagarvagar

Jarnviagen medfor en paverkan pa enskilda viagar. Dar det framtida
jarnvagsomradet skir av eller pa annat sitt paverkar enskilda vagar eller
sambrukade omraden byggs ersiattningsvigar. I jirnvagsplanen redovisas
forslag till lokalisering och utformning av sddana vigar. Slutlig lokalisering
och utformning av ersittningsvigar utreds och fastlaggs i sarskilda
lantmaéteriforrattningar.

For att i framtiden underhalla jarnviagsanlaggningen behovs serviceviagar
som ger Trafikverket &tkomst till anldggningen. Serviceviagarna faststalls i
jarnvagsplanen med servitut (efter beslut i lantméteriférrattning), vilket ger
Trafikverket ratt att i framtiden nyttja vagarna. Serviceviagarna ar forlagda
langs med anldggningen och ar i vissa fall samforlagda med
ersiattningsvigar.

Dar béade Trafikverket och enskilda fastighetsigare i framtiden har behov av
samma vagar initierar Trafikverket lantmateriforrattningar for att
gemensamhetsanldggningar ska bildas. I lantmateriforrattningen beslutas
hur framtida forvaltning ska hanteras och ansvar for driftkostnader med
mera.

Utover ovanstidende behovs dven vagar under byggskedet for transport av
bland annat massor och material (se avsnitt 4.2.14).

Trafikverket striavar efter att samlokalisera ersattnings-, service- och bygg-
vagar. Ersittnings- och servicevigar redovisas i figur 4.2-1-4.2-4 medan
byggvigar redovisas i illustrationskartorna.

Det finns elva enskilda vigar som passerar over eller under jirnvigen.

Vigarna utformas generellt med en kronbredd pé fyra meter med undantag
av Rickledviigen som har en kronbredd pé sex meter. Motesplatser pa viagar
som trafikeras av skogsbruket utfors for 24 meters fordon. Ovriga
motesplatser utfors for personbilar.

En ny servicevig foreslas langs med jarnvigens Ostra sida fran cirka km
30+350 fram till cirka km 31+600 for att sikerstilla dtkomst till vixellagen.
En jarnviagsbro planeras 6ver Kustlandsvigen vid km 30+600. Vigen far en
bredd pa tre meter genom vigporten som foreslas fa frih6jd >2,5 meter.
Kustlandsvagen kommer att nyttjas som bygg- och servicevag fran km
30+600 och osterut fram till E4. P4 jirnvagens vistra sida frain km 30+600
kommer befintlig vig att nyttjas som byggvag. Befintlig vag stangs vid cirka
km 31+650 och forlidngas istéllet fram till cirka km 31+850 dir vagen
passerar jarnvigen via bro. P4 jirnvigens Ostra sida kommer den nya
ersittningsvigen dven att nyttjas som bygg- och ersittningsvig fram till
befintlig vig, som foreslas nyttjas som bygg- och servicevig fram till E4.

En ny bygg- och erséttningsvag foreslas fran jirnvagens vistra sida vid cirka
km 31+750 fram till befintlig enskild vag vid cirka km 32+050. Den
befintliga enskilda vigen foreslas nyttjas som byggvig fram till cirka km
32+150 dir vigen avslutas med vindplan. Atkomst till mark sikras via
passage vid cirka km 31+850.
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P4 jarnvagens ostra sida mot E4 vid cirka km 31+500 — 32+100 foreslas en
ny ersattningsvag for att sakra atkomst till skiften.

P4 jarnvagens Ostra sida fran cirka km 32+100 foreslds anslutningen mellan
tva befintliga enskilda végar att anpassas. En befintlig enskild vag foreslas
nyttjas som byggvig fran cirka km 32+100 och norrut dir vigen ansluter till
E4.

Befintlig enskild vag kommer att nyttjas som byggvig frin E4 vid cirka km
32+100. Vagen foreslas forlangas fram till cirka km 32+400 och lamnas
sedan kvar som ersattningsvag.

En byggvag foreslas parallellt med jarnvagens vastra sida mellan cirka km
33+100 och 33+300 for att sikra dtkomst till upplagsytor som behovs under
byggtiden.

Jarnvagen skar av befintlig enskild véag vid cirka km 34+050. Vigen foreslas
flyttas langre norrut till km 34+100 for att sedan passera under jarnvagen
och sedan ansluta till befintligt 14ge vid cirka km 34+000. Vagen foreslas
nyttjas som bygg- och servicevag pa jairnvagens Ostra sida fran cirka km
34+100 fram till E4 6sterut. En byggvag foreslas parallellt med jarnvégens
Ostra sida som ansluter sig fran byggvag vid km 34+100 fram till km 35+100
dir den avslutas med viandplan.

Vid cirka km 34+300 pé jarnvagens vistra sida skérs en befintlig enskild vig
av. Atkomst till mark sikras via passagen vid km 34+100. P4 jirnvigens
Ostra sida fran cirka km 34+100 fram till cirka km 34+300 foreslés en ny
ersiattningsvag for att knyta ihop de vagar som skirs av. Vigen foreslas
nyttjas som byggvig fran cirka km 34+100 och forldngas fram till cirka km
35+100 dar vigen avslutas med vindplan. En ny byggvig foreslas dven vid
cirka km 34+600 for att sdkra atkomst till upplagsyta som behovs under
byggtiden.

Parallellt med jarnvéagen foreslas byggvagar pa jirnvagens Ostra och vastra
sida fran cirka km 35+100 och fram till foreslagen jarnviagsbro 6ver Ratudn
vid cirka km 35+550. Fran Ratuén pa jarnvagens vistra sida fortsitter sedan
foreslagen byggvag vidare fram till km 37+100. Byggvigen foreslas limnas
kvar som ersittningsvig. Fran km 37+100 foreslés dven en ersattningsvag
som stracker sig visterut och ansluter till befintlig enskild vag.

Lings med jarnvigens Ostra sida foreslas en ny bygg- och serviceviag mellan
km 35+600 och km 36+000 dar den sedan ansluter till en befintlig enskild
vag och vidare till E4 osterut. Fran byggvigen vid km 36+000 foreslas en
bygg- och ersittningsvig parallellt med jarnvagen fram till cirka km 37+200.



Darifran fortsatter en vag Osterut som ersattningsvag och en viag norrut som
byggvig fram till en upplagsyta som beh6vs under byggtiden.

Lings med jarnvagen vistra sida foreslds en ny bygg-, service och
ersattningsvag fran Lilltjairnsbacken vid cirka km 38+500 fram till km
39+200 dir vigen passerar jarnvagen via bro.

Lings med jarnvagens Ostra sida foreslas en ny byggvag fran cirka

km 38+800 fram till en befintlig enskild vég langre Osterut fran jarnvagen.
Den befintliga vagen foreslas nyttjas som byggviag mellan cirka km 39+100
och km 39+400 och sedan vidare norrut som béde bygg- och servicevig fram
till cirka km 41+050. Befintlig vagbro 6ver Dalkarlsén foreslés rustas upp.

Jarnvagen skar av befintlig enskild vag vid km 39+300. Vigen far en ny
lokalisering langre soderut och korsar jarnvagen via bro vid km 39+200. Pa
jarnvagens vistra sida foreslds en bygg- och servicevig fran km 39+200 fram
till cirka km 39+650 for att sikra atkomst till yta for SIR-mast. Pa Ostra
sidan av jarnvigen foreslas en bygg-, service och ersittningsvag som striacker
sig frén viagbron vid km 39+200 fram till befintlig enskild vag langre Osterut.

Jarnvagen skar av befintlig enskild vig vid cirka km 40+000. Viagen
forflyttas langre norrut for att sedan passera 6ver jirnvigen. Under byggtid
kommer vigen ledas om tillfilligt lingre soderut. Oster om jirnvigen
foreslés en bygg-, service- och ersattningsviag som ansluter fran vagbron vid
cirka km 40+000 fram till befintlig enskild vag langre sterut fran
jarnvagen. Fran den befintliga enskilda vigen foreslas &ven en ny bygg- och
servicevig som stracker sig fram till jirnvagsbron 6ver Dalkarlsan.

Jarnviagen skir av befintlig enskild vag vid cirka km 41+000. Véagen foreslas
passera via bro 6ver jairnvigen vid samma km, men vigens utformning
foreslas justeras nagot. Under byggtiden kommer viagen ledas om tillfalligt
ldngre norrut. En ersittningsvag foreslas pa jairnvigens vistra sida mellan
cirka km 40+800 - 41+200 for att sdkra dtkomst till mark. P4 jirnvagens
oOstra sida foreslas en servicevdag mellan cirka km 41+050 — 41+200 for att
sdkra atkomst till vixellage.

Liangs med Ostra sidan av jarnvégen foreslas en ny bygg-, service- och
ersiattningsvag fran cirka km 40+900 fram till vig 664 vid km 42+300. Fran
vagen foreslas servicevigar for att sdkra dtkomst till vixelldgen samt yta for
signalkiosk och reparationsyta.

En befintlig enskild vig foreslas nyttjas som byggvig langs med jarnvigens
vastra sida frén cirka km 42+300 fram till cirka km 42+900, Dir forlangs
den befintliga vagen fram till cirka km 43+150. For att sdkra dtkomst till

mark foreslas en ersittningsvag pa jirnvagens ostra sida med anslutning
fran vag 664 fram till cirka km 43+300.

Jarnvagen skar av en befintlig vag vid cirka km 43+600. Vagen flyttas en bit
soderut for att sedan korsa under jarnvagen i viagport med tre meter
vagbredd och frih6jd i port >2,5 meter. Frin passagen vid km 43+600
foreslas en bygg-, service- och ersittningsvag parallellt med jarnviagens
vastra sida fram till cirka km 46+200 for att sdkra atkomst till mark, yta for
SIR-mast och broar. Vid cirka km 44+000 foreslis en passage under
jarnviagen for viag och skoterled. Nya ersattningsvégar foreslas pa jarnviagens
Ostra sida for att sikra dtkomst till mark.

Jarnvagen skar av en befintlig viag vid cirka km 45+400. Vagen behéller i
huvudsak sitt befintliga l4ge och foreslas korsa under jarnvagen. P4 vistra
sidan av jarnvagen foresléds en bygg- och servicevag fran cirka km 45+400
som stracker sig visterut fran jarnviagen och ansluter till vig 664.

Jarnvagen skar av en befintlig enskild vag vid cirka km 46+150. Vigen
foreslés att stangas och pa den vistra sidan jarnvagen leds vagen istéllet om
till bron vid cirka km 45+400 for att sdkra atkomst till mark. En vindplan
foresléds pa den Ostra sidan av jarnvégen.

Liangs med jarnvagens vastra sida foreslas en ny bygg- och ersattningsvig
fran cirka km 46+200 fram till km 46+800. Dir ansluter véagen till en
befintlig enskild vig som foreslds nyttjas som byggvig fram till cirka

km 48+800.

Jarnviagen skir av en befintlig viag vid cirka km 46+750. Vagen foreslas att
stdngas och pa den vistra sidan jarnvagen leds vigen istéllet om till bron vid
cirka km 45+400 for att sikra dtkomst till mark. En vandplan foreslas pa
den Gstra sidan av jarnvagen.

Vid cirka km 48+800 foreslas en passage for vig under jairnvagen. Fran
brolaget foreslds en bygg-, service- och ersittningsvig pa jarnvagens ostra
sida som sedan ansluter till en befintlig enskild vig. Den befintliga enskilda
viagen foreslas nyttjas som bygg- och servicevig 6sterut med anslutning mot
vag E4. P4 jarnvagens vistra sida foreslas en ersiattningsvig parallellt med
jarnvagen fran cirka km 48+800 fram till cirka km 50+900 dér vigen viker
av vasterut och ansluter till en befintlig enskild vag.

For att sidkra dtkomst till vaxelldgen foreslas en serviceviag parallellt med
jarnvagens Ostra sida mellan cirka km 48+850 och km 49+750.

Jarnviagen skir av en befintlig enskild vig vid cirka km 49+800. Vigen
foreslas att stangas och dtkomst till mark sikras via nya ersiattningsvagar
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soderut och norrut langs jarnvagen vastra sida. Befintlig enskild vag foreslas
nyttjas som bygg- och servicevig pa jarnvigens Ostra sida med anslutning till
vag E4. Pa jarnvagens Ostra sida foreslés en vég frén cirka km 49+800 och
norrut som kommer att nyttjas som bygg-, service- och ersattningsvag.
Serviceatkomst behovs bland annat for atkomst till yta for signalkiosk,
transformatorstation och SIR-mast. Vagen kommer att passera 6ver
Storbacken via viagbro och ansluter sedan till befintlig vig vid cirka

km 51+900.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild vag vid cirka km 51+900. Vagen
foreslés korsa under jarnvagen i befintlig strackning.

En ny bygg- och ersattningsvag foreslds mellan cirka km 52+600 och
53+000 dir den ansluter till en befintlig enskild vig som foreslis nyttjas
som byggvig fram till cirka km 53+500. Vagen behovs for att sakra dtkomst
till upplagsyta som behovs under byggtiden samt for att sikra dtkomst till
mark.

Jarnvagen skar av en befintlig enskild vag vid cirka km 53+550. Vigens
utformning foreslas justeras for att sedan korsa under jairnvigen i samma
lage tillsammans med en skoterled. En byggvig foreslds pa den vistra sidan
av jarnvagen frén cirka km 53+550 fram till cirka km 54+550 for att sakra
atkomst till ytor for etablering och upplag som behévs under byggtiden. En
servicevag foreslés pa Ostra sidan av jarnvéagen frén cirka km 53+600 fram
till cirka km 53+700 som avslutas med vandplan. Vagen behovs for atkomst
till yta for SIR-mast och signalkiosk.

En befintlig enskild vig pa jarnvégens ostra sida foreslas nyttjas som bygg-
och servicevig mellan cirka km 53+600 och 55+850. Vid cirka km 54+250
foreslds en byggvig pa jarnviagens Ostra sida for att sikra atkomst till
upplagsyta som behovs under byggtiden. En servicevig med vindplan
foreslas pa jarnvagens 6stra sida mellan cirka km 55+400 och 55+500.
Viagen behovs for dtkomst till yta for transformatorstation och signalkiosk.

Jarnvagen skir av en befintlig vag vid cirka km 55+800. Végen foreslas
flyttas nagot lingre norrut for att sedan korsa under jirnvagen. Under
byggtid leds vigen om tillfalligt nagot langre soderut. Befintlig vag foreslas
nyttjas som bygg- och servicevig pa jirnvigens vastra sida med anslutning
till kommunal gata. P4 jarnvigens Ostra sida foreslas en ny bygg- och
servicevag fran cirka km 55+850 till 56+100 for dtkomst till jarnvagsbron
over Rickledn samt etableringsytor som behovs under byggtiden.

En byggvig foreslas parallellt med jarnvigens Ostra sida mellan cirka
km 56+200 och 56+900. Vigen behovs for att mojliggora byggnation av



landskapsbron som stracker sig 6ver odlingslandskapet, kulturjarnviagen och
golfbanan.

En servicevag foreslas parallellt med jarnvégens vistra sida fran cirka
km 56+950 fram till km 58+800 dir den ansluter till en servicevig i den
angransande jarnvagsplanen (JP04).

Vid cirka km 57+300 foreslés en passage under jarnvagen for en ny
kommunal lokalgata. Vigen foreslés nyttjas som bygg- och servicevag fram
till planerade stationsldget pa véster sida jarnviagen. Denna vig foreslas dven
att nyttjas for omledning av trafik under byggtiden dé vag 651 byggs om.

En ny servicevig foreslés parallellt med jarnvagens ostra sida frén cirka
km 57+300 fram till cirka km 57+700 for atkomst till yta for SIR-mast.

Parallellt med jarnvéagens Ostra och vistra sida foreslas byggvagar fran cirka
km 57+700 fram till cirka km 58+200. Darifran fortsitter byggviagen pa
jarnviagens Ostra sida fram till km 58+800 dir vigen ansluter till en byggviag
i den angriansande jairnvagsplanen (JP04).

Vid cirka km 57+900 p& jarnvagens Ostra sida foresléds en befintlig enskild
vag nyttjas som byggvig med anslutning mot vig 651. Vagen kommer att
forlangas nagot for att ge atkomst till upplagsyta som behovs under
byggtiden.

Vid cirka km 57-600 - 58+800 foreslés en befintlig enskild vég nyttjas som
byggvig pa jirnvagens Ostra sida. Vigen ansluter fran vig 651 och vidare
norrut mot den angriansande jarnvagsplanen (JPo4). P4 jairnvagens vistra
sida vid cirka km 58+200 — 58+800 foreslas en befintlig enskild vig nyttjas
som bygg- och servicevdag. Vigen ansluter fran viag 670 och vidare mot den
angransande jairnvagsplanen (JP04).

4.2.11. Trafikverkets angransande planering

Mellan Djakneboda och Bygdea pagar en ombyggnad av vig E4 fran 9—14
meters vigbredd med omkorningsstrackor till 2+1 med mittseparering (se
dven avsnitt 3.3.4). I och med ombyggnationen forbattras trafiksdkerheten
och framkomligheten och det bidrar dven till en tryggare trafikmiljo for alla
trafikanter i omréadet, savil bosatta som pendlare och yrkesforare.
Viltstangsel sétts upp pa vissa strackor och 16sningar for gangtrafikanter och
cyklister planeras.

I E4-projektet kommer ett flertal anslutningsvigar langs vag E4 att stingas
och ersittas med mer trafiksdkra korsningar eller knytas ihop med enskilda
vagar. Langs med planerad driftplats soder om Bygded kommer den

ersattningsvag med anslutning till vig 664 som byggs i E4-projektet aven att
anviandas som servicevig till jarnvagen.

Planskilda faunapassager 6ver/under vig E4 kommer att anlaggas vid
Gladaberget (norr om Djakneboda) och vid Granberget (Siked). Passagen vid
Gladaberget ska harmonisera med passagen 6ver jarnviagen vid cirka km
39+200. Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen 6ver
jarnvagen vid cirka km 58+650.

4.2.12. Byggnadsverk

Exakt utformning och val av brotyp faststills inte i jarnvéagsplanen utan
bestams nar bygghandlingen tas fram. I jarnvagsplanen faststills dock
funktionskrav, som exempelvis minimihéjder och bredder for att fordon,
manniskor och djur ska kunna passera. I tabell 4.2—2 redovisas minimikrav
for fria 6ppningar och héjder pa broar samt dess funktionskrav.

Totalt anlaggs 23 passager varav 16 ir jarnvagsbroar. Av dessa jarnvagsbroar
ar fem passager Gver vattendrag, dtta dr passager 6ver viagar med
passagemojlighet for vilt. Tva stycken ar passager for gang- och cykelvig och
skoter, en passage ar for bussgata, cykelvag och accessvig till plattform och
en passage ar en lang landskapsbro for Ricklean, landskap, kulturjarnvig och
vag 651. Tre vagbroar forlaggs totalt 6ver jairnvigen for enskilda viagar och
friluftsliv. Langs strackan anldggs fyra faunapassager (se definition i ruta).
Tre av dessa passager ar utformade for vilt, det vill sdga dlg och radjur, och
renndringen, medan en av passagerna primart enbart ar tankt att fungera for
vilt. Utéver de specifika faunapassagerna kan vilt 4ven passera vid
vattendragspassagerna samt vid sju vagpassager under jarnvagen.
Viagpassagerna har dock i regel inte en fullgod permeabilitet for vilt, vilket
kortfattat innebar att en del individer inte kommer att anvinda passagerna
(for att de upplevs som tranga, utan tillracklig sikt etcetera). En passage
anlaggs for enskild vag 6ver vattendrag.

Vad giller dimensioneringen av broar med avseende pa ren, vilt och sma och
medelstora daggdjur (inklusive utter) har krav och rekommendationer i
Trafikverkets publikationer *Analys av infrastrukturens permeabilitet for
klovdjur” och "Passager Norrbotniabanan for ren, vilt, 6vriga djur och
andamal” f6ljts i sa stor utstrackning som mojligt.

Det ska pépekas att den fria 6ppningen som anges i tabell 4.2-2 for
plattrambroar vid km 39+094, 44+020, 45+410 och 48+785 avser avstandet
mellan brostoden. Om bron utférs med stodmurar blir den fria 6ppningen
som den angivna i tabellen, men om bron istillet utférs med slanter medfor
slianternas utfall att den effektiva 6ppningen (i markniva) blir mindre. Infor
arbetet med bygghandlingen kommer Trafikverket att mer i detalj studera
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varje passage for att avgora om stodmurar behovs for att sikerstilla
funktionen som viltpassage eller om slanter kan accepteras.

I figur, 4.2-10, 4.2-12, 4.2-13, 4.2-14 och 4.2-15 redovisas négra foreslagna
broutformningar i olika miljoer langs jarnvagen.

Passager for djur/naturmiljé

Ekodukt - Med en ekodukt avses en passage dar naturmiljon leds dver jarnvagen
pa ett sadant satt att upplevelsen av landskapet inte bryts. Passagen behover
oftast vara minst 30 meter bred for att flera arter ska kunna passera/sprida sig.

Langs denna stracka av Norrbotniabanan har det inte beddmts som motiverat
att anlagga ekodukter da behovet av passagemajligheter for djur (mindre djur,
utter, klévvilt samt renar) ansetts kunna tillgodoses genom att anlagga
vattendragspassager, faunapassager samt viltpassager.

Faunapassage - En faunapassage definieras i detta projekt som en passage 6ver
eller under jarnvagen utformad for ren och/eller vilt. En sadan passage ar i de
flesta fall minst 20 meter bred och primart utformad for djurens behov med
exempelvis faunaskarmar, landskapsanpassade slanter, jordfyllning samt
vaxtlighet anpassad till platsen. Faunaskdarmarnas syfte ar att avskarma djur fran
ljus- och ljudstorningar. De utformas ofta i trd och har ofta samma hojd som
viltstangslet, se figur 4.2-15 for exempel pa placering av skarmar. En fauna-
passage kan vara samférlagd med andra funktioner som vag och skoter.

Viltpassage - En viltpassage definieras i detta projekt som en passage under
jarnvagen som samforlaggs med vagar med lite trafik. Vagpassagen anpassas till
viltets behov genom att vagens sidoomraden utformas pa lampligt vis.



4.2.13. Ovriga anlaggningar

Skoterleder

Ett storre antal skoterleder gir genom omradet och berors av den planerade
jarnvagen. Stangning av avsnitt och foreslagna omledningar illustreras pa
illustrationskartor. Skoterleden som gir fran s6dra kommungransen till
Bygded far en ny strackning langs vastra sidan av jarnvagen. Skoterleden
passerar under jarnvagen vid en samforlagd passage med gang- och cykelvig
(km cirka 30+620). Nordvast om Bygdea skapas en planskild passage under
Norrbotniabanan for skogsbilvag, vilt och skoterled som gér vasterut fran
Bygdea. Soderut fran Robertsfors skapas en planskild passage under
Norrbotniabanan for Rismyrvagen, renskotsel, vilt och skoterled. Runt
Robertsfors gar en skoterled som passeras pé tvé stillen Gster om
Robertsfors. Skoterleden 6ster om Robertsfors behaller sitt lage vid
golfbanan da den kan passera under landskapsbron. Skoterleden som i
dagsliget passerar fotbollsplanerna vid Stantorsberget dras om och
samforlaggs med vilt- och renpassagen vid km cirka 58+650.

Motionsomradet Stantorsberget
Den planerade jarnvigen gor intrang pa motionsspéret. Sparet kommer att
ledas om i en ny strackning.

Golfbanan

Golfbanan vid Robertsfors tatort stracker sig 6sterut mellan tatorten langs
vig 651 mot E4. Foreslagen jairnvagsanlaggning tar delar av golfbanan i
ansprak eftersom jarnvigen planeras passera pa landskapsbro genom
golfbanans centrala delar. Detta innebar att golfbanan kommer att paverkas
och att den kommer att behova byggas om till viss del.

En sirskild utredning betraffande den framtida utformningen och
funktionen av golfbanan har genomforts.
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Tabell 4.2-2 Tankbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal och typ av bro

304620, Jarnvagsbro éver gang- och cykelvag
och skoterled
31+840, Vagbro och faunapassage 6ver jarnvag

34+094, Jarnvagsbro 6ver vag, viltpassage
35+565, Jarnvagsbro 6ver Ratudn/Lillan

38+500, Jarnvagsbro over Lilltjarnsbéacken

39+200, Vagbro, faunapassage dver jarnvag

40+048, Véagbro 6ver jarnvag

40+300, Jarnvagsbro over Dalkarlsan

41+035, Véagbro 6ver jarnvag

42+300, Jarnvagsbro 6ver vag 664 och skoterled,
viltpassage

43+570, Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvag
44+020, Jarnvagsbro dver vag och skoterled,
viltpassage

45+410, Jarnvagsbro dver vag, viltpassage

48+785, Jarnvagsbro dver vag, viltpassage

51+790, Jarnvagsbro éver Storbacken

51+800, Vagbro 6ver Storbacken
51+930, Jarnvagsbro éver vag, viltpassage

53+551, Jarnvagshro éver vag och faunapassage
samt skoterled

55+838, Jarnvagsbro éver vag, viltpassage

56+520, Jarnvagsbro 6ver Ricklean,
kulturjarnvag, odlingslandskap, golfbana,
skoterled och véag 651

57+290, Jarnvagsbro éver bussgata, cykelvag
och accessvag till plattform

58+250, Passage for motionsspar over jarnvag

58+650, Faunapassage och skoterpassage tver
jarnvag

Beskrivning och funktionskrav

Plattrambro 6ver gang- och cykelvag samt skoterled. Fri 6ppning >3,5 m. Fri hojd >2,5 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total brolangd ca 10 m.

Plattrambro 6ver jarnvag for enskild vag och faunapassage (primart for vilt). Fri dppning >18 m. Fri hojd >6,7 m, Fri brobredd (uppe p& bron) >20 m. Total brolangd ca 37 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri 6ppning >10 m, Fri h6jd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 18 m.
Plattbro i tre spann med spannvidder 18+22+18 m 6ver Ratudn/Lillan. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Viltpassage, strandpassage pa 2 m pa respektive sida for sma och medelstora
daggdijur (inklusive utter) och fladdermaéss. Fri hojd for strandpassage 4,0 m. Total brolangd ca 67 m.

Oppen plattrambro éver Lilltjarnsbacken. Viltpassage, strandpassage med bredd >1 m p& respektive sida féor sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) och fladderméss. Fri héjd for
strandpassage >3,5 m. Fri 6ppning >10 m. Total brolangd ca 17,5 m.
Plattrambro for enskild vag, friluftsliv samt faunapassage (for ren och vilt) éver jarnvag. Fri dppning >18 m. Fri hojd >6,7 m, Fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total brolangd ca 39 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 14+18+14 m for enskild vag 6ver jarnvag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >5,1 m. Total brolangd ca 54 m.

Tragbalkbro i tre spann med spannvidder 28+35+28 m 6ver Dalkarsan och odlingslandskapet. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Strandpassager pa respektive sida for sméa och
medelstora daggdjur (inklusive utter), passage for vilt och fladdermdss. med en bredd pa >2 m. Fri hojd for strandpassage >4 m. Total brolangd ca 104 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 14+18+14 m for enskild vag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >5,1 m. Total broléangd ca 54 m.

Tragbalkbro 6ver vag 664 och skoterled. Viltpassage. Teoretisk spannvidd >31 m. Fri héjd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 45 m.

Plattrambro 6ver gang- och cykelvag samt skoterled. Fri 6ppning >3,5 m. Fri héjd >2,5 m. Fri brobredd (uppe péa bron) >7 m. Total brolangd ca 10 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri dppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri dppning >10 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.
Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri dppning >10 m, Fri héjd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Plattbro i tre spann med spannvidder 12+18+12 m 6ver Storbacken. Fri brobredd (uppe pé bron) >7,0 m. Viltpassage, 2 m bred strandpassage pa respektive sida for sma och medelstora
daggdijur (inklusive utter) och fladdermdss. Fri hojd for strandpassage >4 m. Total brolangd ca 54 m.

Oppen plattrambro for enskild vag éver Storbacken. Fri éppning >8 m. Total brolangd cirka 9 m.
Tragbalkbro 6ver enskild vag. Viltpassage. Teoretisk spannvidd >26 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 40 m.

Plattrambro 6ver enskild vag samt faunapassage (for ren och vilt) och skoterpassage. Fri 6ppning >15,0 m. Fri hojd under bron >4,7 m. Fri brobredd (uppe pé bron) >7,0 m. Total brolangd
ca 23 m.

Plattrambro 6ver enskild vag. Viltpassage. Fri oppning >15 m, Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 23,5 m.

Balkbro i 25 spann med spannvidder ca 39+50+39+(32,5x14)+27+(32,5x6)+25 m over Ricklean, kulturjarnvag, odlingslandskap, skoterled, golfbana och vag 651. Strandpassage vid
Rickledn med en bredd pa& 4 m och fri hojd p& >4,0 m pa respektive sida for vilt, sm& och medelstora daggdjur (inklusive utter) och fladdermdss samt friluftsliv. Fri hojd 6ver vag 651 >4,7
m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolanad ca 850 m.

Plattrambro Gver bussgata, cykelvag och accessvag for gaende till plattformen. Fri 6ppning >9 m. Fri hojd >4,7m. Fri brobredd (uppe pa bron) >32,0 m. Total brolangd ca 19 m.

Betongbro (plattbro/snedbening) i ett spann for motionsspar. Teoretisk spannvidd 37 m. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >6,5 m. Total brolangd ca 44 m.

Plattram for faunapassage (ren och vilt) samt skoter. Fri 6ppning >17 m. Fri hojd >6,7 m, Fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total brolangd ca 34 m.
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Figur 4.2-14. Bro 6ver Dalkarlsan och passage under jarnvagen cirka km 40+300
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Figur 4.2-15 Vagpassage Over jarnvagen anpassad for friluftsliv, vilt och rennéring, km 39+200
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4.2.14. Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet behdvs tillfalliga ytor for etablering (till exempel for
maskiner och bodar) och for upplag av massor. Relativt stora ytor kommer
att kravas i anslutning till driftplatser, vagpassager och passager éver
vattendrag. Placeringen av omradena har gjorts med ambitionen att paverka
landskapsbild, naturmiljo och kulturmiljo sa lite som mojligt. Tillfalliga ytor
aterstélls efter slutférda arbeten.

Fréan omradena sker dven in- och utfart av transporter. En stor del av
byggtrafiken till och fran omradena kommer att gé pa befintliga vagar, men
det kommer dven att bli aktuellt att anldgga sirskilda byggvagar. Dar det ar
mojligt samforlaggs dessa med service- och ersiattningsvégar, vilket innebar
att vigen forst anvands som byggvig for att senare fa funktion som service-
/ersattningsvag. De byggvagar som inte Gvergar till service-/ersattningsvagar
aterstalls efter slutforda arbeten.

Under byggskedet sdkerstills tillgingligheten for narboende och allménhet
genom tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

Vid arbeten i nirheten av vattendrag, till exempel vid anliaggande av
trummor, utfors arbetena i torrhet, genom tillfillig omgravning av
diket/vattendraget. For att forhindra att fororenat vatten nar vattendrag
anlaggs tillfalliga fordrojnings- och sedimentationsanlaggningar vid
skiarningar. Mer specifika atgarder for att undvika péverkan pa vattendrag
(och myrmarker) redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.15. Miljobeddomningsprocessens paverkan pa utformningen

Jarnvagen ska lokaliseras och utformas med sa liten omgivningspéverkan
som mgjligt och med hinsyn till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvirden. I arbetet med projektets miljoanpassning utgor miljo-
bedémningsprocessen en viktig del, dar behov av miljéanpassningar
identifieras parallellt med att tekniska l6sningar tas fram. Nedan ges en
oversiktlig beskrivning med exempel av processens paverkan pa jairnvagens
utformning.

Ur landskapssynpunkt har sarskilda anpassningar gjorts i det 6ppna
landskapsrummet i Robertsfors samt vid passagen av vattendragen
Dalkarlsén, Storbacken och Ricklean. Plan- och profilligen har anpassats
utifran landskapets uppbyggnad med terrangvariationer, 6ppna
landskapsrum och bebyggelse.

For att minimera intrang i odlings- och kulturlandskap och for att inte skada
riksintresset for kulturmiljovarden i Robertsfors anldggs en lang
landskapsbro 6ver Ricklean, odlingslandskapet, kulturjarnvigen, golfbanan

och vig 651. Bron har anpassats i hojd for att paverka siktlinjer i s&
begransad omfattning som majligt.

Laget p&, samt utformningen av, planskilda passager hanteras i projektets
passageplan som utgor ett underlag till jairnvagsplanen och dess MKB.
Malséttningen &r att jirnvagen ska utformas sé att den inte utgor en
barridr for méanniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och
rennaring). Detta innebar bland annat att passager for skoter, giende,
cyklister och andra trafikanter har anlagts pd samma stillen som idag eller
dragits om négot. For vilt har passager anlagts med mélet att uppné en god
konnektivitet/permeabilitet 1angs strackan. Vidare har passager for att
minimera paverkan pé skogs- och jordbruk samt rennéringen anlagts.

For att undvika paverkan pé vattenmiljoer, till exempel mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormer, anldggs broar utan brostod i vattenfarorna
(vid medelvattenstand). Utformning och dimensionering av jarnvéagsbroar
och trummor gors i syfte att undvika risk fér ddmning vid hoga fléden.
Landskapsbron 6ver Rickledn (och vidare 6ver odlingslandskapet)
minimerar inte bara paverkan pa riksintresset for kulturmiljévirden utan
minimerar dven paverkan pa riksintresset for naturvarden for Ricklean.

I miljobedémningsprocessen har buller fran tagtrafiken studerats. Dar
riktvarden 6verskrids har bullerskyddsatgarder i form av vallar, skdrmar
eller fastighetsnara atgarder utretts och foreslagits.

Massbalans (minimerat 6ver-/underskott av jord- och bergmaterial)
efterstravas alltid i jairnvagsprojekt. Vid utformningen av jairnviagen har
anpassningar darfor gjorts for att minimera saval 6verskott som
underskott, till exempel genom att ateranvinda massor till
bullerskyddsvallar.

Placeringen av servicevigar, ersattningsvagar, omledningsvagar, byggvagar
och tillfalliga ytor kan paverka fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar, naturobjekt och arter med mera. For att undvika eller minimera
denna paverkan har vigar och ytor anpassats till utpekade objekt och forslag
pa atgarder under byggskedet har tagits fram. Vagar och ytor har dven
anpassats till omgivande landskap (till exempel jordbruksmark) genom
genomtankt placering och slantanpassning.

4.2.16. Gestaltning

I arbetet med jarnvigsplanen tas ett gestaltningsprogram fram som
beskriver atgiarder som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet,
sdkra en god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturviarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
broar, landskapsanpassning, bullerskyddsatgirder, slinter, vegetation,
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teknikhus och 6vrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag
till jarnvagsplanen. Nedan finns nagra delar ur gestaltningsprogrammet
sammanfattade.

Generellt ges slanter, skarningar och annan paverkad mark en bearbetning
som mojliggor att berorda markytor kan smaélta in i omgivningen och saren i
naturen fir mojlighet att lika och skapa en helhet. Aven andra element s
som broar och andra byggnadsverk har gestaltats for att underordna sig
landskapet. Byggnader sé som teknikhus ska vara moderna men ldgmalda.
Broarna foreslés generellt fa en enkel och funktionell utformning.

Vigar, skoterleder, vattendrag och andra korsande element har ftt passager
som minskar jairnvagens barriarverkan och framkomligheten bibehalls.
Omledningarna av ber6rda vagar har bearbetats sa att placeringarna
anpassas till landskapet och ingreppen blir s& sma som mojligt. Pa vissa
platser har vigar dragits om da passage i ursprungsplaceringen skulle
medfort stor paverkan visuellt och pa narliggande boendemiljéer.

4.2.17. Bortvalda utformningsalternativ

Jarnvagens utformning mellan Ricklean och planerad

regionaltagsstation i Robertsfors

Séder om Robertsfors passerar den planerade jarnviagen genom tva
riksintresseomraden, dels Rickledn som ar av riksintresse for naturvirden
och dels Robertsfors (AC14) som ar av riksintresse for kulturmiljévarden.
Under arbetet med jarnvagsplanen har den geografiska avgransningen for
riksintresset for kulturmiljovarden utokats, se figur 4.2-16. Detta innebér att
Norrbotniabanan nu passerar genom en langre striacka av riksintresset
jamfort vad som var fallet vid valet av sparlinje (som gjordes ar 2017-2018).

I jarnvagsplanens samradshandling foreslogs att jairnvagen skulle anlaggas
med en bro 6ver Rickledn och med en landskapsbro 6ver kulturjarnvigen,
delar av golfbanan och vig 651 (mellan km 56+100 till 56+930.). Mellan
dessa broar foreslogs en drygt 400 meter 1ang och &tta meter hog bank
genom odlingslandskapet. Vig 651 foreslogs sdnkas 1,8 meter. I
lansstyrelsens samradsyttrande framforde de att en jarnvigsbank over delar
av det 6ppna landskapet allvarligt skulle inverka pa mojligheterna att
uppfatta odlingslandskapets historiska utbredning och darmed patagligt
skada riksintresset for kulturmiljovarden. Vidare ansag de att en siankning av
vag 651 pa liknande sitt allvarligt skulle skada méjligheterna att uppleva och
forsta odlingsmarkens utbredning och centrala betydelse for riksintresset.
For att inte riskera att patagligt skada riksintresset har Trafikverket darfor
utfort en utredning dar tva utformningsférslag utviarderats och
konsekvensbeskrivits.



Utvirderingen finns redovisad i ett sarskilt PM och Trafikverket har haft
samréd med Linsstyrelsen om de utvirderade alternativen.

Det ena alternativet, i utredningen bendmnt “alternativ 1”, utgors av en
vidarebearbetning av samrédsforslaget. I detta alternativ sdnks vag 651 med
1,5 meter istillet for de 1,8 meter som anges i samradsforslaget och flyttas
dessutom négot &t sydvist. Vidare innehéller alternativet en 145 meter lang
balkbro 6ver Rickledn. Strandpassagen vid an har en bredd pa 37 respektive
33 meter med en fri h6jd pa cirka fem meter pa respektive sida. Efter bron
anldggs en 415 meter lang, 36 meter bred och dtta meter hog bank 6ver
odlingslandskapet innan en cirka 290 meter ldng landskapsbro korsar 6ver
kulturjarnvagen, delar av golfbanan och vig 651. Vid passagen av
kulturjarnvigen och golfbanan &r den fria h6jden under bron cirka 4,7
meter. Med detta alternativ kan sannolikt laga (cirka 0,7 meter hoga)

spérnéra bullerskyddsskarmar i betong uppforas pa jarnvagsbanken. De laga

skidrmarna kan inte monteras pa broar varfor bullerskyddsskarmar pa
broarna uppfors som genomsiktliga skdrmar med en héjd av cirka 1,2-1,5
meter.

Det andra alternativet, i utredningen benamnt “alternativ 2”, utgors av
aktuellt planforslag. Alternativet innebar att det anlaggs en 850 meter lang

landskapsbro 6ver hela strackan. Vig 651 flyttas dven i detta alternativ nagot

at sydvist men behaller samma hojdlége som idag. Detta innebér att bron
kommer att ligga 1,5 meter hogre 6ver golfbanan jamfort med alternativ 1.

I figur 4.2-18-4.2-21 redovisas illustrationer av alternativen fran nagra

utvalda vypunkter. I den framtagna utredningen redovisas illustrationer fran

fler vypunkter. I figur 4.2-17 visas vypunkter i utredningen om alternativa
utformningar genom riksintresset.

I utredningen konstateras att det ar stor skillnad mellan alternativen med
avseende pa landskapsbild och kulturmiljo, dér alternativ 2 medfér mindre

negativa konsekvenser. Det ar dven stor skillnad i kostnad och klimatutslapp

mellan alternativen, dar alternativ 2 dr dyrare och medfor storre
klimatutslapp. For 6vriga utvirderade aspekter (ytvatten, naturmiljo, buller
samt rekreation och friluftsliv) bedoms skillnaden mellan alternativen som
sma eller obetydliga.

I utredningen anger Trafikverket foljande rekommendation for det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen:

“Enligt miljobalken ska utbyggnad inom ett riksintresse anpassas for att
skydda riksintresset mot atgiarder som kan medfora pataglig skada pa
miljon. Baserat pa bankalternativets stora negativa paverkan pa kulturmiljo
och landskap ar rekommendationen att Norrbotniabanan byggs som en lang
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Figur 4.2-16. Tidigare avgransning for riksintresset for kulturmiljovarden (rod
skraffering) samt ny beslutad avgrénsning (svart streckad linje, i kartan
bendmnd "Féreslaget”).
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landskapsbro péa strackan mellan Rickledn och Robertsfors. Skyddet for
riksintressets varden viger tyngre dn den kostnadsokning och de 6kade
utslapp av klimatgaser som broalternativet medfor.”

Baserat pa ovanstaende rekommendation har Trafikverket beslutat att vilja
bort det utformningsforslag som presenterades i samréadshandlingen (och
benadmnt “alternativ 1” i utredningen) till forméan f6r den nu aktuella
utformningen ("alternativ 2”).

Figur 4.2-17 Vypunkter i utredningen om alternativa utformningar genom riksintresset
for kulturmiljovarden.



Figur 4.2-18 Alternativ 1 — Bortvald utformning fran vypunkt 1. Ricklean till vanster och vag 651 till hoger.
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Figur 4.2-19 Alternativ 1 — Bortvald utformning fran vypunkt 8. Ricklean till hoger.
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Profiljustering vid Bygdea

Efter det allmdnna samrad som genomfordes i december 2019 har det gjorts
en 6versyn och optimering av sparprofilen mellan kilometer 36+000 och
kilometer 42+000. Avsikten var att minska markintranget samt att minska
massunderskottet och anlaggningskostnaden. Resultatet av 6versynen blev
att profilen generellt sénktes cirka 3-4 meter.

Den forandrade profilen innebar ocksa att forslag till vag- och passage-
l6sningar kunde optimeras i lige och funktion. Av dessa kan sirskilt ndmnas
att den faunapassage som tidigare utretts vid km 38+400 kan flyttas till

km 39+200 samt mindre omfattande omlaggning av enskild vag vid

km 40+000 pa sodra sidan Dalkarlsén.

Driftplats Hojden

Efter det allmadnna samrad som genomfordes i december 2019 har en
oversyn och optimering av placeringen och utformningen av driftplats
Hoéjden, vister om Bygded genomforts. Driftplatsens lage och utformning
optimeras si att ett perronglage majliggors pa driftplatsens ostra sida
samtidigt som hela driftplatsen flyttas cirka 150 meter ndrmare vig 664
(cirka km 41+050 till 42+250). Den placeringen och utformningen ger battre
tillganglighet till driftplatsen och en eventuell framtida regionaltégsstation

eftersom anslutning till driftplatsen kan goras utan att passera jarnvégsbron Figur 4.2-20 Alternativ 2 — Vald utformning fr&n vypunkt 1. Rickledn till vanster och vag 651 till héger.V
over vig 664 samtidigt som det faktiska avstandet till Bygde blir kortare.

Figur 4.2-21 Alternativ 2 — Vald utformning fran vypunkt 8. Ricklean till hoger.
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4.3.

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet redovisas
pé plankartan

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills inte.
I kapitel 5.5.1 redovisas forslag till skyddsatgiarder under byggtid.

4.3.1. Barriareffekter

Totalt anlédggs ett femtontal passager for vagar i form av jarnvags- eller
vagbroar. Fyra jairnvagsbroar anliaggs 6ver vattendrag, vid vilka
strandpassage for sma och medelstora djur (inklusive utter) sikerstills.
Dessa passager fungerar dven for klovvilt och fladdermdss samt aven — i de
flesta fall - for friluftsliv. Vidare anldggs ett antal broar for att sdkerstélla
passage for gang, cykel och skoter. Aven broar for att sikerstilla renniringen
och viltets behov anlédggs.

Skoterledernas strickning anpassas nigot vid ett flertal platser efter
passagerna i samband med Norrbotniabanan:

e Skoterleden som gar fran s6dra kommungransen till Bygdea far en
ny strackning langs vastra sidan av jirnviagen. Skoterleden passerar
under jairnvagen vid en samforlagd passage med gang- och cykelvig
(cirka km 30+620).

¢ Skoterleden som gar frdn Bygdea mot vister langs viag 664 dras om
och foljer befintlig skoterled Bygdea-Robertsfors i cirka 2,2
kilometer och passerar jirnviigen vid Ondebyn (cirka km 44+020) i
en samforlagd passage med vag.

e Skoterleden runt Robertsfors behéller sitt befintliga lage vid
golfbanan da den kan passera under landskapsbron (cirka
km 56+520).

e Skoterleden runt Robertsfors, som i dagslédget passerar vid
fotbollsplanerna vid Stantorsberget, dras om och samforlaggs med
vilt- och renpassage vid cirka km 58+650.

Typ och placering av passager redovisas i figur 4.2-1-4.2-4 och tabell 4.2-1,
under kapitel 4.2.1 Generell utformning.

4.3.2. Naturmiljé

Langs jarnvagen anlaggs passager for fladdermoss, sma och medelstora
daggdjur (inklusive utter) och stora ddggdjur. Typ och placering av passager
redovisas i figur 4.2-1—4.2-4 och tabell 4.2-2, under kapitel 4.2.1. Generell
utformning. Vid passage av vattendrag sker anpassning beroende pé storlek
och topografiska forhéllanden s& att ekologiska funktioner bevaras. Med
detta menas exempelvis att inga vandringshinder for vattenlevande
organismer skapas, att strandpassage mojliggors och att vattendragets
naturliga striackning och flode bibehélls.

4.3.3. Bullerskyddsatgarder

I projektet utfors bide spar- och fastighetsnara bullerskyddsatgarder. De
sparnira atgirderna utgors av en bullervall vid Ondebyn/Junkboda och en
l&ng bullerskyddsskarm pé landskapsbron i Robertsfors. Sparnéra dtgarder
redovisas i tabell 4.2.3 medan fastighetsnira atgéarder framgér av
plankartorna.

Tabell 4.2-3. Sparnéra bullerskyddsatgarder. ROK avser ralséverkant.

Omréade Bullerskyddsatgard Km-tal = Langd Hojd over
(m) ROK (m)
Ondebyn, Vall p& 6stra sidan 44+470 840 2 m dver
Junkboda om jarnvagen mot - ROK, total
bebyggelsen 45+310 hojd ca 8 m
6ver markniva
Ricklean - Skarm pa bro, pa 56+100 850 1,2m
Robertsfors = vastra sidan om -
vag 651 jarnvagen mot 56+950
bebyggelsen i
Robertsfors
4.3.4. Ytvattenresurser

Langs strackan anlaggs jarnvagsbroar over vattendrag vilka dimensioneras
for att undvika ddmning och 6versvimning. Dessutom tas ytterligare
hansyn till djurs passagemojligheter, till exempel konnektivitet i
uppstroms/nedstroms riktning. Typ och placering av passager redovisas i
figur 4.2-1-4.2-4, under kapitel 4.2.1 Generell utformning.
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4.3.5. Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och

forsiktighetsmatt

Ett antal olika skyddsétgiarder med avseende pa buller har studerats for de
omréaden, Bobacken, Ondebyn, Junkboda, Yttre Storbicken och Robertsfors,
dar det finns boende.

I Bobacken (med fem bullerberorda fastigheter) foreslogs i ett forsta steg
bullerskyddsskarmar langs jarnvagen, se figur 4.3-1. Eftersom jarnviagen
till viss del gar i skdarning skulle skarmar dock ha begransad effekt.
Bostédderna ligger inte heller samlade pd samma sida av jarnvagen, vilket
gor att skdrmar skulle behova uppforas pa bada sidorna av sparet. Skarmar
skulle bli dyra i forhéllande till deras nytta. Bullerskyddsvallar har ocksé
utvirderats. En vall pé 6stra sidan av jarnvagen, for att skydda Bobacken
3:10, ger liten effekt och ar svér att f& plats med dé den skulle ta en stor del
av fastigheten i ansprék. Berdkningar med en vall pd den véstra sidan av
jarnvigen, for att skydda Bobacken 1:18 och 11:2, visar ingen effekt vid
bostdderna. Om vallar forlaggs pa odlingsmarken bedéms de motverka
projektmaélet om att minimera ingrepp i odlingslandskapet i Bobacken
alltfor mycket, och de har darfor valts bort av den orsaken. Med hénsyn till
ovanstéende har sparnara atgarder valts bort och Trafikverket kommer
istillet att erbjuda fastighetsnéra atgarder.
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Figur 4.3-1. Utredda och bortvalda skyddséatgarder i Bobacken.




I Ondebyn (med en bullerberérd fastighet) 6vervigdes i ett forsta steg en
bullerskyddskarm langs jarnviagen. For att skydda bostaden sé att samtliga
riktvarden uppfylls kréavs en cirka 300 meter ldng skarm. Skarmen bedéms
inte vara samhaillsekonomiskt forsvarbar da den endast skyddar ett hus. Inte
heller en bullerskyddsvall ar aktuell i omradet d& den skulle ta mycket mark i
ansprak i forhéllande till det skydd den skulle ge. Med anledning av
ovanstdende har sparnara atgarder valts bort och Trafikverket kommer
istéllet att erbjuda fastighetsnéra atgéarder.

I Junkboda (med fyra bullerberérda fastigheter) féreslogs i ett forsta steg en
bullerskyddskarm langs jarnviagen. For att skydda bostdderna sa att samtliga
riktvarden uppfylls krévs en minst 800 meter lang skarm. Skarmen bedéms
inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar da den endast skyddar ett fital hus.
I ett andra steg undersoktes istillet en bullerskyddsvall pé cirka 840 meter
och en vall pa cirka 300 meter. Den lidnga vallen gar ut 6ver akermarken
medan den korta vallen inte tar ndgon dkermark i ansprék. Den korta vallen
visade sig dock ha begriansad effekt pa ljudnivderna och valdes déarfor bort.
Istéllet har Trafikverket valt att g vidare med den langa vallen (se figur 4.2-
3 for placering av vallen och tabell 4.2-3 for uppgifter om langd och hojd).

I Yttre Storbacken (med tva bullerberérda fastigheter) foreslogs i ett forsta
steg en bullerskyddskarm langs jairnvagen. For att skydda bostdderna s att
samtliga riktvirden uppfylls kréavs en cirka 500 meter lang skarm. Skarmen
bed6ms inte vara samhallsekonomiskt forsvarbar da den endast skyddar tva
hus. Aven bullerskyddsvallar har verviigts, men valts bort d& de tar mycket
mark i ansprak i férhéllande till hur ménga hus som skyddas. Med anledning
av ovanstdende har sparnira atgiarder valts bort och Trafikverket kommer
istdllet att erbjuda fastighetsnira atgarder.

I Robertsfors (med tolv bullerberorda fastigheter) har 1,2 meter (6ver
ralsoverkant) hoga bullerskyddsskarmar langs jirnvagen i tva olika langder,
475 respektive och 850 meter, utretts. Med den ldngre skarmen krivs
kompletterande fastighetsnéra dtgiarder pa ett hus medan det med den
kortare skirmen kravs fastighetsnira atgirder pa fyra hus. Vidare medfor
den kortare skirmen att riktvarden 6verskrids vid forskolegarden och
skolgérden pa fastigheten Edfastmark 1:262. Tre av husen som behover
fastighetsnira atgirder for att uppfylla riktvirden med den kortare skdrmen
ar kulturhistoriskt vardefulla. Att fa bygglov for att exempelvis byta fonster
kan darfor vara komplicerat. Med anledning av ovanstaende har Trafikverket
valt bort den kortare skarmen och valt att ga vidare med den langre skiarmen
(se figur 4.2-4 for placering av skarmen och tabell 4.2-3 f6r uppgifter om
langd och hojd).

4.4. Kompensationsatgarder

Om omréaden med héga naturviarden far en kvarstdende negativ paverkan
kan det bli aktuellt med kompensationsétgarder.

Trafikverket har initierat arbetet med att utifrdn det underlag som tagits
fram i projektet kartlagga omraden med hogre naturvirden langs hela
strackan Umea-Skellefted, som paverkas av den planerade jarnvagen. Genom
att samla information om hela strackningen Umea-Skelleftea framtrader
ocksé en battre bild av vilka typiska naturtyper som &terkommande péverkas
av jarnvagen. Utgdngspunkten i arbetet ir att identifiera var mojligheterna
och behoven for ndgon form av ekologisk kompensation finns. P43 si sitt
uppnés mer varaktiga och verkningsfulla effekter &n om atgirder begriansas
till varje enskild jarnvagsplan.

I den mén det 4r mdjligt ska kompensationen utga frén de viardefullaste
livsmiljer som gar forlorade i samband med byggandet av
Norrbotniabanan. Det kommer dock inte alltid att vara mojligt att fullt
genomfora ekologisk kompensation med den utgangspunkten. Detta beror
bland annat pa att kompensationsatgarderna bara kan utféras genom
frivilliga avtal med berérda markigare dé det saknas lagrum for Trafikverket
att ta mark i ansprak for kompensationsatgéarder. Det kan dessutom finnas
praktiska aspekter som gor att vissa kompensationsatgirder bedoms
lampligare &n andra, bland annat eftersom det finns ménga fragetecken
kring hur férvaltningen av kompensationsatgirder ska skétas. Det kan
darfor vara mer lampligt att vilja kompensationsatgarderna som mer ar av
engangskaraktir, exempelvis inlosen av gammal skog eller restaurering av
igenvaxt dkermark, dn dtgarder som kraver mer skotsel.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner langs Norrbotniabanan
kommer arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgirder att paga.
Arbetet med kompensationsétgirderna kommer att l6pa som en egen
process och inte ingd i varje enskild jarnvagsplan.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan strickan Gryssjon-Robertsfors medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt (se avsnitt 5.4). Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med
nollalternativet. Nollalternativet utgor ett jaimforelsealternativ som anvands
for att bedoma de konsekvenser som uppstar av jairnviagen jamfort med om
en utbyggnad inte sker. Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser
beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 4r den
tidshorisont som anvéands for bedomning av konsekvenser under drifttiden.
Aven konsekvenser under byggtiden har bedomts.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan beréiknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sidan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet. Norrbotniabanan innebar aven att den
regionala persontrafiken mellan Ume4, Skellefted, Pited och Luled kan
utvecklas. Restiderna pa strackan kan med Norrbotniabanan halveras, nagot
som forstarker majligheterna till arbetspendling. Alla transporter som kan
ske med jarnvig istillet for biltrafik ger en minskning av koldioxidutslappen.

Végnaétet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sdrklass storsta reseflodena. Persontrafiken inom utredningsomradet
sker framfor allt med bil pd viag E4. Arbetspendling i omrédet sker i
huvudsak till Ume3, cirka 1 000 av Robertsfors kommuns cirka 3 8oo
invanare i arbetsfor alder, arbetspendlar dagligen ut frin kommunen. Endast
nédgra hundra personer pendlar in i kommunen. Med en ligre andel tung
trafik med godstransporter pa vignatet forvantas dven trafiksidkerheten att
oka for personbilar samt att framkomligheten kan forvantas bli battre. I
nuldget planeras dven for en forbattring av vig E4 med motesseparering och
vaxelvis 2+1-vdg. Nagra korsningar mellan vig och jairnvag i samma plan
kommer inte att forekomma, vilket innebar att trafiksdkerheten hojs genom
planskildhet. Med anledning av kravet pa planskildhet kommer vissa mindre
enskilda vagar att behova stiangas av eller ledas om. Detta kan paverka skogs-
och jordbruksniringen negativt med langre eller forandrad resvig till och
fran malpunkterna. Projektet sikerstaller dock att vindplaner och
erforderliga nya ersattningsvagar blir skapade for att minimera denna
konsekvens.

For att uppfylla hinsynsmaélet om att Norrbotniabanan ska vara siker,
modernt utformad med vil genomarbetade 16sningar, for savil
jarnvagstrafiken som omgivningen, tas dven sarskild hansyn till de

oskyddade trafikanternas plats i vigomradet. Att skapa en mer trafiksaker
plats for oskyddade trafikanter kan dven frimja de nationella malen for
folkhélsa, d& det kan vara lattare att ta sig till fots eller med cykel till
narliggande malpunkter och dven pa det sittet minska antalet bilresor nagot.

5.2.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet langs norra Norrlandskusten.

Norrbotniabanan skapar forutsittningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att
i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i stréket far tillgéng till en
storre, mer diversifierad och darmed mindre sérbar arbetsmarknad. Detta

innebar, utoéver bredare underlag for saval privata som offentliga tjdnster och

darmed hogre tillvaxt i dessa branscher.

5.3.  Milj6 och halsa

Nedan redovisas bedomningar av projektets effekter och konsekvenser for
miljo och hilsa. Bedomningsgrunderna redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Omradets bedomda virde och effekt véags ihop i en matris, i
vilken en antagen konsekvens kan utlésas, se tabell 5.3-1.

Tabell 5.3-1. Beddmningsmetodiken.

Effekter, férandringens omfattning

Intressets
vérde Stora Mattlig Sma negativa | Positiva
negativa negativa effekter effekter
effekter effekter
Hogt varde Mattlig negativ | Ingen eller
konsekvens positiv
konsekvens
Mattligt Mattlig negativ. | Sma negativa | Ingen eller
varde konsekvens konsekvenser positiv
konsekvens
Lagt varde Maittlig Sma negativa | Sma negativa | Ingen eller
negativ konsekvenser konsekvenser positiv
konsekvens konsekvens
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5.3.1. Landskapsbild

Landskapet och landskapsbildsvirden ar starkt sammankopplade mot
kulturmiljévarden och den historiska anvindningen av landskapet. Detta gor
att paverkan pé kulturmiljon ménga génger paverkar landskapsbilden och
tvartom.

Effekter och konsekvenser for olika karaktarsomraden beskrivs nedan (for
beskrivning av karaktdrsomréden se avsnitt 3.5.2 och figur 3.5-1).

Skogslandskap sydvast om Bygdea

Siktlinjerna i landskapet ar korta och bankar, skdrningar samt vag- och
fauna-/viltpassager kan darfor generellt doljas i skogslandskapet.
Omvixlande utblickar 6ver skogs- och myrmarker ger resenéren variation i
reseupplevelsen. Kraftledningsgatan, som stricker sig parallellt med
jarnvagen, bidrar dock till en storre fragmentering och barridrverkan an vad
jarnvagen ensamt skulle medfort. Kustlandsviagens historiska forankring
paverkas eftersom den méste dras om dér jairnviagen passerar vagen (vid
cirka km 31+840). Sammantaget bedoms inte skogslandskapets storskaliga
karaktar paverkas.

Odlingslandskap vid Bobacken

Det 6ppna, brukade och bebodda omréadet ger jarnvégen relativt stor
synlighet och skir av den naturliga riktningen i landskapet. Jarnviagen
passerar vaster om bebyggelsen i Bobacken dir enstaka byggnader péverkas
mycket eftersom de ligger i jirnvagens omedelbara nirhet. Jirnvagsbron
over Dalkarlsan och banken pa odlingsmarken paverkar upplevelsen av det
Oppna landskapet da jarnvagen korsar siktlinjer 1angs dalgéngen. Direkta
vypunkter av jarnvagen frn bebyggelse eller vagar ar dock fa pa grund av
vegetationen langs Dalkarlsdn, men bron och banken blir tydliga d man ror
sig fritt i landskapet. Bron bor utformas med hog bearbetningsgrad med
syfte att smailta in i omgivningen. Genom en vil genomtinkt gestaltning och
platsforankring av bank bedoms de negativa konsekvenserna for upplevelsen
av landskapet delvis kunna motverkas. Passagen 6ver dalgangen ger
resendren fina utblickar och har darfor betydelse for reseupplevelsen.

Odlings- och mosaiklandskap norr om Bygdea

Jarnvagen ar forlagd i mosaiklandskapet pa griansen mellan skog och
odlingsmark och passerar utan att korsa det stora, 6ppna landskapsrummet.
Genom mosaiklandskapet gér jairnviagen pa bank i skogsmarkens brynzon
vilket ger ett litet visuellt intrang i landskapet. Lings med banken forldggs en
bullerskyddsvall som gér upp till 4tta meter 6ver befintlig mark. Vallen ckar
anldaggningens synlighet men ger dven viss mojlighet att skapa en ny
brynzon. Jarnvigens lage bryter inte befintliga siktlinjer och jarnvagen blir
endast delvis exponerad mot odlingsmarkerna och den omgivande
bebyggelsen. Anldggningen doljs dven delvis av den skogsvegetation som



ramar in den mindre odlingsmark som jarnvag och bullerskyddsvall forlaggs
pa. For resendren erbjuds vissa utblickar 6ver odlingslandskapet vilket kan
forhoja resandeupplevelsen.

Skogslandskap mellan Bygded och Robertsfors

Léga bankar ger god inpassning i landskapet och jarnvigen doljs
genomgéende av skogslandskapet. Omvéxlande utblickar 6ver skogsmarker
och myrmarker bedéms ge reseniren variation i resandeupplevelsen.
Kraftledningsgatan, som stracker sig parallellt med jarnvagen, bidrar dock
till en storre fragmentering och barridrverkan &n vad jarnvagen ensamt
skulle medfort.

Odlingslandskap vid Storbacken

Jarnvagens placering genom skogspartiet som skiljer Gamla Storbacken frén
Yittre Storbacken medfor liten synlighet i landskapet och splittrar inte upp de
oppna odlingsmarkerna. Jarnviagen ger viss paverkan pa odlingslandskapet
och gérdsmiljoer eftersom en ny barriar tillkommer, men jarnvagen skér inte
av viktiga siktlinjer d& den passerar i skogsmarken som delar de tvé
odlingsmarkerna lings med Storbécken. Hgjden pa banken innebéar dock ett
skalbrott i det smaskaliga landskapet.

Robertsfors tatortsnara landskap
Omrédets tatortsnara lage och 6ppenhet ger jarnvagen stor synlighet i
landskapsrummet.

Jarnviagen korsar landskapet pa en 1ang landskapsbro. Bron medger
bibehéllna, om dn paverkade, siktlinjer dar bade horisont och marklinje
syns. Detta gynnar den visuella upplevelsen av landskapet och kopplingarna
mellan marker 6ster och véster om jarnvagen, bade vid vistelse i kanterna
och i rummet. Odlingsmarkens och golfbanans stora 6ppna landskapsrum
bevaras dven om det paverkas. Landskapsbron gor att Ricklean och
kulturjarnviagen, som korsar lanskapsrummet i 6st-vastlig riktning, bevaras
ororda. Golfbanan kommer dock att behdva byggas om néagot. Ett
friluftsstrék invid an paverkas fysiskt. Landskapsbron utformas med en natt
konstruktion som landar mjukt i landskapet, vilket minskar dess inverkan pa
landskapsbilden. Aven om bron har getts en s 1&g 6verbyggnad som méjligt
innebar dnda bron ett nytt dominerande element i miljon. Bron kommer att
bli ett nyskapat landmarke i Robertsfors narmiljo och utgora en port till
Robertsfors Osterifran. Mojligheten finns att bron med en medveten
gestaltning dven kan bidra med positiva varden till landskapet som mildrar
dess overgripande negativa konsekvenser.

Vig 651 justeras i sidled s& att cykelbanan norr om vigen far plats under
bron, se figur 4.2-10. H6jdmassigt medger jarnvégens profil att vigen
bevaras i sin ursprungliga niva.

En strickning i det 6ppna landskapsrummet med odlingsmarker och
bebyggelse gor att resenéren kan orientera sig, vilket har betydelse for
reseupplevelsen. D& jarnvagen ligger hogt 6ver befintlig mark ges majlighet
till 1anga utblickar 6ver landskapet.

Friluftsomrade vid Robertsfors: Stantorsberget

Har gér jarnvagen pé en hog bank for att sedan, vid Stantorsberget fot dar
Robertsfors station tar vid, fortsatta genom en djup bergsskarning. Jarn-
vagen och de serviceviagar som anldggs, i kombination med omledning av
motionsslingor, fragmenterar omréadet och forandrar dess karaktar.
Stationsomradet blir en utvidgning av tatorten Gsterut och skapar nya
malpunkter.

Det planerade stationslaget fordndrar omradets karaktir och ger det en
tydligare tatortspragel med hérdgjorda ytor och byggnader. De nya
elementen i landskapet utgor dock landmérken som bidrar till
orienteringsbarheten.

Samlad bedémning

I skogslandskapen blir inte jirnvigen sa exponerad for omgivningen vilket
skapar liten synlighet i landskapet. Generellt skapas ldga bankar genom
skogs- och myrmarkerna vilket ger god inpassning i landskapet.

Odlingslandskapen ar mer kinsliga och strukturforandringar blir visuellt
tydliga. Har ger jarnvéagen storre inverkan och konsekvens pé landskaps-
bilden. Jarnvagen placeras ocksa ofta pa bank eller bro dé odlings-
landskapet ar belédget i lagre terrdng varfor jirnviagen bryter av langa
siktlinjer.

Genom mosaiklandskapet far jairnvagen viss synlighet och inverkan pa
landskapet, speciellt i de 6ppna delarna, medan den doljs mer i skogs-
beklddda delar. Laga bankar ger god inpassning i landskapet.

Jarnviagen passerar utkanten av Robertsfors i ett exponerat lage.
Anpassningarna till stationsliget, vig 651 samt viljan att undvika en
tunnellosning ger jirnvagen ett hogt lage i landskapet. Vidare skapas en djup
skidrning genom Stantorsberget.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som mattligt
negativa.

5.3.2. Kulturmiljo

Genomférandet av jairnvagsplanen medfor paverkan pa ett flertal kénsliga
kulturmilj6er, varav en stor del utgors av lagskyddade fornlamningar.
Ingrepp i kulturmiljéerna medfor effekter sisom exempelvis fragmentering
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och minskad lasbarhet. Varje forlust av objekt med kulturvirden medfor en
minskad mgjlighet till forstéelse av en foreteelse och dess kulturhistoriska
sammanhang.

Landskapsutsnitt 1: Skog- och myrmark, sddra delen

Jarnvagen lokaliseras till skogs- och myromraden. Delar av strackningen
samlokaliseras med en kraftledningsgata. Den skogsdominerande marken
innebar att jarnvagens visuella paverkan i landskapet begransas. Dar det
sker en samlokalisering med kraftledningsgatan bedoms férandringar av
landskapet bli storre, dd den visuella paverkan och eventuell barridrverkan
fran den réjda kraftledningsgatan och jarnvagskorridoren adderas.

Siffrorna i nedanstiende text aterfinns i figur 3.6-2.

1. Det finns fyra blackor pé ett sidant avstind frén jarnvagen att de
kan komma att paverkas och tas bort.

2. Invid en av etableringsytorna finns en jordkallare som riskerar att
tas bort. Denna utgor troligen det sista spéret av en dldre
bebyggelseenhet vilken utraderas i sin helhet om jordkéllaren tas
bort.

3. Strackningen passerar Kustlandsvagen vilket innebar att ett mindre
utsnitt av Kustlandsvigen kommer att dras om for att passera pé bro
over tillkommande jarnvag, Eftersom en sé kort och avgriansad del
av Kustlandsvigen paverkas bedoms strackningen dven
fortsattningsvis kunna upplevas och utldsas. Kustlandsvigen
kommer dven att nyttjas som service-/ersiattnings-/byggvig mellan
km cirka 30+500 till 34+500, se figur 4.2-1. Under byggtiden kan
det bli aktuellt att grusa vagen och majligen anldgga nagon eller
nagra motesfickor. Eventuella métesfickor/breddningar aterstalls
efter byggtiden. Eftersom vigen ligger kvar i sitt ursprungliga lage
och dess beldggning inte dndras bedoms inga negativa effekter
uppsta.

4. Cirka 20 meter fran jarnvigen ligger ett forhistoriskt gravrése. En sa
nira lokalisering kan komma att innebira arkeologiska insatser,
eventuellt undersokning och borttagande av lamningen.

Landskapsutsnitt 2: Dalgangarnas odlingslandskap

Jarnvagen lokaliseras sa att den passerar 6ver det 6ppna odlingslandskapet
langs Dalkarlsén, genom byn Bobacken. Jiarnvigen passerar sedan genom
skogsmarker och utmed det 6ppna landskapet kring Junkboda, dar jarn-
vagen tydligt kommer framtrida i vyer fran odlingsmarkerna och anslutande
bebyggelse. Lokaliseringen innebir en betydande visuell paverkan pa de



oppna landskapen d4 en ny dominerande struktur adderas. Buller kommer
genereras i samband med driftskedet och spridas 6ver de 6ppna omrédena.
Jarnvagens lokalisering och bullerspridning innebar att det blir svarare att
uppleva jordbrukets kulturlandskap. Lokaliseringen i skogsmarker bedoms
inte innebira nigon betydande paverkan pé kulturlandskapet, forutom i
fraga om fysisk paverkan pa enskilda objekt sa som bebyggelseenheter och
lamningar.

Siffrorna i nedanstiende text dterfinns i figur 3.6-3.

5. Det finns ett omrade med blickor samt tre ensamma blackor pé ett
sidant avstand fran jarnvagen att de kan komma att paverkas och
tas bort.

6. Jarnvigen passerar genom den sammansatta bymiljon Bobacken
och bedéms innebira en stor visuell paverkan pa kulturlandskapet.
Att addera en betydande ny struktur utan historisk forankring i
miljon innebar att lasbarheten av miljons tillkomst, utveckling och
historia till stor del férsvéras. I Bobacken bedoms framst
byggnaderna pa fyra fastigheter paverkas direkt, eventuella
bullerskyddséatgéarder kan dndra byggnaders karaktar och
autenticitet dd jairnvigen i férekomna fall passerar just invid
byggnaderna.

7. Thurdinska garden i Bobacken bedoms paverkas i begransad
omfattning, dels genom buller, dels genom viss visuell pdverkan av
tillkommande jarnvag. Detta kan innebéra att det till viss man blir
svara att avldasa och uppleva miljon i sitt kulturhistoriska
sammanhang.

8. Oster om Polackforsen finns en fornlimning i form av en husgrund
samt eventuellt limningar som tyder pa en bosittning fran
forhistorisk tid. Limningarna ar dock inte avgransade. Eftersom
boplatsen inte dr avgriansad ar det oklart i vilken méan fornlamningen
paverkas.

9. Jarnvagens lokalisering innebér att gdrdsmiljon vid Hojden, pa
fastigheten Gullmark 3:6, rivs och fragmenteras. Bebyggelseldget ar
dldre men da jordbruksmark vaxt igen ar samband mellan
bebyggelseldgena och kringliggande landskap svéra att utldsa. En
utradering av gdrdsmiljon innebir dock att majligheten att avlasa
och forsta bebyggelsestrukturen i omradet forsvaras ytterligare.

10. Vid Junkboda lokaliseras jarnvigen invid bebyggelse som ar
varierad i tillkomsttid men som héller en samlad bebyggelsestruktur

som ansluter vil till det kringliggande jordbrukslandskapet. Savél
byggnaderna pa fastigheterna Junkboda 1:3 som pa Ondebyn 2:16 &r
i gott skick och har inte férvanskats. Dessa bidda byggnader och det
sammantagna landskapsutsnittet vid Junkboda paverkas indirekt av
banan i mattlig man. En viss visuell péverkan kan vantas d& en ny
dominant struktur adderas till landskapet invid bebyggelsemiljon. I
Junkboda vid km cirka 45+000 kommer en masshanteringsyta i
konflikt med en 6vrig kulturhistorisk 1amning i form av en fossil
dker. Masshanteringsytan behovs for hantering av massor i samband
med urgravning av torv och aterfyllning. Under byggtiden finns
behov av att kora med maskiner langs med jarnvagslinjen och det
kan da inte uteslutas att limningen paverkas, diremot gar det att
undvika si att massor inte laggs upp pé sjalva lamningen.
Lamningen ska sé langt mojligt skyddas under byggtiden genom
exempelvis stangsling.

11. Jarnvagens lokalisering och tillhérande service-/erséittnings-
/byggviagar kommer i direkt kontakt eller i narheten av fyra
lagenhetsbebyggelselamningar, varav tva utgjort soldattorp. Till
soldattorpen hor dven fossil dker och eventuellt dven en kallargrund.
Arkeologiska insatser kan komma att kravas innan byggstart.

12. Jarnviagens lokalisering och tillhérande service-/erséattnings-
/byggvigar kommer i ndrheten av tva forhistoriska rosen. Roset
invid service-/byggvigen ligger 30 meter ifran och kan troligen ligga
kvar. Arkeologiska insatser kan dock komma att krivas infor
byggstart. Det andra roset hamnar intill jirnvagen och en vag. En sa
nira lokalisering kan komma att innebira arkeologiska insatser,
eventuellt undersokning och borttagande av lamningen. Om roset
tas bort forsvaras mojligheten att lasa den forhistoriska landskaps-
kopplingen mellan landh6jning och 1amning som i férhistorisk tid
legat vid kusten.

Landskapsutsnitt 3: Skogs- och myrmark, norra delen

Kulturlandskapet invid jairnvagen praglas frimst av skogsmarker. I nar-
omradet forekommer fabodmiljéer (13 i figur 3.6-4) men dessa bedéms inte
paverkas av jairnvigens dragning. Lokaliseringen i skogsmarker bedoms inte
innebira néagra betydande effekter och konsekvenser for kulturlandskapet.

Landskapsutsnitt 4: Robertsforsomradet

Jarnvigen passerar over Storbicken, se figur 4.2-13, men i ett 14ge dir den
oppna odlingsmarken inte bedoms péaverkas. Lokaliseringen fran Yttre
Storbécken till Robertsfors sker framst genom skogslandskap vilket mildrar
den visuella effekten pa kulturlandskapet. Vid Robertsfors passerar
jarnvigen pa en landskapsbro genom det 6ppna odlingslandskapet, som ar
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del av omradet av riksintresse for kulturmiljévarden, for att sedermera ga
genom skogsmarker norr om Robertsfors.

Siffrorna i nedanstéende text dterfinns i figur 3.6-5.

14. Att genomkorsa riksintresset med en ny struktur bedéms ha en
betydande visuell effekt pa kulturlandskapet. Den nya jarnvags-
strukturen saknar forankring i det kulturhistoriska landskapet och
bryter mot landskapets skala. Effekter sd som skalférskjutning kan
forvantas samt att de kulturhistoriska uttryck som idag dominerar
landskapsrummet fir en mindre framtriadande stéllning. Jirnviagen
bedoms ha en visuell effekt pé siktlinjer fran vag 651, dér siktlinjen
péverkas men vyerna kvarstér i stort. Forslag har utformats si att
den dldre jarnvagsvallen for banan till Sikea hamn bevaras i
strackning. Darmed kvarstir méjligheten att avldsa det
kulturhistoriska sambandet mellan Robertsforsbruk och Sike&
hamn. I driftskedet kan jairnvagen forviantas generera buller i
samband med passage av tag. Buller i omradet kommer péverka
mojligheten att uppleva kulturlandskapet, men bedoms inte i sig
innebira att lisbarheten minskar. Bullerproblematiken kan
eventuellt innebéra att bullerskyddsatgarder kan bli aktuella i
bruksomrédet. Bullerdtgirder kan innebéra paverkan pé en byggnad
(Edfastmark 7:248), som ar sarskilt vardefull och som utgor delar av
uttryck for riksintresset. Om &ldre byggnadsdelar byts ut kan
byggnadens karaktir dndras. Jarnvagens lokalisering har dock
framst visuella effekter pa riksintresset da utblickar fran bruksmiljon
over odlingslandskapet dndras av den tillkommande bron. Dock
bryts inga siktlinjer eller vyer helt. Bron blir ett dominerande
element som splittrar kulturlandskapet och minskar moéjligheten att
forsta sambanden mellan bruket och det bordiga jordbruks-
landskapet. Bruksmiljons dominanta stillning i landskapet bedéms
bli svarare att uppleva och diarmed dven brukets kulturhistoriska
samband.

15. Flertal kolbottnar, kolarkojor samt en tjairdal hamnar under
jarnvagen eller i konflikt med service-/ersittnings-/byggvigar och
tillfalliga ytor. Flera hamnar aven i direkt narhet till jirnviagen.

16. Jarnviagen eller service-/ersattnings-/byggviagar kommer i narheten
av tva forhistoriska boplatslamningar. Ingen av dessa ar avgransade
och det ar troligt att arkeologiska insatser kravs infor byggstart.



Samlad beddémning

Det kulturhistoriska vardet ar 6verlag lagt till méttligt 1angs strackan, men
det forekommer ett fital lamningar, byggnader och landskapsrum med hoga
varden. Kansligheten ar dven den varierande. Kulturhistoriska varden fore-
kommer framst i de kénsliga 6ppna odlingslandskapen dar paverkan av
tillkommande jarnvag bedoms spridas 6ver storre omraden. I de skogs-
dominerade omradena &r generellt kiansligheten lagre, den visuella effekten
fran banan begrinsas. Dock paverkas enstaka objekt med hog kénslighet.
Projektet innebar att kulturlandskapet langs strackan péverkas i varierande
omfattning. Vissa kulturvirden paverkas i storre omfattning genom
potentiell utradering/rivning eller genom storre visuella effekter pa
sammantagna miljoer och kulturhistoriska landskapsrum.

Ett antal fornlamningar och kulturhistoriska lamningar kommer att krava
arkeologiska insatser och eventuellt undersokas och tas bort. Bland annat
riskerar rosen att tas bort, vilka utgér avgorande lamningar for att kunna
forsta det forhistoriska landskapet. Aven soldattorp kommer att tas bort,
vilket forsvérar lasbarheten av det historiska landskapet. Ett dldre
kulturhistoriskt virdefullt bebyggelseldge kommer att tas bort och flertalet
byggnader som potentiellt utgor vardefull bebyggelse paverkas indirekt,
vilket innebar en viss utarmning av bebyggelsebesténdet i trakten. Den
sammantagna virdefulla bebyggelsemiljon vid Bobacken péaverkas fysiskt
och mojligheten att 14sa och uppleva dess kulturhistoriska virde minskar.
Aven landskapsrummet och kulturhistoriska strukturer som utgor uttryck
for riksintresset Robertsfors paverkas i storre omfattning. Jarnviagens
strackning genom 6ppna odlingsmarker medfor att landskapet fragmenteras
och att siktlinjer paverkas med storre effekter som resultat. Kolnings-
anldggningarna i anslutning till Robertsfors kommer att paverkas genom att
ett tiotal lamningar tas bort. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturmiljon som mattligt negativa.

5.3.3. Barriareffekter

En ny jarnvag bildar en barridr och fragmenterar landskapet ytterligare.
Langs med en stor del av planerade jairnvigen utgor redan vag E4 och andra
vagar en barridr. For att minska barridreffekten av den planerade jairnviagen
kommer passagemojligheter finnas pé flera delar av jairnvagsstrackan.

Allméanna intressen och friluftsliv

Planerad jarnvag skir av rorelsestrak av olika slag. Ersidttningsvagar och
omledningar utformas si att viktiga malpunkter kan nas pa likartade sitt
som idag. Planerade passager tar inte helt bort jarnvagens barridreffekt
men mildrar de negativa konsekvenserna for allmanna intressen och
friluftsliv.

Konnektivitet - mojlighet till spridning och fria passager for djur.

Effektivitetsavstand — Hur effektiv en passage ar for klowvilt bestams bland
annat av dess bredd, l1angd och for portar &ven hojd. Det finns olika sétt att
rakna pa hur god en passage ar for klovvilt. Anvandningen av
effektivitetsavstand baseras pa undersokningar av passager dar slutsatsen
varit att passagens bredd har en stérre betydelse an langden fér passagens
effektivitet.

Motorfordon, cyklister och gaende
For motorfordon, cyklister och giende utformas passager dir jarnviagen
korsar befintliga vagar alternativt sé dras vigar om till andra passager.

Skoterleder
Nagra skoterleder korsas av jarnvégen. Passager anordnas dar leden korsar
jarnvagen eller genom att leden far en nagot ny dragning i ndromréadet.

Jord- och skogsbruk

Jarnvagen korsar jordbruks- och skogsmark samt vagar for att ta sig till
markerna. For att sikra dtkomsten till jordbruks- och skogsmark anlaggs
ersittningsvigar. Passager dar virkestransporter forvantas utformas med
en fri h6jd om 4,7 meter. Markomradena kommer att ga att na efter att
jarnvagen ar byggd.

Vilt

En analys utifrdn de planerade passagerna for dlg och radjur visar att
konnektiviteten/effektivitetsavstandet for dlg blir god utmed storre delen
av strackan. Berdkningarna som ligger till grund for redovisningen visar
dock att vissa faunapassager inte far riktigt maximala effektivitetsavstand
och att det langst i sdder finns en “icke upphavd barriareffekt”.

Enligt de berdkningar som gjorts for faunapassagerna vid km 31+840,
39+200 och 58+650 blir effektivitetsavstainden nagot korta. Detta beror pa
att passager Gver jairnvigen generellt dr 14nga i relation till deras bredd,
vilket far stort genomslag i berdkningarna. I praktiken spelar dock dven
andra faktorer in for hur effektiv en passage ir, bland annat kan
omkringliggande miljo paverka hur effektiv passagen blir. De planerade
faunapassagerna kommer att utformas med faunaskarmar, landskaps-
anpassade slianter, jordfyllning samt vixtlighet anpassad till platsen. Med
foreslagna utformningsatgarder bedoms passagernas effektivitet forbattras
varfor de berdaknade effektivitetsavstdnden sannolikt dr langre.

Langst i soder, diar denna jairnvagsplan ansluter till angransande jarnvags-
plan for Norrbotniabanan (JP02), finns en sa kallad “icke upphévd
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barridreffekt” vilket i korthet innebér att det rekommenderade avstandet
mellan tva fullgoda passager inte klaras. Passagerna skulle helst behéva
anldggas narmare varandra. Detta har dock inte varit mojligt att fa till. For
att forbattra funktionen/permeabiliteten kommer passagen langst i soder i
denna jarnvagsplan, vid km 31+840, att utformas med faunaskarmar,
landskapsanpassade slanter, jordfyllning samt véxtlighet anpassad till
platsen. Med dessa atgarder bedoms den “icke upphavda barridreffekten” i
praktiken bli kortare an det utriknade avstindet, och bristen bedoms
darfor som acceptabel.

Réadjur ror sig inte lika langa strackor som alg och behover darmed
passager i tatare intervaller for att uppna god konnektivitet. For radjur
uppnés god konnektivitet endast langs delar av striackan. Eftersom alg ar
mélart for faunapassager for storre daggdjur i norra Sverige bedéms en inte
fullgod konnektivitet for radjur andé som acceptabel.

Rennéring och fritt strévande renar

For renskotseln paverkas den fria strévningen negativt genom fragmentering
av betesmarker vilket ger ett 6kat behov av att driva renarna till passagerna
for att kunna nyttja olika betesomraden och for att fordela betestrycket.
Detta skapar merarbeten for berérda samebyar.

Utter

Jarnvagen korsar ett flertal vattendrag. Passage for utter anordnas pé bada
sidor om alla naturliga vattendrag som jarnvagen korsar. Passagerna
utformas efter utterns behov och uppmuntrar uttern att nyttja passagen
istéllet for att forsoka ta sig 6ver jarnvigen via spéret. Uttrar kommer att
kunna passera alla naturliga vattendrag dven da jairnvagen ar byggd.

Angransande projekt

I Trafikverkets angransande projekt - ombyggnationen av vig E4, kommer
planskilda faunapassager 6ver/under vag E4 att utformas vid Gladaberget
(norr om Djakneboda) och vid Granberget (Siked). Passagen vid Gladaberget
ska harmonisera med passagen 6ver jairnvagen vid cirka km 39+200.
Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen 6ver jirnviagen vid
cirka km 58+650.

I den norr angriansande planen f6r Norrbotniabanan (JPo4) planeras det for
tva passager i Aniset. Dessa samplaneras med passager over vig E4. I den i
soder angransande planen for Norrbotniabanan (JP02) planeras for en
ekodukt 6ver bade jarnviagen och vig E4 vid Gryssjon samt Savar. Ekodukten
utformas som en fullgod passage for vilt och renniringens behov.



For viag E4 planeras for narvarande en passage i plan vid Dalkarlsén. Ifall
Trafikverket erhéller finansiering kan denna passage med vag E4 pa sikt bli
planskild.

Samlad beddémning

Den planerade jarnvagen blir ett fysiskt hinder for manniskor och djur, vilka
hindras frén att rora sig fritt i skog och mark pé det sitt som de kan gora
idag. Aven i anslutning till byarna kommer jirnviigen att innebéra barriirer.

Da hela jarnvigen stingslas kan den komma att begransa och hindra djur
fran att rora sig fritt, vilket kan innebara langsiktiga konsekvenser for olika
djurpopulationer.

Den planerade jarnvagen bildar tillsammans med vag E4 tva kraftiga
barridrer i omrédet. Rorelsemonstren for olika slags djur och manniskor
styrs till ett antal passager. Stora krav pa passagernas utformning och
funktion har stillts for att de ska fungera &ndamaélsenligt. Passagernas
lokalisering har setts 6ver for att vara samstammig mellan de olika
barridrerna, detta for att underlitta att passera bade vag och jarnvag.

Genom skyddsétgarder och forsiktighetsmétt mildras barridreffekterna
betydligt. Trots inarbetade skyddsatgiarder bedoms projektet medfora
méttligt negativa konsekvenserna med avseende pa barriarer. Skillnaden
mellan dagens situation och efter att jarnvagen ar byggd ar mycket stor.

5.3.4. Naturmiljo

Jarnvigsplanen innebar att naturmark tas i ansprék vilket leder till forlust
och fragmentering av livsmiljoer for djur och vixter. De biotoper som
paverkas innefattar 6ppna marker i odlingslandskapet, myrmarker och
skogliga biotoper.

Naturvardesobjekt

Planerad jarnvag gar rakt igenom tva naturviardesobjekt med dldre
barrblandskog som innehar patagligt naturvirde (objekt nr 83 och K4 i figur
3.6-9). Stora delar av omradena tas i ansprak vilket medfor att vardefulla
livsmiljoer for bland annat vedlevande insekter, svampar och hackspettar
forsvinner.

Myren Stor-Bussumyran som innehar patagligt naturvirde (objekt nr 87 i
figur 3.6-9) naggas i kanten av planerad jarnvag. Delar av myren forsvinner
och med den vardefull miljo for vadare och andra vatmarksfaglar.

Vid Yttre Storbécken paverkas kanten av ett omrade med hundraarig hogrest
tallskog (objekt nr K5 i figur 3.6-9) av jairnvigens markansprak. Omradet har

péatagligt naturvarde och naturvirdeskvaliteter i form av delvis flerskiktat
tradbestand, forekomst av dod ved och naturvérdsarter.

Den planerade jarnviagen gar pa bro genom norra delen av en hiavdad
betesmark i anslutning till Rickleén (objekt nr 98 i figur 3.6-9). Objektet
innehar hogt naturvirde dar vardet framforallt ligger 1 fuktstréken och
forekomsten av flera havdgynnade vixter. Den rodlistade vaxtarten
gronskara forekommer allmént i betesmarken.

Skyddade och rodlistade arter

Jarnvagen kan pa flera siatt komma att paverka skyddade arter, dels direkt
genom biotopforlust och trafikdod och dels indirekt genom barriareffekter,
fragmentering och storning som bland annat kan resultera i forsamrad
genetisk variation och beteendeforandringar.

For skyddade djurarter kopplade till vattendrag, sdsom utter och vissa
fiskarter ska broutformningar och skyddsatgarder sikerstilla att djuren
fortsatt kan rora sig naturligt langs vattendragen.

Faglar

Negativa effekter pa fagellivet utgors av habitatforstoring, storning for
hickande faglar vid anlaggningsarbeten och drift, 6kad dodlighet genom
kontakt med stromforande delar av anlaggningen och kollisioner med tég.
Planerad jarnvag kommer att g igenom omraden som ar viktiga for ett
flertal naturvardsfagelarter, sa som vattendrag, vatmarker och storre
jordbruksmarker. Ett flertal naturvirdesobjekt, som bedoms vara av varde
for fagellivet, framst hackspettar men dven olika slags vitmarksfaglar,
bedoms péverkas av planerad jarnvég. I paverkanszonen, den zon dar faglar
paverkas negativt av jirnvagen, kan det forvantas bli upp till 20-30 procent
farre faglar jamfort med nuldget. Paverkan bestar av forlust av livsmiljo,
trafikdod och storningar i form av ljud och ljus. Dock ar det svart att forutse
konsekvenserna. For nagra vatmarksfaglar har det rapporterats lagre
tatheter inom 75-200 meter fran jirnvagar, samtidigt som det for andra arter
saknas en sddan effekt. Vissa av storningarna som buller- och ljusstérning
samt trafikdod sker bara da tig passerar.

Rovfaglar ar utsatta for kollisioner med tag i samband med att de fédosoker
pa tdgdddade kadaver. Aven kollisioner med kablar, stolpar och annan
infrastruktur kan orsaka dodsfall bland rovfaglar. D4 hela jarnvagen ska
stangslas och vilt och renar ledas 6ver/under jarnvigen via passager minskar
risken for tdgdodade djur langs med jarnvagen. Roterande fagelavvisare
kommer att séttas upp i kénsliga miljoer for att minska risken for kollisioner
med faglar, hjilpkraftledningar kommer att klas i fargad plast och
transformatorer kommer att forses med skydd for att minska risken for

70

kollision och hindra storre faglar fran att sétta sig pa ledningar och annat
stromforande.

Den péaverkan den planerade anldggningen medfor bedoms bli begransad
och lokal.

Fladdermoss

Planerad jarnvag fragmenterar landskapet och skapar en barriar for fladder-
mossen. Deras fodosokning forsvéras, de riskerar att d6 pa grund av
kollision med tég och risk finns att de skrams ivag av ljud och ljus fran
jarnvagen. Skyddsatgarder kommer att vidtas, till exempel ateretableras
trad- och buskstrak i anslutning till passager.

En fordjupad inventering av fladdermoss kommer aven att utforas med syfte
att fungera som underlag for att ta fram ytterligare lampliga skyddsatgarder.
Atgirderna kan till exempel vara restriktioner av ljud- och ljusstorning
under vissa tider pd dygnet i byggskedet.

I och med redan inarbetade &tgarder och de skyddsatgarder som eventuellt
kommer att tas fram bedoms planerad jarnvag inte innebéra en forsamring
av bevarandestatus for ndgon fladdermusart, varken pa nationell, regional
eller lokal niva.

Groddjur

Mindre vattensalamander patraffades vid Smedsmyrtjarnen vid Robertsfors.
Lokalen berors inte av planerad jarnviag och dirmed bedéms populationen
inte paverkas.

Vanlig groda, dkergroda och vanlig padda ar vanliga och allménna i storre
delen av landet och bedémda som livskraftiga i Sverige. Langs med
vatmarker utformas genomsldppliga banvallar. Detta for att undvika
avvattnande diken och minska den hydrologiska paverkan pa vatmarker.
Vidare utformas kabelbrunnar med grod- och kraldjursevakuering. Troligen
kommer planerad jairnviag dnda att leda till en 6kad dodlighet lokalt, detta
genom kollision med tig och pa grund av den barridreffekt som jairnvigen
medfor.

Groddjurens bevarandestatus nationellt och regionalt bedéms inte paverkas
av planerad jarnvag. I och med inarbetade atgarder bedoms den lokala
bevarandestatusen komma att paverkas i begriansad och lokal omfattning.

Kraldjur

Huggorm och skogsodla ar vanliga och relativt allménna i stérre delen av
landet. Troligen kommer planerad jarnvig att leda till en 6kad dodlighet
lokalt genom kollision med tag pa grund av den barridreffekt som jarnvigen



medfor. Kraldjurens bevarandestatus nationellt och regionalt bedoms inte
paverkas av planerad jarnvag. Den lokala bevarandestatusen kan komma att
péverkas i begransad omfattning.

Myrmarker

Planerad jarnvag passerar genom eller i narheten av ett flertal myromraden.
Generellt korsas myrarnas flodesriktning vinkelratt av jarnvagen, vilket
begriansar paverkan pa hydrologin och i sin tur pa vegetation och djurliv.
Forutom markansprak bedoms myrmarkers naturmiljévarden ej skadas av
planerad jarnvag. For mer om hydrologisk paverkan se avsnitt 5.3.11.

Natura 2000-omraden, évriga skyddade och utpekade omraden

Péverkan pa Astromsforsens Natura 2000-omrade bedéms bli
liten/obetydlig i och med avsténdet till planerad jarnviag. Anpassningar och
skyddsétgarder har inarbetats, till exempel genom att anldgga en cirka 850
meter lang landskapsbro som bland annat passerar Ricklean.

Sjulsmyrans Natura 2000-omrade bedoms ej paverkas av planerad jarnvag.
Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta.

De naturviarden som utgor grund for utpekande av Rickledn som riksintresse
bed6ms inte paverkas av planerad jarnvag.

En drygt 50 meter ldng bro utformas ver Ratuén(/Lilldn). I och med att
bron anliggs utan brostod i vattnet bedoms inga negativa konsekvenser
uppsta.

En cirka 100 meter lang bro utformas 6ver Dalkarlsan och
odlingslandskapet. I och med att bron anliggs utan brostod i vattnet bedéms
inga negativa konsekvenser uppsta.

Generellt biotopskydd

Den planerade jarnvigen gar over ett draneringsdike vid Bobacken och som
omfattas av det generella biotopskyddet. Storre delen av diket kommer att
ledas om langs med och under jarnvigen i form av ett 6ppet dike.

Det 6ppna diket leds om och forldggs pa jirnvigens Ostra sida. Detta innebar
att akerdraneringen pa 6stra sidan av jirnvagen kan mynna i diket. P& den
vastra sidan av jarnviagen kan dkerdraneringen ledas till en kulvert som leds
till befintlig brunn, strax oster om Dalkarlsan. P4 detta vis sakerstalls
drianeringen av jordbruksmarken dven fortsittnings-vis. Det ska papekas att
16sningen for akerdraneringen ar ett mojligt forslag, och att Trafikverket
infor arbetet med bygghandlingen kommer att utreda l6sningen mer i detalj.

Med ovanstdende beskrivna 16sning bedoms dikets funktion som smavatten i
odlingslandskapet kommer darmed att bibehéllas, &ven om det kommer att
ta nagra ar for vegetationen att etablera sig utmed den nya strackningen.

Strandskyddade omraden

Strandpassager for klovvilt, mindre ddggdjur och fladdermd6ss kommer att
utformas pa respektive sida av sévil Ratuén(/Lill&n), Dalkarlsdn som
Ricklean. Framkomligheten bedoms darfor fortsatt vara god.

Samlad bedémning

Den planerade jarnviagen innebar att naturmark, bland annat flera utpekade
naturomraden viktiga for den biologiska méngfalden, tas i ansprik. Da
omradena blir mindre och fragmenteras minskar deras formaga att hysa en
mangfald av arter.

For skyddade arter innebar projektet en viss habitatforlust och forsamrad
habitatkvalitet samt for faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eld6d. En stor andel av de livsmiljoer som paverkas ar dock redan
paverkade av skogsbruk eller annan verksamhet. Vardefulla livsmiljoer har
genom valet av jarnvigens dragning redan undantagits fran direkt
markansprak och avsténdet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omraden ar ocks4 tillrackligt stort for att storningar pé
skyddade arter i dessa ska bli obefintliga. Projektet bedoms darfor inte
innebara en forsamring av fridlysta arters bevarandestatus pa nationell eller
regional niva. Effekterna pé lokal bevarandestatus bedoms vara sma for
majoriteten av fridlysta arter, men viss negativ effekt pa lokal nivé ar
samtidigt svar att helt utesluta.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon som
mattliga.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Planerad jarnvag innebair att elljusspéret pa Stantorsberget dras om till en
passage 6ver jarnvigen, varfor framkomligheten langs motionssparet
bibehélls. Den nya strackningen blir négot ldngre an idag. Sjélva frilufts-
omradet delas dock i tva delar av jarnvagen.

Jarnvigen tar delar av golfbanan i Robertsfors i ansprak igenom dess
dragning pa landskapsbro 6ver omradet. Golfbanan far en annorlunda

utformning, men dess funktion som golfbana bibehélls.

Jarnviagen kommer inte att paverka tillgangligheten langs Ricklean eller
géllande strandskydd.
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Jarnvagen leder till att omraden som tidigare inte varit bullerutsatta blir det.
Det blir darfor svarare an idag att hitta en bullerfri plats att idka rekreation
och friluftsliv pa. Bullerskyddsskarmen pé landskapsbron 6ver Rickledn och
golfbanan mildrar bullerstorningen i omradet.

Jarnvagen blir ytterligare en barriir i ett redan fragmenterat landskap. Det
rorliga friluftslivet begransas till aktiviteter pd 6mse sidor om jarnvagen,
eller till att forflytta sig via de passager som utformas. Exempelvis paverkas
skogsmarkerna for bar- och svampplockning med mera p& 6mse sidor om
jarnvagen genom begransad framkomlighet for det rorliga friluftslivet.

Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv paverkas till viss del av den
mark som jarnvagsanlaggningen tar i ansprak. Storst paverkan uppstar dar
jarnvagen passerar Rickledn och Stantorsbergets motionsomréde.

Framkomligheten langs befintliga strék och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medféra vagforlangningar och omlaggningar. For det
rorliga friluftslivet kommer jarnvagen att begransa dtkomsten till skogsmark
langs delar av strackningen.

Jarnvigen bedéms med de inarbetade &tgirder som gors sammantaget
medfora smé-mattligt negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

5.3.6. Buller och vibrationer

Luftburet buller

Med atgarder klaras riktviarden vid bostidder for en majoritet av bostdderna
langs jarnviagen. Nedan redovisas mer specifikt vilka riktvirden som klaras
eller inte klaras for bullerberérda byggnader och omraden langs jarnvagen.

Vid de fem bostidderna i Bobacken, som utan atgarder far ljudnivaer 6ver
riktvarden, gar jarnvagen i skarning och berdkningar visar att en
bullerskyddsskdrm har begrinsad effekt. Bostdderna ligger inte heller samlat
pé samma sida av jirnvigen vilket innebar att sparnéira atgarder skulle
behova uppforas pa bada sidor av jirnviagen. Sammantaget bedoms inte
sparnira atgarder som samhallsekonomiskt 16nsamma har. For att uppfylla
riktvarden foreslés fastighetsnira atgiarder. Med dessa atgiarder klaras
samtliga riktvarden forutom riktvardet ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad
utomhus som 6verskrids for tre av bostdderna. Dessa kommer att fa
ekvivalenta ljudnivaer mellan 57—-59 dBA vid fasad.

Aven for den bullerberérda bostaden i Ondebyn, sydvist om sjélva byn och
de tva bostdderna i Yttre Storbacken foreslas fastighetsnira atgirder.
Bullerddmpande effekt och kostnad f6r bullerskyddsskdrmar har undersokts
och skdrmar bedéms inte som samhillsekonomiskt lonsamma da de endast



skyddar ett respektive tva hus. Inte heller bullerskyddsvallar ar aktuellt i
omradena da de skulle ta mycket mark i ansprék i forhallande till det skydd
de skulle ge. Aven for dessa bostider klaras samtliga riktvirden med
fastighetsnira atgarder forutom riktvardet ekvivalent ljudnivé vid fasad, dar
bostaden i Ondebyn far 57 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och en av
bostdderna i Yttre Storbacken far 58 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

Vid de fyra bostdderna i Junkboda, som utan atgirder far ljudnivier 6ver
riktvirden, foreslés en cirka 840 meter 1dng bullervall, se figur 4.2-7. Vid
Junkboda finns ett massoverskott och dessa massor kan anviandas som
bullervall vilket medfor att vallen bedoms vara samhillsekonomiskt rimlig.
Att kora bort motsvarande mangd massor pé deponi berdknas kosta mer dn
att nyttja massorna som bullervall i niromradet. Med bullervallen klaras
samtliga riktvarden vid bostaderna.

I Robertsfors far tolv bostdader samt en forskola och skola ljudnivéer Gver
riktvarden utan bullerskyddsétgirder. Jirnvagen passerar omradet, som
dven 4r ett riksintresse for kulturmiljovarden, pa en lang landskapsbro. En
langre, cirka 850 meter lang transparent bullerskyddskarm, och en kortare,
cirka 475 meter ldng skdrm, pa bron har studerats. En lang skarm medfor
att fasadatgirder pa kulturhistoriskt virdefulla byggnader till stor del kan
undvikas och den ger ocksa en generell bullerdimpning inom
riksintresseomradet vilket ar positivt for omradets kulturmiljévarden. Den
langa skdrmen ger dven vasentligt storre bullerdimpning generellt i denna
del av Robertsfors, inom norra delen av golfbanan och lings norra sidan av
Rickledn som anvinds for rekreation. Med hénsyn till ovanstdende har
Trafikverket bedomt den langa bullerskyddsskiarmen som
samhaéllsekonomiskt rimlig. Med den langa skarmen klaras samtliga
riktvarden for atta av bostdderna. For en bostad (Edfastmark 7:248), som
ar kulturhistoriskt vardefull, behovs fonsteratgiarder for att klara riktvarden
inomhus. For en bostad vid km 55+870 (Edfastmark 7:240) klaras inte
riktvirdet ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad utomhus. Denna bostad,
som far 56 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, ligger pa 6stra sidan av
jarnvagen och skyddas inte av skdarmen. For de tva bostdderna Snickaren 6
och Snickaren 7 orsakas 6verskridandena av trafiken pé viag 651 och inte av
jarnvagstrafiken. Eftersom overskridandena inte orsakas av
jarnvagstrafiken kommer Trafikverket inte att erbjuda fastighetsdgarna
atgirder inom detta projekt. P4 grund av de hoga ljudnivaer som drabbar
fastighet Snickaren 7 i nuldget kommer denna fastighet att erbjudas
bullerskyddsatgirder inom ramarna for det nationella atgardsprogrammet
for befintlig infrastruktur.

En kompletterande bullerutredning utférdes i februari 2021 for forskolan
som togs i drift under ar 2020 och skolan i Robertsfors (Edfastmark 1:262).

For planforslaget med 850 meter lang bullerskyddsskarm okar de
ekvivalenta ljudnivaerna vid forskolan och skolan négot jamfort med
Nollalternativet. Riktvardet for ekvivalent ljudnivé pé skolgardar, 55 dBA,
klaras pa forskole- och skolgarden forutom pé tvé mindre ytor vid
forskolegardens sydostra del och vid forskolans sydostra fasad dar ljudnivén
blir hogst 60 dBA. For dessa ytor gors avsteg enligt Trafikverkets TDOK
2016:0246: "Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa
uteplats”. Avsteg gors eftersom ytorna ar forhallandevis smé. Ytterligare
jarnvagsnara atgarder for att skydda dessa ytor &r inte samhéllsekonomiskt
I6nsamma.

Maximal ljudniva for skolgérdar, 70 dBA uppfylls pa skolgidrden men
overskrids pa forskolegérden. Riktvirdet far 6verskridas med upp till 10 dBA
om det sker hogst fem génger per maxtimme under tiden som férskolan
nyttjas. Trafikflodet pa Norrbotniabanan kommer enligt prognos medfora
farre an fem Gverskridanden per maxtimme vilket innebér att riktvardet
uppfylls. Det foreligger darfor inte nagot behov av att vidta ytterligare
jarnvagsnara bullerskyddsatgarder utover den bullerskarm pa
landskapsbron som foreslas vid byggnationen av Norrbotniabanan.

For fagelomréden finns ett riktvirde om 50 dBA ekvivalent ljudniva. De
mest intressanta omrédena for fagel ar Savtrasket och omradet langs
Dalkarlsén i jordbrukslandskapet vid Bobacken. Cirka 400 meter pa bada
sidor om jarnvagen far ekvivalenta ljudnivier 6ver 50 dBA. Det
fagelintressanta omrédet inom Savtréasket ar relativt stort och ligger nagra
hundra meter fran jairnvégen vilket innebar att det kommer finnas
omraden med under 50 dBA ekvivalent ljudnivd inom Sévtrisket. Aven
langs Dalkarlsén kommer det finnas omraden under 50 dBA. Eftersom
riktvirdet till stor del bedoms klaras har det inte bedomts som motiverat
med atgirder.

Trafikverkets riktvirde for friluftsomraden, 40 dBA ekvivalent ljudniva,
géller i omraden for det rorliga friluftslivet som finns utpekade i 6versikts-
plan eller i andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen &r en viktig faktor och dir lag bullerniva utgor en sarskild
kvalitet. I narheten av den planerade jarnvigen finns varken nagra
omraden for det rorliga friluftslivet utpekade i kommunens 6versiktsplan
eller ndgra andra omraden, som exempelvis naturreservat, dar natur-
upplevelsen ar viktig samtidigt som en lag bullerniva utgor en sarskild
kvalitet. Trafikverket gor darfor bedomningen att det inte finns négra
friluftsomraden dar riktvirdet giller. Det ska dock pépekas att det i
nérheten av den planerade jairnvéigen finns flera omraden som anviands for
friluftsliv (for skoter, jakt, promenader, barplockning etcetera), men som
inte raknas som omréden dar riktvardet giller. Dessa omraden kommer att
fa 6kade ljudnivaer fran tagtrafik vilket potentiellt kan orsaka storning for
de som nyttjar omradena. Skillnaden mot nuldget och nollalternativet blir
mycket stor, da flera av dessa omraden idag generellt har 14ga bullernivaer.
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Trafikverkets riktvarde for parker och andra rekreationsytor i tatorter,
45-55 dBA ekvivalent ljudniva, giller for parker och andra rekreationsytor i
tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar lag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Varken rekreationsomradet kring Ricklean,
golfbanan eller Stantorsberget ar utpekade pa detta vis och Trafikverket gor
darfor bedomningen att riktvardet inte géller for dessa omraden. Den 850
meter langa bullerskyddsskarmen pa den vistra sidan av den planerade
landskapsbron, som uppfors for att klara riktvarden for bostdder, kommer
aven att avsevart mildra bullerstérningen for de delar av rekreations-
omradet kring Rickleén och golfbanan.

Vibrationer

Lings jarnvagsstrackan har en fastighet (med tva byggnader) identifierats
som potentiellt kan f& problem med komfortvibrationer. Till f6ljd av det
stora avstandet mellan byggnaderna och anldggningen, bedoms
sannolikheten for att riktvarden ska 6verskridas som lag. Geotekniska
undersokningar av marken utmed den narmast beldgna delen av
jarnvagsstriackan har visat pa fast mark under ett tunt ytlager av finkornig
jordart. Ytlagret kommer att schaktas bort och jarnviagen grundlaggas pé
fast mark, varfor vibrationsnivierna diarigenom byggs bort. Ytterligare
atgiarder bedoms darmed inte vara motiverade.

Samlad bedémning

Boendemiljoer, fagelomraden och omréden som anviands for friluftsliv, som i
dagslaget ar relativt ostorda med avseende pa buller, kommer att fa en 6kad
bullerniva. Med bullerskyddsétgiarder mildras bullerstérningen vid berérda
bostader och riktviarden for buller klaras forutom vid sex bostader dar
riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids. Eftersom ljudnivan
okar avsevart i omraden som i dagsldget inte ar sirskilt paverkade av buller
och riktvardet utomhus kommer att 6verskridas vid nagra bostader bedéms
projektet ssmmantaget medféra mattligt negativa konsekvenser med
avseende pa buller. Vibrationer (och stomljud) kommer med storsta
sannolikhet att underskrida riktvirden for byggnader. De negativa
konsekvenserna bedoms darmed bli sma eller obetydliga.

5.3.7. Jordbruk

Den planerade jairnvigen kommer att ta viss jordbruksmark i ansprak i
Bobacken, Ondebyn, Junkboda och Robertsfors. Ytor tas i anspréik dels av
sjilva jarnvagsanldggningen och dels av service- och ersittningsvagar.
Vidare tar aven tillfalliga ytor och byggvigar jordbruksmark i ansprak
tillfalligt. I Bobacken kommer jarnvagsbanken pa den norra sidan av
Dalkarlsin att ta jordbruksmark i ansprak. I Ondebyn och Junkboda tas
jordbruksmark i ansprak av jairnvigen, en ersattningsvig och bullervallen pa
jarnvagens Ostra sida. I Yttre Storbacken finns jordbruksmark pa 6mse sidor
av jarnviagen men anliaggningen tar ingen jordbruksmark i ansprak.



Eftersom jarnvagen passerar jordbruksmarken i Robertsfors pa en
landskapsbro blir det direkta ianspraktagandet av mark begrinsat till ytor
for brostod (se figur 4.2-18 i avsnitt 4.3.17).

Jarnvagen delar atta jordbruksenheter och tar cirka 5,9 hektar jordbruks-
mark i ansprak permanent. I Robertsfors kommun fanns ar 2019 totalt cirka
9 860 hektar jordbruksmark férdelad pé cirka 4 170 jordbruksenheter. Det
betyder att jirnvagen péverkar cirka 0,2 procent av samtliga jordbruks-
enheter i kommunen. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak ar mycket
liten sett till den totala arealen jordbruksmark i kommunen. Till detta
kommer dock att jarnvagsstriackan norr om denna, mellan Robertsfors och
Ytterbyn, ocksd kommer att fragmentera jordbruksenheter inom Robertsfors
kommun. Enligt MKB:n for Robertsfors-Gryssjon delar jarnvagen cirka 30
jordbruksenheter. Totalt kommer séledes Norrbotniabanan pa strackan
genom Robertsfors kommun att fragmentera cirka 38 jordbruksenheter,
vilket motsvarar cirka 0,9 procent av samtliga jordbruksenheter i
kommunen.

Flera av de nya jordbruksenheter som uppstér till foljd av jarnvégens
fragmentering kan bli for sma for att fa till ett ekonomiskt och miljomassigt
héllbart brukande. Detta kan pé sikt medfora att marken slutar brukas,
exempelvis i Junkboda vid cirka km 45+200. For att mildra de negativa
konsekvenserna kan omarrondering av jordbruksfastigheter genomforas.
Trafikverket driver arbetet med omarrondering kontinuerligt genom den
fastighetsrittsliga process som ingér i jarnvagsplanen.

Negativa effekter till foljd av forsamrad tillgdnglighet bedoms inte uppsta
eftersom tillgangligheten till jordbruksmarker sikras genom ersattnings-
vagar och passager anpassade i h6jd for jordbruksmaskiner. Dock kommer
korstrackorna att bli lingre i vissa fall.

Den jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att ater-
stillas till jordbruksmark. Marken kommer dock att vara paverkad av till
exempel kompaktering, vilket innebar att bordigheten kommer att vara
nedsatt under ett antal ar efter aterstéllningen.

I de fall jordbruksmark har tagits i ansprak for vagar har det skett med
hénsyn till terrangforhallanden och vattendrag, fastigheter, mark- och
fastighetsigares 6nskemal och byggnadstekniska aspekter. Service- och
byggvagar har i stor utstrackning lagts 1angs med jarnvigen sd nira som det
ar mojligt for att minska fragmentering och ianspraktagande av jordbruks-
mark.

Samlad bedémning

Den planerade jarnviagen paverkar cirka 0,2 procent av samtliga jordbruks-
enheter i Robertsfors kommun. Passager med jarnvagen har utformats si att
jordbruksmaskiner kan nyttja dessa och ersattningsvégar anlaggs dar
befintliga vigar till jordbruksmark skirs av.

Jarnvagen bedoms sammantaget medfora smé negativa konsekvenser for
jordbruket.

5.3.8. Skogsbruk

Planerad jarnvag kommer att ta skogsmark i ansprak langs storre delen av
strackan. Ytor tas i ansprék dels av sjilva jirnvagsanliaggningen och dels av
service- och ersittningsvagar samt tillfalliga ytor och bygg- och omlednings-
vagar. Totalt kommer jarnvigen att ta cirka 113 hektar skogsmark i ansprak
permanent.

Jarnvagen medfor fragmentering av cirka 85 skogsbruksenheter. Till detta
kommer att jarnvigsstrackan norr om denna, mellan Robertsfors och
Ytterbyn, ocksd kommer att fragmentera skogsbruksenheter. Enligt MKB:n
for den strackan delar jairnvagen cirka 60 skogsbruksenheter. Totalt kommer
séledes Norrbotniabanan pa striackan genom Robertsfors kommun att dela
cirka 145 skogsbruksenheter. Hur stor den totala andelen skogsbruksenheter
ar som fragmenteras av Norrbotniabanans strickning genom kommunen har
inte gatt att rdkna ut, men med tanke pé att det finns manga enheter ar
andelen sannolikt inte sarskilt stor.

Flera av de nya skogsbruksenheter som uppstar till foljd av jarnvagens
fragmentering kan bli for sma for att fa till ett ekonomiskt och miljomassigt
hallbart brukande. For att mildra de negativa konsekvenserna kan om-
arrondering av enheter genomforas. Trafikverket driver arbetet med
omarrondering kontinuerligt genom den fastighetsrittsliga process som
ingar i jirnvagsplanen.

Negativa effekter till foljd av forsdmrad tillgdnglighet bedoms inte uppsta
eftersom tillgdngligheten till skogsbruksenheter sikras genom ersattnings-
vagar och passager anordnas som utformas s att virkestransporter kan
passera.

Den mark som tas i ansprak under byggskedet kommer att — som en
klimatatgard - terplanteras med skog och dtergar dirmed till skogsmark.

Samlad bedémning

Den planerade jairnvigen paverkar troligen en mindre andel enheter av det
totala antalet i Robertsfors kommun. Passager under jarnvagen har
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utformats s att skogsbruksmaskiner kan nyttja passagerna och ersittnings-
vagar anlaggs dar befintliga vagar till skogsmark skirs av.

Jarnvagen bedoms sammantaget medfora sma-mattligt negativa
konsekvenser for skogsbruket/skogsnaringen.

5.3.9. Rennaring

I och med att jairnvagen byggs forsvinner viss renbetesmark och dtkomsten

till stora arealer betesmark forsamras, se tabell 5.3-2.

Tabell 5.3-2 Areal vinterbetesmark och andel av vinterbetesmarker som tas i ansprak
av planerad jarnvag respektive ar beldgen mellan vag E4 och planerad jarnvag.

Markomrade Areal vinterbetesmark Andel av total
(ha) vinterbetesmark (%)
Jarnvagens 150 0,013
markansprak
(exklusive
byggtidsytor)
Mark mellan jarnvagen 7579 0,67
och
vag E4

Hela omradet som den planerade jarnvigen gar genom &r vinterbetesland.
Jarnvagen gar delvis genom ett omréde som ar trivselland. Vag E4 delar
redan idag vinterbeteslandet i tva delar. Jarnvigen blir en ytterligare barriar
i omréadet, och styckar dessutom upp trivsellandet.

Passagemojligheter sikerstills vid tre platser, varav en i anslutning till
trivsellandet. Trots de passageméjligheter som anordnas kommer
tillganglighet till och rorlighet i och mellan betesmarker och trivselland att
minska.

Det ar ofta vinterbetesmarkerna som ar begransande f6r rennéringen. Det
innebar att det 4&r mangden mark dir renarna kan beta vintertid som styr det
totala antalet renar som samebyn kan halla. Darfor ar alla omraden som kan
anviandas som vinterbete av betydelse for renniringen.

Vid flytt av ren med lastbil 4r det inga stora svarigheter att passera vag eller
jarnvag, men fler barridrer i landskapet kan 6ka behovet av att flytta med
hjalp av lastbil dven kortare strackor. Resultatet kan bli att betesmarker
mellan jairnvagen och viag E4 anvinds i mindre utstrackning an i nuldget.

Jarnvagen innebar en fragmentering och ianspraktagande av renbetesmark,
och den blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap.



Renbetesmarker méste ha ett visst métt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger barridrerna, framfor allt
vig E4 tillsammans med jarnvagen, kumulativa effekter for rennaringen.
Betesmarker fragmenteras och storningar orsakade av manskliga aktiviteter
okar. Jarnvéagen leder till att ytterligare forsvéra dtkomst till betesmarker och
minskar betesarealen. Forlust av betesmark &r svar att ersitta eftersom det
finns begransad mangd mark lamplig for renbete. Detta innebar att betes-
trycket blir hardare pa de marker som finns kvar.

Angransande projekt

I Trafikverkets angransande projekt, ombyggnationen av vag E4, kommer
planskilda faunapassager 6ver/under vag E4 att utformas vid Gladaberget,
norr om Djakneboda och vid Granberget, Sike4. Passagen vid Gladaberget
ska harmonisera med passagen 6ver jarnviagen vid cirka km 39+200.
Passagen vid Granberget ska harmonisera med passagen 6ver jarnvigen vid
cirka km 58+650.

I den i norr angransande planen for Norrbotniabanan (JP0o4) planeras det
for tvA passager i Andset. Dessa samplaneras med passager over vig E4. I
den i soder angransande planen for Norrbotniabanan (JP02) planeras for en
ekodukt 6ver bade jarnvagen och vig E4 vid Gryssjon samt Savar. Ekodukten
utformas som en fullgod passage for vilt och rennaringens behov.

For viag E4 planeras for narvarande en passage i plan vid Dalkarlsa. Ifall
Trafikverket erhéller finansiering kan denna passage med vag E4 pa sikt bli
planskild.

Samlad beddmning

De arealforluster och barridreffekter som jarnviagen medfor bedoms ge
mattligt negativa effekter for renniringen. Sammantaget bedoms mattligt
negativa konsekvenser uppsta for rennaringen.

5.3.10. Ytvattenresurser

Jarnvigens paverkan pa de ytvatten som forekommer utmed strackan bestar
framfor allt av fysisk paverkan genom anldggande av trumma eller bro. For
vissa mindre vattendrag och diken behover delar av dessa gravas om
tillfalligt eller permanent.

D4 jarnvagsbanken bestar av genomslappligt material gor det att det mesta
av nederborden infiltrerar. Jirnvigen kommer till storsta delen avvattnas via
oppna diken som ocksé bidrar till infiltration.

Dagvattnet fran jarnvigen ar relativt rent, jamfort med exempelvis vigdag-
vatten, sé lange inga oljeutslapp eller utslapp fran olyckor med farligt gods
sker. Det ar dock mycket sillsynt med storre utslapp av farligt gods fréan

jarnvagstrafik. Jarnviagen innebdr att transporter som idag gors pa viag kan
flyttas 6ver till jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar hogre for
vagtransporter an for jarnvagstransporter. En minskad trafikmingd pa till
exempel viag E4 gor dessutom att vagdagvattnets fororeningsgrad bedoms
minska ndgot jaimfort med nollalternativet. Risken for negativa konsekvenser
for ytvatten till foljd av fororeningsspridning under driftskedet bedéms som
liten.

Vattenforekomster

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenférekomster ar "uppnér ej god”.
Det ar forhojda halter av de prioriterade och storskaligt spridda &mnena
kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter, som ligger till
grund for statusklassningen. Bromerad difenyleter (flamskyddsmedel)
péverkas inte av jarnvagsutbyggnaden och kvicksilverutslappen ar framst
kopplade till dikning i blota skogsmarker, vilket undviks inom projektet.
Utslépp av prioriterade &mnen frén maskiner forhindras med lampliga
skyddsatgarder. Med de skyddsatgérder som genomfors med avseende pé
sulfidhaltiga jordar bedéms ingen péverkan pa berérda vattenforekomster
uppkomma till f61jd av utlakning av sarskilda fororenande Amnen eller
prioriterade &mnen. Sammantaget bedoms darfor inte kemisk status i
nagon av de berorda vattenférekomsterna paverkas negativt av projektet.
Projektet bedoms inte forsvara mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for kemisk status.

Avseende den ekologiska statusen riskerar projektet framfor allt att
paverka de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd), men riskerna atgardas med
lampliga forsiktighetsmatt och skyddsatgirder. Det finns dven risker for
annan paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna (bland annat pa
kvalitets-faktorn fisk) dn de som kan uppkomma genom paverkan av de
stodjande fysikalisk-kemikaliska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna. Sidan paverkan pa limnisk biologi, exempelvis fisk,
undviks med skyddsatgirder for minskad buller- och grumlingspéaverkan
under anldggningsarbete. Berorda kvalitetsfaktorer som kan paverkas av
projektet har analyserats och slutsatserna for respektive vattenforekomst
redovisas nedan.

Ratuan

Den planerade anldggningen gar forst parallellt med Ratuén lings en 420
meter lang striacka dar vattendragets niromrade tangeras. Darefter
passeras Ratuan vinkelritt pa en drygt 50 meter lang balkbro. Brons pelare
pa norra sidan hamnar i kanten av vattendragets norra svimplan.

74

Ratudn(/Lillan) har idag méttlig status for konnektivitet. Ingen risk for
nedklassning av konnektivitet i upp- eller nedstroms riktning bedéms
forekomma.

Med de skyddséatgirder som vidtas vid biflodet uppstroms (cirka
km 35+600 — 36+000) bedoms inget okat flode av suspenderat material
riskera att paverka Ratuan/Lillans biologi eller bottensubstrat.

Med de skyddséatgirder som foreslas bedoms projektet inte medfora
péverkan pa status for biologiska kvalitetsfaktorer, eller dventyra
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Ostra Dalkarlsén

Den planerade jirnvigen passerar vattenforekomsten Ostra Dalkarlsin
vinkelratt med en drygt 100 meter ldng balkbro. Brostoden placeras
utanfor bade &faran och dess svamplan, ingen paverkan bedoms
uppkomma.

Ostra Dalkarlsan har idag mattlig status for samtliga hydromorfologiska
parametrar forutom parametern “vattendragets ndromrade” som &r
otillfredsstillande. Projektet innebér att den artificiella och brukade
andelen av &ns naromréde och svimplan 6kar med mindre 4n

0,5 procentenhet for respektive del. I detta inrdknas omréden som tillfalligt
paverkas under byggtiden. Den totala andelen artificiell och brukad mark
blir 36,7 procent i ndromradet och 31,9 procent inom svimplanet. Effekten
pa andelen artificiell mark inom nidromrédet ar forsumbar, da detta redan
ar paverkat av jordbruk néstan dnda fram till vattendragets kant och ligger
langt ifran klassgrans.

Vid cirka km 38+500 kommer Lilltjarnsbicken, som utgor biflode till Ostra
Dalkarlsan ledas om. Med de skyddsatgiarder som vidtas bedoms dtgiarden
inte medfora paverkan pa Ostra Dalkarlsén.

Da paverkansgraden pa morfologi och hydrologi ar 14g samt att de berdrda
strackornas varde for fisk och bottenfauna ar lagt, bedoms projektet inte
paverka status for de fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna eller aventyra mojligheten att uppna miljokvalitets-
normen.

Med de skyddsatgarder som genomfors med avseende pa grumling och
sulfidjord sikerstills att inte heller paverkan pa biologiska kvalitetsfaktorer
uppkommer.



Storbdcken

Jarnvagsanlaggningen passerar Storbacken vinkelriatt med en cirka 55
meter l&ng balkbro. Strandpassagen blir cirka en meter bred med en h6jd
pa mer 4n 4,5 meter. Aven en vigbro for servicearbete planeras passera
Storbécken strax Gster om jarnvagsbron. Vagbron blir en 6ppen
plattrambro/valvbage med en fri 6ppning pa 6ver 15 meter.

Vid Storbiacken planeras en forhallandevis stor arbetsyta pé

6 500 kvadratmeter. Vattendragsfiran kan behova justeras nagot
permanent och/eller gravas om tillfalligt for att mojliggora arbete i torrhet.
Den totala artificiella och brukade andelen av dns naromrade och svimplan
okar dock med mindre an 0,4 procentenheter for respektive del. Den totala
andelen artificiell och brukad mark blir 36,1 procent i niromradet och

37,3 procent inom svamplanet, vilket ar l&ngt ifrin klassgranserna.

Eftersom broarna tar en mycket liten yta i ansprak av vattendraget och dess
svamplan och eftersom 6kningen av andelen artificiell mark ar marginell,
forekommer ingen risk for nedklassning av konnektivitet, hydrologisk
regim eller morfologiskt tillstdnd.

Om vardefulla hardbottnar sitts igen med finmaterial kan ddremot de
biologiska kvalitetsfaktorerna paverkas negativt. Troligen forekommer
redan manskligt orsakad grumling av finpartikulart material, framforallt
under hogflodesperioder. Detta pa grund av hég vattenhastighet och till
foljd av tillrinnande diken. Effekten pa vattendragets biologi bedoms
diarmed som liten, da befintlig bottenfauna bor vara resilient mot denna typ
av paverkan.

Med de skyddsétgiarder som genomfors bedoms den risken for grumling
kunna undvikas och projektet bedoms inte paverka status for biologiska
kvalitetsfaktorer eller Aventyra mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Rickledn

Ricklean passeras vinkelrdtt med en l&ng landskapsbro som &dven stricker sig
over odlingslandskapet, golfbanan och vig 651 och vars totala langd uppgar
till 850 meter. Strandpassagen planeras bli fyra meter bred med en fri hojd
pa minst 3,5 meter pa respektive sida. Brostod placeras utanfor vattendraget
och dess svamplan.

Rickleans svimplan har idag mattlig status och naromradet bedéms ha
otillfredsstillande status. Projektet innebar att den artificiella och brukade
andelen av &ns naromrade och svimplan 6kar med 0,6 respektive 0,5
procentenheter. D3 ytor som tas i ansprak inom naromrade och svimplan,
inklusive tillfalliga markansprak, 4r mycket sma bedoms projektet inte bidra

till en 6kad risk for nedklassning av de morfologiska parametrarna och
bidrar inte till minskad konnektivitet i sidled till ndromréde och svimplan.

Med de skyddsétgarder som genomfors med avseende pé sulfidhaltiga jordar
bedoms ingen paverkan pa Ricklean uppkomma till foljd av utlakning av
sarskilda fororenande amnen.

Bullrande verksamhet under byggskedet bedoms ha forsumbar effekt pa
kvalitetsfaktorn fisk, eftersom ett definitivt vandringshinder i form av
kraftverksdamm och vigbank forekommer endast 85 meter uppstroms och
da den stracka som péverkas inte bedoms vara en vardefull livsmiljo for
bottenfauna och fisk.

Eftersom brostéden placeras utanfor vattenomradet och grumlings-
forebyggande atgarder vidtas, samt att Ricklean har stort flode pa den
berorda strackan, forvintas eventuell kvarstdende grumlingspéverkan
endast bli tillfdllig och geografiskt mycket begransad. Bottensubstratet
bestar ocksé troligen av finsediment vid och strax nedstréms berord stricka,
vilket bor innebéra att paverkan pé bottensubstrat inte bor ske. Denna
paverkan bedoms inte medfora nagon konsekvens for fiskbestdnden eller
kvalitetsfaktorn fisk. Projektet bedoms inte paverka status for biologiska
kvalitetsfaktorer eller &ventyra majligheten att uppna miljokvalitetsnormen.

Rismyrbdcken (/Klockarbdcken)

Rismyrbacken passeras vinkelratt dar backen kommer ledas genom en
trumma. Trumman bedéms inte medféra nagra effekter pa
vattenhastigheterna, da den anpassas for att inte orsaka damningar och
dimensioneras si att konnektivitet inte paverkas. Vattendragets morfologi
ar idag modifierat till en sa pass hog grad att ytterligare modifiering bidrar
till en mycket liten 6kning av artificiell paverkan i ndromradet. Projektet
okar den artificiella och brukade andelen i naromradet med

1,3 procentenheter, inrdknat nyttjanderitt under byggskedet. Paverkan pa
svamplanets yta har inte berdknats eftersom svimplanet redan ar kraftigt
paverkat och troligen smalt pa den stracka dar anldggningen passerar, samt
for att nuvarande statusklassning av parametern ligger langt ifran de andra
klassgrianserna. Projektet bedéms inte medfora nagon risk for otillaten
sidnkning eller forsvarande av mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna
for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Projektet bedoms inte heller paverka statusen for sarskilt fororenande

amnen i och med att skyddsatgarder vidtas for att undvika ldckage av
svavelsyra och metaller fran eventuella sulfidjordar.
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Ovrigt ytvatten

Ett flertal mindre, naturliga vattenfléden och diken langs den planerade
jarnviagen kommer att l4ggas i trumma och i vissa fall ledas om. Inget av
dessa har floden som 6verstiger en kubikmeter per sekund. Med de
atgarder som foreslas bedoms dessa trummor och omledningar inte
medfora negativa effekter pé ytvattnet.

Markavvattningsforetag

Jarnvagen med tillhorande vagar pédverkar markavvattningsforetagen langs
strackan pé olika sitt. Ingrepp kan bland annat ske i form av forandringar i
markavvattningsanldggningen, sdsom omlaggning av diken eller
forlangning av vagtrummor, eller ianspriktagande av batnadsmark, vilket
kan innebéra att det inte langre finns nagot syfte att avvattna just det
omradet.

Jarnvagsanlaggningen kan dven medfora en 6kad belastning pa mark-
avvattningsforetaget, exempelvis néar tillkommande vatten méste ledas till
foretagets anldggning.

Jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som med
god marginal 6verskrider de floden som ligger till grund for
dimensioneringen for de markavvattningsféretag som ar genomférda och
juridiskt godkéanda.

Trafikverket ska sdkerstilla en enhetlig och rattssidker hantering av
markavvattningsforetagen. Om jarnvagsanlaggningen har en inverkan pé
ett markavvattningsforetag maste foretaget ibland omprévas hos Mark-och
miljodomstolen. Denna hantering skoter Trafikverket i samrad med
lansstyrelsen.

De markavvattningsforetag som berors av jirnviagen hanteras i processen
med att uppritta en jarnviagsplan. Genom sarskilda samrad och
overenskommelser med de fastighetsdgare som ar deldgare i de berorda
markavvattningsforetagen siakerstills foretagens avvattnande funktion.

Samlad bedémning

Berorda vattenforekomster utmed den planerade jarnvigen bedéms ha
mattlig till hog kanslighet for paverkan. Med planerade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt bedoms jarnviagsutbyggnaden inte paverka den kemiska
eller ekologiska statusen negativt for nagon av de berorda vatten-
forekomsterna, inklusive status pa underliggande kvalitetsfaktorer.

I projektet sdkerstills att vandringshinder inte uppstér. Trummor och
broar i naturliga vattendrag har dimensionerats si att de hydrauliska
forhallandena inte paverkas samt att andelen av vattenforekomsternas



svamplan och naromrade blir mycket liten. Projektet forsvarar darmed inte
heller mgjligheten att uppna faststéllda miljokvalitetsnormer.

Mindre, naturliga vattenfloden eller ytvatten, som inte omfattas av
miljokvalitetsnormer samt de diken som utgor en del av
markavvattningsforetag bedoms ha 1ag kénslighet for paverkan. Med
planerade skyddsatgiarder bedoms den paverkan som uppstar bli lokal och
bed6ms inte innebéara en forsamring av ytvattenmiljon.

Effekten av projektet, med atgarder, bedoms som liten och sammantaget
bed6ms de negativa konsekvenser pa ytvatten som smaé.

5.3.11. Grundvatten

Inga grundvattenforekomster, vattenskyddsomréaden eller utpekade grund-
vattenmagasin berors av den planerade jarnvagen.

Flertalet myrmarker korsas av den planerade jarnviagen. Myrarnas flodes-
riktning gér generellt vinkelratt med jirnvagslinjen. Detta innebér att endast
korta strackor av myrmarkerna kommer att tas i ansprak och att vattenflodet
i myrarna kommer att korsa banan vinkelritt, vilket begransar paverkan.

Vid den fore detta avfallsdeponin vid cirka km 42+300 planeras en befintlig
skogsvig nyttjas som bygg- och ersittningsviag under byggskedet. Vagen kan
vid behov komma att forstarkas men gravning eller markarbeten kommer
inte ske i omradet. Ungefiar 50 meter 6ster om det inom projektet provtagna
omréadet kommer vig 664 tillfalligt ledas om, vilket kommer innebéra att
gravning och markarbeten utférs. Innan arbeten med planerad omlednings-
vag och ombyggnation paborjas ska kompletterande jord- och grundvatten-
provtagning genomforas i omradet och eventuella fororenade massor ska
omhindertas i enlighet med géllande krav och riktlinjer.

Skarningar

Anlaggningen gar genom fyra moranhdéjder dar cirka 400 — 500 meter
langa skdrningar planeras. Skarningarna gér i vissa delar djupare dn den
rddande grundvattennivén, vilket ger en sdnkning av grundvattennivan.
Platser dar permanent grundvattenavsiankning bedéms uppkomma samt
paverkan fran detta redovisas nedan.

Nordviast om Junkboda (cirka km 45+700 till 46+100) kommer banan
delvis laggas under grundvattenytan och vatten kommer att ldcka in i
skiarningen och ledas bort. Djupet pa skdarningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsankning av grundvattenytan kommer
uppsté i skdrningens naromrade. Utifran 6versiktliga berdkningar paverkas
ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran skarningen. Influensomrédet for
grundvattenavsinkning angrinsar till en fornlimning (Bygded 18:1).

Fornlamningen ligger i ytlage och bed6ms inte vara kinslig for
grundvattenpéverkan.

Négot langre norrut (cirka km 46+850 till 47+250) gar jirnvigen i
skiarning med djup upp till fyra meter. Banan kommer delvis laggas under
grundvattenytan och grundvatten kommer att lacka in i skarningen och
behdva ledas bort. En permanent, mindre avsankning av grundvattenytan
kommer uppstéd inom 10 — 15 meter fran skarningen. Inga enskilda eller
allménna intressen bedoms paverkas av grundvattenavsiankningen.

I h6jd med Kroksjon (cirka km 49+350 till 49+750) ldggs banan i skarning
med djup upp till fem meter. En permanent, mindre avsdnkning kommer
uppsté inom 15 - 20 meter ut fran skarningen. Inga enskilda eller allmdnna
intressen bedoms péverkas av grundvattenavsankningen.

Soder om Storbacken (cirka km 50+850 till 51+400) gér jarnvégen i
skarning med djup upp till fyra meter. Banan liaggs delvis under
grundvattenytan och medfor en permanent, mindre avsinkning av
grundvattenytan. Ett omrade om 10 — 15 meter frén skirningen paverkas.
Inga enskilda eller allménna intressen bedoms péverkas av
grundvattenavsinkningen.

En ldngre bergskarning planeras vid Stantorsberget, i h6jd med Robertsfors
(cirka km 57+350 till 59+700, varav delen mellan km 58+800 till 59+700
ingdr i jarnvigsplanen Robertsfors-Ytterbyn). Vid skarningen sker en
permanent grundvattenavsankning som berdknas paverka ett omrade cirka
50 meter ut fran skarningen. Influensomradet striacker sig 6ver tva
fornlamningar (Bygdea 796, Bygded 794) och angrinsar till ytterligare en
fornldamning (Bygdea 782). Fornldamningarna ligger i ytlidge och bedoms inte
vara kansliga for grundvattenpaverkan.

De delar av myrmarkerna pa Stantorsberget som ligger narmast skiarningen
kommer att avvattnas mot skiarningsdiken langs med banan. Partierna
narmast jarnvéigen, vid cirka km 58+100 — 58+200, kommer dirmed fa en
torrare karaktér. Det ar troligt att myromradena kommer att fa en 6kad
tradtillvaxt, framst av tall. Vegetationssammansittningen kommer troligen
ocksa att forandras till viaxter som trivs i torrare férhallanden, s& som olika
slags ris och ljung. Omradet bedéms dock behélla sin myrkaraktar.

Passager

Vid korsningar dar vag eller jarnvag gar djupare dn grundvattennivan
kommer en siankning av grundvattnet att goras. Platser dar permanenta
grundvattenavsinkningar bedoms uppkomma samt paverkan fran detta
redovisas nedan.
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Vid jarnvagsbro over géng- och cykelvag (cirka km 30+620) gar vigen i
skarning med djup upp till fyra meter. Grundvatten kommer att lacka in i
skiarningen och behova ledas bort. En permanent, mindre avsdankning av
grundvattenytan kommer uppsté i naromrédet kring skirningen. D4 marken
bestéar av téta jordarter bedoms inlackaget bli litet varfor dven
influensomradet blir begriansat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller
allménna intressen bedoms paverkas av grundvattenavsankningen.

Vid jarnvagsbro over enskild vag (cirka km 34+094) gar viagen i skiarning
med djup upp till tre meter. Grundvatten kommer att ldcka in i skarningen
och behova ledas bort. En permanent, mindre avsankning av grundvatten-
ytan kommer uppsté i nairomrédet kring skarningen. D& marken bestar av
téta jordarter bedoms inldckaget bli litet varfor 4ven influensomradet blir
begrinsat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller allminna intressen
bedoms péaverkas av grundvattenavsinkningen.

Vid faunapassage over jairnvagen (cirka km 39+200) kommer banan delvis
laggas under grundvattenytan och grundvatten kommer att lacka in i
skiarningen och ledas bort. Djupet pé skdrningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsankning av grundvattenytan kommer
uppsta i naromréadet kring skiarningen. Utifran 6versiktliga berdkningar
péverkas ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran schakten. Influensomradet
for grundvattenavsankning striacker sig 6ver en kulturhistorisk lamning
(Bygdea 868). Laimningen ligger i ytldge och bedoms inte vara kanslig for
grundvattenpéverkan. I narheten av skirningen finns dven tva brunnar.
Dessa ligger utanfor influensomradet for grundvattenavsankning, men till
foljd av deras nérhet till den planerade anliaggningen rekommenderas att
nivimatningar utfors i brunnarna. Den fastighet som brunnarna hor till har
kommunalt dricksvatten och brunnarna anvinds inte i dagsldget. Inga andra
enskilda eller allménna intressen bedoms péaverkas av grundvatten-
avsankningen.

Vid vagbro over jarnvagen (cirka km 41+035) kommer jirnviagen delvis
laggas under grundvattenytan och vatten kommer att lacka in i skarningen
och ledas bort. Djupet pa skarningen uppgar som mest till fyra meter. En
permanent, mindre avsdnkning av grundvattenytan kommer uppsta i
naromradet kring skiarningen. Utifran oversiktliga berdakningar paverkas ett
omrade upp till 10 - 15 meter ut fran skarningen. Influensomradet for
grundvattenavsiankning vid cirka km 41+035 striacker sig 6ver delar av en
kulturhistorisk 1dmning (Bygdea 863). Limningen ligger i ytlage och bedoms
inte vara kinslig for grundvattenpéverkan. Vid skdrningen berors dven en
fastighet med en &ldre dricksvattenbrunn. Fastigheten dr beldgen inom
jarnvagsmark och kommer att 16sas in och brunnen kommer att avetableras.
Inga andra enskilda eller allminna intressen bedoms paverkas av
grundvattenavsankningen.



Vid jarnvagsbro over géng- och cykelvag (cirka km 43+570) samt vid
jarnvagsbro over enskild vag (cirka km 44+020) laggs viagarna delvis i
skiarning pa djup upp till en meter. Vid arstider med hogre grundvatten-
nivder kan grundvatten komma att rinna in i schakten och méste dé ledas
bort. En mindre avsankning av grundvattenytan kommer d& uppsta i
naromradet kring skarningarna. Marken pé dessa platser bestar av tita
jordarter varfor inlackaget och influensomréadet bedoms bli begransat
(cirka 10 - 15 meter). Influensomrédet vid km 44+020 stracker sig 6ver en
del av en fornlamning (Bygdea 655). Fornlamningen bed6ms ha viss
kénslighet for syresittning vid en grundvattenavsankning. Lamningen
ligger dock i ytlage och kommer till stor del att paverkas direkt av
jarnvagsanlaggningens markansprak. Fornlamningen kommer darfor med
stor sannolikhet undersokas och tas bort. Inga andra enskilda eller
allménna intressen bedéms péaverkas av grundvattenavsankningen.

Vid jarnvagsbro 6ver enskild vig (cirka km 45+410) gar vigen i skirning
med djup upp till en meter. Grundvatten kommer att ldcka in i skarningen
och kommer behéva ledas bort. En permanent, mindre avsiankning av
grundvattenytan kommer uppsta i ndromradet kring skarningen. D4 marken
bestar av téta jordarter bedoms inlackaget bli litet varfor dven
influensomrédet blir begréansat (cirka 10 — 15 meter). Inga enskilda eller
allménna intressen bedoms péverkas av grundvattenavsdnkningen.

Vid jarnvéagsbro over enskild vag (cirka km 55+838) kommer banan delvis
laggas under grundvattenytan och grundvatten kommer att ldcka in i
skarningen och ledas bort. Djupet pa skidrningen uppgar som mest till sju
meter. En permanent, mindre avsankning av grundvattenytan kommer
uppstd i nairomradet kring skarningen. Utifran oversiktliga berdkningar
paverkas ett omrade upp till 20 - 25 meter ut fran schakten. Inga enskilda
eller allménna intressen bedoms paverkas av grundvattenavsankningen.

Vid jarnvagsbro 6ver bussgata, cykelvag och accessvig for gdende till
plattformen (cirka km 57+290) lidggs vigen delvis i skdrning pa djup upp till
2,5 meter. Vid arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och méste da ledas bort. En mindre
avsankning av grundvattenytan kommer uppsta i naromradet kring
skidrningen. D4 marken pa dessa platser bestar av tita jordarter bedoms
inlackaget bli litet varfor dven influensomradet blir begriansat (cirka 10 - 15
meter). Influensomrédet for grundvattenavsankningen stracker sig 6ver en
fornlamning (Bygdea 774). Fornlamningen ligger i ytlige och bedéms inte
vara kanslig for grundvattenpaverkan. Inga enskilda eller allménna intressen
bedoms péverkas av grundvattenavsiankningen.

Tillfallig grundvattenbortledning

Endast mindre, tillfdlliga grundvattenbortledningar kommer att bli aktuella
under byggskedet, till exempel vid schakt for brostod. Detta da omradet for
jarnvagen ar relativt flackt och framst bestar av morin, vilket 4ven innebér
att risken for sattningar &r liten. Inga skador pé enskilda eller allménna
intressen bedoms uppkomma till f61jd av tillfalliga grundvattenavsankningar
i samband med byggskedet.

Samlad bedémning

Vid skdrningar kommer grundvatten att avsdnkas och ledas bort via diken till
nirliggande naturliga vattendrag eller diken. Aven vid korsningar dir vig
eller jarnvag gér djupare &n grundvattenytan kommer en permanent
sankning av grundvattnet att goras.

Pé strackor dar jarnvagen foreslas grundlaggas genom urgréavning av myrar
bedoms flodet av grundvatten inte paverkas. Eftersom jarnvigen passerar
myrarnas vattenflode vinkelritt och att diken undviks pa dessa strackor
bedoms det heller inte finnas nigon risk att de urgrdvda och éterfyllda
omrédena far en dridnerande funktion. Dir jarnvigen gar i skarning genom
Stantorsberget (cirka kilometer 57+350 till 59+700) bedéms dock en lokal
sankning av grundvattnet uppsta i myrmarkerna narmast anlaggningen,
vilket kan f& vissa konsekvenser for deras vegetationssammanséttning.

Samtliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
beridknade influensomraden ar ytligt lokaliserade och bedéms inte péverkas
av grundvattenavsankningar.

Risken for att den planerade anldggningen medfor negativa effekter pa
enskilda intressen i form av dricksvattenbrunnar bedéms vara 14g. Fortsatta
grundvattenmatningar ska goras vid tva brunnar som ligger i narheten av
berzknat influensomréde. I 6vrigt bedoms inga enskilda intressen beroras.

De negativa effekterna av grundvattenavsdnkningarna bedoms sammantaget
bli sma. Allménna intressen i form av myrmarker med ett mattligt virde
riskerar att paverkas. Effekterna beddms dock bli sma till foljd av att endast
en mindre del av myrmarkerna paverkas och deras myrmarkskaraktar
bibehélls. Ekologiska funktioner och forutsattningar for artrikedom péaverkas
iliten utstrackning eller inte alls.

Sammantaget bedoms konsekvenserna gillande grundvatten bli sma
negativa.
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5.3.12. Masshantering

Projektet efterstravar massbalans och har darfor prioriterat att material for
uppbyggnad till stérsta mojliga man ska bestd av massor fran projektet, detta
for att minimera massoverskott. Jordschakt kommer framst att anvindas
som bankfyllning, tryckbankar och bullerskyddsétgarder. Efter foradling till
krossat berg kan bergschakt anvindas till fyllning efter urgravning. For
sammanstillning 6ver masshanteringen, se tabell 5.3-3. Fall A innebar att
massorna ateranvands inom projektet. Fall B innebar vid schakt ett 6verskott
av massor i projektet och vid fyll att massor behover inforskaffas till
projektet.

Tabell 5.3-3 Sammanstélining masshantering.

servicevigar kan det finnas sulfidjord. Det kommer att utredas mer i ett
senare skede.

Langs delar av strickan kan fororenade massor (daribland dikesmassor)
forekomma vilket kan medfora begransningar av hur massorna kan
dteranvandas inom projektet. Om massorna har fororeningshalter som
overstiger Naturvardsverkets riktvarde for mindre an ringa risk (for
manniskors hilsa och miljon) s kan de inte teranvéandas fritt.

Sammanstillning, vag och jarnvag Mangder (m3) Anmarkning
Fall A FallB

Schakt

Veg, avtackning 217 000 0

Urgravning, torv 0 536 000

Jordschakt* 993 000 183 000

Bergschakt, fast berg** 367 000 0 | 550 500 m3 inkl. svillfaktor

Fyll

Fylining med berg efter urgravning, sprangt berg** 536 000 0

Jordfyll 993 000 0

Bergfyll raberg** for jarnvagsbank och bullervallar 14 500 155 500 | 104 000 m? fast

Bergkross***, frostisolerings- och forstarkningslager, erosionsskydd 0 802 000 | 642 000 m3 fast

Ballast 0 75 000

Forstarkningslager*** 0-90 0 83 000 | 66 000 m? fast

Barlager*** 0-32 0 17 000 | 14 000 m3 fast

Slitlager***, grus 0-16 0 7 000 | 5600 m3fast

*Jordschakt har en beréknad svallfaktor pa 1:1
**Sprangt berg ar inkluderat en svallningsfaktor pa 1:1,5
***Bergkross ar inkluderat en svallningsfaktor pa 1:1,25

Massorna som uppkommer i samband med byggandet bestar framst av lera,
silt, sediment, morin, torv, sondersprangt berg och sulfidjord.
Bergmaterialet bedoms kunna anviandas i underballastlager (forstarknings-
och frostisoleringslager) enligt DCH.15 (Forstarkningslager) och DCH.16
(Frostskyddsisolering). Bergmaterialet uppfyller inte krav pa ballast.

Endast urgravning av mindre mangder sulfidjord ar aktuellt inom projektet.
Sulfidjord forekommer vid Degermyran och vid Rickleén. I Degermyran
gravs den overliggande torven bort, inte sulfidjorden. Vid Ricklean kan det
eventuellt komma att bli aktuellt att grava bort mindre mangder sulfidjord i
samband med schaktarbeten for brostoden. I samband med erséttnings- och

Torv och annat organiskt material far inte deponeras utan ska ateranvindas.
Den torv som inte kan &teranviandas inom projektet fraktas till godkand
mottagningsanldggning for atervinning (dteranvandning). Torv innehaller
stora mangder vatten och bedoms ha en krympfaktor pa cirka 75 procent.
Fore torven transporteras till atervinning torkas den for att reducera
maéangden transporter.

Massor som varken kan anvindas inom eller utom jarnvagsprojektet behover
deponeras. De massor som kan komma att bli aktuella for deponering ar
eventuella fororenade massor. Fagerlidens deponi i Robertsfors har tillstind
att ta emot och deponera 180 000 ton avfall (per rullande tredrsperiod),
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klassificerat som icke-farligt avfall och farligt avfall. Deponin har dven
tillstdnd att ta emot sulfidjord, i det fall att sddana massor skulle uppsta
inom projektet. Méngden sulfidjord som far tas emot, omfattas av ovan
namnda granser. Dava deponi och Avfallscenter utanfor Umeé innehar ocksa
tillstdnd att ta emot sulfidjord.

Dar den planerade jarnvagen passerar vag 664 och 651 kommer vagarna att
byggas om. Provtagning har genomforts for att utreda eventuell forekomst av
PAH-haltig stenkolstjara i vigmaterialet eftersom PAH kan vara milj6- och
halsoskadligt. PAH har aterfunnits i vigmaterialet i vag 651.

De massor som finns tillgdngliga inom projektet uppgér till en volym pa
cirka 2 500 000 m3 dar:

e 1176 000 m3 bestir av jordschakt

e 550 000 m3 bestér av bergschakt (inkl. svillning)

e 536 000 m3 bestar av torv

e 217 000 m3 bestar av vegetation, avtackning fran jarnvéag och vag.

Sammantaget ligger avvikelsen fran total massbalans pé 32 procent utifran
hanterad volym, oberoende av lopmeter jarnvag.

Inom projektet finns det ett stort behov av bankfyllningar. Projektets massor
bedoms till stor del kunna nyttjas for detta &ndamal. Det finns dven ett
behov av massor vid byggnation av statliga vagar, vagar med bro samt
ersattnings-, bygg- och servicevigar pa 270 000 ms. Jordschakt kommer
framst att anvindas som bankfyllningar, tryckbankar och
bullerskyddsatgirder. Jord kommer dven att anvandas for aterstéllande av
mark.

Efter foradling till krossat berg kan bergschakt anviandas till bankfyllningar,
erosionsskydd savil som konstruktion av vagar. Naturgrus fran externa
kallor ar inte aktuellt att anvdnda inom projektet. For ssmmanstillning 6ver
masshanteringen, se tabell 5.3-3. Plus (+) representerar de massor som finns
tillgingliga inom projektet och minus (-) representerar det behov av massor
som finns inom projektet.

Efter att ovanstdende atgirder har genomforts berdknas det atersta ett
overskott pa 536 000 m3 torv och 183 000 m3 jord samt ett underskott pa
1139 500 m3 inkdpt bergvolym. Massvolymerna dr dock grovt uppskattade
och framtagna utifran tillgingligt geotekniskt underlag och hittills utford
projektering. Det 6verskott som presenteras i tabellen har inte inkluderat



potentiella fororenade massor som kraver vidare undersokningar. Mangden
massor for uppbyggnad av bullerskyddsvallar ar inrdknade i den totala
méangden for bankfyll.

Behovet av jord, torv och avbaningsmassor utmed Norrbotniabanans
ovriga jarnvagsstrackor bor undersokas for eventuell ateranvandning av de
massor som inte kan dteranvindas i aktuellt projekt. Overskott av torv kan
exempelvis ateranvindas som slantanpassning och aterstillande av mark,
detta #r dock inte utrett i detta skede. Overskottmassor kan dven
atervinnas externt for att minimera mangden massor som transporteras till
deponi. Transport till deponi ska om mojligt undvikas.

Det finns ett behov av inkép av 6ver- och underballast d4 behovet av berg
overstigen det bergschakt som finns tillgingligt inom projektet samt att de
befintliga bergmassorna frén projektet inte uppfyller kraven for ballast.
Bergunderskottet kan tickas av tikter nira den planerade jarnvigen inom
Robertsfors kommun. Detta géller dock inte for ballast som maéste képas in
utanfor kommungriansen. Behovet av ballast berdknas till 75 000 ms. Det
finns dven ett behov av externa massor vid byggnationen av vig till
forstarkningslager, barlager och slitlager pa cirka 107 000 m3bergkross.

Transport av massor kommer att bli en betydande, miljopaverkande faktor
inom projektet. Troligen kommer massor att behdva transporteras in fran
externa takter som ar beldgna utanfor Robertsfors kommun.

Den stora méngd massor som ska ateranvandas internt och externt kraver
platser for hantering och kortare lagring. Platser for hantering/lagring har
valts for att minimera avstdndet som massorna ska transporteras. Vid
framtagandet har dven hansyn tagits till hypotetiska entreprenadgranser,
optimalt nyttjande av bergmassor samt dtkomst fran jarnvagslinje till
befintligt vagnat.

Om det blir aktuellt med mellanlagring av sulfidjord med en férhéjd
svavelhalt finns det specifika restriktioner som ska efterfoljas for att
forhindra att den nirliggande miljon paverkas negativt. Massor maste
hanteras pé ett korrekt sétt for att motverka detta, exempelvis genom
overtackning med morén for att forhindra utlakning till och foérsurning av
narliggande vattendrag. Platsens lamplighet for lagring av massor maste
aven undersokas utforligt. Huruvida det blir aktuellt med mellanlagring
kraver ytterligare utredning.

Samlad beddémning

Projektet kommer att generera bade ett massoverskott och ett
massunderskott. Sammantaget ligger avvikelsen fran total massbalans pa
32 procent utifrdn hanterad volym, oberoende av 16pmeter jarnvag, vilket ar

mindre &n i flera av de andra etapperna inom Norrbotniabananprojektet.
Trots ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i andra projekt
kommer delar av 6verskottet sannolikt att behdva deponeras. Massor
kommer aven att behova transporteras langa striackor for att dteranvindas
inom projektet Norrbotniabanan. Sammantaget bedoms méttligt negativa
konsekvenser uppstd med hansyn till masshantering.

5.3.13. Risk och sakerhet

De olycksscenarion som identifierats och utvirderats redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tva av de olycksscenarion som har identifierats ar kopplade till det
omgivande vagnatet. Eftersom den planerade jarnvégen inte har nigra
plankorsningar ar det framst vid vég- och jarnvagsbroar dessa olyckor kan
intraffa. Ett sddant scenario ar att ett tungt fordon kor in i en bropelare, som
skadas sa pass allvarligt att tig kan spéra ur. Anldggningen har
dimensionerats sé att den klarar en kollision med ett tungt vagfordon och
sannolikheten for ett sddant olycksscenario bedoms darfor vara lag.

Ett annat scenario innebér att fordon eller fordonslast hamnar pa
sparomradet. Konsekvenserna for liv och hilsa vid ett sddant scenario
bedoms variera kraftigt beroende pa tyngden av det som hamnar pé
sparomradet. I varsta fall (till exempel att en lastbil kor igenom vagracket
och ner pa jarnvigsanliggningen) kan en ursparning intréffa med flertalet
omkomna som potentiell foljd. I basta fall medfor det som hamnar pa
jarnvagen inga konsekvenser. Den mest troliga konsekvensen vid ett sddant
scenario ar driftstopp under négra timmar.

Norrbotniabanan kommer att klassas som en transportled for farligt gods
och eventuell framtida nirliggande bebyggelse maste ddrmed ta héansyn till
riskavstand till transportled f6r farligt gods. Sannolikheten for olyckor med
farligt gods pa jarnvag ar generellt mycket liten. Jirnvigen gar frimst genom
omraden med l&g grad av bebyggelse. Avstandet fran den fardiga
anldggningen till ndrmaste bostadshus ar cirka 70 meter, vilket ar langre dn
det rekommenderade skyddsavstandet pa 65 meter.

Idrottsplatsen i Robertsfors, med tva fotbollsplaner, en isrink och en
16parbana, ligger pé ett avstand fran jairnvigen (sparmitt) av 75 meter eller
mer, vilket innebar att idrottsplatsen ligger pa ett ldngre avstand dn det
rekommenderade skyddsavstdndet pa 65 meter. Eftersom avstindet ar
langre dn 65 meter bedoms risken som acceptabel och inga sarskilda risk-
reducerande atgiarder bedoms behovas.

Trafiken pa den service-/erséttningsviag som forlaggs nordost om idrotts-
platsen och som ansluter till Idrottsvigen kommer framst att besta av ett
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begransat antal underhéllsfordon samt lokaltrafik, bland annat till den
framtida stationen. Typ och méangd av fordon bed6ms inte medféra nigra
forhojda olycksrisker som behdver hanteras vidare (se avsnitt 5.5 for trafik
under byggtiden).

Personpakorning vid intrang och sabotage ar den generellt vanligaste
anledningen till att ménniskor omkommer i jairnvéagstrafiken och utgor den
risk som bedémts vara hogst. Rimliga riskreducerande atgarder har
inarbetats i planen, i form av instingsling av hela anlaggningen.

Intervallet mellan punkter déar raddningstjanstens dtkomst ar mojlig under
driftskedet bedoms vara i nivd med liknande anlédggningar.
Forutsittningarna for evakuering och raddningsinsats bedéms vara
acceptabla.

Efter dimensionering och anlaggning av forstarkningsatgiarder samt kontroll
och uppfoljning under byggskedet bedoms kvarstaende risker avseende
anldggningens robusthet vara sma. For att risker fortsatt ska vara ldga under
forstarkningsétgirdernas hela tekniska livslangd krévs att jairnviagen
forvaltas och underhalls enligt gillande lagar och forordningar.

Framtidsscenariot RCP-4,5 (Reprecentative Concentration Pathways) ar ett
av flera scenarier 6ver hur viaxthuseffekten kommer att paverka vadret i
framtiden. RCP-4,5 ar det scenario Trafikverket utgar frén vid planering av
infrastruktur. Motiv till val av scenario redogors for i Trafikverkets rapport
Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete (2018:195). I
rapporten namns att scenariot RCP-8,5 ska anvindas vid berdkningar av en
framtida havsniva. Eftersom projektet inte berors av framtida havsniva-
hojningar har Trafikverket gjort bedomningen att detta scenario inte
behover beaktas i projektet.

I projektet har utgdngspunkten varit att utforma en robust anldggning som
ar anpassad till framtida klimatférandringar. Vid utformning av
jarnvagsbankar, broar och trummor har hinsyn tagits till klimatforandringar
och hoga floden. Eftersom jarnvagsanlaggningen dimensioneras efter
hogvattenfloden och med vil tilltagna aterkomsttider bedoms risken for
oversvimning av anlaggningen och angransande omraden som mycket liten.

Risk for brand i skog och mark bedoms inte vara storre pa aktuell delstracka
an utmed det 6vriga svenska jarnvagsnatet. Om en brand skulle ske bedoms
den sannolikt inte medfora konsekvenser for tdgresenirernas liv och hilsa,
men kan leda till driftstopp.



Risker kopplade till en framtida kommunal utbyggnad av Robertsfors station
har inte bedomts 1 detta skede, utan forutsétts hanteras i samband med
planeringen av en sddan utbyggnad.

Samlad beddémning

Ett flertal sakerhetshojande anpassningar och dtgiarder har inarbetats i
jarnvagsanlaggningen, sdsom planskilda korsningar, tradfria zoner,
stangsling och anpassning av anldggning till ett forandrat klimat.

Réaddningstjanstens insatsmojligheter for att nd den nya jarnviagen har
sakerstallts genom god tillgang till banan.

Risker avseende farligt gods, olycka pa omgivande transportsystem,
klimatanpassning/floden samt naturolyckor bedoms sammantaget vara laga
och darmed acceptabla.

54. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedéms forstiarka godstrafiken i landet, men ocksé
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar for en
héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niaringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med mojlighet till bide snabbare, tyngre och liangre tag.
Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30 procent. En
sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av
landet eftersom mer an hilften av den tunga godstrafiken kommer fran norr
med destination i soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet en 6kad mdjlighet fo6r méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna péa strackan
Umea-Lulea kan halveras, vilket ar positivt for tillgdnglighet och resande i
regionen. Mgjligheter till arbetspendling forstarks och arbetsmarknader kan
samverka effektivare samtidigt som kompetensforsorjningen forbattras,
vilket gagnar den regionala utvecklingen.

Den nya jirnvéagen vintas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skelleftea (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner ton kunna flyttas 6ver fran sjofart och vag till
jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela strackan mellan Umea
och Luled ar pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket

motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umea och Lulea. Detta
forvantas leda till farre olyckor langs viag E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora markarealer i ansprak och skogsbruk, jordbruk,
renndring och andra areella naringar kommer att paverkas genom att
markerna fragmenteras ytterligare, blir mer svirnyttjade eller slutar att
brukas. Dessutom blir det en forlust av livsmiljoer for vaxter och djur.
Jarnvagen blir ocks4, tillsammans med vag E4, en langsgdende barriar
mellan inlandet och kustomrédet. Det kan ge stora konsekvenser for olika
djurarter i landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra
konsekvenserna. Jarnvégen korsar ett stort antal ytvattenférekomster vilket
riskerar att paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5.  Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad dtgirder som kan
inverka storande och skadligt pd omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransade i tid, men s& stora att de anda upplevs som péfrestande. Darfor
kan forsiktighetsatgarder vidtas for att mildra och férebygga stérningarnas
art och uppkomst.

Storningar och péverkan under byggskede for ett infrastrukturprojekt kan
uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

o Utslapp till luft

e Damm

e Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfid- och sulfatmassor

e Hantering av eventuella férorenade massor

e Oavsiktliga utsldpp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvinds inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomréde och allmadnhet
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e Barriareffekt under byggtid
e Avfallshantering under byggtid

Upplevelsen av storningen beror pé storningens storlek, avsténdet till
storningen, den information som tillhandahalls och den ingéende attityd
man har till det som orsakar storningen.

Buller och vibrationer frin entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medfora ett nytt och i ménga fall betydande inslag for
omgivningen. Detta giller sarskilt i Robertsfors, dir ménga ménniskor bor
och ror sig, och dar omfattande sprangningar kommer att kravas for
skirningen i Stantorsberget. Aven byggandet av landskapsbron i Robertsfors
kommer att medfora storningar i form av buller och férsamrad
framkomlighet. Aven om gillande regelverk for buller och vibrationer
efterlevs kan omgivningen uppleva inslagen som stérande. Byggrelaterat
buller och vibrationer frén spriangning och entreprenadmaskiner kommer att
upphora dé anldggningen ar fardigstalld.

Omledningen av vig 651 bedoms i viss man paverka miljon kring idrotts-
platsen. Under byggskedet kommer all trafik pa vig 651 att passera idrotts-
platsen vilket kan medfora stérningar i form av buller samt forsdmrad
tillganglighet f6r framfor allt barn och ungdomar som ofta tar sig fram till
fots eller med cykel. Byggtrafik kommer generellt inte att anvinda
omledningsvigen nordvist om planerad jarnvagslinje, dock kan det bli
aktuellt med byggtrafik sydost om jarnvagslinjen vilket innebér att giende
och cyklister kan beh6va samsas med tunga fordon som lastbilar. Vad giller
utryckningsmdjligheter for raddningstjansten (fran brandstationen) bedéms
inte dessa forsamras av omledningsvagen da trafikmiangden pa omlednings-
vagen bedoms vara densamma som for vig 651.

Infor arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvarda intressena och atgirder infors i bygghandling for att sa 1angt
som mdjligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, med vidtagna
skyddsatgarder dr malet att denna paverkan ska vara kortsiktig och att
objekten aterhdmtar sig inom kort tid.

5.5.1. Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de preliminira skyddséatgarder som kommer att
vidtas under byggtiden. Fler skyddsatgarder kan tillkomma nir projektet
fortskrider och vissa kan komma att utgé. Skyddsatgiarder som genomfors
under byggtiden dokumenteras dven i Trafikverkets miljosdkring plan och
bygg for projektet. Detta for att sdkerstélla att de f6ljs upp i kommande
skeden.



Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sakerstilla att stillda
krav f6ljs. Detta gors genom miljosékring i projektet samt upprattande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggtiden samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot ett
projekt och den péverkan det far fo6r omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas till sdval allménheten som narboende.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager. Dessa ska vil uppmarkta och kédnda for allménheten.

I Robertsfors, dar det bor mest folk och dar byggandet av landskapsbron och
stationen i skarning kommer att orsaka relativt omfattande storningar,
kommer Trafikverket att arbeta sarskilt med informationsinsatser, tydligt
uppmarkta omledningsviagar samt sdkerstilla att trafikanordningsplaner tas
fram.

Infor byggtiden kartldggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys fér den omgivningspéaverkan som buller,
sdttningar, luftstotar och vibrationer medfor vid anlaggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhdmtas fran
gillande standarder.

Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomréde och allmadnheten
varnas innan sprangning.

Vid torr vaderlek kan spriangning, masshantering och transporter orsaka
problem med damning och uppvirvling av partiklar. For att motverka sddana
problem ska vattenbejutning efterstrivas. Fordon ska vid behov rengdras
innan fard ut pa allmén vag for att forhindra nedsmutsning.

Vid skiarningar, dir sprangning kommer att ske, kan grumling uppsta om
processvatten, det vill sdga vatten som anvands for att exempelvis kyla
borrar eller spola av bergmassor, inte renas i tillracklig utstrackning innan
det leds till recipient. For att undvika detta anldggs en tillfallig
sedimentationsdamm vid Rismyrbacken/Klockarbacken (km cirka 58+100) i
syfte att rena vatten fran skarningen innan det nar recipienten. Vid 6vriga
skiarningar kan det antingen bli aktuellt att anldgga dammar eller att rena
processvattnet pd annat vis, till exempel genom uppsamling i containrar.

Villkor meddelade i tillstdind- och anmilningsarenden som soks for projektet
ska inarbetas i bygghandlingen. For att sikra framkomligheten under
byggskedet ska en trafikanordningsplan tas fram.

Avfall hanteras i enlighet med gallande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas.

Kulturmiljé
Narliggande fornlamningar ska stangslas in infor byggtiden. Samrad kring
genomforande ska ske med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Naturmiljo
Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Omgravning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta kan
exempelvis ske genom att tillfilligt leda om vatten eller att vatten inte slapps
pa i den nya faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett vél avvagt
avstand frén vattendrag.

Buller och vibrationer

De fastighetsnira bullerskyddséatgiarder som ska genomf6ras for att mildra
driftskedets storningar bor vara fardiga innan byggskedet startar. Detta for
att minska storningar under byggtiden.

Med hénsyn till boendemiljoer ska arbetena anpassas sa att bullerstorningar
inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska g ut till ndrboende
om de bullerstérningar som kommer att uppsta under byggskedet.

Projektet efterstravar att f6lja Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
byggplatser. Med hinsyn till boendemiljon ska arbeten anpassas sa att
bullerstérningar inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska ga ut
till ndrboende om de bullerstorningar som kommer att uppsta under
byggtiden.

Ytvattenresurser

Atgirder ska vidtas for att forhindra att eventuellt vatten med pH-virden
som riskerar att paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta giller vid betonggjutning, gravning i eventuella
sulfidjordar, utliggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergsskarningar.
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Grundvatten

Eventuella behov av dtgirder for naturmiljoer som péaverkas av
grundvattensdankningar kommer i forekommande fall att bedomas i
kommande tillstdndsarenden f6r grundvattenbortledning.

Kontrollprogram utformas infor byggskedet dar bland annat
grundvattenséankningar f6ljs upp.

Klimat

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anlaggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé langt som det ar mojligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Berikning av klimatpaverkan for aktuellt planforslag pdgér och kan inte
presenteras i detta skede.

Risk och sakerhet

Brandfarliga och explosiva varor ska transporteras, hanteras och forvaras
enligt gillande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva
varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva varor. Tillstdnd ska
sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestadndare skall finnas. Det &ligger den
som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att inneha erforderliga
tillstand.



6. Samlad bedomning

6.1.

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmélet och hansynsmalet.

Transportpolitiska mal

Funktionsmélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstillt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jairnvag mellan Umea och Luled bedéms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer 4n hilften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i sdder.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad mojlighet for manniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa strackan
Umea-Lulea kan halveras, ndgot som &r positivt for tillganglighet och
resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstiarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Jarnviagsplanen for striackan Gryssjon-Robertsfors ar en lank i
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted som mojliggor 6verforing av
godstransporter fran vignatet till jarnvagsnatet samtidigt som den skapar
forutsittningar for utokning av befintliga och etablering av nya

verksamheter i regionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt
som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgéngspunkt i bra koppling till
maélpunkter for gods och god tillganglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebara goda forutsiattningar for att
oka jamstilldheten, eftersom forutsattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pé strackan Gryssjon-Robertsfors bedoms tillgangligheten for cyklister och
fotgingare och planskilda passager bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hinsynsmélet. Jarnvagen
innebar nya mojligheter till sakra och effektiva transporter. Jirnvigen
byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anliggs for sikra
passager. Jarnvigen ar i sig ett sikert transportslag jamfort med 6vriga
transportslag. Jairnvagen innebar dock att ett stort antal manniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled fér bland annat farligt
gods, som inte finns idag.

6.2.  Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

6.2.1. Andamal

Jarnviagen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande
dndamal om en langsiktigt hallbar utveckling. Norrbotniabanan innebar
positiva effekter for hela regionen och dess niringslivsutveckling.
Forutsattningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom okad tillgang och forbattrade
pendlingsmgjligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande bebyggelse
och transportsystem. Jarnviagen ar ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket bedoms bidra till
god milj6 och langsiktig hallbarhet.

6.2.2. Overgripande projektmal

Jarnviagsplanen Gryssjon-Robertsfors bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hiansynsmalen.
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Funktionsmal

Jarnvagen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jairnvagen kommer att ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav och behov for godstrafiken och persontrafik.

Hansynsmal

Jarnvagen har utformats s att den &r saker och har vél genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfor for omgivningen i
form av bland annat planskilda korsningar och viltstangsel. Genom 6kad
energieffektivitet och minskade utslapp innebar jarnvagen ett miljovanligt
transportalternativ. Jirnvagen har lokaliserats med hinsyn till omgivningen
och negativ paverkan har minimerats genom att den strackning som ger
minst paverkan péd ménniskors halsa och miljon valts.

6.3.  Projektspecifika mal for Gryssjon-Robertsfors

Beskrivningar av méluppfyllelsen inom de olika omradena, funktion, milj6
och ekonomi jaimfors med dagens situation, det vill sdga nulédget.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse har jimforts. Se
avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for en 6vergripande
beskrivning av processen, alternativen samt motiven till bortval. For en mer
ingéende beskrivning av val av lokalisering, se PM Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvigen, samt planerade motesstationer
har gjorts utifran en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Lokalisering
av och antalet spar pa motesstationer har kunnat optimeras utifran ett
helhetsperspektiv for att skapa sa bra kapacitet som mgjligt 1angs hela
strackan Umea-Skelleftea.

Jarnvagens utformning mojliggor en framtida utbyggnad av en
regionaltagsstation vaster om Bygdea som uppfyller tekniska krav.
Placeringen av stationen hamnar dock mer dn 1200 meter utanfor Bygdea.
For anslutning till en framtida regional tagstation frin Bygded med omnejd
och vig E4 nyttjas befintlig vig 664.

Den regionala tagstationen i Robertsfors placeras pa ett avstand av cirka
900 meter fran de centrala delarna av samhéllet i nira anslutning till
befintlig infrastruktur, bland annat vig 651 och géng- och cykelvig. Det
innebar att stationsomradet kan nas via bil, buss, gdende och cyklister bade
fran vaster och Oster.



Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e Avstind 0-500 meter — Mycket god.

e Avstind 500-1000 meter — God.

¢ Avstind 1000 meter och mer — Lag.
Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika
funktionsmal och bidrar dessutom till att utveckla dessa. Den samlade

maéluppfyllelsen bedoms som god, se tabell 6.3-1.

Tabell 6.3-1. Maluppfyllelse avseende funktion.

e Lag — Korsar klassade naturomréden med hoga varden.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Tabell 6.3-2. Maluppfyllelse anseende hansynsmal.

Maluppfyllelse Hansynsmal

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddséatgarder vidtas for att mojliggéra passager och
sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska samband.

Mycket god

Maluppfyllelse Funktionsmal

Barriarverkan och delning for ménniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begrénsas.

Mal Jarnvagsplanen

Lokalisering och utformning av jarnvagen och
tillhérande motesstationer ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet. Detta
galler till exempel gangtider, placering och avstand
mellan métesstationer.

Mycket god

Banans strackning ska mdjliggora en framtida
utbyggnad av en regionaltdgsstation i Bygdea.

En regionaltagsstation med god tillganglighet och
andamalsenlig utformning ska anlaggas i
Robertsfors.

Hansynsmal

I jarnvagsplanen har anpassningar och skyddsétgarder vidtagits for att
mojliggora passagemdjligheter och bibehélla ekologiska samband. Langs
med strickan anlidggs ett femtontal passager for vagar i form av jairnvags-
eller vigbroar. Fyra jirnviagsbroar anliggs 6ver vattendrag, vid vilka strand-
passage for sméa och medelstora djur (inklusive utter) sikerstélls. Dessa
passager fungerar dven for klovvilt och fladdermdss samt dven — i de flesta
fall - for friluftsliv. Vidare anldggs ett antal broar for att sdkerstélla passage
for ging, cykel och skoter. Aven broar for att sikerstilla renniringen och
viltets behov anldggs.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e Mycket god — Undvika klassade naturomraden.

¢ God — Tangera omrade med hoga naturvéarden eller gar igenom
omraden med ldga naturvarden.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i
Bobacken.

Renskotselns intressen och behov ska i stérsta
majliga man beaktas.

Begransa intrang i kulturvarden av hég skyddsklass i
bruksmiljén vid Robertsfors.

Mycket god

Landskapets helhetsvarden ska sérskilt beaktas i
Robertsfors. Det 6ppna landskapsrummet vid
Rickledn, odlings- och skogslandskapet vid
Stantorsberget passeras med hansyn till
landskapsbilden vid val av profillage och bank-
[broutformning.

Mycket god

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i
byarna langs strackan.

Forutsattningar for fortsatt sportutévande och friluftsliv
vid Stantorsberget ska bibehallas.

Mycket god

Malséttningen har varit att utforma jirnviagen sa att den inte utgor en
barriar for méanniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och
renniring). Detta innebidr bland annat att passager for skoter, gdende,
cyklister och andra trafikanter har anlagts pd samma stillen som idag eller
dragits om nagot. For djur har passager anlagts med malet att uppna en god
konnektivitet/permeabilitet 14ngs strackan. Vidare har passager for att
minimera paverkan for skogs, jordbruks- och renniringen anlagts.

83

Bedomningsgrunder for méaluppfyllelse:

e Mycket god — Undviker bebyggelse, brukningsbara marker samt
viktiga habitat.

e God — Undviker bebyggelse men ligger i naromradet eller leder till
mindre arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

e Lig — Korsar bebyggelse eller delar av en byamiljo eller leder till
stora arealforluster av brukningsbara marker och viktiga habitat.

Maluppfyllelsen bedéms som god.

For att minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet i Bobacken anldggs
en cirka 100 meter ldng bro 6ver Dalkarlsdn och delar av odlingslandskapet.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e  Mycket god — Mgjlighet till ett bra helhetsbegrepp 6ver
gestaltningen/utformningen finns, dar dtgarderna dven tillfor

visuella viarden.

e God — Mojlighet till ett bra helhetsgrepp 6ver
gestaltning/utformning,.

e Lig — Liten mojlighet till ett bra helhetsgrepp Gver
gestaltning/utformning pa grund av stora intrang i landskapets
viardeomraden.

Maluppfyllelsen bedéms som god.

Tre passager utformas sarskilt for att nyttjas av renniringen genom att de
placeras i anslutning till de strak for renflyttleder som samebyarna har
redovisat i sina renbruksplaner, dock medfor jirnvagen att renbetesmark
forsvinner och atkomsten till stora arealer betesmark forsdmras.
Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Undviker nyckelomréaden och flyttleder.

e God — Tangerar och/eller ger mindre arealforluster inom
nyckelomréden och korsar enstaka flyttleder.

e L&g — Leder till stora arealférluster inom nyckelomraden samt
korsar flera flyttleder.



Maluppfyllelsen bedoms som god.
For att begransa paverkan pa kulturvarden i bruksmiljon i Robertsfors
forlaggs jarnvagen, fran Rickledn till vag 651, pa en 850 meter lang
landskapsbro.
Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Undviker intrang.

e God — Mindre intrang.

e Lag-— Stort intring.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.
Passagen av det Oppna landskapsrummet i Robertsfors gors med 1ang
landskapsbro som vidmakthéller ett 6ppet landskap. Anpassningar for att
minimera intrang i Stantorsberget har ocksa gjorts.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Mgjlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets
utformning dar atgarderna &ven tillfor visuella varden.

¢ God — Mojlighet till bra helhetsgrepp 6ver landskapets utformning,.

¢ Lag — Liten majlighet till bra helhetsgrepp o6ver landskapets
utformning pa grund av stora ingrepp i odlings-, skogs- och
kulturlandskap.

Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Jarnvagen har lokaliserats for att inte dela boendemiljéer och passager har
anlagts vid befintliga vagar och strak. For att mildra buller fran tagtrafiken
kommer bade spar- och fastighetsnira bullerskyddsatgirder att genomforas.
Trots genomforda bullerskyddsatgarder kommer skillnaden i ljudmilj6 for
boende att bli stor jamfort med idag.

Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:
e Mycket god — Undviker bebyggelse.
e God — Undviker bebyggelsegrupperingar men ligger i naromradet.

e L&g — Korsar bebyggelse eller gir pa mycket nira avstand av flera
bostadsfastigheter.

Maluppfyllelsen bedoms som god.
For att bibehélla fortsatt sportutévande och friluftsliv vid Stantorsberget har
omlaggning av motionsspar foreslagits och passager 6ver jarnvigen
inplanerats.
Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — Undvika intrang i friluftsomradet.

e God — Mindre intréng i friluftsomradet.

e Lag — Stora intrang i friluftsomradet.

Méluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Sammantaget bedoms atgiarderna uppfylla stillda projektspecifika
hiansynsmal. Den samlade méluppfyllelsen bedoms som god, se tabell 6.3-2.

Ekonomiska mal
I ett tidigare skede i projektet Gryssjon-Robertsfors har en utviardering
mellan alternativ utforts sett till kostnad. Vald strickning hade i den
utvirderingen 1ag kostnad.
Bedomningsgrunder for maluppfyllelse:

e  Mycket god — lagst kostnad.

e God - skillnad > 10% dyrare an liagst kostnad.

e Lig— skillnad > 20% dyrare 4n lagst kostnad.

Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vid vald utformning har hansyn tagits till ett livscykelperspektiv och i den
man det har varit mojligt har det perspektivet beaktats. Tva langre
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landskapsbroar, Bobacken/Dalkarlsén och Rickledn/Robertsfors innebar
hogre livscykelkostnader.

Bedomningsgrunder for méluppfyllelse:
e Mycket god — minst yta, konstruktioner (bro).
e God — skillnad > 10% storre yta 4n minst yta.
e Lag — skillnad > 20% storre yta 4n minst yta.
Maéluppfyllelsen bedéms som god.

Jarnvagsanlaggningen bedoms langsiktigt medfora positiva konsekvenser for
klimatet d& transporter med fossila brinsle pa viag kan flyttas 6ver till mer
effektiva transporter pé jarnvéag. Det framtida anldggningsarbetet kommer
dock att medfora paverkan i form av bland annat koldioxidutslépp. Atgirder
for att minska koldioxidutslapp fran anldggningsarbeten kommer fortsatt att
utvarderas och foreslés.

Jarnvagen har &ven optimerats utifrén att vissa omrdden med behov av
forstarkningsatgarder kommer schaktas ur och fyllas igen med stabilare
massor, till skillnad fran innan optimeringen, da projekteringen istéllet
planerades for mer arbetskriavande bankpélning. Maluppfyllelsen bedoms
som god.

P4 strickan finns ett massunderskott av berg som innebér ckade utslépp av
koldioxid orsakat av transporter under byggtiden. Sparlinjen har dock
optimerats for att minska underskottet. Dessutom stravar projektet efter att
ateranvanda massor inom projektet, vilket leder till att mindre massor
behover transporteras till deponier, vilket innebar mindre utslapp av
koldioxid. Maluppfyllelsen bedéms som god.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika
ekonomiska mal. Den samlade maluppfyllelsen bedoms som god, se
tabell 6.3-3.



Tabell 6.3-3. Maluppfyllelse avseende ekonomin.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal Maluppfyllelse

Mycket god
God

Jarnvagens strackning ska utformas sa att
andamalet och framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mgjliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna
en effektiv drift med malséttning att minimera
livscykelkostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Stréckningen ska optimeras for att kunna nyttja God
massor i byggnationen i s stor utstrackning som

mojligt.

Mycket god

Samlad bedémning projektspecifika mal

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen sammantaget
avseende funktion som god, hansyn som god och ekonomi som god, se
tabell 6.3-4.

Tabell 6.3-4. Samlad bedomning projektspecifika mal.

Maluppfyllelse samlad bedomning

Maluppfyllelse
God

Aspektomrade

Funktion

Héansyn

God

‘ God
Ekonomi ‘

6.4.
6.4.1.

Miljomal
Nationella och regionala miljomal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet. Det
svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmél, 16
miljokvalitetsmal och 24 etappmal.

Generationsmaélet anger inriktningen for den samhallsomstallning som
kréavs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4-1) beskriver det tillstdnd som efterstravas
i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i Vasterbottens lan
ar samma som de nationella.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmél och ska styra mot
de samhillsférandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsméal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas i foljande stycken.

1. Begransad Klimatpaverkan

2. Frisk luft

L

Bara naturlig forsuming
Gittiri miljo
Skyddande ozonskikt

o O

Saker stralmiljo

-~

Ingen dvergddning
8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

12, Levande skogar

13. Eftrikt odlingslandskap
14 Storslagen fljallmiljo

15, God bebyggd miljo

16. Eft nkt vaxt- och djurliv

15 16

Figur 6.4-1. Sveriges miljokvalitetsmal. lllustrat6r: Tobias Flygar
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Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet da transportarbete flyttas Gver
frdn andra transportslag till jirnvagen. Under byggskedet motverkas dock
mélet kortsiktigt pa grund av utslapp av klimatgaser fran en stor mangd
byggtransporter och frin anlaggningsarbeten. Trafikverket arbetar med krav
pé klimatreducerande tgirder vilket bland annat innebér att Trafikverket
kommer att stilla krav pa exempelvis anvindning av fossilfria drivmedel vid
upphandlingar.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebira att bide person- och godstrafik pé vigarna
minskar. Detta bedoms bidra till minskade utslapp av partiklar och andra
trafikrelaterade luftféroreningar. Jarnviagsplanen bedéms framst vara positiv
for miljomaélet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till f61jd av 6kade
transporter och utslapp under byggskedet.

Bara naturlig forsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av transportarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp frén trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utslappen pé grund av de anlaggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar vilket kan
orsaka forsurning och paverka miljomalet negativt. Om hantering av
uppgravda sulfidmassor hanteras pé ett korrekt sitt bedoms negativ
paverkan pa miljomaélet kunna begrénsas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebar att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jirnvag. Detta
bedoms medfoéra minskade utslapp av fororenade dmnen fran vigtrafiken,
vilket dr positivt. Jirnvagen innebar dock 6kade risker for utlakning av
naturligt forekommande metaller fran sulfidjordar. Byggskedet innebar
emissioner fran byggtrafik, 6kad risk for miljoolyckor samt risker vid
hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begrinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig innebéara att
malet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for méluppfyllelsen. Jarnvigen bidrar till en
overflyttning av transportarbete fran andra transportslag. Detta bedoms
bidra till minskade utsldpp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.



Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstélla att vattendragens naturliga
produktionsformaga, biologisk méngfald, kulturmiljovarden, friluftsliv och
landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion bevaras. Bland annat
har jarnvagens strackning anpassats med hansyn till vattenmiljoer med hoga
varden. Vattenpassagerna dimensioneras sé att dimning undviks och god
anpassning for djur- och friluftsliv uppnés. Exempel pa detta ar att broar
anlaggs med strandpassager som innehar naturlig vegetation dar djur och
manniskor kan passera.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begriansas. Med planerade skyddsétgirder
bed6ms den paverkan som uppstar bli lokal och bedoms inte innebira en
forsdmring av ytvattenmiljon.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnviagen kommer att medfora permanenta grundvattensiankningar.
Influensomradet for grundvattensiankningarna bedéms vara storst i
anslutning till skarningen vid Robertsfors. I anslutning till skdarningen finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes begransad.

Projektet bedoms varken framja eller motverka maélet.

Myllrande vatmarker

Jarnvigen beror framst vatmarker med lagre viarden som sedan tidigare ar
starkt paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Paverkan bestéar i att
jarnviagen tar vatmarksarealer i ansprak, forandringar i hydrologin eller
siankta grundvattennivaer. Inga vitmarker med hogre naturviarden kommer
att paverkas av projektet. Malet motverkas nagot.

Levande skogar

Jarnvagsplanen tar skogsmark i ansprak och paverkar dirmed skogsmark.
Péverkan uppstar badde permanent och under byggskedet. For att minimera
paverkan pa skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts
avseende lokalisering och utformning av jarnviagen. Bland annat har
placering av upplag skett med hinsyn till skogar med héga naturviarden. De
markansprak som gors kommer att innebira negativ paverkan pa
skogsmarkens virde for biologisk produktion som biologisk méngfald.
Vidare paverkas skogliga kulturmiljovarden som exempelvis kolnings-
limningar. Aven sociala viirden paverkas. Malet motverkas.

Ett rikt odlingslandskap
Vid lokalisering och utformning av jarnvigen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspraken i jordbruksmark. Bland annat har l&nga

brol6sningar valts i odlingslandskapen i Bobacken och Robertsfors. Hinsyn
har aven tagits vid lokalisering av service- och byggvagar. Jarnvagen
kommer trots de anpassningar som gjorts att pdverka odlingslandskapen i
Bobacken och Robertsfors och de landskaps- och kulturmiljévarden som
finns i dessa miljGer.

Malet motverkas.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsétgarder vidtas for att minska péverkan pa
boendemilj6er, natur- och kulturvirden, rekreationsvarden samt
hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att jarnviagens
strackning anpassats for att minimera intrang i dessa varden.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barriarverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga malpunkter, natur-och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager for vagtrafik sdval som
for cyklister och fotgingare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, samt tatortsniara
rekreationsomraden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att
paverkas negativt av intrng och stérningar langs jarnvigen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas sévél permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnviagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden som dr
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. Anpassningar
har gjorts nar det géller placering av service- och byggvigar samt tillfalliga
upplag. Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer jirnvigen innebara
att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt.

Malet motverkas bade permanent och under byggskedet.

Storslagen fjallmiljé

Jarnvigen innebar ytterligare en barriir for renniringen. Da jarnviagens
strackning gar genom vinterbetesmarker forsvaras nyttjandet att dessa.
Atkomst och kvalitet pa vinterbetesmarkerna paverkar renarnas
overlevnad vintertid, vilket i sin tur paverkar antalet renar i fjillen
sommartid. Renskotsel liksom annan djurhallning behovs for att bevara ett
vidstrackt och betespriglat fjallandskap som erbjuder livsmiljoer for
manga arter. Betet har en positiv pdverkan pa den biologiska mangfalden.
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Med foreslagna anpassningar och skyddsatgiarder bedoms negativ
péaverkan pa miljomalet kunna begransas.

6.4.2. Lokala miljomal

Robertsfors kommun har valt ut fyra aspektomraden, i 6versiktsplanen,
som ar sarskilt viktiga for kommunen: infrastruktur, néringsliv och handel,
attraktivt boende samt god livsmiljo. I mélbeskrivningen for dessa
omraden finns punkter som beror den lokala miljon.

Infrastruktur

En viktig parameter som bidrar med attraktivitet i en stad ar delvis
energieffektiva, bekvima och dndamélsenliga resor och transporter till och
fran en plats. Bra kommunikationer &r avgorande for att kommunen och
regionen fortsatt ska kunna expandera och vara attraktiv for medborgare,
exploatdrer och turister.

Vidare ar malet att i tatorterna minska pa trafikens barridrverkan och gora
upp en plan for hur oskyddade trafikanter och kollektiva resor ska
prioriteras. En tydlig ordning gor det lattare for manniskorna att vélja det
bista fairdmedlet samtidigt som det skapar goda forutsattningar fér mindre
miljopaverkan och ett mer attraktivt samhalle.

For att kollektivtrafiken ska forbéttras ar malet att det mojliggors for god
framkomlighet och turtithet samt att viktiga malpunkter binds samman
inom tdtorterna. Robertsfors invAnarantal medfor att kollektivtrafiken
behover fungera bra for att f4 ndgon lonsamhet. Om forutsattningarna for
ldnga resor kan forbattras medfor det en storre arbetsmarknad.

Tag ar det sjilvklara valet for mellankommunala resor och mojligheterna
for arbetspendling till och fréan tatortsomrédet ska forverkligas. Det medfor
dven att trafikplaneringen till stationsomraden blir vigledande for hallbar
infrastruktur och pendling.

Attraktivt boende

Ar 2030 #r Robertsfors kommun ett sjilvklart alternativ for boende och
foretagande. Har finns en livsmiljé som praglas av social gemenskap,
narhet och enkelhet. Det dr ndra mellan méanniskor, néra till beslutsfattare
och tjanstemén. Har finns den lilla kommunens alla fordelar samtidigt som
goda kommunikationer ger Robertsfors stadens alla fordelar - narhet till
naturen men dven narhet till Umead, Skellefted, Vasa och Stockholm.
Enkelhet praglar savil umgénget mellan manniskor som den kommunala
forvaltningen. Kommunen fokuserar pa mojligheterna och 6vervinner
hindren.



Moten kraver manniskor och en plats att métas pa. En livfull utomhusmiljo
ar beroende av fler bostader och arbetsplatser i Robertsfors kommun.
Dérfor prioriteras fortétning av bostdder genom exploatering i befintlig
bebyggelsestruktur framforallt i tatorterna och byar i pendlingsvinliga
ldgen sisom Robertsfors titort, Aniset, Siked, Bygdea och sdderut mot
Umed langs med kustlandet.

Naringsliv och handel

Den 6kade kunskapen och forstaelsen for hallbar utveckling har medfort
att nya affars/foretagsidéer utvecklats med avknoppningar och
nyetableringar som f6ljd. Robertsfors kommun ses som ett
kompetenscentrum avseende verkstadsindustri och héllbar utveckling. Hit
kommer méanniskor och foretag for sévil den 6ppna och tillatande attityden
som for att hitta kompetens och kunskap.

God livsmiljo

Kulturella aktiviteter och aktiviteter for rekreation och motion ar viktiga for
kommunens invanare. Ett varierat utbud av fritidsaktiviteter skapar storre
forutsattningar for att trivas pé en plats och ger majlighet till social
integration. Rekreationsomraden och sociala strék ska finnas i niara
anslutning till bostader och arbetsplatser s att forutsattningarna for
aktivitet i vardagen sdkerstills.

En malsittning ar att skapa ett kluster for rekreation, sport, motion och
friluftsliv vid resecentret for Norrbotniabanan i centralorten. De goda
kommunikationerna som laget innebar ger bra tillginglighet till
aktiviteterna for alla invanare.

Exempel pa rekreationsomréden och sociala strak i kommunen &r kortare
och langre vandringsleder, skidspar, isbanor, fotbollsplaner, ridstigar,
skoterleder, bibliotek, museer, teater- och musikscener med mera. I
centralorten finns dven golfbana, skatepark och bio. Genom att méjliggora
for olika och flexibla platser for rekreation och motion 6kar kommunens
attraktivitet och kan locka manniskor med olika livsstilar.

Maluppfyllelse

Infrastruktur

Projektet bedéms bidra till att uppfylla mélet da det kommer att bidra till att
delar av bil- och bussresorna i kommunen kan flyttas 6ver till jarnvégen.
Forutsittningarna for 1anga resor och for ett energieffektivt, bekvamt och
andamaélsenligt resande forbattras. Jirnvagen bedoms bidra till att skapa
goda forutséttningar for minskad miljopaverkan fran resor inom kommunen.

Attraktivt boende och god livsmiljé

Anpassningar och skyddsétgarder vidtas for att minska péverkan pa den
attraktiva boendemiljon och den goda livsmiljon. Detta bland annat genom
att jairnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvéagens buller- och
barriarverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och
rekreationsomréden sikras med planskilda passager for vagtrafik sdval som
for cyklister och fotgiangare. Jarnvigen kommer béde att bidra till mélet
genom att underlatta pendling och bidra till en 6kad tillginglighet men
ocksa, trots skyddsétgiarder och anpassningar, péverka bostads- och
rekreationsomraden negativt genom intrang och stérningar.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att pdverka boende- och livsmiljon negativt.

Naringsliv och handel

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet da jairnvigen innebar ett
langsiktigt hallbart transportmedel som kan bli en integrerad del i delar av
naringslivet och handeln inom kommunen.
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6.5. Sammanstélining av konsekvenser

En sammanstallning av projektets konsekvenser for ménniskors hilsa och
miljon redovisas i tabell 6.5-1.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedomts som méttligt
negativa, bedoms uppsté till foljd av:

e péverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

o forlusten av vissa objekt med hogt kulturhistoriskt varde samt
jarnvagens paverkan i 6ppna landskapsrum och pa uttryck for
riksintresset i Robertsfors,

o forlusten av vissa objekt med hoga naturvarden,

e jarnvidgens barridreffekt for sdvil manniskor, djur som niringar
(sarskilt rennidringen),

o luftburet buller fran den framtida tégtrafiken,
e avvikelsen pé drygt 30 procent frin total massbalans samt
¢ de storningar som byggandet av jirnvigen kommer medfora.

Sma-méttligt negativa konsekvenser bedéms uppsta med avseende pa
rekreation och friluftsliv samt skogsbruk.

Slutligen bedoms projektet medfora sma negativa konsekvenser for jordbruk
samt yt- och grundvatten. Riskerna kopplade till jairnvigen bedéms som
acceptabla.

Tabell 6.5-1 Samlad bedémning av miljokonsekvenser.

Aspekt-omrade

Jarnvagsplan

Kommentar

Landskapsbild Mattligt Paverkan blir liten i skogslandskapen men pataglig i mosaik- och
negativa odlingslandskapen, sarskilt i Bobacken och i tatorten Robertsfors.
Kulturmiljoé Mattligt Enskilda objekt forsvinner. Jarnvagen paverkar 6ppna
negativa landskapsrum samt uttryck for riksintresset i Robertsfors.
Naturmiljo Mattligt Ett fatal omraden med héga naturvarden berors.
negativa
Barriarer Mattligt En ny barriar tillkommer i landskapet men med passager mildras
negativa barriareffekten.
Rekreation och | Sma-mattligt Framkomligheten langs befintliga strdk och vattendrag kvarstar.
friluftsliv negativa Golfbanan och motionsomradet Stantorsberget delas av jarnvagen
men funktionerna bibehalls.
Buller och Mattligt Riktvarden for buller vid bostader klaras i de flesta fall. Dock far
vibrationer negativa boendemiljéer som idag inte stors av buller en vasentligt &ndrad
ljudmilj6. Vibrationer kommer med stérsta sannolikhet att
underskrida riktvarden for byggnader.
Jordbruk Sma negativa En liten andel jordbruksmark tas i ansprak och styckas upp.
Tillgadnglighet sékras genom erséattningsvagar.
Skogsbruk Sma-mattligt Skogsbruksenheter tas i ansprak och styckas upp. Tillganglighet
negativa sékras genom ersattningsvagar.
Rennéring Mattligt Jarnvagen gar genom omrade for vinterbetesland och delvis genom
negativa ett omrade som dr trivselland. Passagemdjligheter sakerstalls.
Ytvatten Sma negativa Méjligheten att uppna miljokvalitetsnormer paverkas inte.
Grundvatten Sma negativa Det finns f& kansliga objekt inom de omraden dar permanenta

grundvattennivasankningar ar aktuella.

Masshantering | Mattligt Bade massunderskott och dverskott uppstar. Avvikelsen fran total
negativa massbalans ar mattlig.

Risk och Acceptabla Riskerna bedéms som laga.

sakerhet risker

Stoérningar och Mattligt Storningar utgors framst av buller, vibrationer och damning.

paverkan negativa Boende och verksamheter kommer storas under I&ng tid.

under

byggskedet
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7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hiansynsreglerna aterfinns i 2
kapitlet. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutovaren visa att de allménna hénsynsreglerna f6ljs.

I projektet beaktas hiansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samréadsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvinds och dtgirderna utvirderas ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms &dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Samréden med
allmanhet, myndigheter och organisationer ar ocksa en viktig del for att
tillgodose kunskapskravet.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgiarder samt staller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (kunskapskravet, produktvalsprincipen och
hushallnings- och kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de dtgarder som
genomfors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och viag E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jirnviagen gir som narmast pa ett avstdnd av cirka 400
meter fran viag E4 och projektet bedoms inte paverka utnyttjandet av vigen.

I sydostra delen av Robertsfors finns ett omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden (AC 14), diar landskapsrummet och kulturhistoriska
strukturer i odlingslandskapet norr om Rickledn utgor uttryck for
riksintresset. For att inte riskera att patagligt skada riksintresset har
Trafikverket utfort en utredning dar tva utformningsforslag, ett bank- och ett

broalternativ, utvarderats (se avsnitt 4.2.17). For att skydda riksintresset mot
atgarder som kan medfora pataglig skada pa miljon anldggs en lang
landskapsbro pé strackan mellan Rickledn och den planerade
regionaltagsstationen.

Rickledn med omgivningar utgor riksintresse for naturvarden déar
vattendraget samt floran och faunan i omrédet utgor grund for utpekandet.
Genom den langa landskapsbron som anldggs mellan Ricklean och den
planerade regionaltigsstationen bedéms de naturviarden som utgor grund
for utpekandet inte péverkas.

Tva Natura 2000-omraden &r beldgna i narheten av den planerade
jarnvagen; Sjulsmyran beldget viaster om planerad jarnvag och
Astromsforsen beliget 6ster om planerad jiarnvig vid Rickledn. Omradena
bedoms varken paverkas direkt eller indirekt av projektet, vilket innebar att
bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -naturtyper i omradena inte
bedoms péaverkas.

7.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststillts av regeringen for att forebygga eller
atgirda miljoproblem. Normerna finns reglerade i 5 kap. miljobalken och ar
styrmedel for att pa sikt uppna de nationella miljokvalitetsmalen.
Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660).

7.3.1. Foéroreningar i utomhusluften

Projektet bedoms innebara att bade gods- och persontrafik pa vigar minskar
jamfort med om projektet inte genomfors, vilket medfor mindre utslapp fran
vagtransporter. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att klara
miljokvalitetsnormer f6r fororeningar i utomhusluften under vare sig drift-
eller byggskedet.

7.3.2. Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.
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7.3.3. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller avser kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare. For kommuner med farre &n 100 000
invénare galler miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i omraden med
storre jarnvagar (30 000 tig/ér) och vagar (mer an tre miljoner fordon/ar).
Robertsfors kommun omfattas inte av miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller. Reglering av bullernivier inom kommunen omfattas av
annan lagstiftning.

7.3.4. Vattenforekomster

Ytvattenférekomster

Jarnvigen passerar ytvattenforekomsterna Ratuan(/Lillan), Ostra
Dalkarlsén (del av vattendraget Dalkarlsan), Storbacken, Rickledn och
Rismyrbécken (/Klockarbéacken), se figur 3.6-13 i avsnitt 3.6.10.
Miljokvalitetsnormer finns faststéllda for alla forekomster. Ratuan ar en
preliminar vattenférekomst som tidigare ingick i vattenforekomst SE710801-
174336 och har forlangda miljokvalitetsnormer frén foregidende
vattenforvaltningsperiod.

Berorda vattenforekomster bedoms ha hog kanslighet for paverkan eftersom
de har méttlig ekologisk status. Med inarbetade atgérder bedéms den
planerade jarnviagsutbyggnaden inte paverka den kemiska eller ekologiska
statusen negativt for nagon av de berérda ytvattenférekomsterna. Genom att
sdkerstalla att vandringshinder inte uppstér och genom att dimensionera
trummor och broar sé att de hydrauliska forhallandena inte paverkas,
bedoms projektet inte heller forsvara maéjligheten att uppna faststallda
miljokvalitetsnormer.

Grundvattenférekomster

Det finns inga grundvattenférekomster lings den planerade
jarnvagsstrackan. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for grundvatten.



8. Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagsanlaggningen har utgdngspunkten varit att
markanspraken ska bli s sma som majligt utan att paverka jairnvagens
funktion, medfora alltfér stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprék ar i stort sett skogsmark, med undantag
for mindre arealer jordbruksmark i anslutning till dalgdngar och bebyggelse.

Den mark som tas i ansprék ar antingen permanent jarnvigsmark,
viagomrade for statlig allmén vag eller tillfallig nyttjanderatt under
byggnadstiden. Markanspréken redovisas som:

e Jarnvagsmark med dganderitt

e Jirnvagsmark med servitutsraitt

e Vigomréde for allmén vag med vagratt

e Vigomréde for allmén vag med inskrankt vagratt

¢ Forandring av allmén vig

¢ Omrade for enskild vag

o Tillfallig nyttjanderatt
Markansprak samt andamal kommer att redovisas pa plankartorna.

8.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt 4r sddan mark som behdvs for
jarnvagsanliaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvindning, se figur 8.1-1. Markanspraket kravs for att ge plats at den
nya sparanldggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar.

Trafikverket far ritt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som
redovisas i jirnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriférrattning.

Permanent markansprék med traditionell dganderatt uppgar till cirka
1122 100 m2.

8.2.

Den mark som tas i ansprik med servitutsratt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanviandning,.

Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Rétt att nyttja mark med servitutsritt behovs ofta for att sdkerstélla eller
komma &t delar i jarnviagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Markansprak med servitutsratt utgors till exempel av permanent
markétkomst fOr jarnviagsbroar, underhéll, service- och raddningsvéagar,
skydd av anldaggningen och anldggningsdelar, vattenmagasin,
dikesrensningar, tradsékring och underhall av stiangsel.

Totalt kommer cirka 740 900 m2 att tas i ansprik med servitutsrétt.

8.3. Vagomrade for allman, statlig eller kommunal vag

Vagomrade for allménna vagar i vagplanen omfattar forutom sjélva viagen
dven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingdr i vigomradet en
kantremsa pa bada sidor om végen som uppgar till 0,5 meter i
jordbruksmark och tva meter i skog, alternativt det utrymme som kravs for
sikerhetszonens bredd.

Inga kommunala vigar berors av projektet.

8.3.1. Vagomrade for allman vag med vagratt (V)

Viagratt uppkommer nir vighéllaren med stod av en lagakraftvunnen
végplan har stakat ut vigomradet pa fastigheten och paborjat arbetet.
Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nér vigen dras in frn allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt &ven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada.

Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken tas i ansprak. Detta
brukar informeras om med ett brev till berorda markéagare. Den slutliga
ersiattningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med rianta och
index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i
domstol.

Det nya vigomradet med vagritt for allmin vag omfattar cirka 9400 m2.
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8.3.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt (Vi)

Inskréankt vagratt innebar att markigaren tillats fortsitta med pagéende
markanvandning sa lange som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.
Exempel pa inskrankt vagratt ar till exempel tryckbankar déar det kan
kombineras med jordbruk eller omraden for dagvattenledningar eller dar
vaghéllaren med jamna mellanrum behover kunna underhalla diken.
Inskrankt vagratt anvinds dven for att tilldta vag 6ver eller under omrade
som faststélls som jarnvéagsmark.

Totalt kommer cirka 1100 m2 vigomrade for allmin vig med inskrankt
vagratt att tas i ansprék.

SERVICEVAG

B Jarnvagsmark med aganderatt
Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 8.1-1. Principskiss for markansprak.



8.4. FOrandring av allmén vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag. Den allmdnna vag som
berors dr 651. Ny utformning av allmén vag planldggs i denna jarnvéagsplan.

Dér vig 651 passerar den nya jarnvagen kommer vigen att flyttas lite soderut
vilket innebar att ny mark tas i ansprak med vagratt.

Forandring av allmanna vagar framgar av illustrationskartorna och redovisas
pé plankartan samt i fastighetsférteckningen. Indragning av allmén vag
uppgar till cirka 900 m2.

8.5.  Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnvagsplan tas forslag till ersattningsvégar eller omledning
av enskilda vagar fram. Beslut om enskilda vigar fattas dock av Lantméiteriet
ien lantmateriforrattning.

8.6.  Tillfallig nyttjanderéatt (T)

Under byggnadstiden beh6vs mark for etableringsytor (ytor for uppstéllning
av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och atkomst till arbetsomrédet. Marken behdvs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Pa grund av ett massoverskott i
projektet, av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller
under byggnadstiden, dock langst till och med 60 ménader fran att marken
tagits i ansprak. Den mark som tas i ansprak kommer att aterstillas till
ursprungligt skick om inte annat avtalas med fastighetsigaren.

Totalt kommer cirka 1 267 900 m?2 att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.7. Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom att
jarnvagen skar av skiften och darmed forsvarar markétkomsten, men
effekterna mildras i och med att tillgdnglighet sdkras genom att
ersiattningsvagar anliaggs. Trafikverket kan dven medverka till markbyten for
att minska konsekvenserna av uppdelade skiften.

Anspréken per markslag ser ut enligt foljande:

¢ Jordbruksmark: cirka 37 420 m2 dganderitt, cirka 12 920 m?
servitutsritt, och cirka 43.190 m2 tillfalligt nyttjanderatt.

e Skogsmark: cirka 1 046 520 m2 aganderatt, cirka 703 630 m?
servitutsritt, cirka 8480 m2viagomrade med vagratt, cirka 900 m?2
vagomrade med inskrankt vagratt och cirka 1074 940 m2 tillfalligt
nyttjanderétt.

For renndringen innebar jarnvagen en ytterligare barridr i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar dtkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen. Renflyttlederna kan innehélla svara passager som till
exempel dlvar, vagar eller jairnvagar. Tillkommande barridrer och
passagemojligheter har ddrmed stor betydelse for hur vil samebyn kan
nyttja sina marker for renskotsel.

Anpassningar och skyddsatgirder genomfors for att mildra de effekter som
uppstéar. Projektet bedéms dndé sammantaget paverka den pagaende
markanvindningen i omrédet negativt.

8.8.  Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omréde for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med intentionen
att den avvattnande funktionen &ven fortsatt ska bibehallas. Till denna
process hor bland annat samréd och 6verenskommelser med fastighetsigare
rorande andelstal eller paverkan pé avvattningen. I vissa fall kréavs en
omproévning av markavvattningsforetag vid Mark- och miljodomstolen. I
sédana fall svarar Trafikverket for att ta fram ansokningshandlingar.
Péverkan pa markavvattningsforetagen kan exempelvis ske i form av intrang
i batnadsomréden, omledning av diken samt genomledning under jairnvigen
via trumma/bro.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan med allméanna vigar kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakégare och 6vriga
lamna in synpunkter pé planen, de synpunkter som kommer in
sammanstills och besvaras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar
jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer dé att kontaktas och far
méjlighet att limna synpunkter pa indringen. Ar dndringen omfattande kan
underlaget &terigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Jarnvigsplanen och granskningsutlitande Gversiands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé jarnvégsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas prévas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar jairnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebir bland annat att jarnvigsbyggaren, det vill
sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om
fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs permanent for
jarnviagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriférrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsdgare i forviag och sedan 1dmna 6ver avtalet till

lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljédomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven f6ljande rattsverkningar
avseende allmin vag:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldaggningen. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér
vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur 1dng tid den
ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsédgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2. Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgirder.

9.3. Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvigsplanen har f6ljande behov av anmailningar, dispenser
och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras.

e Jirnvigsanliaggningen med tillhorande passager kommer att
forlaggas i skdarning pa ett femtontal platser langs strickan, dar
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permanenta avsankningar av grundvattennivad kommer att bli
nodvindiga. Ingen av dessa grundvattensankningar bedoms paverka
allménna eller enskilda intressen varfor undantagsregeln i 11 kapitlet
12 § miljobalken bedoms kunna tillampas. Tillstand for
vattenverksamhet bedoms saledes inte behovas, detta kommer dock
att sdkerstillas infor arbetet med bygghandlingen.

For anldggande av vag- och jarnvagsbroar 6ver Ratuan/Lillén,
Dalkarlsan, Storbacken och Rickledn (inklusive ett biflode till
Rickleén) kravs tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 §
miljobalken.

For ovriga vattendrag som passeras av jairnvagen - med tillhorande
bygg-, ersittnings-, och serviceviagar - kommer anmélan om
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken att kravas. For
vissa vattendrag kan eventuellt undantagsregeln i 11 kapitel 12 §
miljobalken tillaimpas (om varken allménna eller enskilda intressen
skadas). Om undantagsregeln kan tillimpas kommer att utredas
infor arbetet med bygghandlingen.

Jarnvagen - med tillhorande bygg-, ersittnings-, och servicevagar -
kommer att passera ett tjugotal myrmarker. Att griava ur och fylla
igen myrmarker samt leda om myrars vattenfloden kan krava
tillstdnd eller anmaélan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 §
miljobalken om myrmarken ar att betrakta som ett vattenomréade.
For att avgora om de myrmarker som passeras utgor vattenomraden
har Trafikverket gjort en initial bedémning utifran uppgifter om
vattenspeglar. Om en myrmark har en vattenspegel har Trafikverket
bedomt att den utgor ett vattenomrade och att tillstdnd eller
anmalan behovs. Vidare har Trafikverket gjort en bedémning om
allménna eller enskilda intressen kan péaverkas. Ingen av de
myrmarker som passeras bedoms ha en vattenspegel (och dartill
bedoms varken allminna eller enskilda intressen paverkas), varfor
Trafikverket gor bedomningen att varken tillstand eller anmaélan
kravs. Bedomningen kommer att sikerstillas infor arbetet med
bygghandlingen.

Projektet bedoms inte paverka nationell eller regional
bevarandestatus hos arter som omfattas av skydd enligt
artskyddsférordningen. Skulle det, i senare skeden, visa sig att det
finns risk att paverka skyddade arter kravs dispens fran
artskyddsférordningen.



Fonsteratgirder for fastigheten Edfastmark 7:248 ska provas mot
bestimmelserna i 3 kapitlet 6 § miljobalken da byggnaden ingar i
riksintresset for kulturmiljovarden (Robertsfors).

Samréad med lansstyrelsen kommer att genomforas angéende de
fornlamningar som bedéms beho6va skyddas under byggtiden och
som redovisas i miljckonsekvensbeskrivningen. Exakt vilka
fornlamningar som kommer att beroras gar inte avgora i detta skede
da det ar lansstyrelsen som avgor hur stort ett fornlamningsomréde
ar. Samrad med lansstyrelsen kan behovas for 6vriga
kulturhistoriska lamningar som kan péverkas.

Ingrepp i fornldamningar kréver tillstand enligt 2 kapitlet 12 §
kulturmiljolagen. Tillstind kommer att behova sokas for de
fornlamningar som bedéms kunna beréras och som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Exakt for vilka fornlamningar som
tillstand kommer att kravas gir dock inte avgora i detta skede da det
ar lansstyrelsen som avgor hur stort ett fornlamningsomrade ar.

De markavvattningsforetag som berors av jairnvagen hanteras i
processen med att uppritta en jarnvagsplan. Genom sarskilda
samrad med de fastighetsigare som ar deltagare i de berérda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande
funktion. Ans6kan om avveckling eller omprévning av
markavvattningsforetag kommer vid behov att sokas hos mark-
och miljédomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kapitlet 11 § miljobalken eller en
anmalan goras enligt 28 § forordningen om miljéfarlig verksamhet
och hilsoskydd. Om fororenade massor patriffas ska dessa
omhindertas pa godkind mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs
sarskilda tillstand.

Vid ateranvindning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstind
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer 4dn ringa fororeningsrisk.
Vid ringa fororeningsrisk ska en anmailan goras till
tillsynsmyndigheten.

Tikter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréva tillstand,
anmalan eller samrad enligt miljobalken.

e Anmalningar och tillstand enligt Miljoprovningsférordningen (SFS
2013:251) 29 kapitlet 34, 35, 48 och 49 §§ kan bli aktuella.

e Trafikverket kommer att s6ka bygglov enligt plan- och bygglagen
for vissa anldggningar som exempelvis SIR-masterna och
teknikhus.

9.4. Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for
dtgiarder inom strandskyddat omréde eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststills. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststallelse.

For atgarder som innebir en visentlig andring av naturmiljon krévs ingen
separat anméilan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samréd i planldggningsprocessen och faststills i en jairnvagsplan.
Undantaget géller samtliga verksamheter och atgéarder som behovs for att
bygga jarnvagen och som faststills och ingér i jairnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och dtgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, servicevagar,
tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5.  Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljésikring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som
till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anviands denna mall for att
kvalitetssikra att atgiarder och kontroller genomf6rs.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.
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Trafikverket har initierat ett arbete utifrén det underlag som tagits fram i
projektet, vilket innebar att kartlagga omridden med hoégre naturviarden
langs hela strackan Umea-Skellefted som péaverkas av den planerade
jarnviagen. Genom att samla information om hela strackningen Umeé-
Skellefted framtrader en béttre bild 6ver vilka typiska naturtyper som
aterkommande péverkas av jarnvagen. Utgidngspunkten i arbetet ar att
identifiera var mojligheterna och behoven for ekologisk kompensation
finns. P4 sa sdtt uppnés mer varaktiga och verkningsfulla effekter &n om
atgarder begransas till varje enskild jarnvagsplan.

I den mén det ar mojligt ska kompensationen utgé fran de viardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband med byggande av
Norrbotniabanan. Men det kommer inte alltid att vara majligt att fullt ut
gora ekologisk kompensation med den utgangspunkten. Det beror bland
annat pé att kompensationsitgarderna bara kan utforas genom frivilliga
avtal med berorda markégare da det saknas lagrum for Trafikverket att ta
mark i ansprék for kompensationsatgirder. Sen kan det finnas praktiska
aspekter som gor att vissa kompensationsatgirder bedoms lampligare &n
andra, bland annat eftersom det finns ménga fragetecken kring hur
forvaltningen av kompensationsétgarder ska skétas. Det kan darfor vara
mer lampligt att vilja kompensationsétgarder som mer ar av
engangskaraktir, exempelvis inlésen av gammal skog, 4n mer
skotselkravande dtgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan kommer
arbetet med forslag pa lampliga kompensationsétgirder att paga. Arbetet
med kompensationsitgirderna kommer att I6pa som en egen process och
inte inga i varje enskild jarnvagsplan.

9.6. Masshanteringsplan

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhéndertas pa det sitt som bedoms vara bast med hénsyn till kostnader
och miljépaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa langt som
mojligt dteranvindas inom jarnvagsplanen och andra nérliggande projekt.
Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning dr mojligt. I det
fortsatta arbetet bor scenarier upprittas som beskriver olika
anviandningsomraden for massorna men héansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.



10.

10.1.

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar ifrdn den
kommunovergripande Gversiktsplanen, antagen 2019-06-14.

Genomforande och finansiering

Kommunala planer

Foreslagen jarnviag kommer att berora delar av féljande planer:

DP 2409-p91/2. Detaljplan, Stantorsomradet, for idrottsandamal, Berord
fastighet Robertsfors Edfastmark 1:262.

24-ROB-155. Stadsplan for Stantorsvallen, Berord fastighet Robertsfors
Edfastmark 1:262.

2409-P90/7. Omréadesbestammelser for Robertsfors Bruk, Berord fastighet
Robertsfors Edfastmark 7:255.

Jarnvagsplan som tas fram far inte strida mot géllande detaljplan eller
bestdmmelser. Berorda planer har enligt beslut fran Robertsfors kommun

upphavts.
10.2. Genomférande
10.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jiarnvigsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jirnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planproévning inom Trafikverket.

Trafikverket handliagger &ven marklosenfragor och ansvarar f6r upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket ar byggherre och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2. Produktion

Byggtiden kan komma att delas upp i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och
telearbeten). Forarbetena omfattar fraimst anlaggande av bygg- och

ersattningsvégar, avverkningar och markforberedande arbeten som
genomfors innan anlaggningsarbetena satter igdng. Nar anlaggningsarbetena
ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Langs med jarnvagen kommer det att behovas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvagar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggtiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikforing under byggtiden

Under byggtiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omréadet att sdkerstéllas. Vagtrafiken kommer vid behov att ledas om
genom tillfalliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
atgarder som hastighetsnedsattningar eller tillflliga viganordningar till
exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I byggskedet
upprattas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allmanhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3. Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Planerad
tid for byggstart ar 2024 och planerad trafikstart 2030.

10.2.4. Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnvagen och kopet
avslutas genom ansékan om lagfart eller genom att lantmiterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden for detta ar
oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren. Lantmiterimyndigheten
har dessutom mojlighet att, med st6d av lagakraftvunnen jarnvagsplan,
besluta om att Trafikverket far 6verta mark och rattigheter enligt planen
dven om det inte finns nagon 6verenskommelse.
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Lantmiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pad marken i enlighet med faststilld jarnvagsplan nar
overenskommelse nétts med fastighetsigaren, nar kopehandling ar
upprattad eller nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmiterimyndigheten mojlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till
marken, d&ven om inte alla beslut som till exempel ersattningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggtiden for upplag, etablering,
byggvigar etc. anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjélva
jarnvagsomradet. P plankartan redovisas sdidan mark som omraden med
tillfallig nyttjanderatt. P& grund av ett massoverskott, av bade jord- och
bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av
massorna. Pa plankartan anges ocksé under vilken tidsperiod som
nyttjanderatten giller. Trafikverket far sedan anvinda marken pé det satt
som faststéllts i planen. Erséttning betalas till fastighetsdgaren for den
tillfalliga nyttjanderatten. Det kan &ven behovas andra myndighetstillstdnd
beroende pé vad marken ska anvindas till. Om inte annat avtalas med
fastighetsigaren &terstalls marken efter det tillfélliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar illustrerade pa
illustrationskartor. Anlaggning av enskilda vagar utreds och fastliaggs slutligt
ilantmateriforrattningar dar berorda ges mojlighet att paverka
vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvigsplanen berdr ett flertal ledningsstrak. Atgirder pa ledningsstraken
regleras direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en
lantmateriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsédgare som
innehar ledningar som passerar jarnvagen.

Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de eventuella skador som uppstar i samband med
byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt
till en fastighet kan ha ritt till ersiattning.

Ersittningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsittning for att ha rétt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestdms utifran forhéllandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade virdetidpunkten.



Vid jarnvigsbyggande ar det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgéng till mark enligt en faststélld jarnvéagsplan. Om det
inte gar att komma Gverens om ersattning genom en frivillig forhandling
beslutar lantméataren om ersattning vid lantmaéteriforrattningen. Detta beslut
kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I mark- och miljédomstolen
svarar Trafikverket for bide egna och motpartens kostnader, oavsett
utgdngen i mélet.

I de hogre instanserna, mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna nigot annorlunda. Nar Trafikverket har fort malet
vidare giller samma regler som i forsta instans. Om det daremot ar
motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.
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