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1. Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umea och Luled beddoms
skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for néaringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstarka gdstrafiken i landet
och mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

Norrbotniabanans 6vergripande &ndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling vilket har
ekonomiska, sociala och ekolaiska dimensioner. En hallbar utveckling
forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfér ska Norrbotniabanan
tillgodose:

x  Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

X Samspelade arbets, utbildnings - och bostadsmarknader genom
regionforstorin g.

x Samverkande bebyggelse och transportsystem.
x God miljé och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen pabdrjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat arbete t med att ta fram jarnvagsplaner och
bygghandlingar fér Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea.
Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning av hur strdckningen och
utformningen av ett nytt eller ombyggt jarnvagsavsnitt ska se ut, vilkken mark
som kravs och hur det ska byggas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbes krivning tagits fram.
Foreliggande planbeskrivning utgér en del av jarnvagsplanen.

1.2.  Avgransning

Aktuell jarnvagsplan, Gryssjon-Robertsfors (JP03), stracker sig fran
kommungransen mellan Umea och Robertsfors vid Gryssjon till Robertsfors,
strax norr om Robertsfors tatort. Strackan ar cirka 30 kilometer 1ang. Den

foreslagna jarnvagsstrackningen ligger inom det utredningsomrade som
definierades i jarnvéagsutredningen, (JU110).

| den hér planbeskrivningen beskrivs forutsattningar, lokalisering sam t
utformning e nbart for den aktuella strdckan. Den aktuella jarnvéagsplanen
angransar till andra padgaende planer, i séder pagar JP02 inom Umea
kommun och i norr pagar JP04 inom Robertsfors kommun, se figur 1.2 -1.

1.3.  Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Den héar planbeskrivning en beskriver jarnvagsstrackningen och motiv till val
av lokalisering och utformning av jarnvagen, inklusive skyddsatgarder, samt
de markintrdng som kravs for att jarnvagen ska kunna byggas.
Planbeskrivningen ar ett underlag ti Il plankartan som tas fram for att ge
allmanheten, berérda fastighetsagare, rattighetsinnehavare samt andra
intressenter en 6vergripande bild av, forstaelsefér och kunskap om den
lokalisering och utformning som utretts gallande den aktuella stréckan.

Vid lokaliseringen och utformningen av jarnvagen har Trafikverkets tekniska
krav samt paverkan pa jarnvagens funktion, miljo, ekonomi samt
maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som dvergripande andamal for
Norrbotniabanan som helhet varit styrande. Ut gangspunkten har varit att,
till en skalig kostnad, finna en I6sning som &r sa bra som majligt ur de flesta
aspekter. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors stracker sig fran Gryssjon vid
kommungransen till Umea kommun till strax norr om centralorten
Robertsfors, en stracka pa drk a 30 kilo meter. Jarnvagen passerar vaster om

bebyggelsen i Bobacken och korsar strak av sammanhangande odlingsmark i
samband med Dalkarlsan for att sedan fortsatta genom skogslandskapet med

myrmarker strax norr om Bygded . Strax sdder om Bygdea och vag 664
planeras en driftplats som aven utformas sa att den mojliggor en eventuell
framtida utbyggnad till regionaltagsstation.

Norr om Bygdea fortsatter jarnvagen i utkanten av odlingsmark och
bebyggelse i Ondebyn och Junkbodafor att sedan fortsétta genom
skogslandskapet fram till Yttre Storbacken. P& den Ostra sidan av jarnvagen
mot bebyggelsen anlaggs en bullerskyddsvall.

P& strackan fram mot Robertsfors kommer jarnvagen ga dmsom pabank och
skarning.

Strax soder om Robertsfors gér jarnvagen pa en cirka850 meter lang
landskapsbro 6ver Ricklean, odlingslandskapet, golfbanan och vag 651. Pa
landskapsbrons vastra sidaanldggs aven en bullerskyddsskarm. Golfbanan
maste delvis flyttas och struktureras om for att ge plats for jarnvagen.

| Robertsfors, norr om vag 651,planeras en regionaltagsstation for
resandeutbyte. Strax norr om Robertsfors, pa Stantorsberget, finns ett
moti onsspar som kommer att dras om i en ny strackning.
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Figur 1.2-1. Indelning av jarnvagsplaner mellan Umea-Skellefted.



1.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

| jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarderoch forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som faststalls utgors bland
annat av bullerskyddséatgarder och atgarder for att minska barriareffekter for
areella naringar, manniskor samt land - och vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls inte.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under byggtiden
omfattar bland annat atgarder for att minimera intrang och stérningar i
natur - och vattenmiljoer, atgarder for att minimera paverkan och spridning
av fororeningar till yt - och grundvatten, atgarder for att undvika paverkan pa
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar samt atgarder for att
sakra tillganglighet och minimera stérningar fér boendemiljé och fri luftsliv.

1.4.
1.4.1.

Samlad bedémning
Overgripande &ndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Gryssjon-Robertsfors bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande andamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

For de projektspecifika malen géllande funktion, ekonomi och hansyn
bedtms jarnvagsplanen bidra till god maluppfyllelse .

1.4.2. Miljomal

De miljomal som beddms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig fo rsurning, giftfri miljo, ingen
Overgddning, levande sjoar och vattendrag grundvatten av god kvalitet,
myllr ande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fiallmilj6, god bebyggd miljé samt ett rik t vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miliomalen medan
maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, f ramst kortsiktigt.

1.4.3. Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvagsplanen medfér positiva effekter med hansyn till
trafik och anvandargrupper samt lokalsamhaélle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion beddms sammantaget som god.

De stdrsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedéms bli méattligt
negativa, uppstar till féljd av:

x paverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

x forlusten av vissa objekt med hogt kulturhistoriskt varde samt
jarnvagens paverkan i gppna landskapsrum och pa uttryck for
riksintresset i Robertsfors,

x forlusten av vissa objekt med héga naturvarden,

X jarnvagens barriareffekt for sdval manniskor, djur som naringar
(séarskilt rennéaringen),

x luftburet buller fran den framtida tagtrafiken samt

x

de stérningar som byggandet av jarnvagen kommer medféra.

Smé& mattligt negativa konsekvenser bedéms uppstad med avseende pa
rekreation och friluftsliv samt skogsbruk.

Slutligen bedéms projektet medféra sméa negativa konsekvenser for
jordbruk, yt - och grundvatten samt masshantering. Riskerna kopplade till
jarnvagen bedéms som acceptabla.

1.5. Overensstammelse med allmanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer
1.5.1. Allmanna hansynsregler

De allméanna hansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen anvands och
atgarderna beddéms ur miljosynpunkt. | och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts. Vidar e innebar
krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar for skadad miljo.

1.5.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren for Norrbotniabanan och vag E4 utgdr riksintresse for
kommunikationer. Jarnvagen I6per mer eller mindre parallellt med vag EA4.
Projektet bedoms inte paverka nyttjandet av vag E4.| syddstra delen av
Robertsfors finns ett omr ade av riksintresse for kultur milijgvarden (AC 14),
dar landskapsrummet och kulturhistorisk a strukturer i odlingslandskapet
norr om Ricklean utgor uttryck for riksintresset. For att skydda riksintresset

mot atgarder som kan medftra pataglig skada pa miljon anlaggs en lang
landskapsbro p& strackan mellan Ricklean och den planerade
regionaltdgsstationen.

Rickledn med omgivningar utgor riksintresse for naturvard dar vattendraget
samt floran och faunan i omradet utgor grund for utpekandet. Genom den
lAnga landskapsbron som anlaggs melan Rickledn och den planerade
regionaltagsstationen, bedéms de raturvarden som utgér grund for
utpekandet inte paverkas.

Tva Natura 2000 -omraden ar belagna i narheten av denplanerade
jarnvéagen: Sjulsmyran belaget vaster om plarerad jarnvag och
Astromsforsen belaget 6ster om planerad grnvag vid Rickle&n. Omrédena
bedoms varken paverkas direkt eller indirekt av projektet , vilket innebar att
bevarandestatusen for Natura 2000 -arter eller -naturtyper i omradena inte
bedoms paverkas.

1.5.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedéms inte paverka mdjligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for féroreningar i utomhusluften eller fér de vattenférekomster som berérs
av jarnvagen.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormer for fisk - och musselvatten eller
omgivningsbuller.

1.6.  Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgangspunkten varit att markanspraken ska
bli s& sma som mgjligt utan att paverka jarnvagens funktion, medféra alltfor
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for allman vag eller tillfallig mark som tasi ansprak under
byggtiden.

Mark som nyttjas for jord - och skogsbruk paverkas negativt g@mom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sakras.
For rennaringen innebar jarnvagen en ytterligare barriar i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.



1.7. Fortsatt arbete 1.8.2. Finansiering
1.7.1. Bygghandling Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.

Nar jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprattas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som galler
jarnvégens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgéarder.

1.7.2. Kommande sakprévningar, kontroll och uppf6ljning

| det fortsatta arbetet kommer det, utéver jarnvagsplanen, att kravas ett
antal sakprévningar som exempelvis anmalningar och tillstand for
vattenverksamhet, samrad enligt kulturmiljol agen och eventuella tillstand
for &ndringar i markavvattningsforetag. Det kan &ven bli provningar
avseende masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sakerstalla
att stallda krav foljs.

1.8. Genomforande och finansiering
1.8.1. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom samradsprocesen far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt berérda
samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststallelse av jarnvagsplanen prévas inom @éheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Byggtiden kan komma att uppd elas i flera etapper med olikaentreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Langs med jarnvagen kommer det att behévas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Byggvagar behovs for transporter.

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar 2024 och planerad trafikstart 2030.



Boden A

2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, &ndamal och projektmal

2.1. Bakgrund y "Lulea

Stambanan genom 6vre Norrland utgér en viktig lank fér att tillgodose HYIRS-Foaa
landets behov av jarnvéagstransporter genom Norrland. Banan ar

enkelsparig, har tvara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga laster | Pitea
eller htga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sarbar

for storningar, som i vissa fall kan foro rsaka driftstopp i industrin med Stag)iro:%ac;r?::dom

ekonomiska forluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredstéllande ‘

for landets godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk for
industrins transporter eller for persontraf ik. De flesta staderna &r belagna
langs kusten, vilket innebar att resenarerna far aka en stor omvag genom
inlandet om de ska &ka tag. Restiderna ar saledes langa och turerna fa.
Bastutrask- p N Skelleftea
Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeda och Luled, se figur RN yeron
2.1-1, bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Norrbotniabanan ska forstarka godstrafiken och

mdjliggdra persontrafik mellan Norrlandskusten s stader.

En ny jarnvag mellan Umea och Lulea ger majlighet till bade tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte bara &1

ambanan genom
genomslag i norr, utan i hela landet eftersom mer an hélften av den tunga ovre Norrland
godstrafiken kommer frén norr med destinationer sdderut.

obertsfors

Gryssjon - Robertsfors

Norrbotniabanan innebar &ven att den regionala persontrafiken mellan

Umea, Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan

med Norrbot niabanan halveras jamfort med dagens restid, vilket forstarker

mojligheterna till arbetspendling. - Umea

Totalt kommer sju jarnvéagsplaner att tas fram for hela strackan, varav den Botniabanan 0 10 20 30 40 50
mellan Umea-Dava har faststallts och laga kraft &r vunnen. Féreliggande N ————] ¥
jarnvagsplan avser strackan Gryssjén-Robertsfors, JP03, i Robertsfors
kommun.

© Lanimateriet, Geodatasamverkan




2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller en jarnvagsplan, se figur 2.2 1. | planlaggningsprocessen utreds
var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram en
lokalisering och utformning av foreslagen anlaggning beror pa projektets
storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad berdrda tycker.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om sa ér fallet tas en MKB
fram, i annat fall tas en mil j6beskrivning fram. En MKB utgor ett separat
dokument som ska godkannas av lansstyrelsen. Jarnvagsplanen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstaller den. Nar planen ar faststalld féljer en
Overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket pabdrja byggandet av anlaggningen.

Lansstyrelsen har beslutat att aktuellt projekt kan antas medféra betydande Fa,%%
miljopaverkan vilket innebar att en miljobedomning ska genomféras och att
en MKB ska uppréattas. Arbetet med miljobeddémningen omfattar insamling
av underlag samt analyser, miljdanpassning av projektet samt beskrivning av r
projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av ; 11 — :
miljobedomningsprocessen ar de samrad som genanfors som bidrar till “"5"‘9""‘”"5‘"“"9

fordjupad kunskap och miljanpassning av projektet. Till nya processen

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen; fram till kung6rande och
granskning. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisatio ner, enskilda som sarskilt berdrs och berdrd B

almanhet. Detta for att Trafllkverket ska faoderas Synpunkte,r och kunskap. Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling |
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en i

samradsredogorelse. Framtagning av underlag Ev. framtagning
for lansstyrelsens beslut om av alternativa

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013. betydande miljpaverkan  Iokaliseringar
Planering av Norrbotniabanan pabdrjades enligt den tidigare processen A
(bestaende av forstudie, utredning och plan), men féljer nu den nya
planlaggningsprocessen fran samradshandling, framtagande av planforslag
samt MKB och framat, sefigur 2.2-1.

Viagplan/Jarnvagsplan ¢

Framtagning
av planférslag . Kungérande och granskning Faststallelse
samt ev MKB

Ev. tillatlighets-
prévning

Foreliggande planbeskrivning utgér en del av jarnvagsplanen.



2.2.1. Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stéllning till vilka av dessa projekt
som ska provas. Projekt som kan behdva provas for tillatlighet ar:

x Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

x Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebéar betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Genom lamplig utformning och hansynstaganden
beddms Norrbotniabanan kunna byggas utan att pataglig skada uppstar pa
nagot riksintresse. Vidare sammanfaller korridoren val med kommunal
planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att omraden med
hoéga varden endast paverkas i begransad omfattning. Omraden som medfor

Figur 2.3-1. Beslutad korridor samt planférslag.

tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och de lésningar som valts ar
konventionella och vél beprdvade.

Genomférda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
jarnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors, JU110, och Robertsfors
Ostvik, JU120, visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3.

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Gryssjon-Robertsfors omfattar cirka

30 kilometer nyanlaggning av enkelspérig jarnvag med motessationer och
en regionaltagsstation for resandeutbyte i Robertsfors, pa en stracka fran
Gryssjon till strax norr om Robertsfors, (cirka kilometer 28+940 - 58+800 i
sparets langdmatning). | figur 2.3 -1 redovisas beslutad korridor samt
planférslag.

Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvagsplanen omfattar dven forandring av vagomrade vid vag 651 i
Robertsfors.
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2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande &ndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans évergripande andamal &r, i enlighet med de
transportpolitiska malen, att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En
hallbar utveckling forutséatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och darfér ska Norrbot niabanan tillgodose:

x Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling .

X Samspelande arbets, utbildnings - och bostadsmarknader genom
regionfdrstoring .

x Samverkande bebyggelse och transportsystem

x  God miljo och langsiktig hallbarhet .

























































































































































































































































