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Skogslandskap mellan Storbdcken och Robertsfors Rickledviagen passeras vid km 55+838. Rickleavagen gar i sitt befintliga Jarnvagen fortsatter i skarning under 200 meter innan skogslandskapet

Jarnvigen dr justerad i sidled s att den passerar Storbécken i den lage men profilen sénks sa att vagen gar i bergsskdrning dar sparet slutar vid km 56+100 och det 6ppna landskapet vid Robertsfors tétort tar
skogsmark som delar upp det 1angstrickta odlingslandskapet, se figur passerar. Aven jarnvagen gir har i mindre skirning, se figur 4.3-9 och vid.
4.3-6. Jarnvigens lage i skogspartiet mellan Gamla Storbacken och 4.5-23.

Yttre Storbicken ger jirnviagen minsta mdjliga synlighet i landskapet

och splittrar inte upp de sammanhéngande 6ppna odlingsmarkerna.
Storbacken passerar under jarnvigen i km 51+790. Pa grund av den héga
banken pa upp till 10 meter som skapas 6ver sankan vid Storbacken blir
jarnvagsbron Over vattendraget en trespannsbro. Den angrinsande vigen
passeras vid km 51+930 i port under jarnvigen, se figur 4.3-8.

Efter Storbicken blir markerna av mer sumpskogskaraktar. Bitvis
bryts skogsmarken upp av vitmarker och mindre sjéar som den 6ppna
vatmarken. En skogsbilvig passeras vid km 53+551. Efter det forstiarks
jarnvagsbanken med tryckbankar mellan km 54+400 och km 55+200,
se figur 4.3-7. Dir gar den genom en brukad skog pa bl6ta marker och
korsar flertalet skogsskiften. Se vidare om tryckbankar under avsnitt
5.2.1.
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Figur 4.3-7. lllustrativ sektion av tryckbankarna. Slatkrén och -fot &r illustrerade avrundade likt féreskrivet i avsnitt 5.2.1 Tryckbankar.
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Figur 4.3-6. Karta éver skogslandskapet mellan Storbdcken och Robertsfors. For detaljerade kartbilder, se bilaga 1.



Figur 4.3-8. lllustrativ elevation av passage Storbécken.
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Figur 4.3-9. lllustrativ elevation av jérnvdgens passage dver Rickleavdgen.



4.4. Odlings- och mosaiklandskap norr om Bygdea

4.41. Atgardsbeskrivning

Dir jirnvigen kantar mosaiklandskapet vid Junkboda och Ondebyn
mellan km 45+000 -till 400 déljs anldggningen av varierande
skogsvegetation, se figur 4.3-1 och 4.4-1.

De sammanhéngande odlingsmarkerna ger langa siktlinjer i detta
landskap. Bebyggelsen ligger framst pad moran och dsmaterial och négot
hogre 4n omgivande odlingsmarker. Jarnvégen ar planjusterad sa att
den passerar i kanten pa mosaiklandskapet vid omradets sydvastra del
innan den svanger in i skogsmarken igen. Med denna placering minskar
jarnvagens intrang i mosaiklandskapet.

Hir ligger sparet pa en bank som sakta 6kar i hojd till 6 m. En bullervall
placeras intill sparet lings med strackningen. Bullervallen stracker sig
fran skogslandskapet vid km 44+450 ut 6ver odlingsmarken 2 meter éver
rok (ralséverkant) och avslutas vid km 45+300, se figur 4.4-2 och 4.4-3.
Bullervallen forlaggs pa del av odlingsmarken som dven utan bullervall
skulle fragmenteras av banken och bli svirbrukbar, se figur 4.4-1.
Jarnvagens lage i mosaiklandskapet, i kanten mellan 6ppen odlingsmark
och skogsmark, bryter inte givna siktlinjer. Kringliggande vegetation ger
forutsattningar for inpassning i landskapet. Anlaggningen doljs dven
delvis av den skogsvegetation som ramar in den lilla odlingsmarken som
jarnvag och bullervall forldggs pa. Detta gor att synligheten minskas
trots hoga hojder och en bred anldggning. De 1adnga siktlinjerna i det
angransande odlingslandskapet nér inte riktigt fullt ut till denna plats.

En mindre vig gar i port under
jarnvagen i slutet av mosaiklandskapet
vid km 45+410 innan jarnviagen
fortsdtter genom sammanhingande
skogslandskap, se figur 4.4-1.

4.4.2.
3 - Junkboda och Ondebyn

Riktlinjer gestaltning

Riktlinjer gestaltning:

»  Forankring av bullervall i landskapet.

»  Teknisk uppbyggnad och placering ska vara héallbar och enligt
faststillda krav.

+  Aterskapande av brynzoner i anliggningens kant.

«  Normal bearbetning av bro.

En bullerskyddsvall byggs pa denna striacka for att minska bullerpaverkan
pa bade fastigheter och kringliggande milj6. Bullerskyddsvallen &r
placerad dar det ar lampligt ur bullersynpunkt och markintrang. En
bullervall ar en langsiktigt hallbar 16sning som ratt utford kraver lite
skétsel. Den utformas med samma omtanke om det estetiska uttrycket
som varje annat byggnadsverk eller arkitektoniskt element utformas
med. Bullerskydd ska utformas med syftet att pa ett bra séatt samspela
med omgivningen. Riktlinjen &r att minimera intrdng i odlingsmark men
hir forlaggs en bullervall dé det ocksa orsakar en mindre inverkan pa
odlingslandskapet. Bullervallen byggs ihop med bankroppen sé att inre
slantfot moter underkant 6verbyggnad och konstrueras utefter faststillda
krav for héllfasthet. Detta minskar héjden pé vallen och intranget i
angransande mark, se figur 4.4-2 och 4.4-3.

Figur 4.4-1. Plan éver bullervall vid Junkboda och Ondebyn.

Den smala remsa av odlingsmark som jarnviagen kantar kommer tas i
ansprék av bank och bullervall. Endast en mindre bit av den del som
passerar genom mosaiklandskapet blir direkt synligt fran narliggande
bebyggelse. En stor del kommer att déljas av den storre skogsytan mellan
km 45+100 och km 45+400.

Placeringen langs med spéret med viltstiangsel pé toppen av vallen
mojliggor en storre plantering av vegetation dn bankslanter med
viltstdngsel i bankfot gor. Detta kan visuellt d6lja anldggningen och trots
bredare markansprak minska det totala intranget i miljon jamfort med
det intrang vad anldggningen skulle gjort utan bullervall.

Innerslanternas lutning ska goras branta dar mdjlighet finns.
Yiterslanterna landskapsanpassas och beklads med avbaningsmassor
samt besds enligt avsnitt 5.3 Vegetation. Start och slut pa bullervallen
ar viktiga element att forma utifran platsens forutsattningar.
Bullervallen anpassas till narliggande diken och bankar si att sldnterna
sammanldnkas eller bildar mjuka naturliga 6vergéngar.

Dér vallen placeras i kanten mot odlingsmark eller dar skogsridaer mot
det 6ppna landskapet forsvinner ska utformningen av vallen fa extra
omsorg. I dessa lagen kan landskapsanpassade slanter med anpassad
plantering minska bullervallens péverkan pé landskapet, se figur 4.4-1.
Att aterskapa bryn gor att de sar som uppstitt i miljon kan 1dka snabbare.
I skogslandskap bor ytterslanten planteras med skogsvegetation s att
vallen upplevs mer naturlig och platsforankrad. Se figur 4.4-4 for 3D vy
over bullervallen med illustrerad aterplantering av brynvegetation.
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Figur 4.4-2. lllustrativ sektion av bullervall i skogen.
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Figur 4.4-3. lllustrativ sektion av bullervall mot odlingsmark.
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Figur 4.4-4. 3D-vy éver bullervallen invid Junkboda och Ondebyn. Ny brynzon i kanten mot odlingsmark &r hér illustrerad.




4.5. Robertsfors tatortsnara landskap och Friluftsomradet
pa Stantorsberget.

4.5.1. Atgardsbeskrivning

Dar jarnvagen lamnar skogsmarkerna séder om Robertsfors 6ppnar

ett storre landskapsrum upp sig. Omradet utgors bland annat av en
historiskt intressant bruksmiljo med bevarade byggnader och strukturer.
Odlingsmark och golfbana skapar tillsammans med Rickledns dalgéng
ett Oppet tatortsnira landskapsrum av riksintresse for kulturmiljovérd
soder och Oster om titorten Robertsfors. Bruksbyggnaderna i kanten mot
det 6ppna markerna ar karaktaristiska for Robertsfors. Vattentornet pa
Stantorsberget utgor ett landmaérke. Planldget &r justerat s att tunnel
genom Stantorsberget undviks samtidigt som befintliga byggnader

kring Robertsfors bevaras utan att jirnviagen placeras for langt fran
centralorten. Jarnvigen korsar det 6ppna landskapet pé en lang
landskapsbro pa 850 meter, se figur 4.5-1. Profillaget ar justerat sa att
Rickledvigen passeras pa ett bra sitt samtidigt som landskapsbron

halls nere i h6jd och bergsskirningen i norr vid Stantorsberget minskas.
Trots dessa atgirder utgor anldggningen visuell barridr rakt genom
landskapsrummet. Profilen pa bron medger bibehéallna, om &n paverkade,
siktlinjer diar bade horisont och marklinje syns. Detta gynnar den
visuella upplevelsen av landskapet och kopplingarna mellan marker
oster och vister om jarnvigen, bade vid vistelse i kanterna av och i
landskapsrummet. Detta medfor dven att odlingsmarkens och golfbanans
stora 6ppna landskapsrum bevaras dven om det paverkas. Golfbanan
behover byggas om for att mojliggora framtida anvéandning. Rickledn och
Kulturjarnvigen, som korsar lanskapsrummet i 6st-vastlig riktning, kan
bevaras ororda nir jarnvagen korsar deras strackningar pa bro.

Invid Ricklean gér ett friluftsstrék och precis dar jairnvagen forlaggs
finns idag en anordnad plats for fiske i &n. Denna yta paverkas under
byggtiden.

Aven om bron har getts en s 14g profil och nitt 6verbyggnad som méjligt
utgor bron ett patagligt dominerande element i miljon. Vid viag 651 blir
bron pataglig och ligger dominerande i blickfdnget. Trots detta bibehélls
kopplingarna mellan de bada sidorna om bron och det 6ppna rummet

ar lasbart. Bron kommer att bli ett nyskapat landmairke i Robertsfors
narmiljo och utgora en port till Robertsfors osterifrén, se figur 4.5-2 och

4.5-3.

Vig 651 justeras i plan vid km 56+950. Cykelbanan norr om vigen leds
ned mot vigen och in under bron. H6jdmassigt medger jarnvagens profil
att viagen bevaras i sin ursprungliga hjd. Brostéden smélter in bland de
befintliga stammarna och mildrar effekten av brons visuella paverkan pa
landskapsrummet.

Efter passage av vig 651 gr sparet in i en tallskog. Tallskogen ar gallrad
och bestar av gamla, vilvaxta trid som ger omradet karaktar. Har gar
jarnvagen pa en hog bank for att sedan, dar Robertsfors blivande station
tar vid, overga till bergsskarning vid km 57+400. Skiarningen gors i
Stantorsbergets kant. Vid bergets fot och en bit in i skarningen placeras
en motesstation med tre spar och plattform for byte. Stationslaget
innebar en plattform i bergsskarning dir det blir bitvis hoga skarningar,
cirka 15 meter, i skogslandskapet. De befintliga idrottsanldggningarna pa
och vid Stantorsberget paverkas av jairnviagen. Jarnvagen tillsammans
med flera serviceviagar, som anldggs invid sparet, tillsammans med
omledningar av befintliga motionsstrak fragmenterar omradet och
fordandrar dess karaktar.

Jarnvagsbro over 5
Rickleavagen
(enskild vag).

Landskapsbro over Ricklean,
odlingslandskap, kulturjdmvag,
golfbana och vag 651.
Anpassad for vilt, smadjur,
fladdermdss och friluftsliv.

O Passage under jarnvag
Q© Passage over jamvag
() Vagbro dver vattendrag

1eslund
®  Trummor

—— Regionaltagstation

A e S : _ och rennaring

Den planerade jarnvagens utformning

—= Sparmitt, Gryssjon - Robertsfors =~ ~

En passage under spéaret vid km 57+290 samforldggs med uppgangen till
plattformen. Uppgéngen bestar av en trappa som mynnar ut i portens
sida. Porten blir 9 meter bred och 31 meter ldng. P4 grund av omradets
topografi blir passagen nedsankt under befintlig mark precis i métet
mellan en hog bank och starten av bergsskarningen, se figur 4.5-4.

Vidare liangs berget gér jarnviagen omvixlande i djup jord- och
bergsskarning. Vid km 58+250 byggs en friluftsbro for passage av
motionsslinga med sparpreparering. Bron blir nitt i sin konstruktion och
5 meter bred. Strax innan jarnvagsplanens slut, vid km 58-650, skapas
passage for skoter och vilt 6ver sparet med en bred bro pa 20 meter fri
bredd. Marken justeras s att flacka slanter leder ren och vilt upp mot
brokonstruktionen.

Det befintliga landmaérket i form av vattentornet péverkas inte av
jarnvagen.

)| Gangpassage under jamvag for
angoring till plattform och
passage under jarnvag.

Passage for
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over jarnvag.

® SIR-mast '
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Bullerskyddsskarm

Figur 4.5-1. Karta éver Robertsfors tétortsnédra landskap. For detaljerade kartbilder, se bilaga 1.
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4.5.2. Riktlinjer gestaltning Hir finns potential for att bron och stationen med alla kringanlaggningar
med ratt utformning kan komma att utgora ett positivt tillskott
ilandskapet och lyfta omrédet som entré till Robertsfors. Brons
utformning, 1angd och anslutning till omgivande mark bor da studeras
sarskilt och ges hog bearbetningsgrad. Resenirens mojlighet att orientera
sig och fa fina utblickar ar stor och ska tas tillvara.

4 - Robertsfors

Hela omradet kring Robertsfors ska hanteras varsamt och med fokus pa
mansklig skala och rorelse. Platsen ar kénslig for intrang samtidigt som
det dr en plats som manga méanniskor ror sig pad. Omradet dr komplext
och bestér av olika delar, det 6ppna landskapsrummet och det framtida
stationsomrédet, som beho6ver hanteras pa olika satt men med ett
slutresultat som ska upplevas som en medveten helhet.

RICKLEAN

KULTURJARNVAGEN VAG 651 PASSAGE STATION

Figur 4.5-2. lllustrativ elevation av jérnvdgens passage 6ver det 6ppna landskapsrummet.

KULTURJARNVAGEN VAG 651 PASSAGE STATION

Figur 4.5-3 lllustrativ elevation av jarnvdgens passage éver golfbanan, vdg 651 och stationen.

PASSAGE STATION

Figur 4.5-4. lllustrativ elevation av jdrnvdgens passage 6ver stationen. Trappen i trapphuset syns genom banken.



Oppet landskapsrum

Det 6ppna landskapsrummet bestar av odlingslandskapet som korsas
av Rickledn och golfbanan, som i sin tur korsas av Kulturjarnvéigen.
For att tillgodose omradets hoga kulturmiljévarden och dess
landskapsbildsvirden anldggs en 850 meter lang landskapsbro som
stracker sig fran sodra sidan av Ricklean till norra sidan av vag 651, se

figur 4.5-5, 4.5-6, 4.5-7, 4.5-8, 4.5-9, 4.5-23, 4.5-24, 4.5-25 och 4.5-26.

Friluftsstraket som gar lings med Rickledn péaverkas av jirnviagens
anlaggning. Befintlig sittplats invid 4n behover flyttas och ny placering
utredas. Forslag pa placering ses i figur 4.5-23. Ny placering bor
utformas varsamt med minimerat intrdng i strandkanten. Samtidigt bor
den anpassas till platsens uttryck och dterskapa tidigare funktion. Den
avverkning som gors av strandvegetationen kring &n kommer att 6ppna
upp landskapsrummet precis intill jirnvigen, men detta paverkar inte de
langre siktlinjerna genom rummet namnvart.

Figur 4.5-5. lllustrativ vy éver jarnvdgens passage av det éppna landskapet vid Robertsfors tatort i riktning mot centralorten. Stantorsberget med vattentornet till héger.

Golfbanan behover struktureras om s att utformningen medger att
jarnvagen korsar 6ver banan. Detta innebar att slagriktningar méste ses
Over s att inga slag riktas mot jairnvigsanlaggningen.
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Figur 4.5-6. Fotovy 6ver golfbanan och det 6ppna landskapsrummet. Vy fran Ricklean mot Stantorsberget. Foto:
WSP Sverige.

Figur 4.5-7. Fotovy frén golfklubbens hus mot &ster ut éver golfbanan och det ppna landskapsrummet.
Foto: WSP Sverige.

Figur 4.5-8. lllustrativ vy fran Ricklean mot Stantorsberget. Den féreslagna landskapsbron passerar genom det 6ppna landskapsrummet
in mot Stantorsberget.

Figur 4.5-9. lllustrativ vy fran golfklubbens hus mot éster ut éver golfbanan och det 6ppna landskapsrummet dér landskapsbron passerar.



Landskapsbro

Landskapsbron pa 850 meter utformas med en hog bearbetningsgrad
och en konstruktion som landar mjukt i landskapet. Bron utformas med
syfte att smailta in i omgivningen, for att minska detta nya elements
negativa inverkan pa landskapet samt skapa majlighet for bron att
bidra med positiva effekter till omrédet. Bron foreslés tillverkas i betong
med bearbetade ytor. Den ska ges en latt och luftig utformning med en
bra balans i proportionerna mellan pelare och brobana tillsammans
med bullerskarm och racke. Med detta skapas mojligheter for att bron
ska landa vil i landskapet, smilta in men dven ha mdjlighet att utgora
ett intressant element. Landskapsbron kan da bli ett nytt landmarke i
Robertsfors, se figur 4.5-24, 4.5-25 och 4.5-26.

For att de nya konstruktionerna ska smilta in i omgivningen pé basta sitt
anviands med fordel matriser eller reliefer som ger liv och skuggverkan
at betongytan, vilket gor den mer intressant vid vistelse i dess nérhet.

Bron bor vara gestaltad for att betraktas bide p& nira hall och pa avstind.

Genom variation i fasning och matriser ges en lekfullhet som aktiverar
ytan samtidigt som det harmoniserar med omgivningen. Se exempel pa
matris i figur 4.5-10.

Bropelarna utformas nétta och med mjuka former som mjukar upp
upplevelsen av brons konstruktion, se figur 4.5-11. Dar illustreras det
nitta brostod som foresprakas for bron. Landfasten utfors med raka
vingmurar som foljer sparets strackning, se figur 4.5-12.

Precis invid bron, till exempel vid vag 651, blir bron péataglig och ligger
dominerande i blickfanget for de som passerar pa viagen och cykelbanan.
Landfastet bor utforas med extra bearbetning av betongytan for att vara
en behaglig vigg att cykla titt intill. Aven banken in mot skogsmarken
norrut forankras och ges en hogre bearbetningsgrad dn en bank i
omraden med mer landsbygdskaraktar, se figur 4.5-12, 4.5-13 och 4.5-14
samt 4.5-26.

Den del av dike och slinter vid GC-banan som hamnar under bron
forses med rundad natursten, inte krossmaterial, se figur 4.5-15. Ytan
med natursten ska vara vil avgransad mot intilliggande grasyta med
en kant. Kanten kan till exempel utgoras av en rad med gatstenar. Utan
avgransning uppstar en trasig yta dir naturstenen och graset flikas in i
varandra. Brokoner utformas rundade och s& naturlika som méjligt, se
exempelbild i figur 4.5-13.

Belysningen pa platsen behover ses 6ver och en gemensam hantering for
cykelviagens och vag 651s belysning bor goras.

Figur 4.5-10. Exempel pa betongmatris for bearbetning av landfésten
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Figur 4.5-11. lllustrativ sektion p& landskapsbrons passage 6ver golfbanan.
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Figur 4.5-12. lllustrativ elevation pa jdrnvdgens passage 6ver vag 651.
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Bullerskirm

Lings med brons vistra sida ersatter en bullerskdrm broracket for

att skapa bullerdimpning mot narliggande byggnader. Skiarmen ger
aven bullerddmpande effekter pa kulturmiljon och golfbanan samt

den niarliggande skolans utemiljo. Bullerskydd ordnas dar det kravs

for att minska buller for narliggande bostader. Det ska planeras och
utformas med samma omtanke om det estetiska uttrycket som varje
annat byggnadsverk eller arkitektoniskt element. Bullerskdrmarna ska
uppfylla kraven pa bullerdimpning och utféras med en konstruktion och
grundldggning som ar stabil.

Bullerskdrmen ska ha en enkel utformning och utféras i ett 1angsiktigt
hallbart, skotselvanligt material som harmoniserar med det landskap
den dr placerade i. Bullerskdarmen ska vara lagmald s& att den smailter
in i omgivningen och f6ljer profilen pa jirnvigen. Skirmen ska utforas
i ett material med 1agt skotselkrav som kan klottersaneras. I denna
dalgang ska en genomsiktlig sparnira bullerskdarm anvéndas for att
minimera landskapsbrons volym och med det dess visuella intrang
ilandskapsrummet med dess siktlinjer. Det paverkar inte heller
resandeupplevelsen sdsom traditionella, hogre skiarmar skulle gora, se
figur 4.5-16.

Bullerskidrm och ricke ska harmonisera med varandra i utformning si att
en sammanhingande helhet skapas. Extra 6versyn ska goras i métet dar
bullerskdarmen 6vergar i racke.

Figur 4.5-14. lllustrativ vy éver passage av vdg 651 och entrén mot Robertsfors.

L : ;
Figur 4.5-13. Exempelfoto péa sldntbearbetning med avrundade sldntkrén och

sléantfot for ett naturlikt utseende. Avvattningen har skapats med stenlagt dike.

Foto: Publikation Végbilder, retuschér Tomas Blijdenstein, Trafikverket.

i

Figur 4.5-15. Exempelfoto pé ytbearbetning med stenséttning under bro. Foto:
Publikation Végbilder, Trafikverket.

Figur 4.5-16. Exempelfoto pé bullerskdrm pa bro. Denna skdrm &r hégre dn aktuell skdrm som slutar i héjd med rdcket.

Foto: Publikation Végbilder, Trafikverket.



Bank

Mellan viag 651 och plattformen gar jirnviagen pa en hog bank in mot
stationsomrédet innan bergsskarningen tar vid och plattformen startar.
For att minska intrycket av skarpa och onaturliga kanter eller sldnter bor
banken fa hog bearbetning och anpassas till terrdngen. Tallskogsomradet
langs vig 651 ska i mdjligaste man sparas utan att fragmenteras av
jarnvagen och dess anldaggningar.

Bankens slinter anpassas vid motet med befintlig terrang med mjuk
anslutning mot skogsytor, se figur 4.5-17. Mer stadsmissig gestaltning
anvands mot hardgjorda ytor i narheten av passage och plattform med
exempelvis lagre mur i slantfot eller terrassering av banken in mot
passagen, se figur 4.5-18. En eventuell stodmur ska ha en bearbetad

utformning och i material och uttryck anpassas till 6vrig gestaltning.

Banken grongors och plantering foreslas, vilket ar majligt genom
att viltstangslet flyttats upp pa bankens 6vre del och frigjort yta for
planteringar. Planteringar bidrar till att anldggningen forankras i
landskapet samtidigt som de minskar intrycket av den hoga banken.

Pé norra sidan av passagen ar banken inte lika hog och 6vergar snabbt
i skdrning. Har anpassas bearbetningen av slanten pé ett sddant satt
att motet mellan passage och skérning blir s naturlig som majligt
samtidigt som ett samlat uttryck och samlad karaktar bildas och knyter
ihop bada sldnterna pa béda sidorna av passagen.
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Figur 4.5-17. lllustrativ sektion med exempel pé anpassad bank i skogsmiljé. Robertsfors tatort ligger pa vénster sida om jarnvégen.
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Figur 4.5-18. lllustrativ sektion med exempel pa anpassad bank i ndrheten av stationen. Vénster sida visar férslag med terrasserad sldnt i tre etapper. Denna sida vétter mot Robertsfors tétort. Hbger sida visar férslag med lag mur vid slantens

avslutning mot befintlig mark.
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Stationsomréde

Jarnvagsstationen kommer skapa en utvidgning av titorten osterut och
skapa nya mélpunkter som kan gora stationen till ett nytt landmarke

i Robertsfors. Den kommer att upplevas inte bara av resenirer pa
jarnvigen utan dven av de som ror sig i omradet. Stationen ska vara en
vél annonserad och tydlig malpunkt i samhallet och stationsomrédet ska
upplevas som en attraktiv och trygg plats att vistas pa.

Kollektivtrafikens milj6er ar en viktig del i médnga manniskors vardag,
men de ska ocksé ge en positiv upplevelse for resenidren som for

forsta gdngen kommer pa besok till Robertsfors. Stationen ska kdnnas
inbjudande, ge god Gverblickbarhet och upplevas bekvam och trygg 6ver
dygnet och aret.

Detta gestaltningsprogram omfattar utformning och gestaltning av
de delar av stationsomradet som hor till Trafikverkets anlaggning.

Robertsfors kommun planerar anldggningar som busstation, parkeringar

med mera men dessa hanteras i ett annat projekt och beskrivs inte
hir. Val av vegetation pa bankslédnterna samt material och gestaltning
av jarnvagsanlaggningen kring stationen ska skapa en samlad karaktar
tillsammans med de kringliggande ytorna och deras utformning.
Samordning mellan Trafikverkets och kommunens anldggningsdelar
ar viktiga i fortsatt projektering for att detta ska uppnas. Malet ar

att de olika ingdende delarna ska samspela med varandra och ha ett
gemensamt uttryck.

I utformningen av stationsomréadet och dess anldaggningar ska robusta
och beprovade material som &r besténdiga och aldras pa ett vackert satt
viljas. Det ska kdnnas tryggt for alla att uppehaélla sig i omradet oavsett
tid pé dygnet. Resenirens kinsla av trygghet ska tillgodoses genom en
oppen, enkel, 6verskadlig och ren milj6. Ljus- och materialbehandling av
hog kvalitet ska stirka trygghetskinslan. Belysningspunkterna ska vara
placerade sa att de ger god visuell ledning och en trafiksdker miljé och
kinns naturliga pé platsen.
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Figur 4.5-19. lllustrativ sektion av porten under sparen med forbindelse upp mot stationsplattform och spéaren. Planterade slénter knyter ihop den norra sidan av

passagen med den sédra.
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Figur 4.5-20. lllustrativ sektion av stationsplattformen med vdderskydd.

Passage

Ett gdng- och cykelstrak passerar under jirnvagen i en port vid
stationsplattformens sédra del. Porten, som blir cirka 31 meter l&ng och 9
meter bred, kan upplevas som en moérk och otrygg tunnel, se figur 4.5-19.
For att motverka detta ska det vara tydliga rorelsestrak for gdende och
cyklister genom porten och en tydlig entrézon vid trappuppgangen upp
till plattformen. Entrézonen bor avvika i farg och material for att tydligt
sdrskilja sig fran cykelstrak och 6vrig yta, till exempel med plattlaggning.

Resenirer ska pa ett bekvamt och tryggt satt kunna na taget. Det

ska vara latt att orientera sig mellan anslutningsvig och plattform.
Stationsomrade och plattform ska vara tillgangliga for alla. En viktig
aspekt for tryggheten ar hanteringen av passagen under sparet. Har
gar gang och cykelvigen i en port som aven utgor entrén upp till
plattformen. Gestaltningen bor vara sadan att anlaggningen ger ett sa
valkomnande intryck som majligt och dar trygghet och tillganglighet
prioriteras. Tillgianglighet och trygghet ar viktiga aspekter att studera.
Portens 6ppningar ska utformas medvetet och med omsorg for att vara
inbjudande. Porten ska vara val upplyst och utan dolda nischer.

Belysningen bor vara genomtéankt och skapa en gestaltad helhet
tillsammans med 6vriga ytor. Om méjligt bor porten utformas i tva delar
och med Oppet ljusschakt i utrymmet mellan sparen for att minska risken
for att en 1ang tunnelkénsla skapas.

Passagen ska utforas med konstnirlig gestaltning som markerar brons
centrala l4ge och funktion som entré till stationsplattformen. Material
som anvands pé port och gangytor ska vara funktionella men @ven visa pa
omsorg om den upplevda miljon. I anslutning till hiss och trappa upp till
plattformen kan det vara motiverat med hogre standard pa materialen,
till exempel genom anvandning av betong- och natursten. En bearbetad
betongyta med ljus fargsittning i gdng- och cykelporten med reliefer

eller infirgad betong ar exempel pa atgarder som lyfter omradet estetiskt.
Aven effektbelysning och bearbetad anslutning mellan port och bank
bidrar till den estetiska upplevelsen. Stora vertikala betongytor kan delvis
klas med varierande fasadmaterial i till exempel metall. Passagen ska
kannas luftig och ljus och 6ppningen vilkomnande. Vegetation kan dven
anvindas for att mjuka upp storre betongelement kring porten.

Plattform

Vid plattformen 6vergar den hoga banken snabbt i en bergsskiarning, se
figur 4.5-20. Plattformen och dess tillhérande delar ska utformas enligt
stationsklass 4, vilket bland annat innebér en enklare utformning utan
stationsbyggnad. Plattformsférbindelsen utgar fran porten i sodra delen
av stationsomradet. Férbindelsen med trappa och hiss ska kdnnas trygg
och bekvim men dven vara estetiskt val omhindertagen med en hog
bearbetningsniva. Ur trygghetssynpunkt bor hissviaggar vara helt eller
delvis genomsiktliga. Detta ger dven ett latt och luftigt intryck.



Overbyggnaden 6ver trappformsforbindelsen och de viiderskydd som
placeras pa plattformen ska ha ett ssmmanhallet uttryck. Plattformen
ska vara trygg och bekviam att anvdnda med genomtinkt belysning,
utrustning och skyltning. Funktionsmaétt ska uppfyllas och plattformen
ska ha en tydlig indelning i skyddszon, vintzon och mébleringszon.
Tillganglighet ska uppnéas genom ledstrak. Vid stationen behovs en
avskdrmning av sdkerhetsskal och da ska ett diskret stingsel med hog
kvalitet viljas.

Bro for motionsspar

Strax efter stationsomradet, efter den djupa bergsskiarningen, dras
motionsomradets skidspar 6ver jarnviagen pé bro vid km 58+250, se figur
4.5-21.

Bron ska var anpassad till indamalet och utformad som en litt och

luftig bro i betong. Karaktaren ska visa pa en friluftsbro avsedd for
fotgangare. Utformningen bor utredas vidare for att bron pa ett bra sitt
ska kunna forankras till platsen. Den vackra skogsmarken runt om bidrar
till platsens kvaliteter och behovet av att bron landar bra i landskapet.
Dess lage i det titortsnira rekreationsomradet pa Stantorsberget gor

den till en malpunkt. Nar man narmar sig bron kommer den utgora ett
landmarke som skymtas mellan tradstammarna.

Den langa siktlinjen genom skirningen langs sparet gor att den dven
kan synas pa langt hall frén stationsplattformen och har da potential att
hamna i blickfanget for resenérer.

Fargsattningen av bron anpassas till Robertsfors och med férdel anvands
idrottsklubbens farger rott och svart, exempelvis som slamfarg, se figur
4.5-22. Dér svart dven aterkopplar till kommunens farger i gult och svart.
Ricken ska utforas nitta och med en gestaltning som staimmer med
brons friluftskaraktar. Riackets material kan forslagsvis vara av tra for att
ytterligare skapa en friluftskaraktir pa bron. Med varsam och anpassad

effektbelysning av bron kan dess kvalitéer forstarkas och trygghet skapas.
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Figur 4.5-21. lllustrativ sektion pa friluftsbron med sneda brostéd och récke i réd fagrséttning likt idrottsklubbens farger.

Figur 4.5-22. Exempel pa nétt bro med réd férgséttning, denna &r i stél. Foto: WSP AB.

Strax efter friluftsbron, vid km 58+650, anldggs jarnvagsplanens sista
bro. Det dr en viltpassage som samforlaggs med en skoterled precis

i slutet pa bergsskéarningen i Stantorsberget vid km 58+650. For
utformning se avsnitt 5.4.5 Vilt- och Faunapassager for figurer och
gestaltningsprinciper. Viltskdrmen pé bron ska dock samspela riacket pé
den tidigare beskrivna friluftsbron.
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Figur 4.5-23. lllustrativ plan éver Robertsfors tétortsndra passage.

Figur 4.5-24. 3D-vy éver Robertsfors tatortsndra passage frén sydvést.



Figur 4.5-25. 3D-vy éver Robertsfors tétortsnéra passage fran sydost.




Figur 4.5-26. 3D-vy éver Robertsfors tétortsndra passage fran nordost.




5. Generella gestaltningsprinciper

I detta avsnitt beskrivs de gestaltningsprinciper som tagits fram for olika
vanligt forekommande element ldngs jairnvagens straickning mellan
Gryssjon och Robertsfors. Riktlinjer for gestaltning vid sarskilt utpekade
platser redovisas i avsnitt 4. Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for
gestaltning av sarskilda platser

5.1. Slanter

Den storsta paverkan pa landskapet utgors i allmanhet av de slanter
som byggandet av jarnvagen medfor. I kuperad terrdng bildas ofta
hoga slanter vid skiarningar och bankar. Dessa innebar sévil betydande
péaverkan pé landskapet som ett skotselproblem i driftskedet. Genom
att utforma slénter och erosionsskydd pa ett genomtankt sitt kan

bada aspekterna pa problematiken hanteras pé ett rationellt och
kostnadseffektivt sitt redan vid standard- och normal bearbetning, se
avsnitt 2.3.2 Overgripande gestaltningsmal for Norrbotniabanan.

Genom att variera sldntlutningen kan jarnviagsanldggningen med
tillhorande viagar anpassas till omgivande topografi, vilket medfor att
taggiga och onaturliga slantutfall och m6ten mellan bank och skirning
kan undvikas. Planteringar i 6vergdngen mellan 6ppen mark och
skogsmark kan minska skalan pé ingreppet och forankrar anlaggningen i
landskapet. Avrundade sldntkron och flackare lutning mot sléntfot ger en
mjukare 6vergang till befintlig mark och minskade erosionsproblem.

5.1.1. Jordskarningar

Jordskarningar for vigar och jarnvigen ska utforas enligt tekniska

krav samt anpassas till omgivande landskap med avseende lutningar

pé sldnter och mote med omgivande mark, se figur 5.1-2. Slantkronet
bor om mojligt anpassas till naturliga terrangformer for att skapa
harmoniska 6vergangar mellan paverkad och icke paverkad mark.
Slantkronet utformas med stor radie for att slinten ska fa en naturlig
form, se figur 5.1-1. Behovet av erosionsskydd i skidrningar minskar

om sldnterna gors flackare och med mjuk modellering. Férdelar med
utflackning av slanter maste vigas mot det 6kade markintrang detta
medfor. Vid slanter och skarningar i skogsmark, som sluttar mot 6ppet
landskap, bor slianterna anpassas till sluttningen. I skogslandskapen, dar
jarnvagen inte exponeras mot omgivande landskap, kan skdarningar goras
djupa och bankar branta.

Avbaningsmassor péafors pa den del av slanten dar vegetation far
forekomma. Fér mer detaljer kring vegetation och hantering av
avbaningsmassor, se avsnitt 5.3. Vegetation.

I skogsmark tdcks skarningar i finkorniga jordar rutinmassigt med
erosionsskydd av bergkross som tidcks med avbaningsmassor. I
skiarningsslanter av moran och dir erosionsskydd inte erfordras ska den
naturliga jorden lamnas synlig for att mojliggora etablering av naturligt
forekommande arter av gras, ris och orter genom sjilvsddd. Pa detta satt
skapas grona sldnter som &r vil anpassade till platsen.

e e

Figur 5.1-1. lllustrationen visar exempel pa mjuka sléntkrén och diken. Réd linje
motsvarar ursprunglig dragning och streckad befintlig mark. Hér visas dven
placering av avbaningsmassor (grén yta pa slant).
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5.1.2. Bankar

Bankslanter bor tackas med avbaningsmassor pa motsvarande sitt som
galler for jordskarningar. Pa si satt minskar bankens visuella h6jd utan
att sjdlva bankroppen paverkas.

Jarnvagsbankar gors enligt tekniska krav med en anpassning till

omgivande landskap avseende lutningar och mote med omgivande mark.

Banken beklads med avbaningsmassor upp till underkant jarnvagens
forstarkningslager. Metoder for etablering ska ske i samrad med
geotekniker. De bankar som skapas bor utformas grona sé de forankras i
landskapet med vegetation anpassat for platsen. Se figur 5.1-3 Illustrativ
typsektion bank samt vidare under avsnittet 5.3 Vegetation och figur

5.3-1.
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Figur 5.1-2. lllustrativ typsektion jordskdrning med exempel pé generell lutning.
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Figur 5.1-3. lllustrativ typsektion bank med exempel pa generell lutning.
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Viagbankar och vigars innerslianter gors enligt tekniska krav. Banksldnten
beklads med avbaningsmassor och sés in i exponerade lagen, se vidare
under 5.3 Vegetation. Mélet ar att hoga vagbankar ska vara grona med
vegetation som etablerats pa ett medvetet och genomtankt satt dar
sldntfot anpassas mot omgivningen. Aven ytterslinterna bor vara grona,
se figur 5.1-1 och 5.3-1.

Viagbankar angransande till vagbroar bor ha en profil som gor att bron
upplevs ligga horisontellt i landskapet for att forankra denna i sin
omgivning.

5.1.3. Overgangar

I 6vergangar mellan skiarning och bank kravs sarskild utformning och
hantering av sldnterna for att skapa mjuka, naturlika méten mellan
sldnterna. Bankslant och skidrningsslant mjukas upp sé att det i

motet mellan dem blir en sé kallad propellerslant som ger varierande
slantlutning i 6vergdngen. Denna mjuka 6vergang krivs dven i métet
mellan olika slédntlutningar for att undvika att en tvar kant skapas. Detta
ar extra viktigt pa exponerade platser. Denna typ av bearbetning av
slanterna géller bade for jarnvag och vagslanter, se figur 5.1-4. Se dven
avsnitt 5.2 Landskapsanpassning.

Figur 5.1-4. lllustration visande exempel pa vanlig évergang mellan skérning och
bank (6verst) samt propellersléant med varierad sléntlutning mer anpassad fill
landskapet (nederst).

5.1.4. Bergskarningar

Dar jarnvag eller vagar skiar genom berg kan bergsskiarningen bli ett
skulpturalt formelement léngs strackan. Skarningspartier genom berg
ska dgnas extra omsorg langs strickor dar skiarningen blir exponerad
mot exempelvis viagar, 6ppna landskapsrum eller ménniskor i stads-,
by- eller stationsmiljéer. Beroende pa var berget exponeras och i vilket
sammanhang det betraktas behover olika strategier for utformningen
tillimpas. Langs storre vagar med trafik i hog fart samt 1angs jarnvag kan
smé och korta partier av bergsskirning ge ett trasigt och oroligt intryck
for trafikanten. I dessa ldgen kan det var bittre att spranga bort berget
helt och istéllet utforma en jordslant. I andra lagen kan sma klipphallar
bli viardefulla element att bevara i sin helhet.

Genom att utnyttja det befintliga spricksystemet i berget kan man skapa
naturliga bergskiarningar som blir stabila och estetiskt tilltalande. I
jarnvagsplanen tas tillrackligt med mark for att kunna skapa stabila
bergsskirningar. Brantare lutningar upp till 5:1 ska efterstravas. I

det fortsatta arbetet fordjupas kunskapen om bergets utbredning och
kvalitet. Bergets status ska kontrolleras i bygghandlingsskedet for
slutlig bedomning av vilken lutning som ar mgjlig. Efter detta kan
bergskirningens placering och form liksom metod for sprangning
bestammas. Typsektion for bergsskirning visas i figur 5.1-5.

I exponerade ldgen bor utformningen anpassas till naturliga slag. Hur
overgéngen mellan jord- och bergskdrning utformas betyder mycket for
upplevelsen. Hoga och ldnga bergsskiarningar ska utformas med succesiv
overgang fran jordslant till brantare berglutning.

Jordskarningar ovanfor bergskarningar bor alltid tickas, se figur

5.1-6. I férsta hand anvénds avbaningsjord sé att vegetationsetablering
paskyndas. Detta for att minska kontrasten och ddarmed intrycket av det
stora ”sar” i landskapet en bergskiarning innebiar, men ocksa for att binda
jorden ovanfor bergskiarningen. Se vidare under avsnitt 5.3 Vegetation.

Figur 5.1-6. lllustrativ typsektion fér tdckning av jordskérning ovanfér
bergsskérning.

Figur 5.1-5. lllustrativ typsektion fér bergskérning.
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5.1.5. Servicevagar

Servicevégar ska ha en enkel bearbetning och fokus ar att de ska gora sé
litet markintrdng som mdgjligt. Dar behov finns bor de landskapsanpassas,
folja terrangen och doljas av vegetation for att minska sin visuella
paverkan pd omgivningen. Servicevagarna ir i storsta mojliga man
placerade innanfor viltstangslet dar konstruktionen sammanfogats med
jarnvagskroppen till en helhet.

5.1.6. Kustlandsvagen

Dar Kustlandsvigen berors och behover dras om ar det viktigt med en
medveten gestaltad omledning och platsanpassning. Kustlandsvigen

ar viktig ur kulturmiljoperspektiv och bor i fortsatt arbete ha hogre
bearbetningsgrad dn andra grusvégar, exempelvis 0kad kvalitet pé
slitlager, slanter och méten med omgivande mark. Markmodellering

och varierad slantlutning bor anviandas for att platsanpassa vigen

i dess nya ldage pa basta. Utformningen och standarden péd den

nya vigdelen ska harmonisera med befintlig kustlandsvég. For att
anlaggningens landskapspéaverkan ska minskas bor markmodellering och
platsanpassning ridda 6ver minskat markintring.

5.2. Landskapsanpassning

Utgdngspunkten ar att den nya jairnvigsanliggningen ska kdnnas

val forankrad i terrdngen och harmoniera med omgivande mark.

Detta for att minimera den negativa paverkan anldaggningen har pa
landskapsbilden. Detta ar extra viktigt vid passage av dalgédngar och
andra exponerade platser med till exempel odlingsmark eller bebyggelse
eller dir jarnvagen passerar mellan bank och skdrning i brynzoner.
Passage av dalgéngar kraver omsorgsfull gestaltning eftersom strukturer
kan brytas och hoga bankar uppfattas pa langt héll. Terrangmodellering
och landskapsanpassning kan da délja hoga bankar och minska dess
upplevda héjd. Overskott av massor fran anliggningens byggnation kan
anvandas i landskapsanpassningen av jarnvagen.

For att forankra jarnvagen och underordna den landskapet behéver
ytor som bildas i métet mellan vigbankar, skarningar och 6vrig mark
eller jarnvig bearbetas sé att en enhetlig struktur skapas pa platsen.
Exempelvis anpassas anslutningsvégar, restytor efter omledningsvagar
och etableringsytor efter radande terrdng sa att jarnvagsanlaggningen
landar i landskapet pa ett mjukt och naturligt satt. Dar lagpunkter och

sankor bildas mellan nya jarnvigs- och viagbankar och dir ”onaturliga”
kullar bildas ska marken terrangmodelleras. Ytorna bor formas och
anpassas si att det upplevs som naturliga markformationer och skapar
ett helhetsintryck tillsammans med jairnvigsanlaggningen. Hela
jarnvagsanlaggningen ska formas sa att motet med omgivande orérd
mark skapar en naturlig anslutning.

Omledningsvigarnas plan och profil ska anpassas sé att dven de
underordnar sig landskapet. P4 sd sitt minimeras den negativa paverkan
dessa har pé landskapsbilden och onddiga sér i markerna kan undvikas.

Omledningsvigar ska i yta och slanter harmonisera mot och bilda en
helhet i mo6tet med den befintliga vigen.

Figur 5.2-1. Exempel pa tryckbank utan landskapsanpassning och avsaknad av
vegetation. Foto Foto: Publikation Vé&gbilder, Trafikverket.

Figur 5.2-2. Exempel pa samma tryckbank med landskapsanpassning i sldnt och
lutning samt med vegetationsskikt. Foto Foto: Publikation Végbilder, retuschér
Tomas Blijdenstein, Trafikverket.

5.2.1. Tryckbankar

Vid markforhéallanden som kraver extra stabilisering av jairnvagsbanken
och dir sulfid- och sulfatjord gor att urgravning bor undvikas kan
tryckbankar anvindas. Dessa tar upp relativt stor markareal, se figur
5.2-1. Alternativa stabiliseringsmetoder, sdsom bankpélning, foresprikas
pa exempelvis odlingsmark for att minska intranget. I tryckbankar

kan 6verskottsmassor av mulljord anvindas. Denna jord gar annars

inte att dteranvinda i andra bankuppbyggnader eller till bullervallar.
Tryckbankar ska modelleras si att de m6ter omgivande miljoer pa ett
naturligt satt genom anpassad slantlutning och genomtéankt anvindning
av vegetation. Det breda ingrepp som en tryckbank innebar kan da
mildras, se figur 5.2-2.

5.3.  Vegetation

Vegetation och markbehandling &r viktiga element som forankrar
jarnvigen i den omgivande miljon. Befintlig vegetation bor i mojligaste
man bevaras. Dar nyetablering behovs skall detta goras med
vegetationstyper anpassade till platsen och utformas pa ett naturligt satt
som harmoniserar med omgivningen.

Langs storre delen av jarnvagsstrackan efterstriavas naturlig etablering
genom sjilvsaddd. For vixtetablering i skogsmark anvinds i forsta hand
avbaningsmassor eller sadd i befintligt jordlager. Eventuell bekladnad
av sldnterna avgors av den aktuella jordens sammansattning, form och
lutning. Aterplantering och vegetationsanpassning till omgivningen Ar
prioriterat i synliga slianter.

Brynzoner &r viardefulla element som ska hanteras varsamt. Da de
paverkas bor de aterplanteras och eventuellt utokas for att bibehalla
landskapets karaktir och visuellt forankra eller d6lja jairnvigens passage
genom landskapet. Skogsplantering i skogsmarker gors med naturligt
forekommande skogsarter och kan anvandas dar behov finns.

5.3.1. Avbaningsmassor

Avbaningsmassor utgors av det Gversta vegetations- och jordskiktet och
innehaller viaxtdelar och frén som ger en naturlig ateretablering av for
platsen forekommande arter. Vid byggandet av jarnvagen och sidovégar
banas matjord eller humuslager av for att anvindas vid aterstillandet
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av ytor som ska vara vegetationskliadda. Vid avtickning av vegetation
langs striackan ska avbaningsmassorna laggas upp langs den framtida
jarnvagsbanken uppdelat i naturtyp for att den nya vegetationen ska

fa en naturlig lokal artsammanséttning néar den aterfors. Detta ger en
rationell hantering av massorna och en uppdelning av massorna si att
ursprung harstammar fran den lokala naturtypen. Avbaningsmassor
fran skogsmark och odlingsmark ska inte blandas. Syftet ar att den nya
vegetationen ska fa en naturlig, platsforankrad artsammansattning.

Dar avbaningsmassor behovs men inte finns att tillgé ska slanten beklads
med vixtjord och sés in med en froblandning som &r platsanpassad.
Exponerade ldgen ar prioriterade for ateretablering i avbaningsmassor,
se vidare under 5.3.3 Sadd.

Jarnvég

Jarnvagsbankar bekldds med avbaningsmassor upp till underkant
jarnvagskonstruktion, se figur 5.3-1. Alla jordskarningar beklads med
avbaningsmassor eller sds in i befintlig jord.

Vég
Generellt bekldds vigars ytterslidnter och bankslédnter med

avbaningsmassor medan innerslant och dike far naturlig &teretablering i
krossmaterial, se figur 5.3-2.

BANK, ENKELSPAR, RAKSPAR

Figur 5.3-1. Illlustration normalsektion jarnvdgsbank med avbaningsmassor
ovanpa erosionsskydd (nr 111).
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Figur 5.3-2. lllustration normalsektion allmén vdg med beklddda slénter.

5.3.2. Erosionsskydd

Skarningar som tacks med erosionsskyddande bergskross bor tackas
med avbaningsmassor. Slianter bor utformas sa att utbredningen av
erosionsskydd i form av bergkross minimeras. Erosionsskyddet i sig
hindrar invéxt av gras men inte av vedartade vaxter som bjork, al och
tall. Detta innebar att risken for slyuppslag blir stor. Effekten blir att
erosionsskydd som inte téacks forsvarar skotseln av jairnvigsomradet.
Tackt erosionsskydd gynnar en snabb etablering av ett naturligt
sammansatt faltskikt (gras, orter och ris) som konkurrerar med
slyuppslaget. Detta ger ett mer naturligt utseende och en mer estetiskt
tilltalande milj6. Erosionsskyddets funktion, som ar att binda den
underliggande jorden, paverkas inte negativt av detta. Faltskiktets
rotsystem hjilper istéllet till att binda markytan och minska risken for
erosion. Den paforda jordens tjocklek kan varieras nagot efter tillgang
och kvalitet. Ytan beh6ver inte vara jamn utan stenar, rotdelar med mera
kan med fordel sticka upp.

5.3.3. Sadd

Slantytor i exponerade ldgen, sdsom invid odlingsmark, belaggs med
avbaningsmassor som sas in med anpassad froblandning. Slanter i
skogsmark beklds med avbaningsmassor utan sadd. Fromaterialet ska
vara anpassat till det omgivande landskapets naturtyp.

Synliga slanter ar prioriterade for sddd. Sddana sldnter sis in med en
fréblandning av smalbladiga gris eller med angsfro anpassat till platsens
forhallanden. Forslagsvis anviands sprutsaddd. Ytor besddda med dngsfro
bor slattras en gang per ar i augusti, varefter avslaget ho tas bort.

Dir avbaningsmassor beh6vs men inte finns att tillga ska den naturliga
jorden tickas av vixtjord och sés in med en platsanpassad fréblandning
enligt ovan beskrivet.

5.3.4. Planteringar

Planteringar kan anldggas dar jarnvagen passerar i narheten av
bebyggelse, for att délja och minska intrycket av hoga bankar eller for
aterstillning av skogsmark. Aterplantering av vedartade viixter utanfor
vag- eller jirnvagsomradet ingar inte i Trafikverkets dtagande men

ar onskvart for bevarandet av landskapsbilden. Eventuell plantering
bor ske med viaxtmaterial likt det lokalt forekommande arterna med
skogsplanteringar sammansatta av en naturlik blandning av barr och
lovtrad anpassade for platsen.

Kring jarnvagsanlaggningar finns en tradsakringszon pa 20 meter. Inom
denna zon gors tradsidkringséitgarder. Tradsakringsdtgiarder innebar

att atgirder vidtas som forhindrar att ett farligt trad kan falla sa att

det skadar sparanlaggningen eller utgor en fara for tigtrafiken eller
servicefordon p& angorande servicevag. Exempel pa tradsikring ar
avverkning eller beskirning av farliga trad. En annan tradsiakringsatgiard
ar att man undviker att plantera hogvaxande trad néra jarnvigen.

Vid byggandet av Norrbotniabanan gors tradsakring langs storsta delen
av strickan genom avverkning av trid inom ett avstand pd 20 meter

pa var sida om sparmitt si att en skotselgata skapas. Aven i kantzonen
utanfor skotselgatan avverkas de tridd som kan né sparet om de

faller. Vid en del platser ldngs striackan, bland annat vid kulturmiljoer,
bostadsbebyggelse eller titortsnira naturmiljoer dar befintliga
tradbestand utgor karaktirselement som ar vardefulla att bevara,
behover omradet inventeras infor framtagande av bygghandling och
paborjad avverkning. Detta for att se vilka tradbestédnd som bor bevaras.
Det kan handla om exempelvis rumsskapande strukturer eller solitira
karaktarstrad som ar viktiga att bevara. forslag pa kompletteringar med
ny vaxtlighet behover tas fram.

Jarnviagen kommer att medfora en 6kad méngd bryn, en typ av biotop
som i hog grad bidrar till artrikedom av véxter och djur. Denna
mojlighet for rikare naturmiljo bor tas tillvara vid gestaltningen av
jarnvagsanlaggningen. Brynbildning med l16vvegetation bor gynnas i
gestaltning och underhall. Brynvegetation anldggs frimst med normalt
forekommande arter av buskvalitet men dven med tradarter.

Planteringar kan aterskapa bryn som forsvinner eller skadas pa grund

av jarnvagens dragning eller byggnation. Brynplanteringar foreslds dar
jarnvagen ligger i 6vergdngen mellan eller i kanten av 6ppen mark och
skogsmark kan minska skalan pé ingreppet och forankra jairnvigsbanken
ilandskapet.

Forslag pa platser for planteringar finns i avsnitt 4. Atgéirdsbeskrivning
och riktlinjer for gestaltning av sarskilda platser.

5.3.5. Aterstalining av etableringsomraden och upplag

For samtliga ytor som paverkas under byggtiden ar det 6nskvart att ytan
aterstills och aterplanteras med naturligt forekommande arter pa den
specifika platsen. Detta for att berérda ytor ska smalta in i omgivningen.
Dar anpassningar mellan befintlig mark och jarnvigsomraden

behovs for naturlika 6vergédngar mellan nytt och befintligt foreslés
markmodelleringar enligt tidigare avsnitt 5.2 Landskapsanpassning.



5.4. Broar

Végportar och broar ar viktiga for att den fria rorelsen i landskapet ska
kunna uppritthéllas, om adn pa riktade platser. Detta giller for vagtrafik
och vilt likvil som for skoter, gdende och cyklister. Dar behov finns
behover passager utforas med spannvidder och fria 6ppningar som
mojliggor dtkomst langs strandzonerna for uttrar och andra mindre
daggdjur.

Utformning av broar inom jarnvagsplanen ska styras av deras funktion
samt omgivningens karaktar. For de flesta broar innebar arbetet med
gestaltning att forma brostdd och balkar samt anslutande bankar.
Resenirernas mojlighet att uppleva broarnas utformning ar niastan
obefintlig. Antingen for att sparet passerar pa bron eller for att bron
passeras i hog hastighet. Broar ges darfor en generellt enkel och
funktionell utformning i icke exponerade ldgen. Malet ar att bron ska
passa in pé platsen s att siktlinjer bevaras och att bron i sin helhet
ger ett naturligt och ett relativt 1dgmalt intryck som underordnar sig
landskapet dir det ar mojligt.

Det ar viktigt att anpassa utformningen efter platsens férutsittningar,
graden av exponering, siktbehov etcetera. Det ar ocksé viktigt att skapa
trygga, trivsamma passager for de som ror sig pa och under bron. For
betraktaren som ser bron pé hall ar det viktigt att bron, brokoner

och sldanter harmonierar med landskapet. Broarnas utformning,
angoringsvigar och riacken dr viktiga element att arbeta vidare med.

5.4.1. Material och fargsattning

Broarna langs strackan utfors i forsta hand i betong. Brobana och

stod foreslas utforas med enkla grundformer som gar att repetera och
ateranvanda i produktion. Betongbroarna gors med en slat gjuten yta
och i gra kulor. Alla synliga betongytor ska klotterskyddas. I exponerade
lagen och pé langre broar kan det vara aktuellt att skapa mer bearbetad
yta eller form pé betongen, till exempel i Robertsfors, se avsnitt 4.
Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av sirskilda platser.

5.4.2. Landfasten

Broarnas landfisten och vingmurar ska inte vara 6verarbetade eller
dominerande. Betongytorna ska foretradesvis vara slata eller med en
sparsmakad och genomtankt detaljeringsgrad.

Brokonerna som skapas dir bron 6vergar till bank ska anpassas till sin
omgivning. Anpassningar och landskapsférankring av bank och brostod
studeras sarskilt i exponerade 14gen mot 6ppna landskap. Brokoner i
exponerade lagen bor fa ett mer bearbetat ytskikt dn tackning av synlig
bergkross.

Ytskikten under bron och i brokonerna ska i farg och form harmonisera
med omgivningen och vara medvetet utformade. En mojlighet ar att kla
marken under bron med fastgjuten natursten, se exempel figur 5.4-1.
Materialmoten ska studeras i detalj. Brokonens ytterslanter bor vara
grongjorda.

- = Lo & '.&' k e
Figur 5.4-1. Exempel pa bearbetat ytskikt med fastgjuten natursten. Foto: WSP
Sverige AB.
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5.4.3. Passage av vattendrag

Jarnvagsbroar kommer att anlaggas vid ett flertal vattendrag langs
strackan. Varje passage har unika forutsattningar och broar 6ver
storre vattendrag redovisas specifikt for varje bro under avsnitt 4.
Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av sirskilda platser.
Malet ar att broarna ska harmonisera med varandra dér det ar majligt,
exempelvis fargsittning, ricken, bearbetning av brokoner samt
undersida bro.

Vid passage av storre vattendrag bor en strandzon for bade friluftsliv och
ekologiska funktioner bevaras. Broarna ska ha en 6ppen karaktir, god
genomsiktlighet och med mdjlighet f6r djur och ménniskor att passera
under bron pa béada sidor av vattendraget.

Vid passage av mindre vattendrag anviands i forsta hand enklare tekniska

l6sningar som tillgodoser ekologiska ssmmanhang och flodesmassiga
krav.

Den natur som péaverkas i samband med byggnation och eventuell
justering av vattendragens placering skall erséttas och ursprunglig
karaktar skall terskapas. Se dven avsnitt 5.3 Vegetation.

5.4.4. Passage av vagar

Dér jarnvagen korsar befintliga vigar finns tva principiella 16sningar;
att bygga upp végen och bygga en vigbro Gver spéret respektive att

lata vigen skira ner och passera genom en port under sparet. I 6ppna
landskap ar passage under jarnvigen att foredra da den ar mindre
utrymmeskravande och ger mindre visuell paverkan, se figur 5.4-2. Déar
jarnvagen gar i skdrning ar vagbro att foredra eftersom vigbron da far
stod i terrdngen, se figur 5.4-3.

Jarnvagsplanen omfattar 12 broar som passerar 6ver viagar och fyra
vagbroar som passerar over jarnvigen.

Figur 5.4-3 lllustrativ sektion for bilbro éver jarnvégen.
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5.4.5. Vilt- och faunapassager

Det finns tre utpekade viltpassager for denna stracka. Mojlighet

finns dven for vilt att passera genom andra passager vid till exempel
vagar eller vattendrag. Viltpassagerna har anpassats for att tillgodose
renniringens behov i samband med deras flyttleder. Generella riktlinjer
for utformningen har tagits fram och legat till grund f6r formandet av
viltpassagerna och eventuellt samférlagda vagars linjeféring.

Iinriktningen f6r utformning av passager inom projekt Norrbotniabanan
anges att bredden pa passager for ren over jarnvag ska vara 15 meter med
terrangforutsittningarna i beaktande samt fri sikt pa 75 till 80 meter.
Aven for passage under jirnviigen i port anges att bredden ska vara 15
meter och héjden minst 4,7 meter samt att fri sikt pa 75 till 80 meter ska
rdda genom porten.

For viltpassager giller att ytterslanten far en lutning pad maximalt 1:10
under 20 meter innan port eller bro tar vid. Markytan ska sedan vara
plan i sjdlva passagen. Marken i viltpassager genom port under jirnviagen
ska vara torr, vildranerad och avvattnas med trummor och diken. Viktigt
ar att minska moten mellan branta sldntlutningar som skapar hinder for
fri rorelse genom passagen.

Genomslappligt ytskikt

/

Luftigt lager
makadam 32-64

Sand eller grus
mot stam

Utbredning 1,0 m utanfor tradkronans yttermatt

Figur 5.4-4. Illustration pa stenbrunn.

Underlaget i passagen ska vara slatt och jamnt. Ytskiktet utfors med fint
grus eller sandliknande material i port eller pa bro och utanfér anlaggs
slanter och berérd mark med ytskikt av avbaningsmassor. Inplantering
av grds anpassat for platsen kan 6vervigas for att snabbt binda jordlagret.
Viltstangsel anpassas vid bank for att finga upp fler djur och leda in

dem mot passagen. Detta behovs inte i samma utstriackning for passage i
skirning.

En platsspecifik utredning bor goras for varje passage. De ska vara lokalt
anpassade, ansluta till den omgivande naturen och vara avskirmade

fran jairnvagen vad géller storningar i form av ljud och ljus. Passagen ska
kopplas ihop med naturliga ledstrukturer i landskapet sa att djurens leds
in. Viltpassager utformas framst for renarnas passage vilket medfor att
oppna markytor utan busk- eller tradvegetation ar att foredra. Vegetation
och markbehandling dr dock viktiga element for att forankra anldggningen
i den omgivande miljon. Befintlig vegetation bor darfor i mojligaste mén
bevaras. Detta kan innebira att befintliga trad i gransen mellan slidnt och
befintlig mark sparas och férses med stenbrunnar for att klara uppfyllning
av jordmassor mot stammen, se figur 5.4-4. Ett alternativt utférande ar
att slantens lutning varierar mellan 1:10 och brantare langst ner

med befintlig mark s att flikar av befintlig mark s att flikar av befintlig
vegetation kan sparas och ett mer naturligt utseende fés, se figur 5.4-5.

I | | | | | | | |

Slant

aturk

Naturmark

Figur 5.4-5. lllustration pa bevarad sléntvegetation.

usterad slant

Anpassning mot topografin pa de aktuella platserna gors for att forankra
slanterna naturligt mot omgivningen. Detta gor att onodigt markintrang
undviks och exempelvis mindre héjder inne i slantutfallet kan bevaras
och sldanten anpassas mot den. Mojlighet att franga riktlinjen pa
1:10-slant utreds kring anpassningarna.

En viltpassage gar genom port i jarnvagsbanken, vid km 55+551. Inne
i porten mellan brokoner och brostoden, ar markytan plan for att
tillgodose fulla 18 meters passage mellan brostdden. Detta for att
renarna pé ett sikert satt ska kunna forflytta sig ut ur skogsmarken,
over vigslanten in under passagen och sedan vidare ut 6ver slant och
in i skogsmarken pd andra sidan. For exempel se avsnitt 4. Specifika
riktlinjer for gestaltning.

Tva viltpassager passerar 6ver sparet pa bro langs denna striacka.

Den férsta ar vid km 39+200 och beskrivs i avsnitt 4.1.2 Gestaltning,
1-Viltpassage s6der om Bobacken. Den andra dr i slutet pa strackan vid
km 58+650 strax efter Robertsfors dir sparet gar i 1ang bergsskarning.
Vid landfistena dr marken anpassad sa den héller en lutning pé 1:10 for
att gynna renarnas passage. Se figur 5.4-6, 5.4-7 och 5.4-8 for illustration
av passagen Gver jarnvigen

Ursprunglig slant



Figur 5.4-6. lllustrativ plan viltpassage km 58+650.
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Figur 5.4-7. lllustrativ sektion av viltpassagen vid 58+650.
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Figur 5.4-8. lllustrativ elevation av viltpassagen vid 58+650.
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5.5. Diken, trummor och brunnar

Vég- och jarnviagsdiken bor utformas med skalform, alltsd rundade i
botten, se figur 5.1-1. Sidoomrédena anpassas efter omgivande karaktir
enligt avsnitt 5.3 Vegetation.

Vid storre 6ppningar i bankar med trummor &r det viktigt hur
kantavslutet gors. Avslutet ska f6lja slantlutningen och mota
naturmarken pa ett naturligt satt.

Tillfalliga dagvattendammar som behovs for sedimentering eller Gvrig
vattenhantering under byggtiden skall anldggas sd att intrang i vegetation
minskas och kvalitativ aterstéllning av markytan mojliggors.

5.6. Belysning

Vid passagen forbi Robertsfors tatort berors cykelvigen som gér
parallellt med vig 651. Cykelvagen ar belyst idag och vig 651 ar belyst
strax efter att den korsas av jirnviagen. Cykelvigens belysning behéver
justeras utefter den nya dragningen. Eventuellt kan 651ans belysning
utokas s att dven passagen under bron blir belyst. Vidare hantering

av detta bor utredas. For bada vigarna samt den nya bytessationen ska
belysningspunkterna vara placerade s att de ger god visuell ledning, en
trafiksdker miljo och kdnns naturliga i landskapet. Nya belysningsstolpar
och armaturer ska vara av liknande typ eller harmonisera med befintliga.

Belysning vid stationsomradet beskrivs i avsnitt 4.5.2 Gestaltning
4-Robertsfors

5.7. Utrustning och komplementbyggnader

5.7.1. Viltstangsel

Viltstangsel sitts upp pa bada sidor lings hela jirnvigens strackning.
Anpassningar gors for passage av viagar och vattendrag och formas sa att
det tydligt leder in vilt genom passagerna. Stidngslet ska fysiskt hindra
betrddande av sparomradet men bor inte upplevas som patrangande.
Stangslet ska vara robust och transparent. Héjden ska vara 2,5 meter
och placeras 2 meter utanfor slantutfall. Dar bullervallen forlaggs invid

banvallen dras viltstangslet upp pa bullervallens kron istillet for i sldntfot.

Vid Robertsfors mellan vag 651 och stationen forldaggs stangslet uppe pa
banken, se figur 4.5-17 och 4.5-18. Vid servicevagar och grusviagar som
placeras utanfor viltstiangslet skall stangslet placeras sa att funktionell
skotsel kan ske och inte riskera skadas av plogning fran bade spar och
vag. Vid broar dr anslutningen mellan viltstdngsel och broricke viktigt att
studera. Vid viltbro ska hojd pa broricke och viltstingsel 6verensstimma
och anpassningar goras for att skapa ett funktionellt och estetiskt
tilltalande méte.

5.7.2. Vagracken

Ricken foreslas i forsta hand langs vigbankar som ansluter till broar.
Sidoricken langs vigar och broridcken bér harmoniera med varandra i
saval utformning som material och firg.

5.7.3. Broracken

Broracken pé storre vigbroar bor vara av typ rorracken. Stankskydd
pa broar och portar bor utformas i ett langsiktigt héllbart material som
harmonierar med 6vriga detaljer och ger ett lagmalt intryck.

5.7.4. Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt uttryck som anknyter till

den funktion de har. Byggnaderna ska underordna sig landskapet i farg
och form och inte bli for dominerande. De bor utformas med material
som kréver ett litet underhall och som kan klottersaneras. Forlaga till
typutformning har gjorts for Botniabanan. Byggnaderna har en egen
karaktiar men med enkel och ldgmald form som passar i de flesta miljéer
samt med téligt fasadmaterial. Se exempel i figur 5.7-1 och 5.7-2.

Figur 5.7-2. Foto p& mindre teknikhus anvént ldngs Botniabanan. Foto:
Trafikverket.



6. Drift och underhall

Ett langsiktigt och hallbart perspektiv ska beaktas for att sdkerstilla
att kvaliteter bibehalls under 1ang tid framét, exempelvis vid val av
utférande och material. Framtida drift- och underhallsméjligheter och
driftsekonomi ar viktiga forutsattningar for att uppné ett trafiksakert
transportsystem.

Skétselgata

Skotselgator skapas for att tradsdkra anliggningen. Dessa skotselgator
striacker sig 20 meter utit frin narmaste sparmitt. Skotselgatan har olika
zoner for att den ska kunna utformas sa att det blir en mjuk 6vergang
mot den omgivande skogen. Zonerna ir ortzon, buskzon och tradzon.

«  Ortzon 7 meter ut frin sparmitt, alla trid och buskar tas bort.

+  Buskzon 7-14 meter ut frin spirmitt, alla trad hogre dn 2 meter tas
bort.

«  Triddzon 14-20 meter ut fran sparmitt. Motet med den omgivande
skogen. Trad hogre dn 8 meter tas bort.

7. Rekommendationer infor fortsatt arbete

Foreliggande gestaltningsprogram utgor ett underlag for den

fortsatta projekteringen i bygghandlingsskedet, se tidigare avsnitt

1.2 Gestaltningsprogrammets syfte. Under projekteringen ska
gestaltningsprinciperna bearbetas och forfinas i samarbete med Gvriga
teknikdiscipliner for att slutligen inarbetas till fairdiga utformningsforslag.
Alla berorda ytor ska studeras i detalj sa att gestaltningsprogrammets
intentioner arbetas in i firdig handling som sedan ska byggas och driftas.

7.1.  Bygghandling

I bygghandlingsskedet ldggs fokus pa landskapsanpassande atgérder vid
de utpekade fokusplatserna. Utover detta ska sirskild omsorg laggas vid
utformningen av:

Mark, spar och vdg

+ Landskapsanpassning och landskapsforankring av spar, vag och
andra markytor som berors.

+  Vegetation i sldnter och andra berérda markytor. Forslag pa
komplettering med ny vaxtlighet. Planerad tillford vegetation ska
hélla kvalitét och sort anpassad for platsen si att god etablering kan
ske. Jordsammanséttning anpassas efter planerad vixtlighetstyp.

+  Gestaltning och utformning av Kustlandsviagens omledningar for
att de ska harmonisera i utformning och ytskikt med befintliga
angriansande delar.

«  Aterstillning av ytor for etableringsomraden.
« Aterstillning av limnade vigdelar.

+ Hantera skotselgatan for tradsdkring av anldggningen enligt
Trafikverkets dokument TDOK 2014:0780 BVS 1515-Triadsékring
av befintlig jarnvig med 6rtzon, buskzon och tradzon.

+  Samordning och utformning av stationsomrédet i Robertsfors.

«  Hansyn till kulturmiljovarden vid entreprenadplanering.
Exempelvis kulturmiljon vid Dalkarlsan och Robertsfors.

Konstruktioner

«  Utformning av broar och dess tillhorande element samt motet
mellan bro och mark. Bland annat brostod och landfasten och port
med matriser pa vingmurar, pelare och viaggar.

« Utformning av viltpassage och angransande mark med slanter,
erosionsskydd och markmaterial. M6ten mellan sldnter i
viltpassager och servicevigar maste bearbetas for att skapa
funktionella ytor for renarna att vandra pa. Utreda mojlighet att
bevara vegetation i slantfot for ett mer naturlikt utseende.

« Driftbyggnader och andra komplementbyggnader.

Bullerskydd

«  Utformning av vall och anslutning mot angransande mark,
overgdngar mellan olika slantlutningar, avrundning av slantkron
och vegetation.

«  Utformning av bullerskarm.

Vid utformningen ska sarskilt beaktande tas till tillganglighet for drift och
underhall.

Robertsfors Station

Alla ytor kring Robertsfors station, badde vad géllande vaxtlighet och
hardgjorda ytor ska arbetas samman till en vil fungerande och attraktiv
plats med en helhetsstruktur. Utformning av passage, slanter, stodmurar
utifran estetik, trygghet och tillginglighet. Samverkan med utformning av
angransande anlaggningar planerade av Robertsfors kommun.

7.2. Byggskedet

De gestaltningsatgarder och krav som tas fram i projekteringen ska
foljas upp, verifieras och sikerstillas under byggskedet. Viktiga
gestaltningsfrdgor som markmodellering, vaxtval, utseendekrav pé
broar och bullervallar ska f6ljas upp genom byggplatsuppfoljning via en
kontrollplan.

+  Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrdangen innan
avverkning sker. Exempelvis kring vardefull tallskog i Robertsfors.

« Slantfot och slantkron ska utformas sa att de ansluter mjukt till
omgivande terring.

« Informationsplats bor skapas i Robertsfors for att mojliggora
kommunikation kring jairnvagens byggnation.

7.3. Driftskedet

For att sdkerstilla anldggningens fortsatta funktion efter
fardigstallande tas en skotselplan fram. I skotselplanen ska riktlinjer for
etableringsskotseln, malbilder och bakomliggande tankar tydligt framga
samt utforliga beskrivningar av skotselatgarder som kan behovas for att
na maélen.

I skotselplanen och driftskedet bor hantering av slanter och vegetation
samordnas med gestaltningsprogrammets intentioner fér de olika
vegetationsmiljoerna som jarnvigen passerar. Detta for att bibehalla och
utveckla tankt karaktar for jarnvagens anpassning i landskapet.
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