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1. Sammanfattning

Idag finns ett utbyggt cykelstrak som forbinder Nacka kommun med Virmdo kommun. Det
gar frdn Skurubron via vig 222, till Gustavsberg och vidare Gsterut pA Hemmesta. FOr 6vrigt
finns nigra lankar med fran biltrafiken separerad cykelvig utbyggt i de storre samhéallena
inom Varmdo kommun, men i det stora hela saknas sammanhéngande, tillgédngliga och
sdkra cykelstrak inom kommunen. Idag ar alltsd moéjlighet till cykelpendling och lokala resor
med cykel inom Varmdo kommun mycket begransad.

En ging- och cykelvag langs viag 646 soder om Gustavsberg planeras, di en
sammanhéingande cykelfoérbindelse mellan malpunkter Gustavsberg — Bjorkviks brygga
saknas. Cykelvig finns endast i centrala Gustavsberg och i Brunn pa Ingar6. P4 6vriga delar
av vag 646 sker cykling i blandtrafik vilket medfor trafiksdkerhetsrisker d& vagen ar smal,
krokig och vigrenen ar smal.

Den nu planerade gang- och cykelvigen startar i anslutning till cirkulationsplatsen norr om
trafikplats Gustavsberg (korsning viag 222, och vig 646) for att diar anknyta till befintlig
géng- och cykelvig norrut till Gustavsberg. Den planerade gang- och cykelvigen ar tankt att
ga Oster om vig 646 soderut och sluta vid anslutande cykelvig till Brunn pa norra sidan om
Ingardbron, se figur 3. I vigplanen ingar dven ett vianstersvangsfalt i anslutning till
Lamshagavigen. Det finns planer pa att i framtiden anldgga géng- och cykelvig fran Brunn
och vidare séderut mot Bjorkviks brygga, se figur 2 och 4.

Den planerade gang- och cykelviagen forbattrar forutsattningarna for hallbara resor samt en
forbattrad och sdkrare transportmiljo for cyklister och gaende.

Atgirderna bedoms inte paverka trafikmingden pa viig 646, men kan medféra en kning av
gang- och cykeltrafiken langs strackan da savil framkomligheten som trafiksdkerheten
forbattras.

Omradet kring vdg 646 hyser flera fornminnen och stora delar har stort kulturhistoriskt
virde. Den planerade gang- och cykelvigen kommer att gora intrang i ett omrade som ar av
riksintresse for kulturmiljovarden. En arkeologisk utredning etapp 1 har utférts och inga
fornlamningar patraffades inom den tankta strackningen. Det finns ingen erinran ur
fornlamningssynpunkt fran Lansstyrelsen i beslutet om miljopaverkan.

Gang- och cykelvigen gor intréng i tva strandskyddade omraden men de bedéms inte
péaverkas negativt. Inga 6vriga skyddade naturmiljéintressen kommer att beroras.

Lansstyrelsen har beslutat att planerad gang- och cykelvig inte medf6r en betydande
miljopaverkan.

Under byggtiden kan stérningar uppkomma framst genom buller, vibrationer och damning
vilket kan paverka narliggande omréde. Det dr viktigt att skyddsétgarder vidtas vid arbeten i
och kring de vattendrag som vigen korsar. Miljokrav kommer i kommande upphandling att
stillas pa entreprendren.



En separat gang- och cykelvidg medfor vasentligt forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter och de kommer att f en betydligt mer angenam upplevelse nér de slipper g och
cykla i blandtrafik langs den aktuella strackan.

Projektet bedoms bidra positivt till de nationella miljokvalitetsmélen samt de
transportpolitiska malen.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en faststdlld vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur ging- och cykelvigen ska byggas. Hur 1ng tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

:  Framtagning av underlag
: fér lansstyrelsens beslut om
:  betydande miljspaverkan

Frarntagn]r]g av pllanflérslag - Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan . (tillstyrkande)

Figur 1. Aktiviteter under planlaggningen.



2.2.  Bakgrund

Idag finns ett utbyggt cykelstrdk som forbinder Nacka kommun med Varmd6é kommun. Det
gar fran Skurubron via Varmdoleden till Gustavsberg och vidare 6sterut mot Hemmesta. For
ovrigt finns nagra ldnkar med fran biltrafiken separerad cykelvig utbyggt i de storre
samhaéllena, men i det stora hela saknas sammanhéngande, tillgdngliga och sdkra cykelstrak
inom Varmdo kommun. Idag ar alltsd moéjligheten till cykelpendling och lokala resor med
cykel begriansad inom Varmdo kommun.
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Figur 2 Befintliga och planerade cykelvagar i Varmdo kommun (bild frdn Gang- och cykelplan for
Varmdo kommun 2013-2030). Gang- och cykelvagen som ar aktuell i denna vagplan ar markerad med
rott.

For att forbattra trafiksituationen i ostsektorn, men ocksa ge majlighet till ett minskat
bilberoende maste forutsittningarna for att vilja andra fardsatt dn bil forbattras. I
Stockholm 6kar andelen som cykelpendlar kontinuerligt och trenden ar att resor med cykel
genomfors pd allt langre strackor. Cykelresor har stor potential att utgora delresor vid
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Ett ssmmanhidngande gang- och
cykelvignait skulle troligen 6ka andelen arbetspendling med cykel mellan mélpunkter i olika



kommuner (regional cykling) t.ex. mellan Nacka centrum och Gustavsberg, men dven lokalt
mellan storre samhillen inom en kommun, t.ex. Brunn eller Hemmesta och Gustavsberg.
Att anldgga nya attraktiva cykelvagar mellan viktiga méalpunkter ar ett siatt att majliggora
cykelpendling. Ett ssmmanhingande strak saknas mellan Gustavsberg och Bjorkviks brygga,
foreslagen géng- och cykelvag bidrar till ett mer sammanhéngande strék. Foreslagen ging-
och cykelvig redovisas i figur 3.

Cykelvig finns endast i centrala Gustavsberg och i Brunn. P4 6vriga delar av vag 646 sker
cykling i blandtrafik vilket medfor trafiksdkerhetsrisker da viagen ar smal, krokig och
vagrenen smal. Anldggande av en gang- och cykelvig pa strackan mellan cirkulationsplatsen
norr om trafikplats Gustavsberg och anslutande géng- och cykelvag norr om Ingarébron
innebar att malpunkterna Brunn pa Ingaro och Gustavsberg pa Varmdo lankas samman
med ett obrutet strik for giende och cyKklister. Vigstrackan mellan Gustavsberg och
Ingarobron ar ca 2,2 km 1ang.

En 6kad framkomlighet och tillgianglighet samt h6jd sdkerhet langs vag 646 for gang- och
cykeltrafikanter efterstriavas. Gdng- och cykelviagen férviantas anviandas av arbetspendlare,
elever och personal pd Lemshaga akademin, motionarer och turister.
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fram till befintlig anslutande gang- och cykelvag strax norr om Ingarébron. Gang- och cykelvagen
placeras 6ster om vag 646.



2.3. Forstudie

I Trafikverkets tidigare planeringsprocess var forstudie ett forsta steg i planeringen av ett
vagobjekt. I nuvarande process motsvaras den av det som kallas samradsunderlag. Syftet
med det forsta steget ar att definiera problem och behov samt beskriva viktiga virden och
kvaliteter i utredningsomrédet. Darefter ges exempel pé tdnkbara atgiarder som ska svara
mot uppsatta projektméal. Konsekvenser och effekter av de foreslagna atgarderna behandlas
oversiktligt. I samband med forstudien ska samrad hillas med kommunen, Lansstyrelsen,
olika intressenter och allménheten. Efter detta fattar Trafikverket beslut om hur arbetet ska
drivas vidare.

Alla vagprojekt ska utredas med fyrstegsprincipen som grund. Fyrstegsprincipen innebér att
atgirder utreds i fyra steg, se nedan. Utgdngspunkten ar att de tva forsta stegen ska
Overvagas i forsta hand, for att pé sé satt soka losningar som inte nodvéandigtvis innebar
investeringar i nya anlaggningar. Forst om mojliga atgiarder inom dessa steg inte uppfyller
mélen sa 6vervags atgarder inom steg 3 och 4.

1. Téank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begréansade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Anliaggandet av en ging- och cykelviag mellan trafikplats Gustavsberg och Ingarobron
bedoms som en kombination av steg 1 och 3. Utbyggnaden ger forutsittningar for att vilja
cykel som transportsitt istillet for bil vilket bidrar till ett mer héllbart resande (steg 1).
Anliaggandet av en ging- och cykelviag bedoms ocksa som steg 3, begransad ombyggnation.

I Trafikverkets genomforda Forstudie Cykel i ostsektorn 2011-05-23 har atgirder
analyserats med fyrstegsprincipen som utgdngspunkt och slutsatsen ar att en utbyggnad av
en gang- och cykelvig mellan trafikplats Gustavsberg och Ingarébron behovs.
Atgirdsforslagen i forstudien illustreras i figur 4.
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Figur 4 Atgardsforslag enligt Férstudie, Cykel i Ostsektorn, Nacka och Varmdsé kommun, Stockholms
lan. (Bild fran Forstudien.)

2.4.  Andamal och projektmal

Overgripande mal for detta projekt ir att liinka samman de befintliga gang- och cykelstraken
s att de bildar ett sammanhingande gang- och cykelnit och darmed skapar battre
forutsattningar for gdng- och cykelresor i Virmdo kommun. Detta sker genom att tydliggora
befintliga brister och tillstdnd, samt foresla atgarder som gor cyklingen attraktivare och mer
trafiksaker. Projektet har dven som mal att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for
biltrafiken i korsningen Vig 646/Lamshagavigen.

Géng- och cykelvigen ska utformas sd att den:

e ger forbattrade forutsattningar for hallbara resor genom battre
forutsattningarna att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel.

e medfor forbattrad framkomlighet och tillganglighet for gdende och cyklister
samt och skapar god sakerhet, tillginglighet och trygghet for alla

trafikantgrupper.

e Okar mojligheten till vardagscykling, dvs. resor mellan hem och arbete, skola
och kollektivtrafik.

e binder samman viktiga méalpunkter, exempelvis service, handel och
arbetsplatser.

e utgor en lank for att né frilufts- och rekreationsomréden.
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e har en standard som medger god framkomlighet for oskyddade trafikanter samt
god driftekonomi.

e ir vil anpassad till omgivningen och utformas utan onédiga intréng.

e idrinbjudande och trevlig for savil vardagstrafikanter som turister samt bidrar
till att 6ka barn och ungdomars rorlighet.

2.5. Geografisk avgransning

Vigplanen har begriansats till det omrade som direkt kan berdras av anlaggningsarbetet vid
anldggandet av gang- och cykelvagen, vanstersvangsfaltet vid Lamshagakorset och dess
omedelbara nirhet. Trafikverket har tidigare beslutat att gang- och cykelvigen ska ligga pa
Ostra sidan om végen och vara 3 meter bred. Paverkan som kan berora ett storre
influensomrade beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I det har
projektet, att bygga en ging- och cykelvig intill en befintlig vig, har det bedomts att
péaverkan pa landskap, kultur- och naturmiljé samt paverkan pa mark och vatten ar relevant
att studera.

Gang- och cykelvigen ska enligt beslut fran Trafikverket inrymmas inom befintlig brobredd
pa bron 6ver vig 222, vilket innebar att viag 646 inklusive korsningen med ramper behover
anpassas med hansyn till detta.

2.6.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Provning om tillatlighet ar inte aktuellt i detta projekt.

3. Milj6beskrivning

Under sommaren 2015 togs ett samradsunderlag fram for aktuellt projekt. Med detta som
underlag beslutade Lansstyrelsen 2015-10-26 att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att goras utan
istéllet tas en miljobeskrivning fram. Miljobeskrivningen utférs som en del av
planbeskrivningen, vilket innebar att miljéfragorna hanteras i detta dokument samt pa
illustrationsplaner och plankarta. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs de befintliga
forhallanden och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de
miljokonsekvenser som forslaget innebar.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Ingar6 har tva storre vigar, vag 646 och 653, som anvands for all vigtrafik mellan Ingaro,
Gustavsberg och Stockholm. Trafikhierarkin ar uppbyggd sa att trafik matas frén mindre
vagar till vag 646. Vag 646 ar en statlig vidg med Trafikverket som viaghéllare. P4 strickan
Ingarébron — Gustavsberg ar vigen ca 9 meter bred, ett korfilt i vardera riktningen och med
en smal vigren pa vardera sidan. Anslutande géng- och cykelvagar finns norr om rondellen
vid trafikplats Gustavsberg och i soder pa norra sidan av Ingarcbron.

Hastigheten ar reglerad till 70 km/h storre del av strackan. Vid trafikplats Gustavsberg ar
hastigheten reglerad till 50 km/h, vid Limshagakorset till 50 km/h del av dagen.
Viagstrackan saknar belysning utom vid trafikplats Gustavsberg och vid Limshagakorset.

Trafikverket genomfor ett projekt med komplettering av korfalt pd en del av den sodra
avfartsrampen fran viag 222 samt utmed viag 646 soder om bron 6ver vag 222. Projektet
genomfors under sommaren 2016 och dr inom befintligt vigomréade vilket gor att det inte
beskrivs i denna végplan.

Figur 5. Extra korfalt vid trafikplats Gustavsberg

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Idag ar oskyddade trafikanter hanvisade till att fardas pa vig 646 i blandtrafik.

Vid en matpunkt mitt pa strackan mellan Gustavsberg och Ingarébron uppmaéttes ar 2007
en trafikmingd pa 10 270 fordon per dygn (adt). Andelen tung trafik var vid samma punkt
ca 8 procent.

Den sodra avfartsrampen fran viag 222 vid Gustavsbergs trafikplats har enligt NVDB en
bedomd trafikmingd pa 4 001-8 000 fordon per dygn och pa pafartsrampen till vig 222
uppmattes 2014 en trafikméngd pa 2 850 fordon per drsmedeldygn. Det finns inga uppgifter
om trafikmangd pa den norra avfartsrampen fran viag 222.
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I anslutning till Limshagakorset intraffar det att ungdomar gir utmed vigen framst pa
strackan mellan Lemshaga Akademin och Virmdé marknad.

I takt med 6kad befolkning pa Ingaré kommer vag 646 att bli an mer trafikerad.
Under &ren 2010-2014 intraffade f6ljande olyckor pa den aktuella strackan:
e 1 olycka med méttlig personskada — viltolycka med &lg

e 18 olyckor med lindriga personskador
— 10 upphinnande olyckor motorfordon
— 1 omkorningsolycka motorfordon
— 1 singelolycka motorfordon
— 2 avsvidngande motorfordon
— 4 korsande motorfordon

De flesta olyckorna intraffade i anknytning till trafikplats Gustavsberg men ett flertal ocksa
vid Lamshagakorset.

Vig 646 trafikeras av tre busslinjer. Det finns tva hallplatser pa vardera sidan langs
strackan, vid Beatelundsvéigen och vid Lamshaga.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ingaro ar det omrade i Virmdo kommun som vixer snabbast. Antalet invinare pa Ingaro
har nistan tredubblats mellan &ren 1985 och 2007. P4 Ingaré bor idag ca 6 500 invdnare.
Antalet invinare prognosticeras till ca 14 800 ar 2030.

Brunn, strax s6der om Ingarébron, utgor det lokala centrumet pa Ingar6. I Brunn finns
service och skolor vilket gor det till en naturlig malpunkt lokalt p& Ingard. Det finns planer
pa nya bostadsomréden pé flera platser och manga sommarstugor 6vergar till att bli
permanentbostidder. Utbyggnadsplanerna pa Ingaro ar koncentrerade kring vig 646 mellan
Brunn och Atervall.

Det finns i dagsléget f& arbetsplatser pa Ingard. Boende pa Ingar6 pendlar till Gustavsberg,
Nacka och Stockholm f6r arbete men dessa omraden ar ocksd mélpunkter for handel och
service.

I Gustavsberg centrum pagar forandringar och utbyggnader. Virmdo marknad som ligger
direkt norr om trafikplats Gustavsberg fungerar som kommunikativt nav fér Ingaré med
sévil infartsparkering, flertalet busslinjer och handel. Vid Virmdo6 marknad planeras for ett
nytt verksamhetsomréde och ett stérre bostadsomrade.

Lemshaga Akademi ligger Oster om vag 646 i norra delen av den striackning dar gang- och
cykelviagen planeras. Lemshaga Akademi ar en friskola for barn och ungdomar i dldern 6-16
ar. Dar finns ca 450 elever pa skolan och ca 60 anstillda och méinga av dessa tar sig via vag
646 till och fran skolan.
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Bjorkviks brygga &r en viktig transportnod for sédra skirgérden. Sommartid gér dven viss
reguljar battrafik frdn bryggan. Intill Bjorkviks brygga éterfinns dven Bjorno naturreservat
som utgor en viktig plats ur rekreationssynpunkt.

Den planerade gang- och cykelvigen ar helt i linje med Varmdo6 kommuns 6versiktsplan.
Det kommunala och regionala géng- och cykelnatet ska utvecklas for att f en sdkrare och
tryggare trafikmiljo, frimja en hallbar livsstil, minska klimatpdverkan, underlatta pendling
med cykel och kollektivtrafik, barn och ungdomar ska latt kunna ta sig till och fran skolan pa
ett trafiksdkert satt och forbattra folkhélsan.

Inga nu géllande detaljplaner berors av den planerade géng- och cykelvagen.

Varmdo kommun arbetar f6r ndrvarande med ett planprogram vid trafikplats Gustavsberg,
"Trafikcentrum Ingardkrysset”. Det pagar dven en Atgirdsvalsstudie for Ingarokrysset som
Viarmdo kommun ansvarar for. Studien behandlar utformning av Gustavsbergs trafikplats
samt bytespunkt for kollektivtrafiken med tidshorisont &r 2050. Ett antal atgarder foreslas i
anslutning till trafikplatsen pa kort sikt och fyra 16sningsidéer presenteras for den
langsiktiga 16sningen. I Atgirdsvalsstudien foreslas en ging- och cykelport under
Gustavsbergsvigen i anslutning till befintlig cirkulationsplats norr om trafikplatsen och en
gang- och cykelviag mellan Varmdo marknad och Mdélna. Bada dessa atgirder
paverkar/paverkas av den i denna vigplanen féreslagna gang- och cykelvigen.
Planldggningen av gédng- och cykelvigen méaste diarfor samordnas med fortsatt arbete med
atgiardsforslagen fran Atgirdsvalsstudien.

Trafikforvaltningen och Trafikverket tillsammans med Virmdoé kommun driver
atgardsvalsstudien "Framkomlighet i stombussnétet". I denna studie féreslas bland annat
att avfartsrampen pa sodra sidan fran vag 222 far ett extra korfilt for att underlatta
framkomligheten for trafiken mot Gustavsberg. Samordning sker 4ven med detta projekt.

I anslutning till trafikplats Gustavsberg pa norra sidan av vig 222 och Ostra sidan av vig 646
planeras en infartsparkering som forvéntas anlaggas under hésten 2016.

4.4.  Milj6 och halsa

4.4.1. Landskapsbild

Landskapet langs vigen ar ett uppsprucket starkt kuperat kustlandskap med ldngstrickta
bergsryggar och med mellanliggande langsgdende lermarker. Berg i dagen och
bergskirningar ar vanliga langs viagen. Skogsmarken langs vigen bestar av barrskogar med
inslag av 16vtrad.
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Figur 6. Typisk natur néra vagen med vagdike och bergskarning

4.4.2. Natur- och vattenmiljo

Tidigare dokumenterade naturvarden

Nacka och Varmdo ingér i den s kallade Nacka-Varmdokilen som ar en del av Stockholms
gronstruktur (Trafikverket 2011). Gronstrukturen bestér av grona kilar och virdekarnor som
ger forutsittningar for att bevara biologisk mangfald, kulturella virden samt friluftsliv i
regionen.

Enligt Virmdo6 kommuns 6versiktsplan dr Farstalandet en regional gron vardekirna och vig
646 ligger mitt i det grona svaga sambandet (klass 1, samband som ér viktigast att bevara
och utveckla) som finns mellan Farstalandet och Ormingelandet i norr. Har finns ocksa
angivet att stora delar av vigen ingdr i omrade med héga naturvirden av kommunalt
intresse. I norr gransar vigen till ett ekologiskt sarskilt kansligt omrade som dven ingar i ett
forslag till naturreservat som stracker sig fran Langtrask och mot nordvist.

Gang- och cykelvigen passerar i ytterkant pa ett omrade, i h6jd med Lamshaga, som ar
klassat som “Skyddsvirda tradmiljoer”. Omradet hyser ett flertal trdd som &r ca 200-250 cm
i omkrets. Delar av omradet betas av hast. Detta omrédde kommer inte att beroras dé det ar
belédget uppe pa berget, ovanfor befintlig bergsskiarning som forblir intakt. Se bild i figur 7
och karta i figur 8.
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Figur 7. Skyddsvarda tradmiljoer finns uppe pa berget. Gang- och cykelvagen planeras intill vagen
nedanfoér berget.
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Figur 8. Skyddsvarda tradmiljoer langs med vag 646. Omradet hyser manga trad med omkretsen 200-
250 cm .

Mitt pa strackan, soder om Liamshaga ar omgivningen av vatmarkskaraktar och har korsar
ett dike under vag 646 i kulvert, se bild i figur 9-10.
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Figur 9-10 Dike som kulverterats under vag 646. Den dvre bilden visar diket dster om vagen och den
nedre vaster om.

Tidigare var detta vaitmarksomréde en figellokal av rang men det har skett en gradvis
utarmning av fageldiversiteten. Detta dels pa grund av byggandet av vig 646 men ocksa pa
grund av en utgravning av en del av vatmarken, med syfte att skapa jaktbart viltvatten, pa
1990-talet. Trots detta hyser lokalen fortfarande naturviarden. Férutom viltvattnet finns fina
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hagar och en unik hasselbevixt as som &r fagelrik. Dessutom passerar strackande faglar.
(Kalla: Varmdo fagelklubb)

Sveriges dngs- och betesmarksomraden har tidigare inventerats och finns upptagna i
Jordbruksverket databas TUVA. De s.k. TUVA-omraden som finns i narheten av den
planerade gang- och cykelvigen visas i karta figur 11. Det omrade som i figur 11 stracker sig
over vagen beskrivs i TUVA-databasen med markslag “ej aktuell”.

Vister om vig 646 finns en nyckelbiotop, barr-naturskog, se figur 11.
Enligt Artportalen finns flera fynd av figelarter vid sundet Kolstrém samt vid trafikplats

Gustavsberg mellan 2000 och 2015. Bland annat har de rodlistade arterna grongdling,
gulsparv och sdvsparv setts vid Kolstrom.
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Figur 11 Kartan visar nyckelbiotoper, och TUVA-omréade i Angs- och hagmarksinventeringen langs
vag 646.
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I soder ansluter den planerade géng- och cykelvigen norr om Ingarébron vid Kolstrém, se
figur 12. Kolstrom ar ett smalt sund mellan Ingar6 och Farstalandet med vardefulla
lekmiljoer for bland annat abborre.

Figur 12 Anslutande gang- och cykelvag i séder vid Ingardbrons norra faste.

Gang- och cykelvigen gar igenom tva omraden med utvidgat strandskydd. Strandskyddets
syfte &r att trygga forutsattningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara goda
livsvillkor pé land och i vatten for vixt- och djurlivet.

I norra delen passerar den planerade géng- och cykelvigen drygt 100 m Gster om sjon
Langtrasket, som har ett utvidgat strandskydd (300 m), se figur 13. Langtrasket pekas i

Varmdo kommuns 6versiktsplan ut som ett ekologiskt sarskilt kansligt omrade.

I soder vid Kolstrom passerar den planerade- ging- och cykelvigen ocksa ett omrade med
utvidgat strandskydd, se figur 13.
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Figur 13. Strandskyddade omraden langs vag 646.
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Naturvardesinventering

En naturviardesinventering utfordes den 23 juni 2015. Det inventerade omradet bestér
framst av vigslanter pa bida sidorna om viagen som sluttar mot Gster respektive véster.
Ibland avslutas vagsldnten i ett vigdike, ibland fortsitter sldnten ned i en skog eller
vatmark. Vagslanter var den dominerande miljon i inventeringen och de kan hysa stor
biologisk méangfald framst genom blommande karlvixter tillsammans med en rik
insektsfauna. De storsta viardena i det inventerade omrédet utgors av vitmarkerna Lilla och
Stora trasket (namn enligt Varmdo fagelklubb).

I det inventerade omradet har tvé naturvardesobjekt identifierats, NVO1 och NVO2, samt
naturviarden som har hégre naturvirden dn omgivningen, numrerade 1-3. Se karta i figur 14

och beskrivning i tabell 1

Gustavsberg S Farstalandet

Varmdo marknad

Trafikplats Gustavsberg

Vag 646

Lamshagkémshaga

NVO 2

Lilla trasket

Kraftledning

Figur 14. Naturvardesobjekten &r markerade i kartan som orange for klass 3 och gult for klass 4.
Andra intressanta objekt ar markerade med nummer. (Bild fran Naturvardesinventeringen)
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Tabell 1. Identifierade naturvardesobjekt

Objekt nummer och naturtyp Naturvdrdesklass Beskrivning

1 Angs- och betesmark m.fl. | Klass 3, Patagligt Betad vatmark med sméavatten
naturvirde och dike

2 Smavatten, vattendrag Klass 4, Visst Vatmark med ett smévatten
naturvirde

I inventeringen identifierades inga naturvardsarter (indikerar att ett omrade har hoga
naturvirden eller i sig sjdlva ar av sarskild betydelse for biologisk mangfald). Daremot fanns
trad som fungerar som virdeelement (mindre del av en biotop som har positiv betydelse for
biologisk mangfald).

Vid inventeringstillfallet patraffades tvé objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap 11 § miljobalken (Tabell 2). Dessa objekt ingick dven i de tva
naturviardesobjekten enligt Tabell 1.

Tabell 2. Generellt biotopskydd

Typ Specifik typ Ldge

Smaévatten i jordbrukslandskapet | Damm/g6l och Svacka ned mot sjon Dyn
oppet dike

Smavatten i jordbrukslandskapet | Damm/g6l och Samma vattensystem som
oppet dike ovan men vister om vigen

Andra intressanta objekt/omriden som inte nér upp till naturviardesklass 4, men ar objekt
virda att ta hansyn till vid planering och exploatering. Objekten dr numrerade 1-3, se
bilderna nedan och deras placering i figur 14:

1. Delvis nedbruten salg i I6vdunge. Ligger en bit ifrAn vagen och ingar i omradet med
skyddsvarda tradmiljéer.
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3. Tidvis vattenfyllt dike. En av de f& vattensamlingarna i omradet.

4.4.3. Markmiljo

Akermarkerna i anslutning till viig 646 har tilldelats klass 2-4. Akermark klassas pa en skala
mellan 1 och 10, dir 10 dr den hogst virderade akerjorden och 1 den ligsta.

Ingen foérorenad mark finns noterad langs striackan for den planerade gang- och cykelviagen.

4.4.4. Kulturmiljo

Den foreslagna gang- och cykelviagen korsar pa tva stéllen ett omrade som ar klassat som
riksintresse for kulturmiljévard och som hyser ett flertal fasta fornlamningar enligt
fornldmningsregistret, figur 15.
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Figur 15. Omrade for riksintresse for kulturmiljovard samt kulturhistoriska fornlamningar i anslutning till
vag 646.

En arkeologisk utredning etapp 1 utférdes under histen 2015 for att fa kinnedom om
eventuella fornlimningar finns inom den planerade strickningen av gdng- och cykelvigen.
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Inga fornldamningar patréaffades inom detta omrade. Det finns ingen erinran ur
fornldamningssynpunkt fran Lansstyrelsen i beslutet om miljopéverkan.

4.4.5, Friluftsliv och rekreation

En ridskola, Ponnystall Stockholm, ligger 6ster om vag 646, infart Laimshaga. Ridskolan
vander sig till barn och ungdomar.

En motionscykelslinga "Farstalandet” som anordnas av Virmdo kommun, gar langs s6dra
delen av strickan och korsar under viagen i h6jd med hallplats Beatelundsvagen.

4.4.6. Buller

Inga vasentliga ombyggnader som genererar forandringar i bullermiljon. Buller behandlas
inte vidare i denna vagplan.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geologiska forutsattningar

I omradet kring viag 646 forekommer i huvudsak omviaxlande berg och moran med kortare
strackor med lera. Terrdngen ar starkt kuperad pa storre delen av strackan och gar pa upp
till ca 6 m bank och genom upp till ca 6 m djupa skdrningar. Jordtacket pa berget ar i regel
tunt 0-1,5 m. Enligt SGU:s jordartskarta forekommer i huvudsak omvéxlande berg och
moran med kortare striackor med lera, se figur 17. Tva storre svackor, bida s6der om
Lamshaga och norr om Hallen, ar fyllda med extremt 16s lera, med en méktighet p& upp till
ca 7 respektive ca 14 meter.

Figur 16. Bilden visar den sddra svackan fylld med extremt 18s lera, norr om Halllen.

28



Teckenférklaring
@ sisupun Jordarter
Koridor Gustavsberg T e Mosseto
S kamtory setorv
Postglaciallera " , " Gytielera eller leroyttia
85 Postglacial sand Fylining
l:l Glacial lera Moran
Sandig moran
[ -
Vatten

GC-vég, Gustavsberg Ingard, Typ 2
Dragning dster om Gustavsbergsv.

Skala1:16 000
Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00
Datum: 2016-06-08
N

0 500
Meters. A

© Lantméteriet Dnr: R50086180_150002, Geodatasamverkan

Figur 17. Jordartskarta langs vag 646.
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4.5.2. Geotekniska forutsattningar

For de tva storre svackorna, ca 200 m respektive 150 m lang stracka, mellan Laimshaga och
Hillen, har utforts forstarkningsarbeten i form av urgravning i kombination med
nedpressning. Befintliga grundforstarkningar kommer i stor utstrackning kunna nyttjas. For
att sikerstilla stabiliteten kommer kompletterande grundférstarkning behova utforas med
t.ex. tryckbankar. For att forhindra sattningar for ny fyllning pa naturlig mark kommer
forstarkning behovas pa kortare avsnitt med Gverlast eller eventuellt KC-pelare. Skédrning i
befintliga bergsskarningar kommer att bli n6dvandig pa négra kortare strackor for att fa
plats med gang- och cykelvagen.

4.5.3. Befintliga byggnadsverk

Foljande byggnadsverk har identifierats som kan péverka projektet eller kan bli paverkade
av projektet:

e Vid trafikplats Gustavsberg finns en bro med konstbyggnadsnummer 2-1318. Bron
ar utformad som en balkbro med tvé balkar och med langa konsoler. Vagporten ar
grundlagd pa berg. Strax norr om vigporten ar forstarkning utford i form av
urgravning och nedpressning for en ca 100 m lang strécka. Likasa ca 100 m soder
om vagporten ar urgravning utford for en ca 40 m lang striacka.

e Rorbro strax soder om infartsvigen till Limshaga, med konstbyggnadsnummer
2-1918. Bron dr utformad som en multipeltrumma av plat, grundlagd pa fast lera pa
friktionsjord pa berg, se bild i figur 18.
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Figur 18. Rorbro strax séder om Lamshagakorset. Vy vaster om vag 646. Sjon Langtrasket syns i
bakgrunden.

5. Planerade atgarder

5.1. Gang- och cykelvag

En ny tre meter bred ging- och cykelvag foreslis pa den Ostra sidan av vig 646 frin
trafikplats Gustavsberg till norra sidan av Ingarébron dar befintlig gang- och cykelvig
slutar. Genom att lagga géng- och cykelviagen pé den Gstra sidan slipper skolbarn och
personal till Lemshaga akademin korsa vig 646. Ytterligare motiv till vald sida ar att den
befintliga gng- och cykelviagen vid Ingarobron ansluter pa den Gstra sidan och att terrdngen
pa den vistra sidan narmast trafikplats Gustavsberg ar besvarligare. Den nya gang-och
cykelvigen foreslés fi en asfaltsbeldggning. Strackan forses inte med belysning.

De forsta 250 metrarna vid norra anslutning nirmast Gustavsberg placeras gang- och
cykelvigen dikt an mot befintlig vag enligt figur 19. Ett kantstod fungerar som avskiljare
mellan gdng- och cykelbana och korbana. Efter att bron har passerats placeras gang-och
cykelvagen en bit fran vag 646 for att skapa handlingsfrihet for framtida ombyggnationer av
trafikplatsen. Pa strackan darefter och fram till Ingarébron foreslas en 3 meter bred
skiljeremsa med dike mellan vag 646 och den nya géng-och cykelvigen, denna sektion
anvands bade vid skiarning och bank enligt figur 20 och 21. Korsande vagar langs med
strackan och ramper fran vig 222 passeras i plan.

INGAROVAGEN
0/150-0/250

FRI BROBREDD 1500

[«8

GC-BANA 300 I KORBANA 350 \ KORBANA 310 JREFUG 120, KORBANA 350 L L voxs
140
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0%
i
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Figur 19. Gang-och cykelvag med kantstod mot befintlig vag
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Figur 20. Skarning. Gang-och cykelvag med skiljeremsa mellan vag 646 och gang- och cykelvag
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Figur 21. Bankuppfyllnad. Gang-och cykelvag med skiljeremsa mellan vag 646 och gang- och
cykelvag

5.2.  Vanstersvangfalt

Korsningen vid infarten till Lemshaga Akademin/ Lamshagavéigen foreslas fa &ndrad
utformning for 6kad trafiksdkerhet. I vigplanen foreslas ett vianstersvangfalt for

sodergdende trafik pé vig 646 for att skapa en sidkrare korsningspunkt for svingande fordon
in till Akademin, se figur 22. Breddningen av viagen foreslas utforas pé vastra sidan



Figur 22. Planerat vanstersvangfalt vid infart till LAmshaga Akademin.

5.3.  Busshallplatser

Nedan beskrivs vilka atgiarder som foreslas for respektive busshallplatserna utmed strackan.
Busshallplatsernas ldgen finns redovisade pé illustrationskartorna 101C0201-101C0203.

Beatelundsvagen
Busshallplatsens lage och utformning behalls. Den nya géng-och cykelvagen passerar
bakom.

Lamshaga

P& den norra sidan behalls busshéllplatsens lage och utformning och den nya gang-och
cykelvigen passerar bakom. P4 sédra sidan breddas vagen for att inrymma nytt
vénstersvangfalt vilket innebar att busshéllplatsens ldge kommer flyttas ndgot.

5.4.  Awvattning
Avvattning av foreslagen ging- och cykelvig sker via langsgéende diken, avrinning 6ver

bankslant samt avrinning mot griasbekladd skiljeremsa.

Dir gang- och cykelviigen gir i skidrning eller dir dikesbotten ligger grundare &n 0,3 meter
under terrass nyttjas draneringsledning. Draneringsledningen férses med utlopp i ldgpunkt
alternativt dar gdng- och cykelvigen laggs pa bank.

Goda draneringsforhéllanden rader langs foreslagen vagstrackning varfor vagdagvattnet
bedoms infiltrera i laingsgdende dikessektioner, vigbank och 6ver gronytor.

Korsande vagtrumma i sektion 1/430 erfordrar ej trumférlangning da innerslanten Gster om
foreslagen géng- och cykelvag justeras mot befintligt trumdga.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststéalls

I viagplanen foresléds inga skyddsétgarder eller forsiktighetsmétt som ska faststéllas.

33



5.6.  Befintliga byggnadsverk

Bro 2-1318: Den nya géng- och cykelvigen medfor att korfélten flyttas i sidled pé bron, vilket
innebar att befintliga ytavlopp maste justeras. Den nya gang- och cykelvigen placeras langs
brons Ostra kantbalk det kommer att medfora ett utbyte av broracket pa denna sida da det
befintliga blir for lagt.

Bro 2-1918: Den nya géng- och cykelviigen ska passera den befintliga bron vilket innebar att
den méste forlangas alternativt att en stodmur anlaggs. Losning viljs i samband med att
strackan detaljprojekteras.

5.7. Belysning

Vid trafikplats Gustavsberg kommer nagra av de befintliga belysningsstolparna i konflikt
med gang- och cykelviagen och behover darfor flyttas och bytas ut.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

I detaljutformningen av gang- och cykelvigen har stor vikt lagts pé att skapa ett prioriterat
och kontinuerligt strak. Gang- och cykelvagens foljer till stérre del samma plan- och
profilgeometri som vag 646. Gang- och cykeltrafikanterna far pa det sittet likvardig komfort
som biltrafiken. En negativ konsekvens av gang- och cykelvigen ldge direkt intill vig 646 pa
vissa strackor ar att de oskyddade trafikanterna riskerar att utsittas for smuts- och
vattenstiank fran motortrafiken. Komforten for gang- och cykeltrafikanter bedéms totalt sett
oka nar de far ett eget separerat utrymme att fardas i.

En separat gang- och cykelvig kommer att forbattra framkomligheten och tillgdngligheten
betydligt for oskyddade trafikanter. Motortrafiken far nagot béttre framkomlighet langs vig
646 da gang- och cykeltrafiken far en egen yta.

Géng- och cykelvigen bedoms ge 6kade mdjligheter for pendling med cykel till Virmdo och
Gustavsberg samt till angriansande bebyggelseomraden.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer att forbattras vasentligt niar gdende och
cyklister far en separat gang- och cykelvig, till skillnad fran idag, da de ar hanvisade till
kérbanan som dven anvidnds av motortrafiken. Risken for farliga situationer eller pakérning
av oskyddade trafikanter pa vigbanan minskar. Mgjligheten att pa ett sdkert sitt ta sig till
busshéllplatserna utmed striackan forbattras da gang- och cykelvigen ansluts till dem. Det
innebar ocksa en sikrare skolvig for elever vid Lemshaga Akademin.

Barn &r en sarskilt utsatt grupp i trafiken som inte har samma mojligheter som vuxna att
klara av komplicerade trafiksituationer. Att d& fardas pa en kérbana som ar gemensam for
bilister, fotgdngare och cyklister innebir en stor trafiksdkerhetsrisk. En separat gédng- och
cykelvag okar inte bara sdkerheten utan dven mojligheten for barn att pé egen hand cykla
eller gi langs den aktuella strackan.
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6.2.  Barnkonsekvensanalys

Under vintern 2015/16 har en barnkonsekvensanalys tagits fram med sarskilt fokus pé
passage av ramper vid trafikplats Gustavsberg, Limshagakorset och korsningen innan
Beatelundsvigen vid Ingaré Camping.

Generellt géller att det ar viktigt att f4 ned hastigheten i de punkter dir oskyddade
trafikanter och motorfordon moéts. Upp till 30 km/h har en fotgangare 90 % chans att
overleva i en krock. Om hastigheten istéllet ar 50 km/h ar chansen att 6verleva enbart 10 %.

Forutom hastighet ar belysning en viktig aspekt for 6kad trafiksdkerhet. Den verkliga
hastigheten i korsningspunkten bor inte 6verstiga 30 km/h. Nedan beskrivs de atgarder som
foreslas i barnkonsekvensanalysen med kommentar pa hur de hanteras i viagplanen.

6.2.1. Korsningen med avfartsrampen fran vag 222, norra rampen.

For att f4 ned hastigheten innan korsning med avfartsrampen fran vag 222 féreslés att
hastigheten sidnks pa rampen och att rafflor méalas pa vigbanan. Forutom det foreslés att en
forbattrad belysning sitts upp vid korsningen. Belysningen som viljs bor skilja sig fran den
befintliga belysningen, t.ex. med en annan farg pa ljus samt en kortare stolpe. Ljusbilden
fran den belysningen bor lysa upp hela korsningspunkten for oskyddade trafikanter. Detta
for att gora bilisterna uppméarksamma pa att de kommer att korsa en gang- och cykelvig.
Den verkliga hastigheten i korsningspunkten bor inte 6verstiga 30 km/h.

Korsningens plangeometri ar redan utformad for 30 km/h. Trafikverket vill vara restriktiva
med rifflor och endast anvinda dessa dar det ar absolut nodvandigt annars forloras
trafikantacceptans. Befintlig belysning bedoms ge acceptabel ljusniva.

6.2.2. Korsningen med avfartsrampen fran vag 222, sddra rampen.

I dagsléget ar det ett korfalt fran vag 222 och ett korfalt mot viag 222. I denna korsning byggs
ett hogersviangsfilt som planeras vara klart hosten 2016. En refug planeras mellan korfilten.
Detta innebir att det i denna korsning blir tre korfalt som gang- och cykelvigen ska passera.

I denna korsning dr det flera korfalt dar hastigheten maéste sdkras, framst pa avfartsrampen
fran vig 222. Pa avfartsrampen fran viag 222 foreslas att hastighetssinkande atgiarder i form
av malade rifflor i vigbanan. Den verkliga hastigheten i korsningen bor inte 6verstiga 30
km/h.

Refugen bor vara s utformad si att en cykel far plats. I samband med detta bér man inte
minska storleken pa den befintliga refugen. Pa bade den befintliga refugen och den
planerade refugen bor pollare med reflexer sittas upp. Aven i denna korsning bor
belysningen forbéttras.

Trafikverket avser att anldgga en refug mellan nuvarande korfalt och tillkommande och den
utformas med tillriicklig bredd. Aven hir vill Trafikverket vara restriktiva med rifflor.
Korsningens plangeometri ar utformad fér 30 km/h. Befintlig belysning bedoms ge
acceptabel ljusniva.
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6.2.3. Lamshagakorset

Hastigheten genom korsningen &r varierande, med 50 km/h pa vardagar och 70 km/h pa
helger. Det ar ett korfalt at varje hall. Enligt forslaget ska det byggas ett vanstersvangsfilt in
mot Lemshaga Akademin fran Gustavsberg. Det finns ingen vigbelysning i korsningen.

Har foreslés att hastigheten sétts till 50 km/h alla dagar. I och med att vanstersvangsfaltet
planeras blir det sikrare for de trafikanter som vill gora en vinstersviang. For att 6ka
synligheten dven i denna korsning foreslas att belysningen forbattras.

Lansstyrelsen ar beslutande myndighet for hastigheten, och den foreslas inte forandras i
samband med att gdng- och cykelvigen tillkommer. Trafikverket instimmer dock med
Lansstyrelsens bedomning med sankt hastighet under skoltider och 6vrig tid prioritera
framkomligheten pa lansvégar. Belysningen pa platsen bedoms som tillracklig, normalt
belyses inte korsningar.

6.2.4. Gangtunnel under vag 646

Det finns en befintlig rérport under vig 646 som idag anviands av de som stiger av vid
busshaéllplatsen och som ska till Lemshaga Akademin. Barnkonsekvensanalysen foreslar att
tunneln far forbattrad belysning for att 6ka tryggheten. Det skulle ocksa kunna vara en
mojlighet att bygga om tunneln och gora den storre.

Trafikverket avser inte att bygga om tunneln eller forandra den befintliga belysningen.

6.2.5. Korsningen innan busshallplats Beatelundsvagen vid Ingar6
Camping

I denna korsning foreslés belysning vid gang- och cykelpassagen.
Generellt belyser Trafikverket ej korsningar sd det kommer siledes inte att ske hir heller.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av géng- och cykelvig utmed det berorda stréket dr nédvandigt for att kunna
erbjuda anvindarna ett trafiksikert och sammanhéngande cykelstrak.

En viktig effekt av foreslagen utbyggnad av gdng- och cykelvig dr att andelen cykelresor kan
oka. Gang- och cykelvigar kan dven bidra till 6kad andel kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. Utbyggnad av cykelstrak bidrar till att knyta samman viktiga start- och
mélpunkter i Nacka och Varmdo kommun. Straket kan dven komma till anvandning ur
rekreationssynpunkt.

Storst anvandning av cykelstrék forvintas ske till och fran centrumomréden, skolor,

sportanlaggningar, friluftsomréden etc. Detta ar resor som i dagslaget troligen till viss del
sker med motorfordon i brist pa tillgdngligt och trafiksdkert gdng- och cykelvagnit.
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6.4.  Milj6 och hélsa

6.4.1. Héalsa och sakerhet

Bra géng- och cykelvigar leder till att fler ménniskor kan kdnna sig lockade att stilla bilen
hemma och antingen ga eller cykla dit de ska. Det i sin tur leder till mindre utsldpp av
luftfororeningar och avgaser, minskat trafikbuller samt till 6kad motion som bidrar till en
bittre allmanhélsa. Risken for olyckor for de oskyddade trafikanterna minskar.

6.4.2. Landskapsbild

Planerad géng- och cykelvag avses placeras utmed vig 646 och bedoms inte medfora ndgon
péverkan av betydelse pa landskapsbilden. Strackan utgors av landsbygdsmiljé med
mestadels skog och bergskiarningar. Vigens sidoomréaden ar réjda och bestar huvudsakligen
av sly och ungskog. Det giller dven passagen genom ytterkanten av omradet for skyddsviarda
tradmiljoer.

Trafikantupplevelsen kan bli saker men ndgot monoton och mgjligheter till omvixling bor
tas till vara for att gora gang- och cykelvigen attraktiv. Utmed striackan finns majlighet till
varierad landskapsbild genom utblickar 6ver odlingsmark/6ppen mark. Dessa utblickar
forsvinner om inte vigens sidoomraden rensas fran uppvixande sly. Vid busshéllplats
Lamshaga &r sektionen trang vilket ocksa kan utgora vilkommen variation.

Atgirder for att stirka variation i landskapsbilden och atgirder for att 6ka upplevelsen av
trygghet samordnas med projekteringsarbetet for gang- och cykelvigen.

6.4.3. Natur- och vattenmiljo

De skyddsvirda naturmiljovarden som finns i omradet kring vig 646 bedoms inte att
komma paverkas av anlaggandet av den planerade ging- och cykelvigen eller
vanstersvangsfiltet. Den skyddsvirda tradmiljon i h6jd med Limshaga kommer inte att
paverkas da den ligger uppe pa bergsklacken.

Byggnationen av den planerade gang- och cykelvigen bedoms heller inte pdverka nagra av
naturvirdesobjekten eller de Gvriga objekten av intresse som identifierades i
naturvirdesinventeringen.

Den planerade géng- och cykelviagen gar genom tvd omraden med utvidgat strandskydd, vid
sjon Langtrasket och vid sundet Kolstrom. Vid sjon Langtrasket kommer géng- och
cykelvagen att ga drygt 100 m Oster om sjon Langtrisket, Oster om viag 646, i huvudsakligen
befintligt vigomrade. Det planerade vianstersvangskorfaltet gor visst intrang pa den vistra
sidan, men bara ett tiotal meter. Naturviardesinventeringen visar inte pd négra skyddsvirda
naturvirden i detta omrade.

D4 gang- och cykelvigen planeras att dras pa den Ostra sidan om vag 646 bedoms inte vaxt-
och djurlivet i det strandskyddade omradet vid sjon Langtrasket paverkas mer negativt dn av
den redan befintliga vigen. Strandskyddets syfte att trygga allmdnhetens friluftsliv bedéms
paverkas positivt da gang- och cykelvagen forbattrar tillgangligheten for gdende och
cyklister. Anldggandet av ging- och cykelvigen genom det strandskyddade omradet vid
sundet Kolstrom bedoms inte paverka vaxt- och djurlivet negativt da den anlaggs i direkt
anslutning till befintligt vigomrade. P4 samma sétt som ovan bedoms tillgéngligheten till
strandnira omréaden forbattras med den planerade gang- och cykelvigen.
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Gallande de tva omraden som i naturviardesinventeringen klassades som generella
biotopskydd, smévatten i jordbrukslandskapet, ska aktsamhet iakttas i samband med
byggnationen. Det 4r omradena pé Ostra respektive véstra sidan om vigen mellan
vatmarkerna som korsas i hojd med Dyn. Da diket idag ar kulverterat en langre striacka fran
befintlig vdg kommer inte det biotopskyddade omrédet att paverkas.

For de tva storre svackorna, ca 200 m respektive 150 m lang stracka, mellan Limshaga och
Hillen, har tidigare utforts forstarkningsarbeten i form av urgravning i kombination med
nedpressning. De befintliga grundforstarkningarna kommer i stor utstrackning kunna
nyttjas men for att sdkerstilla stabiliteten kommer kompletterande grundférstarkning
behova utforas med t.ex. tryckbankar. Vid anldggningen av dessa tryckbankar kommer
arbetet att ske frén viagen for att minimera paverkan pa sldnten mot vitmarken. Vid det
kulverterade diket foreskrivs en lattfyllning som anvinds istéllet for tryckbank for att ej
péverka vattendraget. Det biotopskyddade omrédet vid Stora trask kommer inte paverkas dé
det endast ar befintlig vigslant som kommer péaverkas.

For att 6ka naturvirdet langs vigen ar det viktigt att vigkanten slés vid ratt tidpunkt och att
slattern sker pa ratt satt. Ratt tidpunkt ar nar blommorna satt fr6 och s att gris och orter
far ligga kvar och hinna froa av sig. Darefter ska graset avlagsnas. Detta bor inarbetas i
driftsinstruktionerna for gang- och cykelvigen.

Avbaningsmassor bor sparas och anvéndas for tackning av diken och sldnter sa att
ateretablering av befintlig vegetation gynnas.

D4 den planerade ging- och cykelvigen anknyter till befintlig gdng- och cykelbana norr om
Ingarébron kommer inte anldggandet att paverka vattenférekomsten Kolstrém.

6.4.4. Markmiljo

Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det beho6vs for
att tillgodose visentliga samhallsintressen. Vid anldggandet av gang- och cykelviagen langs
vig 646 kommer delar av strackan att ta jordbruksmark i ansprak. Gang- och cykelvigen
bedoms vara ett viasentligt samhéllsintresse.

6.4.5. Kulturmiljo

Gang- och cykelvagen korsar pa tva stéllen ett omrade klassat som riksintresse for
kulturmiljovarden. En arkeologisk utredning etapp 1 utférdes darfor under hosten 2015.
Inga fornldmningar patriffades inom den tdnkta strickningen sa riksintresset bedéms inte
paverkas. Det finns ingen erinran frén ur fornlamningssynpunkt i beslutet om
miljopaverkan fran Lansstyrelsen (2015-10-26).

6.4.6. Friluftsliv och rekreation

For friluftsliv, rekreation och turism ar effekterna av gang- och cykelvigen positiva.
Sakerheten for oskyddade trafikanter 6kar och fler bedoms anvianda cykel for att ta sig till
och fran Ingar6 och Gustavsberg. Gang- och cykelviagen blir en viardefull lank for att na olika
frilufts- och rekreationsomraden.

6.4.7. Hushallning med naturresurser
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Areella naringar paverkas negativt da jordbruksmark tas i ansprdk. Huvudsakliga delen av
gang- och cykelviagen byggs inom befintligt vigomrade s denna péverkan blir liten.
Materialatgingen ar liten for byggandet av gang- och cykelviagen och paverkan pa
naturresurser ir ringa.

6.5. Samhaéllsekonomisk bedémning

Det har inte gjorts nigon samhallsekonomisk kalkyl for detta projekt.

En sammanfattande samhillsekonomisk bedémning &r att anlaggandet av en gang- och
cykelvig innebar en stor anldggningskostnad som uppvags av att trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter 6kar markant samt de positiva hilsoeffekterna som uppnas for
cyklisterna.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under kommande byggskedet kan stérningar uppkomma som orsakar oldgenheter for
manniskors hilsa och miljon, t.ex. buller, vibrationer och damning. Féroreningar kan
spridas till mark, yt- och grundvatten. Arbete i och nira vattendrag kan orsaka grumling och
andra skador. Skador kan uppkomma pa narliggande natur- och kulturintressen.

I byggskedet kommer krav att stdllas pa entreprenoren avseende skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt for att minimera risken for paverkan pa méanniskors hilsa och miljon.
Bland annat giller att entreprenoren ska uppratta en miljoplan som redovisar den
miljoanpassning som genomfors och de skydds- och kontrollatgidrder som vidtas. Nedan
redovisas forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att minimera paverkan:

» Allmén aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om kulturlimningar, markféroreningar eller
stenkolstjira patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter kontaktas.
Om befintlig vigbeldggning rivs bor forekomsten av tjara bevakas under schaktarbeten.
Eventuella fororeningar som péatraffas hanteras pa foreskrivet satt. Om det under arbetets
gang upptacks att marken ar fororenad ska tillsynsmyndigheten underrattas.

« Sérskild aktsamhet ska iakttas i byggskedet i narheten av vatmarksomradet och minimal
&verkan ska goras i detta omréde.

« Naturvardsverkets allmidnna rdd om byggbuller ska f6ljas och om oldgenheter uppstar ska
atgarder vidtas. Arbeten i ndrheten av bostader ska i mdjligaste méan utforas dagtid.
Information bor ges till ndrboende och 6vriga berérda nar storande arbeten ar pa gang.

« Ytor for upplag och etablering ska inte placeras nidrmare &dn 50 m frén vattendrag och
anordnas pa sadant sitt att risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

« Brianslen och kemikalier ska forvaras pa ett sikert satt. I det fall lackage uppstar ska
atgarder vidtas och material finnas till hands for att ta hand om fororeningen.
Uppstillningsplatser for maskiner och forvaring av petroleumprodukter och andra kemiska
produkter ska inte ske i narheten av vatmark, vattendrag, brunnar eller andra
vattenresurser.

« Vid behov ska nirbeldgna fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar
skyddsmarkeras eller stingslas in sd ingen skada kan uppkomma.
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« Nirbeldgna trad och annan skyddsvard vegetation skyddas under byggtiden. Skydd kan
ske genom bradning, stingsling eller skyddsmarkering. Observera att 4ven triadens
rotsystem ska skyddas.

« Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som mgjligt. Vattendrag far inte koras
over av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan &tgird som skyddar
vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

7. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringslivi hela
landet. Det 6vergripande maélet stods av tvd huvudmal, funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hilsa.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Gang- och cykelviagen
bidrar till att ge dven oskyddade trafikanter god tillgdnglighet utmed den aktuella striackan.
Gang- och cykelvagen ger forutsattningar for att fler ska valja att cykla istéllet for att ta
bilen, vilket leder till mindre belastning pa miljon och 6kad folkhilsa. Vanstersviangsfiltet
bidrar till 6kad sidkerhet
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7.2.  Overensstammelse med miljébalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.2.1. Planens dverensstammelse med miljébalkens allménna hansynsregler

Nir en verksamhet ska bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller ménniskors hilsa ska
héansynsreglerna i 2 kap miljobalken féljas. Genom att ta hansyn till dessa vid planering kan
negativa effekter forebyggas och miljchdnsynen 6ka. Trafikverket har som nationell
vaghallare en mycket god kunskap som garanterar skydd for manniskors hilsa och miljon
mot skador och oldgenheter i det aktuella fallet.

Trafikverket har utrett vilka natur- och kulturmilj6éintressen som finns i anslutning till vigen
och beaktat dessa vid projekteringen av viagen. Syftet med projektet ar vidare bland annat
att 6ka trafiksdkerheten for bdde fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter. Projektet
motverkar saledes skada och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon samt forbattrar
mojligheten till miljovanliga transportmedel, motion och rekreation.

Genom att befintlig infrastruktur férbattras ur bland annat trafiksiakerhetssynpunkt anses
projektet ocksa folja bade hushallningsprincipen och lokaliseringsprincipen. De krav som
stills i de allménna hansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet.

7.2.2. Planens dverensstammelse med miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten, luft eller buller berors inte av projektet.

7.2.3. Hushallning med mark och vatten

Mark och vatten skyddas genom bestimmelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Sarskild skydd
giller for omréden som ar av riksintresse.

Den nya gang- och cykelviagen gor visst intrang i jord- och skogsbruksmark. Den nya géng-
och cykelviagen bedoms vara ett viasentligt samhillsintresse som inte kan tillgodoses pa
annan plats.

Gang- och cykelvagen dras pé tva stillen genom ett omrade som ar av riksintresse for
kulturmiljon. Bada platserna &r i kanten pa ett storre ssmmanhingande omréde.

Géng- och cykelvigen medfor ett mindre ingrepp i anslutning till befintlig vig och de
atgarder som vidtas bedoms ge marginella konsekvenser pa omradets viarden. Till allra
storsta del ryms gang- och cykelviagen inom befintligt vigomrade.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman véag

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag

med stdd av en faststilld vagplan. Vagratten ger viaghéllaren rétt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér.
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Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren har fatt vigratt &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar ny gang- och cykelvig utmed viag 646 samt
utrymme for vinstersvangsfilt i korsningen vig 646/Lamshagaviagen. Exakt angivelse av
antal kvadratmeter som tas i ansprék inom péaverkade fastigheter finns redovisade i
fastighetsforteckningen.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Inget vigomrade inom detaljplan berors.

8.3.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att ca 3 950 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, se
plankartorna.

Omradena kommer att anvéindas for att tillfalligt kunna nyttja mark t.ex. fér att komma &t
vid sprangning eller for tillgang till ett extra markomrade for t.ex. transporter och
etableringar. Marken kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar och
ldmnas ater nir entreprenaden ar slut. Ersattning utgar dven for detta markomrade.

9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Efter genomférda samrad i skede samradshandling, 2016-04-15, har Trafikverket
sammanstallt och bemétt inkomna yttranden i en uppdaterad samrédsredogorelse, 2016-
06-15. Andringar av planforslaget har genomférts och nu kungors detta och forslaget halls
tillgdngligt for granskning innan faststillelseprovning.

Av kungorelsen ska framga vilken viagplan med underlag som halls tillgdnglig for
granskning, var planen och underlaget finns tillgingligt, inom vilken tid som planen och
underlaget finns tillgdngligt for granskning och inom vilken tid skriftliga synpunkter kan
lamnas och vart dessa ska skickas.

Efter granskningen ska Trafikverkets regionkontor sammanstélla och kommentera alla
skriftliga granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Dar ska det redogoras for vilka
synpunkter som Trafikverket har beaktat och hur dessa synpunkter har paverkat
utformningen och valet av atgarder.
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Trafikverket ska 4ven motivera varfor vissa synpunkter inte har beaktats och vilka
skyddséatgiarder som inte har bedomts vara motiverade. Darefter ska Trafikverket inhamta
Lansstyrelsens yttrande 6ver vagplanen med underlag.

Efter genomford granskning, eventuella dndringar och Lansstyrelsens yttrande ska sé kallad
kommunikation enligt forvaltningslagen ske. Det innebér att de som har lamnat synpunkter
under granskningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts drendet
efter granskning. Kommunikationstiden dr normalt tre veckor.

Trafikverket Region Stockholm begér sedan faststéllelse av planen (faststillelseprovning)
hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprovning. Faststillelseprovningen
innebar en helhetsbedomning av vigens samtliga konsekvenser och en prévning av hur de
planmissiga avviigningarna mellan olika allmiinna och enskilda intressen har gjorts. Aven
den formella hanteringen av viagplanen granskas.

Om beslut tas att faststilla vigplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att kungoras.
Beslutet kan 6verklagas till Regeringen. Ett beslut att faststélla en vagplan upphor att gilla
fem ar efter det &r da beslutet fick laga kraft om inte vigens strackning blivit tydligt utmarkt
pa marken och viagbygget har paborjats.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Véghéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. Om behov av
tillfallig nyttjanderatt redovisats i vagplanen

« Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark
eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

« For den mark eller utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsigare ersattning.
« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

9.2. Genomfdrande

Framtagandet av denna vagplan har initierats av Trafikverket. Arbetet har bedrivits i
samrad med berorda myndigheter, sakigare och andra intressenter. Trafikverket kommer
att handlagga marklosenfragor.

Entreprenorer kommer att upphandlas for byggandet av anlaggningen medan Trafikverket
kommer att utfora byggledning och utéva kontroll av arbetet under byggtiden. Tidplanen for

projektet innebar att ging- och cykelviagen ska vara fardigbyggd innan arsskiftet 2019/2020.

I genomforandeskedet tas en bygghandling fram som visar den tekniska utformningen av
anliaggningen. Bygghandlingen ska stimma 6verens med viagplanen.
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9.3. Tillstand och dispenser

Inom ett strandskyddsomréde ar det forbjudet, enligt 7 kap. 15 § miljobalken, att uppfora
nya byggnader eller utféra andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Forbuden
giller inte byggande av allméin vig enligt en faststilld vigplan. Strandskyddets syften
beaktas vid planeringen av vigprojektet. Det dr Lansstyrelsens uppgift att i granskningen av
vagplanen gora en bedomning sé att strandskyddets syften har beaktats pa ett
tillfredsstallande sitt. Denna vagplan gor intrang i tvé strandskyddsomriden som beskrivs i
kap 4.4.2 och 6.4.3 och strandskyddsdispenserna ingér i vagplaneprocessen.

For etableringsplatser eller upplédggning av massor i naturmark pa annan plats dn angivet pa
plankartorna kravs samrad med Lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken och 2 kap 10 §
kulturmiljolagen.

Om négot arbete behover goras i omrade av vitmarkskaraktar sa ar det klassat som
vattenverksamhet och det behovs da en anmilan om vattenverksamhet eller tillsténd till
vattenverksamhet. Detta giller d&ven arbeten i diken. Behover ett dike fyllas ut dr detta
utfyllnad i vattenomrade och kan ocksa kridva en anmilan eller tillstdnd om
vattenverksamhet. I detta projekt kommer ingen anmalan eller tillstdnd om
vattenverksamhet att behovas.

Paverkan pé biotopskyddade objekt provas antingen genom végplanen eller genom att soka
dispens hos ldnsstyrelsen. Under viagplaneprocessen bevakar Lansstyrelsen sé att
biotopernas skyddsbehov tillgodoses. Inget biotopskyddat omrade paverkas i detta projekt
sd att dispens behover sokas.

9.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och ingar i den regionala planen. Projektets
entreprenadkostnad (exkl marklésen) uppskattas till 10 Mkr.
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