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Välkommen till samråd, 
skede samrådshandling
Trafikverket Region Väst planerar för ombyggnad Väg 47/Östra vägen, förbifart Grästorp och har tagit fram ett 

förslag till vägplan för projektet.

Samrådet syftar till att ge och få information, allmänheten såväl som myndigheter och organisationer ska kunna bidra 

med sin kunskap om förhållanden som är viktiga att ta hänsyn till i arbetet. 

Med anledning av rådande situation med Covid-19 kommer vårt planerade samrådsmöte på orten begränsas till att 

endast erbjudas till särskilt berörda. Det innebär även att samrådet, i så stor utsträckning som möjligt, kommer att 

genomföras digitalt.

Denna presentation skall endast ses som en övergripande information om projektet. För att läsa mer om projektet 

och vad det innebär hänvisas till Trafikverkets hemsida där Vägplanen finns i sin helhet.

www.trafikverket.se/grastorp

Vägplanen finns också tillgänglig på Kommunens hus, Grästorp samt Trafikverket, Kungsgatan 34, Trollhättan under 

perioden 2020-04-30 till 2020-05-20.

2020-05-053

http://www.trafikverket.se/grastorp


Så här planerar vi arbetet
• Arbetet med att ta fram vägplanen har pågått sedan våren 2019 och beräknas pågå till 

hösten 2021.

• En vägplan genomförs enligt planläggningsprocessen för vägar och järnvägar och som 

regleras i väglagen och miljöbalken.

2020-05-054



Tidplan

2020-05-055

Skriftligt samråd, 

samrådshandling 

(våren, 2019)

Beslut om 

betydande 

miljöpåverkan

(våren, 2019)

Samrådsmöte, 

samrådshandling

(maj, 2020)

Planen kungörs för 

granskning

september, 2020

Fastställelseprövning

februari 2021

Här är vi nu



Möjlighet att påverka

2020-05-056

• Samråd under hela processen - t ex samrådsmöte

• Markägarmöte

• Planen hålls tillgänglig för granskning - möjlighet lämna 
synpunkter.

• Fastställelseprövning

• Möjlighet att överklaga fastställelse

• Planen vinner laga kraft = endast mindre ändringar kan 
göras mot planen.



2020-05-057

Ändamålet med projektet är att styra om den tunga 

genomfartstrafiken från väg 47, som går genom centrala 

Grästorp, till väg 2561 längs Grästorps östra utkant. 

Detta görs för att höja trafiksäkerheten för oskyddade 

trafikanter i Grästorps centrala delar men även för att 

förbättra miljön.  I samband med att trafiken styrs om till 

väg 2561 föreslås flera åtgärder längs med vägen, se 

figur. Målet med åtgärderna är att anpassa vägen till sin 

nya funktion. 

På kommande bilder redovisas de olika åtgärderna och 

dess konsekvenser kortfattat.

Vill du läsa mer om de olika åtgärderna så finns det på 

Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/grastorp

Presentation av projektet

http://www.trafikverket.se/grastorp


2020-05-058

Trafiksituationen på väg 2561
Bilderna nedan visar, från vänster till höger, dagens trafik, trafiken år 2040 om vi inte gör några åtgärder och till 

sist hur det ser ut år 2040 med de planerade åtgärderna. ÅDT betyder hur många fordon som går på sträckan per 

dag. Om åtgärderna genomförs så räknar Trafikverket med att 100 % av de tunga fordon som planeras gå via 

centrala Grästorp i stället går på väg 2561 och att 50% av personbilstrafiken flyttas över.



Cirkulation i söder

2020-05-059

• De två 3-vägskorsningarna mellan väg 47, väg 

186 och 2561 byggs om till en cirkulationsplats.

• De som kommer på väg 47 och skall vidare norrut 

på väg 2561 får en fri passage utanför 

cirkulationen.

• En bit av befintlig väg rivs och ersätts med en 

gräsyta.

• En ny infart till Brf Boken anordnas från 

Södergatan



2020-05-0510

Miljöaspekter

• Förslaget till ny korsning 

berör ett par äldre 

trädgårdsmiljöer som med 

tiden har utvecklat förhöjda 

naturvärden.

• Delar av det material som 

schaktas när nuvarande väg 

rivs kan vara förorenat.

• För att genomföra förslaget 

krävs att detaljplanen 

ändras, idag är det område 

som berörs planerat som 

industrimark.



2020-05-0511

Gestaltning av rondellmitt

Cirkulation i söder

Gestaltningen föreslås vara enkel, 

lätt avläst och bestå av naturliga 

element som för tankarna till 

landskapet runt Grästorp.

Prydnadsgräs i stora sjok, perenner 

och lökar, eventuellt inramade av sten 

eller corténstål föreslås. 

Rondellen föreslås kantas med granit, 

som harmonierar med kvalitet och stil 

hos småstadsbebyggelsen.

…och i sensommarskrud. Prydnadsgräsens vippor står långt in på vintern.

Rondellmitt i vårskrud med lökar och nyvakna perenner…



Bullerskyddsåtgärder

Bullerskyddsskärmarna utförs med trärent virke, 

som med tiden grånar, och föreslås ges ett enhetligt 

och snyggt utförande. Längs sträckan kommer två 

olika typer av skärmar att behövas: reflekterande 

och absorberande skärm. 

På några sektioner monteras nätspaljéer mot 

bullerskyddsskärmarna där vildvin kan klättra. 

Detta gäller för båda sidor av bullerskyddsplanket. 

Mot vägen kan växterna placeras där åtkomst för 

skötsel är möjlig. 

Växter ger ett mjukare intryck än ett träplank, och

växternas växlingar under året ger ett mervärde

för de boende som har utsikt mot dem.

Se vidare i PM Gestaltningsprogram, kapitel 5 Bullerskydd.

2020-05-0512

Vildvin, här i sprakande höstfärger.
Källa: Wikipedia

Bullerskydd



2020-05-0513

Skärmar sedda I perspektiv, från vägsidan.

I det absorberande bullerskyddsplanket kommer

en absorberande skiva i dagen mellan brädorna. Denna 

förslås vara i en grå kulör, något mörkare än grånat

virke. Ett miljövänligt material bör användas, t ex träullit.

Se vidare i PM Gestaltningsprogram, kapitel 5 Bullerskydd.

Skärmar sedda från vägen, uppifrån samt I genomskärning.

Reflekterande bullerskärm (t v) och absorberande buller-

skärm (t h) bör ha ett gemensamt formspråk. 

Ett varierat mönster av stående läkt som sätts på olika

nivåer föreslås. Mönstret ger variation för ögat men stör

inte trafikanterna.

Bullerskydd



2020-05-0514

Reflekterande skärmar sedda utifrån vägen. Överkanten trappas med markens lutning.
Se vidare i PM Gestaltningsprogram, kapitel 5 Bullerskydd.

Reflekterande skärmar sedda från fastigheter/motstående sida. Klätterväxter pryder några sektioner.

Ingen sida av skärmen skall upplevas som baksida.

Bullerskydd



Riktvärden för buller

Det finns riktvärden för nybyggnad och väsentlig ombyggnad samt för befintlig infrastruktur.

Ombyggnationen av väg 47 bedöms av Trafikverket innebära väsentlig ombyggnad av väg 

och kraven som ställs på bullerskyddsåtgärderna är därmed högre än om vägen inte skulle 

byggas om.

Riktvärdena för befintlig miljö innebär att 10 dB högre ljudnivåer tillåts än vid ombyggnad 

eller nybyggnad av väg. 

2020-05-0515

Bullerskydd

Tabellen redovisar de 

riktvärden som gäller för 

vägtrafikbuller vid 

väsentlig ombyggnad



Bullersituation vid område Boken och Härnelius gata

2020-05-0516

• Norr om den nya cirkulationsplatsen planeras två 

bullerskyddsskärmar att byggas. Höjderna varierar mellan 1,5-

2,5 m.

• Den södra skärmen skyddar bostäder inom fastigheten Boken 

och den norra skärmen skyddar fastigheter längs Härnelius

gata samt norr om denna upp till järnvägen.

• Skärmarna medför att riktvärden klaras vid fasad i markplanet 

för alla bostäder samt vid uteplats.

• Under våren 2020 kommer några av de berörda 

bostäderna att inventeras för att Trafikverket ska kunna bedöma 

om behov finns av fastighetsnära åtgärder för att 

klara riktvärden inomhus på plan 2.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med tillhörande 

bilagor. Kap. 10.1 och kap 10.2.



Passage vid Odinsgatan

2020-05-0517

• Befintlig övergång över Östra vägen förstärks med en refug mitt på vägen.

• Östra vägen breddas för att få plats med mittrefugen.

• Övergången förskjuts något söderut för att anpassa för de transporter som kommer från 

Odinsgatan.



2020-05-0518

Miljöaspekter Gestaltning

• En av de föreslagna bullerskyddsvallarna kan 

beröra en fornlämning, ett förhistoriskt gravfält. 

Länsstyrelsen har beslutat om en arkeologisk 

utredning som bl a ska belysa detta.

• Utseende bör passa väl in i bostadsmiljön 

och vara av samma typ som vid övriga 

övergångar. 

• Pollare skall placeras vid övergången för 

att öka synlighet och säkerhet.

• Ledstråksplattor föreslås i mittrefugen.



Bullersituation område Odinsgatan – skärm ovan
jordvall

2020-05-0519

• Strax norr och söder om Odinsgatan planeras två 

kombinerade bullerskyddsskärmar/vallar att byggas. 

Vallarna är 1 m höga och på dem planeras skärmar med 

höjden 2 m (se nästa sida). Precis söder om Odinsgatan får 

vallen inte plats och här är endast den 2 m höga skärmen 

planerad.

• Dessa skyddsåtgärder sänker ljudnivåerna nästan helt ner 

till riktvärde för de berörda. Tre av de berörda har anlagd 

uteplats mot vägen där riktvärdet beräknas överskridas 

marginellt.

• Under våren 2020 kommer de berörda bostäderna 

att inventeras för att Trafikverket ska kunna bedöma om 

behov finns av fastighetsnära åtgärder för att klara 

riktvärden inomhus samt för uteplats.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med tillhörande 

bilagor. Kap. 10.3.



2020-05-0520

Här visas skisser som gjorts för att illustrera hur volym och

proportioner hos bullerskyddet kan se ut.

Område Odinsgatan – skärm ovan jordvall



Passage vid Storgatan

2020-05-0521

• Befintlig övergång över Östra vägen förstärks med en bredare refug mitt på vägen.

• Östra vägen breddas för att få plats med mittrefugen.

• Anslutning till Industrigatan anpassas för ny utformning



2020-05-0522

Miljöaspekter Gestaltning

• Möjligheten att korsa Östra vägen trafiksäkert är 

viktig för tillgängligheten till ridskolan och därmed 

för möjligheter till rekreation.

• Utseende bör passa väl in i bostadsmiljön och vara av 

samma typ som vid övriga övergångar. 

• Pollare skall placeras vid övergången för att öka 

synlighet och säkerhet.

• Ledstråksplattor föreslås i mittrefugen.



Bullersituation område Bryggaren

2020-05-0523

• Söder om Storgatan planeras en bullerskyddsskärm att byggas. 

Höjden är 2,5 m för hela skärmen. Skärmen delas för att placeras 

väster om gång- och cykelvägen på södra delen och öster om 

densamma på norra delen.

• Anledningen till delningen är att hela skärmen inte kan placeras på 

antingen östra eller västra sidan. På södra delen finns inte 

tillräckligt med utrymme mellan vägen och gång- och cykelvägen 

och på norra delen skapar gång- och cykelvägens skarpa 

vänstersväng siktproblem som medför att skärmen antingen skulle 

behöva kortas av eller minskas i höjd.

• Skärmen medför att riktvärden klaras vid uteplats för alla bostäder. 

För två av husen överskrids riktvärden marginellt vid fasad.

• Under våren 2020 kommer två av de berörda bostäderna att

inventeras för att Trafikverket ska kunna bedöma om behov finns 

av fastighetsnära åtgärder för att klara riktvärden inomhus.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med tillhörande bilagor. Kap. 

10.4.



24

Ny gång- och cykelväg

• Från infarten till ridskolan och vidare norrut till

Tunvägen anläggs en ny gång- och cykelväg.

• Den planerade gång- och cykelvägens föreslagna

sträckning visas med gröna linjer, bullerskärmar

med rosa.

• En ny anslutning anordnas för fastigheten Grästorp 10:3. 

Detta pga siktproblem vid anordnande av bullerskydd.

• Busshållplats Odinslund utgår, resande hänvisas till 

hållplatserna Smedgatan alternativt Tunvägen.



2020-05-0525

Miljöaspekter & Gestaltning

• Vid passagen av Odenslund anläggs gång-

och cykelvägen nära flera större ekar. 

Träden vid har stort värde för landskaps-

bilden. Äldre ekar har också mycket stora 

naturvärden.

För att skydda träden och deras 

naturvärden kommer särskilda krav att 

ställas på hur vägen byggs.

• Anläggning av bullerskärmar 

kommer också att utföras med hänsyn till 

ekarna.
• Se vidare i PM Gestaltningsprogram, kapitel 6 

Gång- och cykelväg

Illustrerad sektion med vy norrut genom väg 2561 och ny GC-bana längs vägens 

östra sida. Sektionen är tagen vid de skyddsvärda ekarna i Odenslund.



Bullersituation område Frisören och Odenslund

2020-05-0526

• Strax norr om Storgatanplaneras två bullerskyddsskärmar att 

byggas på vardera sidan om vägen. Höjden på östra sidan är 1 

m och på västra sidan 2,5 m.

• Den östra skärmen placeras i kanten av en ny gång- och 

cykelväg som ligger högre än befintlig mark idag vilket innebär 

att dess effektiva skärmhöjd är högre än 1 m. Skärmen skyddar 

berörd fastighet så att riktvärden klaras vid fasad samt vid 

uteplats.

• Den västra skärmen skyddar bostäder inom 

fastigheten Frisören och medför att riktvärden klaras vid 

fasad i markplanet för alla bostäder samt vid uteplats.

• Under våren 2020 kommer några av de berörda 

bostäderna att inventeras för att Trafikverket ska kunna bedöma 

om behov finns av fastighetsnära åtgärder för att 

klara riktvärden inomhus på plan 2.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med tillhörande 

bilagor. Kap. 10.5 och kap. 10.6.



Bullersituation område Dalhem

2020-05-0527

• Vid Dalhem planeras en bullerskyddsskärm att byggas. Höjden 

är 2,5 m. Skärmens längd har begränsats av fastigheternas 

infarter. Infarten till Grästorp 10:3 planeras i vägplanen att 

flyttas söderut av trafiksäkerhetsskäl vilket innebär att skärmen 

kan förlängas förbi befintlig infart.

• Skärmen sänker ljudnivåerna vid berörda bostäder men inte 

tillräckligt för att riktvärden ska klaras vid fasad. I både 

markplanet och plan 2 beräknas ljudnivåerna överskrida 

riktvärden vid fasad. För Grästorp 10:3 överskrids även 

riktvärde vid uteplats.

• Under våren 2020 kommer de berörda 

bostäderna att inventeras för att Trafikverket ska kunna bedöma 

om behov finns av fastighetsnära åtgärder för att 

klara riktvärden inomhus samt för uteplats.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med tillhörande 

bilagor. Kap. 10.7.



Ny gång- och cykelväg och -bro över Mjölån

2020-05-0528

• Norr om Odenslund avviker gång- och cykelvägen 

från Östra vägen och går vidare på egen vägbank för 

att passera Mjölån på nya bro.



2020-05-0529

Miljöaspekter

• Passagen över Mjölån är den ur miljösynpunkt mest 

komplicerade delen av projektet:
• Området kring ån har högre naturvärden än åkrarna 

omkring och är en spridningskorridor för växter och djur.

• Särskilt lövträden i bäckravinen och anslutande 

vassområden är värdefulla, t ex för häckande fåglar.

• Nära ån finns också en fornlämning, en fångstgrop.

• Strandskydd gäller kring ån.

• För att ta hänsyn till miljövärdena föreslås bl a:
• Vägen får en sträckning som ger möjlighet att spara 

träd och vassvegetation kring Mjölån.

• Djur får möjlighet att röra sig längs Mjölån under bron, 

avsikten är också att komplettera med en passage 

längs vattnet under befintlig bro.

• Trafikverket bedömer inte att utbyggnaden kräver 

tillstånd till vattenverksamhet då det rör sig om 

begränsade åtgärder vid ett mindre vattendrag.

Befintlig bro

Fångsgrop

Föreslagen bro

Mjölån



2020-05-0530

Den planerade gång- och cykelbron över Mjölån, vy från sydöst.

De rosa linjerna visar befintligt vägområde, nytt vägområde samt tillfällig nyttjanderätt under byggtiden.



2020-05-0531

Den brotyp som väljs bör vara väl anpassad till 

det småskaliga kulturlandskapet runt Mjölån. 

Storstad och industri känns avlägsna. Brotypen 

bör harmoniera väl med karaktären hos denna 

plats. Den bör också harmoniera väl mot 

landsvägen som passerar intill.

Materialval, färg och ytbehandling liksom 

förhållande mellan höjd, bredd och tjocklek 

kommer att studeras för att det slutliga utseendet 

skall upplevas harmoniskt och estetiskt tilltalande. 

Lösningar bör vara diskreta, väl planerade och 

utförda avseende utformning, materialmöten och 

avslutningar. Inga restytor eller 

osammanhängande delar får skapas.

Gestaltning – bro över Mjölån

Under projektet har en träbro föreslagits då

en sådan skulle passa in väl i omgivningen och

vara ett klimatneutralt alternativ. När en 

träbro jämfördes mot en stålbro beräknades

träbron bli dyrare. Därför valdes alternativet

träbro bort.

Bron planeras nu vara I stål och av typen

Knislingebro​. Denna brotyp nyttjar vertikala

fackverk som bärande konstruktion. Fackverkens

tydliga sicksack-mönster ger en fin grafisk effekt

till bron.

Läs mer i PM Gestaltningsprogram, 

kapitel 7 Gång- och cykelbro över Mjölån



2020-05-0532

Bron över Mjölån, vy österifrån.

Brons färg i illustrationen ska ses som en skiss; färgsättning av bron kommer att göras i kommande skede.



Bullersituation Fridhem

2020-05-0533

• Vid Fridhem planeras en bullerskyddsskärm 

och vägräcke att anläggas. Höjden på 

skärmen är 2,5 m.

• Skärmen sänker ljudnivåerna vid berörd 

bostad men inte tillräckligt för att riktvärden 

ska klaras vid fasad och vid uteplats.

• Under våren 2020 kommer den berörda 

bostaden att inventeras för att Trafikverket ska 

kunna bedöma om behov finns av 

fastighetsnära åtgärder för att klara riktvärden 

inomhus samt för uteplats.

• Läs mer i "Rapport Bullerutredning" med 

tillhörande bilagor. Kap. 10.8.

Läge för bullerskärm (blå linje). Räcke placeras mellan bullerskärm och 

vägkant, svart linje längs vägkanten (bilden till vänster).



2020-05-0534

Gestaltning av bullerskärm vid Norra Fridhem

• Bullerskärmen planeras stå intill vägkant. Det 

medför troligen inte någon större negativ

påverkan på den rad med uppvuxna träd som står

på andra sidan om vägdiket.

• Eftersom denna skärm står helt avskild från de 

övriga kan det ha en lantligare prägel men bör

ändå följa de andra i stil och material.



Cirkulation väg 2561/väg 44

2020-05-0535

• Dagens 4-vägskorsning byggs om till en 

cirkulation för att bättre kunna hantera den 

anslutande trafiken från väg 2561.

• Enskild väg får en ny dragning



2020-05-0536

Miljöaspekter Gestaltning

• Även om ombyggnaden av korsningen med väg 44 är 

en relativt stor åtgärd bedöms den få små konsekvenser 

för miljön då inga utpekade värden berörs.

• Cirkulationsplatsen föreslås utformas likt cirkulationsplatsen 

vid värdshuset Tre Älgar ett par km västerut på väg 44.



Övriga åtgärder på väg 2561

2020-05-0537

• Hållplats Gaddeberga dras in.

• Hållplatserna Tunvägen och Stora Torpa får ny utformning som gör dem säkrare

Tunvägen Stora Torpa



2020-05-0538

Miljöaspekter Gestaltning

• De olika mindre punktåtgärder 

som föreslås bedöms få små 

konsekvenser för miljön då inga 

utpekade värden berörs.

• Nytt utförande på busshållplatser längs 

väg 2561 utförs som hållplatsfickor med 

plattform. 

• Busshållplatserna bör upplevas välhållna 

och omsorgsfullt anlagda i omgivande 

naturmiljö. Makadamslänter eller restytor

får inte skapas.



Samråd –
Markförhandling
TDOK 2012:1206



En vägplan ger markåtkomst för vägen

En fastställd vägplan innebär att vi har rätt att genomföra det som beslutats om i planen. En plan som 

har fått laga kraft ger Trafikverket rätt att lösa in mark som behövs permanent för vägändamål. 

Trafikverket har då rätt att ta marken i anspråk och börja bygga innan avtal om ersättning för intrånget 

har träffats med markägaren. 

Längs aktuell sträcka finns det kommunala detaljplaner som på grund av denna vägplan kommer att 

behöva ändras så att vägplanen inte strider mot detaljplanerna.



Vägrätt
• Vägrätt uppkommer när väghållaren tar i  anspråk 

mark för väg, det vi l l  säga när vägens sträckning 
över fastigheten blivit  utmärkt och vägarbetet på -börjats. (31 
§ Väglagen) 

• Vägrätten är en rätt för väghållaren att nytt ja den 
mark som behövs för vägen. Rätt t i l l  grus, berg 
och andra jordmassor inom vägområdet. (30§ Väglagen)

• Ingen förändring av fastighetsgränser. Vägrätten kan ses som 
en lång nytt janderätt där väghållaren ges rätt att nytt ja 
marken så länge de behöver. 

• Om vägen inte längre behövs som allmän väg kan Trafikverket 
besluta om att dra in vägen från allmänt underhåll. Då upphör 
också vägrätten och fastighetsägaren får återigen disponera 
marken. Vilket är aktuellt  på en kortare sträcka av östra 
vägen närmst rondellen i söder i detta projekt. ( 32 §
Väglagen) 



Vägområde

Den här bilden visar det fastställda vägområdet för en väg, dvs. den mark som tas i anspråk med vägrätt (redovisas med blå 

färg i plankartorna). Till vägområdet hör inte bara vägbanan utan också diken, slänter, bullerskydd, räcken, vägmärken, 

belysning med mera som har direkt koppling till vägen. 



Mark under byggtiden – s.k. Tillfällig Nyttjanderätt

Vägområde
Yta som används 

under 

byggnadstiden, 

t.ex. för 

massupplag

I ett vägbyggnadsprojekt kan det i vissa fall finnas ett behov av att tillfälligt använda markområden under byggtiden. Det 

kan t.ex. behövas för tillfälliga transportvägar och för upplag av massor och etableringsytor. Trafikverket kan i vägplanen 

reservera mark för detta genom en tillfällig tidsbegränsad nyttjanderätt (visas med gult färg på plankartorna. Marken 

återlämnas till fastighetsägaren efter angiven tid. Den faktiska skadan ersätts.



Besiktningar/Gränsmarkeringar

• Om risk f inns för skador kommer hus och vattentäkter besikt igas, 
dvs. Trafikverket gör en inventering av befint l iga sprickor och 
skador, före byggstart.

• Befint l iga gränsmarkeringar som riskerar att skadas mäts in före 
byggstart. Efter att bygget har färdigstäl l ts återutsätts 
skadade/förlorade markeringar av Lantmäteriet.



Vem kan få ersättning?

Fastighetsägare

Servitutshavare

Nytt janderättshavare, t .ex. jordbruksarrendatorer

Vad ersätts?

• Markintrånget – Minskning av fastighetens marknadsvärde

• 25 %-påslag på markintrång

• Annan skada, t .ex. skördeskador

• Ersättningen räknas upp med index och ränta från den dag marken tas i 
anspråk, t i l l  dess att utbetalning sker. 

Inlösen av fastighet

- Synnerl igt men för fastigheten eller del därav

- Tidig inlösen i undantagsfall

(55 § + 55 a § + 55 b § Väglagen)



Delägare samfälligheter

För delägare i samfäll igheter som ej förvaltas av en 
samfäll ighetsförening kommer Trafikverket enbart 
kontakta och skriva avtal med de delägare där 
ersättningssumman överstiger tre procent av 
prisbasbeloppet. 

Övriga delägare får själva framställa ett yrkande om 
ersättning t i l l  Trafikverket.
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Ersättningsberäkning jordbruk

- Mark

- Försvårad brukning

- Förlängda ägoavstånd

- Passage av väg

- Fältkantverkan

- Försvårad betesdrift och ökat stängselbehov

- Anpassningskostnader

- Annan skada (t.ex. skördeskador)



Vid frågor, kontakta:

Linnea Larsson, projektledare

010-123 51 72

linnea.b.larsson@trafikverket.se
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Charlotta Glasell, markförhandlare

010-123 19 60

charlotta.glasell@trafikverket.se


