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1 Inledning 

1.1 Vad är syftet med ett gestaltningsprogram? 

I gestaltningsprogrammet redogörs för hur ny anläggning ska utföras med hänsyn till 

estetiska avväganden och ställningstaganden, i samklang med alla projektmål. 

Vägledningen ges i form av förslag och rekommendationer för nästa skede, då 

bygghandlingar tas fram.  

1.2 Bakgrund 

Tätorten Grästorp ligger i Grästorps kommun i Västra Götalands län. Väg 47 som 

sträcker sig från Jönköping i öst till väg 44 i väst, går genom centrala Grästorp, se 

Figur 1 & 2. Omkring 6 200 fordon passerar dagligen genom centrala Grästorp. 

Trafiken orsakar problem för boende i form av trafikbuller, avgaser och vibrationer. 

Vägens centrala placering i Grästorp skapar även en barriäreffekt genom tätortens 

centrum och en otrygg miljö för oskyddade trafikanter. Detta kan förbättras genom att 

tung genomfartstrafik inte kör via väg 47 utan via väg 2561, se Figur 1. 

 

Figur 1. Översikt över Grästorp med omgivande vägnät. Väg 2561 markerad i blått.  
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1.3 Syfte och mål med projektet  

Syftet med projektet är att minska störningarna i centrala Grästorp genom att styra 

om trafikflödet. Tunga transporter ska inte gå genom centrala Grästorp, utan istället 

via väg 2561 som kommer att utgöra ny sträckning av väg 47.  

Projektmålen är i korthet att: 

•  Styra om tung trafik från väg 47 genom Grästorp till väg 2561.  

• Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs väg 2561.  

• Minimera bullerproblem som förväntas uppstå med ökade transporter  

på väg 2561.  

• Öka kapaciteten i korsningarna väg 44/väg 2561 och väg 47/väg 2561. 

 

1.4 Projektet består av punktåtgärder  

Då väg 2561 har tillräcklig kapacitet för den tillkommande trafiken, kan projektmålen 

uppnås genom att punktinsatser utförs längs väg 2561.  

 

Åtgärder som planeras:  

• Befintligt övergångsställe vid Odinsgatan över väg 2561 byggs om till en  

gång- och cykelpassage med mittrefug.  

• En separat gång- och cykelväg anläggs parallellt med väg 2561. Gång- och 

cykelvägen startar vid infarten till ridskolan och byggs cirka 500 m norrut  

där den avslutas vid den första enskilda vägen efter bron över Mjölån.  

• Förbättrad gång- och cykelpassage söder om Storgatan.  

• Två befintliga busshållplatser byggs om till hållplatsfickor med plattform. 

• Ny korsningsutformning i söder mellan väg 47 och väg 2561.  

Under projektets gång har olika korsningsalternativ utvärderats och beslut 

fattats att korsningen skall vara en cirkulationsplats med fritt högersvängfält. 

• Ny korsning i norr mellan väg 44 och väg 2561, skall utföras som cirkulation. 

• Möjliggöra en gångpassage i höjd med Plogvägen.  

• Som en konsekvens av omstyrningen av trafik planeras bullerskyddsåtgärder 

längs berörda fastigheter längs väg 2561. 

 

Planerade åtgärder redovisas även i Figur 2, nedan. 
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Figur 2: Översikt över planerade punktåtgärder längs väg 2561.  

 
 



7 
 

1.5 Gestaltningsavsikter och kompletterade projektmål  

I uppstarten genomfördes ett målbildsseminarium för att skapa samsyn och en 

gemensam förståelse för förutsättningar och mål i projektgruppen. Under seminariet 

presenterades gestaltningsavsikter för projektet, enkelt sammanfattade i punktform. 

De fyra projektmålen, listade under 1.3, har på Trafikverkets begäran konkretiserats 

med kompletterande delmål, märkta med ❖ i listan nedan. Gestaltningsavsikterna 

lades då till som ett femte projektmål: 

 

1. Styra om tung trafik från väg 47 genom Grästorp till väg 2561: 

❖ Skapa en geometrisk vägutformning som automatiskt leder trafiken i 

önskad riktning 

❖ Utforma korsningspunkter så att de fungerar väl som orienteringspunkter 

❖ Tydlig skyltning i alla anslutningspunkter  

 
 

2. Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter längs väg 2561: 

❖ Utforma attraktiva och användarvänliga gång- och cykelpassager 

❖ Åtgärderna ska tillsammans skapa ett väl utformat nät för gående och 

cyklister 

 
 

3. Minimera bullerproblem som förväntas uppstå med ökade transporter på väg 

2561: 

❖ Utforma vägnära och kostnadseffektiva åtgärder 

❖ Utforma åtgärderna i samråd med kommun och boende 

 
 

4. Öka kapaciteten i korsningarna väg 44/väg 2561 och väg 47/väg 2561: 

❖ Anpassa utformningen till de nya trafikströmmarna 

❖ Robusta lösningar för framtida exploateringar 

 
 

5. Samtliga anläggningsdelar ska harmoniera med: 

❖ småskaligheten inne i samhället 

❖ det småbrutna, öppna kulturlandskapet 

❖ åraviner 

❖ övriga naturvärden, som ekosystemtjänster  

och den upplevda landskapsbilden 

 

Naturvårdsverket beskriver ekosystemtjänster såhär:  

Ekosystemtjänster är alla produkter och tjänster som naturens ekosystem ger 

människan och som bidrar till vår välfärd och livskvalitet. Pollinering, naturlig 

vattenreglering och naturupplevelser är några exempel. Ett ekosystem bidrar med 

flera tjänster på samma gång, så kallad multifunktionalitet. Grönskan och vattnet i 

staden ger till exempel renare luft, bättre lokalklimat, ökad hälsa, klimatanpassning, 

bullerdämpning och möjlighet till närodlad föda. 



8 
 

1.5.1 Projektet drivs i enlighet med miljömål 

En grundförutsättning för projektet är att det drivs i riktlinje med Trafikverkets 

hållbarhetsmål, vilka är desamma som de nationella hållbarhetsmålen, samt  

Grästorps kommuns miljömål, som är ett urval av de nationella hållbarhetsmålen, 

applicerbara för Grästorp. 

1.6 Strukturanalys 

Under arbetet med samrådsunderlaget genomfördes en strukturanalys, för att ta reda 

på hur människor, framförallt barn, rör sig i och kring Grästorp, med särskilt fokus på 

väg 2561 där punktåtgärderna är planerade. En uppdatering av strukturanalysen har 

genomförts under arbetet med samrådshandling.  

1.6.1 Sammanfattning och slutsatser av PM Strukturanalys 

För de unga i Grästorp är ridskolan den viktigaste målpunkten längs väg 2561, och 

därmed den främsta anledningen till de planerade punktåtgärderna längs väg 2561 i 

detta projekt. 

I kontakt med personal på ridskolan inkom nedan illustrerade färdvägar till ridskolan.  

 

Figur 3. Skolbarnens väg till ridskolan, inritad av personal på ridskolan.  
 

”Blå linje visar vägen barn och ungdomar tar från skolan.  

    Rosa linje är övergångsstället som används idag.” 

Grön och röd linje är ett förslag på placering av en förbättrad passage tvärs väg 2561. 
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1.6.2 Slutsatser av strukturanalysen  

I strukturanalysen framkom att den befintliga gång- och cykelvägen längs väg 2561 

samt Storgatan är viktiga stråk inom tätorten. Utformning av bullerskydd och ny GC-

väg rekommenderas därför göras med detta i åtanke. 

 

Passager/överfarter över väg 2561 

Passager över väg 2561 har planerats in med hänsyn till vad som framkommit om hur 

människor rör sig. T ex har passagen från Badgatan över väg 2561 till Plogvägen 

placerats med hänsyn till ett invant rörelsestråk. En av punktåtgärderna i projektet är 

utformningen av en mer trafiksäker passage över väg 2561 för framförallt barn som 

ska ta sig till ridskolan. Den befintliga passagen strax söder om Storgatan har bedömts 

ha en bra placering för rörelsestråken tvärs och längs väg 2561. En förbättrad gång- 

och cykelpassage görs därför genom att bygga ut det befintliga övergångsstället till GC-

passage. 

Gång- och cykelbro över Mjölån  

Flera lägen för en ny gång- och cykelbro över Mjölån har studerats och utvärderats 

avseende påverkan på miljön, gestaltningsaspekt, trafiksäkerhet, geotekniska 

förutsättningar samt kostnad. Ett läge en bit ifrån den befintliga vägbron valdes som 

det mest fördelaktiga med hänsyn till dessa aspekter.  

Busshållplatser 

I kontakt med Västtrafik har det framkommit att hållplatsen Odenslund idag har 

väldigt få av- och påstigande. Ridskolan har informerat om att det endast är ett barn 

som reser med buss till ridlektionerna. Övriga barn blir skjutsade eller tar sig själva till 

ridskolan. Dessa hållplatser kommer därför att utgå och resande med buss kan istället 

använda hållplatsen norr om Mjölån eller hållplatsen söderut på Storgatan.  

För mer ingående information om rörelsemönster, se PM Strukturanalys.  

1.7 Disposition 

Gestaltningsprogrammet är upplagt så att utformningsprinciper som gäller längs hela 

väg 2561 redovisas i kapitel 3. I de därpå följande kapitlen redovisas 

utformningsprinciper efter typ av anläggning. 
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2 Grästorp och landskapet runtomkring   

Grästorp är ett litet samhälle med blandad bebyggelse. Tvåvåningshus med affärer i 

gatuplan, villor och radhus ligger tätt ihop med industribyggnader och kommunala 

anläggningar.  

 

Från väg 47 i söder går väg 2561 längs östra kanten av det bebyggda Grästorp. Vägen 

kallas på denna sträcka för Östra vägen. Miljön karaktäriseras här av flacka grönytor 

och låg, gles bebyggelse som huvudsakligen utgörs av industribyggnader på den östra 

sidan och bostadsområden på den västra. Då landskapet är flackt har trädkronornas 

volymer stor betydelse för landskapsbilden.  

 

Figur 4. Väg 2561 passerar i östra kanten av bebyggelsen. Här sedd söderifrån med 
industrifastigheter i bostadskvarteret Bryggaren till vänster, och Industrigatan till höger.  
Till vänster syns gång- och cykelvägen längs väg 2561.  

Foto: Norconsult, november 2018. 
 

I höjd med Dalhem slutar småstadsbebyggelsen och norrut omges vägen därefter av 

det brukade, omväxlande slättlandskap som omger Grästorp på alla sidor, se Figur 5.  

 

Figur 5. Vy norrut längs väg 2561 mellan Mjölån och väg 44.  

Foto: Norconsult, november 2018. 
 

Därmed passerar väg 2561 genom två tydliga landskapskaraktärer: den glesa 

bebyggelsen i söder och jordbrukslandskapet i norr. 

2.1 Landsbygd – ett omväxlande slättlandskap 

Landskapet runt Grästorp är starkt präglat av människans brukande av jorden.  

Det är ett slätt och öppet landskap där siktlinjer över fälten här och var bryts av 

skogbevuxna åkerholmar, se Figur 6. Dessa till synes slumpartat förekommande 

skogsridåer skänker omväxling och ger landskapet en livfull karaktär.  
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Figur 6. Uppstickande bergknallar med trädridåer ger det flacka landskapet liv.  

Foto: Norconsult november 2018. 

 

Gårdar och bondgårdar ligger både ensamma och samlade i små klungor, ofta 

omgärdade av trädridåer, se Figur 7. Flera vattendrag genomkorsar landskapet. 

Nossan är det största och har historiskt haft stor betydelse för handel, transport och 

fiske. Mjölån, som är ett biflöde till Nossan, spelar dock en större roll för detta projekt.  

 

Figur 7. Landskapet runt Grästorp är ett varierat kulturlandskap. Nossans vinklade lopp (bred blå 
linje) kantat av träd syns till vänster i bilden. Mjölån med sitt snirklande lopp omgivet av ljus grönska 
syns svagt norr om bebyggelsen (tunnare blå linje). R = ridskolan, C = centrum och Sk = skolor. 
Orange linjer är huvudstråk i och runt samhället, rosa linjer är viktiga friluftsstråk.   

Källa: Google Maps 
 

Även åravinernas djupa, snirkliga skärningar i den bördiga marken och den rika 

växtligheten runt vattendragen ger en särprägel på landskapet, Figur 8 och Figur 9. 

Nossan 

Mjölån 
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Figur 8. Vy norrut, söder om Mjölån, på väg 2561. Källa: Norconsult 

  

Figur 9. Mjölån väster om väg 2561. Den slingrande åravinen ger liv och variation åt det annars  
flacka landskapet. Källa: Eniro 
 

Landsvägarna, som följsamt letar sig fram genom åkrar och fält, bidrar till en känsla av 

närhet till landskapet.  

2.2 Småstadsbebyggelse 

Den lilla småstaden Grästorp inrymmer många byggstilar. Alldeles i centrum, nära 

järnvägsstationen, finns huvudsakligen äldre trähus i två eller tre våningar. 

 

Figur 10. Södergatan, som den del av väg 47 som passerar genom Grästorps centrum kallas, med 
den typiska småstadsbebyggelsen i trä, omgiven av trädgårdar. Källa: Eniro 
 

Strax intill järnvägsstationen ligger stora och iögonfallande silos målade i olika 

nyanser av rött, rosa och ockra. Silorna skiljer sig markant från de omgivande 

trähusen och syns på långt håll, framförallt norrifrån, och fungerar därmed som 

landmärke i norra Grästorp, se Figur 11. Granne med dem ligger rymliga äldre 
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villaträdgårdar med knotiga fruktträd, nyare hus med strama häckar och de 

småstadstypiska två- och trevåningshusen med butiker ut mot trottoaren. 

 

Figur 11. De höga, färggranna silorna avviker starkt från omgivande bebyggelse. Bilden är  
tagen norrifrån. Järnvägen går alldeles intill silorna. Silorna ser här ut att ligga lantligt, men 
centrumbebyggelsen gömmer sig alldeles bakom. Grönskan är aldrig långt borta i Grästorp,  
vilket bidrar mycket till en lugn och fridfull känsla över småstaden. 

Källa: Norconsult 

 

Radhusområden ramar in Grästorp västerut och norrut. Trädgårdar och grönytor 

gränsar mot gatorna på många platser, se Figur 12 och Figur 13.  

Alldeles nära centrum finns även industrifastigheter. De flesta sådana ligger dock 

samlade öster om väg 2561, nära järnvägen och väg 47, se Figur 4 ovan. 

 

Figur 12. Storgatan nära väg 2561. Nära korsningen står några fina träd med karaktärsfull form. 
Radhusträdgårdarna i kvarteret Frisören syns till höger i bild. 

Källa: Google Maps 

 

 

Figur 13. Storgatan, vy österut. 

Källa: Google Maps 
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3 Generella utformningsprinciper 

3.1 Dagvattenhantering 

3.1.1 Diken 

Generellt gäller att nya diken ansluts till befintliga diken. Diken utformas med mjukt 

skålad botten. Ytterslänten kläs med avbaningsmassor.  

3.1.2 Brunnar 

Brunnar placeras med brunnslock i nivå med omgivande mark. Kupolsilar placeras 

med kragen i nivå med omgivande mark.  

3.1.3 Trummor 

Nya trummor bör anpassas väl mot befintliga diken, liksom befintliga trummor mot 

nyanlagda diken. Trummorna ska skäras med samma lutning som omgivande mark. 

Ytor runt trumöppningen ska ges samma omsorg som övriga släntytor och kläs med 

vegetation eller stenläggning såsom kullerstenar eller gatstenar. Inga restytor eller 

dåliga avslut får lämnas. 

 

Figur 14. En slarvigt utformad trumöppning upplevs som ett skräpigt inslag i miljön. Om trum-
öppningen och anslutande mark anpassas väl mot varandra blir utformningen mer diskret.  

Källa: Vägbilder, Trafikverket 2015. 

3.2 Växtlighet 

3.2.1 Sidoområden, uppställnings- och upplagsytor 

• All mark runt nya anläggningar, som påverkas under anläggningstiden, ska 

återställas till ursprungligt skick. Avbaningsmassor bör återföras och marken 

bör modelleras i jämna, mjuka former.  

3.2.2 Nya vegetationsytor 

• sidoområden ska ansluta till befintlig terräng så att det med tiden inte går att 

urskilja en tydlig gräns mellan nyanlagd och befintlig mark 
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• alla nyanlagda vegetationsytor ska utformas så att den lokala floran snabbt 

kan återetablera sig 

3.3 Slänter 

3.3.1 Ytterslänter 

Ytterslänter ska kläs med avbaningsmassor så att den lokala floran snabbt 

återetablerar sig och frodas. På så sätt blir sidoområdena mer autentiska i sitt 

utseende och den nya vägens negativa påverkan på miljö och landskap blir mindre. 

Denna gestaltningsprincip gäller för alla ytterslänter och sidoområden.  

Omsorg ska läggas vid att vegetation ska trivas och breda ut sig. Om krossmaterial 

krävs som erosionsskydd så ska detta täckas med finkornigare material så att 

växtlighet kan etablera sig. Öppna slänter med krossmaterial ska ej användas. 

3.3.2 Innerslänter 

Innerslänter kläs med ett grus med fraktionen 0–16/18, som erbjuder fotfäste för en 

mager gräsblandning och låter vatten vandra ut ur vägkroppen.  

3.3.3 Belysning 

I projektet kommer ny belysning behöva anläggas punktvis. Denna skall vara lik 

befintlig belysning så att ett enhetligt utseende erhålls. Belysningsstolpar längs vägar 

samt längs gång- och cykelvägar bör stå på samma avstånd från varandra och på 

samma avstånd från vägmitt.  
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4 Korsningar  

4.1 Södra korsningen 

Ny korsning mellan väg 47, väg 186 och väg 2561 planeras utföras som en 

cirkulationsplats med ett fritt högerfält in på väg 2561. Det fria högersvängfältet görs 

för att underlätta genomfarten för tung trafik kommande österifrån på väg 47, mot väg 

44 några kilometer norrut, se Figur 15. 

 

Figur 15. Vy över nuvarande korsning mellan väg 47, väg 186 och väg 2561 med planerad 
cirkulationsplats inritad i grönt, slänter i rött.  

4.1.1 Refuger och angränsande ytor 

Remsa mellan fritt högerfält och cirkulation 

Ön mellan det fria högerfältet från väg 47 till väg 2561 utförs med svackdike och 

gräsbeklädnad. Äng eller liknande kan med fördel användas då ytan förväntas slås 

med slåttermaskin 2 gånger per år. Kupolbrunn sätts i botten på diket. Här ska 0-16 

ytan kläs med växtbädd för gräs. 

Belysning 

Även refuger föreslås vara fria från belysningsstolpar om möjligt. Belysningsstolpar i 

refugerna kan dock komma att krävas för att ljusbilden ska bli fullgod i cirkulationen.  
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Material 

I rondellmitt samt refuger föreslås fasade kantstöd av granit. I refuger föreslås 

smågatsten av frostsäker svensk granit, både av klimathänsyn och som 

kvalitetssäkring. Sättning i betong bör undvikas då ytan blir svår att återställa om  

den körs sönder. Hårdfog som inte belastar miljön kan användas.  

Slänter och dikesutformning 

Ytan mellan cirkulationen och det fria högersvängfältet samt diken runt cirkulationen 

utförs med avrundade dikeskrön och dikesbotten.  

Slänter, krön och botten kläs med ett tunt lager organisk jord samt besås med 

svagväxande gräs.  

Kupolsil kan användas som betäckning på dagvattenbrunnar. 

I ytterslänter gränsande mot naturmark ska antingen ny jord eller tillvaratagna 

avbaningsmassor påföras. Ny anläggning ansluts väl mot angränsande naturmark så 

att ingen synlig gräns eller förfulande spår från byggtiden lämnas.  

Skötsel 

Refuger och angränsande ytor bör utformas skötselextensiva.  

Innerslänter och ytterslänter slås med slåttermaskin 2 gånger per år.  

4.1.2 Bergskärning längs det fria högersvängfältet 

Längs det fria högerfältet kommer bergskärning i mindre bergknallar att behövas.  

Där det skurna berget är helt och har en jämn yta rekommenderas att det lämnas 

synligt. Trasigt berg bör täckas med avbaningsmassor likt omgivande mark. Då berget 

behöver läggas flackt för att sikten för trafikanterna ska bli tillfredsställande, 

rekommenderas att alla bergskärningar utförs så pass flackt att de kan täckas med en 

tunn växtbädd om berget visar sig vara av för dålig kvalitet, se typsektion A-A och B-B 

under kapitel 10.  

Anslutning av slänter mot befintlig terräng skall göras med omsorg så att ny 

anläggning smälter in väl mot omgivande terräng. 

Återställning av påverkad mark i sidoområden skall göras med tillvaratagna 

avbaningsmassor så att den naturliga floran kan återetablera sig väl. 

4.1.3 Gestaltning av rondellmitt 

Vid passage genom Grästorp domineras intrycket av den låga småstadsbebyggelsen. 

Den södra cirkulationen ska fungera som en entré till Grästorps centrum och bör ges 

en gestaltning som uttrycker kvalitet och samhörighet till det brukade landskapet, så 

att den därigenom förstärker dessa värden i småstadsmiljön. Gestaltningen föreslås 

vara enkel och lätt avläst och bestå av naturliga element som för tankarna till 

landskapet runt Grästorp. 

Rondellmitt rekommenderas utföras med överhöjning. Det gör att rondellmitten syns 

tydligare ur bilisternas perspektiv. En jämn välvning bidrar till att den upplevs fyllig 

och välmående (omvänt kan en svacka göra att ytan upplevs urgröpt eller 

ihopsjunken).  
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Material  

Materialvalen bör harmoniera i kvalitet och stil med småstadsbebyggelsen. Kantstöd 

runt refuger och rondellmitt föreslås vara av svensk granit då det ger ett tidlöst och 

traditionellt uttryck, är hållbarare än betong och har lägre klimatpåverkan.  

Belysning 

Rondellmitt bör vara fri från belysningsstolpar. 

Skötsel 

Rondellmitt och refuger är svårtillgängliga för skötsel. Alla ytskikt och materialval bör 

väljas med detta i åtanke. En ur driftsynpunkt rimlig skötselinsats för rondellmitt och 

refuger kan vara trimning, klippning av perenner med t ex häcksax eller trimmer, 

rensning och städning 2 gånger per år. Äng eller prydnadsgräs passar därmed bättre 

än klippt gräsmatta. 

Växtlighet 

Växtlighet i rondellmitt bör vara sammanhållen och mycket lättskött. All växtlighet bör 

väljas med omsorg så att den är anpassad för platsen, både ur ståndortssynpunkt och 

idémässigt samt går att hålla i fint skick med få och/eller enkla skötselinsatser per år. 

Förslag på växter är prydnadsgräs/perenner och lökar. Låga naturstenar eller en bädd 

av dekorsten kan tillföra en fin kontrast. Exakt utformning bör stämmas av med 

driftande enhet. 

En jordmån som är väl anpassad för växtvalen är ett krav för en långsiktigt lyckad 

grönyta. För att minska fröogräsens möjlighet att etablera sig bör alla planteringsytor 

antingen vara mycket täta eller växtligheten minst 60 cm hög och skugga jorden väl. 

 

Figur 16. Förslag för gestaltning av rondellmitt med lökar, prydnadsgräs och dekorsten i vårskrud  

 

 
Figur 17. Rondellmitt i sensommarskrud 
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4.2 Norra korsningen 

Den norra korsningen mellan väg 44 och väg 2651 planeras utföras som en cirkulation. 

Den kan med fördel utformas som en systerrondell till cirkulationsplatsen mellan väg 

44 och väg 47 västerut på väg 44; se Figur 18, Figur 19 och Figur 20, och bör ges en 

enkel och skötselextensiv utformning. 

 

Figur 18. Norra korsningen. Planerad cirkulation i gröna linjer.  

 

Figur 19. Planvy över befintlig cirkulation västerut med Restaurang Tre Älgar nederst i bild.  

 

Figur 20. Befintlig cirkulation västerut.  

Källa: de tre bilderna ovan är hämtade från Google Maps i januari 2020. 

4.2.1 Belysning 

Belysning skall vara lik befintlig belysning så att ett enhetligt utseende erhålls. 

Rondellmitt bör vara fri från belysningsstolpar. Även refuger föreslås vara fria från 

belysningsstolpar om möjligt. Belysningsstolpar i refugerna kan dock komma att 

krävas för att ljusbilden ska bli fullgod i cirkulationen. 
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4.2.2 Skötsel norra cirkulationen  

Ny anläggning bör utformas för att förenkla och minska skötselinsatser över året. 

5 Bullerskydd 

I projektet har det visat sig behöva göras omfattande bullerskyddsåtgärder. För att ge 

en tydligare överblick över dem redovisas de här i ett eget kapitel. De har delats in i 

fyra områden, som fått arbetsnamn efter ett kvarter eller en gata i området. 

5.1 Utformning 

Bullerskydden bör vara utformade så att de passar väl in i den småskaliga bebyggelsen 

i Grästorp. Linjeföringen bör vara jämn och upplevas väl anpassad mot omgivande 

byggnader och anläggningar. Avslut och detaljer ska upplevas genomtänkta och väl 

omhändertagna. Alla bullerskydd längs väg 2561 ska utformas med ett gemensamt 

formspråk och upplevas som en sammanhängande anläggning.   

Föreslagna bullerskydd är antingen skärm på låg jordvall alternativt enbart skärm. 

5.1.1 Kombination av vall och skärm 

Proportionerna mellan vall och skärm är beroende av flera faktorer, varav fyra är 

styrande:  

1. tillgången på (tillräckligt) bra massor att bygga vall av, ej förorenade 

2. hur mycket massor marken tål att belastas med 

3. hänsyn till arkeologiska fynd 

4. estetiska avväganden - ett lugnt och harmoniskt uttryck i 

bullerskydden bör eftersträvas, vallarna skall ges ett naturligt 

utseende med mjukt avrundad släntfot och släntkrön  

Ur samtliga dessa fyra aspekter visade sig en lägre vall vara mer fördelaktig.  

För att uppfylla den fjärde aspekten – ett harmoniskt uttryck - föreslogs att vallarna 

ska vara 0,8 m till max 1 m höga.  

Vallar är endast aktuellt vid Odinsgatan, se avsnitt 5.4. 

5.1.2 Bullerskärmar 

Många bostadshus längs väg 2561 är av trä. Bullerskärmar av trä skulle därmed passa 

väl in i miljön. Omsorg bör läggas vid avslut, överkant och “sömmar” mellan sektioner, 

så att skärmen upplevs som en väl gestaltad och utförd helhet. Bullerberäkningar har 

visat att skärmar generellt för hela sträckan behöver vara ungefär 2,5 m höga. 

Trafikverket önskar att träskärmar utförs med stående brädor för ökad livslängd.  

Då samtliga bullerskärmar har en sida mot väg 2561 och/eller gång- och cykelväg, och 

den andra sidan mot privata trädgårdar, bör de ha ”två framsidor”. Sidorna kan gärna 



21 
 

ha olika detaljeringsgrad, antingen längs hela sträckan eller punktvis. Ut mot vägen 

rekommenderas att skärmarna punktvis har högre detaljeringsgrad för att höja det 

estetiska värdet och öka intrycket av tätortsnära byggnadsverk. Den ökade 

detaljeringsgraden kan bestå i klätterväxter på spaljé, trädetaljer, annan riktning på 

virket osv. Då det är svårt att utföra underhåll på trädgårdssidan, skall en utformning 

som är så skötselfri som möjligt eftersträvas där.  

Några platser längs sträckan har viktiga funktioner och behöver därför ges extra 

omsorg vid utformningen. Dessa är markerade på översiktsplanerna nedan, se Figur 

29, Figur 30, Figur 34 och Figur 35.  

Ytbehandling 

Träskärmar rekommenderas ges ett trärent utseende. Då det på många ställen 

kommer att vara svårt att komma åt att underhålla skärmarna bör man välja en metod 

som ger minimalt underhållsbehov. Det nationella miljömålet Giftfri Miljö gäller för 

alla Sveriges kommuner och myndigheter. Målet innebär att ämnen skapade av 

människor inte ska hota biologisk mångfald eller människors hälsa.  

På senare år har gamla träskyddsmetoder som har liten eller försumbar miljöpåverkan 

nyupptäckts och tagits i produktion. Ett exempel är linoljeimpregnering, som ger 

virket lika lång eller t o m längre livslängd än traditionell tryckimpregnering, både i 

mark och ovan mark. Ett annat exempel är värmebehandling. Då värmebehandlingen 

minskar virkets hållfasthet lämpar sig denna behandling inte så bra för 

konstruktionsvirke.  

I kommande projektering kommer olika träskyddsmetoders miljöpåverkan, livslängd 

och underhållsintervall att jämföras och utvärderas mot varandra.

     

Figur 21. Tv: Bullerskärm med stående träreglar och plåttäckning. Denna skärm visar hur skärmarna kan se 
ut som nya. Källa: Skandinaviska Områdesskydd’s hemsida, september 2019  
T h: Grånat virke i fauna-passage på E6 Kungsbackaleden. Med tiden grånar allt virke som utsätts för väder 
och vind. Denna bild visar hur bullerskärmarna i Grästorp kan se ut efter ett par år. Källa: Google Maps 
 

Ljudtät förankring mot marken  

Skärmarna behöver ansluta helt tätt mot marken för att ha avsedd bullerdämpande 

effekt. Lösningar för avvattning längs eller tvärs skärmarna kommer att studeras 

under detaljprojekteringen. Därför rekommenderas här endast att skärmarna ansluter 

till ytor som upplevs väl utförda, gärna gröna där så är möjligt. Där det är trångt 

mellan väg och skärm och driften därmed blir svår och kostsam att utföra, kan 

asfaltering ge en tilltalande yta som kräver minimalt underhåll. Makadam i dagen bör 

undvikas av estetiska skäl. 
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Livslängd 

Skärmar ska hålla i 30 år eller mer. Möjlighet att byta ut dem utan stora ingrepp i 

mark bör eftersträvas. För att tillgodose 30 års livslängd bör bullerskärmar utformas 

med material som är hållbara över tid. De ska även uppfylla miljömålen. Detaljer som 

ökar livslängden såsom plåttäckning av överkant bör utföras noggrant och med väl 

utförda materialmöten och avslut. 

Grundläggning av bullerskydd 

Vingfundament föreslås som grundläggningsmetod där geotekniska förutsättningar 

för detta finns. 

Hantering av omgivande vegetation 

Anläggning av bullerskydd bör utföras med hänsyn till vegetation och terräng längs 

vägen, på privat mark såväl som på kommunal mark. Skador på träd och annan 

växtlighet som kan sparas skall undvikas. 

 

Figur 22. Trädridån närmast järnvägsviadukten kommer troligen att påverkas av bullerskärmen som 
planeras följa utsidan av gång och cykelvägen upp till broräcket. Här är det viktigt att ny anläggning 
gör så liten skada som möjligt för att den befintliga vegetationen skall kunna fortleva och vara vital. 

Källa: Google Maps, september 2019 
 

Gestaltningsförslag 

På följande sidor redovisas beskrivning och illustrationer av det förslag på gestaltning 

av bullerskärmar som tagits till samrådet i enlighet med rekommendationerna ovan.  

Bullerskyddsskärmarna utförs med trärent virke, som med tiden grånar, och ha ett 

enhetligt och snyggt utförande. Reflekterande bullerskyddsskärm och absorberande 

skärm har ett gemensamt formspråk i form av stående läkt i olika höjd, satta på tre 

nivåer. Avsikten är att skapa ett mönster som ger variation för ögat och minskar 

intrycket av höjd. Där trappningar i överkanten krävs bör de följa markens lutning. 

Absorberande skiva ska vara i en grå kulör, något mörkare än grånat virke. Ett 

miljövänligt material bör användas, som t ex träullit.  

På några sektioner monteras nätspaljéer mot bullerskyddsskärmarna där vildvin 

kan klättra. Detta gäller för båda sidor av bullerskyddsplanket. Mot vägen kan 

växterna placeras där åtkomst för skötsel är möjlig. Mot den sida som är vänd mot 

privata tomter, rekommenderas längre sektioner med klätterväxter, då växter ger 

ett mjukare intryck än ett träplank och växternas årstidsväxlingar skapar ett 

mervärde för de boende som har utsikt mot skärmarna. Sektioner med klätterväxter 

behöver inte utsmyckas med stående reglar. 
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Figur 23. Vildvin föreslås klättra på några sektioner. Här i sprakande höstfärger. Källa: Wikipedia 
(https://sv.m.wikipedia.org/wiki/Fil:Kl%C3%A4ttervildvin_(Parthenocissus_tricuspidata)_Ystad-2015.jpg) 

 

 

 
Figur 24.  Elevation, horisontellt och vertikalt snitt.  
Reflekterande bullerskärm t v och absorberande bullerskärm t h.  

 

 

https://sv.m.wikipedia.org/wiki/Fil:Kl%C3%A4ttervildvin_(Parthenocissus_tricuspidata)_Ystad-2015.jpg
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Figur 25.  Utsnitt i perspektiv sett från sida vänd mot bullerkällan (vägen). 

Reflekterande bullerskyddsplank t v och absorberande bullerskyddsplank t h. 
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5.2 Översikt över planerade bullerskydd i projektet 

Figur 28. Översikt över de avsnitt längs väg 2561 där bullerskydd planeras utföras.  

Norra Fridhem 

Bryggaren 

Odinsgatan 

Härnelius 
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5.3 Härnelius 

 

Figur 29. Längs kvarteret Härnelius föreslås bullerskyddet utgöras av två skärmar.  

 
Den södra står mellan gång- och cykelvägen och väg 2561. En passage från Badgatan 

över väg 2561 till Plogvägen i industriområdet på östra sidan skall möjliggöras.  

Den norra står mellan tomtgränser och gång- och cykelvägen. Den rekommenderas 

utföras 2,5 m hög i dess södra del och 1,5 m i dess norra vid järnvägsviadukten. I 

övergången mellan dessa höjder görs en anpassad avtrappning. Då vägen höjer sig upp 

mot viadukten rekommenderas att trappningen i första hand görs i underkant så att 

skärmens överkant blir så jämn som möjligt. Trappningen bör följa vägens höjning i 

små täta steg hellre än stora och glesa. Skärmen skall ansluta väl mot broräcke och 

grundläggningen bör göras med hänsyn till befintlig vegetation, se Figur 22. 

  

Plogvägen 

Badgatan 
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5.4 Odinsgatan 

 

Figur 30. Vid Odinsgatan planeras en kombination av vall och skärm, totalt 3 meter hög. 

 

Här behövs ett cirka 3 m högt bullerskydd. En bullerskärm som är 3 m hög kan på 

nära håll upplevas som en massiv barriär. Bullerskydden kan upplevas mjukare, när 

den totala bullerskyddshöjden fördelas mellan naturlig och byggd yta. Därför bör 

denna sektion formges så att intrycket av höjd minskar.  

Vid det planerade bullerskyddets norra ände finns en naturlig höjd i terrängen, 

förmodligen en övervuxen bergknalle. Det vore önskvärt att ansluta bullerskyddet så 

att det smälter ihop med terrängen, så att det inte uppstår en “lucka” eller en upplevd 

svacka mellan bullerskyddsavslutet och höjden.  

Avgränsningen av fornlämningen är ännu inte gjord utan kommer att utredas i 

samband med en arkeologisk utredning på de ytor där bullerskydd planeras utföras, då 

det finns kända fornlämningar i närheten. Vidare besked från Länsstyrelsen kommer 

att styra placering och grundläggning av bullerskydd längs sträckan. 

 

Särskilt fokus bör läggas vid 
utformning av övergång från skärm 
ovan vall till endast skärm, 3 m hög.  
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Figur 31. Proportionerna mellan vall och skärm bör upplevas harmoniska. Både vall och skärm bör 
samspela med sin omgivning.  

Skiss: Norconsult oktober 2019 
 

En låg vall blir avsevärt nättare och ger plats för en flackare och mjukare 

släntutformning, som bättre smälter in i miljön. Därför rekommenderas att jordvallen 

görs 0,8 – max 1 m hög; se Figur 31, Figur 32 och Figur 33. 

 

Figur 32. Vy västerifrån på Odinsgatan. Bullerskyddet föreslås vid Odinsgatan utgöras av en 0,8 – 1 
m hög vall, med en ca 2 m hög skärm på krönet.  

Bild från Google Maps, bildbearbetning Norconsult. 

  

Figur 33. Odinsgatan. Vy norrifrån på väg 2561. Jämförelse mellan olika proportioner på vall och 
skärm. Vallen ansluter visuellt till en liten bergknalle söder om infarten till Kv. Montören, t v i bild. 

Källa: Norconsult  
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5.5 Bryggaren 

 

Figur 34. Föreslagna bullerskydd i området ”Bryggaren”. 

 
Vid kvarteret Bryggaren i söder (1) är det för trångt att placera en skärm mellan GC-

väg och väg 2561, och en skärm längs med tomtgränser i norr skulle skymma sikten på 

gångbanan. Därför föreslås de två skärmarna utföras omlott. 

Storgatan är ett viktigt rörelsestråk till Grästorps centrum. Bullerskärmarnas avslut på 

ömse sidor, inringade i Figur 34, kommer att kunna bilda en slags port kring 

Storgatan. Därför föreslås att bullerskärmsavsluten på ömse sidor betonas på ett sätt 

som stärker både platskänslan och intrycket av port, för att därigenom synliggöra 
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början på stadsgatan in till centrum.  

Avsluten kan till exempel ges en högre detaljeringsgrad och/eller andra dekorativa 

element. Riktningen in mot Storgatan kan förstärkas med att avsluten görs vinklade  

in mot Storgatan.  

I höjd med Odenslund (2) planeras absorberande bullerskärmar på ömse sidor om 

vägen. Dessa bör formges så att de har en tydlig samhörighet med övriga skärmar  

som utförs reflekterande.  

Placering och grundläggning av den östra skärmen vid Odenslund skall görs med 

hänsyn till de grova ekarna, vilket gör att c/c mellan stolpar kan behöva anpassas  

efter ekarnas rötter. Utformningen av denna skärm får därmed ges extra fokus i  

nästa skede. 

Vid Dalhem (3) placeras bullerskärm på tomten ca 1 m från tomtgräns. Därmed 

kommer träd och häck att behöva tas bort.  

 

5.6 Norra Fridhem 

  

 

Figur 35. Vid Norra Fridhem följer bullerskärmen vägkanten.  

 
Vid Norra Fridhem placeras en bullerskärm nära vägkant. Det medför troligen inte 

någon större negativ påverkan på den rad med uppvuxna träd som står på andra sidan 

om vägdiket. Eftersom denna skärm står helt avskilt från de övriga kan det ha en 

lantligare prägel men bör ändå följa de andra i stil och material. 

 

Plank 2,5 m

Trädrad
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6 Gång- och cykelväg  

Den planerade gång- och cykelvägen planeras gå öster om väg 2561 från infarten till 

ridskolan, förbi Odenslund i söder, över Mjölån och sluta vid den enskilda vägen  

strax söder om busshållplats Tunvägen. 

 

Figur 36. Den planerade gång- och cykelvägens föreslagna sträckning, gröna linjer.  

Källa: Norconsult, februari 2020. 

6.1 Avvattning 

Nya diken ansluts till befintliga diken. Diken utformas med mjukt skålad botten som 

liksom ytterslänten kläs med avbaningsmassor.  

6.2 Brunnar 

Brunnar placeras med brunnslock i nivå med omgivande mark. Kupolsilar placeras 

med kragen i nivå med omgivande mark.  
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6.3 Naturmiljö  

Den nya gång- och cykelvägen passerar längs med en privat fastighet vid Odenslund 

där tre stora ekar står nära vägen. Dessa har stort värde för landskapsbilden. Träden 

utför också många viktiga ekosystemtjänster, se Figur 37, Figur 38 och Figur 39.  

För att dessa värden skall kunna behållas, har Trafikverket beslutat att ny anläggning 

ska utföras med genomtänkta lösningar som minimerar negativ påverkan på ekar och 

övriga träd. En rotkartering ska genomföras och genomsläpplig överbyggnad anläggas 

över rotzonen. En skyddsplan för träden har tagits med i Miljösäkring Plan och Bygg 

för väg 47.  
 

För mer information om ekarna, se tidigare utförd naturvärdesinventering samt Miljösäkring Plan och Bygg v47. 

 

Figur 37. Jätteeken i Odenslund i sommarskrud.  

Foto är hämtat från den naturvärdesinventering som utförts av OM’s Naturtjänst 2018.  
Fotograf Olle Molander. 
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Figur 38. De grova ekarna står på och alldeles intill privat mark nära väg 2561. 

6.3.1 Hänsyn till skyddsvärda träd i utformning av ny anläggning  

Vid Odenslund skall ny anläggning utföras med hänsyn till de skyddsvärda ekar som 

växer där. Bullerskärmar planeras på ömse sidor om vägen, se kapitel 5 Bullerskydd. 

 

 

Figur 39. Illustrerad sektion med vy norrut genom väg 2561 och ny GC-bana längs vägens östra 
sida. Sektionen är tagen vid de skyddsvärda ekarna i Odenslund.  
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7 Gång- och cykelbro över Mjölån  

Naturen runt Mjölån är vacker och varierad. Det är en värdefull miljö för 

landskapsbilden, för rekreation och för ekosystemtjänster. Väg 2561 passerar över 

Mjölåns lummiga åravin på en liten landsvägsbro med brokoner av glacis.  

Figur 40. Vy ifrån sydöst mot väg 2561.             Figur 41. Vy österifrån mot väg 2561. 

 

 

Figur 42. Vy öster om väg 2561 söderut över de ytor som påverkas av ny anläggning. Sänkan efter en 
gammal åkrök söder om ån är idag en vassbeklädd våtmark med höga naturvärden. På norra åbrinken, 
hitom förgrunden, står några ekar, som med det föreslagna broläget kan ges möjlighet att leva vidare.  

Foton: Norconsult 
 

Ån gör en krök alldeles öster om den befintliga bron. Gång- och cykelvägen gör en svag 

krök ut från väg 2561 söder om Mjölån, för att sedan svänga tillbaka och gå vinkelrätt 

över ån, ca 15 m ifrån den befintliga. Därmed går den nya bron lite vinklad mot den 

befintliga bron, vilket kan förstärka intrycket av att broarna används på olika sätt och 

att dessa användningsområden fungerar oberoende av varandra.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 43. Den planerade gång- och cykelbron över Mjölån. De rosa linjerna visar befintligt 
vägområde, nytt vägområde samt tillfällig nyttjanderätt under byggtiden. Vy från sydöst. 

Källa: Norconsult, februari 2020 

  

Befintligt vägområde 

Nytt vägområde 

Tillfällig nyttjanderätt under byggtiden 
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Figur 44. Den planerade gång- och cykelvägen sedd från väg 2561, norrut mot Mjölån. De rosa 
linjerna förklaras i Figur 43. 

Källa: Norconsult 

7.1 Krav på utformning av gång- och cykelbro 

Den brotyp som väljs bör vara väl anpassad till det småskaliga kulturlandskapet runt 

Mjölån. Storstad och industri känns avlägsna. Tätorten kommer inte heller i framtiden 

att växa vidare norrut p g a av att flygtrafiken norr om Grästorp hindrar fortsatt 

exploatering. Bron kommer att ligga i den lummiga ravinen över den lilla ån. På södra 

sidan landar den i kanten av en åker och på norra sidan nära en lantlig alléliknande 

infartsväg och busshållplatsen Tunvägen, se Figur 36. Brotypen bör harmoniera väl 

med karaktären hos denna plats. Den bör också harmoniera väl mot landsvägen som 

passerar intill.  

Materialval, färg och ytbehandling liksom förhållande mellan höjd, bredd och tjocklek 

bör övervägas noga i kommande skede för att det slutliga utseendet skall upplevas 

harmoniskt och estetiskt tilltalande. Lösningar bör vara diskreta, väl planerade och 

utförda avseende utformning, materialmöten och avslutningar. Inga restytor eller 

osammanhängande delar får skapas. 

Under projektet har en träbro föreslagits då en sådan skulle passa in väl i omgivningen 

och vara ett klimatneutralt alternativ. När en träbro jämfördes mot en stålbro 

beräknades träbron bli dyrare. Därför valdes alternativet träbro bort.  

Brotypen planeras nu vara en s k Knislingebro, se Figur 47 under kapitel 10.  

Denna brotyp nyttjar vertikala fackverk som bärande konstruktion. Fackverkens 

tydliga sicksack-mönster ger en fin grafisk effekt till bron. Ju längre bron är desto 

högre och kraftigare fackverk behövs. Spännvidden hos bron över Mjölån kommer att 

vara 26 m, vilket medför att fackverket behöver vara ca 2,0 m högt. För att ge 

trafikanterna fri sikt över fackverket, rekommenderas att brobanan placeras 1,4 m 

nedan fackverkets överkant, vilket innebär att fackverket fortsätter 0,6 m nedanför 

brobanan.  

Vid fackverkets ändar föreslås räcken ta vid och följa gång- och cykelbanan några 

meter på ömse sidor. 1,4 m höga grindar monteras mot insidan av brons fackverk och 

föreslås även fylla räckena utanför bron.  
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Gång- och cykelvägen kröker på båda sidor om bron. Ett förslag som kan undersökas 

närmare i kommande skede är att räckesgrindarna vinklas utåt en aning, sett 

ovanifrån, så att avståndet mellan dem är större vid ändarna än vid brobanan. Det ger 

en öppnare och mer välkomnande entré in till bron. 

7.2 Brons läge  

Olika lägen för bron har studerats och dess för- och nackdelar utvärderats och 

jämförts, se PM Byggnadsverk. Ett läge ca 15 m öster om vägbron utvärderades som 

det mest fördelaktiga, se Figur 43 och Figur 44. Ett viktigt gestaltningsmål har varit att 

brons läge anpassas mot den natursköna miljön i åravinen så att den upplevs så 

opåverkad som möjligt av ny anläggning.  

7.3 Hantering av omgivande miljö 

För anläggandet av bron gäller att: 

• Slänter runt gång- och cykelvägen bör göras med mjuka övergångar för att få 

ett naturligt utseende.  

• Så liten påverkan på mark och vattendraget som möjligt skall eftersträvas både 

under byggtid och färdig anläggning.  

• Färdig anläggning skall upplevas väl integrerad i omgivande miljö.  

Marken mellan vägbron och gång- och cykelbron bör skyddas från påverkan i största 

möjliga mån under byggtid. Den nya anläggningen bör utformas så att fauna och flora 

ges bästa förutsättningar att återetablera sig på marken mellan broarna. Till exempel 

bör avvattningen efterlikna de ursprungliga förhållandena för att gynna den flora och 

fauna som finns där idag. Befintlig vegetation skall banas av där så behövs, hållas 

avskild från andra massor och skötas väl under upplagstid så att den snabbt kan 

etablera sig vid återutläggning.  

7.3.1 Bevarande av naturvärden i landskapet 

För landskapsbilden är det viktigt att den nya anläggningen inte hindrar utan 

möjliggör likartade förutsättningar för sänkorna som den befintliga sänkan har idag, 

så att landskapsbilden med fåglar, insekter och den typiska floran i sänkan kan 

fortleva.  

Läge för ny anläggning har valts för att skona ett par trädindivider med höga 

naturvärden nära åfåran. All ny anläggning skall därför utformas med hänsyn till 

dessa.  

Erosionsskyddet längs ån bör utföras så att befintlig natur lätt kan återetablera sig.  

Ett viktigt mål bör vara att naturmiljön runt bron på kort tid läker efter ingreppen av 

anläggningen.  

7.4 Innerslänter längs gång- och cykelväg 

Innerslänter kläs med ett grus med fraktionen 0–16/18, som erbjuder fotfäste för en 

mager gräsblandning och låter vatten vandra ut ur vägkroppen.  
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7.5 Drift av bro 

Underhåll bör utföras på ett sådant sätt att marker och vattendrag ej skadas och i 

enlighet med Grästorps miljömål.  

7.6 Drift av ytor runt bro och ny gång- och cykelväg 

Trafikverket kommer att drifta ytorna runt både väg 2561 och ny gång- och cykelväg. 

Underhåll bör utföras på ett sådant sätt att marker och vattendrag ej skadas och i 

enlighet med Grästorps miljömål. 

 

För att dagens höga naturvärden ska ges möjlighet att fortleva, bör skötseln av 

vägområdet ske med hänsyn till dessa. T ex bör vegetationen inte slås utan lämnas 

orörd så långt det är möjligt ur trafiksäkerhetssynpunkt. Träd bör få växa ostört så 

länge de inte utgör fara eller olägenhet för trafikanter på vägarna.  

 

8 Övergångar i plan 

8.1 Möjlig gångpassage till Plogvägen 

I höjd med Badgatan skall en passage möjliggöras för trafikanter som vill ta sig gående 

eller cyklande över väg 2561 in till industriområdet, se Figur 29 ovan.  

8.2 Gång- och cykelpassage vid Odinsgatan 

Söder om korsningen mellan Odinsgatan och väg 2561 föreslås att det befintliga 

övergångsstället flyttas en liten bit söderut och ersätts av en gång- och cykelpassage 

med mittrefug, se Figur 45. Många tyngre fordon väntas köra in till industrifastigheter 

på Odinsgatan. Då platsen inte är av särskild betydelse och har prägel av 

industrifastigheter längs vägen, kan betongkantstöd användas, trots risk för 

påkörning. Pollare skall placeras vid övergången för att öka synlighet och säkerhet. 

Utseende bör passa väl in i bostadsmiljön och vara av samma typ som vid övriga 

övergångar. Ledstråksplattor föreslås i mittrefugen.  

För att minska risken att långa fordon kommer över på fel sida av vägen när de 

svänger in på Odinsgatan söderifrån samt söderut på väg 2561, utförs en breddning av 

sydvästra korsningskvadranten. 
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Figur 45. Söder om korsningen mellan Odinsgatan och väg 2561 föreslås att det befintliga över-
gångsstället flyttas en liten bit söderut och ersätts av en gång- och cykelpassage med mittrefug. 

Källa: Norconsult 2020.  

8.3 Gång- och cykelpassage vid Industrigatan/Storgatan 

Strax söder om Storgatan föreslås en gång- och cykelpassage med mittrefug i läget för 

den befintliga övergången. Kantstöden föreslås även här vara av betong. Refugen 

föreslås utföras asfalterad. Ledstråksplattor föreslås läggas intill refugens kantsten  

i passagen. Pollare skall placeras vid övergången för att öka synlighet och säkerhet. 

Utseende bör passa väl in i bostadsmiljön.  

 

Figur 46  Läge för GC-överfart strax söder om korsningen Storgatan/väg 2561. 

Källa: Norconsult 2020. 

9 Busshållplatser  

Nytt utförande på busshållplatser längs väg 2561 utförs som hållplatsfickor med 

plattform. Ny anläggning bör utföras så att en snabb åter-etablering av anslutande 

växtlighet möjliggörs. Busshållplatserna bör upplevas välhållna och omsorgsfullt 

anlagda i omgivande naturmiljö. Makadamslänter eller restytor får inte skapas.  
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11 Rekommendationer för fortsatt arbete 

11.1 Bullerskydd förbi Odenslund 

Utformning och fastsättning av den lägre skärmen vid Odenslund skall utföras på ett 

sätt som inte äventyrar de grova ekarnas fortlevnad. Grundläggning skall göras utan 

att viktiga rötter skadas, vilket innebär att c/c-avstånd mellan stolpar kan behöva 

anpassas efter att rotkartering har utförts. Denna bullerskärm behöver därmed ges 

extra fokus under detaljprojekteringen. 

11.2 Utformning av bullerskydd och jordvall vid 
Odinsgatan 

Då Länsstyrelsen beslutat att marken där bullerskydd planeras vid Odinsgatan skall 

undersökas för arkeologiska lämningar, kommer vidare besked från Länsstyrelsen och 

resultat av undersökningarna att styra placering och grundläggning av bullerskydd i 

plan. Handläggningstiden hos Länsstyrelsen kan vara lång och för att undvika risken 

att byggprocessen försenas rekommenderas därför att besked från Länsstyrelsen följs 

upp och behandlas snabbt.  

11.3 Skydd av träd 

Där ny anläggning görs, bör skyddsområden för träd som skall bevaras arbetas in i 

handlingarna. På så sätt kan fläkskador, jordkomprimering, stamskador och liknande 

undvikas, vilka annars på sikt kan göra träden till riskträd.  

11.4 Klimatpåverkan 

Ny anläggning skall utformas i överensstämmelse med Grästorps gällande miljömål 

samt med Trafikverkets miljöpolicy. Där det är möjligt skall metoder och utformningar 

väljas som ger så liten klimatpåverkan som möjligt. En påtänkt produkts livscykel bör 

utvärderas, såsom framställningsmetod, transporter och underhållsaspekter.  

11.5 Drift av grönytor 

För alla ytor där planteringar förekommer bör ritningar på dessa läggas med i 

skötselplanen som underlag för framtida drift. 

11.6 Leveranskontroll av massor 

Alla massor skall före utläggning kontrolleras så att de motsvarar beställda massor 

avseende siktkurva och innehåll.  
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