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1 Sammanfattning

Trafikverket Region Vist arbetar med att ta fram en vigplan for projekt vig 47/Ostra vigen,
atgarder forbifart Grastorp, Vastra Gotalands lan.

Forslaget till viagplan for ombyggnad av nuvarande vag 2561 kungors nu for granskning,.
Syftet med granskningshandlingen ar ge bl a allmanheten och enskilda som ar séarskilt
berérda majlighet att ta del av forslaget och 1amna synpunkter. Lansstyrelsen har tidigare
beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan och viagplanens
bedomda paverkan pa miljon redovisas i denna plan- och miljobeskrivning.

Andamalet med projektet dr att hoja trafikséikerheten for oskyddade trafikanter i Gristorps
centrala delar och att forbattra miljon kring nuvarande vig, genom att styra om den tunga
genomfartstrafiken fran vag 47, som gar genom centrala Grastorp, till viag 2561 langs
Gristorps Ostra utkant. I samband med att trafiken styrs om till vig 2561 foreslas flera
atgirder langs med vigen, se Figur 1. Mélet med &tgarderna ar att anpassa végen till sin nya
funktion.

Den studerade striackan av vig 2561 ir cirka 3,5 km 1ang och bestar av en tvafiltsvig. Viagen
ansluter i soder till vig 47 och i norr till vig 44. Biltrafiken pa strickan varierar mellan cirka
1 400 och 2 150 fordon per arsmedeldygn, varav 11—14 % ar tung trafik.

Omkringliggande landskap langs strickan bestar dels av titortsbebyggelse, dels av
jordbrukslandskap med 6ar av skogbevuxna bergsknallar och utspridda bebyggelsegrupper.
Végen korsar dven vattendragen Mjolan och Lannaén.

Det ar vid vattendragen som de storsta natur- och kulturmiljoviardena aterfinns.
Vattendragen omfattas av strandskydd pa 100 m. Mj6lén har stora naturvarden da den
bland annat tillfor 6kad biodiversitet i jordbrukslandskapet. Riksintressen avseende
naturvard aterfinns narmast 2 km vaster om vagstrackan och utgors av vattendraget Nossan.
Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar aterfinns pé flera stillen langs med
vag 2561.

Utformningen av ny gang- och cykelbro 6ver Mjolan har sa langt majligt anpassats till
omgivningens naturviarden. Vigplanen péverkar tva fornlamningar. En 1amning berérs
direkt, har undersokts och tagits bort, den andra berors indirekt genom arbeten i nirheten,
men Trafikverket behover soka tillstdnd for aktuella arbeten. Sammantaget bedoms
vagplanen endast ge smé negativa konsekvenser for naturmiljon och kulturmiljon.

Vigplanen medfor intrang langs vag 2561, som framforallt paverkar jordbruksmark men
aven kvartersmark avsedd for verksamheter. Pa delar av aktuell stricka beror vigplanen
gillande detaljplaner och Grastorps kommuns arbete med att ta fram nya detaljplaner
pagar. Forlusten av jordbruksmark bedoms vara av marginell betydelse for jordbruket,
sarskilt som intrangen sker i direkt anslutning till befintlig vag.

Med den omfordelning av trafiken som ar malet med projektet bedoms bullerstérningarna i
centrala Grastorp minska, vilket gygnnar manga boende i titorten. Trafikbullernivierna langs
viag 2561 bedoms daremot 6ka och for att klara Trafikverkets riktvarden for trafikbuller vid



vasentlig ombyggnad av vig foreslas bullerskyddsatgirder for bostdder, bade atgiarder vid
vagen och fastighetsnira atgirder.

Anlaggningskostnaden for foreslagna atgiarder bedoms till ca 61 mkr, som finansieras via
regional plan for transportinfrastruktur och av Grastorps kommun (4,5 mkr).

Preliminér byggstart ar ar 2022, med en byggtid av cirka tva ar.
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Figur 1. Aktuella Gtgdrder Iings vdg 2561 och deras lokalisering. (Kartunderlag: Lantmdteriet)



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvéagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillginglig for granskning s& att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning
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! SAMRAD :

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess, réd pil visar aktuellt skede.

2.1 Bakgrund

Tatorten Grastorp ligger i Griastorps kommun i Vistra Gotalands 1an. Vag 47, som striacker
sig fran Jonkoping i st till vag 44 i vast, gar genom centrala Grastorp pa S6dergatan,

se Figur 3. Omkring 6 200 fordon, varav cirka 14 % utgors av tung trafik, passerar dagligen
genom centrala Grastorp. En del av trafiken bestar av genomfartstrafik som orsakar
problem for boende i form av trafikbuller, avgaser och vibrationer. Vagens centrala
placering i Griastorp skapar dven en barriareffekt genom titortens centrum och en otrygg
miljo for oskyddade trafikanter. Detta kan forbattras genom att styra om trafikflodet, sa att
genomfartstrafik i 6st-vastlig riktning inte kor genom Gréstorp pa vig 47 utan via vag 2561
(Ostra viigen). I nuléiget rekommenderas transporter med farligt gods att inte passera



centrala Gristorp via vag 47 utan att vilja vig 2561 som ligger ldngs Grastorps Gstra
ytterkant.

Figur 3. Oversiktskarta Gréstorp samt markerat utredningsomrdde. (Kartmaterial: Lantmditeriet)

2.2 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2019-05-27 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.



2.3 Tidigare utredningar

Foljande tidigare utredningar har utforts och ligger till grund for projektet:

e Forenklad atgiardsvalsstudie, Grastorp vag 47.

e Naturvirdesinventering for delar av utredningsomradet, genomford sommaren
2018 i enlighet med svensk standard SS 199000:2014.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet Ar att minska storningarna i centrala Gristorp genom att styra om
trafikflodet. Tunga transporter ska inte gd genom centrala Grastorp, utan istéllet via
vag 2561. Vig 2561 kommer efter ombyggnaden att byta nummer och bli en ny strackning av

Vag 47.

Projektmalen med tillhérande delmal ar att:

e Styra om tung trafik frin nuvarande vag 47 till vig 2561 for strackan genom
Grastorp:

o Skapa en geometrisk vagutformning som automatiskt leder trafiken i 6nskad riktning
o Utforma korsningspunkter sa att de fungerar vil som orienteringspunkter

o Tydlig skyltning i alla anslutningspunkter

Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings med vig 2561:
o Utforma attraktiva och anvandarvianliga gdng- och cykelpassager

o Atgirderna ska tillsammans skapa ett vil utformat nit for giende och cyklister

Minimera bullerproblem som forvintas uppstd med 6kade transporter pa vig 2561:

o  Utforma vignira och kostnadseffektiva atgiarder

o Utforma atgarderna i samrad med kommun och boende.

Oka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och nuvarande vig 47/vig 2561.

o Anpassa utformningen till de nya trafikstrommarna

o Robusta losningar for framtida exploateringar

Gestaltningsavsikter for projektet ar att anldggningen ska harmoniera med:
o smaéskaligheten inne i samhallet
o det smébrutna, 6ppna kulturlandskapet
o Aaraviner

o  oOvriga naturviarden, som ekosystemtjanster och den upplevda landskapsbilden

Ekosystemtjanster ar alla produkter och tjanster som naturens ekosystem ger ménniskan och som
bidrar till var valfard och livskvalitet. Pollinering, naturlig vattenreglering och naturupplevelser ar
nagra exempel. Ett ekosystem bidrar med flera tjanster pd samma gang, sa kallad
multifunktionalitet. Gronskan och vattnet i staden ger till exempel renare luft, battre lokalklimat,
Okad halsa, klimatanpassning, bullerddmpning och méjlighet till narodlad féda.

(Naturvardsverkets definition)




2.5 Aktuella atgarder

Projektet innebir flera punktinsatser lings vag 2561. Med nya viagutformningar i
korsningarna vig 44/vag 2561 och nuvarande vig 47/vig 2561 kan trafikflodet styras om
och korsningarnas kapacitet 6ka.

En bullerutredning berdknad utifran prognosticerad trafikmangd for &r 2040 dr genomf{6rd
och bifogas vagplanen. Med utredningen som underlag foreslas bullerdtgarder pa flera
strackor i samband med ombyggnaden av vigen, framforallt pa delen genom Gristorps
tatort.

Sikerheten for oskyddade trafikanter langs vigen okas genom att:

e Anordna en gang- och cykelpassage vid Plogviagen.

e Bygga om befintligt 6vergangsstille 6ver vig 2561 vid Odinsgatan till en gdng- och
cykelpassage med mittrefug.

e Forbattra befintlig gdng- och cykelpassage vid Storgatan.

e Anldgga en separat gdng och cykelvag parallellt med vag 2561. Géng- och cykelvagen
startar vid infarten till ridskolan och byggs cirka 500 m norrut dér den avslutas vid
den forsta enskilda vigen norr om bron 6ver Mjolan.

e Bygga om befintliga busshéllplatser vid Tunvigen och Stora Torpa till
hallplatsfickor med plattform.



3 Miljobeskrivning

3.1 Redovisning

Redovisningen av dtgirdernas konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgér av

foljande delar i planbeskrivningen:

e Forutsittningar, avsnitt 4.6.
o Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3.

e Miljopaverkan under byggtiden, avsnitt 6.6.2.

e Overensstimmelse med miljobalkens regler, avsnitt 8.

Aven beskrivningen av skyddsatgirder i avsnitt 5.3 ir viktig for att forstd hur viigplanens

forslag paverkar omgivande miljo.

Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat med projekteringsarbetet.
Miljoansvarig har varit Kurt Lundberg med st6d av Johanna Gervide, trafikbuller, och

Caroline Jongren, naturmiljo och férorenad mark.

3.2 Avgransning

3.2.1 Geografisk avgransning

Frigan om en forbifart Grastorp i ny strackning har diskuterats under lang tid och flera
alternativ har utretts och forkastats, frimst av kostnadsskal. For att mojliggora en atgiard

som minskar de problem som den tunga genomfartstrafiken genom centrala Gristorp

orsakar har Trafikverket i samrad med Grastorps kommun
tagit ett inriktningsbeslut att nyttja befintligt vagnit i Ostra
kanten av téatorten for att styra om trafiken.

Utredningsomradet i detta projekt ar darfor begriansat till
befintlig viag 2561 samt vigens anslutning till vag 44 och
vag 47, se Figur 4. Utredningsomrédet tacker in tinkbara
lokaliseringar for punktatgirderna och de bostadshus som
ligger lings med vig 2561. Inom utredningsomradet ar det
direkt berérda omréadet 4nnu mer begransat. Det bestar
dels av det vigomrade som permanent tas i ansprak, dels
av omraden som berors tillfalligt under byggtiden.

Omstyrningen av den tunga trafiken genom Grastorp
paverkar ett stérre omrade dn utredningsomradet.
Trafikforhallandena langs vag 47, viaster om korsningen
mellan vag 47 och vag 2561, och langs vag 44, viaster om
korsningen mellan vig 44 och vig 2561, kommer att
paverkas. Detta kan i sin tur medfora miljéeffekter langs
dessa vagar. Influensomradet innefattar darfor delar av
centrala Grastorp samt vig 44.

Figur 4. Utredningsomradets avgransning. (Kartmaterial:
Lantmateriet)
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3.2.2 Tillampning av bullerriktvarden

Eftersom atgirderna syftar till att forandra trafikflodet bedomer Trafikverket projektet som
visentlig ombyggnad av vig. Atgirder har studerats for att klara Trafikverkets riktvirden.
Utomhus innebar det 55 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva. Inomhus ar
riktvardena ekvivalent ljudnivé 30 dBA respektive maximal ljudniva 45 dBA. Noteras kan att
bullerutsatta bostider i befintlig miljo atgérdas forst om 65 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid uteplats alternativt 40 dBA ekvivalent ljudniv eller 55 dBA maximal ljudnivé
inomhus 6verskrids.

3.2.3 Behandlade miljdaspekter

Nar ett viagprojekt inte bedoms medfora betydande miljopéverkan kan beskrivningen av
projektets miljopaverkan koncentreras till de miljointressen som berors. Vagplanens
miljobeskrivning fokuserar séledes pa:

e Direkt fysisk paverkan som ger intrang och barriareffekter.
e Paverkan pa manniskor fran vigtrafiken i form av trafikbuller.

Lansstyrelsen framforde att vigplanen ska lagga séarskild vikt vid f6ljande:

e Att utforma bullerplank pa ett sddant sitt att det begransar konsekvenserna av en
olycka dar farligt gods ar inblandat.

e Huruvida ndgon form av anpassning kréavs for att ta hojd for ett framtida forandrat
klimat med okade floden vid vattendrag och om det finns storre sankor langs vagen
dér vatten kan ansamlas.

e Attvagplanens utformning i moéjligaste man anpassas till och minimerar paverkan
pa skyddsvarda trad.

e Ikommande arbete ska en bullerutredning goras samt bedomning om det finns
fororeningar i mark att ta hansyn till vid markarbeten.

e Planhandlingarna bor beskriva effekter och bedémda atgéarder pa kulturmiljon.

e Befintlig bebyggelse som paverkas av korsningsatgérd vid vag 47/vig 2561 bor
konsekvensbeskrivas.

e Planhandlingarna bor innehélla en analys av kulturlandskapet och befintlig
bebyggelse samt hur atgirderna paverkar dessa och hur beho6vlig hansyn tas till
kulturvirdena.

e Det kan komma att krévas arkeologiska utredningar och undersékningar.

3.3 Tid

Den planerade byggstarten for projektet dr hosten 2022 och arbetet planeras paga under
cirka 2 &r. Projektets prognosar ar ar 2040.

For bullerberdkningar utgor &r 2040 utan foreslagna atgarder det s k nollalternativet for
jamforelse med vigplanens forslag.
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4 FOrutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Nuvarande vig 47 ar en statlig riksvag och utgor riksintresse for kommunikation. I vast
ansluter vig 47 till viig 44, strax vister om Gristorp och vidare till Uddevalla. Osterut
fortsitter vigen till Jonkoping och vidare till Oskarshamn.

Vig 47 har en bredd om 8 m och har en skyltad hastighet 60 km/h vid de perifera delarna av
Gristorp och skyltad hastighet 30 km/h och 40 km/h i centrala Grastorp. I dagslaget
rekommenderas fordon med farligt gods att inte &ka genom centrala Gristorp via vag 47, de
hénvisas istillet till vag 2561.

Vig 2561 ar en cirka 8 m bred allmin vag med statlig viaghallning. Vag 2561 ar en lokal
forbindelse mellan nuvarande vig 47 samt vig 44 dar den ansluter i en trevigs- respektive
fyrvagskorsning. Vagen har skyltad hastighet 60 km/h pa strackan narmast tétorten och
skyltad hastighet 70 km/h pé strackan utanfor tatorten.

Ordnade géng-och cykelbanor finns lings med véstra sidan av vig 2561 mellan vig 47 och
Storgatan, langs Ostra sidan av vig 2561, en kort stricka norr om Storgatan, langs en stracka
pa norra sidan av vig 47 samt under vig 47 i en gang- och cykeltunnel, se rédmarkerade
strackor i Figur 7.

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

De geotekniska forhallandena lings med aktuell vigstriacka bestar fraimst av glacial lera.
Berg i dagen patriffas stillvis inom storre delar av aktuellt omrade. Lerans maktighet
bedoms variera mellan cirka o och 15 m. Mindre omridden med morén alternativt
svamsediment (ler/silt) kan patriffas langs med vigen men troligtvis i begransad
omfattning.

Den aktuella vigstrackningen domineras av lera som tyder pa ldg permeabilitet
(vattengenomsléapplighet) och draneringsforhédllandena anses dirmed ogynnsamma i
omrédet. Geotekniska undersokningar och grundvattennivier kommer beaktas inom
projektet. Grundvattnet bedoms generellt patriffas cirka 1-1,5 m under markytan men lokala
variationer kan forekomma.

Strax Oster om vig 2561 finns ett grundvattenmagasin enligt SGU:s kartvisare for
grundvattenmagasin, se Figur 17. Magasinet 6verlagras inte till ndgon del av annat definierat
magasin och har en uttagsmojlighet pa 1—51/s (cirka 80-400 m3/d). Grundvattenmagasinet
har en mycket 1ag uttagsmajlighet och darmed ett 14gt virde och da aktuellt omrade
domineras av lera med ogynnsamma draneringsférhallanden bedéms risken for
kontaminering av grundvattenmagasinet mycket 1ag.

Avvattning

Vig 2561 inom aktuellt omrade avvattnas i huvudsak mot grasbeklddda flacka slanter. Pa
négra fa delar av strackan finns dagvattenledningssystem med dagvattenbrunnar. Med
tanke pa avsaknad av kantsten eller motveck vid brunnarna anses inte nagra stérre mangder
vatten avvattnas till dessa brunnar utan mer till omgivande sidoomraden som bestar av
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flacka grasytor eller till diken. Troligen kan draneringsledning finnas pa strackning dar
géng- och cykelvagen ligger direkt intill vig 2561.

Storre delen av vigstrackan ligger huvudsakligen pa ldga bankar vilket antyder att dess
terrass samt vagkropp draneras av bankdiken. Avvattning sker dven mot diken eller troligen
genom draneringsledning pa strackning dar gang- och cykelvég ligger intill vig 2561.

Langs aktuell stracka terfinns ett flertal trummor, bade korsande och lingsgdende av olika
dimensioner och material. Mer detaljerad information om VA-ledningar redovisas i
Projekterings-PM Avvattning.

I framtiden véntas klimatférandringar leda till 6kade regnméngder, vilket ska beaktas vid
dimensionering av nya dagvattensystem. Framtida dagvattenflode berdknas darfor med ett
tillagg for en klimatfaktor om 1,25 som multipliceras med regnintensiteten for valt regn.

Enligt Informationskartan Vastra Gotaland, Lansstyrelsen, finns det flera dikningsféretag
inom utredningsomradet. Totalt anses fem dikningsforetag angrinsa till aktuell strickning
mellan korsningen vag 47/vig 2561 i soder och korsningen viag 2561/vig 44 i norr, enligt
nedan:

e Tengene Nordostra DF av ar 1951

e St.Vistolet, Ambjornsgarden m.fl. TF av ar 1922
e Guldsmedstomtens DF av ar 1953

e Bjiarby DF av ar 1952

e Osterlanna DF av &r 1931

Daguatten och avloppssystem

Enligt VA-underlag tillhandahéllet av Grastorps kommun finns det ett
dagvattenledningssystem pa delar av vagstrackan, fraimst narmast tiatorten. Enligt
underlagsmaterialet finns det dagvattenledning, vattenledning, spillvattenledning samt
trycksatt spillvattenledning inom aktuell vagstréacka.

Ovriga ledningar

Intill och i narheten av planerad ombyggnad finns befintliga el-, opto-, fiber- och
teleledningar samt gatubelysning. Mer detaljerad information om ledningar redovisas i
PM Samordning ledningar och om gatubelysning i PM Belysning.

4.3 Trafik och anvandargrupper

431 Trafikmangder

Trafikverket har under perioden 2012—2017 gjort trafikmangdsmatningar pa nuvarande
vag 47, vag 186, viag 44 samt vig 2561. Dessa trafikmitningar presenteras i Figur 5. Andelen
tung trafik varierar mellan cirka 11 % och 17 %.

Till &r 2040 antas trafiken 6ka med cirka 30%, vilket innebar att trafiken pa viag 2561 ligger
mellan 1 800 och 2 800 fordon per drsmedeldygn p& den berorda strackan. For mer
information om trafikprognosen for ar 2040 hanvisas till det PM Trafik som ingar i
underlaget till vigplanen.
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Figur 5. Arsdygnstrafik enligt trafikmdtningar pd végar inom aktuellt omrade. Mdtdr varierar mellan 2012 och

2017. (Kartmaterial: Lantmdteriet)

4.3.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Grastorp utgors av bussar och tag samt forbestéllda resor med TAXI 645

varav samtliga stannar vid Grastorps station. Jarnviagen och busslinjernas fardvag
presenteras i Figur 6.

o 1 Express Trollhdttan — Skovde
Cirka 20 turer per vardag och riktning gar fran Grastorp

e 100 Griastorp — Lidkoping
4 turer per vardag och riktning, enbart vardagar

e 151 Vara — Grastorp
(-enstaka turer gar vidare till/ kommer fran frdn Fraimmestad)
4-5 turer per vardag. Bara vardagar. Vissa turer maste forbestillas

e 640 Grastorp — Trollhadttan

7-8 turer per vardag och riktning. Bara vardagar. Vissa turer méste forbestéllas

e 650 Satenids — Vénersborg
3 turer per vardag och riktning, enbart vardagar

e 645 Grastorp — Nossebro
4 turer per vardag och riktning, endast férbestéllda resor
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Figur 6. Aktuella busslinjers fdrdvig genom Grdstorp. (Kartmaterial: Lantmdteriet)

Fyra busshaéllplatser finns placerade utmed vig 2561. Dessa ar Odenslund, Tunvigen,
Gaddeberga och Stora Torpa, se Figur 7. I dagsldget finns det héllplatsfickor dar bussen kan
stanna vid Gaddeberga medan det vid 6vriga héllplatser bara finns en skylt i vigrenen.

Foljande busslinjer trafikerar héllplatsen Odenslund:

e 100 Gristorp — Lidkoping: 4 turer per dag och riktning, enbart vardagar.

e 650 Satends — Vanersborg: 3 turer per dag och riktning, enbart vardagar.

Foljande busslinjer trafikerar hallplatserna Tunvigen, Gaddeberga och Stora Torpa:

e 100 Gristorp — Lidkoping: 4 turer per dag och riktning, enbart vardagar.

Langs nuvarande vag 47 ar busshallplats Tofta ndrmast beldgen i 6st med ett avstand pa
cirka 800 m fran korsning nuvarande vag 47/vig 2561 och i 6st dr narmast beldgna
busstation Jon Jespersgatan med omkring 9oo m fran korsningen, se Figur 7.
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Figur 7. Hdllplatsldgen ldngs med nuvarande vig 47 och vig 2561. Strdckor med ordnade gdng- och cykelbanor
dr rédmarkerade. (Kartmaterial: Vdsttrafik)

4.3.3 Gang- och cykeltrafik

Viktiga méalpunkter for gang- och cykeltrafik i anslutning till utredningsstrackan ar centrala
Gristorp inklusive Grastorps station samt omradet soder om vig 47 och vister om vig 186
dir Centralskolan, Grastorps bad och Camping samt Lunneviskolan ligger. Langs vag 2561
ar busshéllplatserna och ridklubben viktiga malpunkter fér gang- och cykeltrafik.

Kommunens gator i centrala Grastorp dr normalt forsedda med smala gdngbanor medan
cyklister delar korbanan med bilarna. Ordnade gang-och cykelbanor finns lings med véstra
sidan av vag 2561 mellan vag 47 och Storgatan, ldngs Gstra sidan av vag 2561, en kort striacka
norr om Storgatan, langs en striacka pa norra sidan av viag 47 samt under vig 47 i en gang-
och cykeltunnel, se rcdmarkerade strackor i Figur 7.

I dag saknas bra forbindelser for fotgangare och cyklister till alla busshéllplatser langs
strickan. Aven cykelparkeringsplatser och trygga ytor att sti och vinta pa bussen saknas vid
samtliga hallplatser.

En sérskild strukturanalys har utforts dar det storsta fokuset har varit att ge en bild av hur
manniskor i Gristorp ror sig langs och tvars vig 2561 och vilka strak som anvénds till
ridskolan. Det som har framkommit i samtal med personal pé ridskolan och skolorna &r att
barn som gér eller cyklar direkt fran skolan till ridskolan viljer gang- och cykelbanan ldngs
vag 47 och vdag 2561, markerat med blatt i Figur 8. Ska de hem forst viljer de daremot oftare
att gd langs Storgatan, markerat med gront i Figur 8.
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Figur 8. Skolbarnens vdg till ridskolan, enligt personal pa ridskolan. Rosa markering visar befintlig
gdngpassage.

434 Trafiksékerhet

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet dar uppgifter fran tva kallor, polis och
sjukvard, sammanfors. I Strada dterfinns de olyckor i vigtransportsystemet som lett till
personskador och som rapporterats in till databasen. De trafikolyckor som rapporterats till
Strada under 10 ar (2008-11-01 — 2018-10-31) har studerats pa viag 2561 och pa vag 47,
strackan mellan Torggatan och vig 186, se Figur 9.

Langs vag 47, mellan Torggatan och vig 186, har det rapporterats tre singel
fotgéngarolyckor, en mopedolycka och en cykelolycka till Strada. Vid fotgdngarolyckorna har
tre personer fallit. Tva av dem har vid halt viaglag halkat pa gdngbanor och fatt mattliga
skador. En f6ll vid ett 6vergéngsstille och skadade sig allvarligt. I korsningen med Jon
Jespersgatan skadades en person lindrigt i samband med att tv mopeder krockade. I
korsningen med Velandagatan blev en cyklist pdkord och skadade sig lindrigt.

Tre olyckor skedde i samband med vinstersvingande fordon. En i korsningen

vag 47/vag 2561, i samband med att ett fordon sviangde vinster frin vag 47 in pa vig 2561,
en i korsningen vag 47/vig 186 i samband med att ett fordon svingde vanster fran viag 186
ut pa vig 47 och en i korsningen vig 2561/Storgatan i samband med att ett fordon svingde
vénster fran vig 2561 in pa vig Storgatan.
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Figur 9. Rapporterade trafikolyckor under en tiodrsperiod. (Kdlla: Strada)

435 Transporter av farligt gods

Vig 2561 ar i dagslaget utpekad som farligt godsled, se Figur 10. Aktuell vagvisning pa vig
47 hanvisar transporter av farligt gods till viag 2561.

Det saknas statistiskt underlag for transporter av farligt gods pa aktuell stracka. En
berdkning av antalet transporter av farligt gods som sker pa striackan kan goras genom att
studera ett nationellt genomsnitt dar cirka 4,6 % av den tunga trafiken bestér av farligt gods.
Med en arsdygnstrafik enligt avsnitt 4.3.1 Trafikmdngder berdknas antalet transporter av
farligt gods vara cirka 4 200 per ar pa vig 2561.

Se aven avsnitt 4.6.4.
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Figur 10. Utpekade transportleder for farligt gods i ndrheten av Grdstorp markerade med grént. (Kdlla: NVDB)

4.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

Gristorps kommun dr en kommun i Vastra Gotalands lan dar centralorten Grastorp ar
kommunens enda titort. Enligt Grastorps 6versiktsplan ska huvuddelen av
bebyggelseutvecklingen ske i Grastorps tatort som fortsatt ska vara kommunens centrum
och samlade punkt for boende, foretagare och besokare.

Utveckling av ny bebyggelse kommer i férsta hand att ske genom fortatning pé obebyggda
markomraden inom orten. P4 ldngre sikt kan orten vixa utanfor sina nuvarande grianser i
foljande utbyggnadsriktningar; at vister och t soder for bostdder samt at 6ster for
verksamheter. Tatorten dr begransad i sin maéjlighet att utvecklas norrut da Skaraborgs
flygflottilj ligger norr om Gréstorp, se vidare avsnitt 4.6.5.

Viktiga kommunikationsstrik ska behéllas eller utvecklas och boende ska ha flera
valmgjligheter for persontransporter, exempelvis med bil, kollektivtrafik eller att ga och
cykla.

4.5 Landskapet och staden

Tatorten Grastorp omges av ett Oppet, slidtt jordbrukslandskap med 6ar av skogbevuxna
bergsknallar. Smé nivéskillnader i landskapet, &kerholmar, skogsdungar, vattendrag samt
gardsbebyggelse bidrar till variationen i landskapet. Strax norr om orten rinner Mjolan som
mynnar ut i an Nossan. Nossan rinner langs Grastorps vistra utkant och mynnar ut i viken
Dittern. Omkring 200 m soder om korsning vig 44/vig 2561 rinner Lannaan och korsas av
vag 2561.
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Gréstorps tatort bestér av blandad bebyggelse med radhus, villor, 2—3-véningshus och
industrifastigheter. Vag 47 passerar genom centrala Grastorp i 0st-vistlig riktning och bildar
ett huvudstrdk genom centrum, se Figur 2. Parallellt med vig 47, cirka 250 m norr om
vigen, passerar Alvsborgsbanan. Nordvistra Gristorp bestér till stérsta delen av villor och
sméhus medan de nordostra delarna till stor del utgors av industriomraden.

Vig 2561 stricker sig langs med titortens Grastorps 6stra ytteromrade och ansluter i séder
till nuvarande vag 47 och i norr till vig 44. Landskapets karaktir 1angs med viag 2561 kan
delas upp i tva delomraden dar det sodra omradet, cirka 1,3 km ldngt, domineras av
tiatortsbebyggelse och dir det norra omradet, cirka 2,2 km langt, karaktiriseras av ett
jordbrukslandskap med enstaka gardar beldgna i landskapet.

Liangs den del av viag 2561 som gér genom titorten Grastorp aterfinns sméhus och villor pa
stora delar av vagens vistra sida. P4 vigens Ostra sida dominerar industriomriaden men har
finns dven ett fatal enbostadshus vid Odinsgatan. P& vigens Ostra sida finns dven en
ridskola som &r en viktig malpunkt fér bland annat oskyddade trafikanter. Vid Odinsgatan
finn ett 6vergangsstille och vid infarten till ridskolan en géngpassage.

4.6 Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

4.6.1 Naturmiljé

Underlag och inventering
Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen har genomfort riktade inventeringar i nairomradet varav
naturvirden av 16vskog aterfinns dster om korsningen vag 47/vig 2561.

Riksintressen avseende naturvéard aterfinns narmast 2 km vister om vig 2561 och utgors av
vattendraget Nossan vars mycket niaringsrika vatten rinner norrut och mynnar ut i 6stra
delen av sldttsjon Dattern. Déttern ar en delvis avsnord vik till Vanern och utgor en viktig
hacknings- och rastlokal for art- och individrik fagelfauna samt ett viktigt lek- och
uppvaxtomréde for fisken gos. Slattsjon ar ett Natura 2000-omrade enligt art- och
habitatdirektivet.

I samband med arbetet att ta fram en vigplan for planerade vagatgarder har vigstrackan
inventerats med avseende pa naturviarden pa uppdrag av Trafikverket. Beskrivningen av
naturmiljon dr hamtad fran det arbetet.

Inventeringen genomférdes under sommaren 2018 i enlighet med SS 199000:2014. Inom
omradet identifierades fem objekt inom naturviardesklass 2 till 4 och tre objekt
identifierades vilka omfattas av generellt biotopskydd. Vattendragen Mjolén och Lannaan
som vig 2561 korsar norr om Grastorp omfattas av strandskydd inom 100 m pé vardera sida
om vattendraget.

Nedan beskrivs de olika delomradena som inventerades. Underlaget och
inventeringsomradena har sammanstallts och redovisas i kartform i Figur 11.
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Figur 11. Naturmiljékarta. Inventeringsomrdde inom bla polygon. (Kartmaterial: Lantmdteriet)

1. Korsningsomradet vag 47/vig 2561
Landskapet inom korsningsomradet bestar av tatortsbebyggelse i vaster,
jordbruksmark i sydost och 6vergiven tomtmark i norr som angréansar till
industrimark i 6ster. Inom tomtmarken véixer en traiddunge dominerad av asp med
inslag av ek, bjork, 16nn, oxel och fagelbar, samt de hotade arterna ask och alm.
Denna igenvixande miljé utgor lampliga livsbetingelser for den hotade arten
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gulsparv vilken noterades i omréadet. Enligt rédlistningsbedémningen 2015 bedéms
gulsparven som sarbar (VU). I ett viagslantomrade i anslutning till jordbruksmarken
aterfinns en rad flerstammiga mindre trad, dominerat av silg samt en rik forekomst
av torrbacksvixter vilka ar betydelsefulla for nektarsokande insekter. Inom
korsningsomrédet noterades dven figelarten singlarka som enligt
rodlistningsbedomningen 2015 bedéms som nira hotad (NT). Den 6vergivna
tomtmarken bedoms ha naturviardesklass 2, hogt naturvirde och vigslanten med
utvecklad torrbacksflora ha naturvirdesklass 4, visst naturvérde.

2. Korsningsomradet Storgatan/vig 2561
Omradet bestér av gronomréiden pé bada sidor av vig 2561 som i Oster griansar till
industrimark och till vaster tomtmark. Strax nordost om korsningen ligger en hart
betad hasthage som utgor en del av ett storre gronomréde pa Ostra sidan av viagen.
Vistra sidan av vigen bestér av klippta grasmattor och tuktade frukt- och parktrad.
Inga naturvéardesobjekt identifierades inom omrédet.

3. Omradet mellan Odenslund och Norra Fridhem
Med undantag for backravinen (Mj6lan) bestar omradet utmed vag 2561 av
akermark bevuxen med vall samt tomtmark. I anslutning till backravinen finns pa
oOstra sidan av viagen en traddunge som tillsammans med backravinen utgor ett
sammanhingande tradomrade. Sodra delen av omrédet utgors framst av tomtmark
dir det pa Ostra sidan av vigen finns en storre tomt, Odenslund, pa vilken det viaxer
ett antal storre trad utmed vigen varav en mycket grov ek, se Figur 12. Den grova
eken pa tomtmarken vid Odenslund tangerar definitionen av jatteek och utgor en
lamplig milj6 for halbyggande insekter och manga rodlistade samt skyddsvirda arter.
Den grova eken bedoms ha naturviardesklass 3, patagligt naturvirde.

Figur 12. Nordlig vy med tomtmarken Odenslund med grova trdd intill vig 2561 i 6ster och tomtmark i vdster.
(Foto C. Jéngren)

4. Mjolan
Mjo6lan, som ar ett biflode till Nossan, rinner i vastlig riktning under vag 2561. I
nirhet av vigen ar backen lugnflytande och vid dess strander noterades
naturvardsarterna fackelblomster, flidervanderot och roda vinbar. Backen har en
god konnektivitet och antas utgora lekplats for nedstroms pavisade fiskarter, men
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det har inte pavisats 6ring i Mjolan. Den hyser dock stora naturvirden i detta
jordbrukslandskap d& denna tillfér 6kad biodiversitet samt gron och blé
spridningsvig for arter. I backravinen vixer 16virad i form av bland annat klibbal och
ek samt buskage av frimst poppel med inslag av asp och 16nn, se Figur 13.

Soder om backen, invid 6stra sidan av vigen ansluter ett vassomrade till backravinen
som utgor potentiell hackningsplats for flertalet faglar, bland annat sdvsparv. Inom
omradet noterades de hotade fagelarterna gulsparv (VU) och sdvsparv (VU).
Omrédet som innefattar biotoperna a och 16vskog i backravin bedoms ha ett hogt
naturvarde, naturviardesklass 2.

Figur 13. Lévtrddsklddd bédckravin véster om vdg 2561. (Foto: K. Lundberg)

5.

Busshallplatsfickor vid Stora Torpa

Landskapet utgors av jordbruksmark som vid inventeringstillfallet var besaddda med
strasad. Vagslanterna pé vistra och Ostra sida av vig 2561 innehar en trivial flora dar
vass dominerar pa den vistra sidan. Inga naturviardesobjekt identifierades inom
omradet.

Korsningsomradet viag 44/vag 2561

Landskapet kring korsningsomrédet bestar av jordbruksmark som brukas aktivt.
Vigslanterna innehar en trivial flora av bredbladigt gris, inom vissa partier dven
torrbacksarter s som prastkrage och grafibbla. Inom korsningsomradet noterades
den rodlistade arten sanglarka (NT). Norr om vag 44 aterfinns tre dkerholmar vilka
omfattas av det generella biotopskyddet.

Skyddade och skyddsvarda omraden och arter

Mj6lan och Lannadn omfattas av strandskydd pa 100 m, se dven Figur 17 i

avsnitt 4.6.4 Boende och mdanniskors hélsa. Inom utférd naturvirdesinventering framgar
att det finns tre akerholmar norr om korsningsomradet vig 44/vag 2561 vilka omfattas av
generellt biotopskydd.
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Figur 14. Ett av tre biotopskyddsobjekt i form av Gkerholme/stenrése inom inventeringsomradet korsning
vdg 44/vdg 2561. (Foto: OM's Naturtjdnst 2018)

Utmed vig 47 6ster om korsningen vig 47/vag 2561 finns ett 1ovskogsomrade som &ar
upptaget i 16vskogsinventeringen.

Inom viagomradet utmed vig 2561 har skyddade arter enligt artskyddsforordningen
observerats vilket framgér av genomford naturviardesinventering. Artfynden omfattar
gulsparv, savsparv och singlirka dar den forstnamnda observerats i niarhet av backravinen
utmed Mjo6lan samt vid den 6vergivna tomtmarken invid korsning vig 47/vag 2561.
Savsparv har observerats i narheten av backravinen och sangliarka invid korsning

vag 44/vag 2561 samt korsning vag 47/vig 2561. Inom backravinen har dven flera
naturvardsarter noterats och den grova eken pa tomten vid Odenslund bedoms utgoéra en
lamplig miljo for skyddsvirda arter.

46.2 Kulturmiljo

Vag 2561 foljer i princip en dldre vagstrackning ut ur Grastorp, ddr bland annat passagen
over Mjolan och anslutningen till vigen mot Tun kan identifieras pa éldre kartor 6ver
Gristorps by med omgivningar, se Figur 15.

I det studerade omradet finns lamningar fran bade forhistorisk och historisk tid.

De dldre fynden representeras framforallt av stensédttningar, bade inne i Grastorp och pa
impediment i akermark. I Grastorp finns dven en identifierad forhistorisk boplats och
nordvist om Odenslund finns indikationer i form av kollager i dkermark.

Grastorps by horde forr till Tengene socken och ar belagd i killor sedan senmedeltid.
Gristorp har liange legat i anslutning till en viktig passage 6ver Nossan, dar vagar fran Skara,
Lidkoping och Tun sammanstrélade. Nuvarande vag 2561 foljer i stora drag den édldre
vagstrackningen fran Grastorp mot Lidkoping. Efter tillkomsten av jarnvigen mellan
Uddevalla och Herrljunga vixte samhallet Grastorp snabbt frén senare delen av 1800-talet
och blev en viktig plats for den tidvis omfattande handeln med spannmal pa export via
Uddevalla hamn.
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Figur 15. Grdstorps by och blivande stationssamhdille, 1870-tal. (Kdlla: Lantmdteriet)

Riksintressen
I det studerade omrédet finns inga omréaden av riksintresse for kulturmiljon.

Utpekade kulturmiljéer
I Figur 16 redovisas fornlamningar och andra utpekade vardefulla kulturmiljéer.

Registrerade lamningar enligt Riksantikvarieambetet i utredningsomradet langs vag 2561
redovisas nedan. Om inte annat anges ir de preliminirt bedémda som fornlimningar, de
presenteras fran soder mot norr.

Tabell 1. Registrerade Idmningar i utredningsomrddet lings vig 2561.

Beteckning Beskrivning Nummer i Figur 16
Bjarby 45:1 Boplats 1
Gréastorp 5:1 och5:2 Gravfalt och runsten 2
Gréastorp 4:1 Gravfalt 3
Gréastorp 6:10ch 6:2 Gravar, hog respektive stensattning 4
Gréastorp 9:1 Fyndplats, skafthalsyxa, ej fornldmning 5
Gréastorp 8:1 Fyndplats, kollager m.m., ej fornlamning 6
Gréastorp 7:1 Fangstgrop 7
As 69:1 Hallristning, skalgropar 8

Under varen 2020 genomférdes en arkeologisk utredning for att klargéra om det fanns
tidigare okdnda fornlamningar och for att kinda fornlamningar som kan komma att
paverkas skulle avgransas mot vigomradet for bedomning av behov av tillstand enligt
kulturmiljolagen. Utredningen visade att:

e Fornldmningen Gréstorp 4:1 dr ndgot mindre an tidigare redovisats, vilket innebar
att den inte langre gransar direkt mot nuvarande viag 2561.

25



¢ En en tidigare okidnd boplatsldmning (L2020:3807) identifierades nordost om
korsningen mellan nuvarande vig 47 och viag 2561. Limningen har under
sommaren 2020 undersokts och avldgsnats.

Aktuella lamningar redovisas dven pa vagplanens illustrationskartor.

Aarna Nossan, Mjolan och Lannadn har uppmirksammats av Lansstyrelsen i Vistra
Gotaland inom projektet VaKul etapp II (Vattenforvaltning och kulturmiljo, 2017). Nossan
och Lannadn berors inte av dtgirder inom végplanen. De viarden som beskrivs for Mjolan
aterfinns inte heller pa den nu aktuella striackan.
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Figur 16. Karta éver vdrdefulla kulturmiljéer och fornldmningar. (Kartmaterial: Lantmdteriet)
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46.3 Rekreation och friluftsliv

Riksintressen
Négra riksintressen for friluftslivet finns inte i niromradet av aktuell vagstracka.

Regionala och kommunala varden

Stora grasytor finns inom tédtorten som tidigare varit jordbruksmark och som senare utgjort
buffertzoner mellan bebyggelsen och jordbruksmarken. Dessa grisytor utgor resurser bade
for narrekreation och for utbyggnad av sambhallet. I aktuell 6versiktsplan fran ar 2016 finns
dock inget utpekat rekreationsvirde i nairomradet av aktuell vagstracka.

Anléaggningar

I norddstra delen av Gristorp ligger en ridskola med bl a hela tatorten som
upptagningsomrade for sin verksamhet. I princip alla tatortens bostidder ligger diaremot
vaster om vag 2561.

464 Boende och méanniskors hélsa

Luftféroreningar

Erfarenhetsmissigt ar risken for att utslapp fran vagtrafik orsakar problem med luftkvalitet
mycket liten med de trafikfloden och omgivningar som &r aktuella i Grastorp. Ingen av de
generella miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet bedoms vara av betydelse for aktuellt
projekt, se avsnitt 8.2 Miljokvalitetsnormer.

Fororenade omraden (mark och vatten)

Uppgifter om férorenade omraden finns redovisade pa tiotalet platser inom tatorten. Utmed
vag 2561 terfinns ett fatal och dessa utmed den del av vagen som gar igenom Gréastorps
ytteromraden i sydost. I direkt anslutning till vigstrackan dterfinns tva objekt som ar
identifierade men inte riskklassade, se Figur 17.

I den norra korsningen mellan Industrigatan och vig 2561 aterfinns ett objekt dar det
bedrivits eller fortfarande bedrivs nagon form av verkstadsindustri. Objektet 4r klassat inom
branschklass 3, men har ingen identifierad bransch. D3 industriomradet domineras av
verkstadsindustrier och bilvardsanldaggningar ar det troligt att marken pa dessa platser kan
vara férorenad.

Vid markmiljéundersokningar utmed vigstrackan har féroreningshalter i ytliga
fyllnadsmassor patraffats i vag 47 invid korsningen vag 47/vig 2561. Bedomt forhojda
naturliga bakgrundshalter av kobolt pavisas dven i naturlig lera pa olika stillen utmed
undersokningsomradet. Provtagna dikesmassor utmed vagstrackan visar pa nagot forhojda
halter. Provtagen asfalt visar inget innehall av stenkolstjéra.

Buller och vibrationer

Langs vag 47 har Trafikverket tidigare fatt rapporter om problem med buller och vibrationer
i de centrala delarna av Gristorp. Atgirder for att minska stérningarna har utforts i form av
sankta hastigheter i de mest utsatta omréddena. Dessa storningar ar en del av bakgrunden till
att Trafikverket studerar mojligheten att flytta den tunga trafiken fran centrala Grastorp.

Enligt den bullerutredning som bifogas vagplanen bed6ms cirka 10 bostadshus langs vig
2561 utsittas for bullernivier over riktvardet for ekvivalent ljudnivé 55 dBA i dagslaget,
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nivaerna for dessa hus ligger mellan 56-60 dBA. Inga viagnira bullerskyddsatgérder i form
av skdarmar eller vallar finns langs strackan idag.

Med anledning av klagomal om storande vibrationer for boende vid vig 2561 har
Trafikverket genomfort vibrationsmétningar i bostader utmed striackan under sommaren
2020. Mitningarna visar att aktuella riktvirden enligt Trafikverkets riktlinje "Buller och
vibrationer frén trafik pa vig och jirnvig” inte 6verskrids.
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Barrigreffekt

Den tunga genomfartstrafiken pé vig 47, genom centrala Grastorp, skapar en barriareffekt
mellan titortens norra och sédra del och minskar tillgangligheten for oskyddade trafikanter
icentrala Grastorp.

Vig 2561 bedoms i dagslédget inte skapa en betydande barridreffekt d& majoriteten av
boenden och malpunkter aterfinns vister om viagen. Den malpunkt som bedéms vara av
storst intresse Oster om vig 2561 ar en ridskola som nds via en gdngpassage i plan.

Risker fran transporter av farligt gods

Gréastorps kommun har infér kommande planarbete latit genomféra en riskutredning
(Riskutredning forbifart Grdstorp vdg 47, Grdstorps kommun, AFRY, utkast 2020-03-05).
Utredningen kommer fram till att for bostdder nirmare nuvarande vig 2561 dn 22 meter ar
det motiverat med atgérder for att minska riskerna i samband med olyckor med transporter
av brandfarliga vatskor.

46.5 Riksintressen

Vigarna 44 och 47 ar av riksintresse som kommunikationsleder. Riksintresset avser
vagarnas funktion, inte enbart deras nuvarande strackning, och kan 6verflyttas till ny
strackning vid forandringar i vagnétet. Trafikverket beskriver vigarnas betydelse och
funktion enligt nedan:

Vig 44 mellan Uddevalla och Gotene dr av sdrskild regional eller interregional betydelse.
Delen mellan Vinersborg och Gétene utgor forbindelse mellan regionala centra, da vigen
forbinder Vinersborg/Trollhdttan och Mariestad. Vigen utgor ocksa en forbindelse till
utpekad hamn av riksintresse.

Vig 47 mellan Oskarshamn och Trollhdttan dr av sdrskild regional eller interregional
betydelse. Strdckan mellan Trollhdttan och Jonkoping utgor forbindelse mellan regionala
centra. Vdg 47 har en viktig roll for transporter mellan ost- och vdstkusten.

Aven jirnvigen genom Gristorp ar av riksintresse, med féljande beskrivning:

Alvsborgsbanan dr av sérskild regional betydelse. Banan strdicker sig mellan Uddevalla
och Bords, den dr viktig for persontrafiken men anvdnds dven for omstyrningstrafik.
Banan forbinder Vistra stambanan, Norge/Vinerbanan, Kinnekullebanan samt Norra
och Sodra Bohusbanan.

Kring Séatenis flygflottilj, som ar av riksintresse for Sveriges forsvar, finns dven ett
bullerpaverkat omréade med begransningar for ny bebyggelse som kan antas paverka
riksintresset negativt. Detta innebar att tatorten Grastorp inte bedoms kunna vixa norrut, se
karta i Figur 18, pa nista sida.
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Figur 18. Kring riksintresset Satenas
flygflottilj finns ett storre
restriktionsomrade som begransar

9 mojligheten till tatortsutbyggnad i
Grastorp. (Kartmaterial: Lantmateriet)
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4.6.6 Pagaende och planerad markanvandning

Markanviandningen i omradet kring vig 2561 utgors dels av jordbruksmark med inslag av
obrukad mark kring bergknallar och vattendrag, dels av titorten Gristorp. Aven
kommunens 6versiktsplan, antagen 2016-12-22, redovisar motsvarande uppdelning i
planens malbild for framtida markanvandning; dels ett omrade for tiatortsutveckling, dels ett
jordbruksomrade, se Figur 19. Jordbruksmarken i omradet norr om passagen 6ver Mjolan
ingar till storsta delen i olika markavvattningsforetag, se Figur 17.

Delstrackan av vag 2561 som ligger inom tétorten, cirka 1,3 km, ligger inom flera
kommunala detaljplaner som i princip redovisar nuvarande vagstrackning som gatumark,
ofta omgiven av annan allmén plats, t ex park eller plantering. Detaljplanerna avser i 6vrigt
béde bostider och verksamheter. Oversiktsplanens redovisning av titortsomradet ger en
oversiktlig bild av nuvarande och foreslagen markanviandning, se karta i Figur 19.
Oversiktsplanen redovisar iven den nu aktuella ombyggnaden av viig 2561 i titorten.

Aktuella detaljplaner ar:

e 38 Muraren m m

e 42 Boken

e 43 Industriomride Vastolet

e 47 Ostra vigen

e 50 Ugglan m m

e 55 Jarnviagsomréidet

e 57 Ostra viigen — Industrigatan
e 69 Sodra Vastolet
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46.7 Infrastruktur

Infrastruktur av betydelse ar det allmdnna vignatet med vagarna 44 och 47, samt
ldnsvigarna 186, 2561, 2559 (Tunvigen) och 2565 (Storgatan). Alvsborgsbanan, som i

Gréstorp korsas av viag 2561, dr ocksé av betydelse. Det finns dven en transformatorstation

strax norr om titorten intill vig 2561.

Nuvarande markanvandning

Féreslagen mark- och vattenanvandning

Bostader

Centrum - kommersiell
service och bostader

HEH

Offentlig service, skola, kommunhus,
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Verksamheter, industri
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Figur 19. Tdtorten Grdstorp, nuvarande och féreslagen markanvéndning.

(Kdlla: Gréstorps 6versiktsplan)
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Alternativa lokaliseringar har inte studerats da projektet bestér av flera punktatgéarder langs
vag 2561. Projektet har studerat alternativ for placering och utformning av punktitgiarderna.
Figur 20 redovisar respektive atgards lokalisering. En ingdende beskrivning av respektive
punktétgirds foreslagna utformning och bedémda miljoeffekter finns under avsnitt 5.2 Val
av utformning och kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet.

Korsningsatgard i form

av cirkulationsplats : R
£ = Guidsmedsbron 8 T
7 = — &
B ) o
o T N E e = ' v
/ S & Ae ;
" lLanna % » T . / j R
<R Skattegarden ", 5/ T / He <
" Stakekullen la" - 5 K 5
= Hallplats byggs om till K
Gustavsgarden hallplatsficka med plattform [/ X Gamla Bjarby
Ry S :
g =
< |Indragen hallplats |
k V. Erosts don . Skattegarden
> t y Gaddeberga
/' Gustavsg. s .
- Bergsbo Ay I &
TR 5 = : orra Fridhem, & . Nordhem
S L N s [ e ol .'k\ Ravekullen
1 <A { b o . see g0
- - ; Separat gang- och cykelbro éver Mjélan
Hallplats byggs om till , =
hallplatsficka med plattform [, 2 A\ Separat gang- och cykelvag
P |
X bomen. || s - “iplaggg,xga 500 m lang stracka
E “" & wuva“("c .
= - 1 Dalhem 1 -
[Indragen hallplats R R

Gang- och cykelpassage i plan

¥ F -
Lovas wit L5

Lilla Bo g -] cé“ﬂldhus

0] Léngs strackan planeras flera
bullerskyddsatgéarder utféras,
rosa linjer

o, > <
Tofta
.

Overgangsstille byggs om till
en gang- och cykelpassage
med mittrefug

~

Sorgarden 7
N

mojliggdra passage for
fotgéngare och cyklister

+ Korsningsatgard i form av
1 cirkulation for att styra om
trafikflodet

S
*Mossen -~

Figur 20. Punktdatgdrdernas lokalisering. (Kartmaterial: Lantmdteriet)
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5.2 Val av utformning

Detta avsnitt fokuserar pé den trafiktekniska utformningen. Som underlag till vigplanen
finns dven ett gestaltningsprogram som narmare redovisar tankt utseende for olika atgarder.

521 Korsning vag 47/vag 2561

I korsningen mellan viag 47 och vig 2561 planeras en korsningsatgiard som, med sin nya
utformning, ska styra om den tunga trafiken och 6ka kapaciteten i korsningen. Trafikverket
har studerat olika atgéarder for att dstadkomma detta och har kommit fram till en
utformning i form av en cirkulationsplats. Ett separat hogersvangsfalt for
genomfartstrafiken som kommer Osterifran pa vig 47 planeras i samband med
cirkulationsplatsen for att lattare leda om tunga fordon till vdg 2561. Figur 21 visar en
illustration av den planerade atgirden.

For att ytterligare fortydliga omstyrningen av den tunga trafiken kan vig 2561 skyltas om
och bli en del av vig 47.

Figur 21. Principutformningsférslag for korsningen mellan vdg 47 och vig 2561.

I samband med anlidggandet av cirkulationsplatsen kommer tre befintliga byggnader som &ar
placerade pa 6vergiven tomtmark att rivas. Aven en cirka 80 m lang striicka av vig 2561 som
i dagsldget ansluter till vig 47 kommer att rivas. Se vagplanens illustrationsritning f6r en
fullstdndig bild av forslaget.

Nordvist om den planerade cirkulationsplatsen finns en parkering, tillhrande en
bostadsrattsforening, som idag ansluts till vig 2561 i 6st. Efter ombyggnad planeras att

parkeringens tillfartsvig ska ansluta till viag 47, soder om parkeringen.

Direkt norr om den ombyggda strickan foreslas en enkel passage utan mittrefug for gdende
och cyklister mellan Badgatan och Plogvigen, se viagplanens illustrationsritning.
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Bortvalda alternativ
Trafikverket har i ett tidigare skede av projektet studerat ytterligare tva utformningsforslag.
Dessa presenteras i Figur 22 som ett gront respektive rott alternativ.

Det roda alternativet innebar att tvd korsningar anldggs med cirka 80 m avstand ifrédn
varandra. Aven det grona alternativet innebir att tvd korsningar anléiggs pa nira avstind
frdn varandra med anslutning till viag 186 och vag 47.

Béda alternativen innebdr att separata véanstersviangfalt behover anlidggas for trafik som
kommer Osterifrdn och som ska in till centrala Grastorp. Det roda alternativet bedéms vara
det sdmsta alternativet ur trafiksdkerhetssynpunkt da det har tvé korsningar titt efter
varandra i en kurva med en betydande del vinstersvingande trafik i bdda korsningarna.
Sikten ar aven skymd for fordonen i vanstersvangfiltet pa grund av kurvan. Det grona
alternativets trevagskorsningar ar placerade pé ett valdigt kort avstand. Detta kan medf6ra
kobildningar in mot centrala Grastorp och trafikstockning Gsterut pa vag 47.

Alternativen bedoms vara mindre bra l6sningar, framforallt med avseende pa trafiksdkerhet
och tillgdngligheten for lokal biltrafik inom Gréstorps tétort, vilket ocksa gor att det ar
mindre bra for kommunens utvecklingsplaner.

[

\
P-plats Arena SkubLek
\ |

Figur 22.Tidigare utredda utformningsférslag for korsningsdtgérd mellan vdg 47 och vig 2561.

Samtliga studerade alternativ strider mot géllande detaljplan d& de beror kvartersmark som
ar avsedd for verksamheter. Detta innebar att berorda detaljplaner méste dndras innan
vagplanen kan genomforas.

5.2.2 Ombyggnad av 6vergangsstalle vag 2561, vid Odinsgatan

I samband med att trafikmangden 6kar langs vag 2561 behovs en ombyggnad av det
befintliga 6vergangsstillet vid Odinsgatan for att skapa en sikrare passage over vagen for
oskyddade trafikanter. Detta uppnis genom att gora om 6vergéngsstallet till en gdng- och
cykelpassage samt genom att placera en mittrefug i vigen, eftersom Trafikverket inte
bedomer att det 4r mojligt att hastighetssikra 6vergéngsstallet till hogst 30 km/h.
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523 Ombyggnad av gang- och cykelpassage vag 2561, vid Storgatan

Sakerheten for oskyddade trafikanter som korsar vag 2561 behover sidkerstillas i samband
med omstyrningen av genomgaende trafik. Detta gors genom att forbattra en befintlig
gangpassage Over vig 2561, strax soder om Storgatan. Passagen kommer utrustas med en
mittrefug med en bredd om minst 2 m.

Bortvalda alternativ

Trafikverket har 4ven utrett majligheten att anldgga en gdng-och cykelport for att forbinda
befintlig gdng-och cykelvig vaster om vig 2561 med den nya géng- och cykelvdagen Gster om
vég 2561. Flera olika lagen for en sddan port under vag 2561 har studerats men Trafikverkets
utredning visar att en port blir tekniskt komplicerad att genomfora. Beroende pa lage skulle
till exempel intrang pa tomtmark komma att krévas och grundvattennivin behova sankas,
nagot som bland annat kan komma att medfora sattningar hos befintliga byggnader. Det
finns ocksa flera storre VA-ledningar i omradet som skulle behéva laggas om. Stora
storningar for trafik och omgivande bebyggelse skulle uppkomma under byggnadstiden.
Enligt Trafikverkets utredning bedéms en port inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar.

524 Nybyggnad av separat gang- och cykelvag parallellt med vag 2561

En separat gang- och cykelvig, 2,5 m bred, planeras anldggas parallellt med vig 2561 pa en
cirka 550 m 1ang stracka. Gang- och cykelvigen planeras anldggas 6ster om vig 2561 och
borjar vid vagen till ridskolan och avslutas vid den forsta vigen efter Mj6lan, vid héllplats
Tunvagen.

P& strackan utanfor tatorten passerar gang- och cykelvigen en storre transformatorstation
och i 6vrigt byggs den pa jordbruksmark. Narmast soder om foreslagen bro 6ver Mjolan, se
nedan, passeras ett avsnitt med 1aglant naturmark. Detta ar en del av Mjolans tidigare fara
och kan vid extremt hogt vattenstand 6versvimmas, vilket innebér att utbyggnaden ar att
betrakta som vattenverksamhet. Geotekniska forstarkningsatgiarder i form av lattfyllning
bedoms som nédviandiga for en kortare stricka av gdng- och cykelvigen s6der om Mjo6lan.

Bortvalda alternativ

Att placera gang- och cykelvigen vister om vig 2561 bedoms vara ett mindre trafiksakert
alternativ for oskyddade trafikanter. Pa viagens vastra sidan finns fler anslutande gator och
fastighetsutfarter jamfort med vad det finns pé vigens Ostra sida. Det finns dven flera
narliggande fastigheter pa vigens vistra sida som skulle paverkas om gang- och cykelviagen
hade anlagts dar. Mélpunkter for géng- och cykelvagen, s som ridskolan och verksamheter,
aterfinns ocksé Oster om vag 2561.

525 Bro Gver Mjolan

For gang- och cykelviagens passage over Mjolan foreslas en ny bro, cirka 15 m 0ster om
befintlig bro, se figur 24. Placeringen ar utredd med hénsyn till de geotekniska
forhallandena och den befintlig vegetationen i omradet, denna placering paverkar minst
antal trad vid Mjoldn. Bron med anslutande géng- och cykelvig ar att betrakta som
vattenverksamhet.

Bron far en spannvidd pa cirka 26 m och en fri brobredd pa 3,5 m foreslés for att sikra

framkomligheten for t ex snoréjningsfordon. Utformningen av bron foreslés bli en
prefabricerad fackverksbro i stél, di denna typ av bro klarar den aktuella spannvidden, har
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kort byggtid och kan uppné 6nskad livsldngd pa 80 ar. Forstarkningsatgarder i form av
lattfyllning bedoms som nodvéndiga vid det s6dra brostédet for bron 6ver Mjolan.

Foreslagen utformning innebar att vigomradet utdkas mer &n i ett alternativ som helt f6ljer
nuvarande vig. Det berorda omradet kommer i framtiden att ha samma karaktar av
naturmark som idag men kommer att utnyttjas som oversilningsyta for viagdagvatten.

Figur 23. Férslag av utformning fér bro 6ver Mjélan.

Bortvalda alternativ

I samband med nybyggnaden av gang- och cykelvigen parallellt med vag 2561, som striacker
sig 6ver Mjolan, uppstar ett behov av att antingen bredda befintlig bro 6ver Mjolan eller
anldgga en separat bro for gdng- och cykelvagen. Trafikverket har studerat flera alternativ:

¢ Breddning av nuvarande bro kombinerad med en planerad kantbalksreparation.

e Ny bro placerad pd samma avstind frén nuvarande bro som géng- och cykelvigen
pa 6vriga striackor, dvs 3 m fritt avstand, se alternativ bla i Figur 24.
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e Ny bro placerad pé storre avstdnd fran nuvarande bro for att kunna bygga ut den
utan att paverkas av befintlig brokonstruktion eller for att battre kunna anpassa
utformning till omgivande miljo. Flera olika placeringar studerades, bland annat pa
10 m respektive 20 m avstand frén befintlig bro, se alternativ rod och gron i Figur
24.

En 6versikt 6ver de alternativ som utretts vid val av placering av ny bro redovisas i Figur 24.

Figur 24. Tidigare utredda utformningsalternativ fér bro éver Mjéldan.

Alternativet att bredda nuvarande bro valdes bort av flera anledningar, detta alternativ
redovisas inte i Figur 23. Det bedoms vara dyrast och byggtekniskt svart att genomfora. Det
paverkar ocksé trafiken pa vig 2561 mest av de studerade alternativen da befintlig trafik
stors under langre tid och mer direkt under byggtiden.

I det blaa alternativet placeras den nya bron pé ett avstand av 3 meter fran befintlig bro.
Alternativet innebar att spontning i befintlig vigbank skulle behovas vilket bedoms vara
komplicerat da det finns stor risk att befintligt material i vagbanken inte ar spontbart.
Alternativet bedomdes dirmed vara tekniskt svart att genomfora.

Det grona alternativet kunde viljas bort direkt pa grund av det onddigt stora intrénget pa
dkermarken.

Med utgangspunkt frin det réda alternativets placering utarbetades slutligen det foreslagna
alternativet fram, som ligger mellan det réda och grona alternativet, se Figur 23. I
jamforelse med alternativ rod ger forslaget en kortare bro och bittre anpassning till
omgivande miljévarden.
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5.2.6 Ombyggnad av busshallplatser

Busshallplatserna Tunvigen och Stora Torpa, som idag enbart dr utrustade med en
héllplatsskylt i vigrenen, byggs om och utrustas med en héllplatsficka vid vagen och en
plattform for resenédrer. Sammanlagt kommer fyra stycken héllplatser att byggas om, en pa
vardera sida om vagen vid respektive hallplats.

Busshéllplats Odenslund kommer i samband med vagplanen och efter samrad med
Visttrafik att dras in. En utredning av héllplatsen visar att den anvdnds mycket séllan. Att
héllplatsen dras in medfor att boende strax intill héllplatsen kommer att f& ga antingen till
Gristorp Smedgatan eller till Tunvigen, beldgna cirka 380 m soder respektive 390 m norr
om Odenslund. Aven héllplats Gaddeberga kommer att sluta trafikeras. Narmsta
héllplatslagen &r Tunvigen och Stora Torpa, beldgna cirka 530 m soder respektive cirka 500
m norr om Gaddeberga.

5.2.7 Korsningsatgard vag 44/vag 2561

Nir den tunga trafiken omdirigeras till vig 2561 6kar belastningen i korsningen mellan

vag 44 och vig 2561. For att korsningen ska klara den kommande trafikokningen behover en
atgird goras som medfor 6kad kapacitet och trafiksdkerhet i korsningen. Trafikverkets
planerar att anldgga en cirkulationsplats som dven underlattar framkomligheten i
korsningen, se foreslagen utformning i Figur 25.

: GRANS FOR VAGPLAN

Sra

LA
v
= ~

Figur 25. Féreslagen korsningsdtgdrd mellan vdg 44 och vig 2561.
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528 Enskilda vagar

Vigforslaget innebar utover atgiarder pa det allménna viagnitet vissa fordndringar av
enskilda viagar. Dessa faststills inte i vigplanen men i de fall de beror viagar som ar
gemensamma for flera fastigheter kan en lantmaéteriférratining komma att genomforas. Det
kan ocksé bli aktuellt med samrad enligt miljobalkens 12 kap 6§ om naturmiljon visentligt
kan komma att dndras.

Foljande enskilda vagar bedoms bli pdverkade:

e Anslutning till vig 2561 fran bostadsrittsforeningen Boken foreslas flyttas till
Sodergatan. Regleras genom dndring av detaljplan.

e Anslutning till Grastorp 10:3, sekt 2/310, itgirdas av trafiksdkerhetsskal i samband
med anliaggning av bullerskydd. Trafikverket har samrétt med berorda
fastighetsidgare om utfartens utformning.

e Enskild vig som ansluter norrifrén i korsningen mellan vig 2561 och vig 44 foreslas
fa en delvis ny dragning, se foreslagen utformning i Figur 25. Trafikverket har
samratt med fastighetsdgaren om vigens dragning.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1 Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utdver den hiansyn till omgivande miljo och méanniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sarskilda skyddsétgarder.
Dessa skyddsatgarder redovisas pa plankartan och omfattas av kommande
faststillelsebeslut.

Med den omstyrning av trafiken som dr mélet med projektet bedoms trafikbullernivierna
langs vag 2561 6ka med mellan cirka 6-8 dBA. For att inte 6ka bullerpaverkan pa bostiader
langs viagen kommer bullerskyddsatgarder att kravas.

Som underlag till viigplanen for vig 47/Ostra vigen har en omfattande bullerutredning
genomforts. Bullerutredningen redovisas i en separat rapport, som bifogas vigplanen.

Vagnira atgirder har utretts for alla bostadshus som beriknas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver
55 dBA om inga bullerskyddsatgarder skulle vidtas. Inom projektet beriknas det finnas 32
berorda bostader.

I rapporten redovisas de forslag pa viagnara bullerskyddsétgérder som ar aktuella. Totalt
foreslas g vagnira bullerskyddsatgarder i form av skirmar och skdrm pé lag vall. Dessa

sanker ljudnivaderna vid berorda bostdder markant men nar inte ner till riktvarden 6verallt.

De viagnira bullerskyddsédtgarderna kommer att bli en del av viganldggningen och
faststillas. De redovisas pa plankarta som skyddsétgiarder med foljande beteckningar:

e Ski - bullerskyddsskirm, hojd 6ver vig 2561 enl. plankarta
e Sk2 - bullerskyddsvall med kombinerad skarm, h6jd 6ver vag 2561 enl. plankarta
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I Tabell 2 redovisas de vignara atgarder som foreslas i vigplanen med langd och ho6jd 6ver
vagbanan. Har anges ocksa vilka av dessa som utfors i absorberande material for att
forhindra att buller reflekteras till motsatt sida av vagen. Placeringen av atgarderna framgar
dven av plankarta. I den man aktuell detaljplan stiller sidana krav kommer skdrmarna att
utfors med brandteknisk klass EW30 eller motsvarande.

Grastorps kommun har under samradet meddelat att man lamnar undantag fran krav pa
bygglov for aktuella atgiarder enligt viaglagen 14b §.

Tabell 2. Foreslagna vigndra bullerskyddsatgdrder.

Omrade Sektion Sida Bullerskyddsatgird | Lingd Héjd
om (m) (m)
vagen

Boken 1/115-1/205 Vaster Skdrm 93 2

Héarnelius 1/210-1/370 Véster Skdrm+skarm 10+50 2,5+1,5

Odinsgatan soder 1/580-1/705 Oster Skarm pa vall+skarm 100+30 3+2,5

Odinsgatan norr 1/720-1/795 Oster Skadrm pa vall 75 3

Bryggaren 1/960-2/070 Vaster Skarm, omlott 15 2,5

Friséren 2/135-2/275 Véaster Skdrm, absorberande 145 2,5

material

Odenslund 2/165-2/240 Oster Skdrm, absorberande 65 2,0

material med 6ppning

Dalhem 2/315-2/380 Véaster Skarm 65 2,5

Norra Fridhem 2/850-2/910 Vaster Skarm 60 2,5

Vid vissa bostader 6verskrids aktuella riktvirden dven med de vignira bullerskyddsatgarder
som Trafikverket bedémer vara tekniskt majliga och ekonomiskt rimliga att genomf6ra. For
dessa fastigheter foreslas fastighetsnira atgarder. For att klar aktuella riktvarden inomhus
ar det aktuellt med fasadatgirder, t ex fonsteratgéarder eller atgiarder for ventiler. Utomhus
foreslas om sa kréavs atgirder for att skapa en bullerskyddad uteplats. P& plankarta redovisas
atgarderna enligt nedan, observera att det for vissa fastigheter kan vara aktuellt med bada
slagen av atgirder:

e Sk3 — fastighet vars dgare kommer att erbjudas fasadatgiarder mot buller.
e Skg — fastighet vars dgare kommer att erbjudas bullerskyddad uteplats.

Totalt erbjuds 12 fastigheter fastighetsnira atgarder, se tabell 3.
Nybyggnaden av separat gang- och cykelvig parallellt med vig 2561 ska pé vissa delar
utféras med en sarskild typ av 6verbyggnad for att ta hansyn till rotsystem hos nirliggande

skyddsvirda trad, vilket redovisas i plankartan med beteckningen:

o Sks — skydd av befintliga trad i form av genomslapplig 6verbyggnad
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Tabell 3. Berérda bostadsfastigheter och féreslagna bullerskyddsdtgdrder.

Fastighet, ev husnummer Sektion Vagnara atgard Fastighetsnara
atgard

BOKEN 1, nr 148 1/100 Skarm

BOKEN 1, nr 146 1/110 Skarm

BOKEN 1, nr 162 1/160 Skarm

BOKEN 1, nr156 1/170 Skarm

LONNEN 3 1/220 Skarm

LONNEN 4 1/230 Skarm Fasad

LONNEN 5 1/250 Skarm Fasad

LONNEN 6 1/260 Skarm Fasad

LONNEN 7 1/280 Skarm

LONNEN 8 1/320 Skarm

DOPPINGEN 7 1/370 Skarm Fasad

INSTALLATOREN 6 1/600 Vall+skdrm

INSTALLATOREN 2 1/650 Vall+skarm

INSTALLATOREN 1 1/680 Vall+skarm

SVETSAREN 1 1/760 Vall+skarm

BRYGGAREN 2 1/950 Skarm

BRYGGAREN 12 1/970 Skarm

BRYGGAREN 11 2/000 Skarm Fasad

BRYGGAREN 14, nr 60 2/030 Skarm

BRYGGAREN 14, nr 58 2/040 Skarm

BRYGGAREN 14, nr 56 2/050 Skarm

FRISOREN 7 2/100 Skirm Fasad

FRISOREN 6 2/120 Skirm Fasad

FRISOREN 5 2/150 Skirm Fasad

FRISOREN 4 2/170 Skarm

FRISOREN 3 2/200 Skarm

GRASTORP 10:5 2/210 Skarm

FRISOREN 2 2/220 Skarm Fasad

FRISOREN 1 2/250 Skdrm

GRASTORP 10:3 2/330 Skdrm Fasad

GRASTORP 10:7 2/370 Skdrm Fasad

GRASTORP 8:3 2/880 Skdrm Uteplats

(Norra Fridhem 1)

GRASTORP 8:3 2/890 Skdrm Fasad, Uteplats

(Norra Fridhem 3)

5.3.2 Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som faststélls genom vigplanen, se avsnitt 5.3.1, kommer Trafikverket
att genomfora ytterligare atgarder for att reducera projektets miljopaverkan. Foljande

sadana atgarder ar aktuella:

e Vigslanter kommer sé langt mojligt att klas med vegetationsjord fran platsen. Det ar

dock viktigt att vegetationsjord med inslag av invasiva arter inte anvands.
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Sa langt som mojligt kommer erosionsskydd och &terstéllning av schaktslanter vid
bron 6ver Mjolén utforas sa att den naturliga vegetationen ges forutsittningar att
aterkomma.

Efter avverkning och r6jning for utbyggnad av bro éver Mjolan kommer dod ved att
placeras som depaer i vigomradet dir sa ar mojligt.

Nuvarande bro kompletteras med hylla som passage for mindre daggdjur, anpassad
for exempelvis utter. Detta genomfors sannolikt som en underhéllsatgard.

Innan schaktarbete for ging- och cykelviagen péborjas pd den stracka som omfattas
av skyddsatgarden Sks genomfors en rotkartering for att skaffa ytterligare kunskap
om behovet av sirskild hansyn.

Det kan ocksa finnas ytterligare atgarder som det idag ar svart att bedoma om de ar
genomforbara. Trafikverket kommer i det fortsatta projekteringsarbetet att avgéra om
ytterligare dtgirder blir aktuella. Ett par exempel pa sddana eventuella atgirder ar:

Att om mojligt flytta t ex dagvattenbrunnar fran korbanan si att risken for storande
vibrationer reduceras.

Att skapa en vatmarksmiljo inom vagomradet soder om Mjolan, mellan vag 2561
och géng- och cykelvigen, dar en yta kommer att anvandas for 6versilning av
dikesvatten soderifran.

Att avverkning och rojning for utbyggnad av bro 6ver Mjolan placera dod ved
utanfor vagomradet efter 6verenskommelse med berérda markégare.

For atgarder under byggtiden se avsnitt 6.7 Pdverkan under byggnadstiden.

42



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper
6.1.1 Prognos ar 2040 med ombyggd vag

Prognos for framtida arsdygnstrafik ar 2040 med foreslaget viagnat samt forbud mot
genomfart av tung trafik pd nuvarande vig 47 presenteras i Figur 26. I prognosen visas den
situation som uppkommer om all tung trafik och 50 % av personbilstrafiken flyttats fran
vag 47 till vag 2561. Prognosen ar framtagen for att sdkerstilla att vdg 2561 anpassas si att
den klarar denna 6nskvérda trafikférdelning. Det kommer dock kravas flera dtgarder som
ligger utanfor vigplanen lings vig 47 genom Gréstorp for att overflyttningen av trafik
verkligen skall bli s& stor som i prognosen.

Till vagplanen bifogas ett sarskilt PM Trafik, som beskriver nuvarande trafikforhallanden
och bedomd framtida trafik. Prognosen for framtida trafik redovisar dven vilka trafikfloden
som forvintas om trafiken pa vag 47 inte leds om via vig 2561.

Prognos 2040 overflyttning 50% Pb > 900/1 200
och 100 % tung trafik 10 000/2 500 ”
Total trafik ADT/varav tung trafik — 6 450/1 700
- ~ Skatteg. Y
> 4 5 ;g!nden & o 7 °s A
| Lanna
.. /
X B Brostadeno 4§ 3 = /
‘ : Gaddeberga<>
NFru;hemﬁ"l .:.'.‘ = <
Skoleg Reningsverk; % : y
> : .Av‘ lisani Holmen o ;/'i 5-‘: ’L o
) Karsg. 7 450/1 800 5
b *Diannaion .. g ‘ b
o |' : 7'5\ -.,, s ,% \ /’“'/‘,, \ : -
—{ RE T~ 7 6:800/1 700
- i, WF'\@,'% A
L . et ' h‘\‘i‘l Grastorp
Brannebacka \ T J 3 300/0 } s ml:.
: BN : l
o . ‘ 2 250/300 . 6 350/1 300

Figur 26. Trafikprognos dr 2040 vid ombyggnad av nuvarande vidg 2561 och éverflyttning av all tung trafik och

50 % av personbilstrafik. Kartmaterial: Lantmdteriet
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6.1.2 Barriareffekter

Barridreffekten fran tung genomfartstrafik pa vag 47 genom centrala Grastorp minskar nar
trafiken styrs om till viag 2561.

Barridreffekten for oskyddade trafikanter langs vag 2561 6kar inom titorten eftersom
trafiken okar pa vagen. Denna 6kade barridreffekt motverkas med de punktitgiarder som
ingar i projektet och som syftar till att 6ka oskyddade trafikanters sikerhet langs strackan.

Den 6kade trafiken pé vag 2561 bedoms inte medfora nagon betydande barridreffekt utanfor
tatorten. P4 strickan ndrmast norr om tatorten reduceras dessutom barridreffekten for
oskyddade trafikanter langs vdg 2561 av foreslagen géng- och cykelvig med bro 6ver Mjolan.

6.1.3 Lokal person- och godstrafik

Lokal person- och godstrafik kan fa négot langre restid vid resor via vig 2561 pa grund av
trafikokningen. Daremot kan restiden minska for fordon som ska kora pé vig 47 genom
Gristorp pa grund av trafikminskningen. Restidsfordndringen bedéms dock vara liten i bada
fallen da foreslagna nya cirkulationsplatser erbjuder god framkomlighet.

6.1.4 Fotgangare och cyklister

Tillgangligheten for fotgdngare och cyklister forbéttras i och med foreslagen utformning
eftersom ny gang- och cykelvig anldaggs norr om infarten till ridskolan péa 6stra sidan av vag
2561.

Passager over viag 2561 underlédttas genom att ett befintligt 6vergéngsstille vid Odinsgatan
byggs om till en gdng- och cykelpassage med mittrefug. Befintliga gdng- och cykelvigar
vaster och Gster om vig 2561 kopplas samman med en forbattrad géng- och cykelpassage
med mittrefug vid Storgatan i niarheten av ridskolan. Det ger d4ven en sammanhéngande
forbindelse med den nya gang-och cykelvigen norr om tatorten, vilket sammantaget
forbattrar tillgingligheten for fotgdngare och cyklister.

For verksamhetsomradet vid Plogvigen ger den foreslagna enkla gangpassagen en tydligare
vag for gaende till omradet.

I projektet foreslas att busshallplatserna Tunvigen och Stora Torpa byggs om till
hallplatsfickor med plattform. Detta medfor en béttre tillgdnglighet till kollektivtrafiken och
en okad sikerhet for fotgiingare och cyklister. Ovriga busshallplatser utmed strickan
kommer enligt Vasttrafik inte att trafikeras i framtiden p g a 14gt resande.

6.1.5 Genomfartstrafik

Godstrafik som idag kor genom centrala Grastorp fir nagra minuters ldngre restid via vig
2561 med foreslagen utformning. Ovrig genomfartstrafik som redan idag anvinder 2561
sdsom personbilstrafik och kollektivirafik bedoms f& marginellt lingre restid pa grund av
ombyggnaden frén tva treviagskorsningar till en cirkulationsplats i projektets sodra del.

6.1.6 Kollektivtrafik

Kapacitetsberdakningar for bada tillkommande cirkulationsplatser visar pa god
framkomlighet for alla trafikslag inklusive kollektivtrafik.
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Busshéllplatserna Tunvigen och Stora Torpa kommer att uppgraderas till héllplatsfickor
med plattform. Vasttrafik planerar att sluta trafikera hallplatserna Odenslund och
Gaddeberga.

6.1.7 Kapacitet i cirkulationsplatser

Kapacitetsberdkningar visar att efter ombyggnad kan bada cirkulationsplatserna erbjuda
god framkomlighet for alla trafikslag. Enligt riktlinjer frdn VGU 2012 har
cirkulationsplatserna en 6nskvird serviceniva.

6.1.8 Trafiksékerhet

Cirkulationsplatser tvingar alla motorfordonsforare att séinka hastigheten och hgja
uppmirksamheten vid korsningen. Att bygga om de bada korsningarna i norr och soder till
cirkulationsplatser forbattrar darfor trafiksdkerheten i de bada korsningarna dven om
trafikmingderna i 6kar.

Ombyggd och ny gang- och cykelbana 6kar sikerheten och tryggheten for fotgdngare och
cyklister. Befintlig gdng- och cykelpassage strax séder om Storgatan kommer att rustas upp.
Overgangsstillet 6ver vigen i anslutning till korsningen med Odinsgatan tas bort och ersitts
av en mojlighet att passera vagen med stéd av en mittrefug, eftersom Trafikverket inte
bedomer att det 4r mojligt att hastighetssidkra 6vergangsstillet till hogst 30 km/h.

De ombyggda héllplatserna forbattrar sikerheten och tryggheten for de som viantar pa eller
stiger av fran en buss.

Trafiksdkerheten ldngs vig 47 genom Grastorp kommer att forbattras da trafikmiangderna
minskar och hastigheterna kan sinkas. For att verkligen uppna denna effekt fullt ut kravs
dock troligen att olika hastighetssinkande atgirder genomfors i Grastorp. Sddana atgarder
omfattas inte av vagplanen men projektet skapar forutsattningarna for att kunna genomfora
denna typ av dtgirder i framtiden.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Omstyrningen av den tunga trafiken innebar att centrala Gréstorp far en battre miljé med
minskat buller och ett mer tillgéngligt centrum for oskyddade trafikanter. Grastorps
kommun har bedomt att detta ar vardefullt for att utveckla de centrala delarna av tétorten.

De planerade atgirderna bedoms erbjuda en god trafiksidkerhet och tillginglighet f6r lokal
biltrafik. Detta bedoms framja kommunens utvecklingsplaner i Grastorp, bland annat i
omradet strax sydost om korsningen mellan vig 47/vag 2561.

6.3 Miljo och hélsa
6.3.1 Naturmiljo

Vid s6dra korsningen av vig 47/vig 2561 kommer ett igenvixande omrade med trad och
buskage att tas i ansprak varpa lampliga livsmiljoer for den hotade arten gulsparv, som
noterats i omradet, minskar i omfattning. I ndromradet finns dock andra trdd och buskage
dar livsbetingelser for sméfaglar uppratthélls trots ingreppet. Effekterna for skyddade arten
gulsparv bedoms vara sméa da delar av dess lampliga livsmiljo, det vill sdga trad och buskage,
lamnas kvar. Gulsparvens livsmiljoer finns dven kvar inom naromradet varpa dess
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ekologiska funktion bedéms vidmakthallas och artens bevarandestatus bedoms ej paverkas
trots ingreppen inom omradet. Omradet dr idag detaljplanerat som industrimark

Utbyggnad av géng- och cykelvig vid Odenslund skulle kunna péaverka skyddsvirda trad,
varav en mycket grov ek. Byggnadsarbetet kan komma att orsaka kompaktion av marken
varpa tradens rotsystem far samre forutsiattningar att syresatta traden. P4 1ang sikt kan detta
orsaka att triden dor. Detta scenario kan dock undvikas genom att en sérskild typ av
vagoverbyggnad anldggs pa delar av strackan, med héansyn till rotsystemet hos nérliggande
trad. Utformningen redovisas i plankartan som en skyddsétgard, se dven avsnitt 5.3.1.

Den tillkommande gang- och cykelbron 6ver Mj6lén planeras i en strackning Gster om
befintlig vagbro varpa en del av naturmiljon inom béackravinen kommer att tas i ansprak.
Del av vassomrédet, som ar lamplig livsmiljo for den hotade arten sdvsparv, kommer tas i
ansprak och kommer att minska i omfattning. Enstaka trad tas ner och slanter ned mot &n
vid brofistet forses med erosionsskyddande material. Trafikverket avser att s& langt som
mojligt utforma slénter och aterstélla berérda omréaden si att lokal fauna och flora ges bista
forutsattningar att ateretablera sig. Avsikten dr ocksa att spara sa stor del av vassomradet
som mdjligt och avverkade trad placeras i niromréadet vilket 6kar den biologiska
méngfalden.

Den foreslagna brons utformning gor att den inte bedéms paverka mojligheterna for djur att
rora sig langs Mjolan. Om mojligt kommer ocksé en kompletterande passage for mindre till
medelstora diaggdjur att infogas i befintlig bro, for att underlatta djurens rorelser.

Foreslagen cykelvdg innebir en viss 6kning av dagvattenavrinningen, men den naturliga
oversilningsytan i omradet mellan befintlig vig och foreslagen bro 6ver Mjolédn reducerar
dagvattnets paverkan péa vattendraget.

Sammantaget bedoms att paverkan i form av forlust av naturliga livsmiljéer kring Mjolan
visserligen lokalt ger stora effekter men att konsekvenserna for naturmiljéintresset blir sma.
Effekterna bedoms ocksé vara delvis 6vergdende och minskar med tiden. Effekterna for
skyddade arten savsparv och gulsparv bedoms vara sméa da delar av dess lampliga livsmiljo,
det vill sdga vassomréde och buskage invid vattendrag respektive trid och buskage, lamnas
kvar. Deras livsmilj6er finns dven kvar inom naromradet varpa livsmiljons ekologiska
funktion bedéms kontinuerlig liksom arternas bevarandestatus bedéms vidmakthallas trots
ingreppen for foreslagen bro 6ver Mjolnén. De ytterligare anpassningar som Trafikverket
avser att genomfora syftar framforallt till att underlitta en ateretablering av miljéer med
forhojda naturvarden.

6.3.2 Kulturmiljo

Aktuella atgarder utmed vig 2561 bedoms inte paverka mojligheterna att se sparen av dldre
vagar i landskapet. Vagplanen kan pé ett par platser paverka kidnda fornlamningar. I
tatorten foreslds en bullervall i ndra anslutning till ett omrade for gravfalt, Grastorp 4:1, och
foreslagen gang- och cykelvig ligger cirka 20 m fran fornlamningen Gristorp 7:1, en
fangstgrop.

Under véren 2020 genomfordes en arkeologisk utredning for att klargéra om det fanns

tidigare okidnda fornlamningar och for att kinda fornlamningar som kan komma att
paverkas skulle avgriansas mot vigomradet for bedomning av behov av tillstand enligt
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kulturmiljolagen. Utredningen visade fornlamningen Grastorp 4:1 dr nagot mindre dn
tidigare redovisats. Foreslagen bullervall beror inte fornlamningen, men ligger i direkt
anslutning till den, inom det s k fornlamningsomrédet. Trafikverket méiste darfor soka
tillstdnd for aktuella arbeten.

Vidare identifierats en tidigare okdnd fornlamning inom planerat nytt vigomrade for
ombyggnad av korsningen mellan nuvarande vig 47 och vig 2561. Fornldmningen har under
sommaren 2020 undersokts for att kunna avgransas och i samband med detta ocksé tagits
bort. Inga ytterligare dtgarder ar aktuella.

Vagplanen bedéms ge smé negativa konsekvenser for kulturmiljointresset genom sina
intréng i nyfunnen fornlamning.

6.3.3 Rekreation och friluftsliv

Projektet bedoms inte paverka nuvarande mojligheter till rekreation och friluftsliv negativt.

Den kommande gang- och cykelviagen parallellt med viag 2561 som planeras bli cirka 500 m
ldng kan dessutom ha en positiv effekt pa rekreationsmajligheterna. Strackan ligger till stora
delar utanfor tatorten och leder bland annat till den foreslagna bron vid Mjolan. En
friliggande bro i backravinen kan bli en fin upplevelse i sig och ging- och cykelbron skulle
har kunna goras till en attraktiv promenadstricka med storre naturupplevelse, d& den far
kontakt med omgivande natur at bada hall.

6.3.4 Buller och vibrationer

Trafikbuller

Omstyrningen av den tunga trafiken fran nuvarande vag 47 till vag 2561 innebar att
befintliga bullerstérningar i centrala Grastorp kommer att minska. Trafikbullernivierna
langs med vig 2561 bedoms daremot 6ka med omkring 6-8 dBA. Framtida trafikfloden efter
ombyggnad redovisas i Figur 26. For 6vriga forutsiattningar och mer detaljerade resultat
hénvisas till separat bullerutredning som bifogas vigplanen.

Vid ombyggnad av vigen enligt vagplanen kommer viagnira bullerskyddséatgarder att
byggas, se avsnitt 5.3 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt. Detta medfor att ljudnivierna
vid bostadshusen i stérsta mojliga mén kommer att uppfylla gillande riktvirden.
Sammantaget berdknas da att farre bostidder i framtiden far varden som 6verskrider
riktvarden vid fasad d4n om vigen inte byggs om, det s kallade nollalternativet. I Tabell 4
sammanfattas hur manga bostdder som beriknas fa ljudnivier som 6verskrider riktvardena
i de olika berdkningsalternativen.

Om forslaget till vigplan, med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder, jamfors med
nollalternativet sa innebar vagplanen att farre bostader beridknas fa ljudnivaer 6ver
riktvarden i markplanet medan négra fler bostader beridknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden
pa plan 2. Storst skillnad ar det i maximal ljudniva pa plan 1 dér forslaget till viagplan ger en
stor forbattring mot nollalternativet och 4ven mot nulaget.

47



Tabell 4. Antal bostdder som berdknas fd ljudnivder éver riktvirden

Vagforslag 2040 Vagforslag 2040
Nulage Nollalternativ | UTAN MED FORESLAGNA
2017 2040 vagnara bullerskydds- | vagnara bullerskydds-
atgarder atgarder
Ekvivalent ljudniva 6
vivalen : 11.1 niva over 5 10 29 6
55 dBA, vaningsplan 1
Ekvivalent ljudniva 6
kviva ento ]l.Jdnlva over 9 14 2 16
55 dBA, vaningsplan 2
Maximal ljudniva Gver
o . 14 15 26 5
70 dBA, vaningsplan 1

De bostader som beridknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden dven med foreslagna vagnira
bullerskyddsatgarder har inventerats avseende uteplatser, fasadddmpning och anvandning
av bostaden. I vigplanen foreslés fastighetsnira atgarder om det kravs for att klara
riktvarden pa uteplats och i bostadsrum.

Sammantaget innebar forslaget till vigplan positiva konsekvenser genom att farre bostader i
framtiden utsitts for buller 6ver aktuella riktvarden, dels i centrala Grastorp dér trafiken
bedoms minska, dels utmed vig 2561 dar att antal atgirder foreslas.

Vibrationer
Omstyrningen av den tunga trafiken fran nuvarande vag 47 till vag 2561 innebér att
befintliga storningar i centrala Grastorp kommer att minska.

I samband planerad ombyggnad av vig 2561 kommer Trafikverket dven att 14gga ny
beldggning pa strickan. Om mdgjligt kommer ocksé t ex rinnstensbrunnar att flyttas fran
korbanan. Dessa atgirder innebér att risken for storande vibrationer minskar eftersom
befintliga skador och andra ojaimnheter atgardas. Risken for storande vibrationer i bostader
utmed vigen bedoms darfor minska betydligt, &ven om antalet tunga fordon okar.

Sammantaget innebéar forslaget till vigplan positiva konsekvenser genom minskad risk for
storande vibrationer i bostdder, dels i centrala Grastorp dar trafiken bedoms minska, dels
utmed vag 2561 dir ojaimnheter och skador pa vigytan atgirdas.

6.3.5 Risker — farligt gods

I dagslaget ar viag 2561 utpekad som rekommenderad transportled for farligt gods. Projektet
innebar inte ndgon dndring av befintlig transportled. I samband med projektet kommer flera
bullerskdrmar att séttas upp lings med vag 2561. Dessa kommer att utformas pé ett sddant
sétt att skirmens nederkant ar helt tdt mot marken. Detta kan medfora en positiv effekt vid
olyckor med farligt gods dar vitskor spills ut eftersom skdarmarna skapar en barriareffekt
mellan viagen och befintliga fastigheter. Troligen kommer pagéende detaljplanearbete dven
medfora att detaljplanen innehaller krav pa att skirmarna utférs med brandteknisk klass
EW30 eller motsvarande.

6.3.6 Emissioner till luft och vatten

Omstyrningen av genomgéende tung trafik fran vig 47 till viag 2561 innebér att fordon som
kommer resa visterut 1angs vag 44 behover kora en omvag pé cirka 4,4 km. Detta innebir en
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langre transportstriacka for tunga fordon vilket medf6r en hogre bransleforbrukning och ett
storre utslapp av luftfororeningar.

Risk for potentiell fororeningsbelastning av vagdagvattnet anses 6ka i det fall att andelen
tyngre transporter och trafikméangden 6kar. P4 storre delen av ny vagstracka kommer
befintlig avvattning besté da ingen atgird utfors pa dessa delar av befintlig vagstracka.

Foreslagen cykelvig innebar en viss 6kning av dagvattenavrinningen, men den naturliga
oversilningsytan i omradet mellan befintlig vig och foreslagen bro 6ver Mj6lan reducerar
dagvattnets paverkan pa vattendraget.

Vid de planerade punktitgirderna langs vagstriackan har ett forslag till avvattningslésning
arbetas fram. I kommande detaljprojektering utformas losningarna mer i detalj for att
anpassa nya avvattningslosningar till den befintlig VA-anliggning eller till befintliga
diken/dikningsforetag.

Sammantaget bedoms inte vigplanens dtgidrder medféra nagon stérre 6kning av
fororeningsbelastningen pa berorda vattendrag.

6.4 Markanvandning och resurshushallning

6.4.1 Riksintressen

Det direkt berorda riksintresset for kommunikation, vig 47, paverkas positivt. Atgirderna i
vagplanen minskar risken for intressekonflikter mellan trafiken pa vig 47 och boende i
centrala Gréstorp.

Riksintresse jarnvig, som korsas av viig 2561, paverkas inte. Atgirderna bedéms inte heller
péverka riksintresset for totalforsvaret i omradet norr om Grastorps tatort.

6.4.2 Kommunal planering

Viagplanen 6verensstimmer med kommunens 6versiktsplanering.

D3 atgiarderna pa strackan genom Grastorp ligger inom detaljplan och innebér en
forandring av nuvarande anlaggning ar det ofrénkomligt att vagplanen kommer i konflikt
med géllande planer. De storsta avvikelserna géller:

e Ombyggnad av korsning mellan vig 47 och vig 2561 tar i ansprék kvartersmark for
smaindustri och handel (Dp 69).

e Péflera delar av striackan foreslas bullerskydd pa allman plats intill nuvarande vag,
angiven som park eller plantering.

For att vigplanen ska kunna faststéllas kravs att den 6verensstaimmer med antagen
detaljplan. Gristorps kommun genomfor parallellt med Trafikverkets arbete en planprocess
for att ta fram en ny detaljplan som omfattar viagatgarderna och &r anpassad till féreslagen
utformning. Samrad kring detaljplanen genomf6rdes under sommaren 2020.

En sammanstéllning av hur vigplanens forslag forhéller sig till gdllande kommunala planer
redovisas i sarskilt underlag, "Berérda kommunala planer” som bifogas vigplanen.
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De omraden med tillfallig nyttjanderatt som ligger inom detaljplanerat omrade ar utformade
i samrid med Grastorps kommun. Nir den tillfalliga nyttjanderitten har upphort terstills
berorda ytor och kan darfor anviandas i enlighet med aktuell detaljplan.

6.4.3 Markanvandning/bebyggelse

Inom Gréstorps tatort kommer befintlig bebyggelse att paverkas av korsningsétgiarden vid
vag 47/vag 2561. Tva bostadshus beldgna pa 6vergiven tomtmark kommer i samband med
byggnationen av vagen att rivas. I gillande detaljplan ar omrédet avsett for industriandamal.

De atgirder som ligger utanfor Grastorps tatort medfor i stor utstrickning intring i
jordbruksmark, i direkt anslutning till nuvarande vag. Gang- och cykelvigen mellan
Odenslund och Mj6lédn samt ombyggnaden av korsningen med vag 44 ar de delar av
vagplanen som ger storst sddana intring. Intringen bedéms vara marginella och dé de sker i
kanten av brukad mark bedéms de inte forsvara brukandet av resterande ytor.
Konsekvenserna for jordbruket bedéms darfor bli sma.

Ombyggnaden av korsningen mellan nuvarande vig 47 och vig 2561 ligger inom
markavvattningsforetaget, St. Vistolet Ambjornsgdarden mfl. TF av Gr 1922. Detta omfattar
stora delar av det som idag ar Grastorps tétort. De forandringar av vigdiken m m som
ombyggnaden medfor innebir inte att mer vatten leds till markavvattningsforetaget.
Foreslagen vigombyggnad bedéms déarfor inte medféra ndgon férandring for
markavvattningsforetaget.

Ovriga markavvattningsforetag inom aktuellt omrade angrinsar inte alls eller endast
tangerar batnadsomrade for dtgarder langs strackan. Dessa markavvattningsforetag bedoms
inte paverkas av féreslagen vigombyggnad.

644 Strandskydd

Atgirder som omfattas av faststilld vigplan omfattas inte av strandskyddsbestimmelser.
Genom samrad med lansstyrelsen sdkerstills att strandskyddets syfte inte motverkas.

Mjolan

I anslutning till Mjolan foreslas en ging- och cykelpassage 6ver 4n inom strandskyddat
omréde. Trafikverket bedomer att detta ar en utvidgning av en befintlig anldggning som inte
kan genomforas utanfor omradet. Vissa omraden kommer dven att tas i ansprak tillfalligt
under byggnadstiden, men dessa ytor har s langt majligt placerats pa jordbruksmark.

Intrdngen kan visentligt komma att forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter, for
konsekvenser av detta se avsnitt 6.3.1 Naturmiljo. For att trots detta inte motverka syftet
med strandskyddsbestimmelserna har vigforslaget utformats med hansyn till tradridan
kring Mjo6lan. Vidare avser Trafikverket i det fortsatta arbetet med utformningen av
anldggningen och utbyggnaden arbeta in de dtgiarder som redovisas i avsnitten 5.3.2 och
6.7.2.

Lannaan

I anslutning till Lannadn foreslas att jordbruksmark inom strandskyddat omréde tas i
ansprak tillfalligt under byggtiden, for att pa ett trafiksdkert siatt kunna leda om trafiken och
genomfora utbyggnaden av foreslagen cirkulationsplats. Marken kommer att dterstillas till
jordbruksmark efter fardigstillande. Trafikverket bedomer att det tillfilliga intranget vid
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Lannaén inte paverkar tillgangligheten till strandomraden eller livsvillkoren for djur- och
vaxtliv och darfor inte strider mot syftet med strandskyddet.

6.4.5 Masshantering

For utbyggnad av cirkulationen i soder kréavs bade jord- och bergschakt, men i 6vrigt dr det
endast jordmassor. Massorna kommer i storsta mgjliga man att dteranvindas inom
projektet, bland annat som fyllnadsmassor for cirkulationen i soder, gang-och cykelvigen
norr om Odenslund och till bullervallar.

Forhojda halter av PAH, alifater och aromater har pavisats i vagens barlager- och
forstarkningslager invid korsningen vag 47/vag 2561 varfor dessa massor inte kan
dteranvidndas inom vagprojektet. Halterna 6verstiger Naturvirdsverkets riktviarde for
mindre kinslig markanviandning. Féroreningen kommer att avgransas i kommande
byggskede.

I detta skede av arbetet med vigplanen bedoms preliminirt att drygt hilften av samtliga
massor kommer att behéva deponeras och att den andra halvan kommer att kunna
ateranviandas inom projektet. Detta innebar att det ocksa kriavs ett tillskott av massor,
aktuella bedomda volymer framgar av nedanstaende tabell.

Typ av massor Tillgang, m? Behov, m?
Beddmd totalt schaktvolym 9700
Beddmd volym, férorenade massor -5000
Bedomd tillgénglig volym, ateranvandbara massor 4700
Beddmt massbehov 6900
Beddémd tillgénglig volym, ateranvandbara massor -4700
Bed6mt underskott av massor 2200
6.4.6 Ovrig infrastruktur

Utover direkt berérda vigar beror vigplanen Alvsborgsbanan och en transformatorstation
med anslutande kraftledningar vid Odenslund. Jarnvagen paverkas inte av atgdrderna. Den
gang- och cykelvig som foreslas forbi transformatorstationen utformas i samrad med
ledningsédgare och bedoms inte paverka anldggningen.

I samband med ombyggnaden av vagen kommer befintliga ledningar att behova laggas om.
Storre ledningsomléggningar som utfors i samband med byggnationen av punktitgirderna
ar:

Ledningsomlaggning i samband Typ av ledning
med byggnation av:

Korsningsatgard vag 47/vag 2561 Tele
Passager samt gang- och cykelvagar Hogspanning, elkabel, tele, elskap
Korsningsatgard vag 44/vag 2561 Opto, hégspanning (luft), gatubelysningskabel

51



6.5 Samhallsekonomisk bedémning

Nagon samhaillsekonomisk bedomning har inte genomforts i samband med vagplanen.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Manga av de effekter som vigplanens dtgiarder pd nuvarande viag 2561 forvantas ge ar att
betrakta som indirekta effekter. Atgirderna gor det méjligt att styra om genomfartstrafiken
fran vag 47 och istillet passera utanfor centrala Grastorp. Framforallt kan den tunga
genomfartstrafiken flyttas genom trafikregleringar, t ex genomfartsférbud f6r tunga fordon.

En del av nuvarande vig 47 genom Grastorp kommer troligen att 6verga till kommunal
vaghallning och har finns dd mojligheter att dven fysiskt begrinsa tillgdngligheten for tung
trafik genom centrala Grastorp. Forvantade positiva effekter av de samlade dtgarderna ar
mindre buller- och vibrationsstorningar och en sikrare trafikmiljo i tatorten.

Delar av vig 44 kommer att f& en 6kad trafik, men utmed denna striacka ar risken for
storningar liten eftersom antalet kringboende ar begransat.

Vig 2561 kommer efter ombyggnaden att kunna skyltas om och bli en del av riksvag 47.

De effekter som trafikférandringarna ger utmed nuvarande vag 2561 redovisas i vigplanen
som direkta effekter.

6.7 Paverkan under byggtiden
6.7.1 Trafik

I samband med arbetena pa vig 2561 kommer det pé vissa striackor att beh6vas vaxelvis
korning med trafiksignaler. P& andra strackor dar atgarder utfors kommer alternativa
korvigar att behova markeras ut.

6.7.2 Miljé och hélsa

Paverkan fran arbetena med dtgirder utmed vigstrackan i samband med att den byggs om
kan vara bade annorlunda och mer stérande an fran den firdiga vigen. I samband med att
de studerade dtgiarderna byggs kan byggverksamheten péverka omgivningen negativt.

Den negativa miljopaverkan som bedoms kunna uppkomma i projektet ror sig om
storningar fran schaktarbeten, transporter och tillfallig omledning av trafik via nirliggande
vagar. Paverkan kommer dven att innefatta tillfdlliga markintrang for arbetsytor och ytor for
etablering och upplag, som kan medfora skada pa naturomréden eller jordbruksmark.
Péverkan pé vegetation ar dock delvis 6vergaende d& ateretablering sker naturligt med
tiden.

Broarbeten vid Mjoldn kan komma att paverka vattendraget, t ex genom tillfallig grumling
vid schaktarbeten i vatten. Det innebar dven intrang i strandskyddat omréde. Fiskbestidndet
i nedstromsvattendraget Nossan bestar bland annat av mort, forna och stensimpa och dessa
fiskar kan dven férekomma i Mj6lnan trots vissa vandringshinder. Grumling kan paverka
fisk eller andra organismer i vattendraget och arbete i och invid vattendraget bor undvikas
under var och sommar med hansyn till djurlivet i Mj6lnan.
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Vid utbyggnaden av foreslagen gang- och cykelvdg inom berorda naturviardesklassade
omraden kan befintliga trad och dess rotter paverkas av schakt och tunga transporter.

For att undvika bestdende skador fran byggnadsverksamheten ar det aktuellt att stilla krav
stillas pa arbetets genomforande:

e Hoga krav ska stéllas pé aterstdllning av ytor som nyttjas tillfalligt inom kansligare
miljoer, i detta fall omréden av naturviardesklass 2 och 3. Laimpligt ar att vagslanter
sé ldngt som mojligt klds med vegetationsjord frén platsen.

e Arbeten i vatten ska undvikas under vir och sommar for att undvika skada pé fisk
och djurliv i vattendraget genom grumling. I annat fall bor kompletterande atgiarder
som siltgardiner eller anvindande av miljoskopa genomforas.

e Dagvatten fran arbetsomrade ska sa ldngt mojligt ledas via grasbevuxna
oversilningsytor hanteras sddant sitt att paverkan pa vattendrag genom grumling
minimeras.

o Ett kontrollprogram ska upprittas for att sakerstélla att miljokraven uppfylls.

e Nairliggande fornlamningar bor skyddas under byggtiden for att undvika skada.

Trafikverkets generella krav pa miljosakring av arbetet kommer att tillimpas.
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7 Samlad beddmning

7.1 Sammanstéllning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

¢ Projektet bedoms ha en positiv paverkan pé trafik och anviandargrupper.
Barridreffekten orsakad av trafik i Grastorp bedoms minska. Tillgdngligheten och
sidkerheten bedoms 6ka for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikanter.
Kapaciteten i korsningarna mellan vig 47/vig 2561 och vig 44/vig 2561 bedoms
oka Godstrafik som idag kor genom centrala Grastorp far ndgra minuters lingre
restid via vag 2561 med foreslagen utformning.

e Projektet bedoms ha en positiv effekt pa lokalsamhaillet och f6ljer planerna i den
regionala utvecklingen. Omstyrningen av den tunga trafiken innebar att centrala
Gristorp far en battre miljo med minskat buller och minskad barridreffekt.

e Projektet bedoms paverka naturmiljon negativt. Bland annat kommer utbyggnaden
av gang- och cykelvigen att paverka omrédden med férhéjda naturvarden i
anslutning till Mjolan.

¢ I anslutning till Mj6lan foreslas en bro for gdende och cyklister inom strandskyddat
omrade. Atgirden kan visentligt komma att forindra livsvillkoren for djur- eller
véxtarter, trots att vagforslaget har utformats med hénsyn till miljon kring
vattendraget. Atgirder som omfattas av faststilld vigplan omfattas inte av
strandskyddsbestammelser. I det fortsatta arbetet med att utforma och anligga
géng- och cykelvigen kommer Trafikverket att forsoka ytterligare mildra effekterna.

e Projektet bedoms ha en positiv effekt pa bullersituationen i Grastorp. I centrala
Gristorp kommer omstyrningen av den tunga trafiken och genomfartstrafiken
medfora att befintliga bullerstorningar minskar. Bullerskyddsatgirder kommer
byggas lings vig 2561. Fiarre bostader lings med vig 2561 beriknas i
planalternativet med vignara bullerskyddsatgirder fa varden som overskrider
riktviarden vid fasad dn om vigen inte byggs om, det vill siga med nollalternativet.

e Vigplanen overensstimmer med kommunens 6versiktsplanering. Det pagar ett
kommunalt arbete med att se 6ver befintliga detaljplaner som berors av viagplanen.

e Tva bostadshus beldgna mellan viag 47 och vig 2561 kommer i samband med
ombyggnad av korsningen att rivas.

7.2 Bedomd maluppfyllelse

7.2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar:

“att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar
transportforsorjning for medborgare och ndringsliv”
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Detta mél har sedan varen 2009 fortydligats i form av tva huvudmal; ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méins transportbehov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

Projektet bedoms uppfylla funktionsmélen och med de punktétgirder som foreslés ge alla
trafikanter en tillgidnglighet med god kvalitet och anviandbarhet. Transportsystemet bedoms
vara jamstallt med atgirder for bade bilister, kollektivirafikanter och oskyddade trafikanter.
Héansynsmaélet bedoms uppfyllas da projektet har flera atgéarder som syftar till att 6ka
sdkerheten for bland annat oskyddade trafikanter. De negativa miljokonsekvenserna
bedoms bli sma, se nedan for paverkan pa mdjligheterna att na de nationella
miljokvalitetsmaélen.

7.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

Vagplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmélen som riksdagen beslutat ska
utgora en utgdngspunkt for samhillets miljoarbete. Vastra Gotalandsregionen har tagit fram
regionala miljomal som utgor regionala anpassningar av de nationella miljomaélen.
Grastorps kommun har valt att prioritera miljomal 1, 4, 7, 8, 9 och 13 i sitt arbete. Att de
ovriga 10 miljomalen inte prioriterats betyder inte att de anses oviktiga eller att kommunen
inte ska agera for att nd dem. Onskemalet att leda bort den tunga trafiken pa viig 47 frin
Gristorps centrum, utbyggnad av cykelviagar och lekplatser, dr exempel pa atgarder som
bidrar till att uppfylla miljomal 15 God bebyggd miljo.

Sammantaget bedomer Trafikverket att vigplanen kan paverka mojligheterna att nd mélen
1, 2, 4, 8, 13, 15 och 16. En sammanstillning av bedomningen redovisas i Tabell 5.

Begrinsad Kimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurming

Giftfri miljé

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen Gvergédning

Levande sj6ar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

0. Hav i balans samt levande
kust och skdrgard

| 1. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vixt- och djurliv

=000 NN kWP —

llustration: Tobias Flygar

Figur 27. Sveriges nationella miljékvalitetsmal
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Tabell 5.Sammanstdlining av pdverkan pd nationella miljékvalitetsmdl.

Nr

Miljokvalitetsmal

Paverkan

(+/-)

Viégplanens paverkan pa miljokvalitetsmalen

Begrénsad
klimatpaverkan

Omstyrningen av den tunga trafiken innebér en langre
korstracka for genomfartstrafik vilket innebar hogre
energiférbrukning och stérre utslépp av koldioxid.

Frisk luft

+/-

Anlaggningen av cykelvégar kan medfora att flera véljer
cykeln framfor bilen. Omstyrningen av den tunga trafiken
beddms inte medféra nagon storre effekt pa den lokala
luftkvaliteten. Anlaggningen av nya cirkulationsplatser och ny
6verbyggnad pa vdgar beddms ge en tillfallig negativ paverkan
av luftfoéroreningar.

Giftfri miljo

Fororeningar som finns i befintlig vag och som schaktas fram
tas om hand pa ett miljoriktigt satt.

Levande sj6ar och
vattendrag

Q)

Anldggningen av bron &ver Mjolan kan komma att paverka
vattendraget och leda till tillfallig grumling av vattnet under
byggtiden. Paverkan beddms dock som tillféllig och
vattendragets ekologiska funktion bedéms inte paverkas
langsiktigt, se dven miljomal 16.

Ett rikt
odlingslandskap

Intrénget i aktiv jordbruksmark bedéms endast medféra
marginell padverkan pa jordbruksnéringen men forslaget
innebér en forlust av jordbruksmark.

God bebyggd miljo

Mojligheten att nd malet gynnas av att atgérder mot buller vid
bostader foreslas. Det kommunala 6nskemalet att anlagga
cykelvdgar och leda bort den tunga trafiken fran Gréstorps
centrum som minskar barriareffekten i samhallet bedéms
ocksa bidra till en god bebyggd miljo.

Ett rikt véxt- och
djurliv

Q)

Anlaggningen av bron éver Mjolan sker inom omraden med
forhojda naturvarden. Paverkan bedoms dock som lokal och
omradet langs vattendraget kommer fortsatt att utgora en
sammanhangande miljo av varde for vaxt- och djurliv.

7.2.3

Projektmal

En 6versiktlig bedomning av méluppfyllelsen for dtgirderna i vigplanen redovisas i Tabell 6.

Tabell 6.Bedémning av mdlupfyllelse.

Projektmal Bedémd maluppfyllelse
Styra om tung trafik fran nuvarande vag 47 till vag 2561 for God

strackan genom Gréstorp

Oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs vag 2561 God

Minimera bullerproblem som férvantas uppsta med ckade God

transporter pa vig 2561

Oka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och viag 47/vidg | God
2561.
Samtliga anldggningsdelar ska harmoniera med omgivningen, bla | God

smaskalighet, kulturlandskap, araviner och 6vriga naturvarden.
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8 Overensstammelse med miljobalkens regler

Vigombyggnaden omfattas av miljobalkens hiansynsregler enligt 2 kapitlet och
hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet. I miljobalkens kapitel 2 redovisas de
allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstand,
godkannande och dispens, villkor (férutom ersittning) samt tillsyn. De ska dven ligga till
grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera paverkan
och framja en god hushéllning.

I detta kapitel redovisas hur aktuella hidnsynsregler och hushéllningsbestdmmelser tillimpas
i arbetet med vigplanen och vilka miljokvalitetsnormer som kan beroras.

8.1 Allmanna hansynsregler

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgdrd skall skaffa
sig den kunskap som behovs med hdnsyn till verksamhetens eller atgdrdens art och
omfattning for att skydda mdnniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare utredningar och inventeringar i
samband med projekteringen och samrad med berorda har skaffat sig kunskap om
omgivningens forutsiattningar. Denna kunskap och hur den har anvénts i arbetet framgar
framforallt av foreliggande plan- och miljobeskrivningen.

3 § Forsiktighetsmdtt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgdard skall utfora
de skyddsatgdrder, iaktta de begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som
behous for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller Gtgdrden medfor
skada eller oldgenhet for mdanniskors hdlsa eller miljon.

Trafikverket har i arbetet med att vilja utformning av foreslagna vigombyggnader tagit
hansyn till omgivningens viarden och kéinslighet, som de framgér av vagplanen och dess
underlag. For genomforandet kommer Trafikverket dven att stilla krav pa nar och hur
arbetena ska genomf6ras for att minska risken for skada for miljon.

5 § Hushdllningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd skall hushdalla med ravaror och
energi samt utnyttja majligheterna till Gteranvdndning och dtervinning.

Trafikverket avser att sd langt som mojligt genomfora ombyggnaden med material fran
platsen och ateranvinda jordmaterial vid aterstéllning av berorda ytor. Forutsattningarna ar
dock sddana att en stor del av byggnadsmaterialet kommer att beh6va himtas fran annan
takt.

6 § Val av plats

For en verksamhet eller atgdrd ... ska det vdljas en plats som dr lamplig med hdnsyn till
att dndamadlet ska kunna uppnds med minsta intrdng och oldgenhet for mdanniskors hdlsa
och miljén.
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De foreslagna atgarderna innebir samtliga en ombyggnad eller komplettering av befintlig
vaganlaggning. Syftet ar bland annat att minska oldgenheterna for manniskors hilsa frén
vagtrafiken. Vagforslaget bedoms sammantaget uppfylla kravet pa minsta intrang och
olagenhet.

8.2 Miljokvalitetsnormer
8.2.1 Bakgrund

Enligt 5 kap 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten p& mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa
eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for féroreningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660).

Forordningarna om fisk- och musselvatten och havsmilj6 &r inte relevanta for detta objekt.

8.2.2 Beddmning

Forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) ar en s kallad malsédttningsnorm som
innebar en skyldighet for kommuner, Trafikverket och Luftfartsverket att striva efter att
omgivningsbuller fran trafik eller industriverksamhet inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hilsa. Bullersituationen inom utredningsomradet lings vag 2561 beskrivs
narmare under avsnitt 4.6.4 Boende och mdnniskors hdlsa. Trafikbuller och vibrationer
utmed nuvarande vig 47 genom centrala Grastorp har uppmérksammats i tidigare
genomford atgirdsvalsstudie som ett av de problem som den nu aktuella vigplanen syftar
till att 16sa.

Forordningen om utomhusluft (SFS 2010:447) omfattar kviavedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Kommunerna ansvarar for tillsynen av
efterlevnaden for samtliga amnen utom fér ozon, som Naturvardsverket ansvarar fér. Om
normer inte klaras skall dtgardsprogram tas fram, och for Sveriges del ar det utmed
genomfartslederna i de storre titorterna som normer i dagsléget inte uppnés for bland annat
kvavedioxid och partiklar. I detta projekt ar 6verskridanden av luftkvalitetsnormerna inte
aktuella d4 det gar forhéllandevis lite trafik pa aktuella vagar och det dven i centrala
Gréstorp ar ett ventilerat vigrum.

Aktuella vattenforekomster pé strackan dr Mjolan och Lannadn, som bada har en mattlig
ekologisk status med kvalitetskravet god ekologisk status ar 2027. Viktiga brister ar dalig
konnektivitet till naromrade och svimplan samt évergédning fran narliggande
jordbruksmark. Vattendragens kemiska status dr god, med undantag for kvicksilver och
polybromerade difenyletrar for vilka det giller ett generellt undantag i alla
vattenférekomster.

Vid Lannaén foreslés inga permanenta vigatgarder. Tillfalligt nyttjande av jordbruksmark

under byggtiden bedéms inte paverka vattenférekomstens kvalitet under forutséattning att
lampliga krav pé genomforandet stills.
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For Mjolan redovisar Vattenmyndigheten mojliga atgarder som syftar till att minska
godningspédverkan genom minskad fosforbelastning. Det anges dven att det finns behov av
forbattrad konnektivitet i sidled men inga dtgarder for detta foreslés.

De atgirder som ingér i vagplanen bedéms inte paverka mojligheterna att uppnaé eller att
uppratthéilla vattenférekomstens kvalitet och status eftersom:

¢ Bide permanenta och tillfalliga ingrepp i vattendraget undviks helt i Lannaan.

e Bron 6ver Mjolan ar utformad sa att den vid normalt vattenstiende inte paverkar
vattendraget och sa att det finns en genomgéende strandremsa som bevarar
konnektiviteten langs vattendraget. En utformning som begransar intrdngen i
Mjo6lans randvegetation har valts.

o Atgirder for att minska tillférsel av niringsimnen och slam under byggtiden kan
bli aktuella.

e Aktuella &tgarder paverkar inte vattenkvaliteten genom 6vergédning eller genom
att tillféra &mnen som kan forsdmra den kemiska statusen.

8.3 Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

8.3.1 Grundlaggande hushallningsbestammelser, kap 3

1§ Markens lamplighet

Mark- och vattenomrdden skall anvdindas for det eller de dndamdl for vilket omradena dar
mest limpade med hédnsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrdade
skall ges sadan anvindning som medfor en fran allmdn synpunkt god hushallning.

Atgirderna innebir en forbittring och utokning av en befintlig vig. Omradet har alltsa
huvudsakligen redan tagits i ansprék for vigandamal, men behéver utokas nagot for att
tillgodose nuvarande och framtida kommunikationsintresse.

2-6 §§ Virdefulla omrdden och naringar

Stora opdverkade omrdden och ekologiskt kdnsliga omrdden ska skyddas mot skada.
Vidare dr jord- och skogsbruk néringar av nationellt intresse och ska sa langt méjligt
skyddas. Brukningsvdrd jordbruksmark ska endast tas i ansprédk om det saknas alternativ
och mdgjligheterna till ett rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omrdden med virden som har betydelse fran allmdn
synpunkt pa grund av deras natur- eller kulturvdrden eller med hdnsyn till friluftslivet s
langt som mojligt skyddas mot pataglig skada. Behovet av grénomraden 1 ndrheten av
tatorter ska sdrskilt beaktas. I andra stycket behandlas sdrskilt véirdefulla omraden enligt
ovanstdende upprdkningar, de sa kallade riksintresseomradena. For riksintressena skdrps
skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot pdtaglig skada.

Inga riksintresseomraden berors. Intranget i aktiv jordbruksmark bedoms endast medféra
marginell paverkan pa naringen.

7-9 §§ Resurser och anldggningar
Omrdden med vdrdefulla dmnen eller material och omraden lampade for samhdllsviktiga
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anldggningar, t ex for kommunikation eller energiproduktion ska skyddas mot dtgcdrder
som kan forsvdra anvdindning for sGdana dndamdl. LikasG omrédden som har betydelse for
totalforsvaret. Aven i detta fall har riksintressen forstérkt skydd.

Vigarna 44 och 47 ir av riksintresse for kommunikation, likasa Alvsborgsbanan. Ingen av
dessa bedoms paverkas negativt. Totalforsvarets riksintresse i omradet kring Satenis
bedodms inte paverkas av atgiarderna.

Inga andra omraden som omfattas av dessa bestimmelser bedoms bli berorda.

8.3.2 Sarskilda hushallningsbestammelser, kap 4

De omrdden som anges 1 4 kap, 2-88§, dr, med hdnsyn till de natur- och kulturvidrden som
finns omrddena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i
miljon far komma till stand endast om:

e det inte méoter nagot hinder enligt 4 kap 2-8§§
e det kan ske pa ett sdtt som inte pdtagligt skadar omradenas natur- och

kulturvdrden.

Inga omraden som omfattas av dessa bestimmelser berors.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

9.1.1 Principer

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med sldnter och
diken det omréde som krévs for 6vriga vaganordningar sdsom bullerskyddsétgarder,
busshallplatser, med mera. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av
vaganordningar ingér i vigomradet.

Pa plankartorna framgar grans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allmén vag.

9.1.2 Vagomrade med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen rdknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Viagomrade med vagritt omfattar cirka 9000 kvadratmeter, huvudsakligen jordbruksmark, i
anslutning till befintlig vdg. Omradet betecknas V2 pa plankartan.

9.1.3 Vagomrade med inskrankt vagratt

I vigplanen foreslas inskrankt vagratt i samband med bullerskyddsatgiarder vid Dalhem
(Vi1), for att ha tillgang till bida sidor av bullerskyddet for framtida underhall. Inom det
omrade som omfattas av inskrankt vagratt har fastighetsdgarna fortsatt ritt att anvanda
marken. Detta giller under forutsattning att markens hojdlage inte forandras och att
bullerskyddsatgiardens funktion, drift eller brukande inte paverkas.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna vagplan omfattar cirka 9o kvadratmeter och
betecknas Vi1 pa plankartan.

9.1.4 Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagritt.
Kommunen ska tillhandahalla den mark som kravs for vigomrédet.

Nytt vigomrade inom detaljplan i denna viagplan omfattar cirka 1,6 hektar. Omradet
betecknas V1 pa plankartan.
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Inom detaljplan kommer Trafikverket att ta 6ver vaghallningsansvaret for hela den géng-
och cykelviag som gir utmed vag 2561, se avsnitt 9.3 Indragning av allmdn vdg/fordndrat
vdghallningsansvar. Det vigomrade som berors av detta omfattar cirka 15,8 hektar och
betecknas V3 pa plankartan.

9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att Trafikverket under hela byggtiden, 24 ménader, tillfalligt far
nyttjanderétt till markomraden enligt redovisning T1 pé fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderétten ar avsedd for arbetsviagar, markarbeten samt massupplag och
utgors av ett omrade i direkt anslutning till foreslaget vigomréde for att under byggtiden
mojliggora masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomférande
av arbetena.

Enligt redovisning T2 pé plankartan foreslas att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderatt for
byggnation av bullerskydd. Den tillfilliga nyttjanderatten avser 3 ménader fran byggstart av
respektive bullerskydd.

Enligt redovisning T3 pa plankartan foreslas att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderéatt for
montering av gdng- och cykelbro. Den tillfilliga nyttjanderdtten avser 2 ménader under
totalt 24 manaders byggtid.

Enligt redovisning T4 pa plankartan foreslés att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderatt for
trafikomledning. Den tillfilliga nyttjanderatten avser 6 ménader under totalt 24 ménaders
byggtid.

Enligt redovisning T5 pa plankartan foreslas att Trafikverket tillfalligt far nyttjanderatt for
byggnation av gang- och cykelvig. Den tillfalliga nyttjanderatten avser 3 manader under
totalt 24 manaders byggtid. Omradet ar avgransat med hinsyn till behovet av att skydda
narliggande anlaggningar.

Omréden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 3,9 hektar. De omraden
som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastighetsigare.

9.3 Indragning av allman vag/férandrat vaghallningsansvar

I samband med att cirkulationsplatsen i s6der byggs ut kommer en del av vig 2561 att dras
in pa en cirka 80 m lang striacka och rivas. Tidigare vigomrade aterstills i samrad med
markégaren, Grastorps kommun.

For att fa ett tydligare vaghallningsansvar och ett sammanhéangande vigomréde med statlig
vaghéllning foreslas att delar av den befintliga gdng- och cykelvigen utmed vistra sidan av
vag 2561 overgar fran Grastorps kommun till Trafikverket. Detta ger ocks&d mojlighet att
utforma bullerskyddsatgérder som viaganordning, oavsett hur de placeras i forhéllande till
géng- och cykelviagen. Berort omréde betecknas V3 i plankartan.

Den del av vig 47 som i dagsldget gar genom centrala Grastorp kan i framtiden f& dndrat

vaghéllningsansvar genom att Grastorps kommun tar 6ver ansvaret. En eventuell forandring
av vaghéallningsansvaret ingar inte i aktuellt forslag till viagplan.
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9.4 Konsekvenser for pagaende markanvandning

Utbyggnaden av gang-och cykelvdagen, som stracker sig utanfor Grastorps tatort upp till
Mjolan, och cirkulationsplatsen i norr padverkar huvudsakligen jordbruksmark. Intrangen ar
smé och beror mark i direkt anslutning till nuvarande viag. Konsekvenserna for jordbruket

bedoms bli sma.

Konsekvenserna av fordndringar inom detaljplanelagt omréde hanteras i den kommunala

planprocessen.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Vagplan

Vagplanen kungors nu for granskning. Vad detta innebar och den fortsatta formella
handlaggningen av vigplanen nir granskningen ar avslutad framgar av avsnitt 11.1.

10.2 Genomfdrande

Nar viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprenor for ombyggnaden. Innan arbetet paborjas
kommer direkt berorda, narboende och trafikanter att informeras. Preliminart kommer
ombyggnaden att paborjas 2022.

Behovet av kompletterande tillstind infor genomférande framgar av avsnitt 11.2.4 Tillstand
och dispenser.

10.3 Uppféljning och kontroll
10.3.1 Under byggtiden

Uppfoljning och kontroll under byggtiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment ar:
¢ Planering av trafikomldggningar som berdr bilister, gdende och cyklister.

e Vattenprovtagning i Mjolan for att f6lja upp kraven pa att minimera grumling,
fororeningsspridning och annan péverkan fran arbetena.

e Skydd av viardefulla miljoer, exempelvis storre 16vtrad och fornlamningar.

¢ Hantering av eventuella férorenade massor.

10.3.2 Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att anldggningen har den 6nskade funktionen, dven ur
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

Trafikverket bedomer inte att det finns behov av att sarskilt f6lja upp vagforslagets
miljokonsekvenser eller de skyddsatgiarder som foreslés.

64



11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kungors nu for granskning och ska sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som végplan och underlag hélls tillgédngligt for granskning kan berérda
sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Eftersom vigplanen strider mot gillande detaljplaner kravs ocksa att Gréastorps kommun
antar en ny detaljplan innan planen kan faststéllas, se 4ven avsnitt 11.2.

Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighillaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvanda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Faststillelsebeslutet ger Trafikverket ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
vagplanen.

11.2 Kommunala planer

Aktuellt vaigomrade ligger delvis inom detaljplanelagt omrade i Grastorps kommun.
Végplanen strider mot befintliga detaljplaner. Kommunen har efter samrid med
Trafikverket paborjat arbetet med att ta fram en ny detaljplan. Detta sker parallellt med att
Trafikverket tar fram forslag till vagplan. Samréd kring planen har genomforts under
sommaren 2020 och aktuellt forslag till detaljplan bifogas vigplanen for information.

Ett flertal gillande detaljplaner ber6érs men det dr endast inom detaljplan 69, Sodra
Vistolet, som vigforslaget beror kvartersmark for industridandamal. Dock har inte
detaljplanen genomforts for berorda delar. For 6vrigt ar det huvudsakligen
bullerskyddsatgarder som placeras pa vad som i planen ar allmén plats, oftast park eller
plantering.

11.3 Genomfdrande
11.3.1 Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av vigplanen planeras vara avslutad mot slutet av r 2020.
Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att padborja
ombyggnaden under varen 2022. Byggtiden forviantas vara cirka 2 ar.

11.3.2 Enskilda och kommunala anlaggningar

Enskilda viagar och ledningsomléggningar omfattas inte av vigplanens faststillelsebeslut.

For aktuella enskilda vigar kommer Trafikverket att initiera och bekosta
lantmaiteriforrattningar. Behovet av att forandra ledningsrétter som berors av
viagombyggnaden kommer att identifieras i samrad med berorda. Det kan exempelvis réra
sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande lage.

Inom tétorten hanterar kommunen nédviandiga dndringar av lokalgator,
fastighetsanslutningar och befintliga gdng- och cykelvigar, som inte ingar i faststillelsen av
vagplanen.

11.3.3 Tillstand och dispenser

Tillstdnd enligt kulturmiljélagen

Intrang i fornlamningar kraver tillstdnd enligt kulturmiljolagen. Trafikverket kommer att
soka tillstand till ingrepp i fornldmning f6r anldggning av bullerskydd inom
fornlamningsomrade kring lamning Gristorp 4:1, gravfalt.
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Vattenverksamhet
Trafikverket bedomer att arbetena for bron 6ver Mjolan ar anmalningspliktig
vattenverksamhet. Detta dd Mjolan har en medelvattenforing under 1 m3/s.

Vidare bedomer Trafikverket att utfyllnad inom vattenomrade for gang- och cykelvig inom
det vid enstaka tillfillen 6versvimmade omrédet som utgérs av Mjolans tidigare fara ar
vattenverksamhet. Vattenverksamheten bedéms dock inte skada allménna eller enskilda
intressen genom sin inverkan pa vattenférhallandena.

Anmalan till tillsynsmyndighet
For schakt i férorenade massor kravs anmalan till tillsynsmyndighet. Detta blir troligen
aktuellt vid rivning av viag 47 i sédra delen av vigplanen.

Anmalan om dagvattenanlaggning

Dagvattenanldggningar kan behdva anmilas enligt 9 kap. 2 § (1998:808) miljobalken samt
13 och 14 §§ férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. Behovet av anmélan
kommer att utredas i det fortsatta projekteringsarbetet.

Bygglov for bullerskydd
Griastorps kommun har ldmnat undantag fran krav pa bygglov for aktuella bullerskdrmar.

11.4 Finansiering

De atgirder som ingar i vigplanen ir ett namngivet objekt i "Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2018-2029” enligt beslut av regionfullmiktige
2020-05-19. Atgirderna finansieras dels via Mindre vignitspotten (25 mkr), dels via
Smairrepotten (28 mkr), dels via Kollektivtrafikpotten (3,5 mkr) samt medfinansiering av
Gristorps kommun (4,5 mkr).

Avsatta medel i potterna omfattar cirka 56 miljoner konor, exkluderat kommunal
medfinansiering.
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12 Underlagsmaterial och kéallor

Som underlag till arbetet med viagplanen har offentligt planeringsunderlag fran
lansstyrelsen anvints, se Tabell 7. Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningen har
kompletterande inventeringar av naturvirden genomforts for de omréden som bedémts
kunna bli berorda av atgiarderna. Geotekniska undersokningar har genomforts under
projekteringen. Lansstyrelsen har 1atit genomfora arkeologiska utredningar och
forundersokningar enligt kulturmiljolagen.

Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas
vagplanen finns tillgangligt via Trafikverkets projektledare.

Tabell 7.
Underlagsmaterial Killa
Allmanna intresseomraden, storre Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
inventeringar mm www.gis.Ist.se
Fornldmningar Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se
Naturvardesinventering Naturvardesinventering fér projekt
Vag 47/Ostra végen, forbifart Grastorp, OM's
Naturtjanst 2018, for Trafikverket
Uppgifter om grundvattenmagasin SGU:s kartvisare for grundvattenmagasin.
Trafikfloden Trafikverket
Uppgifter om trafikolyckor Swedish Traffic Accident Data Acquisition
Uppgifter om busstrafik Vasttrafik, www.vasttrafik.se
Vagdata Trafikverket, www.nvdb.se
Uppgifter om pagaende planering Grastorps kommun
Kartmaterial Lantmateriet
Oversiktsplan Gréastorps kommun
Detaljplaner Grastorps kommun
12.1 Sarskilda utredningar

Sarskilda PM som bifogas vigplanen avser vigens gestaltning, trafik och trafikbuller.
Darutover har utredningar gjorts, bland annat kulturarvsanalys, analys av geotekniska
forhallanden och masshanteringsanalys.

e Norconsult AB, 2020. Rapport Bullerutredning, Vg 47/Ostra vigen, atgirder
forbifart Grastorp. TRV 2019/4979

e Norconsult AB, 2020. PM Fororenad mark, Vig 47/Ostra vigen, atgirder forbifart
Gristorp. TRV 2019/4979
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http://www.gis.lst.se/
http://www.raa.se/
http://www.västtrafik.se/
http://www.nvdb.se/

Norconsult AB, 2020. PM Trafik och vigutformning, Vig 47/Ostra vigen, atgirder
forbifart Grastorp. TRV 2019/4979 (

Norconsult AB, 2020. PM Byggnadsverk, Vig 47/Ostra vigen, atgirder forbifart
Gristorp. TRV 2019/4979

Norconsult AB, 2020. PM Ledningar, Vig 47/Ostra vigen, atgirder forbifart
Gristorp. TRV 2019/4979

Norconsult AB, 2020. PM Belysning, Vig 47/Ostra viigen, atgirder forbifart
Grastorp. TRV 2019/4979

Norconsult AB, 2020. Tekniskt PM Geoteknik, Vig 47/Ostra viigen, atgirder
forbifart Grastorp. TRV 2019/4979

Norconsult AB, 2020. PM Masshanteringsanalys, Vig 47/Ostra vigen, atgirder
forbifart Grastorp. TRV 2019/4979

Vistergotlands museum 2020, Arkeologisk utredning lings vig 2561/Ostra vigen
och avgransning av fornlamning Grastorp 4:1, Grastorps kommun, Dnr: 431-3953-
2020.
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