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1. Sammanfattning

For att 0ka kapaciteten, si att det skall fin-
nas plats for bade dagens och morgondagens
godstég, har Trafikverket successivt byggt
dubbelspér mellan Hallsberg och Mjolby.
Syftet med kapacitetsforstarkningen ar att
uppfylla de transportpolitiska mélen samt

att mojliggora fler godstagldgen, en utékning
av regionaltagtrafiken, god punktlighet samt
kortare transporter och restider. I samband
med utbyggnaden till dubbelspér kommer alla
plankorsningar att byggas bort da det inte &r
trafiksidkert med plankorsningar 6ver dubbel-
spér. Planskild korsning innebar att passagen
over jarnvagen sker i olika plan, det vill sdga
pa bro over eller i tunnel under. Med plan-
korsning menas korsning mellan vig och jarn-
viag i samma plan, i de flesta fall med ljussig-
naler och bommar. I denna samradshandling
for lokaliseringsalternativ i Godegard kommer
de studerade alternativen att redovisas.

Denna samradshandling omfattar enbart ef-
fekter av lokaliseringen av planskilda kors-
ningar i omrédet kring Godegérd, dar det
finns behov att utreda alternativa majligheter
till hur passager kan utformas, hur manga
passager som behovs och var dessa placeras.
Samradshandlingen avgransas geografiskt i
nord-sydlig riktning till ett omréde fran strax
norr om Godegérd (norr om Hokavagen, vig
1101) till strax soder om passagen vid kyrkan i
Godegard.

Vid de identifierade passagerna av det statliga
vagnitet har omradet Gversiktligt analyserats
avseende pa:

e Trafikméangder

e Om vigen kan stdngas av alternativ ledas
om under byggtiden

e Konsekvenser for gdng- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik

Befintliga vigar som berors ar:

e Viag 1092 soder om Godegard

e Vig 1092 norr om Godegard

e Vig 1105 vister om Godegard

e Vig 1101 genom Godegérd Osterut
e Vigiio2

Det finns i nuldget tva plankorsningar med
jarnvagen i Godegard, den ena vid kyrkan och
den andra mitt i samhallet. Dessa skall av tra-
fiksdkerhetssynpunkt erséttas med planskilda
korsningar (en eller flera) vilket aven ar ett
projektmal vid utbyggnad av dubbelspéar for
strackan Jakobshyttan — Degeron. Utgangs-
punkten &r att samtliga statliga vigar som
jarnvagen korsar ska behallas, sa langt som
mojligt, i narliggande lagen.

Det ar nio olika alternativ for planskilda
korsningar som har studerats. Det ar ett
tunnelalternativ, T2, samt sex broalternativ
som bendmns B1, B2, B3, B5, B6 och By. Tva
tunnelalternativ for endast gang- och cykel-
trafik, T1 och T3, har ocksé studerats. Broal-
ternativen ar tidnkta som ensamma alternativ
for motorfordonstrafik 6ver jarnvagen, med
komplettering av gang- och cykelpassager pa
andra strategiska platser.

Effekter av respektive alternativ redovisas
utifrén trafik och anvandargrupper, lokalsam-
hallet och regional utveckling, kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv, landskap,
fororenad mark samt kostnader. Skillnaderna
mellan alternativen med avseende pé effekter
redovisas under kap 6.

Kostnaderna for de olika broalternativen ar
likvardiga. Det som skiljer alternativen &t ar
antal meter ny vig som behdver anldggas eller
antal meter befintlig vig som behover stan-
dardhojas. Detta innebar att for B1-B3 beho-
ver vag 1102 standardhdjas, vilket medfor en
extra kostnad pa dessa alternativ.

Alternativ T2 innebar att kommunala vatten-
och avloppsledningar som passerar vig 1101
méste flyttas.



Alternativ T3 har en 1ag anldggningskostnad
eftersom tankt jairnvagsbro kan anviandas for
planskild passage under jarnvagen.

Sammantaget bedoms Bj vara det basta broal-
ternativet. For att uppna en god flexibilitet och
bibehélla rorelsemdjligheter sa langt det ar
mojligt med en passage for motorfordon ar en
kombination med alternativet T1 for gang- och
cykeltrafik att foredra. Alternativet T3, som
ocksé ar ett alternativ for gang- och cykeltrafik,
kan ytterligare forbattra majligheterna till ro-
relse och koppling till malpunkter, dessutom
sd minskar det péverkan av att en passage
flyttas fran dagens lige i befintlig plankors-
ning séder om titbebyggelsen. Barridreffek-
terna och paverkan pé rorlighet och friluftsliv
bedoms som minst om alternativen Bs, T1 och
T3 kombineras.

Denna samradshandling ligger till grund for
att de berorda ska fa tycka till om forslagen
som tagits fram. Den ligger dven till grund for
Motala kommun och ldnsstyrelsens samman-
vigda stdndpunkter for val av lokaliserings-
alternativ for planskild korsning i Godegérd
samt for Trafikverkets stillningstagande.

Utredning av alternativa lokaliseringsalter-
nativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som dr lamplig med hinsyn till att indamalen
ska kunna uppnas med minsta intrdng och
olagenhet utan oskalig kostnad. Da denna
lokalisering i Godegérd ingér i jarnvagsplanen
for Jakobshyttan — Degerén kommer det att
tas fram en samradshandling for hela strackan
under hosten 2016.



2. Beskrivning av projek-
tet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fi fram svaren beror pa projektets
storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen har redan
beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan (2002-08-14) och
en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
till jarnvagsplanen for hela strackan, dar Tra-
fikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgar-
der. Planen hélls tillgidnglig for granskning

sé att de som berors kan ldmna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen
ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
. betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Framtagning av planforslag ©
samt MKB

Lansstyrelsens E
godkénnande av MKB :

Denna handling dr en samradshandling och
samrad ar viktigt under hela planliaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska f& deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under sam-
rdd sammanstills i en samradsredogorelse.
Samradshandlingen ligger sedan till grund for
kommande arbeten med samradshandlingen
for hela strackans samt miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB).

Faststallelsehandling

Faststéllelse

Granskningshandling

+ Kungérande och granskning

b t

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.1 Beskrivning av planlaggningsprocessen. Gron ruta visar det skede projektet ar i nu.
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Figur 2.2 Oversiktskarta Godegard. Jarnvagsprojektet omfattar en stracka séder om samhéllet, inom rod markering.
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Figur 2.3 Oversikt for jarnvagen mellan Hallsberg och Degeron.

2.2. Bakgrund

Den studerade jarnvagsstrackan utgor en

del av Godsstréiket genom Bergslagen. Gods-
straket genom Bergslagen gar fran Storvik via
Hallsberg till Mj6lby och ir ett av Sveriges
viktigaste jarnvagsstrak med anslutningar till
andra hart trafikerade jarnvagslinjer. Banan
domineras av godstrafik, men dven persontra-
fik forekommer. I dagsldget omleds godstég
via andra banor pa grund av kapacitetsbrist.
For att 6ka kapaciteten, sé att det skall fin-
nas plats for bade dagens och morgondagens
godstag, har Trafikverket successivt byggt
dubbelspér mellan Hallsberg och Mjolby.
Dubbelspér togs i drift mellan Stenstorp och
Motala &r 1998. 2001 togs strackan Degeron
och Stenstorp i drift. Byggandet av dubbelspér

mellan Motala och Mjolby blev klart 2013.
Syftet med kapacitetsforstarkningen ar att
uppfylla de transportpolitiska mélen samt att
mojliggora fler godstédglagen, en utokning av
regionaltigstrafiken, god punktlighet samt
kortare transporter och restider. Strackan ut-
gor dessutom en mycket viktig transportlank
som forbinder det nordsvenska jarnvagsnitet
med det sydsvenska och europeiska.

Den stricka som nu studeras dr Jakobshyttan
— Degeron. Norr om Jakobshyttan ar jarnvigen
utbyggd till dubbelspér. Kapaciteten ar kraf-
tigt begransad pé strackan och ménga godstag
kan inte ges tilltrade till spiren under de tider
som ir mest attraktiva for godstransportkopa-
ren. Detta gor jirnviagen mindre konkurrens-
kraftig.
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I samband med utbyggnaden till dubbelspar
kommer alla plankorsningar att byggas bort
da det inte ar trafiksdkert med plankorsningar
over dubbelspéar. Plankorsningarna som utgar
i samband med dubbelsparsutbyggnaden ar
den inne i Godegérd (vdg 1101) samt plan-
korsningen vid kyrkan (vdg 1102). I denna
samradshandling for val av lokalisering i
Godegard studeras olika alternativ for dessa
tva plankorsningar.

2.3. Atgéardsvalsstudie (eller mot-
svarande)

Ar 2006 togs en jirnvigsutredning fram

for strackan Hallsberg — Degeron. I denna
utredning studerades atta alternativ inklusive
nollalternativet. Utredningsalternativ 5 st
forordades for strackan Jakobshyttan — De-
geron.

Parallellt med jarnviagsutredningen bedrevs
tva forstudier for passage av jairnvigen i
Godegéards samhaélle samt for passage vid
Godegards kyrka. Tva alternativ studerades i
Godegéards sambhille; en planskild korsning i
befintliga vdgens lage samt en planskild kors-
ning soéder om befintlig bebyggelse. Motala
kommun inkom med ett yttrande dar man
ansag att inget av alternativen var ett fullgott
alternativ for att ersitta den befintliga kors-
ningen i Godegéard.

I forstudien for passage vid Godegards kyrka
studerades tre alternativ; tva i den s6dra kor-
ridoren och ett i den norra korridoren. Al-
ternativet med en bro i den norra korridoren
forordades da den skulle ge den basta 16sning-
en tekniskt sett och vigstandarden bedomdes
bli 6verviagande god. Denna l6sning skulle
dock ge en stor paverkan pa landskapsbilden i
omradet.

2.4. Beslut om betydande miljopa-
verkan

Linsstyrelsen i Orebro lin beslutade 2002-
08-14 att de planerade dtgirderna fér dub-
belsparsutbyggnaden kan medféra betydande
miljopéverkan i enlighet med 6 kap. 4 § tredje
stycket miljobalken (1998:808). Samrad

med Linsstyrelsen i Ostergotland utfordes i
enlighet med 2 kap 1 § lagen om byggande av

jarnvig (1995:1649).

Linsstyrelsen i Ostergétland beslutade 2006-
12-06 att de planerade atgirderna for passage
vid Godegards kyrka och i Godegéards sam-
hille kan medféra betydande miljopaverkan
enlighet med 6 kap. 4 § tredje stycket miljo-
balken (1998:808).

2.5. Andamal och projektmal

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn
pa vig- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jairnvagssys-
tem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar
i anldggningen utfors ur ett LCC perspektiv
med mélsittning att minimera livscykelkost-
naderna. Alla forandringar i anliggningen
utfors dven med malsattningen att minska
energianvindning och utsliapp av koldioxid i
ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar
att underhall och felavhjalpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljo-
massigt riktigt satt. Malsattningen vid inves-
tering ska vara att den sker pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
sitt. Enkla och standardiserade 16sningar kan
viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Tva befintliga plankorsningar med jarnviagen
i Godegard skall av trafiksiakerhetssynpunkt
ersittas med planskilda korsningar (en eller
flera) vilket dven ar ett projektmal vid utbygg-
nad av dubbelspér for strackan Jakobshyttan
— Degeron.



3. Avgransningar och me-
toder

3.1 Fysisk avgransning for sam-
raddshandlingen

Denna samradshandling omfattar enbart ef-
fekter av lokaliseringen av planskilda kors-
ningar i omradet kring Godegéard, dar det finns
behov att utreda alternativa mojligheter till
hur passager kan utformas, hur ménga pas-
sager som behovs och var dessa placeras.

Samradshandlingen avgransas geografiskt i
nord-sydlig riktning till ett omréde fran strax
norr om Godegérd (norr om Hokavigen, v
1102) till strax soder om passagen vid kyrkan i
Godegard. Huvudanledningen till denna fysis-
ka avgransning ar att ta hansyn till vagstruk-
turen med funktion och de passagemdjligheter
som finns i dag, samt att hitta alternativ till
befintliga plankorsningar som maéste stingas
kring tiatbebyggelse och tillgdngligheten till
viktiga malpunkter i omradet. I Ost-vastlig
riktning begriansas utredningsomréadet till
vagnatet med vig 1092 i vister och vig 1102 i
Oster, bidda vagarna ir en naturlig avgransning
pé var sin sida av jairnvéigen och leder till de

viktiga malpunkter som finns utanfor omradet.

For ovriga plankorsningar pa strickan Jakobs-
hyttan — Degerdn si har en bedémning gjorts
att det inte finns nagot behov av alternativa
lokaliseringar, utan effekter och konsekvenser
av utformningen av dessa utreds och beskrivs
tillsammans med effekter och konsekvenser
av jarnvagsanlaggningen i MKB och samrads-
handling for jarnvégsplanen som berér hela
strackan.

3.2. Influensomrade

Péaverkan av lokalisering av passager och influ-
ensomradets storlek kommer att variera en hel
del beroende pa vilka 16sningar som véljs och
ocksa framforallt beroende pa vilken aspekt
som avses. Vissa effekter blir mycket lokala
kring viagpassagerna, fysisk paverkan som
paverkan pa t.ex. naturviarden, kulturviarden
och stads/landskapsbild kan ha bade lokal och
mer omfattande vidstrackt paverkan beroende
pa vad som paverkas och kan t.ex. variera
beroende pa hur passagerna utformas. Vissa
aspekter som paverkas handlar mer om var
passagerna lokaliseras och hur manga passa-

ger som blir aktuella, t.ex. paverkan pa rekrea-
tion och friluftsliv, rérelsemonster, mojlighet
att ta sig fram med olika typer av fordon etc.

Influensomrédet for lokaliseringen av passa-
ger kring Godegard bedoms dock inte direkt
blir storre 4n naromradet kring tatorten, kyr-
kan osv. Det sammanfaller fysiskt som storst
med péverkan p4 tillgangligheten till de mal-
punkter som finns i omradet. Godegards siteri
med omnejd (riksintresse), kyrkan och bebyg-
gelsen mellan dessa och séder om kyrkan pé
den 6stra sidan om jarnviagen och i motsatt
riktning friluftsomréden och bebyggelse direkt
vister om vag 1092 ir granser. Naturviarden
som paverkas bedoms inte paverka influens-
omradet da dessa till storsta delen ar lokali-
serade till Godegérdséan. Kulturvirden i form
av potentiella fornlamningar mm som kan
beroras finns ocksd inom denna avgransning.

3.3. Avgransning av paverkan och
effekter

Den paverkan och de effekter som kom-

mer att beskrivas ar de som ar relevanta for
lokaliseringsutredningen och paverkan fran
vaganlaggningarna. Forutom direkt paverkan
pé natur- kulturmilj6 och landskap, i den méan
dessa ar kianda utifran gillande kunskapslige,
sd kommer ocksa hilsoeffekter och paverkan
pa boende att beskrivas sa 1angt det ar majligt
i detta skede, pa en Gversiktlig niva.

Paverkan av vigbuller nimns i samradshand-
lingen, men kommer inte att hanteras vidare i
denna handling da bullerpaverkan av vigarna
i forhallande till jarnvégens buller ar helt
forsumbart pa grund av 14g trafikering och
inte alternativskiljande for lokaliseringsalter-
nativen.

En bullerutredning kommer att goras infor
samradshandlingen for jarnvagsplanens fort-
satta arbete, med fokus pa jarnvigens buller
och dess konsekvenser och behov av skyddséat-
girder.

Paverkans- och effektbeskrivning av mark-
fororeningar gors utifran kand situation och
provtagningar som gjorts inom ramen for
denna handling for de platser som ar aktuella
for viaganlaggningar. I samradshandlingen for
jarnvagsplanen kommer effekter och konse-
kvenser av fororeningar behandlas mer i detalj
utifran att jarnvagslinjens ldge da ar bestamt

1"
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och att ev. provtagningar som gors for jarn-
vagen visar sddan péverkan. Avgransning av
vilka miljoeffekter som beskrivs i denna sam-
rddshandling foljer till stora delar innehallet
i den férdjupade landskapsanalys som tagits
fram for projektet Jakobshyttan-Degeron
under viren 2016.

Det finns ett riksintresse for viardefulla &mnen
och material (Zinkgruvan) som beror delar av
strackan for jarnvagsanlaggningen Jakobs-
hyttan-Degeron, men det beror i inte utred-
ningsomradet for lokalisering av passager i
Godegérd och behandlas darfor inte i denna
samradshandling.

3.4 Tidsaspekter for bedémning av
paverkan och effekter

Tidsaspekten for bedémning av paverkan och
konsekvenser av de aktuella anldggningarna
i denna samradshandling for lokalisering av
planskilda passager ar densamma som vag-
och broanldggningarnas livsldngd, dvs. ca 40
ar.



4. Forutsattningar

Vid de identifierade passagerna av det statliga
vagnatet har omréadet Gversiktligt analyserats
avseende pa:

e Trafikméngder

e Om vigen kan stingas av alternativ ledas
om under byggtiden

e Konsekvenser for gdng- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik

Enskilda vagar har inte tagits med i analysen
da dessa anses vara tillrackligt flexibla for att
kunna anpassas efter vald striackning utan att
medfora alltfor stora konsekvenser. I jamforel-
se med de statliga vigarna skulle klassningen
av de enskilda vagarna bli si 1ig att den dndé
inte skulle vara markbar i sammanhanget.

Eventuella skolskjutsar kommer att studeras
under arbetet med den kommande samréds-
handlingen for dubbelsparsutbyggnaden
Jakobshyttan-Degeron.

4.1. Befintliga vagars funktion och
standard

4.1.1 Vag 1092 Soéder om Godegard

Vig 1092 borjar vid vag 50 strax norr om
Motala i Nykyrke och gar norrut upp forbi
Godegard och 6vergar sedan till vag 604 strax
soder om Mariedamm, se figur 4.1. Vagen ar
belagd, har en bredd p4 cirka 6.0 meter och
tva korfalt. Hastighetsgransen ar 70 km/h.
Langs med hela vig 1092 finns fastigheter som
ansluter till vagen. Inom jarnviagskorridoren
ar det framst fastigheterna i Godegérd som
berors.

4.1.2 Vag 1092 Norr om Godegard

Vig 1092 dr belagd, har en bredd pa cirka 6.0
meter och tva korfalt. Hastighetsgransen ar 70
km/h. Norr om Godegard gar jarnviagen paral-
lellt med vag 1092. Lings med hela vag 1092
finns fastigheter som ansluter till vigen. Inom
jarnvagskorridoren ar det framst fastigheterna
i Godegard som berors.

4.1.3 Vag 1105 Vaster om Godegard
Vég 1105 borjar vid viag 1092 i Godegéard och
gar visterut till Zinkgruvan, se figur 4.1. Vigen

ar belagd, har en bredd som varierar mellan
cirka 4,2 - 5,0 meter och tva korfalt. Hastig-
hetsgriansen ar 70 km/h. Langs med delar av
vig 1105 finns fastigheter som ansluter till
vagen.

4.1.4 Vag 1101 Genom Godegard Osterut

Vig 1101 (Hokavagen) borjar vid viag 1092 i
Godegard och gér 6ver jarnvagen i plankors-
ning osterut, se figur 4.1. Plankorsningen 6ver
jarnvagen ligger inne i Godegard. Vagen ar
belagd, har en bredd mellan 5,5 — 6,0 meter

och tva korfalt. Hastighetsgransen ar 50 km/h.

Langs med hela vig 1101 finns fastigheter som
ansluter till vigen. Inom jarnvagskorridoren
ar det framst fastigheterna i Godegard som
berors.

4.1.5 Vag 1102

Vig 1102 borjar vid vag 1092 strax soder om
Godegard och gér 6ver jarnvagen i plankors-
ning 6sterut vid Godegard kyrka, den fortsat-
ter efter kyrkan och ansluter norrut till vag
1101 strax 6ster om Godegérd, se figur 4.1. Va-
gen har en grusoveryta, ar 3,3 meter bred och
har ett korfalt. Hastighetsgransen ar 70 km/h.
Langs delar av vdag 1102 finns fastigheter som
ansluter till vigen. Inom jarnvagskorridoren
ar det framst fastigheterna runt kyrkan som
berors. Vagen ar en grusviag som ar férhallan-
devis smal och &dlderdomlig med hoga kultur-
miljovarden. Den ansluter till riksintresseom-
radet Godegard.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Vag 1092 Séder om Godegard

Vig 1092 Soder om Godegéard trafikeras av
503 fordon per drsmedeldygn (mitir 2008),
se tabell 4.1. Kollektivtrafiken skots av Ost-
gotatrafik buss 628 som gar mellan Godegard
och Motala. Hallplatserna bestar endast av en
stolpe och bussficka. Under perioden, 2000-
01-01 - 2016-03-14 har tre lindriga olyckor
intraffat, tva singelolyckor och en olycka med
vildsvin, se figur 4.1.

4.2.2 Vag 1092 Norr om Godegard

Viég 1092 norr om Godegard trafikeras av 120
fordon per arsmedeldygn (matar 1989), se
tabell 4.1. Nagon kollektivtrafik har inte kun-
nat identifieras. Under perioden, 2000-01-01
- 2016-03-14 har inga olyckor rapporterats.
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Figur 4.1 Karta 6ver olycksplatser och véagnummer.

4.2.3 Vag 1105 Vaster om Godegard

Vég 1105 véster om Godegard trafikeras av
147 fordon per drsmedeldygn (méatir 2012), se
tabell 4.1. Nagon kollektivtrafik har inte kun-
nat identifieras. Under perioden, 2000-01-01
- 2016-03-14 har inga olyckor rapporterats.

4.2.4 Vag 1101 Genom Godegard Osterut

Viég 1101 (Hokavigen) genom Godegard trafi-
keras av 284 fordon per arsmedeldygn (matér
2008), se tabell 4.1. Kollektivirafiken skots

av Ostgotatrafik buss 628 som gar mellan

Tabell 4.1 Trafikmédngd péa respektive vag. Uppgifter
hamtade fran Nationell vagdatabas (NVDB).

Vagnummer Arsdygnstra-  Arsdygnstrafik Matar
fik Totalt Tung trafik

Vag 1092 503 43 2008

Soder om

Godegard

Vag 1092 Norr 120
om Godegard

Vag 1105 147 17 2012
Vaster om

Godegard

Vag 1101 284 23 2008
Osterut Genom

Godegard

Véag 1102 37 2 2008

Uppgift saknas 1989




Godegard och Motala. Busshéllplatsen intill
forskolan i Godegéard har ett vindskydd och
overgangstille. Busshallplatsen vid kors-
ningen med vag 1092 har inget vindskydd eller
overgangstille, utan endast en héallplatsstolpe.
Under perioden 2000-01-01 — 2016-03-14 har
en lindrig singelolycka intraffat, se figur 4.1.

4.2.5 Vag 1102

Vég 1102 trafikeras av 37 fordon per arsme-
deldygn (mitar 2008), se tabell 4.1. Nagon
kollektivtrafik har inte kunnat identifieras.
Under perioden 2000-01-01 - 2016-03-14
har en lindrig olycka mellan fotgéngare och
motorfordon intréffat, se figur 4.1.

4.3. Lokalsamhalle och regional
utveckling

Av Motala kommuns 42 000 invanare bor
cirka 12 000 pa landsbygden. Det vill sidga ut-
anfor Motala stad. Den norra delen av Motala
kommun ar glest befolkad och har dessutom,
sedan lange, en negativ befolkningsutveckling.
Genomsnittet ar for ndrvarande sex invanare
per kvadratkilometer. Det aktuella utrednings-
omradet omfattar titorterna Godegard och
Degeron samt enstaka gardar.

Godegard ligger i en gammal bergslagsbygd
och hor till de #ldsta jirnbruken i Ostergot-
land. Orten dr kiand for Louis De Geer, den
svenska industrialismens fader, samt Johan
Abraham Grill, direktoren i Ostindiska kom-
paniet.

Godegard har ca 230 invanare och ligger ca

3 mil norr om Motala. Till Askersund ar det
ca 1,5 mil och till Orebro ca 7 mil. I Godegard
finns en grundskola for F-klass till arskurs 6.
Skolan har ca 50 elever. Intill skolan finns en
forskola. Skolan ligger ca 100 meter fran jarn-
vagen. Hogstadieelever och gymnasieelever
hanvisas till Motala.

Utover skolan finns servicehus, distrikts-
skoterskemottagning, kyrka, livsmedelsaffar,
bensinstation, taxiverksamhet, biblioteksfilial
samt bokbuss i Godegard. Kollektivtrafik med
buss finns mot Motala. Livsmedelsaffiaren och
bensinstationen ligger ca 70 meter fran jarn-
vagssparet. Kyrkan ligger ca 130 m fran sparet.

Det finns idag tva plankorsningar 6ver jairnva-
gen. Den ena relativt central inne i samhallet
Godegéard och den andra langre séderut i an-

slutning till Godegards kyrka. Dessa ska ersat-
tas av nya planskilda korsningar. Det behovs
atminstone en planskild korsning i omradet
med tillracklig frih6jd (5 m) for storre och
tyngre motorfordon. Dessutom bor det finnas
atminstone en géng- och cykel-6vergdng i
direkt anslutning till Godegards sambhiille.

Idag saknas i stort sett ett gdng- och cykelnit.
Det finns nigra gang- och cykelvigar som
sammanbinder kvarter inne i Godegérds tétort
samt en trottoar langs Hokavagen utanfor
Godegérds skola.

I Godegard finns en vattentikt som forsorjer
Godegérds och Degerons samhaillen. Vatten-
verket ar beldget strax norr om jarnvigens
korsning med vig 1101, pa vastra sidan av
jarnvagen. Upptagsbrunnarna ar dock pla-
cerade pé Ostra sidan av jarnviagen. I samma
del av samhallet, fast pa den Gstra sidan av
jarnvagen, ar Godegards reningsverk beldget.
Vatten- och spillvattenledningar till dessa tvé
anlaggningar gar parallellt med jairnvagens
vastra sida genom Godegéard. Vattenledningen
till Degeron gar soder om Godegérd ldngs med
vig 1092, forutom vid Halla dir den f6ljer den
gamla vigstrickningen narmare garden. Uto-
ver de storre ledningarna finns det i Godegard
mindre servisledningar och dagvattenled-
ningar. Aven el- och teleledningar férekommer
inom det aktuella utredningsomradet.

En detaljplan ligger 6ver jirnvagssparet och
paverkar jarnvagen: detaljplan B1o2.

Tre stycken andra detaljplaner; B10o2, B173
samt SP278, korsar Hokavagen (vilken kan
paverkas av en ny planskild korsning).

Vid en eventuell planskild korsning strax soder
om tatorten skulle denna korsning angransa
mot detaljplan nr SP246 samt SP279.

Négon gillande fordjupad oversiktsplan for
Godegérd, FOP, finns i dagsliget inte. I den
fordjupade oversiktsplanen fran 1991 foreslogs
en utbyggnad av samhallet sdderut mellan vig
1092 och jarnvigen. Synpunkter har framkom-
mit i olika sammanhang att andra utbygg-
nadsriktningar skulle kunna erbjuda mer
intressanta bostadsmiljéer.

Ett forslag finns att bygga ut vandringsleden
Ostgotaleden mellan Finspang och Motala sa
att den korsar jarnviagen vid Godegard.
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Figur 4.2 Karta 6ver planer och samhallsfunktioner.

Degeron har ca 50 invanare och ligger ca 2

mil norr om Motala. Narmsta livsmedelsbutik,
forskola, grundskola, servicehus och bensin-
station finns i Godegérd, knappt 1 mil norrut.
Hogskola och gymnasium finns i Motala.
Kollektivtrafik finns med buss mot Motala. En
detaljplan finns i Degeron. Den har detalj-
planenummer B101 och ligger strax 6ster om
jarnvagen.

Pendlingsmonstret i bdda orterna domineras
av utpendling i form skol- och arbetsresor

med buss respektive bil till Motala och mot-
svarande inpendling tillbaka in till Godegérd
resp. Degeron.

Kommunens uppgifter om andelen arbetsplat-
ser per naringsgren (2012) i omradet kring de
béda orterna Godegard och Degeron indikerar
att ”Vard, omsorg, kultur och utbildning” ar
den dominerande sektorn (ca 75%). Darefter
kommer "Transport” med 18%. Endast 5% av
arbetsplatserna ar att hanfora till "Jord- och
skogsbruk”. Det finns ca 5 stycken foretagare
med eget aktiebolag.
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Figur 4.3 Karta 6ver landskapskaraktérer.

Motala kommun har en Utvecklingsplan
Landsbygd 2015-2020 vars syfte ar att prio-
ritera utvecklingsomréden och utvecklings-
arbete som ger forutsittningar att skapa en
langsiktigt hallbar utveckling for hela Motala
kommun. Planen ska dven stimulera till en
kraftsamling for landsbygds-utveckling inom
kommunens egen organisation men ocksé i en
bred samverkan mellan ideella organisationer
och det privata naringslivet.

4.4. Landskapet

Landskapet i utredningsomrédet ar sméskaligt
kuperat och domineras av barrskogar. Norr
om Godegards samhaille gar jarnvigen genom
ett skogigt sprickdalslandskap dar jairnvigen
utgor en barridr for bAde manniskor och djur.
Landskapet norr om Godegard erbjuder f&
mojligheter till utblickar utom vid de mindre
sjoar som passeras av jairnvagen.
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Figur 4.4 Karta 6ver landskapsrum.

Godegérds samhille ligger i norra delen av
Godegard, ett omrade med gammalt kul-
turlandskap som stricker sig i nord/sydlig
riktning med en mosaik av ganska sméskaliga
odlingsmarker med den meandrande Gode-
gardsan i mitten. Samhillet omges i norr och
oOster av barrskog. I soder angriansar bebyg-
gelsen mot de 6ppna akrarna. I Gster ligger
Godegérds siteri med omgivande hagmarker.
Godegérds siteri ar ett gammalt jarnverk
med byggnader fran 1700-talet. Vaster om
sambhillet ligger Krassbicks friluftsomrade

med granskogar. Langre soderut finns natur-
reservatet Halla ddellovskog samt festplatsen
DeGeer-vallen med bollplaner, scen och dans-
bana. Godegards sambhille vixte fram efter att
jarnvégen anlades i slutet av 1800-talet. Idag
ar stationshuset rivet men banarbetarbostider,
bangérd och lastkaj finns kvar. Bebyggelsen i
Godegérd bestar fraimst av villor byggda mel-
lan 1920-tal och 1980-tal.

Jarnvagen ligger i 0stra kanten av Godegards
samhalle, och 6ster darom slingrar Gode-



gardsén dold av vegetation. Vig 1105, Hoka-
vagen (1101) korsar samhillet och jarnvagen

i ost/vastlig riktning. Hokavégen binder
samman Godegards samhille med Godegérds
séateri. Dar Hokaviagen och Unnarydsvigen
korsar varandra intill jirnvagen, vixer en

stor solitar ek. Eken star nara Hokavagens
korsning med jarnvéagen. Den ar ett viktigt
landmarke for Godegard och bor bevaras. Om
en planskild korsning blir aktuell vid Hoka-
vagen maste atgirder for att inte skada eken
studeras noggrant. Forutom vid Hokavagens
plankorsning utgor jarnvagen en kraftig fysisk
barridr mellan samhallet och omgivningarna

i Oster. Det ar viktigt att det i samhéllet dven
fortsattningsvis, nir plankorsningar stangs av,
ska finnas passager som gor att man latt kan
ta sig mellan omradena pé vardera sidan av
jarnvagen.

Sambhillet Godegérd bedoms ha mattlig
kanslighet for visuell padverkan av det nya jarn-
vagssparet och lokalisering av nya planskilda
korsningar. Dock ar den solitira eken vid
jarnvagsovergangen ett viktigt landmarke for
Godegérd som har stort bevarandevirde.

Runt omkring och s6der om Godegérds sam-
hille, forbi Godegards kyrka breder béljande,
smaskaliga odlingsmarker och betesmarker

: * ut sig i nord-sydlig riktning och har ges fina
Figur 4.5 Ek i Godegérd som utgor ett tydligt landmarke. utblickar over landskapet frin vagar och jarn-
vig. Godegédrdsdn meandrar sig fram genom
odlingsmarkerna, pa flertalet stillen omgiven
av lovskogar och 16vsumpskogar. Det 6ppna

B )

=5 L

Figur 4.6 Odlingslandskapet kring Godegards kyrka.
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landskapet korsas av mindre vigar samt jarn-
vagen och vig 1092 som leder i nord-sydlig
riktning. Gardar ligger i granszonen mellan
odlingsmarkerna och skogen. Aven vig 1092
ligger i utkanten av odlingsmarkerna. Land-
skapet har en relativt hg komplexitet som be-
star av forekomst av gardar, infrastrukturnit,
odlingsmarker, vegetation och Godegérdsan.

Ca 2 km s6der om samhillet, i det 6ppna jord-
brukslandskapet, ligger Godegards kyrka och

kyrkogérd. Kyrkogérden kantas av stora lindar.

Godegérds kyrktorn ar ett karaktaristiskt
landmarke som bidrar till orienterbarheten i
landskapet. Miljon kring Godegards kyrka och
dess kyrkogard ar kanslig for visuell paverkan.
Miljon vid garden Hailla, nordvist om kyrkan,
skapar tillsammans med kyrkan, kyrkogér-
den och angriansande odlingsmark en viktig,
sammanhallen kulturmiljo som &r exponerad
ilandskapet. De 6ppna odlingslandskapen och
hagmarkerna kring Godegard ar viardefulla ur
landskapsbildssynpunkt. Det dr ett landskap
som priglas av 1ang kontinuitet med betydel-
sefulla siktlinjer i flera riktningar. Har passe-
rar ménga manniskor dagligen dd omrédena
angransar till Godegards samhalle.

Det 6ppna kulturlandskapet kring Godegérd
bedoms ha en medelhog till hog kénslighet
for intrang. Har finns flera kulturhistoriskt
viktiga milj6er; Godegards kyrka och kyrko-
gard, Halla gard samt Godegéards siteri Gster
om samhallet. Odlingsmarkerna, de spridda
gardarna, stenrdsen, hagmarker och den
meandrande Godegardsan med sin tradrida
ar viktiga i landskapet. De flackare omradena
ar extra kansliga for forandring, t.ex. genom
tillkommande vig- eller jirnvagsbankar.

En planskild korsning i miljon kring kyrkan
medfor stor paverkan pd miljon, bade fysiskt
och visuellt. Pdverkan blir sarskilt stor om
planskildheten utgors av en bro med ramper
som gor intrdng i den kulturhistoriska miljon.
Om en planskild korsning forldggs hit ar det
av stor vikt att man jobbar med arkitektonisk
utformning for att mildra paverkan pa kultur-
landskapet. Planskild korsning Gver jarnvéags-
sparet bor laggas dar det finns terrangstod, i
anslutning till skogsmark eller i utkanten av
oppna odlingsmarker for att minimera paver-
kan.

For att broar generellt ska medféra liten eller
mattlig negativ paverkan pa landskapsbilden

bor naturligt terrangstod sokas. Gors broarna
smickra och 6ppna minskar den visuella bar-
ridren. Det géller bade jarnvagsbro 6ver vig
och végbro 6ver jarnvigen. I ett 6ppet land-
skap ar det i allménhet fordelaktigt med en
langre bro (landskapsbro) framfor en kort bro
med langa anslutande viagbankar som skarmar
av sikten. Vagport under jarnvagen kan vara
att foredra da man vill undvika héga vagban-
kar. En nedskuren vig under jarnvégen blir
inte blir lika visuellt pataglig men kan medféra
lika stort intrang i omgivningen, beroende pa
topografin. Dar jarnvagen gér i narheten av an
ar det onskvirt att en eventuell bro utformas
nog lang for att kunna passera 6ver bada i ett
sammanhang.

4.5. Milj6 och héalsa

4.5.1 Kulturmiljé

Godegardsslitten representerar ett odlings-
landskap med ldng bebyggelsekontinuitet med
manga kvarvarande strukturer, som beréttar
om omradets historiska landskapsutnyttjande.
Godegardsan meandrar genom odlingsland-
skapet.

Den 6ppna och stillvis boljande dalgangen

ar storskaligt brukad och det lokala vagnatet
ar smaskaligt och de slingrande grusvagarna
binder samman gardarna. Bebyggelsen i
landskapet ar spridd och flertalet gardar har
bebyggelsekontinuitet fran medeltiden. En
stor del av det idag 6ppna odlingslandskapet
har en lang brukningskontinuitet, som kan
foljas bakat i tiden till de dldsta kartornas
upprattande 1638. Ett bevarande av det 6ppna
odlingslandskapet ar central for forstaelsen
av landskapets historia. Andelen férhistoriska
gravar i omradet ar 1agt men i akermarken
finns omrade som faststillts som boplats och
daterats till 1200-1300-talen. Ytterligare ytor
ar bedomda som presumtiva férhistoriska
boplatsldgen. Enstaka skogsbruksldmningar
finns inom slattlandskapets skogsbevixta
impediment. Dalgdngen har mattlig till hog
kanslighet for intrang ur kulturmiljésynpunkt.

Godegard siteri uppfordes pa 1700-talet och
omges av samtida bebyggelse. Platsen har lang
historia som jarnbruk samt en bebyggelsekon-
tinuitet. Vagnitets dlderdomliga strackning
knyter samman bebyggelsen kring herrgéarden,
leder till intilliggande gardar, kyrka och ut i
bygden. Miljon ar mycket kanslig for paverkan.
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Figur 4.7 Karta med kulturmiljéintressen.

Centralt pa Godegardsslatten ligger socknens
medeltida kyrka samt de medeltida gardarna
Halla, Klockartappan och By. Kyrkoplatsen
har sedan 1200-talet varit socknens centrum.
Kyrkomiljon tillsammans med de intilliggande
gardarna, bildar en sammanhallen miljo som
sammanbinds av viagar med bevarade dldre
strackningar. Den sammanhéllna miljon ar
central for forstielsen av landskapets historia.
Miljon ar mycket kinslig for paverkan.

Det slingrande vagnatet sammanbinder gardar
och kyrka i centralbygden. Vagnatet har en
vélbevarad och &lderdomlig strackning och

ar av stor betydelse for landskapets lasbarhet.
Den viag som idag utgor huvudstréket genom
bygden (vdg 1092) loper pa den vistra sidan
om slédtten. Passagen i den norra delen av sta-
tionssambhéllet knyter an till siteriets centrala
del vilket var av central betydelse for att ma-
nifestera brukets roll i samhillet. Av centralt
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Figur 4.9 V&g 1102.

varde ar dven den slingrande grusvagen (vag
1102) mellan sateriet och kyrkan, samt mellan
kyrkan om Hilla gérd. Det ar darfor av stor
betydelse att bevara viagarnas funktion. Dessa
vagar finns dokumenterade pa 1600- och

1700- tals kartor och har hogsta vardeklass.
Samtliga dlderdomliga vigavsnitt bedoms ha
en mycket hog kanslighet for paverkan dvs. att
deras strackningar dndras, vagbredd, bank-
héjder och sidoomréden paverkas.
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Figur 4.10 Karta med naturmiljéintressen.

4.5.2 Naturmiljo

Soder om sprickdalslandskapet, med en start
kring Godegérd, finns ett sméskaligt odlings-
landskap insprangt i skogslandskapet. Ett
smaskaligt jordbruk ger manga sméabiotoper,
som exempelvis dkerholmar och alléer, dar
fler arter kan fortleva. Det dr dessutom en
landskapstyp som mer och mer trycks undan,
till fordel for storproduktion, och ddrmed
dven arterna knutna till det. Bryn och kantzo-
ner mot skogar och jordbruk ar ofta de mest

artrika omradena i landskapet. Har mots
skogs- och jordbruksarterna och ger skydd for
boplatser, skapar mer foda fér insekter och
smédjur samt skapar korridorer for smavilt.

Omrédet ligger strategiskt ur ekologisk syn-
punkt och utgdr en skoglig koppling bade i
ost-vistlig riktning som nord-sydlig for djur
med stora livsmiljoer. Landskapet kring ut-
redningsomradet kan exempelvis vara avgo-
rande for lodjurs vandring och spridning pa en
storre skala. Sannolikt dr det ocksa ett viktigt
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An har mattlig ekologisk status vilket beror pa
bland annat dalig konnektivitet och ndrom-
rédets beskaffenhet (stor andel odlingsmark).
VattenmiljGer ar generellt sett kiansliga for
paverkan fran grumling och atgirder som kan
fordndra vattenforingen.

Inom landskapet finns ett antal sumpskogar
och nyckelbiotoper, bl.a. kring Godegardsan.
Sumpskogar ar utpekade av Skogsstyrelsen
och innefattar all tradbarande blot mark.
Naturtypen har stora variationer och erbju-
der livsmiljoer for ménga véxter och djur.
Generellt har vatmarker héga naturvirden
pé grund av den viktiga miljo sddana marker
utgor for biologisk méangfald.

Naturvirdet i nyckelbiotoper motsvarar natur-
vardesklass hogt naturvirde i metodiken for
naturvirdesinventering (NVI).

Kring Godegérd har landskapet en lang kon-
tinuitet av havd vilket har skapat vardefulla
hagmarker och ddellovskogar. Grova, gamla
trad ar betydelsefulla for insekter som lever
under bark eller i ved, for dtskilliga bobyg-
gande figelarter och fladdermdss, och som
vaxtplats for stamlevande lavar. Riktigt grova
och gamla lovtrad rétas ofta langsamt inifran
och ir i manga fall ihaliga. Sddana mulmtrad
har i allmanhet en mycket rik insektsfauna.

Godegérds stationsomrade har ocksa goda
forutsattningar for hga naturviarden.

Inom odlingslandskapet finns dven ett antal
smébiotoper som ir klassade som generella
biotopskydd. Dessa ar bland annat smévatten
och diken, stenmurar och dkerholmar. Dessa
ar skyddade enligt lag i Miljobalken 7:11.
Sddana hir omréden har hogt naturviarde och
definieras som “mindre mark- eller vatten-
omraden som utgor livsmiljo for hotade djur-
eller viaxtarter eller som annars ar sarskilt
skyddsvirda”. Inom utredningsomrédet finns
ett antal akerholmar och 6ppna diken.

Godegards-/Hattorpsan, de olika golarna och
anslutande vattendrag omfattas av strand-
skydd.

Artskyddsforordningen reglerar fridlysning av
djur och vixter, samt vad som giller for arter
som pekats ut av EU som sarskilt skyddsvirda,
sé kallade Natura 2000-arter. Forordningen
reglerar ocksé s.k. rodlistor, vilket ar en

forteckning 6ver de arter som 16per risk att
forsvinna fran det omrade som listan avser,
till exempel inom ett land. Rodlistan ar ett
pagaende arbete, liksom arbetet med &tgards-
programmen for de rédlistade arterna. Natur-
vardsverket har faststallt forteckningen "Rod-
listade arter i Sverige 2005”. En rodlistad art
iar inte automatiskt skyddad som en fridlyst
art ar, men kan vara fridlyst, vilket innebar
skydd enligt Artskyddsférordningen.

I ndrheten av jarnvigen finns ett antal rodlis-
tade faglar observerade (Artportalen 2016-02-
18) i anslutning till Godegardsén, daribland
flertalet séngare, sanglirka och mindre hack-
spett. Fagelarter ar kinsliga for bullerpéver-
kan, sarskilt under hickningsperioden vilket
visar sig i form av farre lyckade klackningar.

Fridlysning innebar att det ar forbjudet att
plocka, samla in eller skada véxten, djuret el-
ler deras livsmiljo. Dispens frén artskyddsfor-
ordningen kan endast ges om verksamheten
inte forsvarar uppfyllandet av gynnsam beva-
randestatus. Samtliga Sveriges vilda fagelar-
ter ar fridlysta enligt artskyddsférordningen,
vilket beror de ovan identifierade rodlistade
fagelarterna.

Med s& manga vat- och 6versvimningsmarker
s finns stor chans att groddjur forekommer i
omradet. Samtliga grod- och kraldjur i Sve-
rige ar fridlysta och de &r kansliga for bland
annat torrlaggande av deras livsmiljéer samt
att 6vervintringsmiljoer, 16vskogar, stenmurar
och sé vidare, forstors.

4.5.3 Friluftsliv och rekreation

Kring Godegard oppnar skogslandskapet upp
sig till flacka odlingsmarker. Har finns bland
annat bollplaner och vister om Godegard dven
storre skogsmarker av vikt for friluftslivet med
exempelvis motionsleder.

Invid Godegérd finns flera omréden av vikt for
rekreations- och friluftslivet bade lokalt och
regionalt.

Oster om Godegérds samhille ligger Krass-
bécks friluftsomrade kring Hokeberg med
16pspér, langdskidspar, orienteringskartor och
mountainbikeleder. Omradet ar 4ven populart
for promenader och utflykter. Det finns dven
MTB-cyklar och skidutrustning for uthyrning.
Inom Krassbicks friluftsomrade ligger bad-
platsen Hokabadet vid sjon Hoksjon.



Figur 4.11 De Geer-vallen, en anlaggning med fotbollsplaner och festplats.

I Krassbécks friluftsomrades sydostra del
finns ett naturreservat; Halla ddell6vskog. Har
finns omvaxlande l6vskogstyper med ekar,
aspar, askar, hassel och hdagg. Har finns iord-
ningsstallda rastplatser.

Friluftsomradet ligger vister om jarnvagen
och kan paverkas av 6kat buller, en paverkan
som daremot inte paverkas olika av valet av
lokalisering av vagoverfarter.

Oster om Godegards samhille ligger Gode-
gards sateri. Sdteriet ar ett gammalt jarnbruk
med byggnader fran 1700-talet. Utéver bygg-
naderna finns en engelsk park frén 1700-talet,
en gammal kvarndamm, grova trad och be-
tesmarker med betande djur. Idag finns bland

annat café och porslinsmuseum i byggnaderna.

Kring Godegards sateri och Godegards kyrka
finns ett 6ppet kulturlandskap med odlings-
marker, slingrande vagar, Godegérdsin och
spridda gérdar.

Sateriet ligger drygt 0,5 km Oster om jarnva-
gen och kan komma att paverkas av jarnvags-
utbyggnaden genom 6kat buller. Beroende

pé var planskilda korsningar 6ver eller under
jarnvagen placeras kan dven anslutande viagar
och tillgdngligheten komma att berdras, bade
positivt och negativt. Planskilda korsningar
okar sdkerheten for passerande, vilket dr posi-

tivt. Beroende pa var korsningarna laggs kan
strackan att ta sig till sateriet bli langre, vilket
ar negativt ur tillgdnglighetssynpunkt.

Cykelleden Sverigeleden gar langs vig 1092
och svinger av Osterut langs Hokavagen forbi
mataffaren och skolan. Sedan korsar den jarn-
vagssparet pa vag mot Godegards siteri. Fore
séteriet tar den av s6derut langs det 6ppna od-
lingslandskapet. Darefter passerar leden jarn-
vagssparet igen vid vig 1102-vagen och leder
soderut langs vig 1092. Cykelleden Runt Vit-
ternleden passerar ocksd genom omrédet. Den
leder fran vag 1105 till Hokavéagen (vag 1101)
och gir liksom Sverigeleden forbi Godegards
affar och passerar jairnvagen. Darefter svinger
den s6derut samma striackning som Sverige-
leden. Cykellederna anvinds utover turister
aven flitigt av cykelsektionen i féreningen
Godegards SK. Minga ménniskor promenerar
aven strackan mellan kyrkan och siteriet. Vid
jarnvagsutbyggnaden péaverkas lederna framst
av att plankorsningarna vid Hokavigen och
vag 1102 i narheten av kyrkan stangs av. Det
ar viktigt att mojliggora framkomligheten for
cykellederna genom planskilda korsningar
som lampligen samordnas med 6vriga behov
av korsningspunkter. Om lederna dras om pa
delstrackor bor de laggas sé att cyklisterna
aven fortsattningsvis far uppleva vackra natur-
och kulturmiljéer.
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I norddstra delen av Godegéards sambhille, mel-
lan skolan och jarnvagssparet, ligger skolans
idrottsplats. I ndrheten av idrottsplanerna och
mataffiren finns en minigolfbana.

Mellan Godegards samhille och Godegards
kyrka ligger De Geer-vallen. Strax norr om
bollplanerna ligger Godegards festplats/dans-
bana med scen. Festplatsen ligger fint placerad
ien tallskogsdunge.

Jarnvagen ligger 6ster om Godegérds samhille
och utgor en barriar i landskapet. For att ta sig
fran Krassbacks friluftsomrade pa vastra sidan
jarnviagen till bebyggelsen eller Godegérds
séteri pa Ostra sidan far man antingen passera
jarnvagen pa plankorsningen pa Hokavigen
vid Godegards sambhdille eller vag 1102 strax
norr om kyrkan.

Godegérds siteri har en vacker miljé med
kulturhistoriska byggnader och park. Omkring
séteriet finns 6ppna, boljande odlingslandskap
samt hagmark med betande djur. Hir finns
aven café och museum. Siteriet ligger drygt
0,5 km Oster om jarnviagen och kan komma att
paverkas av jarnvigsutbyggnaden genom okat
buller. Beroende pa var planskilda korsningar
over eller under jarnvigen placeras kan dven
anslutande végar och tillgdngligheten komma
att beroras, bade positivt och negativt. Plan-
skilda korsningar 6kar sikerheten for pas-
serande, vilket ar positivt. Beroende pé var
korsningarna laggs kan strackan att ta sig till
séteriet bli langre, vilket dr negativt ur till-
ganglighetssynpunkt.

4.5.4 Halsa och boendemiljé

Det berérda omradet i denna samradshand-
ling omfattar titorten Godegard med omnejd.
Godegérd har ca 230 invénare.

Boendemiljon utgors av bostadens direkta
naromrade. Enligt Statens folkhélsoinstitut ar
en god bostad i ett tryggt bostadsomrade en
av de viktigaste forutsattningarna for en god
folkhilsa. Jarnvagsutbyggnaden och ombygg-
naden av passagerna over jirnviagen beror
boendemiljon framforallt genom buller, vibra-
tioner, visuell paverkan och barridrverkan.

Sambhillsbuller frin olika killor, som t.ex.
vig- och tégtrafik, ar ett utbrett halsoproblem.
Det dr den miljostorning som beror flest antal
manniskor i Sverige, sdvil barn som vuxna.-

Miljon ar idag paverkad av miljostorningar
fran jairnvigen, medan paverkan fran viagarna
ar relativt marginell pé grund av lag trafike-
ring. I Godegard 6verskrider sannolikt buller-
nivierna fran vagtrafiken idag inte ngra rikt-
varden och det bedoms inte heller i framtiden
vara troligt att dessa skulle 6verskridas.

Bullerskyddsatgarder utfors inom de av
Trafikverkets infrastrukturprojekt dir man
riskerar att 6verskrida riktviardena for ekviva-
lent ljudniva (medelvirde 6ver dygnet) och/
eller maximal ljudniva, vilket beror jarnvigen
i forsta hand. Bullerutredning och forslag

till eventuella dtgirder kommer att hanteras
vidare i det kommande arbetet med samrads-
handlingen som beror jirnviagens utformning.

Jarnvagen och omgivande vignit innebar
begransningar och mgjligheter i méanniskors
rorelsemonster och kan forsvara mojligheten
till att nyttja omgivningen, sarskilt efter en
utbyggnad av jarnvagen till dubbelspar. I detta
projekt kommer tva plankorsningar att ersit-
tas med planskilda passager i nadgon form. Var
dessa korsningar placeras har betydelse for
tillgangligheten. Farre passager eller avlagsna
passager kan innebira forsimrade kontakter
mellan manniskor, inskrankningar i rorelsefri-
heten och minskad tillgéngligheten till service
och rekreation.

4.5.5 Naturresurser

I dalgéngen mellan Jakobshyttan och De-
geron loper Godegirdsasen/Hallsbergsasen
som &r en isdlvsavlagring med huvudsakligen
sand och grus. Den ir en del av Hallsberg-
Kumladsen; ett system av isélvsavlagringar
som striicker sig frin Orebro soderut till Vit-
tern. Godegardsdsen/Hallsbergsdsen har av
SGU bedomts vara en formation av nationell
betydelse for vattenforsorjning, tillhrande
klass 1B2 (grundvattenomréde med potentiellt
uttag >25 1/s och med hogt befolkningstryck).
Asen 16per parallellt med befintlig jirnvig ner
till Godegéards kyrka dir den viker av visterut.
Troligen Overlagras &sen bitvis av mer finkor-
nigt material i form av silt. Tatare jordmaterial
som ticker ett vattenforande jordmaterial
utgor ett naturligt skydd som minskar risken
for paverkan pa grundvatten i underliggande
jordlager vid t.ex. olyckor.

Godegérdsasen/Hallsbergsdsen ar mycket
viktig for vattenférsorjning av samhaéllena
Godegérd och Degeron och det finns en



kommunal vattentdkt beldgen strax norr om
Godegards sambhélle. I dagslaget ar ca 310
personer anslutna till vattentdkten. Det saknas
reservvattentikt och vid eventuell skada pa
vattentakten kan vattenférsoérjningen endast
16sas tillfalligt med vattentankar.

Norr om Godegérd, i Hoka och Unnamon,
finns enskilda vattentékter i form av gravda
brunnar. Vid Godegards festplats och vid
Godegéards kyrka finns enskilda vattentikter i
form av bergborrade brunnar.

Inne i Godegards samhille och vid kyrkan
finns energibrunnar.

4.5.6 Markfoéroreningar

Inledande inventering har visat att tvé iden-
tifierade potentiellt fororenade omréden, tvé
fore detta sagverk i Godegard, finns inom
utredningsomradet. I 6vrigt bedoms det inte
finnas négra sirskilda fororeningsomréden
inom korridoren. Féroreningar som metaller,
oljerelaterade féroreningar och bekimpnings-
medel kan dock forekomma inom jarnvags-
korridoren da de ar vanligt forekommande i
jarnvagsmiljo.

4.6. Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.6.1 Topografi

Marken i omradet ar litt kuperad och jarn-
vagen gar i en svacka som omges av mindre
hojdpartier. Vid festplatsen finns ett storre
hojdparti dar hojdskillnaden mellan jairnvag
och héjdpunkt ar ca 15 m.

4 .6.2 Geotekniska forhallanden

Jorden i omrédet vaxlar mellan isdlvssedi-
ment och lera — silt. Mindre omréden med
torv och gyttja samt berg forekommer. Kring
Godegardsan bestar jorden av dlvsediment av
lera— silt. Forstarkningsatgarder kan behévas
ilosjordspartier (torv, gyttja, lera) med storre
maktighet.

4.6.3 Grundvatten

Generellt géller att grundvattenytan foljer
markytans variationer med undantaget att
grundvattenytan ligger djupare under marky-
tan i hojdomraden jamfort med i 1aglant ter-
rang. I narheten av vattendrag ligger grund-
vattennivan vanligen i nivd med vattendraget.
Grova jordarter, som i det hér fallet Gode-

gardsisen/Hallsbergsédsen, verkar vanligtvis
dranerande pa omgivande terrang, dvs. en
lagre grundvattenyta kan forviantas i &smateri-
alet jamfort med kringliggande markomréden.
Om asmaterialet ticks av ett titare material
kan det forekomma ett ytligt beldget 6vre
grundvattenmagasin i det titare materialet.

Grundvattennivan ligger sdder om Godegérd,
ijarnvagens narhet, mellan 4 och 6 m under
markytan enligt de observationer som finns.
I ett grundvattenror placerat 6ster om jarn-
vagen i norra delen av Godegérds samhille
har grundvattenytan noterats 0,5-1 m under
markytan.

4.6.4 Ytvatten

Omradet kring Godegard och séderut kéan-
netecknas till stor del av Godegéardsan som
omges av sumpskogar och svimplan som
oversvimmas regelbundet. An meandrar
genom landskapet och tar pa sa sitt ett relativt
brett omrade i ansprak.

Oversvamningsrisk:

Det finns risk for 6versvamning vid lagpunkter
i terrdngen med bristfillig avvattning samt i
omraden som ligger nira vattendrag och sjoar
dir nivaerna kan stiga i samband med kraftiga
regn och snosmaltning.

Strax norr om Godegard korsar jairnviagen
Godegérdsédn med omgivande svimplan. Har
bedoms risken for 6versvimningar i terrangen
vara relativt hog. Soder om Godegard gar
jarnvagen pa skra langs med en sluttning. Pa
flera stillen finns instdngda svackor vister

om jarnvagen dar det riskerar att bli vatten
stdende om avvattningen under jirnvagen inte
fungerar optimalt. Pa 6stra sidan av jairnviagen
loper Godegardsan och péd nagra platser kan
jarnvigen beroras om ans vattenstand stiger.
Detta géller t.ex. ett omrade strax soder om
Godegérds festplats/dansbana.
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5. Alternativ

5.1. Forutséattningar for lokalisering-
en

Det finns i nuldget tva plankorsningar med
jarnvagen i Godegard, den ena vid kyrkan
och den andra mitt i samhallet. Dessa skall av
trafiksikerhetssynpunkt ersittas med plan-
skilda korsningar (en eller flera) vilket dven ar
ett projektmal vid utbyggnad av dubbelspar
for strackan Jakobshyttan — Degeron. Plan-
skild korsning innebar att passage mellan vag
och jarnvag sker i olika plan, det vill sdga pa
bro o6ver eller i tunnel under jarnvagen. Med
plankorsning menas korsning mellan vag och
jarnvag i samma plan, i de flesta fall med ljus-
signaler och bommar.

I samband med utbyggnaden till dubbelspar
kommer alla plankorsningar att byggas bort
da det inte ar trafiksdkert med plankorsningar
over dubbelspér. Vid passager med plankors-
ning ar kollisionsrisken mellan tag och Gvriga
trafikanter stor, den olycksrisken forsvinner
med en planskild korsning.

Utgangspunkten ar att samtliga statliga vigar
som jarnvagen korsar ska behéllas, sa langt
som mdjligt, i narliggande lagen. Bedom-
ningen gors darfor utifrdn hur stor inverkan
jarnvagsentreprenaden kan tillatas ha pa
vagen, se tabell 5.1.

Bedomningskriterier for vag:

Klass 1: Vagen ar av stor nationell eller regio-
nal betydelse. Trafikméngden ir stor.

Klass 2: Vigen ar av regional betydelse.

Klass 3: Vagen ar av lokal betydelse, har liten
trafikering.

Tabell 5.1 Klassning av vagar.

Vagnummer Klass
Vag 1092 Soder om Godegard

Vag 1092 Norr om Godegard

Vag 1105 Vaster om Godegard

V&g 1101 Osterut Genom Godegéard
Vag 1102

W N NDNDN

Vig 1102 dr majlig att stdnga av under bygg-
tiden. Bedomningen ir att vagen kan stdngas
av vid passagen Over jirnvagen. Pa sa satt kan
vag 1101 och vig 1102 anviandas som ersatt-
ningsvagar for att ta sig frén viag 1092 till kyr-

kan. Vig 1092, 1101 och 1105 ar huvudvagar
till och fran Godegéard vilket gor att bedom-
ningen ar att dessa végar inte kan stdngas av
under byggtiden.

5.2. Nollalternativ

De tva befintliga plankorsningarna i Godegard
samt vid Godegard kyrka forblir oberorda.
Endast mindre anpassningar och justeringar
som kan behovas pa grund av andring av
jarnvagens utbredning utfors. Nollalternativet
uppfyller inte projektmalen och inte heller ar
det sdkerhetsmaissigt godtagbart med plan-
korsningar med dubbelspérig jarnvag, darfor
ar det ett orealistiskt alternativ. Det ska darfor
inte betraktas som ett dtgardsforslag utan
enbart ett referensalternativ.

5.3. Alternativsdkning — bortvalda
alternativ i ett tidigare skede

5.3.1. Alternativ B8

Bro over jarnvéagen cirka 400 meter norr om
befintlig jarnvagsovergang. Alternativet ligger
fel i forhallande till Godegérd och nuvarande
resandemonster, samt skulle 4ven innebéra en
bro genom omradet for Godegards vattentakt
och planerade vattenskyddsomréde. Alterna-
tivet valdes darfor bort av Trafikverket i ett
tidigt skede.

5.3.2. Alternativ T1 med full hojd for
motorfordon och alternativ T2 med full
hdjd fér motorfordon

Tunnel under jarnvagen med full frih6jd un-
dersoktes tidigt i utredningen. Dessa alternativ
med en frih6jd pa 5 meter for tunneln ar inte
tekniskt genomférbart och ekonomiskt moti-
verat. Lutningarna for vigen pa bada sidor om
jarnvagspassagen skulle 6verskrida tilldtna
viarden. Grundvattnets yta ligger dessutom
mycket nara markytan.

5.3.3 Alternativ B4

Bro over jarnvéigen strax soder om Godegéard.
Végen ansluter i véster till vdg 1092 och i
oster till vig 1101. Alternativet har till viss del
samma strackning som Bs. Skillnaden ar att
alternativ B4 Oster om jarnvéagen passerar ige-
nom riksintresseomrade for kulturmiljo vilket
alternativ Bs inte gor. Darfor har alternativ B4
valts bort och omarbetats till alternativ B5.
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Figur 5.1 Lokaliseringsalternativ.

5.4. Studerade alternativ i samrads-
handlingen

Det ar nio olika alternativ for planskilda
korsningar som har studerats. Det dr ett
tunnelalternativ, T2, samt sex broalternativ
som beniamns B1, B2, B3, B5, B6 och B7. Tvi
tunnelalternativ for endast gang- och cykel-
trafik, T1 och T3, har ocksé studerats. Broal-
ternativen ar tinkta som ensamma alternativ
for motorfordonstrafik 6ver jarnvagen, med
komplettering av gdng- och cykelpassager pa

andra strategiska platser. Tunnelalternativet,
T2, behover kompletteras med ytterligare
minst ett alternativ med mojlighet for passage
over jarnviagen for storre fordon (frih6jd cirka
5 meter). Detta eftersom tunnelalternativet
har en frih6jd pé cirka 3 meter. Alternativ T1
och T3 behdver kompletteras med en eller
flera passager for motorfordon.

En utvirdering av de olika alternativen har
gjorts for att kunna bedéma vilka alternativ
som utmairker sig som béttre eller simre 4n
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Figur 5.2 Fotomontage alternativ B7 fran norr.

ovriga. Underlaget som har anvants for be-
domningarna har utgjorts av foljande:

e Projektets syfte och mél

e Uppgifter i den utforda 6versiktliga land-
skapsanalysen, datum 2016-05-09

e Trafikmingder
e Jirnvagens strickning och utbredning

5.4.1. Alternativ T3

Passage for gang- och cykeltrafik norr om Go-
degird. Gang- och cykelvigens passage under
jarnviagen samordnas med jarnvagens tankta
bro. Végen far en grusbeldggning med en
bredd pa cirka 3 meter och en lutning pad max
8 procent. Den fria hgjden for passagen under
jarnvagen beror pé sparlinjeval och h6jd pa
nya jarnvagen, och kommer att bli cirka 3
meter. Sparlinjeval och hojd for nya jarnvagen
ar dnnu inte bestamt. Befintlig jarnviagsbro/
passage 6ver Godegardsén kan anvéandas for
den nya géng- och cykelvdagens korsning 6ver
Godegardsan. Gang- och cykelviagen ansluter i
vaster till grusvigen vid skolan och i oster till
Hokavigen (vag 1101).

5.4.2. Alternativ T2

Tunnel vid befintlig jarnvagskorsning i Gode-
gérd. Vagen ansluter till Hokavégen (vdg 1101)
béde i véster och Gster. Alternativet skulle

ha negativ paverkan for fastigheter och vagar
inne i Godegards samhélle. Nya infarter och
infartsvagar till fastigheterna behovs. Fastig-
heter med samhallsfunktioner paverkas ocksa
negativt med forandrade infarter. Bredden pa
vagen blir cirka 6,5 meter och lutar som mest
6 procent. For att lutningen pé védgen inte ska
overskrida tilldtna varden kan tunneln endast
dimensioneras for personbilstrafik (frih6jd
cirka 3 meter). Det innebar att ytterligare
minst ett alternativ med planskild korsning
dimensionerad for tung trafik behovs. Alterna-
tivet kan kriva detaljplanedndringar.

5.4.3. Alternativ B7

Bro over jarnvigen i Godegard. Viagen an-
sluter i bade vaster och oster till Hokaviagen
(vdg 1101). Bredden for vdgen blir cirka 6,5
meter. Alternativet skulle ha negativ paverkan
for fastigheter och végar inne i Godegéards
samhille Nya infarter och infartsvagar till
fastigheterna behovs. Fastigheter med sam-
hillsfunktioner paverkas ocksa negativt med
forandrade infarter. Alternativ B7 har négot
mindre paverkan pa samhillet jamfort med B6
eftersom striackningen gér i en bige norr om
befintlig vig 1101 6ver jarnvagen.

5.4.4. Alternativ B6

Bro Over jarnvigen i Godegard. Strackningen
foljer Hokavagen (vag 1101). Vagens bredd blir
cirka 6,5 meter. Alternativet skulle ha negativ
paverkan for fastigheter och vigar inne i Go-
degards sambhalle. Nya infarter och infartsva-
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gar till fastigheterna behovs. Fastigheter med
samhallsfunktioner paverkas ocksa negativt
med forandrade infarter.

5.4.5. Alternativ B5

Bro Over jarnvigen strax soder om Godegéard.
Vigen ansluter i vaster till vidg 1092 och i Oster

till vig 1101. Véagens bredd blir cirka 6,5 meter.

Alternativ B4 och Bs har till viss del samma
strackning, skillnaden ir att alternativ B4
Oster om jarnvagen passerar igenom riksin-
tresseomrade for kulturmiljo vilket alternativ
Bj5 inte gor. Alternativ B5 kan upplevas som
en barridr eftersom det gar pa bank till stora
delar. Det finns mojlighet att gora anslut-
ningar for gang-och cykeltrafik pa bada sidor
om jarnvagen och ansluta dessa till Godegards
samhadlle. Unnarydsvigen kan anslutas till
detta alternativ vister om jarnvagen. Det gor
att det befintliga gatunitet i Godegards sam-
hille knyts ihop med den nya vigen.

5.4.6. Alternativ B3

Bro soder om Godegard, strax norr om
DeGeer-vallen och festplatsen. Foreslagen vig
skulle ansluta till vig 1092 i véster och i Oster
till vdag 1102 som i sa fall skulle behova stan-
dardhojas. Detta forslag kan upplevas som en
barriar eftersom den till stora delar skulle ga
pa bank och delar dkerlandskapet pa mitten.
En sammanhingande bro over jirnvig och

a ar inte ekonomiskt forsvarbart, eftersom
avstandet mellan jairnvag och & ar for langt.

Detta medfor en separat bro 6ver an. Vagens
bredd blir cirka 6,5 meter.

Om enbart detta alternativ skulle genomforas
ar det geografiska laget en nackdel for de flesta
giende och cyklister eftersom det maste ta

sig fram langs vdg 1092 for att ta sig till och
fran samhaillet. Eftersom alternativet innebar
att det ar den enda passagen for motorfordon
skulle all trafik till och fran ostra sidan av
jarnvégen, i bdde nordlig och sydlig riktning,
behova passera pa vig 1102 for att né alla
maélpunkter. Detta skulle kriava stora atgirder
pé vig 1102 dr en dlderdomlig viag och anslu-
ter till riksintresseomradet Godegard. Vid en
standardhojning skulle viagens karaktér paver-
kas mycket negativt.

5.4.7. Alternativ B2

Bro soder om Godegard, vid DeGeer-vallen.
Foreslagen vig och bro ansluter i vaster till
vag 1092 och i Oster till vig 1102 som i s fall
skulle behova standardhdgjas. Den passerar
genom idrottsplatsen och foljer till stora delar
landskapets form, gar till stora delar i skér-
ning pa jarnvagens vistra sida och pa bank pa
den Gstra sidan. Vagens bredd blir cirka 6,5
meter.

Genomfors endast alternativ B2 skulle det

innebara en nackdel for de flesta gaende och
cyklister eftersom de maéste ta sig fram langs
vag 1092 for att ta sig till och fran samhallet.
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Alternativet skulle innebéra att festplatsen
vid DeGeer-vallen, dar dansbandskvillar och
marknadsdagar hélls, skulle paverkas mycket
negativt. Eftersom alternativet innebar att det
ir den enda passagen for motorfordon skulle
all trafik till och frin 6stra sidan av jarnviagen,
i bade nordlig och sydlig riktning, behova
passera pa vag 1102 for att né alla malpunkter.
Detta skulle kriva stora atgiarder pa vig 1102
som ar en alderdomlig vig som ansluter till
riksintresseomradet Godegard. Vid en stan-
dardhéjning skulle viagens karaktar paverkas
mycket negativt.

5.4.8. Alternativ B1

Bro soder om Godegard, norr om Godegards
kyrka. Vagen ansluter i véster till vig 1092 och
i 6ster till vag 1102. Den foljer till stora delar
landskapets form, gar i skdrning och pa bank
pa jarnvagens vastra sida och till stora delar
pa bank pa den 6stra sidan. Passagen Gver &n
kan eventuellt 16sas genom att gora en langre
bro 6ver jarnvagen. Vigens bredd blir cirka
6,5 meter.

Genomfors endast detta alternativ ar laget

en nackdel for de flesta gdende och cyklister
eftersom de maste ta sig fram lings med vag
1092 for att ta sig till och fran samhallet. Efter-
som alternativet innebar att det 4r den enda
passagen for motorfordon sé skulle all trafik
till och fran ostra sidan av jarnvégen, i bade

nordlig och sydlig riktning, behova passera
pé vig 1102 for att na alla malpunkter. Detta
skulle krava stora atgirder pa vig 1102 som
ar en dlderdomlig vdag som ansluter till riksin-
tresseomradet Godegérd. Vid en standardhoj-
ning skulle vigens karaktir paverkas mycket
negativt.

5.4.9. Alternativ T1

Gang- och cykeltunnel i samma lige som
befintlig jarnvagskorsning vid Godegard kyrka
for vig 1102. Gang- och cykelvigen anslu-

ter till vdg 1102 pa bada sidor om jarnvagen.
Bredden pa géng- och cykelvigen blir cirka 3
meter och lutar som mest 6 procent. Vag 1102
ansluter i viaster till vdg 1092 och i norr till
Hokavigen (vag 1101).
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6. Effekter av de stude-
rade alternativen

Effekterna av alternativen beskrivs fran norr
till soder i texten nedan.

6.1. Effekter for trafik och anvandar-
grupper
6.1.1. Alternativ T3

Ersitts jarnvagspassagen i Godegérd samhalle
med en ging- och cykelpassage i foreslaget
lage péaverkas ging- och cykeltrafikanterna
negativt genom att det blir en nigot langre
striacka for att passera jairnvagen jamfort med
idag. Den positiva paverkan &r att gdende

och cyklister pa ett sidkert satt kan ta sig frén
framfor allt skolan till 6stra sidan om jarnva-
gen. Alternativet kraver minst ytterligare en
passage for motortrafik.

6.1.2. Alternativ T2

Ersitts den befintliga jirnvigsovergangen

vid Godegard kyrka och jarnvagspassagen i
Godegard samhille med en tunnel i foreslaget
lage paverkas den tunga trafiken eftersom
alternativet medger en fri h6jd p&d maximalt

3 meter. Detta medfor att alternativet kraver
ytterligare minst en planskild korsning for
storre fordonshojd.

6.1.3. Alternativ B6-B7

Ersitts den befintliga jarnvagsévergangen

vid Godegard kyrka och jarnvagspassagen i
Godegérd samhalle med en bro paverkas vissa
trafikantgrupper, medan andra inte berors.
Fordonstrafik med motorfordon kommer med
detta alternativ endast ha en majlig passage
over jarnvagen till skillnad frén dagens tva och
motortrafiken séderut mot kyrkan far langre
fardvag.

6.1.4. Alternativ B5

Ersitts den befintliga jirnvigsovergangen

vid Godegard kyrka och jarnvagspassagen i
Godegard samhille med en bro paverkas vissa
trafikantgrupper, medan andra inte berors.
Fordonstrafik med motorfordon kommer med
detta alternativ endast ha en mgjlig passage
over jarnvagen till skillnad frin dagens tvi och
motortrafiken séderut mot kyrkan far langre
fardvag.

6.1.5. Alternativ B1-B3

Ersitts den befintliga jarnvagsovergéngen vid
Godegard kyrka och jarnvagspassagen i Gode-
gard samhalle med en gemensam bro i foresla-
get lage paverkas bade ging- och cykeltrafiken
och motorfordonstrafiken negativt med lingre
fardstrackor pa grund av att antalet majliga
fordonspassager minskar fran dagens tva

till en. Alla trafikantgrupper skulle behova
passera pa vag 1102 for att né sina respektive
mélpunkter. De flesta oskyddade trafikan-
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terna skulle behova ta sig fram ldngs med vag
1092 for att ta sig till och fran samhallet. En
passage i laget innebar att mer fordonstrafik
an dagens kommer att berdra vig 1102. Den
prognosticerande trafikokningen ar cirka 10
ganger fler fordon dn idag. Vag 1102 ar idag
grusbelagd med en vigbredd pa cirka 3,3
meter och behover standardhojas for att klara
den framtida trafiken. Detta innebér att vigen
behover fa en belagd yta med en vagbredd pa
minst 5,5 meter samt bittre avvattning med
djupare diken.

6.1.6. Alternativ T1

Ersitts den befintliga jarnvagsovergangen vid
Godegérd kyrka med en tunnel for gang- och
cykeltrafik innebar det att motortrafiken till
och fran fastigheterna efter vig 1102 far en
langre vig till sina respektive malpunkter
eftersom de méste anvinda vag 1102 fran an-
slutningen med Hokavégen (vag 1101). Alter-
nativet kraver minst ytterligare en passage for
motortrafik.

6.2. Effekter for lokalsamhaéllet och
regional utveckling

Till f6ljd av utbyggnaden till dubbelspér och
den darmed 6kande tagtrafiken kommer de
tvé befintliga jarnviagsovergangarna i Gode-
gard och vid Godegard kyrka att stingas, vilket
riskerar att 6ka jarnvigens barriareffekt, fram-
forallt inne i Godegéard.

For att minska barridreffekterna av dubbel-
spar och samtidigt erbjuda tryggare och sik-
rare passager utan bomféllningar kommer nya,
planskilda passager att skapas. Under utred-
ningen av ldmpliga lagen och utformningar av
dessa har ett 10-tal olika alternativ framkom-
mit, se figur 5.1. Konsekvenserna av dessa for
lokalsamhallet och den regionala utvecklingen
beskrivs kortfattat i det foljande.

Eftersom det 4r smé samhillen med relativt
sett fa invAnare som har ar berérda torde den
regionala utvecklingen inte paverkas i nagon
storre utstrackning av val av alternativ, dare-
mot dr det av storsta vikt for lokalsamhallet
och dess funktioner att “ratt” alternativ viljs.

Viktigt for tatorten Godegard ar att lokala for-
flyttningar och transporter kan goras pa ett be-
kvamt och tryggt sétt. Det bor darfor finnas en
planskild 6vergang for gdende och cyklister i
eller i direkt anslutning till tatorten. Viktigt ar
ocksa att det i omradet som helhet finns minst
en planskild korsning med tillracklig frih6jd

(5 m) for storre och tyngre motorfordon. Det
bor ocksa beaktas att inte Godegard kyrka blir
svartillgianglig.

6.2.1 Alternativ T3

Alternativ T3 avser en passage strax norr om
Godegard samhélle for gdng- och cykeltrafik
under jarnvigens landskapsbro.



Figur 6.2 Fotomontage alternativ B6 fran soder.

Det ar positivt med en passage - i princip
iplan - i detta lage relativt nara samhallet
eftersom cykellederna Sverigeleden och Runt
Vitternleden gar har. Det finns ocksa goda
forutsattningar for att denna passage kan
ersétta befintlig plankorsning for gdng- och
cykeltrafiken och att den kan bli en naturlig

del av ett redan idag vilanvant promenadstrak.

Nackdelen med passagen ir att den medf6r en
omvig jamfort med idag.

Vattenledningar mellan vattenverket och vat-
tentdktens brunnar korsas och méaste hanteras
i den fortsatta projekteringen. Ledningarna
bedoms kunna ligga kvar i befintligt lage.
Alternativet bedoms endast ge marginella kon-
sekvenser med avseende pa ledningar.

6.2.2 Alternativ T2

Alternativ T2 avser en tunnel vid befintlig
jarnvagskorsning i Godegard, vid Hokavigen
(vag 1101). Tekniska begransningar medfor att
den endast kommer att kunna medge passage
for persontrafik (max hojd ca 3 meter), vilket
isin tur kraver att en andra ny planskild pas-
sage som tillater en hogre frih6jd (ca 5 meter).

Alternativet innebér en passage centralt i sam-
hallet vilket ar positivt. Har passerar forskole-
barn pa vig till ett naturomréde invid séteriet.
Det ar ockséd bra med en passage i detta lage
forutsatt att den innefattar gang- och cykeltra-
fik, eftersom cykellederna Sverigeleden samt
Runt Vitternleden passerar hir idag. Det ar

ocksa positivt att Hokavigen i detta fall inte
blir en atervindsgrand, nagot skulle kunna
innebara farre besokare till mack och butik.

En mycket negativ effekt av detta alternativ
ar att det skulle innebéra en stor paverkan pa
fastigheter och végar inne i Godegéards sam-
hille samt dven ett stort intrang i stadsbilden.
For att griava ner vagen s att den kan ledas
under jarnvagen skulle flera byggnader behova
rivas och nya fastighetsinfarter skulle behova
anlaggas. Utover detta finns bland annat risk
for 6versvimning vid hoga vattennivaer i
Godegérdsan samt problematik med intillig-
gande bensinmack.

Alternativet medfor att spillvatten- och vatten-
ledningarna fran vattenverket och reningsver-
ket paverkas kraftigt. Schakt kommer att ske
vid de befintliga ledningarna och dessa méste
flyttas till nytt ldge. Detta géller dven servis-
ledningar och dagvattenledningar som finns
direkt soder om plankorsningen. Det medfor
stora negativa konsekvenser, dels i form av
storningar under byggtiden och dels i form av
hoga kostnader for omlaggning av ledningar. I
omradet kring plankorsningen finns dven ett
antal el- och teleledningar som kommer att
paverkas.

Ytterligare en negativ aspekt ar att alternativet
innebar intréng i detaljplaner och darfor kan
kriva detaljplaneidndringar.
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6.2.3 Alternativ B7

Alternativ B7 omfattar en bro i Godegard dar
vagen ansluter i bade vaster och Gster till vag
1101. Alternativet pdminner om B6 i ménga
avseenden, men innebdr mindre paverkan pa
samhallet jaimfort med detta eftersom strack-
ningen gar i en bage norr om befintlig vag 1101
over jarnvagen.

Detta alternativ ar forhallandevis bra for lo-
kalsambhéllet i och med att det medger anslut-
ningar for gang-och cykeltrafik pa bada sidor
om jarnvagen.

Det ar positivt med en 6verfart centralt. Har
passerar forskolebarn pé vig till ett naturom-
rade invid sateriet. Det dr bra med en 6verfart
idetta lage, forutsatt att den innefattar géng-
och cykeltrafik, da cykellederna Sverigeleden
samt Runt Vitternleden passerar hir. Det ar
dven positivt att Hokavéigen inte blir en ater-
vandsgrand, vilket skulle kunna innebéra farre
besokare till mack och butik.

Det ar ocksa positivt att vigen kommer langre

ifrdn boende jamfoért med B6 och att mack och
butik inte blir otillgdngliga p4 samma vis som

i alternativ B6.

Det ar negativt att alternativet innebar att vig
1101 alderdomliga strickning dndras.

Det &r dven negativt ar att det blir intrang
som kan krava detaljplanedandringar. Negativt
ar ocksa att det paverkar négra fastigheter i
sambhillet. Det géller d& bade rivning och byg-
gande av nya fastighetsinfarter och eventuellt
byggnader, dock betydligt farre jamfort med
B6.

Vatten- och spillvattenledningar till vat-

ten- respektive reningsverket korsas pa hog
bank. Detta medfor att skyddséatgarder kravs
for att sdkerstilla att ledningarnas funktion
inte paverkas pa grund av sittningar i marken.
Aven servisledningar och el- och teleledningar
berors av bankens utbredning. Alternativet ger
negativa konsekvenser i form av hogre kostna-
der jamfort med flera av de Gvriga alternativen.

6.2.4 Alternativ B6

Alternativ B6 innebéar en bro inne i Godegérd
dir strackningen f6ljer vag 1101. Passagen av
jarnvagen sker centralt i samhallet vilket ar
positivt. Hir passerar forskolebarn pa vag till
ett naturomrade invid siteriet. Det dr ocksa
bra med en passage over jirnvigen i detta lage
forutsatt att den innefattar gang- och cykeltra-
fik, eftersom cykellederna Sverigeleden samt
Runt Vitternleden passerar har.

Mycket negativt ar att detta alternativ inne-
bér en stor inverkan pa fastigheter och vigar
inne i Godegard pa grund av sldntutbredning.
Det medfor ocksa rivning av byggnader och
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byggande av nya fastighetsinfarter. Passage
till affaren och macken kommer att forsva-
ras avsevirt om en siddan ens kan vara kvar.
Negativt dr ocksa att alternativet paverkar pa
boende alldeles intill vigen och bron och att
det beror flera detaljplaner och darfor kan
innebdra i detaljplanedndringar.

Ytterligare faktorer att beakta ar att bron med-
for ett stort ingrepp i landskapsbilden och att
den berémda eken kan paverkas.

Spillvatten- och vattenledningar till renings-
verket och vattenverket korsas pa hog bank.
Detta medfor att skyddsatgirder kravs for
att sidkerstilla att ledningarnas funktion inte
paverkas pa grund av sittningar i marken. Pa
sodra sidan av viag 1101 berdrs dven servis-
ledningar och dagvattenledningar. Ett flertal
el- och teleledningar berdrs av vigbankens
utbredning. Alternativet ger negativa kon-
sekvenser i form av hogre kostnader jamfort
med flera av de Gvriga alternativen.

6.2.5 Alternativ B5

Alternativ B5 innebér en bro strax soder om
Godegérd. Vigen ansluter i vaster till vag 1092
och i 6ster till vag 1101. Det dr bra med en i
forhéllande till samhillet centralt placerad
passage Over sparen och att det finns majlighet
att skapa anslutningar fér gdng-och cykeltrafik
pa bada sidor om jarnvigen, vilket innebar

att detta alternativ ar forhéallandevis bra for
lokalsamhallet.

En mgjlig negativ paverkan ar att det i tidigare
oversiktsplaner och fordjupningar planeras ett
bostadsomrade pa den vistra sidan om jarnva-
gen. Planerna ar dock ej fastslagna i fordjupad
oversiktsplan eller detaljplaner. Negativt ar
ocksa eventuella storningar for boende nér-
mast overfart.

Vattenledningen till Degeron korsas dar vigen
gar pa 1ag bank. Alternativet bedoms endast
ge marginella konsekvenser med avseende pa
ledningar.

6.2.6 Alternativ B3

Aven alternativ B3 omfattar en bro soder om
Godegard (med tillracklig frih6jd) och har i
stor utstrackning samma egenskaper som al-
ternativ B1. Alternativskiljande ar framforallt
att den ligger narmare Godegards samhalle,
vilket som jamforelse ar positivt.

Vattenledningen till Degeron berdrs nira

vag 1092. Den nya vigen gar i markytan dir
vattenledningen korsas. Alternativet bedoms
endast ge marginella konsekvenser med avse-
ende pé ledningar.

6.2.7 Alternativ B2

Alternativ B2 omfattar ocksa en bro soder om
Godegard (med tillracklig frih6jd) och har

i stor utstrackning samma egenskaper som
alternativ B1. Alternativet har i princip samma
positiva och negativa egenskaper som B1, med
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det negativa tillagget att den passerar over
Godegards festplats, som ligger vackert i en
talldunge och pa vilken det arrangeras dans-
bandskvillar, marknader etc.

Ledningar inom festplatsen berors och dven
vattenledningen till Degeron som gér langs
med viag 1092. Den nya vagen gar i markytan
dar vattenledningen korsas. Alternativet be-
doms endast ge marginella konsekvenser med
avseende pa ledningar.

6.2.8 Alternativ B1

Alternativ Bl omfattar en bro s6der om Gode-
géard. Vagen ansluter i vaster till vdg 1092, f61-
jer till stora delar landskapets form. Viagbron
gér i skiarning pé jirnvagens Ostra sida och pa
bank pa den vistra sidan. Passagen 6ver 4n
kan eventuellt 16sas genom att gora en langre
bro 6ver jarnvigen.

Positivt ar att alternativet ansluter mot vig
mellan kyrka och séteri som ar ett valanvant
promenadstrak och samtidigt ar en del i Sve-
rigeleden och Runt Vitternleden (cykelled).
Alternativet gor det ocksd mojligt att i de sddra
delarna av omradet kunna na dkermarker pa
ett enkelt sitt med jordbruksfordon.

Genomf6rs endast detta alternativ ar laget en
stor nackdel for de flesta gdende och cyklister
eftersom de méste ut pa viag 1092 for att ta sig
till och fran samhallet. Alternativet ansluter i
oster till vig 1102, vilket 4r mycket negativt pa
grund av att vigen far 6kad belastning och i
sé fall behover hogre standard. Detta ger stor
paverkan pa kulturmiljon och kan bli ett pro-
blem hydrologiskt pa delar av strackan.

El- och teleledningar berors dir vigen gar i
skirning. Vattenledningen till Degeron gar
langs med vag 1092 och berors dir den nya
vagen ansluter. Den nya vigen gér i markytan
dar vattenledningen korsas. Alternativet be-
doms endast ge marginella konsekvenser med
avseende pa ledningar.

6.2.9 Alternativ T1

Alternativ T1, dvs. en gdng- och cykeltunnel

i samma ldge som befintlig jarnviagskorsning
vid Godegard kyrka ansluter i vister till vag
1092 och i oster till vig 1102. Frihojdsbe-
gransningen innebir att en andra ny planskild
korsning maste ha en hogre frih6jd (minst 5
meter). Den andra 6vergéngen bor i sa fall pla-

ceras nara eller i samhillet Godegard. Trafike-
ring av motortrafik i form av bilar och tyngre
fordon kommer att upphora da viagen byggs
om till gdng- och cykelvag.

Det ar positivt med en passage i detta lage
eftersom cykellederna Sverigeleden och Runt
Vatternleden gér hir idag, men for att effekten
ska vara positiv eller atminstone oférandrad
kravs en dven passage i narheten av tiatorten
Godegérd. Mgjligheten som finns idag att nytt-
ja vagarna runt samhallet och odlingsmarken
som en del av ett valanvant promenadstrak
bibehalls.

En ytterligare positiv effekt ar att detta alter-
nativ innebér att genomfartstrafik av motor-
fordon inte kommer att paverka Halla gard.

Alternativet innebar en lokal negativ paver-
kan pa kulturmiljon d& det innebar att vigen
stangs for motortrafik och gravs om, vilket
innebar forandringar av vag 1102 (dlderdomlig
vig, 1600-tal) mellan Hilla gard och kyrkan.
Det kan dven finnas risk for en marginell nega-
tiv paverkan pa kulturmiljon i form av intrang
i bdde Godegérds kyrkomiljo, en kulturmiljo
utpekad av Motala kommun, och Hilla gérds-
miljo.

En planskild korsning i de s6dra delarna av
strackan for att jordbruksfordon relativt en-
kelt ska kunna komma &t aktuella dkermarker
pa bada sidor om jarnvigen vore en fordel.
Alternativet T1 ger inte den mojligheten, utan
hogre fordon kraver ytterligare en forbindelse
(ndrmare tatorten Godegérd).

Alternativet kan komma att berora el- och
teleledningar som korsar jairnviagen samt finns
i omradet kring Hilla gard. Vattenledningen
till Degeron korsas relativt nara viag 1092 och
den nya vagen gar i markytan dar ledningen
berdrs.



6.3. Miljoeffekter

6.3.1. Kulturmiljo

Stangning av befintlig passage Over jairnviagen
i Godegard (vdg 1101) innebar att en bevarad
vagstruktur av dlderdomlig karaktar samt

av betydelse for kulturmiljon paverkas och
innebar att landskapets kulturmilj6 fortsatt-
ningsvis inte blir tydligt lasbar. I alla alterna-
tiven utom alternativ B6 och T2 uppstér dessa
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Alternativet T3 innebir ingen direkt paverkan
pé kulturmiljon utan blir ett komplement for
gang- och cykeltrafiken i ett lage utan direkta
kianda kulturviarden.

Alternativ B7 bed6ms inte innebéra nigon
direkt paverkan pa kulturmiljon eftersom
alternativet inte bedéms berora néigra kultur-
miljovirden i sitt ldge strax norr om befint-

lig plankorsning for vig 1101. Alternativet
innebar dock att vagstrackningen flyttas frén
dagens lige, vilket dr negativt for kulturmiljon.

Alternativ B6 bedoms inte innebdra nagon
direkt paverkan pa kulturmiljon eftersom
alternativet inte bedoms berora négra kultur-
miljovirden i sitt ldge, befintlig vig 1101.

Alternativet B5 med bro 6ver jirnvigen kan
eventuellt innebara att pa ldimningar av dldre
odlingsmark och boplatsldgen kan komma att
péverkas negativt av viigens dragning. Oster
om jarnviagen beror alternativet B5 inga kul-
turmiljoviarden. Géng- och cykelanslutningar
som kan komma att berora potentiella kul-
turmiljéer som vigen pa den vistra sidan om
jarnvagen foresléas.

Viég 1102 ar av stort virde for kulturmiljon da
den sammanbinder Godegards séteri och kyr-
ka och bor darfor inte fordndras i bredd, plan
eller profil. En forandring av vigens karaktar
riskerar patagligt skada kulturmiljons upple-
velsevarde. Alternativen B1-B3 med overfarter
over jarnvigen innebar att forstarkning av viag
1102 kravs. Effekterna blir starkt negativa for
kulturmiljon.

Godegards festplats med teaterscen, dansbana,
idrottsplats mm. ligger i skogskanten med
odlingslandskapet mot norr. Platsen ar av

den typen av milj6é som vixte fram under den
forsta halften av 1900-talet i Folkhemssverige.

Annu halls hir arligen lokala evenemang och
sedan 10 ar en stor marknad. Manga av dessa
festplatser har forsvunnit runt om i Sverige
idag. Miljon har mattlig kianslighet for pa-
verkan. Av betydelse dr att dess funktion ska
finnas dven i framtiden. Alternativ B2 innebar
en passage genom festplatsen, vilket ar nega-
tivt for festplatsens kulturella funktion. Inga
andra alternativ innebar negativ paverkan pa
festplatsen.

Stangning av befintlig passage dver jarnvigen
vid Hélla gard/Godegards kyrka (vdg 1102)
innebar att en bevarad végstruktur av alder-
domlig karaktir samt av betydelse for kultur-
miljon paverkas och innebar att landskapets
kulturmiljo fortsattningsvis inte blir tydligt
lasbar. Effekten pa kulturmiljon ur denna
synvinkel blir negativ for samtliga alternativa
Iosningar da en teknisk I6sning med planskild-
het som foljer befintlig vég i det befintliga laget
inte ar mojlig att astadkomma.

Planskild passage i form av en géng-och cykel-
tunnel mellan Hilla och Godegards kyrka (vig
1102) i delvis ny strackning, dvs. alternativ T1,
bedoms inte optimalt ur kulturmiljésynpunkt
da det innebar ett visst ingrepp i den alder-
domliga véagstrackningen, padverkan pa viagens
funktion (ej langre for alla typer av fordon)
samt i de smaskaliga och vardefulla medeltida
gards- och kyrkomilj6erna. Effekten pa kultur-
miljon blir lite negativ.

6.3.2. Naturmiljé

Alternativet T3 innebir sannolikt inte ndgon
stor paverkan pé naturmiljon d& den nyttjar
befintlig passage 6ver Godegardsén under den
planerade jirnvagsbron 6ver an och terrangs-
vackan norr om befintlig plankorsning.

I alternativet B sker passage pa en kort
stricka over Godegédrdséan, dock langre an i B6.
Bron skulle ligga i nytt 14ge genom sumpsko-
gen norr om vig 1101 och det kan komma att
bli ndgon form av intrang och negativ paver-
kan p& omkringliggande sumpskog, i alla fall
under byggtiden, men mojligen dven senare
beroende pa hur en planskildhet utformas.

I alternativet B6 sker passage i befintligt lage
pa en kort stricka 6ver Godegérdsan, jam-
forbart med alternativen B1 och B3, men i en
redan paverkad vagkorridor. Eventuell negativ
paverkan kan komma att ske i nagon form pa
omkringliggande sumpskog under byggtiden.
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Alternativet T2 I befintligt lige bedoms inte
paverka naturmiljon direkt, men kan komma
att paverka negativt indirekt om det blir
problem med grundvattennivaer och kopp-
lingen till Godegardsan. Det kan bli tillfalliga
negativa effekter under byggskedet om inte
tillrackliga skyddsatgiarder genomfors.

I alternativet B5 sker passage pé en relativt
lang stracka 6ver & och genom sumpskog i
jamforelse med alternativen B1-B3 och B7.
Péaverkan kan komma att ske i ndgon form pé
naturviarden i sumpskog och nyckelbiotoper,
atminstone under byggtiden. Det kan vara
svart att kombinera en bro for hela passagen
over jarnvag, Godegardsdn med nyckel-
biotoper och genom sumpskog, sé paverkan
bedoms i detta skede kunna bli storre dn i
alternativ B1 och B3.

I alternativet B3 ar en passage 6ver Gode-
gardsdn mindre besvirlig ur natursynpunkt a4n
i alternativen B2 och B5-B7 dd en kombinerad
bro borde vara fullt mojlig i detta lage. Negativ
paverkan pd sumpskog kan komma att uppsta
i byggskede, men det finns inga nyckelbioto-
per som kan berdras i detta omréde.

Godegérdsans naturvirden i form av sump-
skog kan komma att pédverkas mer negativt i
alternativ B2 4n i alternativen B1 och B3 d& &n
med omnejd ar bredare i detta ldge, och ndgon
form av intrang i sumpskog runtomkring san-
nolikt blir nodvandig.

I alternativet B1 ar en passage 6ver Gode-
gardsdn mindre besvirlig ur natursynpunkt an
i alternativen B2 och B5-B7 dd en kombinerad
bro borde vara fullt mojlig i detta lage. Negativ
paverkan pd sumpskog kan komma att uppsta
i byggskede, men det finns inga nyckelbioto-
per som kan beroras i detta omréde.

Inga naturvirden ser ut att paverkas i alter-
nativet T1, akermark tas i ansprak, men inga
skydd eller varden finns utéver allmanna var-
den kring jordbruksmark. Pdverkan blir litet
negativ pa grund av intrdnget i akermark.

6.3.3. Rekreation och friluftsliv

Alternativet T3 innebir att funktionen som
passage for friluftslivet och rekreationsmgjlig-
heterna bibehalls i stort och till och med for-
battras ur vissa avseenden, da det blir enklare
for barnen att ta sig fran skolan pé ett sakert
satt till den 6stra sidan och ett naturomrade

som nyttjas frekvent. For 6vriga som nyttjar
dagens plankorsning for passage innebar det
att strackan bli ndgot langre, men sikrare da
den nya passagen ar planskild. Med denna
vagstrackning kan dven cykellederna Sverige-
leden samt Runt Vitternleden i det ndrmaste
bibehaélla sin strackning. Alternativet innebar
inga effekter for rekreation och friluftsliv.

I alternativet B7 kommer vag 1101 att ligga i
nistan i samma lage som idag. Detta dr posi-
tivt sett ur frilufts- och rekreationssynpunkt
da det innebir en 6verfart centralt. Har pas-
serar forskolebarn pé vig till sitt naturomrade
invid siteriet. Med denna vagstrackning kan
aven cykellederna Sverigeleden samt Runt
Vitternleden i det nirmaste bibehélla sin
strackning. Alternativet innebir inga effekter
for rekreation och friluftsliv.

I alternativet T2 kommer vig 1101 att ligga
kvar i samma lage som idag, vilket ar positivt
da det innebir en overfart centralt. Har pas-
serar forskolebarn pé vig till sitt naturomrade
invid séteriet. Med bibehéllen vigstrackning
kan dven cykellederna Sverigeleden samt Runt
Vitternleden bibehalla sin strackning Det ar
dven positivt att Hokavégen inte blir en ter-
vandsgrand. Alternativet innebar inga effekter
for rekreation och friluftsliv.

I alternativet B6 kommer vig 1101 att ligga
kvar i samma lage som idag, vilket ar positivt
da det innebir en 6verfart centralt. Har pas-
serar forskolebarn pé vig till sitt naturomrade
invid séteriet. Med bibehéllen vigstrackning
kan aven cykellederna Sverigeleden samt
Runt Vitternleden bibehélla sin strackning
Det finns dock risk att omradet under bron
blir avskuret fran resten av samhallet och att
samhillsfunktioner som affir och mack tappar
sin funktion, vilket 4r negativt dven ur rekrea-
tionssynpunkt. Alternativet innebar mattliga
effekter for rekreation och friluftsliv.

Alternativet B5 innebér att en central 6ver-
fart i Godegérd bibehélls, dven om det blir
nagot langre vag for gdng- och cykeltrafikan-
ter. Funktioner for rekreation och friluftsliv
forsdmras négot pga langre vig, men bedoms
fylla sin funktion precis som dagens 16sning
och alternativen B6, B7, T2 och T3 da géng-
och cykelanslutningar ingér som en del av
forslaget. Alternativet innebar dock en langre
vag for skolbarnen som dagligen nyttjar ett fri-
luftsomréde direkt 6ster om dagens plankors-
ning mot Godegéards sateri, vilket ar negativt.



Alternativet B3 ansluter mot viag 1102 mel-
lan kyrkan och Godegéards siteri. Vigen ar

ett valanviant promenadstrak samt ar en del

i Sverigeleden och Runt Vitternleden. Detta
alternativ som gemensam ersittning for en
passage vid kyrkan och i Godegards centrala
delar innebér att promenadstrék och leder pa-
verkas negativt. Tillgangligheten for passager
nara Godegards tatort minskar kraftigt, vilket
ar negativt.

Alternativet B2 passerar 6ver Godegards fest-
plats, vilket innebar ett stort ingrepp i fest-
platsen. Festplatsen ligger lokaliserad vackert
ien talldunge, virden som gar forlorade om
den méste forldggas pa annan plats. Alter-
nativet ansluter mot viag 1102 mellan kyrkan
och Godegéards séteri. Vagen ir ett valanvant
promenadstrak samt ar en del i Sverigele-
den och Runt Vitternleden. Detta alternativ
som gemensam ersattning for en passage vid
kyrkan och i Godegérds centrala delar innebar

att promenadstrak och leder paverkas negativt.

Tillgangligheten for passager niara Godegérds
tatort minskar kraftigt, vilket ar negativt.

Alternativet B1 ansluter mot vig 1102 mel-

lan kyrkan och Godegéards siteri. Vigen ar

ett vilanvint promenadstrak samt 4r en del

i Sverigeleden och Runt Vitternleden. Detta
alternativ som gemensam ersattning for en
passage vid kyrkan och i Godegards centrala
delar innebér att promenadstrék och leder pa-
verkas negativt. Tillgdngligheten for passager
nira Godegards tatort minskar kraftigt, vilket
ar negativt.

Alternativet T1 ansluter mot vig 1102 vid kyr-
kan i befintligt 14ge. Vag 1102 mot Godegards
séteri ar ett vilanvant promenadstrak samt ar
en del i Sverigeleden och Runt Vitternleden.
Detta alternativ som komplement till en pas-
sage for motorfordon nira centrala Godegérd
innebdar att promenadstrak och leder kan fin-
nas kvar i ursprungliga strackningar, vilket ar
positivt jamfort med alternativen B1-B3.

6.3.4. Landskap

Alternativet T3 innebar mycket liten paverkan
pa landskapsbilden da den utnyttjar befintlig
passage 6ver Godegardsan och till stora delar
kommer att vara dold i skogsmark och/eller
nyttja befintligt vignat.

Alternativet B7, som gar i en bage precis
norr om befintlig vig 1101, innebér en stor

landskapspéverkan lokalt i Godegérd och vid
Godegardsan da det ar stora hojdskillnader
med ldgpunkt intill jirnvigen och &n med
omgivande sumpskog. Exakt hur stor beror
pa utformningen av bro och vigbankar, bank
pé upptill 6-7 m kan vara aktuellt, men den
avskirande effekten for samhillet 4r mindre
jamfort med alternativet B6 pga placeringen.
Maojligheten till anslutningar till omrédet nar-
mast befintlig plankorsning blir mycket svir
pga hojdskillnader och att byggnader finns
relativt nira intill befintlig vig. Alternativet
skar delvis av befintlig tatortsstruktur. Eken
vid plankorsningen kommer sannolikt inte att
péverkas i detta alternativ.

Alternativet T2 med l4g port innebér en pas-
sage som blir relativt sett dold i landskapet,
men det kan bli friga om stodmurar/trag

pga hydrogeologiska férhallanden som blir
mairkbara. Omkringliggande bebyggelse skirs
av pa den vastra sidan av murarna och rorel-
semonster kommer att paverkas. Eken intill
dagens plankorsning kan komma att paverkas
negativt beroende pa placeringen av en port
och eventuell negativ hydrogeologisk paver-
kan, eventuellt kan den inte bevaras.

Alternativet B6,som foljer befintlig vdg 1101,
innebar en stor landskapspaverkan lokalt i
Godegérd och vid Godegardsan da det ar stora
hojdskillnader, en upp till 6-7 m hég bank kan
bli aktuell. Exakt hur stor beror pa utform-
ningen av bro och vigbankar. En utformning
med lang bro minskar paverkan. Mgjligheten
till anslutningar till omradet ndrmast befintlig
plankorsning blir mycket svar pga hojdskill-
nader och att byggnader finns relativt niara
intill befintlig vdg, simre &n i B7. Alternativet
skar delvis av befintlig tatortsstruktur intill
jarnvagen. Eken vid plankorsningen kommer
sannolikt att paverkas i detta alternativ och
inte kunna bevaras.

Alternativet B5, som ligger precis s6der om
bebyggelsen i Godegérd, kommer att bli synlig
i ytterkanten av odlingslandskapet och det ar
av vikt hur en passage utformas med bro och
bankar for att minimera landskapspéverkan.
Laget bedoms vara bittre ur landskapssyn-
punkt dn alternativen 6ver odlingsmarkerna
soderut, B1-B3, da den enklare kan uppfattas
som en del av tdtorten och den sammanhéng-
ande infrastrukturen. Alternativet kommer
ocksa att vara mindre dominerande i land-
skapet pga att landskapet i sig medger lagre
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vagbank pa jirnvagens vistra sida. Eftersom
passagen placeras i utkanten av det 6ppna
landskapet tas ocksd mindre jordbruksmark
iansprék dn i alternativen B1-B3, vilket ar
positivt for de areella niringarna. Bron och
vagpassagen kommer dven att passera genom
sumpskogen Oster om jarnvigen och Gver Go-
degardsan, dar den kommer att vara mer dold
ilandskapet, liksom i B6 och B7.-

Alternativet B3 passerar rakt 6ver den 6ppna
akermarken och ansluter till vig 1102 pa den
Ostra sidan av jarnvigen och Godegérdsan.
Banken och bron kommer att vara mycket
synlig i landskapet, &ven om placeringen med-
ger en god landskapsanpassning. Alternativet
innebdr att viag 1102 behover byggas om och
forstarkas. Ombyggnaden kravs da trafiken
langs vig 1102 till Godegéards siteri och vidare
Osterut innebir ca 10 gnger mer trafik dn
idag. Vagens karaktar dndras frin alderdomlig,
landskapsanpassad till modern, mattligt land-
skapsanpassad. Detta far en mycket negativ
landskapspéverkan i det idag mycket vackra
landskapet Oster om jarnvagen.

Alternativet B2 passerar genom skog och
ansluter till vig 1102 pa den 0Ostra sidan av
jarnvagen och Godegardsan. Banken och bron
kommer delvis att vara synlig i landskapet, da
den kommer att vara hog, &ven om delar av
vagen doljs pa den vastra sidan genom drag-
ningen genom festplatsen och skog pa bada si-
dor om jarnvigen. Alternativet innebar att vig
1102 behover byggas om och forstarkas. Om-
byggnaden krivs da trafiken langs vig 1102 till
Godegérds siteri och vidare osterut innebér ca
10 ganger mer trafik dn idag. Vagens karaktar
andras fran alderdomlig, landskapsanpas-

sad till modern, mattligt landskapsanpassad.
Detta far en mycket negativ landskapspaver-
kan i det idag mycket vackra landskapet Gster
om jarnvagen.

Alternativet B1 passerar genom skog pa den
vastra sidan av jirnvigen och sedan odlings-
mark Oster om sparen innan den ansluter

till vdg 1102 pa den Ostra sidan av jirnviagen
och Godegardsén. Banken och bron kommer
delvis att vara mycket synlig i landskapet Gster
om jarnvéagen, da banken/bron kommer att
vara hog. Alternativet innebér att vag 1102
behover byggas om och forstarkas. Ombygg-
naden kravs da trafiken langs vig 1102 till
Godegérds siteri och vidare Osterut innebér ca
10 ganger mer trafik 4n idag. Vagens karaktar

indras fran dlderdomlig, landskapsanpas-
sad till modern, mattligt landskapsanpassad.
Detta far en mycket negativ landskapspaver-
kan i det idag mycket vackra landskapet Oster
om jarnvagen.

Alternativet T11i form av en ging- och cykel-
port som kombineras med ett alternativ pa bro
narmare Godegard, kommer att ha mindre
paverkan pé landskapsbilden &n de flesta

av alternativen B1-B7 som &r broalternativ,
men det finns risk for en viss paverkan pga
skiarningar i landskapet. Péaverkan pa areella
naringar kommer att ske i viss omfattning da
odlingsmark kommer att behova tas i ansprak
for den nya anldggningen och det finns viss
risk for fragmentering av odlingsmark.

Brukandet av odlingsmarkerna péaverkas
negativt genom intrang med risk for fragmen-
tering av alternativ B1-B3. Dessa alternativ ger
dock relativt god tillgdanglighet till markerna
oster om Godegardsén med som mest ca 2,5
km langre transportstracka till markerna.
Alternativ B5-B7 medf6ér mindre eller inget
intrdng i odlingsmark, men medfér upp mot 5
km langre transportstriackor fran bruknings-
centrat i Halla gird till odlingsmarkerna oster
om an.

6.3.5. Halsa och boendemiljé

En buller- och vibrationsutredning kommer
att utforas innan sommaren 2016, med fokus
pé jarnvagstrafikens paverkan pa omgiv-
ningen. Avseende buller och vibrationer fran
vagtrafiken s kommer bidraget vad giller
buller och vibrationer att vara helt forsumbara
ijamforelse med jarnvagstrafiken pa grund av
den mycket laga trafikeringen pa de vagar som
korsar jarnviagen. Vad giller lokaliseringen

av viagar kommer bullret inte vara en alter-
nativskiljande faktor i stort, &ven om det kan
komma att skilja marginellt i bullernivaerna
mellan olika alternativ som innebar 1 eller 2
passager med motorfordon. Nivaerna bedoms
utifrdn kdnnedom om trafikeringen pa vigar-
na inte kunna 6verskrida nagra riktvarden for
buller och vibrationer.

Jarnvagsanlaggningens krav pa stora radier
och sma lutningar gor att det inte gar att folja
den kuperade terrdngen. Det betyder att den
nya jarnvagen kommer att ligga omvaxlande
pa bank och i skiarning och i vissa partier i
tunnel och pé bro. Jarnvigen kan komma att



paverka landskapet direkt genom det visuella
intrycket och genom att t.ex. utblickar bryts.
Den kan dven medfora olika indirekt paver-
kan genom forandrad markanvandning, t.ex.
upphorande av dkerbruk med igenvixning
som foljd. Placeringen och utformningen av
passager kommer att ha betydelse i landskapet
och for hur den nya infrastrukturen kommer
att uppfattas visuellt. I detta skede ar det inte
fullt utrett, utan fokus ligger pa lokaliseringen
av passagerna. Dar vaganlaggningen ar dold i
skog kommer den att vara ett mindre visuellt
hinder an de platser dir en dragning 6ver Op-
pen akermark foreslas.

Jarnvigen innebér en fysisk barridr for man-
niskors rorelsemonster och forsvarar moj-
ligheten till att nyttja omgivningen. I detta
projekt kommer plankorsningar att ersattas
mot planskilda korsningar. Var dessa kors-
ningar placeras har betydelse for tillginglig-
heten. Farre passager eller avlagsna passager
kan innebara forsimrade kontakter mellan
manniskor, inskrankningar i rorelsefriheten
och minskad tillgdngligheten till service och
rekreation.

I alternativet T3 kommer passagen inte inne-
béira nigon stor paverkan pa hélsa och boen-
demiljo da géng- och cykelvigen kommer att
ansluta till och nyttja befintlig infrastruktur.
Passagen innebar att moéjligheterna finns kvar
for att passera jairnvagen och &n nara befintligt
lage, vilket ar positivt ur halsosynpunkt avse-
ende motions och rérelsemoénster for prome-
nader osv. Passagen kommer inte vara nagon
visuell barriér, vilket ar positivt.

I alternativet T2 kommer en passage inte att
vara ett stort visuellt hinder, men den kom-
mer dnda att vara markbar pga behovet av

trag och stodmurar for att tekniskt vara majlig.

Alternativet innebar en liten positiv forandring
av passagemdjligheterna och minskad fysisk
barriareffekt.

I alternativen B6 och B7 kommer passagen
vara exponerad och dominerande pa den vis-
tra sidan inne i Godegérds samhille, medan
den mer eller mindre kommer att vara dold i
skogsmarken Oster om jarnvigen. Paverkan
bedoms generellt vara stor visuellt d& en bro i
dessa ldgen kommer att passera hogt i forhal-
lande till omgivande bebyggelse.

Alternativen B5-B7 ar tankta som alterna-

tiv som ska kombineras med en ging- och
cykelpassage i sodra delen av omrédet, nira
kyrkan. Samtliga av alternativen i kombina-
tion med en sydlig gang- och cykelpassage

i T1 innebar, trots att rérelsemonstren kan
bibehéllas nagorlunda, att den totala fysiska
barridreffekten for gang- och cykeltrafikanter
kommer att 6ka ndgot pga att mojligheten att
passera i plan forsvinner med byggandet av
dubbelspar. Samtidigt minskar barridreffekten
nagot pga att alla bomfallningar upphor. For
motorfordon innebar alla dessa alternativ att
barridreffekten 6kar d& antalet passager som
klarar motorfordon minskar fran tva till en
Det ar liten skillnad i den funktionella paver-
kan och paverkan pé hilsa- och boendemiljo
beroende pa vilket av alternativen B5-B7 som
blir aktuellt.

Alternativet B6 som passerar i Godegéard,
innebar utover att passagevigen for gang- och
cykeltrafik blir langre att vigen kommer att
skidrma av de fastigheter som finns narmast
dagens plankorsning, vilket ytterligare mins-
kar tillgdngligheten och 6kar barridreffekten
bade for dem som bor kring vigen eller har
infarter dir och for dem som ska till de verk-
samheter som finns dir. Alternativet B7 har
mindre avskdarmande effekt, men istéllet 6kar
langden pa passagevigen. For motortrafik fran
vag 1092 till och frén siteriet bedoms bar-
riareffekten minska pga att plankorsningen
forsvinner.

Alternativet B5 innebar samma princip som
B6 och B7, dvs synlig 6ppen passage vister
om jarnvagen, och relativt dold passage i

skog Oster om spéren. Eftersom alternativet
ligger strax soder om bebyggelsen i Godegérd
kommer den visuella paverkan att bli mindre
n alternativ inom tét bebyggelse, men dock
markbar pga sin h6jd. Paverkan pa den visuel-
la utblicken fran bebyggelsen mot odlingsland-
skapet kommer att styras av utformningen av
ramp och bro, samt hur stor del av bron i det
oppna landskapet som kommer att utgoras

av bank respektive landbro. Pédverkan kan
komma att variera frén relativt lite negativ till
mattligt negativ. Den del av bron som gar pa
den Gstra sidan bidrar inte med nagon stérre
negativ paverkan jamfort med de delar som ar
synliga i landskapet. Den totala visuella paver-
kan bedoms bli betydligt mindre i alternativ
B5 4n i alternativen B6 och B7y.
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Alternativet B5 innebir bida en 6kad fysisk
barridreffekt pga langre vag for gang- och cy-
keltrafikanter jamfort med idag, men skarmar
inte av bebyggelsen pa samma negativa sitt
som alternativ B6. Jaimfort med alternativen
B6 och B7 kommer bittre anpassning av gang-
och cykelanslutningar att vara moéjliga for att
minska passagevagens lingd och ansluta till
befintliga vigar. For motortrafik fran vag 1092
till och fréan siteriet bedoms barriareffekten
minska i bida dessa alternativ pga att plan-
korsningen forsvinner.

Alternativet B3 ar det alternativ som kom-
mer att vara mest visuellt synligt i landskapet,
men eftersom alternativet ar placerat mitt pa
akermarken kommer det sannolikt inte vara
nagon storre visuell barriar fran omkringlig-
gande bebyggelse eller passager. Alternativet
B2 ir det alternativ som &r mest dolt i land-
skapet pga. skog pa bada sidor jirnviagen, men
eftersom alternativet ar draget genom festplat-
sen kommer det att vara savil en visuell som
fysisk barriar pa den vastra sidan jairnvagen.
Alternativet B1 dras ocksa genom skogsmark
pé den vistra sidan och 6ppet i terrangen

en langre striacka i akermarken pé den Ostra
sidan. Alternativen B1 — B3 innebér att vag
1102 byggs om, vilket kommer att upplevas
mycket negativt da det innebar en paverkan
pé landskapet i stort.

Alternativet B1 innebér att det bara byggs

en passage for motorfordon 6ver jarnvigen i
Godegérd. Alternativet kan kombineras med
gang- och cykelpassager pa nagon eller nigra
platser, t.ex. vid T3. Alternativet innebar att
jarnvagen blir en betydligt storre fysisk barriar
for fordonstrafik 4n befintlig 16sning med tva
passager for motorfordon i Godegérd och vid
Godegards kyrka. Aven for ging- och cykeltra-
fikanter blir det en storre barriir, men hur stor
beror pa om det byggs gang- och cykelpas-
sager i Godegard (T2, T3) och vid Godegards
kyrka (T1). Risken finns att samhallet Gode-
gard skirs av frén Gstra sidan av jirnviagen
pga problem att bygga bra passager pa lamp-
liga platser for gang- och cykeltrafikanter, och
att detta kommer att upplevas som negativt.

For alternativet B2 blir paverkan i stort sett
likadan som i alternativet B1, &ven om for-
donspassagen kommer narmare samhillet i
Godegérd.

For alternativet B3 blir paverkan i stort sett
likadan som i alternativet B1, 4ven om for-

donspassagen kommer narmare samhallet i
Godegard jamfort med B1 och B2. Avstédndet
till kyrkan okar i detta alternativ vilket ar ne-
gativt for de som besoker den eller ska vidare
soderut pa den ostra sidan och jarnvagen pa
grund av att det inte kommer att finnas en
passage for motorfordon vid kyrkan enligt de
forslag som utretts.

Alternativet T1 med gang- och cykelpassage
under jarnvagen kommer att vara relativt dolt
ilandskapet och den visuella paverkan be-
doms bli relativt liten och inte sirskilt negativ
for hélsa och boendemiljo.

6.3.6. Naturresurser

Godegérdsasen/Hallsbergsasen 16per langs
med dalgangen hela strickan mellan Jakobs-
hyttan och Godegérds kyrka och kommer att
beroras av alla foreslagna alternativ, mer eller
mindre.

Alternativ T3 medfor inga konsekvenser for
grundvattenresursen eller Godegérds vatten-
takt om alternativet anpassas till terrangen i
omradet.

Alternativ T2 kan krava en 5-6 m djup schakt.
Enligt SGUs jordartskarta ligger jairnvigen
nara gransen mellan omrade med silt respek-
tive isdlvsmaterial i ytan och enligt tidigare
utford geoteknisk undersokning strax norr om
T2 ir jordmaterialet omvéaxlande sand och silt.
I ett grundvattenror placerat 6ster om jarnva-
gen har grundvattennivan observerats 0,5-1

m under markytan. Schaktbotten kommer att
anliggas ett par meter under Godegardsans
niva. Detta medfor att stora problem med vat-
ten kan uppsta under byggskedet, beroende pa
jordmaterialets beskaffenhet. For att undvika
krav pa hantering av stora méangder instrom-
mande vatten i schakt/tunnel kravs att ett tatt
trag anldggs. Alternativet bedoms kunna ge
stor negativ padverkan pa grundvattenresursen
da omfattande arbeten kommer att kravas
under grundvattnets niva.

Alternativet dr placerat ca 350 m s6der om
produktionsbrunnarna fér Godegards vat-
tentikt, och markytan ar beldgen pa ungefar
samma nivd, medan Godegardsan, som ar
beldgen mellan T2 och brunnarna, ligger ca 3
m djupare. Troligen medfor inte schakten vid
T2 nigra negativa konsekvenser for vattentak-
ten eftersom T2 ligger nedstroms uttagsbrun-
narna, pa ett relativt Iangt avstdnd, och den



lagt liggande Godegérdsan ligger mellan T2
och brunnarna.

Alternativ B5-B7 anldggs pa bank. Eventuellt
kan ndgon mindre schakt i silt bli aktuell i
alternativ B5. De negativa konsekvenserna for
grundvattenresursen bedoms vara sma i dessa
alternativ. Godegards vattentakt ligger norr
om alternativen B5 och B6, dvs. uppstroms,
alternativet ar broalternativ och berdrs €j. Al-
ternativet B7 ligger soder om brunnarna, men
ar ett broalternativ och bedoms inte medfora
storre schakter och negativ paverkan, ev.
skyddséatgarder kan vara aktuella dock.

Alternativ B3 anliggs pa bank 6ver ett omrade
dar isdlvsmaterialet till 6vervigande del ar
exponerat i markytan, och de negativa konse-
kvenserna for alternativet bedoms vara mycket
sma jamfort med alternativ dar schaktning i
silt/isalvsmaterial sker.

Alternativ B1 och B2 innebér att vigen gar pa
bro 6ver jarnviagen men det kravs skdrningar
pa vistra sidan av jarnvigen. Dessa skiarning-
ar kommer att berora det vattenférande isalv-
materialet, framférallt i alternativ B2. Skér-
ningarna kommer att ske i lokala hgjdpunkter
och det ar oként vilka nivaer grundvattnet
ligger pa. Om det kriavs permanent grundvat-
tensankning kommer det troligen endast att ge
lokal paverkan. Alternativen bedéms ge liten
negativ paverkan pa grundvattenresursen da
det krivs schaktning i isdlvsmaterialet.

Alternativ B1-B3 kriver att en upprustning
sker av vig 1102. Vig 1102 ligger idag mellan
Bruksén och en asrygg bestdende av isdlvsma-
terial. For att sdkra vigen fran 6versvimnings-
risk och avvattningsproblem maste vigen
hojas, och den méste dven breddas for att
klara krav pa utformning. Detta kommer att
medfora ett kraftigt ingrepp i asryggen vilket
medfor negativa konsekvenser for grund-
vattenresursen. Godegards vattentikt ligger
norr om alternativen B1-B3, dvs. uppstroms
alternativen, ar broalternativ och berors ej.

Alternativ T1 medfor schakt i silt, av ca 3

m maktighet, som underlagras av sand.
Grundvattnet ligger mellan 4 och 6 m under
markytan, i det mer vattenfoérande sandiga
materialet. Detta innebar att de titare skyd-
dande jordlagren i form av silt kan komma att
schaktas bort och det kénsligare sandmateria-
let frildggas. Troligen kravs ingen permanent

grundvattensinkning. Alternativet medfor
sma negativa konsekvenser for grundvatten-
resursen. Godegéards vattentikt ligger norr om,
dvs. uppstroms, alternativet och berors ej.

6.3.7. Fororenad mark

Utford oversiktlig miljoteknisk markundersok-
ning (Tyréns, 2016) visar att bAda omradena
for de fore detta sdgverken ar méttligt paver-
kade av fororeningar. Halter av metaller, PAH
och dioxiner uppmittes 6ver Naturvardsver-
kets generella riktvirden for kianslig mark-
anviandning, KM (Naturvéardsverket, 2009).
Aven analysresultat for alternativ till brodver-
fart i anslutning till de fére detta sdgverken
(B5) uppvisar halter av metaller och PAH 6ver
riktvirden for KM.

Om omradena berors av jirnviagsanldggningen
kan speciell hantering av eventuellt férorena-
de 6verskottsmassor bli aktuell. Omfattningen
av fororeningarna bedoms som begrinsad till
de fore detta sdgverksomradena.

Resultat fran den utférda oversiktlig miljotek-
nisk markundersokning vid alternativen for
de planskilda korsningarna i Godegard, visar
att jorden kring alternativen i anslutning till
sdgverken dr mattligt fororenade. Aven alter-
nativen vid nuvarande vagoverfart (B6 och B7)
beddms som mattligt fororenade da halter av
PAH 6ver Naturvardsverkets generella rikt-
varden for mindre kianslig markanvandning,
MKM (Naturvardsverket, 2009), uppmattes i
jorden. Ovriga tre alternativ till broverfarter
(B1, B2 och B3), samtliga soder om Godegards
samhalle, uppvisar halter av analyserade 4m-
nen under riktvirden for KM. Omradena vid
dessa tre alternativ utgors av jungfrulig mark
och bedoms inte vara paverkade av forore-
ningar.

Speciell hantering av eventuella 6verskotts-
massor kan bli aktuell vid broalternativ vid

nuvarande vagoverfart samt i anslutning till
sdgverksomradena.

Forekomst av fororenad mark bedéms inte
vara begransande for paverkan av jirnvags-
dragningen eller alternativ for brooverfarter.
Sarskild hantering av 6verskottsmassor kan
dock bli aktuell.
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6.4. Kostnader

En bedomning av kostnaderna for dom olika
alternativen ar foljande:

AlternativTi  5-10 Mkr
AlternativT2 20-25 Mkr
AlternativT3  2-3 Mkr
AlternativB1  40-50 Mkr
AlternativB2  40-50 Mkr
Alternativ B3  40-50 Mkr
AlternativB5  35-45 Mkr
AlternativB6  25-35 Mkr
AlternativB7  25-35 Mkr
Kostnadsliage 2016.

I kostnadsbedomningen ingér projektering-,
byggherre- och entreprenadkostnader.



7. Samlad beddmning

Tabell 7.1 Skala pa effekter.

Ingen Liten Mattlig
effgekt negativ | negativ
effekt effekt

En sammanfattning och samlad bedémning
foljer i tabell och utvirderingen sker efter

nedanstdende kriterier. Se kapitel 6 for mer
ingdende information om respektive aspekt.

Positiv effekt innebar att varden forstarks
jamfort med dagens situation.

Ingen effekt (vit) innebér att ingen paverkan
sker pé virden eller att det inte finns varden
som kan péaverkas.

Liten negativ effekt innebar att pdverkan

pé ett varde antingen visserligen ar negativ,
men inte stor jamfort med idag och/eller att
vardena ar s 1aga att oavsett paverkan sa blir
effekten pa vardet liten.

Mittlig negativ effekt innebir att pdverkan pa
ett virde ar markbar, pa grund av dess stora
varde eller den relativt stor paverkan som en
atgard far.

Stor negativ effekt innebar paverkan pa ett
stort virde, eller omfattande paverkan pa ett
relativt stora viarden.

Virderingarna langst ner i tabellerna nedan
bygger pd en sammanvigning av positiva och
negativa effekter pa vardena.

7.1 Funktion

7.1.1 Funktion och tillganglighet malpunk-
ter gang- och cykeltrafik

Alternativen T1-T2 i tunnel i befintliga ligen
samt T3 norr om befintlig passage i Gode-
gérd innebir en mycket god tillgdnglighet for
gang-och cykeltrafik och som kompletteringar

till alternativ pa bro. Péaverkan pa funktion
jamfort med dagens 16sningar bedéms som
forsumbar for T1 och T2 till positiv for T3
som medfor okad tillgdnglighet jamfért med
dagens situation.

Alternativen B1-B3 pa bro medfor simre
tillganglighet dn idag och &n andra alternativ
som utretts pa grund av att de innebar liangre
avstdnd mellan mélpunkter i omradet. Alter-
nativen innebar ocksa samre tillginglighet
kring titorten Godegérd. Paverkan bedoms
som mattligt negativ.

Alternativet B5 medfér marginellt forsamrad
tillganglighet for gdng- och cykeltrafik inne i
Godegérd, pa grund av att transportstrackorna
mellan malpunkter 6kar jamfort med idag och
att denna trafik paverkas mer av hgjdskillna-
der an fordonstrafik, men detta kan avhjal-
pas genom att alternativen kombineras med
T3, det blir da flera passager inom tétorten.
For att bibehélla tillgdngligheten langs hela
strackan bor alternativen dven kombineras
med en gang- och cykelpassage nira kyrkan
(T1). Sammantaget bedoms paverkan pa
tillgdngligheten jamfort med dagens situation
som forsumbar om alternativet kombineras
med T1 och T3.

Alternativen B6-B7 medfor marginellt samre
tillgianglighet for gang- och cykeltrafik inne

i Godegard an idag pa grund av att trans-
portstrackorna mellan mélpunkter 6kar
nagot jamfort med idag och att denna trafik
paverkas mer av hojdskillnader dn fordons-
trafik. Mojligheten att skapa bra géng- och
cykelanslutningar till alternativen kan ocksa
vara ett problem, framforallt i alternativet B6,
vilket bedoms innebéra samre tillganglighet
jamfort med alternativet B5. Detta kan delvis
avhjilpas genom att alternativen B6 och B7
kombineras med T3, det blir di &tminstone en
lamplig passage inom tdtorten. For att bibe-
hélla tillgdngligheten ldngs hela strackan bor
alternativen dven kombineras med en gang-
och cykelpassage néra kyrkan (T1). Samman-
taget bedoms péverkan som litet negativ om
alternativen kombineras med T1.

Tabell 7.2 Funktion och tillgénglighet malpunkter gédng- och cykeltrafik.

B2

B3 B5 B6 B7

T1 T2 T3 Bl
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Sammanfattning
Alternativen T1 - T3 bedoms bra ur funktions-
och tillganglighetssynpunkt avseende mal-

punkter for gdng- och cykeltrafik men behover

kombineras med ett eller flera alternativ for
att uppna en tillgdnglighet liknande den som
finns idag. Négot av alternativen B5-B7 som
innebar nédrhet till Godegards tatort ar de
lampligaste for att fa bra effekt. Alternativen
B1-B3 ar mycket sdmre tillgdnglighetsmassigt
for gdng- och cykeltrafik om inte de kombine-
ras med alternativ bade vid kyrkan (T1) och i
centrala Godegard (T2 eller T3).

7.1.2 Funktion och tillganglighet malpunk-
ter fordonstrafik
Alternativet i tunnel i samma ldge som befint-

lig passage genom Godegard (T2) innebar en
lagre tillgdnglighet for fordonstrafik pa grund

av begransningar i frih6jd pa 3 meter. Alterna-
tivet kan inte utforas ensamt utan maste kom-

pletteras med fler passager, med full frih6jd.
Sammantaget bedoms péaverkan pa funktion
och tillganglighet som mattligt negativom
alternativet kombineras med annat alternativ
med fullgod hojd.

Alternativen T1 och T3 ar enbart alternativ
for gdng- och cykeltrafik och innebir ingen
tillganglighet for fordonstrafik.

Alternativen B1-B3 medfor samre tillganglig-

het dn idag och 4n andra alternativ som utretts

pa grund av att de innebar ldngre avstand
mellan malpunkter i omradet. Alternativen
innebar samre tillgdnglighet kring titorten
Godegard, dven om skillnaden dr mindre for
motorfordonstrafik dn f6r gang- och cykeltra-
fik. Alternativen medfor ocksé att standarden
pa vig 1102 maste hojas pa grund av kraftigt
okad trafikbelastning. Eftersom alternativen

ar lokaliserade narmare kyrkan i Godegard an

alternativen B5-B7, sd bedoms alternativen
minska tillgangligheten till tdtorten avsevart

om de inte gar att kombinera med en fordons-

passage i lage T2. T2 ar av flera anledningar,

bl.a. tekniska och kostnadsmissiga, inget opti-
malt alternativ, vilket innebar att det inte 1am-
par sig att bygga (eller kombinera med B1-B3).

Sammantaget bedoms paverkan pa funktion

och tillganglighet som negativ da tillganglighe-
ten blir samre och en kombination med andra
alternativ inte bedoms paverka tillgianglighe-
ten for motorfordonstrafik sarskilt mycket i
stort och inte alls i titorten. Forslagen B1-B3
innebar ocksa forsamrad tillganglighet jamfort
med idag pa grund av att antalet passager for
motorfordon minskar fran tva till en.

Alternativet B5 medfor i stort sett oférandrad
tillganglighet for fordonstrafik runt tatorten
Godegérd, men nagot minskad tillgénglig-

het till Godegards kyrka jamfort med idag pa
grund av att antalet passager for motorfordon
minskar frén tva till en d& passagen vid kyrkan
stings for fordonstrafik. Paverkan av alterna-
tivet B5 bedoms som lite negativ.

Alternativen B6-B7 medfor i stort sett ofor-
andrad tillganglighet for fordonstrafik nira
tatorten Godegard, med undantag for att
nirtrafiken runt befintlig plankorsning méste
ledas om och far langre och krangligare tillfart
till passagen i alternativet B6. Detta innebar
att tillgdngligheten minskar en hel del lokalt
nira plankorsningen. For den sodra delen vid
Godegérds kyrka minskar tillgéngligheten
jamfort med idag pa grund av att antalet pas-
sager for motorfordon minskar fran tva till en
da passagen vid kyrkan stangs for fordonstra-
fik. Paverkan av alternativet B7 bedoms som
lite negativ och av alternativet B6 som mattligt
negativ.

Sammanfattning

Alternativet T2 kan inte utféras ensamt utan
maste kompletteras med fler passager, med
full frihgjd. Alternativen T1 och T3 innebér
ingen tillgidnglighet for motorfordonstrafik.
Alternativen B1-B3, placerade mitt pé strackan
och inte ldmpade att kombinera med T1 och
T2, medfor samre tillginglighet 4n idag for
fordon och adn andra alternativ som utretts. De
kan genomforas ur tillgdnglighetssynpunkt,
men med forsdmringar. Alternativen B5 och
B7 medfor i stort sett ofordndrad tillginglighet
for fordonstrafik runt titorten Godegard, men
minskad tillgdnglighet till omradets s6dra
delar kring kyrkan i Godegard. Alternativet B6
innebar storre negativ effekt pé tillgdnglighe-
ten 4n B5 och B7 totalt sett.

Tabell 7.3 Funktion och tillgdnglighet, malpunkter fordonstrafik.

T1 T2 T3 B1

B2

B3 B5 B6 B7




7.2 Landskapets varden

7.2.1 Landskapets strukturer och
samband

Alternativen T1-T3 innebér att landskapets
strukturer och samband bibehalls vil eller
blir bittre. I alternativen T1 och T2 bibehélls
kopplingen delvis mellan befintliga vigar 1092
och 1102/1101 och mdgjligheten till samma
rorelsemonster for gdng och cykeltrafikan-
ter som finns idag. Alternativet T3 ger okad
mojlighet till nya rorelsemonster i landskapet
norrut fran tétorten genom kopplingen till
befintlig banvall mot Sprickdalen, men &dven
mot vag 1101.

Alternativen B1-B3 bidrar inte alls till att upp-
ratthalla landskapets strukturer eller samband
dven om de ansluter till existerande vagnit.
Broar i det 6ppna landskapet fordandrar struk-
turen, frdn begréansat i alternativ B1 och B3 till
omfattande i alternativet B2. Rorelsemonster
péverkas kraftigt di alternativen ar tankta att
ersitta tva befintliga passager. En kombina-
tion med alternativ T1 ger obetydliga positiva
effekter da de ligger ndra varandra och en
kombination med T2 &r svar dé alternativet
inte dr ett bra alternativ ur flera aspekter, eko-
nomiska och tekniska bla. Pdverkan bed6ms
som mattligt till mycket negativ.

Alternativen B5—B7 innebar att landskapets
strukturer och samband delvis bibehélls, dven
om passagerna B5 och B7 inte ligger i befint-
ligt lage. Alternativen innebar broar i kombi-
nation med bankar som blir tydliga i landskap/
tatort och paverkar strukturen i bebyggelsen.
Mest tydlig blir péverkan i alternativ B6 da
tatortens struktur och rorelsemonster kom-
mer att fordndras med en hog bro genom
samhillet och det ar sannolikt att bebyggelse
behoéver rivas, men dven i alternativ By s blir
forandringen tydlig pa framforallt den vis-
tra sidan av jarnvagen. Samhallets struktur
forandras. Paverkan av alternativen bedoms
bli liten negativ for alt By och méttligt negativ

Tabell 7.4 Landskapet strukturer och samband.

for B6. Alternativet Bs, dr placerat som en mer
naturlig 6vergédng mellan 6ppet landskap och
tatbebyggelse och paverkan bedéms bli min-
dre &n for B6 och B7. Kopplingen mellan be-
fintliga vagar 1092 och 1102/1101 och m&jlig-
heten till samma rérelsemonster for gang-och
cykeltrafik som finns idag kommer att finnas
kvar langs hela strackan om alternativen dven
kombineras med en ging- och cykelpassage
nara kyrkan (T1).

Sammanfattning

Alternativen T1-T3 innebar att landskapets
strukturer och samband bibehalls vil eller blir
béttre. Alternativen B1-B3 bidrar inte till att
upprétthélla landskapets strukturer eller sam-
band &ven om de ansluter till existerande vig-
nat. Alternativen B5—B7 innebér att landska-
pets strukturer och samband delvis bibehélls,
aven om passagerna B5 och B7 inte ligger i
befintligt 1age. Kopplingen mellan befintliga
viagar 1092 och 1102/1101 och mgjligheten till
samma rorelsemonster som finns idag kom-
mer att finnas kvar.

7.2.2 Landskapsbild

Alternativet T1 kommer att skidra genom land-
skapet for att kunna passera under jirnvagen,
men paverkan kan minskas genom bra ut-
formning. Den negativa paverkan pa landska-
pet bedoms bli liten.

Alternativet T2 kommer att skéra kraftigt
genom landskapet i tatorten Godegérd och
kommer att paverka landskapsbilden mycket
negativt. Situationen forsvaras av hojdskill-
naderna mellan vdag 1092 pa den vastra sidan
av jarnvagen och den mycket lagre nivan pa
den Ostra sidan. Paverkan bedéms bli mattligt
negativ till negativ.

Alternativet T3 kommer att till stor del folja
landskapet och kommer inte att pdverka ne-
gativt. Det finns stora mgjligheter att integrera
alternativet med omkringliggande landskap
och skogsmiljo.

T1 T2 T3 Bl B2 B3 B5 B6 B7

Tabell 7.5 Landskapsbild och stadsbild.

B3 B5 B6 B7

T Ti T3 B1
|
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Alternativet B1 p& bro och bank innebér en
viss paverkan pé landskapsbilden, som dock
mildras av att den pa den véstra sidan ar dold
i skogsmiljo. Paverkan blir storst dar bron
blir synlig i landskapet pa den Ostra sidan.
Sammantaget bedoms paverkan som liten till
maéttligt negativ.

Alternativet B2 pa bro och bank innebér en
viss paverkan pé landskapsbilden, som dock
mildras av att den till storsta delen delvis ar
dold i skogsmiljo. Landskapsbilden kring fest-
platsen kommer att paverkas negativ av en vig
som dras genom omradet. Paverkan blir storst
dar bron blir synlig i landskapet pa den Ostra
sidan. Sammantaget bedoms paverkan som
liten till méttligt negativ.

Alternativet B3 pa bro och bank i det 6ppna
landskapet kommer sannolikt att bli domine-
rande oavsett vilken utformning som ges, syn-
lig pa bada sidor av jirnviagen och innebéra en
tydlig negativ paverkan pé landskapsbilden.
Sammantaget bedoms paverkan som stor.

Alternativet B5 pé bro och bank innebér en
viss paverkan pé landskapsbilden, som dock
mildras av terrdngen och att bron och banken
till stor del pa den Ostra sidan &r lokaliserad
till skogskanten eller dold i skogsmiljo. Paver-
kan blir storst dar bron blir synlig i landskapet
pa den vistra sidan. Sammantaget bedoms
paverkan som liten till mattligt negativ.

Alternativet B6 pa bro och bank lings Hokava-
gen (1101) kommer att ligga helt 6ppet mitt i
bebyggelsen och skdra genom titorten. Befint-
liga utfarter kommer att skiras av och byggna-
der kan komma att behova rivas. Alternativet
kommer att ha mycket stor negativ paverkan
pé landskapsbilden. Sammantaget bedoms
paverkan som mycket negativ.

Alternativet B7 pa bro och bank mellan H6-
kavagen (1101) och skolan kommer att ligga
relativt Oppet mitt i bebyggelsen pé den vastra
sidan och delvis skéra genom tatorten. Miljon
kring skolan kan komma att paverkas negativt.
Befintliga utfarter kommer troligen att skiras
av, dock inte i samma omfattning som i alter-
nativet B7. Alternativet kommer att ha negativ

Tabell 7.6 Kulturmilj6 inkl riksintresse.

paverkan pé landskapsbilden och sammanta-
get bedoms paverkan som mattlig till mycket
negativ.

Sammanfattning

Alternativet T1 kommer att skdra genom
landskapet for att kunna passera under jarn-
vagen, vilket innebar viss negativ paverkan

pa landskapet, men den kan minskas genom
bra utformning. Alternativet T2 kommer

att skira kraftigt landskapsbilden i titorten
Godegard och kommer att padverka mycket
negativt. Alternativet T3 kommer inte att
paverka negativt. Alternativen B1-B2 innebar
en viss paverkan pa landskapsbilden, som
dock mildras av att de ar helt eller delvis dolda
i skogsmiljo. Alternativet B3 genom det 6ppna
landskapet kommer innebéra en tydlig negativ
paverkan pé landskapsbilden. Alternativet B5
innebdr en viss paverkan pa landskapsbilden,
som dock mildras av terriangen och lokalise-
ring intill skogskanten. Alternativet B6 kom-
mer att ha mycket stor negativ paverkan pa
landskapsbilden da det ligger 6ppet i bebyg-
gelsen och skar genom tatorten. Alternativet
B7 kommer att ha mattlig negativ paverkan pa
landskapsbilden.

7.2.3 Kulturmiljo inkl riksintresse

Alternativet T1 som innebir en gang-och
cykeltunnel under jarnvagen ar ett alterna-

tiv som delvis f6ljer befintlig vig 1102, utom
den vistra delen som avviker. Vag 1102 ar en
kulturhistorisk viktig ursprunglig vig som
passeras Hélla gérd och kyrkan innan den sa
smaningom knyter an till riksintresset for Go-
degards séteri. Att inte gora en passage i det
ursprungliga laget innebar en viss paverkan pa
kulturmiljon som hor ihop med Hailla gard och
kyrkan, men &r svar att undvika pga terrangen
och de tekniska kraven pa passagen. Den
ursprungliga vagens funktion kommer delvis
att bevaras efter en ombyggnad, vilket bidrar
till att minska péverkan pa kulturmiljon.
Sammantaget bedoms paverkan pa vigen och
omgivande kulturmiljéer bli liten till méattligt
negativ.

Alternativen T2 och T3 bedéms inte paverkas
av nagra kulturmiljéviarden. Ingen paverkan
uppstar.
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Alternativen B1-B3 innebér bro- och bankal-
ternativ som ska ersatta tvé fordonspassager
och darfor ar placerade i den centrala delen av
omrédet. Eftersom all trafik slussas via ett av
dessa alternativ s kommer det vara nodvéan-
digt att forstarka viag 1102, den ursprungliga
kulturhistoriskt viktiga vagen, pa grund av
okad trafik. Forstarkning och breddning av va-
gen kommer paverka den mycket negativt och
det kommer vara svart att relatera den till sitt
ursprung. Sammantaget bedéms den negativa
paverkan bli stor i alla alternativen.

Alternativet B5 passerar jairnvagen dir det kan
finnas risk for fornlamningar i form av t.ex.
fossilerad akermark och boséttningar, men det
ir utan att veta den exakta utformningen svéart
att bedoma hur dessa paverkas. Sammantaget
bedoms péaverkan pa kulturmiljéer bli liten
negativ for alternativ Bs.

Alternativet B6 har ingen kidnd paverkan pa
kulturmiljon.

Alternativet B7 innebar att viag 1101 dras om
inytt ej ursprungligt lige, dven denna vag ar
ursprunglig och av kulturhistorisk betydelse

i anslutning till den verksamhet som funnits i
trakten med koppling till riksintresset Gode-
gérds siteri. Sammantaget bedoms paverkan
pa kulturmiljon bli liten negativ.

Sammanfattning

Alternativet T1 avviker delvis fran befintlig
vag 1102, vilket ger viss negativ paverkan.
Alternativen T2 och T3 paverkas inte av nigra
kulturmiljévarden. Alternativen B1-B3 inne-
bér att det blir nodvandigt att forstarka vag
1102, vilket kommer péverka kulturmiljovar-
det mycket negativt. Alternativet B5 bedoms
paverka kulturmiljon lite negativt pga risk for
att stota pa fornlamningar. Alternativet B6 har
ingen kiand péverkan pa kulturmiljon, medan
alternativet B7 innebar att vig 1101 dras om i
nytt ej ursprungligt lage vilket ar lite negativt.

7.2.4 Naturmiljo

Alternativ T1 bedoms ge valdigt liten negativ
paverkan pd naturmiljon om nagon alls, da det
i stort sett har sin hela strackning pa odlings-
mark.

Tabell 7.7 Naturmiljo.

Alternativet T2 innebir inte direkt ndgon
péaverkan péd naturmiljon d& det ar dragning i
ursprungligt 1dge, men genom risk for avsank-
ning av grundvattnet som ligger ytligt och den
koppling som finns med Godegardséans vatten
finns sannolikt risk fér sekundar paverkan pa
naturmiljoerna runt &n. Pdverkan bedoms i
detta skede till méattligt negativ till negativ for
naturmiljon.

Alternativet T3 innebir dragning under
jarnvagsbro i naturmilj6, men pa den gamla
jarnvagsbanken Gver an, sa det finns en viss
risk for paverkan pa naturmilj6er, fraimst pa
den Ostra sidan av Godegardsan dar det finns
sumpskogar. Strackningen foljer dock ter-
rangen val och kommer att ansluta till en ny
infart till reningsverket som maste byggas da
jarnvagen byggs ut till dubbelspér, sa paver-
kan bedoms bli liten till mattligt negativ.

Alternativen B1-B3 kommer delvis att dras
over akermark, delvis i skogsmark och natur-
miljoerna nara Godegérdsan. Paverkan beror
i méngt och mycket av den exakta utformning
som ett sddant broalternativ i kombination
med bankar far och ar svar att exakt bedoma

i detta lage, men generellt sa blir risken for
paverkan troligen stérre om man inte kan
bygga en gemensam bro 6ver jirnvagen och
Godegardsan, dvs i alternativet B3. Ju bredare
omradet med sumpskog som finns intill 4n

ar, desto storre ar risken for paverkan i ndgon
form. Dar bedoms alternativet B2 vara simst
av alternativen. Ur risksynpunkt for natur-
miljon s dr alternativet B1 ndgot bittre &dn de
ovriga da passagen sker ddr sumpomradet ar
smalt och ligger nira jirnvigen. Sammanta-
get bedoms paverkan pa naturmiljon bli liten
negativ for B1, mattligt negativ for B2 och liten
till mattligt negativ for B3.

Alternativet B5 kommer delvis att dras 6ver
akermark, delvis i skogsmark och naturmil-
joerna niara Godegardsan. Paverkan beror i
mangt och mycket av den exakta utformning
som ett sddant broalternativ i kombination
med bankar far och ar svar att exakt bedoma i
detta l14ge, men generellt s blir risken for pa-
verkan troligen storre om man inte kan bygga
en gemensam bro Gver jairnviagen och Gode-
gardsan. Ju bredare omradet med sumpskog

T1 T2 T3 B1 B2
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som finns intill &n &r, desto storre ar risken for
paverkan i ndgon form. Sammantaget bedoms
paverkan pd naturmiljon bli liten till mattligt
negativ i alternativet.

Alternativet B6 som dras i befintligt ldge for
vig 1101 bedoms medfora ingen till liten risk
att paverka naturmiljon negativt.

Alternativet B7 ar snarlikt alternativet B5
avseende risk for paverkan pa naturmiljon pa
grund av nérheten till Godegardsan och de
omgivande sumpskogarna. Paverkan pa na-
turmiljon bed6ms bli liten negativ till mattligt
negativ.

Sammanfattning

Alternativ T1 ger valdigt liten negativ paver-
kan pa naturmiljon. Alternativet T2 innebar
genom sin negativa paverkan pa grundvattnet
och den koppling som finns med Godegardsan
risk for sekundar paverkan pa naturmiljo-
erna runt an. Alternativet T3 innebar en viss
mindre risk for paverkan pa naturmiljo pa
den 6stra sidan av Godegardsan dar det finns
sumpskog. Alternativen B1-B5 kommer delvis
att dras 6ver akermark, delvis i skogsmark och
naturmiljoerna niara Godegardsan. Paverkan
beror i méngt och mycket av den exakta ut-
formning som ett broalternativ i kombination
med bankar far och &r svar att exakt bedoma

i detta ldge, men risk finns for paverkan pa
naturmiljon. Alternativ B6 ger ingen paverkan
da den dras i befintligt lige, medan By kan
paverka naturmiljon kring Godegérdséan pa
liknande sitt som B1-B5.

7.2.5 Rekreation och friluftsliv

Alternativen T1 och T2 bedoms inte ge ndgon
paverkan pé rekreation och friluftsliv da de i
stort sett foljer befintliga vigar i passagerna
vid jarnvagen och siledes inte forandrar forut-
sattningarna for sddana aktiviteter.

Alternativet T3, som &r en extra passage
jamfort med idag norr om vig 1101, innebar
forbattrade forutsiattningar for rekreation och
friluftsliv i koppling mot omrédet norr om Go-
degard mot Sprickdalen. Alternativet innebar
positiv padverkan pa majligheten for rekreation
och friluftsliv.

Tabell 7.8 Rekreation och friluftsliv.

Alternativen B1-B3 med endast en passage

i omradet innebar att rorelsemonster for
rekreation och friluftsliv kommer att paverkas
negativt. Aven en kombination med ett sydligt
alternativ (T1) innebér att rorelsemonstren
paverkas och de naturliga promenadstrak som
finns kortas avsevirt. Leder som Sverigeleden
och Vitternleden paverkas i sin strickning.
For alternativet B2 paverkas dven mojligheten
att nyttja festplatsen i Godegérd mycket nega-
tivt. En kombination med T2 bedéms inte vara
aktuell d& T2 &r negativt ur flera ekonomiska
och tekniska aspekter. Sammantaget bedoms
alternativen vara méttligt negativa for B1 och
B3 samt méttligt till mycket negativa for B2
gillande rekreation och friluftsliv.

Alternativet B5 i kombination med alternativ
T1 bedoms inte paverka mojligheten till rekre-
ation och friluftsliv negativt mer &n marginellt
pé grund av ndgot justerad strackning i tat-
orten Godegédrd. Om alternativet kombineras
med alternativ T3 blir paverkan positiv med
tre passager Over jarnvagen i relativt optimala
lagen. Sammantaget blir paverkan pa rekrea-
tionen och friluftslivet liten negativ till positiv,
beroende pa om alternativen kombineras med
T1 eller T1 och T3.

Alternativet B6 i kombination med alternativ
T1 bedoms paverka majligheten till rekreation
och friluftsliv negativt lokalt i norra delen av
titorten pa grund av sin dragning och domi-
nerande placering och effekt att alternativet
skir av naromradet kring befintlig plankors-
ning. Sett till hela omradet bedoms paverkan
bli liten tack vare bibehallen mojlighet till
befintliga rorelsemonster. For alternativet By
bedoms den negativa paverkan bli mindre

an for B6 da alternativet inte skir av Gode-
gérd pa samma vis ur rorelsesynpunkt. Om
alternativen kombineras med alternativ T3
blir padverkan mindre for bada alternativen
med tre passager. Sammantaget blir pdverkan
pa rekreation och friluftsliv litet till mattligt
negativ for alternativet B6 och positiv till lite
negativ for B, beroende pa om alternativen
kombineras med T3 eller €j.

Sammanfattning
Alternativen T1 och T2 bedoms inte ge ndgon
negativ paverkan pa rekreation och friluftsliv.
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Alternativet T3, innebar forbattrade forutsatt-
ningar for rekreation och friluftsliv. Alterna-
tiven B1-B3 innebar att rorelsemonster for
rekreation och friluftsliv kommer att paverkas
negativt och for alternativet B2 paverkas dven
mojligheten att nyttja festplatsen i Godegard.
Alternativet B5 i kombination med alterna-
tiv T1 bedoms inte paverka mojligheten till
rekreation och friluftsliv. Om alternativet
kombineras med alternativ T3 blir paverkan
positiv. Alternativet B6 skar av naromradet
kring befintlig plankorsning och kan paverka
mojligheten till rekreation och friluftsliv
negativt lokalt i norra delen av tatorten. For
alternativet By bedoms den negativa paverkan
bli mindre dn for B6 da alternativet inte skir

av Godegard pa samma vis ur rorelsesynpunkt.

Om alternativen kombineras med alternati-
ven T1 och T3 blir pdverkan mindre for bada
alternativen.

7.3 Halsa och boendemiljo

7.3.1 Bebyggelse

Alternativen T1 och T3 beror inte bebyggelse i
form av byggnader, men T1 kommer att beréra
Haélla gard i form av att anslutningen mot
befintlig vig 1102 som passerar garden ersitts
med en ny strackning och blir en gang- och
cykelpassage under jairnvagen. Ombyggna-
den av vigen bedoms inte ge ndgon negativ
péaverkan pa garden, snarare omvant da ingen
fordonstrafik kommer att passera. Sammanta-
get bedoms paverkan bli positiv till forsumbar
for T1 och forsumbar for T3.

Alternativ T2 bedoms kunna paverka fastighe-
ter och fastighetsanslutningar pa grund av den
skidrning som alternativet medfor, dessutom
kommer alternativet medfora att kommunala
ledningar maéste flyttas. Paverkan bedéms
sammantaget bli mattlig negativ till mycket
negativ.

Alternativen B1 och B3 péverkar ingen bebyg-
gelse da de ligger i odlingslandskapet eller
skogsmark.

Alternativet B2 som gér igenom festplatsen
kommer att paverka bebyggelsen pa platsen

Tabell 7.9 Bebyggelse.

negativt och splittra helheten. Sammanta-
get bedoms paverkan bli mattligt till mycket
negativ.

Alternativet B5 paverkar inte nigon bebyg-
gelse.

Alternativet B6 kommer att paverka fastig-
heter och fastighetsanslutningar avsevart pa
grund av att hojdskillnaderna innebér att en
del av samhallet 1angs Hokavéagen (1101) skars
av och nya anslutningar maste skapas, samt
att byggnader troligen kommer behova rivas.
Hokaviagen blir en dtervandsgrand avskuren
fran en del av samhallet. Paverkan bedoms
sammantaget bli mycket negativ.

Alternativet B7 kan komma att paverka fast-
igheter och fastighetsanslutningar i vaster pa
grund av att vigen kommer att ha sin anslut-
ning mot den befintliga Hokavigen. Detta kan
innebdra att en del nya anslutningar méaste
skapas, samt paverkan pa byggnader. Paver-
kan bedoms sammantaget bli mattligt negativ.

Sammanfattning

Alternativen T1 och T3 beror kommer inte

att paverka bebyggelse i ndgon storre omfatt-
ning. Alternativ T2 bedéms kunna paverka
fastigheter, fastighetsanslutningar och kom-
munala ledningar negativt. Alternativen B1,
B3 och B5 paverkar ingen bebyggelse negativt.
Alternativet B2 som gar igenom festplatsen
kommer att paverka bebyggelsen runt platsen
negativt. Alternativet B6 kommer att paverka
fastigheter och fastighetsanslutningar i mycket
stor negativ omfattning. Alternativet B7 kan
komma att paverka fastigheter och fastighets-
anslutningar i viss omfattning.

7.3.2 Visuella barriarer

Alternativen T1 till T3 bedoms inte bli ndgon
visuell barridr, da T1 och T2 ar nedsénkta i
landskapet och T3 integreras i landskapet
och nyttjar de terrangforhallanden som finns.
Péverkan bedoms bli férsumbar.

Alternativet B1 ligger delvis dolt i ett skogspar-
ti, men passerar pa hog hojd 6ver jarnvagen
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och &n. Den blir dven synlig pa den Ostra sidan
av jarnvagen i anslutning till vag 1102. Bron
och bankarna bedéms bli en visuell barriar
med mattlig till stor paverkan beroende pa
den exakta utformningen.

Alternativet B2 ligger delvis dolt i ett skogs-
parti fran festplatsen, Gver jirnvagen och an
nistan fram till vig 1102. B2 passerar pa hog
hojd 6ver jarnvigen och an. Den blir synlig

pé den vistra sidan av jarnvigen, intill vag
1092, d& den skar av festplatsen och pa den
Ostra sidan i anslutning till vdg 1102. Bron och
bankarna bedoms bli en visuell barridr med
méttlig paverkan.

Alternativet B3 ligger helt 6ppet i landskapet
forutom nar den passerar Godegérdsan. B3
passerar liksom alternativen B1 och B2 pa hog
hojd 6ver jarnvigen, men eftersom an ligger
en bit ifrdn jarnvégen sa beror passagen over
an lite pa utformningen av alternativet. Den
blir synlig i stort sett pa hela strackan fran vig
1092 till vdg 1102. Bron och bankarna bedoms
bli en visuell barridr med maéttligt till mycket
stor paverkan beroende pa hur vil den kan
utformas att f6lja terrangen och den exakta
utformningen med bro och bank.

Alternativet B5 kommer att vara synligt pa den
vistra sidan av jarnvigen, fram till strax innan
passagen med Godegardsan. Alternativet har
bra forutsittningar att kunna f6lja landskapet,
vilket trots att en bro och bankar i landskapet
ar synliga, kan mildra effekten. Det finns en
tradbarriar mellan B5 och tdtbebyggelsen som
kan mildra barriareffekten ytterligare sett ur
bebyggelsens synvinkel. Eftersom alternati-
vet dr placerat i en naturlig grainszon mellan
tatbebyggelse och dkermark sa blir pdverkan
som visuell barridr mindre 4n om den ligger

i det 6ppna landskapet. Utformningen av bro
och bank kommer ocksa att spela stor roll

for paverkan som visuella barriar, precis som
for ménga av de alternativen som ligger i det
Oppna landskapet. Alternativt B5 bedoms
medféra mattlig visuell barridreffekt, mindre
an alternativen B1 och B3 pa grund av sin
placering, forutsatt att utformningen gors med
omsorg.

Tabell 7.10 Visuella barriarer.

Alternativet B6 kommer pa grund av sin
strackning och hojd 6ver jarnvigen mitt i cen-
trala Godegard att innebéara stor paverkan pa
boendemiljon som visuell barridr. Alternativet
skir genom bebyggelsen och skdrmar av delar
av tatorten intill jarnvagen. Alternativet B6
kommer att bli en visuell barriir med mycket
stor paverkan, &ven om man utformar det helt
som en bro.

Alternativet By kommer pé grund av sin
strackning och hojd 6ver jarnviagen nira
centrala Godegérd, narheten till skolan mm
att innebéra paverkan pa boendemiljon som
visuell barridr. Alternativet skir delvis genom
bebyggelsen pa vistra sidan jairnviagen och
skiarmar av delar av titorten, t.ex. skolan. P&
den 6stra sidan kommer alternativet inte

att synas pa samma sitt di det gir genom
skogsmark. Alternativet By kommer att bli en
visuell barridr med maéttlig till stor paverkan,
beroende pa hur man utformar det med bro
och bankar.

Sammanfattning

Alternativen T1 till T3 bedéms inte bli ndgon
visuell barridr. Alternativen B1 och B2 kom-
mer att vara synliga pé vissa platser och delvis
en visuell barridr. Alternativet B3 blir synlig

i stort sett pa hela strickan och en tydlig
visuell barridr vars paverkan dock kan justeras
beroende pa utformning av bankar och bro.
Alternativet B5 kommer att vara synligt pa
den véstra sidan av jirnvagen och delvis en
visuell barridr. Utformning och exakt place-
ring intill skogsrida paverkar omfattningen,
liksom utformningen. Alternativet B6 kommer
att innebéra stor paverkan pa boendemiljon
som visuell barridr. Alternativet skiar genom
bebyggelsen och skidrmar av delar av titorten
intill jirnvagen. Alternativet B7 kan innebéra
paverkan pa boendemiljon som visuell barriar
da det delvis skiar genom bebyggelsen.

7.3.3 Fysiska barriarer

Alternativet T1 kommer till stor del ligga i
samma lage som befintlig vig 1102, utom
ivistra delen i anslutningen mot vig 1092.
Alternativet kommer att skira ner i landskapet
for att sedan passera under jarnvagen. Den
fysiska barridreffekten i nord-sydlig riktning
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bedoms bli liten d& strackningen for gang- och
cykelviagen inte kommer att dndras sd mycket
jamfort med befintlig vig och med ratt ut-
formning inte heller utgora en storre barriar i
odlingslandskapet dn befintlig vig. Daremot
kommer funktionen som vag for motorfordon
att forsvinna, vilket 4r mycket negativt. Alter-
nativets sammanvigda paverkan som fysisk
barriar jamfort med dagens passage bedoms
bli méttligt negativ.

Alternativet T2 kommer att ligga i samma lage
som befintlig vig 1101, Hokavigen. Alternati-
vet som skir ner genom bebyggelsen kommer
att vara en relativt stor barriar i nord-sydlig
riktning, dir det finns behov for rorelser.
Paverkan pa omgivningen som fysisk barriar
kommer att bli méttlig till stor.

Alternativet T3 kommer med en ny gang- och
cykelvig norr om befintlig viag 1101 kommer
att bli ytterligare en mojlig passage for gang-
och cykeltrafik i 6st-vistlig riktning 6ver jarn-
viagen. Speciellt om alternativet kombineras
med passage i Godegérd pa bro (B5-B7) och
gang- och cykelpassage vid kyrkan (T1) blir
effekten stor. Alternativet mojliggor ocksa en
ny anslutning mot skogsmarker och rekrea-
tionsskog norrut i Sprickdalen. Sammantaget
bedoms alternativet medfora positiva effekter
vad giller fysiska barridreffekter, dven jamfort
med idag.

Alternativen B1-B3 pa bro och bank 6ver
jarnvagen och Godegardsan ar placerade

pa strackan mellan dagens tva passager och
tanken &r att en av dessa ska ersitta de tva
passager som finns idag. Alternativet T1 ar
mojligt att kombinera med dessa alternativ
men effekten bedoms inte bli sa stor. B1 lig-
ger vildigt ndra T1 och ytterligare en passage
fyller inte négon storre funktion for tatorten
Godegérd om inte en passage byggs dir. For
B2 och B3 sd blir avstdnden négot lingre, men
fortfarande sa innebir passagerna en barriar
om ingen passage byggs i centrala Godegard.
Eftersom alternativet T2 av flera ar negativt
ur flera ekonomiska, tekniska och naturmiljo-
maissiga aspekter si har en kombination av ett
sydligt broalternativ (B1 eller B2) inte ansetts
som ténkbart och har inte bedomts. Kombi-

Tabell 7.11 Fysiska barriérer.

nationen B3 och T2 har samma problem, plus
att de ligger relativt nira varandra och att det
dé inte finns nigot alternativ med en pas-
sage vid kyrkan, vilket innebar lingre fardvag
till bebyggelsen och kyrkan i sodra delen av
omradet. Detta skulle ocksa uppfattas som en
barriar jamfort med nuldget. Sammantaget
s bedoms alternativen B1 till B3, oavsett om
man provar att kombinera dem med T1 eller
T2 eller om de byggs som enda alternativ,

skapa relativt stora fysiska barridrer i omréadet.

Paverkan bedoms som mattlig till stor.

Alternativet B5 ligger relativt centralt intill
tiatorten och bedoms fungera bra som ersétt-
ning for dagens passage langs vig 1101 for for-
donstrafiken. Alternativet har dven ging- och
cykelanslutningar pa vardera sidan jarnvigen
i nordlig riktning mot bebyggelsen. Aven om
dessa anslutningar finns kommer den fysiska
barridren att 6ka avseende ging- och cykeltra-
fiken d& det blir langre vég 4n i dag for ging-
och cykeltrafikanter. Av denna anledning ar
en kombination med T3 lamplig, eftersom
det skulle innebara atminstone en bibehéllen
niva pa jarnvigen som barriir, kanske dven
en forbattring da det blir tva passager. Alter-
nativet B5 gér bra att kombinera med T1 da
de tillsammans gor att de fysiska barridrerna
for gdng- och cykeltrafik totalt sett i omradet
inte 6kar och paverkan blir relativt liten pa
motorfordonstrafiken. Sammantaget bedoms
alternativet B5 innebéra forsumbara till smé
negativa effekter pa de fysiska barridrerna i
omradet, d& i kombination med T1 och for-
sumbara till svagt positiva om dven T3 byggs.

Alternativet B6, som foljer befintlig viag 1101 i
sin strackning, kommer att bli en stor fysisk
barridr i nord-sydlig riktning. Alternativet
ligger 6ppet i bebyggelsen och beroende pa
vilken utformning som viljs s kommer bro
och ev. bankar att dela samhallet lings vigen
och fastigheter och utfarter kommer att skiras
av och behéva ledas om, liksom omradet
under passagen som blir en atervindsgrand.
Vissa byggnader kan komma att behova rivas
pga anldggningens utbredning och landmar-
ket Eken i Godegard kan troligen inte bli kvar.
Sammantaget bedoms péaverkan fran anligg-
ningen som fysisk barriar bli mycket negativ.

T1 T2 T3 B1 B2 B3 B5 B6 B7
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Alternativet B7 kommer ocksé att upplevas
som en fysisk barridr i titortsmiljon, dock inte
i samma omfattning som B6. Skolan skiarmas
delvis av fran resten av samhallet, medan
omradet ndrmast befintlig plankorsning

inte paverkas pa samma negativa satt som i
alternativet B6. Sammantaget bedoms paver-
kan fran anlidggningen som fysisk barriar bli
méttligt negativ.

Sammanfattning

Alternativet T1 kommer att utgéra en mindre
fysisk barridr i landskapet, men paverkan blir
negativ jamfort med idag d& funktionen som
bilvag forsvinner. Alternativet T2 kommer att
utgora en relativt stor barridr i nord-sydlig
riktning i titorten Godegard. Alternativet T3
kommer att bidra till minskad barridreffekt.
Alternativen B1-B3 pa strackan mellan dagens
tva passager innebar 6kad barridreffekt da det
ar mindre meningsfullt att kombinera med
T-alternativen och uppna samma positiva ef-
fekt som néir B5-B7 kombineras med T1 (och
T3). Alternativet B5 bedoms fungera bra som
ersattning for dagens passage langs vig 1101,
sarskilt med tidnkta anslutningar f6r gng- och
cykeltrafik. En kombination med T3 skulle
ytterligare minska den fysiska barridren. Att
kombinera B5 med T1 och T3 innebar att de
fysiska barridrerna totalt sett i omrédet tro-
ligen bara skulle 6ka marginellt jimfort med
idag. Aven B6 och B7 bedéms fungera som
kombination med T1 och T3, men framfor allt
B6 innebar lokalt en stor fysisk barriir inne i
Godegérd.

7.4 Naturresurser

7.4.1 Vatten

Alternativet T1 berors ej av grundvatten- el-
ler ytvattenresurser. Bedoms inte ge nagon
péaverkan.

Alternativet T2 beror den vattenforande dsen.
Hoga grundvattennivaer gor en tunnellésning
tekniskt svar att fa till och kommer troligen

Tabell 7.12 Vatten.

att kréva tata trag och kontinuerlig pumpning
for att minimera péverkan pé grundvattnet.
Grundvattenavsankning kan komma att inne-
bira negativ paverkan pa omkringliggande be-
byggelse mm. Utover detta finns en koppling
mellan grundvattnet och Godegéardsans vatten
som kan innebira ytterligare svarigheter att
minska paverkan. Paverkan pa grundvattnet
bedoms som mattlig till stor negativ.

Alternativet T3 kan berora det planerade vat-
tenskyddsomrédet for Godegérds vattentikt,
men med ritt skyddsatgarder bedoms péaver-
kan bli forsumbar oavsett om omrédet berors.

I alternativen B1-B6 bedoms inte nigra grund-
vatten- eller ytvattenresurser beréras och
péverkas.

Alternativet B7 kan berora det planerade vat-
tenskyddsomrédet for Godegérds vattentikt,
men med ritt skyddsatgarder bedoms péver-
kan bli forsumbar till liten negativ oavsett om
omrédet berors.

Sammanfattning

Alternativet T1, T3, B1-B7 berors ej av grund-
vatten- och ytvattenresurser eller bedoms inte
paverka sddana. Alternativet T2 beror den
grundvattenforande &sen och kan komma att
ge negativ paverkan pa denna. Inte i ndgot av
alternativen bedoms nagra grus- eller bergsre-
surser beroras och paverkas.

7.4.2 Grus och berg

Inte i ndgot av alternativen bedoms négra grus-
eller bergsresurser beroras och péverkas.

7.4.3 Areella naringar

Alternativet T1 kommer att beréra mark som
idag ar odlingsmark, vilket inte dr optimalt,
men arealen ar endast en liten del av den
totala i den sammanhingande odlingsmarken.
Paverkan pa de areella naringarna bedéms bli
liten negativ.

T1 T2 T3 B1 B2 B3 B5 B6 B7
Tabell 7.13 Grus och berg.
T1 T2 T3 B1 B2 B3 B5 B6 B7




Alternativen T2 och T3 beror ej nigra areella
naringar, ingen paverkan uppstar.

Alternativet B1 beror en yta odlingsmark oster
om jarnvagen diar mark kommer att behova
tas i ansprék for bank och/eller bro. Alterna-
tivet fragmenterar kermarken vister om vag
1102 i tvd delar, men det finns mojlighet for
tillfart till bada delar frén vag 1102. Paverkan
pa de areella ndringarna bedoms som mattlig.

Alternativet B2 beror en mycket liten yta
odlingsmark Gster om jarnvagen dar mark
kommer att behova tas i ansprak for bank och/
eller bro. Alternativet fragmenterar dkermar-
ken vister om vig 1102 i tva delar, men det
finns majlighet for tillfart till bada delar frén
vig 1102. Paverkan pa de areella naringarna
bedoms som liten negativ till mattligt negativ.

Alternativet B3 beror ytor av odlingsmark
bade vister och Oster om jarnvigen diar mark
kommer att behdva tas i ansprak for bank och/
eller bro. Alternativet fragmenterar aker-
marken i tvd delar pa bagge sidor, men det
finns majlighet for tillfart till bada delar frén
vagarna 1092 och 1102. Paverkan pé de areella
niringarna bedéms som maéttligt negativ till
negativ.

Alternativet B5 beror ytor odlingsmark bade
vaster och Gster om jarnviagen dar mark kom-
mer att behova tas i ansprak for bank och/eller
bro. Alternativet fragmenterar akermarken
vaster om jarnviagen narmast vig 1092 margi-
nellt, men intill jarnvagen péd den vistra sidan
och Oster om jarnvigen gransar alternativet
mot skog i tva delar pa biagge sidor, s det
finns mojlighet att undvika fragmentering av
odlingsmarken om detta beaktas vid detaljut-
formningen. Tillgang till den odlingsmark som
fragmenteras pa den vistra sidan ar mojlig
fran vig 1092 eller den nya viagen. Paverkan
pa de areella naringarna bedoms som liten
negativ till mattligt negativ.

Tabell 7.14 Areella naringar.

Alternativen B6 och B7 beror ej négra areella
niringar, ingen paverkan uppstar.

Sammanfattning

Alternativet T1 kommer att berora mark som
idag ar odlingsmark. Paverkan pa de areella
niringarna bedoms bli liten negativ. Alternati-
ven T2 och T3 beror ej nagra areella néringar.
Alternativen B1-Bj5 beror odlingsmark runt
jarnvigen dar mark kommer att behdva tas i
ansprak for bank och/eller bro i olika omfatt-
ning. Den storsta negativa paverkan uppstar
av B3. I alternativet B5 kan paverkan minime-
ras med ratt placering och utformning pé den
véstra sidan. Alternativen B6 och B7 beror ej
négra areella niringar.

7.4.4 Markfororeningar

Alternativen T1-T3 berors ej ndgra kdnda
markfororeningar, ingen paverkan bedoms
uppsta.

Alternativen B1-B3 berdrs ej nagra kinda
markfororeningar, ingen paverkan bedoms
uppsta.

Alternativet B5 berors av tva sagverksomra-
den dar det enligt provtagningar som gjort
kan forekomma vissa fororeningar. Det ar i
detta skede oklart exakt hur det beror, men
paverkan kommer i sa fall endast att berora
byggskedet da markfororeningar saneras vid
behov. Paverkan av markfororeningar bedoms
som liten till mattlig i byggskedet, i driftsske-
det bedoms ingen péverkan uppsta.

Alternativen B6-B7 berors ej nagra kinda
markfororeningar, ingen paverkan bedoms
uppsta.

Flera provtagningar kan komma att bli ak-
tuella for de alternativ som blir aktuella i det
vidare arbetet med jarnvagsplanen.

T1 T2 T3 B1 B2 B3 B5 B6 B7
Tabell 7.15 Markfororeningar.
T1 T2 T3 B1 B2 B3 B5 B6 B7
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Sammanfattning

Alternativen T1-T3, B1-B3 och B6-B7 beror ej
négra kinda markféroreningar. Alternativet
B5 berors av tva sdgverksomraden dar det en-
ligt provtagningar som gjorts kan forekomma
vissa fororeningar. Ingen paverkan bedoms
ske nir vigen tagits i drift. I driftsskedet be-
doms ingen paverkan uppsta.

7.5 Ekonomi

7.5.1 Anlaggningskostnad

Kostnaderna for de olika broalternativen ar
likvardiga. Det som skiljer alternativen &t ar
antal meter ny vig som behdver anlidggas eller
antal meter befintlig vig som behover stan-
dardhgjas. Detta innebar att for B1-B3 beho-
ver vig 1102 standardhdgjas, vilket medfor en
extra kostnad pa dessa alternativ.

Alternativ T2 innebar att kommunala vat-
ten- och avloppsledningar som passerar vig
1101 méste flyttas, vilket innebér en stor extra
anliaggningskostnad jamfort med t.ex. T1.

Alternativ T3 har en 1ag anldggningskostnad
eftersom tankt jarnviagsbro kan anvindas for
planskild passage under jarnvéagen.

7.6 Samlad beddmning

Sammantaget bedoms Bj vara det basta broal-
ternativet. For att uppna en god flexibilitet och
bibehélla rorelsemajligheter sa langt det ar
mojligt med en passage for motorfordon ar en
kombination med alternativet T1 for gang- och
cykeltrafik att foredra. Alternativet T3, som
ocksa dr ett alternativ for gang- och cykeltrafik,
kan ytterligare forbattra majligheterna till ro-
relse och koppling till mélpunkter, dessutom
sa minskar det pdverkan av att en passage
flyttas fran dagens lage i befintlig plankors-
ning séder om tatbebyggelsen. Barridreffek-
terna och paverkan pa rorlighet och friluftsliv
bedoms som minst om alternativen Bs, T1 och
T3 kombineras.

Alternativet T2 i befintligt ldge for vag 1101,
som dr bra ur vissa aspekter, har ett antal
mycket negativa effekter som gor att det inte
ar realistiskt att genomfora, bl.a. tekniska
l6sningar, paverkan pé grundvatten och
bebyggelse och storre kostnader for att flytta
ledningar.

Alternativen B1-B3 dr i vissa avseenden rela-
tivt bra, men alternativen innebar dalig flexi-
bilitet, begransar rorligheten i omradet och

det ar liten vinst for tillgangligheten i tatorten
Godegérd att kombinera med alternativet T1
for att forsoka oka flexibiliteten. Utover detta
paverkas landskapsbilden mer negativt 4n i Bs,
vilket talar emot dessa alternativ som jamfo-
relse.

Alternativet B6 i befintligt l4ge for vag 1101 ar
bra ur flera synpunkter da det inte tar i an-
sprak eller paverkar natur- eller kulturmiljon,
men d& de effekter som ar negativa har mycket
stor betydelse for anldggningens uttryck i
omradet, visuellt, fysiskt paverkansmassigt

pa landskapsbilden och landskapets samman-
hang och dessutom kommer att paverka fastig-
heter negativt sd bedoms det i detta skede inte
heller vara ett realistiskt alternativ.



Tabell 7.15 (Se &ven nésta sida) Utvérdering av samtliga forslag. Aspekter for buller och vibrationer utvérderas inte i
detta lage och redovisas darmed inte i tabellen.

7.1.1 Funktion och tillganglighet
7.1.2 Funktion och tillganglighet
7.2.1 Landskapets strukturer
7.2.2 Landskaps - och stadsbild
7.2.3 Kulturmiljé

7.2.4 Naturmiljé

7.2.5 Rekreation

7.3.1 Bebyggelse

7.3.2 Visuella barriarer

7.3.3 Fysiska barriarer

7.4.1 Vatten

7.4.2 Grus och berg

7.4.3 Areella naringar

7.4.4 Markféroreningar

Gron
Vit

Gul
Orange
Rod

Samlad bedémning

T1 B2
L

0,5 0 4 0

8 8 8 3

3 0 0,5 1,5 1

1,5 3,5 0,5 6 7

1 2,5 1 2,5 3
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7.1.1 Funktion och tillganglighet
7.1.2 Funktion och tillganglighet
7.2.1 Landskapets strukturer
7.2.2 Landskaps - och stadsbild
7.2.3 Kulturmiljé

7.2.4 Naturmiljo

7.2.5 Rekreation

7.3.1 Bebyggelse

7.3.2 Visuella barriarer

7.3.3 Fysiska barriarer

7.4.1 Vatten

7.4.2 Grus och berg

7.4.3 Areella naringar

7.4.4 Markfororeningar

Gron
Vit

Gul
Orange
Réd

Samlad bedémning

B3

B5

B6

B7

0 1 0 0,5
4 5 55 3,5
0,5 55 2 55
5,5 2,5 2,5 3,5
4 0 4 1

[




Teckenfbrklaring N
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@© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1 Karta éver alternativ som utreds vidare i projektet. Bortvalda alternativ &r markerade med gra farg.
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8. Fortsatt arbete

8.1 Val av lokalisering

Denna samradshandling ligger till grund for
att de berorda ska fa tycka till om forslagen
som tagits fram. Den ligger dven till grund for
Motala kommun och lansstyrelsens samman-
viagda stdndpunkter for val av lokaliserings-
alternativ for planskild korsning i Godegard
samt for Trafikverkets stidllningstagande.

Utredning av alternativa lokaliseringsalterna-
tiv ska bidra till att hitta en lokalisering som
ar lamplig med héansyn till att indamaélen ska
kunna uppnds med minsta intrang och oldagen-
het utan oskalig kostnad.

Denna samradshandling for val av lokalise-
ring i Godegérd ingér i jirnvagsplanen for
Jakobshyttan — Degeron. Under hosten 2016
kommer en samradshandling samt en miljo-
konsekvensbeskrivning for hela strickan att
tas fram.

8.2 Detaljlokalisering

Inom ett valt lokaliseringsalternativ kan det
dven behova studeras olika detaljlosningar och
utformningsalternativ. Detta sker normalt ef-
ter val och beslut om lokaliseringsalternativ. I
de fall utformningen ar av betydelse for vilket
lokaliseringsalternativ som bor viljas, kan det
genomforas parallellt.

8.3 Utredningar och miljéanpass-
ningar i den fortsatta planlaggning-
en

8.3.1 Kulturmilj6

Forekomst, utbredning och avgransning av
fornlamningar som kan komma att beroras
av vagbyggnadsatgirder ska studeras for att
mojliggora undvikande av intréng i forn-lam-
ningar.

8.3.2 Naturmiljo

Godegardsans natur- och vattenviarden siker-
stills genom skyddsatgirder. Lampliga &tgar-
der vid passage o6ver vattendraget ska studeras
i den fortsatta planldggningen och i samband
med projektering av trummor och broar.

Naturinventering genomfors i omraden som
har héga naturviarden och berdrs av vigdrag-
ningen.

8.3.3 Boendemiljo

Bullerutredning samt inventering av hus langs
strackan genomfors och bullerskyddsatgir-
der foreslas for jarnvagen. Bullret fran en ny
vig/passage bedoms vara mycket liten och
paverkar inte bullersituationen i narliggande
fastigheter.

8.3.4 Rekreation och friluftsliv

Gce-portar, ge-vag och passager tillfors pa
lampliga platser for att 6ka siakerheten for
oskyddade trafikanter och for att minska va-
gens barridreffekter.

8.3.5 Vatten

Péverkan pa ytvatten i omradet samt krav pé
utformning av t.ex. trummor med avseende pa
miljoanpassning och kapacitet utreds nirmare
efter val av alternativ.

Risken for paverkan pa dricksvattenintressena
i omrédet samt eventuella skyddsatgarder
utreds nidrmare.

Grundvattennivaer och risken fér avsdnkning
av grundvatten kommer att beh6va utredas
ytterligare efter val av alternativ.

Avvattningen av vigen utformas med lokalt
omhindertagande, fastlaggning av fororening-
ar och fordréjning av dagvatten i dtanke.

8.3.6 Markanvandning/naturresurser

Tillgdngligheten sdkerstills for jord- och
skogsbruket sé att samtliga arealer kan nés
och fortsatt brukas.

Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag
och de batnadsomraden som vunnits genom
dessa utreds.

En sadan vaglinje efterstravas som medfor sa
lag grad av omflyttning av massor som moj-
ligt och som medger sa god massbalans som
mojligt for projektet.

8.3.7 Fororenade omraden

Fragan om fororeningar fran pagaende eller
tidigare industriell verksamhet uppmarksam-
mas vid arbeten intill anldggningar dar milj6-
farlig verksamhet bedrivs eller har bedrivits.



8.3.8 Klimat

Passager Over vattendrag ska anpassas till
framtida hoga floden.

Magjligheter till minskad klimatpéaverkan ge-
nom byggnadsmaterialval ska underscékas och
tas tillvara.

8.3.9 Landskap och gestaltning

Placering av valda passager detaljstuderas

sa att optimalt terrangstod uppnas. Slanter
anpassas till omgivningen avseende lutning
och ytbearbetning. Lingd pa bro (vig- eller
jarnvagsbro) studeras s att minsta mojliga
fysiska och visuella barriar skapas. Plante-
ringar i anslutning till passage och vagslanter
utfors for att ytterligare anpassa anldggningen
till omgivande natur- och kulturlandskap.
Gestaltningsavsikter for vagar och jarnvags-
anldggning tas fram i kommande planskede

i for dubbelsparsutbyggnaden Jakobshyttan-
Degeron.

8.4 Tillstand med mera

Efter det att jarnvagsplanen har faststallts
och innan byggnadsarbeten paborjas kravs
normalt olika tillstdnd och dispenser enligt
miljobalken eller andra lagar.

Projektets forenlighet med generellt biotop-
skydd och strandskydd enligt miljobalken
hanteras inom ramen for jarnvigsplanens
faststillelse. Motsvarande géller for atgarder
som visentligt kan komma att 4ndra naturmil-
jon inom vagomréadet. Ut6ver detta kan vissa
tillstdnd, anmalningar och dispenser komma
bli aktuella att hantera i senare skeden, se
nedan.

8.4.1 Tillstand vid intréang i fornldmning

Tillstand enligt kulturmiljolagen behovs for
de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomréaden. Inga markintrang far
genomforas innan beslut fattats av berord
lansstyrelse och tillstandet har vunnit laga
kraft.

Skulle tidigare dolda och ej kinda fornlam-
ningar patraffas under arbetets gang ska ar-
betet genast avbrytas och aktuell lansstyrelse
underrittas.

8.4.2 Anmalan eller tillstand till
vattenverksamhet

Flera av de atgirder som planeras ar att
beteckna som vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken. Det giller exempelvis bortle-
dande av grundvatten, nya vigtrummor och
broar i backar och vattendrag samt eventuella
omgravningar av diken och vattendrag. Dessa
verksamheter d4r anmalnings- eller tillstdnds-
pliktiga. Dock finns en undantagsregel i 11
kap 128 miljobalken som séager att anmilan
eller tillstdnd inte kravs om det dr uppenbart
att varken allménna eller enskilda intressen
skadas genom vattenverksamheten. Anmailan
gors vid behov till aktuell lansstyrelse. Kravs
tillstdnd ska ansokan stillas till mark- och
miljodomstolen.

8.4.3 Anmalan eller tillstand till miljcfarlig
verksamhet

Anviandning av fororenade massor for anlagg-
ningsdndamal, anordnande av deponi eller
bergtikt och liknande arbeten i byggskedet
utgor tillstdnds- eller anmalningspliktig miljo-
farlig verksamhet. Eventuell anmalan gors till
respektive kommuns miljondmnd och eventu-
ell ansokan stills till miljoprovningsdelegatio-
nen pa aktuell lansstyrelse.

8.4.4 Artskyddsdispens

Projektet kan medfora att skyddsvirda och
hotade djur- och vixtarter som omfattas av
artskyddsférordningen berérs. En artskydds-
provning kan kravas om livsmiljoer skadas
eller forstors.

8.4.5 Anmalan for samrad

Atgirder som inte #r tillstdndspliktiga eller an-
malningspliktiga enligt andra bestaimmelser i
miljobalken och som kan komma att visentligt
andra naturmiljon ska enligt 12 kap 6 § miljo-
balken anmilas for samréad till Lansstyrelsen.
Om atgarden géller skogsbruksatgarder ska
samradsanmailan goras till Skogsstyrelsen.

Anmailan for samrad kan komma att behovas
om exempelvis schaktning utanfor det fast-
stillda vigomradet behovs eller om tillfalliga
vagar eller upplag ska anldggas i byggskedet
i naturmark utanfor det faststillda vag- eller
jarnvagsomréadet.
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8.4.5 Markavvattningsféretag

Markavvattningsforetag finns inom berért om-
rdde och omprévning kan eventuellt bli aktu-
ellt. Ansékan sker hos mark- och miljodomstol.

8.4.7 Patraffande av féroreningar

Skulle fororenade omraden, féroreningar i
befintlig vag- eller jarnvagskropp eller liknan-
de patraffas foreligger skyldighet att genast
underritta tillsynsmyndigheten (miljondmn-
den i aktuell kommun) om féroreningarna kan
medfora skada eller oldgenhet f6r manniskors
halsa eller miljon.

8.4.8 Sanering av fororening eller férore-
nat omrade

Om en avhjalpandeatgard, “"sanering”, behover
vidtas ska detta vanligen anmalas till tillsyns-
myndigheten enligt 28 § forordningen om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Tillstdnd behovs for transport av férorenade
massor om saneringen medfor behov av trans-
port. Ansdkan om transporttillstind gors av
transportoren hos aktuell lansstyrelse.



9. Kallor

Jarnvagsutredning Hallsberg-Degeron, for-
slagshandling, april 2006

Slutrapport, jarnvigsutredning, delen Asbro-
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