5 Alternativ

5.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Nedan redovisas ett antal viktiga forutsattningar for utformning av vag-
forslagen. Dessa tillsammans med bedomning av projektmalsuppfyllelse
har varit styrande for vigens utformning och processen att hitta den mest
optimala lokaliseringen av vigen.
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« Utanfor tatorterna ska vagen utformas som en tvafiltsvig med refe-
renshastighet 80 km/tim och uppfylla de krav som anges i Vagar och
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« Vigen ska ges en jamnare och mer forutsdgbar linjeféring dn idag med
bittre samspel mellan plan- och profilgeometrin.

« Vigbredden utanfor tatorterna ska vara 8,5 m med 0,75 m breda vigre- Figur 82. Typsektion 80 km/tim landsbygd.
nar for att underlitta for cykling. Vagen ska si langt som mojligt forses
med mittraffling.

« Vigen ska dimensioneras for prognosticerade trafikmingder ar 2030.

«  Cykelstriket mellan Rimbo och Finsta (mot Norrtélje) ska vara helt
separerat frin viag 77 och ges en standard som &r anpassad till dess

funktion och projektmﬁl om okad cykling. TYPSEKTION 40/60 KM/H
TATORT

6.50

« Samtliga alternativ ska kunna kombineras med en omléggning av vig |
280 till en forbifart som ett alternativ till nuvarande dragning genom o . {
centrala Rimbo. | @%@%NA / \ | |
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« Trafiken langs berérda viagar ska kunna héllas 6ppna under byggtiden
med kapacitet for aktuella trafilkméngder och rimlig framkomlighet.
Mojligheter till etapputbyggnad och forslag pa utbyggnadsordning ska

tas fram. Figur 83. Typsektion 1, 40/60 km/tim tétort. Tilldmpas framférallt i centrala delar av tétorter (Rimbo och Finsta), dar det finns behov av cykelbana
och gangbana pa bada sidor om védgen. Det kan vara skilieremsa mellan kérbanan och gangbanan.
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Vagens lokalisering och utformning ska anpassas till de vardefulla miljofor-
utsdttningar som finns i omréadet. Viktiga aspekter ar bland annat kultur-
miljo, naturmiljo, landskapsbild, rekreation, vatten och bullerstérningar.
Dessa beskrivs i Kapitel 4.4 och 4.5.

5.2 Standard och principutformning

. . . y7es o . . oo TYPSEKTION 40/60 KM/H
Nedan redovisas de generella principer som tillampats for de olika vagfor- TATORT

slagen. I detta skede ligger fokus pa att ta fram vagkorridorer och studera 650
en tankbar linje inom vagkorridoren till en detaljeringsgrad att det gar att

sakerstilla att forslaget 4r genomforbart. Tyngdpunkten ligger pé alterna- )
tivskiljande aspekter och vissa delar kan ldmnas till kommande skeden. s
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5.2.1 Vagutformning

Végstandard L L] L JU
Till hoger beskrivs de tYPsektlonerusom for?SIaS for olika delar av Str?Ckan- Figur 84. Typsektion 2, 40/60 km/tim tétort. Tillimpas dér det inte finns behov av gang- och cykelstrak pa bada sidor
I huvudsak har utformningen bestamts enligt Trafikverkets publikation (delar av Rimbo och delar av Finsta). Det kan vara skiljeremsa mellan kérbanan och gangbanan.

Vigars och gators utformning (VGU). Sektionen pa landsbygd har 3,5 m
breda korfalt avskilda med rafflad mittremsa. Korfalten gors 0,75 m breda
for att underlitta for cykling.
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Figur 85. Typsektion 3, 40/60 km/tim tétort/landsbygd. Tillampas framférallt i utkanten av tétorter (Finsta)
och pé landsbygdsstréckor med 60 km/tim (genom Gottréra samt genom Lévsta), pa strdckor med 60
km/tim utanfér tétort samt vid 6vergang mellan 40 och 80 km/tim.

TYPSEKTION 60 KM/H

TATORT
8.00

VAGREN
0.75

STODREMSA
25,

=
T T

AN

TYPSEKTION
FRILIGGANDE GANG- OCH CYKELVAG
STODREMSA
0.25 3.00

STODREMSA
25

Figur 87. Typsektion friliggande gang- och cykelvég.
Tillampas for strdckan Rimbo-Finsta.

Figur 86. Typsektion 60 km/tim tétort. Tilldmpas framforallt dér det inte finns behov av separat infrastruktur for cyklister (6ver
atta ar) men for gaende (Gottréra). Det kan vara skiljeremsa mellan véagrenen och gangbanan.

D4 vigen passerar omraden med jord- och skogsbruk pa bada sidor av
vagen finns behov for breda jordbruksmaskiner att savil fardas langs

med som korsa vigen. Om vigrenen utnyttjas kan drygt 4 m breda fordon
fardas langs vagen pa kortare strackor utan inkriakta p& motriktat korfalt.
Vid detaljutformning av vigen bor hansyn tas till dessa fordon, bland annat
med avseende pa placering av racken.

Linjeféring

Linjeforingen for de olika alternativen har valts med utgdngspunkt av
befintliga forhallanden, kultur- och miljéaspekter m.m. Linjeforingen
justeras i vagplaneskede efter det att korridorer har faststillts. Profilen

tar hansyn till de krav pa landsskapsanpassning, trafikplatser, stoppsikt
och behov av gang- och cykelpassager som redovisas i samradshandlingen.
Behov av stignings- och/eller omkorningsfalt har inte identiderats i detta
skede av projektet.

Linjeforingen har studerats med utgédngspunkt att skapa en jaimnare och
mer forutsigbar linjeféring dn viagen har idag. Viagen ska ha ett battre sam-
spel mellan plan- och profilgeometri for att pa sé sitt skapa forutsittningar
for en god trafiksdkerhet.

Léngslutningar
Enligt VGU fér langslutningar inte 6verstiga 6% vilket uppnas i alla alter-
nativ.

Sékerhetszon

Sakerhetszon ar det omrade utanfor korbanan, som ska vara fritt frén fy-
siska hinder i form av fasta oeftergivliga foremaél (Tabell 14). Vigens sido-
omrade ska utformas si att risken for svara personskador vid en avkérning
med personbil forebyggs. Aven sikerhet vid avkorning med motorcykel ska
beaktas.

Tabell 14. Sékerhetszon

VR (km/tim) Sidoomradesutformning Sakerhetszon (m)
80 Flack slantlutning eller racke 8
60 Slantlutning 1:3 eller racke 3

Korsningar och fastighetsanslutningar

Befintliga lokala vigar och fastighetsanslutningar som i dagsldget har se-
parata vaganslutningar ska till sa stor utstrackning som majligt samordnas
till gemensamma viganslutningar. Detta studeras i detalj i senare skede av
projektet.

Utgingspunkten for storre korsningar langs strickan ar att utforma dessa
som treviagskorsningar. Korsningarna utférs som typ C med vénster-
svangskorfalt fran vag 77 for att minska risken for upphinnandeolyckor.
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Figur 88. Princip for utférande av férskjuten 3-vdgskorsning.
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Om vigar ansluter fran tva hall bor korsningspunkten i enlighet med VGU
delas upp i tva forskjutna trevigskorsningar om antalet inkommande
fordon p& minst belastade sekundirvig overstiger 100 fordon/dygn (ADT-
Dim).

I korsningar med hoga anslutande trafikfloden har andra korsningstyper
overvagts, i forsta hand cirkulationsplats. Detta géller dar vag 77 korsar
vag 280. Trafikmangderna ar inte s hoga att det finns behov av planskilda
trafikplatser.

Rastplatser och rastméjligheter

Rastplatser eller andra rastmdjligheter ska finnas var 15:e minut. I forsta
hand nyttjas befintliga rastmojligheter 1angs viagen. Det giller befintliga
strackningar och exempelvis rastmgjligheter pa allmdnna parkeringar

dar det finns bebyggelse. Dar det inte redan finns rastmojligheter skapas
rastmojligheter langs végen. Pa delar av strackan kan det vara lampligt att
skapa kombinerade rastplatser och parkeringsplatser till naturomraden.
Rastplatser detaljstuderas och projekteras i senare skede.

Busshallplatser

Linjedragningar och héllplatsldgens placering och utformning ar beroende
av vilket alternativ som viljs och planeras i samrad med trafikhuvudman-
nen i senare skede av projektet. Lokalisering ska ske med utgédngspunkt
fran bussresenirernas behov och majligheterna att skapa goda géng- och
cykelforbindelser till och fran hallplatserna. Trafiksdkerheten i anslutning
till hallplatser ska sarskilt beaktas. Dar forutsattningarna att ga och cykla
langs vigen forbattras (géller framforallt i tatorter) finns anledning att
utreda om avstdndet mellan hallplatser kan 6kas jamfort med idag, sarskilt
for stombusslinje 677, for att minska bussens restid. Utgangspunkt i detta
skede ar att stombusslinjen 677 och 6vriga linjer fortsatt trafikerar Gott-
rora, Rimbo och Finsta centralt i orterna eftersom det dr diar kundunderlag
och malpunkter finns. Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stock-
holms ldn (RiPlan) samt Riktlinjer for utformning av gator och vigar med
hinsyn till busstrafik (Ribuss) ska anvindas for planering och utformning
av hallplatslagen.

Busshallplatser ska utformas enligt Boverkets foreskrifter och allmianna
rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt rérelse-

eller orienteringsforméga pa allmanna platser och inom omraden for andra
anliggningar 4n byggnader (ALM). Aven Trafikforvaltningens riktlinjer for
tillganglighet for resenédrer med funktionsnedsittning och éldre resenérer
(RiTill) ska foljas. Om avsteg fran Trafikforvaltningens riktlinjer behover
goras ska detta forankras hos SL.

Cykelparkering ska finnas vid storre busshallplatser och dar cykel ar ett
vanligt transportsatt till hallplatsen. Cykelparkeringen ska vara val avgran-
sad, eftersom felparkerade cyklar ar ett hinder for framforallt personer
med synnedsattning med kapp.

Atgérder fér gang- och cykeltrafiken ldngs stréckor

Generellt foreslés att vigrenarna ska vara 0,75 meter liangs strackor pa
landsbygden. Detta uppfyller kraven for méattliga gdng- och cykelfloden for
tvafaltsviagar VR 80 pa landsbygd. Pa nagra kortare strackor pa landsbyg-
den, t.ex. i anslutning till bebyggelse, busshéllplatser och andra malpunk-
ter kan det finnas behov av att bredda vigrenarna till ca en meter. Vigre-
narna bor driftas och underhallas s3 att de alltid har en god standard och
kan anvandas av gdende och cyklister.

Mellan Rimbo och Finsta bedoms det finnas behov av ytterligare atgiarder
for gang- och cykeltrafiken. Darfor foreslas en friliggande gang- och cykel-
vig som forses med belysning samt kontinuerligt underhalls och driftas sa
att den alltid har god standard. Detta uppfyller krav for strak eller storre
floden gang- och cykeltrafik for tvafaltsvigar VR 80 samt forbattrar mojlig-

heterna for cykling mellan Rimbo och Finsta samt vidare till/frén Norrtélje.

Detta forslag géller for samtliga studerade alternativ langs delstricka 4-6.
Géng- och cykelvigens lokalisering dr beroende av vilket alternativ som
viljs. Det ingar dock som en forutsittning i samtliga alternativ att en frilig-
gande gang- och cykelvig med ovanstdende standard byggs mellan Rimbo
och Finsta.

Mojligheterna att cykla fran Finsta och vidare mot Norrtilje bor ocksé for-
béttras. Den mest lampliga strackningen for en separat gang- och cykelvig
mellan Finsta och Norrtilje bedoms vara ldngs den gamla banvallen som
gér nordost fran Finsta. Detta hanteras dock inte inom detta projekt. Ett
annat alternativ ar att leda cyklister langs befintlig vag 77 vidare till Norr-
tilje via Malstavigen och gamla Stockholmsvégen. For att fortydliga att

vagrenen pa vig 77 utnyttjas for cykling kan de utféras roda (jamfor gamla
Nynasvigen).

Vid Gottrora, genom Rimbo samt genom Finsta foreslds ytterligare atgar-
der for gang- och cykeltrafiken, i form av gdngbanor och géng- och cykelba-
nor. Detta beskrivs for respektive alternativ i foljande kapitel. Nedan visas
atgarder i Rimbo och Finsta (Figur 89-90 samt i storre format pa sida 72
respektive 82).

Atgérder fér gang- och cykeltrafiken i korsningspunkter

Utifrén analys av mélpunkter, befintliga och mdjliga géng- och cykelstrak,
utvecklingsplaner m.m. har behov av planskilda passager for gdende och
cyklister samt géng- och cykelpassager i plan analyserats och foreslas for
respektive alternativ. Sarskild hansyn har tagits till barn.

Lings landsbygdsstrackor foreslas planskilda passager dér det finns viktiga
malpunkter eller storre gang- och cykelstrak. Vid forbifartsalternativ har
det ocksa vigts in att det inte bor vara for ldngt mellan de planskilda pas-
sagerna for gang- och cykeltrafiken, for att minska vagens barriareffekt.
Placering av planskilda passager for gdng- och cykeltrafiken beskrivs for
respektive alternativ nedan.

Lings landsbyggsstrackor foreslas inga 6vergangsstillen eller gang- och
cykeloverfarter i plan. P4 landsbygden behovs ordnade passager t.ex. i
anslutning till bebyggelse, busshallplatser och mindre mélpunkter (dir det
inte bedoms finnas behov av planskilda passager).

Vid Gottrora och genom Rimbo och Finsta behovs 6vergangsstillen och
gang- och cykeloverfarter i plan. Da det finns behov av att sikerstilla gaen-
des framkomlighet foreslds 6vergdngsstille istillet far gdngpassage. Dessa
ska alltid vara hastighetssdkrade eller signalreglerade. Vid Gottrora fore-
slds ett signalreglerat 6vergingsstille, eftersom det inte bedoms sikert och
tryggt med hastighetssikring. Ovriga foreslagna évergingsstillen och ging-
och cykeloverfarter foreslas att hastighetsséakras (Figur 89-90) nedan samt
i storre format pa sida 72 respektive 82). Atgirder for att hastighetssikra
bedoms for respektive plats i senare skede. I utkanten av orterna kan det
behovas ordnade passager t.ex. vid busshallplatser.

Figur 89. Atgérder

fér gang- och
cykeltrafiken som
féreslas for
alternativen vid
Rimbo. Figuren
visas ocksa i stérre
format pa sida 72.

Foreslagna atgarder for gang- och cykeltrafiken

Bofintig gang- och cykelbana
Befinti planskild gang- och cykelpassage
. " Ny gang- och cykelbana
Féreslagna atgarder for gang- och cykeltrafiken - Befintlig gang- och cykelbana - — — Vagkorridor \\ ly gang yh
- === Bofin
Ny gang- och cykelbana
‘ Seftig panskd ging- och cykepassage - ) Forestaoen parsi gang-ochckapassage -
- Bfintig gangbana, gors om tl gang- och cykelbana

R R W seint Befintiig gar

")) Féresiagen plansiid gang- och cykelpassage A Foresiaget svergangsstélle, hastighetssékrad B o Fellggande gang

elvgens strackning A Banvall Finsta-Nortale
i strackning

A Foreslaget bvergangsstalle, hastighetssakrad
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Figur 90. Atgérder
fér gang- och
cykeltrafiken som
féreslas for
alternativen vid
Finsta. Figuren
visas ocksa i stérre
format pa sida 82.

- — — vagkorridor

s om fllgang- och cykelbana

tas upp och kompletteras

cykelvig Rimbo-Finsta. Gang- och cykelvigens strackning & beroende av viket altemativ som valls. | kartan visas en tankbar strickning



5.2.2 Gestaltningsprinciper

Det 6vergripande mélet med utformningen kan utifrdn projektmélen
formuleras som att vigen ska integreras i landskapet med hansyn till dess
historia och geografiska forutsattningar. Férutsattningar ska ocksa ges for
att viagen i ett senare skede ska kunna ges en utformning som ar tilltalande
for ogat saval som siker for trafikanten pa vigen och den oskyddade trafi-
kanten som ror sig vid sidan om den.

Foljande gestaltningsmal giller for utformningen av vag 77:

Underordna sig landskapet - Vaganlaggningen ska underordna sig och
anpassa sig till landskapet genom savil lage i landskapet som i profil och
linjeforing.

Forstiarka upplevelsen - Upplevelsen av det vackra landskapet och dess rika
kulturhistoria ska forstarkas genom den nya vaganlaggningen.

Foljande principer ska anvinda sig av for uppna att vagen ska uppfattas
som en naturlig del av landskapet och forstarka upplevelsen av det.

Félja terrdngen och férankra végen i landskapet
Landskapets form ska styra
vaglinjen och genom att lata
vagen “haka tag” i element
ilandskapet till exempel en
astrackning eller en skogs-
dunge far den en naturlig
forankring.

Vagen ska férankras i
landskapet genom att
haka tag i element i
landskapet sasom hgjder,
skogsvolymer och
astrackningar.

Markutnyttjande

Dir en dker behover delas
bor alla delar dven framo-
ver vara brukningsbara. Ej
brukningsbara delar riske-
rar att véxa igen och bilda
uppvuxna element i det i
ovrigt 6ppna landskapet.

restytor som riskerar att
¥, vixa igen minimeras.
a
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Viég pé bank

Genom flackt 6ppet landskap ska viagen gé si nira befintlig markniva som
mojligt. Oftast beh6ver dock vagen av byggnadstekniska skal ligga pa upp-
fylld mark en bit 6ver befintlig niva. Genom att jobba med bankslanternas
utformning, enligt principer nedan, kan man trots att vigen behover ligga
pé fyllning fa den att smalta in.

Flack slint - Slant med mycket flack lutning med majlighet att bruka mar-
ken. Principen ska anvindas i det 6ppna flacka odlingslandskapet.

Vag

Anslutning till befintlig mark - Genom att ansluta slédnten till befintlig mark
med en stor avrundning forankras viganlaggningen i landskapet. Dar flack
odlingsbar slint inte anviands ska bankslénten anslutas till omgivande
mark med radie 6ver 15 meter.

Vég i skérning

Dar véagen behover ligga lagre dn omgivande mark, i skdrning, finns bade

trafikant och dskidaraspekter att ta hansyn till. Ju djupare skiarning desto
storre ingrepp men aven hur en liten skiarning utformas har stor betydelse
for upplevelsen. Principer for skarningar nedan ska anvéndas.

Djup skirning - Dar viagen gar i djup skidrning ska man jobba med sliant-
vaggarna for att upplevelsen av dess dominans ddmpas och dven skapa
variation.

Bergsklack Uppdelad
slant

\"l vl’ Vag ( i
[y et ia i LN B

Terranganpassad sldnt - I smabrutet landskap ar terrdnganpassade slinter
ett bra alternativ. Vagen gas igenom sektion for sektion for att hitta basta
16sning. Moéjligheten ges d& att tillvarata karaktaristiska element som till
exempel stenblock.

Vegetation

5 "i Bergsklack
i o SO o

e W2

Slantavrundning - Dir viagen gar i skirning i 6ppet landskap ska den
utformas sa att den smailter in. Detta gors bast med en s kallad propel-

lerbladsslant vilket
innebér att det ar
utbredningen av
slanten och inte
slantlutning- " en
som &r kon- stant.
Viégens form och
visu- ell
ledning

Linjef6ring - Vigen ska i sin linjeforing ta hansyn till landskapets form.
Den ska ocksa ta hansyn till viagens historiska placering i landskapet dar
vagen viller i granslandet mellan 6ppet och uppvuxet landskap.

Overgéng mellan 6ppet och slutet landskap - Omrédets landskap inneh3l-
ler ménga Gvergdngar mellan 6ppet eller smabrutet landskap och upp-
vuxen skog. Dir viagen gar mellan de olika landskapstyperna ska det jobbas
med Gvergdngarna for att undvika fula sé kallade siktskaror som uppstéar
nir en vag gar rakt in i en skog.

Variation - En monoton vigsticka bor vara max 4-5 km léng for att foraren
ska bibehélla fokus. Handelser i form av t.ex. utblickar bor vara minst 110
meter i 80 km/tim for att inte upplevas som ett storande flimmer.

Vegetation
Slénter - Sldnter som inte ‘ gors
odlingsbara skall vara tackta Aterskapat s av
vegetation. Framst ska avba- v bryn ' nings-
massor anvandas. Dir detta inte :-;,;f.m,,w Il :
ar mojligt ska de besés med i : \ om-

° . - Sakerhetszon
radet naturligt forekommande arter.

Skogsbryn - Dar skog behover fallas ska bryn dterskapas med naturligt
forekommande arter.

Broar

Generellt ska broar i omradet vara enkla i sin utformning med en neutral
fargsattning. Ute i det flacka landskapet ska de vara lagt liggande och val
forankrade. I vissa fall, till exempel en bro 6ver Lingsjon, kan byggnads-
verket bli ett landmarke och dé kan en mer i6gonfallande gestaltning bli
aktuell.

Bullerskydd

Bullerskydd ska forldggas i anslutning till bebyggelse sé att det ger ett
samlat intryck. Vallar ska utformas s& de smalter in i landskapet med till
exempel varierad slantlutning. Plank ska utformas med inspiration av om-
ridets bebyggelsetradition.

Gang- och cykelpassager
Gang- och cykelpassager ska utformas med stor omsorg dar trygghetsas-

pekten ska vara en av de viktigaste. Utformning och fiargsittning ska vara
enkel och neutral och slanter ska i mojligaste mén vara griasbesédda.

Las mer om végens utformning i Gestaltningsprogrammet.
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5.2.3 Byggnadsverk

For samtliga korridorer kommer vig 77 att ga pa bro 6ver i huvudsak stor-
re eller mindre vattendrag. Korsningar med vidg kommer ej utféras plan-
skilda. Vad géller alternativ i befintlig strickning kommer endast befintliga
broar att paverkas i form av eventuell breddning.

Vid korsning av de mindre vattendragen ar det inte motiverat med négra
langre spannvidder utan byggnadsverken kan till storre del utforas som
enspannsbroar med spannvidder pa 15-25 m. Vid kortare spannvidder kan
det vara aktuellt med rorbro som alternativ. Eventuellt kan behov finnas
att utoka brospannet for att majliggora planskilda passager for vilt. Gene-
rellt ska broar i omrédet vara enkla i sin utformning.

Storre broar kommer att bli aktuellt vid Bjorkarns och Kundbysjons utlopp.

Hir ligger profilen hogre 6ver befintliga vattendrag och broarna kommer
att behdva vara langre och utformas med flera spann. Detta giller sarskilt
bron 6ver Kundbysjons utlopp pa grund av den flacka sldnten Gsterut.
Dessa broar ar endast aktuella for korridorerna i strackning séder om
Rimbo.

Bron 6ver Langsjon striacker sig 6ver sundet i Langsjon soder om Rimbo
och ar den langsta bron pé strackan. Med sitt 6ppna ldge och langd kan
den komma att bli ett landmarke i omradet vilket kan komma att stilla
krav pa brotyp och gestaltning.

Planskilda gang- och cykelpassager foreslas utformas som slutna platt-
ramsbroar vid passage under vag 77.

Figur 93. Exempel péa st6rre samverkansbro.

Figur 91. Andskédrmsbro éver vattendrag.

Figur 94. Exempel pa snedkabelbro.

. -
Figur 92. Rérbro vid mindre vattendrag.

Figur 95. Exempel pa planskild gang- och cykelpassage.
Foto: Tekniska forvaltningen, Lulea kommun



5.2.4 Avvattning och ledningar

Recipienter

Foreslagna vigkorridorer gar genom huvudavrinningsomridena Aker-
strom och Norrtiljedn, inom respektive huvudavrinningsomrade finns ett
flertal vattendrag som kommer att beréras som recipienter for avvattning
fran planerad vag. Narmaste namngivna recipienter for de olika alternati-
ven enligt nedan (Tabell 15).

Tabell 15. Recipienter.

1 Lindbergaan

2.1 Lindbergaan och Holmbroan (Gottréraan)

22 Lindbergaan och Holmbroan (Gottréraan)

3.1 Holmbroan (Gottréraan) och Metsjon

41 Langsjon, Vallbyan och Kunbysjén/Balkensan

4.2 Langsjon, Vallbyan och Kunbysjon/Balkensan

43 Langsjon, Trehérningen, Sparren och Kunbysjén/Balkensan

4.4 Langsjon, Trehérningen, Sparren och Kunbysjon/Balkensan

45 Langsjon, Sparren och Kunbysjon/Balkensan

4.6 Langsjon, Sparren och Kunbysjon/Balkensan

4.7 Langsjon, Skedviken, Syningen, Vallbyan och Kunbysjén/ Balkensan
4.8 Langsjon, Skedviken, Syningen, Vallbyan och Kunbysjon/ Balkensan
5.1 Bjorkarn

6.1 Balkensan och Husbyan

6.2 Balkensan, Vretaan och Husbyan

6.3 Balkensan och Husbyan

Husbyéan ska enligt uppgift ha svimmat 6ver i trakterna av Penningby. I
tillgangliga 6versvimningskarteringar finns inga uppgifter om 6versvim-
ningar i aktuellt omrade. I senare skede bor styrande vattennivaer tas fram
med hydraulisk modell for h6jdsattning av vag i 1aglanta partier intill bl.a.
Husbyan.

Féreslagen dagvattenhantering

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via flacka grasklddda vagdiken.
Huvudsyftet med viagdiken ar avledning av dagvatten fran viagytan och
dranering av viagoverbyggnaden, men ett vil utformat viagdike har dven en
god dagvattenrenande och utjamnande funktion. En stor del av dagvattnet
kommer att infiltrera och renas i vigslanterna, for dagvatten som rinner vi-
dare i vigdikena kommer ytterligare rening ske genom sedimentation och
vaxtupptag. Pa sirskilda avsnitt kan det vara aktuellt med stenfyllda diken
som kraver mindre utrymme, dven dessa diken har god dagvattenrenande
funktion. Dar vigen forses med kantsten avvattnas vigen via dagvatten-
brunnar till ledning som ansluts till intilliggande recipient eller kommunal
dagvattenledning. Overdiken utfors dir det finns risk att storre mangder
vatten fran hogre liggande mark kan rinna ned i skarningslant. Bankdiken
utfors dar det finns risk for att vatten fran vigen rinner ut 6ver angriansan-
de mark. Trummor for korsande vattendrag utformas sé att dom inte utgor
vandringshinder for fiskar, andra vattenlevande organismer eller djur som
anvinder vattendraget som vandringsstrak. Vid planerade planskilda gang-
och cykelpassager kan pumpstation fér avvattning krivas.

Med berdknade trafikméangder bedoms inga ytterligare reningséatgarder
utover avvattning via flacka griaskladda diken kréavas. For befintlig strack-
ning genom Rimbo dar avvattning sker via dagvattenbrunnar, aligger det
normalt VA-huvudmannen att ordna erforderlig dagvattenrening eftersom

det ligger inom kommunalt verksamhetsomréde for dagvatten. Vag 77 ar
primar transportled for farligt gods och rinntiderna till recipienterna ar
generellt korta varfor anldggande av s.k. haveriskydd foreslas pa ett flertal
platser. Tanken med ett haveriskydd ar att forhindra att t.ex. utlackande
bensin fran en tankbil orsakar skada p4 intilliggande recipient. Det finns
flera alternativa utformningar av haveriskydd, gemensamt f6r dem ar att
flodet ska kunna stoppas och ofta utnyttjas viagdikena for magasinering
av en volym motsvarande den i en tankbil. Vid planerade broar 6ver vat-
tendrag foreslés avvattningen ledas via haveriskydd i mark innan det nar
recipienten.

Vagkorridorerna passerar tva storre grundvattenférekomster och delar
av dem ar skyddsomrade for reservvattentikt. Dar naturliga jordlager i
skyddsomrade ej erbjuder tillrackligt skydd foreslds tatning av diken.

Med foreslagna atgarder forbattras dagvattenhanteringen avseende redu-
cering av fororeningar fran vigdagvattnet och skydd vid olycka med farligt
gods. Ytterligare redovisning av avvattning finns i Tekniskt PM avvattning
och ovriga ledningar.

5.2.5 Geoteknik

Nedan redovisas forstarkningsatgiarder som kan bli aktuella f6r nya vig-
strackningar, men dven for breddning av befintlig vig. I denna utredning
utgor de olika delstrackorna korridorer och darfor tas inte stéllning till
vilken typ av forstarkningatgird som ar mest lamplig for de olika avsnitten.
Detaljprojektering och val av forstarkningséatgard utfors i samband med
projektering i senare skede dar viglinjen studeras i detalj bade i plan och
profil.

I beskrivningen av alternativen beskrivs den bedomning som har kunnat
goras i detta skede av var behov av forstarkningsatgirder finns. Dar for-
starkningsatgard erfordras avses har forstarkning av 16s lera med kalk-ce-
mentpelare for att undvika skadliga marksittningar. Forstiarkning bedoms
erfordras pa ca 15 m bredd for en 8,5 m bred vig inklusive slédnter.

Viég pa bank

Vigbank utfors enligt VVTK Vig. Av sittnings- och stabilitetsskal erfordras
jordforstirkning med kalkcementpelare p4 flera striickor. Aven Littfyllning
kan forekomma som &tgird for att reducera séttningar, foretradesvis inom
omréden dir ke-pelarforstarkning eller utskiftning av olika anledningar
inte kan utforas alternativt att uppfyllningen ar relativt liten.

Tidig utlaggning av bank (forbelastning) med eller utan Gverlast, for att
minska risken for framtida siattningar, 4r en metod som kan utnyttjas dar
det inte orsakar nagra stabilitetsproblem eller produktionstekniska pro-
blem pa grund av ldnga liggtider. Forbelastning utnyttjas inom omréaden
dar en ny vag eller gédng- och cykelvig skall anldggas i markniva utanfor
befintlig vig och dér lerdjupen inte ar alltfor stora.

Forbelastning i kombination med vertikaldrianering kan utféras for att
minska liggtiden for forbelastningen. Metoden anvands vid relativt stora
lerdjup med samma resultat och begransning som tidig utlaggning.

Inom begriansade omraden med organisk jord kan urgravning bli ett alter-
nativ. Masstabilisering kan ocksa utnyttjas for att stabilisera torv och gyttja,

eventuellt dven i kombination med djupstabilisering.

Forstarkning for bullervallar utfors av stabilitetsskil med kalkcementpe-
lare alternativt genom urgriavning av 16s lera. Lattfyllning kan bli aktuellt.

Viég i jordskérning

Skarningar utfors enligt TK Geo. Dir skdrning innebar att terrassnivan
kommer ner i 16s lera maste terrassen forstarkas for att uppna tillracklig
barighet. Forstarkning av terrassen kan utforas pa olika sitt. En vanlig
metod &r utskiftning av 16s lera och terfyllning med sprangstensfyllning.
Ytstabilisering av organisk jord ar ocksa majlig, dock i kombination med
sprangstensfyllning och ev. dven jordarmering.

Aven vigslinter i skiirning kan behdva forstirkas eller erosionsskyddas.

Vég i bergskérning

Bergskarningar utférs normalt med lutning 5:1. Enligt BVS 1585.001 — VV
Publ 2009:46 bor bergskiarningar hogre dn 15 meter utformas med hylla
for underhallsfordon, hyllbredd minst sju meter.

Losshallning av berg ska anpassas till bergets egenskaper och andra yttre
radande omstindigheter. Bergytan ska frilaggas och karteras innan bergs-
chakt paborjas. Darefter tas beslut om forforstarkning. Inom partier med
sprickplan som ar ogynnsamma for bergskarningens stabilitet rekommen-
deras att slantlutning anpassas till réidande geologi.
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5.3 Nollalternativ

I samband med planlidggning av vagatgarder jamfors normalt de stude-
rade alternativen med ett sa kallat nollalternativ. Nollalternativet innebar
att man studerar hur nuvarande vagnat skulle fungera i samma framtida
situation som studeras for utredningsalternativen.

I nollalternativet ingar inga atgarder langs vag 77 forutom normalt vagun-
derhall. Det giller savil forbattringsatgarder som storre ombyggnadsét-
garder och nya strackningar. I forutsittningarna for nollalternativet ingéar
dock andra planerade och beslutade forandringar som paverkar trafiken
och utredningsomradet t.ex. andra vigprojekt, nya bostadsomraden, indu-
strietableringar eller liknande.

Utredningsalternativen jaimfors med nollalternativet for prognosar 2030.
Nollalternativets prognosticerade trafikméngder (Figur 12) redovisas i
Kapitel 4.2.1. Géllande detaljplaner och pagaende planarbeten i omradet
antas bli antagna och genomférda (Kapitel 4.3.4).
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Figur 96. Studerade alternativ i vagutredning Vég 77 Alhamra-Rimbo-Rdsa/Ledinge (1998).
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5.4 Alternativsokning - bortvalda alternativ

5.4.1 Tidigare utredningar

Atgirder lings denna stricka har studerats i ett flertal utredningar och
planer genom aren. I detta beskrivs den viagplanering som har bedrivits
de senaste 20 ren, vilka beslut och vdgval som har gjorts och hur det har
resulterat i foreliggande lokaliseringsutredning.

En forstudie togs 1996 fram av Viagverket for strackan Alhamra-Résa/Le-
dinge. Efter remissbehandling och ett stort antal inkomna synpunkter fran
allminhet, myndigheter och organisationer foljdes arbetet upp med en
vagutredning 1998. I vigutredningen redovisades tva alternativa vagkor-
ridorer, den norra och den sédra.

Den norra korridoren gar i en forbifart norr om Rimbo, fortséatter norr om
det krokiga partiet 6ster om Rimbo och sedan i en forbifart séder om Fin-
sta innan korridoren ansluter till nuvarande strackning. Den sodra korri-
doren viker av vid Alhamra, och gar séder om Langsjon och vidare i helt ny
strackning dnda fram till trafikplats Ledinge. Dessutom ingick ett 0,5-alter-
nativ som innebar en upprustning av befintlig vig till 70 och 9o-standard.

Vagkorridorerna redovisas i figuren nedan tillsammans med 6vriga utred-
da vaglinjer som avfordes i arbetet.
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Figur 97. Studerade alternativ i vdgutredning V&g 77 Alhamra (2007).

1999 tog Vigverket fram en forstudie avseende ombyggnad av korsningen
mellan vig 77 och vig 1068 vid Alhamra. Forstudien foreslog tva huvudal-
ternativ. Det ena var att flytta viag 77 soder om den befintliga korsningen.
Det andra huvudalternativet var att atgarda viagen nagot flyttad. Dessa
atgirder studerades vidare tillsammans med ytterligare alternativi en
vagutredning vilken togs fram 2007 (Figur 97).

2010 studerades alternativen forbi Rimbo i samband med Norrtilje kom-
muns arbete att ta fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Rimbo.
Planen togs fram i nira samarbete med boende i Rimbo och Rimbo sam-
radsgrupp och i det arbetet kom man fram till ett férslag med tre utbygg-
nadsetapper av det 6vergripande vagnatet i tatorten.

I en forsta etapp foreslés att en forbifart for vig 280 mellan Asplund och
Karby byggs (Figur 98). Vig 77 bibehélls i sin nuvarande strackning. Kors-
ningen mellan vigarna 77 och 280 kan eventuellt utféras som en cirkula-
tionsplats.

Den andra etappen innebar att en ny 6stra infart for vag 77 frdn Kundby till
centrum vid busstationen byggs. Strackan fran Kundby Osterut forbi Finsta

o

Ol ATy vikmen ol oot

hastigheten fir 50k tan

flern Argiirdler bichma il
o dannpa fordonens

ali. B knnbaetis ued
ftwsrcher i den befhitlign
wiigen lidt nlt O+




rustas upp. Den foreslagna nya strickningen (1,2 km) foljer i princip den
forutvarande banvallen. Den nya infarten minskar antalet korsningar vilket
isin tur reducerar antalet stopp for den Ostvistliga genomfartstrafiken, till
exempel vid badhuset.

Som en tredje etapp foreslogs en framtida forbifart for vag 77. Ett alterna-
tiv norr och ett alternativ séder om titorten redovisas i FOP. Korridorerna
overensstammer i stora drag med de striackningar som togs fram i vagut-
redningen frin 1998.

Nir Trafikverket 2010 beslutade att utreda projektet igen gjordes ett omtag
och projektet utreddes forutsattningslost enligt fyrstegsprincipen, denna
gang hela strickan mellan lansgransen och Roésa. I forstudien identifie-
rades tankbara atgarder enligt steg 1-2, forbattringsétgarder enligt steg 3
och nya korridorer enligt steg 4. En av forstudiens slutsatser var att enbart
atgarder enligt steg 1-3 inte bedomdes vara tillrackliga for att uppna pro-
jektmaélen.

De alternativa korridorer som presenterades i forstudien redovisas i Figur
101. De bestar av ett nordligt och ett sydligt alternativ samt ett forbatt-
ringsalternativ. Korridorerna innefattar en méangd varianter vilka ingatt i
tidigare utredningar beskrivna ovan. Tdnkbara vigtyper som behandlades

i forstudien var en tvafiltsvig med referenshastighet 80 km/tim alternativt
en motesfri vig med referenshastighet 100 km/tim.

5.4.2 Utgangspunkter och arbetssaitt

Baserat pa forstudien fattade Trafikverket beslutet att arbeta vidare med
alternativet tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/tim och att inleda
vagplanearbetet med att ta fram en lokaliseringsutredning for val av alter-
nativ. Infor det arbetet har de tidigare utredda alternativen som beskrivs
ovan pé nytt analyserats och utviarderats. Markanvindningen i omradet ar
forhallandevis oférandrad sedan 9o-talet men andra forutsattningar har
forandrats.

De kanske viktigaste skillnaderna géller dock synen pa framst trafiksaker-
het och miljé som i sin tur piverkat bade arbetssétt och standardkrav. P4
9o-talet 1g fokus pé viagar med hog standard och nya strackningar var ofta
forstahandsval. Idag ar standard mer inriktad pa vésentliga trafikséker-
hetsaspekter och inriktningen &r att i forsta hand forbéattra befintligt fore
nybyggnad. Omlédggning av hastighetssystemet mot jimna hastighetssteg
har ocksé inneburit att tidigare mélstandard med 9o km/tim som hogsta
tilldtna hastighet sankts till 80 km/tim f6r denna typ av vig, vilket ocksa
péverkar vilken standard som beh6ver uppnis.

Mot ovanstdende bakgrund ar darfor utgdngspunkten att i forsta hand for-
béttra befintlig vag. Dar det inte bedoms som majligt att uppna projektma-
len genom att forbattra vagen ska nya lokaliseringar foreslas. Vagplanear-
betet inleddes darfor med att studera tankbara forbattringsatgarder langs
befintlig korridor. Atgirderna utvirderades utifran projektmalsuppfyllelse
och baserat pd en sammanvigd bedomning identifierades strackor dar kor-
ridorer i ny strackning behover studeras och jamforas med alternativet att
forbattra befintlig vag.
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Figur 98. Féreslagen etapp 1 ur Figur 99. Féreslagen etapp 2 ur
FOP Rimbo. FOP Rimbo.
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Figur 100. Féreslagen etapp 3 ur FOP Rimbo.
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For de strackor dar nya korridorer behover utredas har tankbara korri-
dorer studerats i en iterativ process. Till en borjan illustrerades ett flertal
tankbara strackningar vilka dven inkluderade alternativ som varit aktuella
itidigare utredningar. Alternativen studerades i flera steg dir de utvar-
derades utifran projektmalsuppfyllelse, alternativ som inte gav tillracklig
projektmalsuppfyllelse valdes bort och for aterstdende alternativ 6kades
detaljeringsgraden. I nedanstdende beskrivs denna process fran vister till
oster.

5.4.3 Alternativsdkning och bortvalda alternativ

Fran lansgrinsen fram till Gottrora bedoms vigen kunna forbattras inom
befintlig korridor. Genom Gottrora passerar vigen nira bostadsbebyggelse
och 80 km/tim &r inte rimligt. 60 km/tim motverkar mélen om en god
tillginglighet och framkomlighet for gods- och pendlingstrafiken. Aven

60 km/tim ger 6kade storningar for boende samt barriareffekter &ven om
maélpunkterna ar fa pd sodra sidan av vigen. Med anledning av det har
alternativa strackningar studerats forbi Gottrora.

Ett alternativ soder om bensinstationen &r ett naturligt forbifartsalterna-
tiv. Dessutom har ett alternativ norr om Gottrora studerats men avforts
fran vidare studier. Det finns inga direkta vinster jamfort med en dragning
soder om samhallet. Strackningen kommer i konflikt med vardefulla kul-
turmiljointressen. En antagen detaljplan finns norr om Gottréra som bland
annat mojliggor 40 enfamiljshus och tvé flerfamiljshus. Ska vigen ga norr
om det omrédet blir det en forhallandevis stor 6kning av reslangden vilket
paverkar samhéllsekonomin.

Efter Gottrora och fram till Alhamra kan vigen forbattras inom befintlig
korridor och inga nya strackningar har foreslagits. Korsningen vid Al-
hamra ar olycksdrabbad och har délig sikt pa grund av backkron och alltfor
dalig vertikalgeometri. De alternativ som var aktuella i vagutredningen
frdn 2007 har beaktats igen och en omliaggning av viagen langre séderut har
bedomts ge den bista linjeforingen ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Vigens passage genom Rimbo ar problematisk ur storningssynpunkt for
boende samt med hiansyn tagen till trafiksdkerhets- och riskaspekter. Ska
vagen fortsittningsvis gi genom téatorten bor hastighetsbegransningen
vara 40 km/tim vilket tillsammans med férdrdjningar vid korsningar och
gang- och cykelpassager motverkar méalen om en god tillgédnglighet och
framkomlighet for gods- och pendlingstrafiken. En forbifart norr eller
soder om titorten behéver darfor utredas som alternativ.

Ett tdnkbart forbifartsalternativ har identifierats som viker av vid Alhamra
och gér soder om Léangsjon. Korridoren korsar vig 280, som antingen gar i
befintlig strackning eller i ny strackning f6rbi Rimbo, for att sedan vika av
norrut och ansluta till nuvarande strackning 6ster om Rimbo.

For att undvika att skdra av sambandet mellan Léngsjon och Metsjon vid
Alhamra undersoktes dven en variant som borjade vaster om Metsjon och
gér soder om Metsjon och Langsjon. Alternativet bedéms ge onodigt stort
intrang i tidigare orérda omraden. Terrdangen ar dessutom kuperad och
det &dr svart att hitta en bra terrdnganpassning utan hoga skiarningar och
bankar. Alternativet avfordes darfor fran vidare studier.

I viigutredningen frin 1997 samt FOP Rimbo ingick ett sydligt alternativ
som strackte sig frdn Alhamra och gick i ny strickning hela véagen till tra-
fikplats Ledinge. Detta alternativ har avforts fran vidare studier da det inte
bedoms ge tillracklig samhallsnytta. Trafikrakningar visar att en stor del
av trafiken langs vig 77 har Rimbo som start-/malpunkt och en strickning
via trafikplats Ledinge skulle innebira en vagforlangning for trafik mellan
Norrtilje och Rimbo. Risken dr d& uppenbar att trafiken fortsdttningsvis
skulle vilja befintlig viag 77 vilket minskar nyttan av en forbifart.

Ett sydligt forbifartsalternativ som viker av séderut 6ster om Midsj6 och
passerar Langsjon pa en bro har studerats och ingar som ett alternativ i
samradshandlingen. Dessutom har mojligheterna att lokalisera vagen mel-
lan bebyggelsen och Lingsjon undersokts men valts bort dd vagen blir en
alltfor kraftig barridr och forsdmrar sambandet mellan Rimbo och stran-
den mot Langsjon som ir viktig ur rekreationssynpunkt. Vagen hamnar

ocksa nira befintlig bebyggelse och riskerar att skapa ny bullerproblematik.

Norr om Rimbo har en korridor bevakats av Norrtilje kommun under en
langre tid och ett forbifartsalternativ har studerats som i stora delar 6ver-
ensstimmer med den strackningen. Korridoren ligger forhallandevis nara
befintlig bebyggelse och ger inte utrymme for bebyggelseutveckling norrut,
forutom pa andra sidan vagen. Korridorer langre ifrén tatorten har darfor
undersokts men avforts frén vidare studier da de medfor intrédng i omraden
med héga naturmiljo-, kulturmiljo- och rekreativa virden.

P4 en striacka vister om Rimbo, genom Lovsta, ar vigens standard brist-
fallig och hastigheten ar i dagslaget nedsatt till 50 km/tim. Platsen kallas
aven Kundby och striackan ”Kundbykurvorna”. Vagen ar kurvig, smal och
passerar nira bebyggelse pa bada sidor vagen. Har har studier visat att
det ar svart att med forbattringsatgiarder uppna en 8o-standard pa vigen.
Hastigheten kan mgjligtvis hojas till 60 km/tim. Pa grund av detta har
alternativ tagits fram for en ny strackning av vigen savil norr som soder
om befintlig vag.

Efter den kurviga strickan gér vigen i befintlig strackning forbi Salmunge
och fram till Finsta. Genom Finsta ir vagens hastighet nedsatt till 50 km/
tim och det bedéms som svart att uppné en god méluppfyllelse om viagen
ligger kvar genom samhallet. Hastigheten bor sénkas till 40 km/tim och
tillsammans med 6vriga trafiksikerhetshojande dtgarder motverkas mélen
om en god tillgdnglighet och framkomlighet for gods- och pendlingstrafi-
ken. Har har darfor forbifarter norr och séder om Finsta studerats.

Soder om Finsta har en korridor identifierats som gér séder om Skederids
kyrka, strax norr om Penningby, for att sedan ansluta till befintlig vég

vid Véstra Libby. Alternativa strackningar har undersokts men avfardats.
Bland annat studerades inledningsvis en striackning narmare kyrkan men
den flyttades for att minska omgivningspéverkan. Vidare avfordes mojlig-
heten att ansluta vag 77 till befintlig vag 982 d4 viagen gar nara bebyggelse
pa bada sidor och det ar svart att ta sig forbi utan att gora intrang i fastig-
heter. I vagutredningen fran 1997 forordades ett alternativ som korsar vig
982 och passerar Penningby lingre séderut. Denna korridor har avforts da
det ar en langre och mindre gen viag som dessutom tar nya markomréden
pa andra sidan vigen i ansprak.

Ett forbifartsalternativ norr om Finsta har ocksa studerats. Hir avfordes
en korridor narmare samhallet d& vigen hamnade for ndra Heliga Birgittas
grotta och de vardefulla kulturmiljéintressen som finns dar. For alterna-
tiven som gar norr om respektive genom Finsta foreslas att viagens linje-
foring justeras i plan vid korsningarna med vag 1070 och vag 982 for att
forbattra den bristfilliga horisontalgeometrin, ge vigen en genare striack-
ning och markera vig 77 som huvudriktning. Darefter har viagen en god
standard och inga storre dtgarder kravs fram till trafikplats Rosa.
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5.5 Studerade alternativ i samradshandlingen

I detta kapitel beskrivs de alternativ som studerats i samradshandlingen.
Alternativen ar de korridorer som kvarstar efter att ett antal forslag har
studerats i den alternativsokningsprocess som beskrivs i tidigare kapitel.
De kvarstdende alternativen ar de som bedoms ha storst majligheter att
uppfylla projektmélen.

Alternativen redovisas som korridorer inom vilka en tdnkbar vaglinje illus-
treras. Detaljstudier i kommande skeden far visa vilken linjeforing i plan
och profil som dr mest optimal inom korridoren. I detta skede har vigut-
formningen studerats till en detaljeringsgrad som visar att alternativet ar
genomforbart inom korridoren och s att det utgor ett tillrackligt besluts-
underlag for att kunna utvirdera, jamfora och till slut vilja ett alternativ
att gd vidare med.

I Figur 102 samt Tabell 16 visas de korridorer som studerats. Vagen har
delats in i sju delstrackor for vilka utformningen beskrivs i kapitlen nedan.
For fyra av delstrackorna finns bara ett alternativ vilket ar att forbattra
vagen inom befintlig korridor. For de tre delstrackor som passerar Gott-
rora, Finsta och Rimbo inklusive den kurviga delen 6ster om samhallet
finns flera alternativ. Dessa innefattar forbattring inom befintlig korridor
samt nya korridorer. For vissa alternativ ar utformningen lika pa delar av
strackan.
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Figur 102. Studerade alternativ i samradshandlingen.
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Tabell 16. Studerade alternativ.

Delstrécka Alternativ

Nr | Beskrivning Nr Beskrivning

1 Lansgransen-vaster om Gottréra 1.1 Befintlig strackning

2 Gottréra 21 Befintlig strackning genom Gottréra

22 Forbifart séder om Gottréra

3 Oster om Gottréra-Alhamra 3.1 Befintlig stréckning

4 Rimbo 4.1 Befintlig strackning genom Rimbo, befintlig strackning genom Lovsta

4.2 Befintlig strackning genom Rimbo, ny stréackning norr om Lévsta

4.3 Forbifart sdder om Rimbo (séder om Langsjon), befintlig strackning genom Lovsta

4.4 Forbifart sdder om Rimbo (séder om Langsjon), ny strackning séder om Lévsta

4.5 Forbifart séder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), befintlig strackning genom Lovsta

4.6 Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), ny strackning séder om Lovsta

4.7 Férbifart norr om Rimbo, befintlig strackning genom Lovsta

4.8 Forbifart norr om Rimbo, ny stréckning norr om Lovsta

5 | Aby-vaster om Finsta 5.1 | Befintlig strackning

6 Finsta 6.1 Befintlig strackning genom Finsta

6.2 Forbifart séder om Finsta

6.3 Forbifart norr om Finsta

7 Vastra Libby-Résa 71 Befintlig strackning
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5.5.1 Delstricka 1 (Lansgransen - vaster om Gottréra

Alternativ 1.1 Befintlig strdckning

Fran lansgransen till vister om Gottréra breddas vigen till 8,5 m och
hastigheten hoéjs till 80 km/tim. Profiljusteringar gors s att siktsvackor
atgirdas och stoppsikt uppfylls. Antalet storre plan- och profiljusteringar
uppgar till fyra stycken. For att siktsvérigheter helt ska forsvinna kravs
mer omfattande plan- och profiljusteringar. Justeringar kommer att goras i
plan dair vagens sakerhetszon beror fastighet.

17 stycken vag- och fastighetsanslutningar berdrs pa strackan. Dessa bor
samordnas i farre anslutningar vilket far studeras i detalj i senare skede.
Intrang pa befintliga fastigheter ska undvikas i méjligaste man men kan bli
aktuellt dir fastigheter finns pa bada sidor av viagen eller dar andra om-
stindigheter styr vigens placering.

Langs strackan finns inte behov av négra gang- och cykeloverfarter (varken
iplan eller planskilda). Ordnade passager for gdende och cyklister behovs
till exempel vid busshéllplatser.

Végen gar genom smabrutet landskap med vyer ut mot det flacka odlings-
landskapet. Slénter frén den breddade vigen ska ansluta mjukt till om-
kringliggande landskap. Bryn ska aterskapas dar skog fills.

I detta skede kan inte behov av geotekniska forstarkningsatgarder forut-
spas pa strickan och detta blir inte heller alternativskiljande.

" Lansgransen

Figur 103. Delstrécka 1, alternativ 1.1.

5.5.2 Delstracka 2 (Gottrora)

Alternativ 2.1 Befintlig strdckning genom Gottréra

Genom Gottrora breddas végen till 8 m och hastigheten hgjs till 60 km/
tim. Utanfor Gottrora breddas végen till 8,5 m och hastigheten hojs till 8o
km/tim. Bade vister och 6ster om Gottrora gors profiljusteringar sé att
siktsvackor dtgirdas och stoppsikt uppfylls. Vid 6 platser behéver storre
plan- och profiljusteringar utfoéras. For att siktsvarigheter helt ska férsvin-
na kriavs mer omfattande plan- och profiljusteringar. Vister om Gottrora
foreslas justeringar av végen i plan dar sikerhetszon beror fastighet.

Vég 930 ansluts till vig 771 en trevigsviagkorsning med vanstersvingskor-
falt pa vag 77. Totalt berors 17 st viag- och fastighetsanslutningar pa strack-
an. Dessa beh6ver samordnas for att minska antalet anslutningar. Intrang
pa befintliga fastigheter ska undvikas i mdjligaste man men kan bli aktuellt
dar fastigheter finns pa bada sidor av vigen eller dar andra omsténdigheter
styr vigens placering.

En géngbana foreslas anldggas pa norra sidan vigen i Gottrora. Den befint-
liga gdngbanan pa sodra sidan av vigen foreslas att behéallas. Langs hela
delstrackan finns 0,75 meter breda vigrenar som cyklister, och i utkanten
av delstriackan dven gaende, kan fardas pa. Barn (till och med atta ar)

kan cykla pa gdngbanorna som foreslas dar det finns bebyggelse. Sedan 1
september 2014 far barn upp till atta ar cykla pa gdngbana om det saknas
cykelbana (Trafikforordningen 1998:1276). Det befintliga 6vergangsstal-
let foreslas att signalregleras. Ordnade passager for gdende och cyklister
behovs ocksa till exempel vid busshallplatser och vid korsningen med vig

930.

Ny strackning ska folja landskapets form och en mjuk balanserad viglinje
med kurvor bor efterstrivas. Slanter ska goras flacka och om mojligt od-
lingsbara for att smalta in i det flacka landskapet.

Forstarkningsatgird kan bli aktuell vid breddning, speciellt omedelbar
vaster om Gottrora, pad en sammanlagd stricka om ca 550 m.

Alternativ 2.2 Férbifart séder om Gottrora
Langs hela alternativ 2.2 foreslas en viagbredd pa 8,5 m och med en hastig-
het pa 80 km/tim. P4 hela strackan berors totalt tre st viganslutningar.

Vister om fastigheterna vid Ostra Rickeby gar viigen ifran det befintliga
vagomradet och stréacker sig soder om Gottrora, cirka 150 m s6der om be-
fintlig strackning genom Gottrora. Vag 930 foreslas ansluta i tva forskjutna
trevagskorsningar med vanstersvangkorfalt fran vag 77.

Oster om Gottrora ritas den foreslagna vigen ut 6ver odlingsmarker och
avstandet okar darmed till fastigheter. P4 denna stracka kommer vigen
inte upplevas som lika kurvig och backig som tidigare. Over odlingsmar-
ken korsar vigen ett vattendrag. Pa den striackan kommer vigen gé pa bro,
ca spannvidd 15 m. Alternativet ansluter till befintligt vigomrade vid Lot,
cirka 2400 meter oster om Gottrora.

Langs strackan finns inte behov av négra 6vergéngsstéllen eller gdng- och
cykeloverfarter (varken i plan eller planskilda). Ordnade passager for gaen-
de och cyklister behovs till exempel vid busshallplatser och vid korsningen
med vig 930. Da viaganslutningarna vister och Oster om Gottrora stangs av
bor dessa ersittas av gdng- och cykelvigar.

Om stombusslinje 677 inte trafikerar Gottrora utan har en uppsamlings-
héllplats vid korsningen vig 77 - vig 930 behdvs cykelparkeringar vid hall-
platsen och géng- och cykelmgjligheterna mellan Gottréra och hallplatsen
behover ses over, bade liangs befintlig vig 77 och vig 930 samt i korsnings-
punkter.

Alternativet ror sig ut 6ver det horisontella odlingslandskapet. Vagen ska
hir ligga sa 1agt som mdjligt med flacka sldnter som bor vara odlingsbara.
Véglinjen ska folja det omkringliggande landskapets form f6r en harmonisk
linjeforing och ansluta till befintlig strackning med mjukt balanserad kurva.

Forstarkning med KC-pelare foreslas pa en stricka om 850 m dér strackan
lamnar befintlig vdg och ytterligare ca 350 m ldngre mot Oster. Totalt be-
doms forstarkningsatgard kravas pa 1200 m stricka.

Figur 105. Delstrécka 2, alternativ 2.2.



5.5.3 Delstricka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Alternativ 3.1 Befintlig stréckning

Langs strackan oster om Gottrora till Alhamra breddas vigen till 8,5 m och
hastigheten hojs till 80 km/tim. Profiljusteringar gors sé att siktsvackor
atgardas och stoppsikt uppfylls. Totalt uppgér antalet stérre plan- och
profiljusteringar till sex stycken. For att siktsvérigheter helt ska forsvinna
kravs mer omfattande plan- och profiljusteringar. Justeringar kommer
goras i plan dir viagens sdkerhetszon beror fastighet pa en sida av vagen.
Berors fastigheter pa bida sidor om viagen breddas vagen lika pé var sida.
Norr om Metsjon forskjuts vigen norrut sa att avstindet mellan vag och
sjo Okar.

Det ar en lang stracka och antalet berorda viag-/fastighetsanslutningar
uppgér till 36 stycken. Studier bor genomforas i senare skede for att
faststilla vilka av dessa som kan samordnas i gemensamma anslutningar.
Intrang pa befintliga fastigheter ska undvikas i md&jligaste man men kan bli
aktuellt dar fastigheter finns pa béda sidor av vigen eller dar andra om-
stiandigheter styr vigens placering.

Langs strackan finns inte behov av nagra gang- och cykeloverfarter (varken
iplan eller planskilda). Bredare viagrenar (ca en meter) samt ordnade pas-
sager for gdende och cyklister behovs till exempel vid busshallplatser och
vid bostadsbebyggelsen vid den Gstra delen av Metsjon.

Slanter fran den breddade vigen ska ansluta mjukt till omkringliggande
landskap. Bryn ska dterskapas dar skog fills. Norr om Metsjon forskjuts
vagen norrut. Slant mot sjon ska goras flack och naturligt forekommande
arter ska sas in.

I detta skede kan inte behov av geotekniska forstarkningsatgarder forut-
spas och blir inte heller alternativskiljande.

Figur 106. Delstracka 3, alternativ 3.1.
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Foreslagna atgarder for gang- och cykeltrafiken

Befintlig gang- och cykelbana - — — Vagkorridor
Befintlig gang- och cykeldverfart, ska hastighetssakras

Ny géng- och cykelbana
Befintlig planskild gang- och cykelpassage [] Foreslagen gang- och cykeloverfart, hastighetssikrad
----- Befintlig gangbana, gors om till gang- och cykelbana
A Befintligt dvergangsstille, ska hastighetssakras
Ny gangbana
Foreslagen planskild gang- och cykelpassage /\  Foreslaget dvergangsstélle, hastighetssakrad
----- Befintlig gangbana, rustas upp och kompletteras

Friliggande gang- och cykelvag Rimbo-Finsta. Gang- och cykelvagens strackning
ar beroende av vilket alternativ som valjs. | kartan visas en tankbar strackning

Figur 107. Atgérder fér géng- och cykeltrafiken som féreslés for respektive alternativ ldngs delstrécka 4.



5.5.4 Delstracka 4 (Rimbo)

I Figur 107 pa foregéende sida visas foreslagna atgiarder for géng- och
cykeltrafiken for alternativ 4.1-4.8. De planskilda passagerna foreslés dar
det finns storre gang- och cykelstrék och dir det finns kopplingar mot mal-
punkter utanfor tatorten.

Alternativ 4.1 Befintlig strédckning genom Rimbo, befintlig strédckning genom
Lovsta

Fran Alhamra till Manhem breddas végen till 8,5 m och hastigheten hojs
till 80 km/tim. Storre plan- och profiljusteringar foreslas vid Alhamra for
att god sikt ska uppnas i korsning med vig 1068. Trevagkorsningen med
vag 1068 forskjuts nagot visterut och forses med vanstersvangskorfalt.
Oster om Alhamra gors ytterligare profiljusteringar, siktsvackor atgirdas
och stoppsikt uppfylls. Totalt gors fem stycken storre plan- och profiljuste-
ringar vaster om tatorten och 16 st viag- och fastighetsanslutningar berérs.
Vid Manhem forskjuts vigen norrut s att avstindet mellan fastigheter och
vag okar. Vid breddning bedoms geotekniska forstarkningsatgarder kriavas
pa en ca 150 m lang striacka vister om Rimbo.
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I trevagskorsningen vid Alhamra forskjuts korsningen nagot ut i dalgangen.

Slanten blir ett framtradande element och ska anslutas mjukt till dalgéngs-
botten. Langs 6vrig striacka ska slénter fran den breddade vigen anslutas
mjukt till omkringliggande landskap. Bryn ska aterskapas dar skog falls.

Fran Manhem till den véstra tatortsgransen breddas vigen till 8,5 m och
hastigheten hojs till 80 km/tim. Foreslagen hastighet genom Rimbo ar 40
km/tim. Mellan 80 km/tim och 40 km/tim foreslés en hastighets6verging
pé 200 m dar hastigheten ar 60 km/tim.

Vister om Rimbo sker gdende och cykling i vdgrenarna som breddas till
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0,75 meter, forutom mellan den 6stra infarten till Midsjo och Rimbo titort,
dir det finns en separat gang- och cykelbana. Vister om tatortsgransen
finns endast behov av ordnade passager for gdende och cyKklister, till exem-
pel vid infarter till Midsjo och busshallplatser.

Genom Rimbo foreslés inga storre profiljusteringar. 26 stycken vig- och
fastighetsanslutningar berors. Mojligheterna att minska antalet anslut-
ningar &r troligtvis begransade. D4 viagen gar genom tétort bor den ha en
hastighetssdnkande utformning och utformas med den oskyddade trafi-
kanten i dtanke. Planskilda gang- och cykelpassager ska utformas sa de
upplevs som trygga.

Bjérkholmen

Bjorkbacken

Figur 108. Delstrécka 4, alternativ 4.1.
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De tvé treviagskorsningarna dar vag 77 och vag 280 gar ihop foreslas byg-
gas om till cirkulationsplatser for att forbattra kapaciteten. I den vastra
korsningen, dar vig 77 ansluter fran nordost, finns en planskild gang- och
cykelpassage under viagen. Dér innebar atgarden att bron behover breddas
négot for att cirkulationsplatsen ska inrymmas. I arbetet med barnkon-
sekvensanalysen framkom att det saknas en sdker passage 6ver vig 280
mellan bussterminalen och parkeringen norr om viagen. Ménga passerar
dir och om korsningen byggs om till en cirkulationsplats bor dven en
hastighetssikrad eller planskild gdngpassage anordnas dar. Det ingar dock
inte i detta projekt.

Alternativet gar att kombinera med en omférlaggning av viag 280 till en
forbifart 6ster om Rimbo. De tvé cirkulationsplatserna inne i Rimbo ersitts
da av en fyrviagskorsning i form av en cirkulationsplats 6ster om Rimbo.
Det ar ocksd mojligt att forlagga vag 77 fran busscentralen langs jarnviagens
tidigare strackning ut frdin Rimbo och ansluta till vdag 77 vid Kundby. Kors-
ningen med forbifarten for vig 280 placeras da langre séderut.

Genom Rimbo foreslas att gdng- och cykelnétet kompletteras sé att det
finns ging- och cykelbana lings hela vag 77. Ging- och cykelbanan fore-
slas anlaggas pa norra sidan av vigen, s att det gar att cykla och gé hela
strackan utan att beh6va korsa viagen. Vid centrum och den 6stra delen av
Rimbo bedoms det ocksa finnas behov av gdngbana pé sédra sidan, vilket
gors genom att befintliga gdingbanor kompletteras och rustas upp.

I Rimbo foreslas att de tvé befintliga planskilda passagerna behélls. I 6stra
Rimbo foreslés tva nya ging- och cykeloverfarter. Samtliga befintliga
overgangsstallen och gdng- och cykeloverfarter samt de tva nya ging- och
cykeloverfarterna ska vara hastighetssikrade. Det ar sarskilt viktigt att

de som anviands av minga barn och som manga barn tycker ar otrygga
hastighetssikras. Gang- och cykeloverfarterna vid Ekdalsviagen (bakom
badhuset/ fritidsgarden Punkten) samt vid Rimbo Skolvig kan vara svéra
att utforma sikert eftersom de ligger i kurvor. Som alternativ kan utredas
mojligheterna att istéllet anldgga en planskild passage.

Vid Rimbos 0Ostra tatortsgrans, vid befintlig ICA-butik, breddas vigen till
8,0 m och hastigheten till 60 km/tim for att efter 200 m Gverga till 8okm/
tim och 8,5 m vigbredd. Vaster om Eriksberg foresls en storre planjuste-
ring dir en skarp plankurva ritas ut.

Mellan Rimbo och Finsta foreslés en friliggande gang- och cykelviag som
ska vara asfaltbelagd, ha belysning samt kontinuerligt underhalls och
driftas sd att den alltid har god standard. Mellan Rimbo och Kundby finns
inte banvallen kvar utan diar behover en helt ny bana anldggas. I 6vrigt kan
géng- och cykelvagen forlja den gamla banvallen, som idag anvands som
géng- och cykelstrak. Dessutom bor ging- och cykelmdjligheterna mel-

lan omradet vid Rimbo kyrka och den nya géng och cykelvigen forbittras,
forslagsvis via Liestavdagen och Kundby byvag.

Banvallen anviands idag som ridvag och det finns dirmed en konflikt mel-
lan olika anvandargrupper om stréket rustas upp, far hardgjord beldggning
och anvinds for pendlingscykling. Som ett alternativ kan darfoér utredas
mojligheterna att anldgga gang- och cykelbana langs befintlig vag. Det ar
dock problematiskt att fa plats med en gang- och cykelbana eftersom vig-
omrédet dr smalt och det finns fastigheter pd béda sidor av vagen.

Fran Eriksberg till Bjorkbacken (genom Lovsta) breddas vagen till 8,0 m
och hastigheten regleras till 60 km/tim. Platsen kallas d&ven Kundby och
strackan "Kundbykurvorna”. P4 denna strackan bedoms det inte mgjligt att
forbattra vagen sé att 8o-standard kan uppnés.

Fréan Bjorkbacken till Bjorkholmen breddas végen till 8,5 m och hastig-
heten regleras till 80 km/tim. Storre plan- och profiljusteringar foreslés
mellan Eriksberg och Bjorkholmen. Detta for att kunna uppratthalla god
vaggeometri for foreslagen hastighet och for att inte vigen ska upplevas sa
backig och kurvig som den befintliga strackningen gor. Detta medfor att
befintligt vigomrade lamnas vid Lovsta och mellan Bjorkbacken till Bjork-
holmen. Justeringar gors i plan dar vigens sikerhetszon beror fastighet pa
en sida av vagen. Berors fastigheter pd bada sidor om vigen breddas vigen
lika pa var sida.

P& hela strackan 6ster om Rimbo berors totalt 37 stycken vag- och fastig-
hetsanslutningar. Antalet storre plan- och profiljusteringar uppgar till 9 st.
Behov av geotekniska forstarkningsatgirder finns langs en ca 350 m lang
striacka Oster om Rimbo. Forstarkning krévs dven for ny vagdel om ca 300
m vid kurvratning 6ster om Rimbo.

Oster om Rimbo finns endast behov av ordnade passager for gdende och
cyklister langs alternativ 4.1, till exempel vid busshéllplatser samt bebyg-
gelse och anslutande végar. Ordnade passager beh6vs atminstone vid
Kundby byvig/Liestaviagen samt vid Lovsta (flera passager).
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Figur 109. Exempel pa profil i alternativ 4.2 genom kuperat omrade norr om Lévsta.

Figur 110. Véstra korsningen vég 77 - védg 280.

Figur 111. Ostra korsningen vég 77 - vég 280.



Alternativ 4.2 Befintlig strdckning genom Rimbo, ny strdckning norr om
Lévsta

Samma atgéarder som for alternativ 4.1 foreslas fram till véstra Eriksberg
vilket ligger Gster om Rimbo. Dér foreslds vagen ga ifrén befintligt vig-
omréde och stricker sig norr om Lovsta (Kundby) genom skogsmark.
Végbredden blir 8,5 m och véagen far en hastighet pd 80 km/tim. Befintlig
vag ansluts till ny strackning av vig 77 i en trevigskorsning med vinster-
svangskorfalt fran vag 77. Omréadet ar kuperat och stérre massor behover
schaktas och fyllas. Geotekniska forstarkningsétgirder erfordras pa en ca
200 m léng stricka. fyra stycken vag- och fastighetsanslutningar berors pé
strackan.

For att mildra ingreppet i skogen bor man 14ta skogens mark komma nira
vaganldggningen i form av markvegetation och ingéende arter. Slanter bor
terrdnganpassas for en varierad och mer naturlig utformning.

Avseende atgirder for ging- och cykeltrafiken foreslas samma atgarder
som foOr alternativ 4:1, férutom att det inte beh6vs négra ordnade passager
vid Lovsta. Aven den friliggande ging- och cykelviigen mellan Rimbo och
Finsta som beskrivs i alternativ 4.1 foreslés att genomforas.
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Figur 112. Delstrécka 4, alternativ 4.2.
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Alternativ 4.3 Férbifart séder om Rimbo (s6der om Langsjon), befintlig
strédckning genom Lovsta

Vister om Alhamra fringar denna del av alternativ 4.3 det befintliga
vagomradet och stricker sig mellan Metsjon och Langsjon séderut genom
skogsmark fram till Adamsberg. Mellan de tva sjoarna korsar vigen ett
vattendrag. Over den striickan kommer viigen gé pa bro, spiAnnvidd ca 20
m. Geoteknisk forstarkning kravs pa en ca 200 m lang stracka inom omréa-
det mellan sjoarna. Befintlig vig 1068 samt nuvarande vig in mot Rimbo
ansluts i tva forskjutna trevigskorningar med vanstersvangskorfalt. Totalt
berors 10 st vég- och fastighetsanslutningar mellan Alhamra och Adams-
berg.

Vigen gar genom ett mycket kuperat skogsomréade och stérre massor beho-
ver schaktas. D4 vigen pa stora delar av striackan behover ligga i skdrning
ar det viktigt att omsorg laggs pa utformningen av skiarningsslanterna. De
ska utformas med variation och den befintliga miljon ska tillvaratas och
vara avlisbar fran vigen. Nagra svackor i det kuperade omrédet soder om
Léangsjon kraver forstarkning pa totalt ca 200 m.

Lings denna del av alternativ 4.3 finns endast behov av ordnade passager
for gdende och cyklister, till exempel vid korsning med vig 1068.

Figur 113. Delstrécka 4, alternativ 4.3.

Végen fortsatter soder om Adamsberg och vidare norr om bostadsomrédet
Asplund. Den stricker sig genom odlingsmarker fram till Lovsta dar forbi-
farten ansluter till befintlig vég i en trevigskorning med véanstersviangskor-
falt fran vig 77. Over odlingsmarken korsar vigen ett vattendrag dir den
gar pé bro, spannvidd ca 20 m. Omradet ar forhéllandevis plant och inga
storre schakt- och fyllningsarbeten behovs. Mellan Adamsberg och Lovsta
berors fyra stycken vig- och fastighetsanslutningar.

Vigen foreslés anslutas till vag 280 i en cirkulationsplats. Cirkulationsplat-
sen kan anldggas vid nuvarande liage for vig 280 savil som i ett nytt lage
négot langre Gsterut om vig 280 flyttas till en forbifart.

Pé striackan ska vagen ligga 1agt och folja det svagt boljande landskapets
form. Slanter bor vara flacka och odlingsbara och ansluta mjukt till omgi-
vande mark.

-
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Oster om Adamsberg krivs geoteknisk forstarkning pé ca 700 m stricka
fram till befintlig vig samt ytterligare 500 + 300 m stricka mot Oster (norr
om Kundbysjon).

Langs denna del av alternativ 4.3 foreslas tvé nya planskilda passager for
giende och cyklister. En planskild passage foreslas vid géng- och cykelba-
nan langs med vag 280, det vill sdga i anslutning till korsning med viag 280
norr om Asplund. Passagen underlattar for gdende och cyklister att ta sig
mellan Rimbo och Asplund. Den andra passagen som foreslas ar dar kor-
ridoren korsar géng- och cykelvigen mellan Rimbo och Finsta/Norrtalje.
Langs ovrig del av strackan finns endast behov av ordnade passager for
giende och cyKlister, till exempel anslutningsvéagar vid Ekudden/Fagerlid,
Kundby samt vid Lovsta. Aven den friliggande géng- och cykelviigen mel-
lan Rimbo och Finsta som beskrivs i alternativ 4.1 foreslas att genomforas.

Langs befintlig viag genom Lovsta (Kundby) foresls samma atgarder som i
alternativ 4.1.
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Alternativ 4.4 Férbifart séder om Rimbo (s6der om Langsj6n), ny stréck-
ning séder om Lévsta
Mellan Alhamra och Adamsberg foreslas samma atgarder som i alternativ

4.3

Direfter stracker sig vigen soder om Adamsberg och bostadsomrddet Asp-  Den friliggande ging- och cykelvigen mellan Rimbo och Finsta som be-

lund, genom odlingsmarker fram till befintlig vig 6ster om Lovsta. Kors- skrivs i alternativ 4.1 foreslés att genomforas. En ny planskild passage for

ningen med vig 280 foreslds utforas i form av en cirkulationsplats. Infar- gdende och cyklister foreslés, dar alternativet korsar gdng- och cykelviagen conesacen o

ten mot Rimbo ansluts i en trevigskorsning med vénstersviangskorfalt frin  lings den gamla banvallen mellan Rimbo och Finsta/Norrtilje.

vég 77. Omradet ar delvis kuperat och bitvis storre schakt-/fyllnadsmassor -2
erfordras. Vid 6stra delen av alternativet stracker sig den foreslagna vigen Lings strickan frén dir vigen ansluter till befintlig vig fram till Bjérkhol- 00 >0
over Kundbysjons utlopp Balkanén, dér en storre bro med spannvidden men foresls samma Atgirder som for alternativ 4.1. //L

170 m foreslas. Fyra stycken vag- och fastighetsanslutningar berors pa //

strackan. #1500 /\ f"/ rﬁ/ 115,00
Dir korridoren ror sig ut i 6ppet landskap foljer den dalgingens sodra kant \—‘ﬂ NI CHE

med uppvuxna skogspartier mot séder som forankrar den i landskapet. . 5

En vig bor har ligga 1agt med flacka, om mgjligt odlingsbara, slianter som 5.0 - 500

ansluter mjukt il omgivan de mark. Figur 114. Exempel pa profil som visar féreslagen bro éver Kundbysjéns utlopp Balkanan.
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Figur 110. Delstréicka 4, alternativ 4.4. SAMRADSHANDLING | 5 - A | TERNATIV
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Alternativ 4.5 Férbifart séder om Rimbo (bro éver Langsjén), befintlig
strdckning genom Loévsta
Mellan Alhamra och Midsjo foreslds samma dtgarder som i alternativ 4.1.

Oster om Midsjo fringar vigen det befintliga vigomradet och striicker sig
soder ut mot Langsjon i riktning mot Adamsberg. Passagen dver Langsjon
sker med en storre bro med ca spinnvidd 250 m som stricker sig 6ver
Langsjon. En bro bor utformas for ett litt uttryck, det ar landskapet som
ska framhévas. Det ar viktigt att det finns en genomsiktlighet sa att vyn
over sjon bibehalls, det giller saval brostod som bullerskyddsskarmar.

Fran Adamsberg och fram till anslutningen mot befintlig vig foreslas
samma atgiarder som for alternativ 4.3. P4 samma satt som i alternativ 4.3
kan vigen anslutas mot en flyttad vig 280 Oster om Rimbo. Langs befintlig
vag fram till Bjorkholmen foreslds samma atgiarder som for alternativ 4.1.

Den friliggande gang- och cykelvigen mellan Rimbo och Finsta som be-
skrivs i alternativ 4.1 foreslas att genomforas. Langs Alternativ 4.5 foreslas
tre planskilda passager for gdende och cyklister. En planskild passage
foreslas dar alternativet korsar gang- och cykelbanan mellan Midsjo och

Rimbo. Den andra planskilda gang- och cykelpassagen som foreslés ar

vid gang- och cykelbanan langs med vig 280, det vill sdga i anslutning till
korsning med vig 280 norr om Asplund. Den tredje planskilda gang- och
cykelpassagen som foreslas ar dar alternativet korsar géng- och cykelbanan
ldngs den gamla banvallen mellan Rimbo och Finsta/Norrtilje. Dessutom

foreslés att brofastet vid Langsjons norra strand anpassas sa att gende
och cyklister kan passera langs strandkanten. Langs 6vriga strickan finns
endast behov av ordnade passager for gdende och cyKklister, till exempel
vid anslutningsvigar vid Midsjo, Kundby samt vid Lovsta.

ORESLAGEN BRO

v
$30,00 BEFINTLIG VAG 77 ANSLUTER

30,00

SEPARAT KGRFALT
FOR VANSTERSVANG

/—GM
|
RN " |
PLANSKILD
20,00 GC—PASSAGE f

20,00

0/000,000 +25990
0/290627 +25.263
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Figur 115. Exempel pa profil som visar féreslagen bro éver Langsjon.
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Figur 116. Delstrécka 4, alternativ 4.5.
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Alternativ 4.6 Férbifart séder om Rimbo (bro éver Langsjén), ny strdckning
séder om Lévsta

Mellan Alhamra och Midsjo foreslds samma atgiarder som i alternativ

4.1. Fram till Adamsberg 6verensstimmer alternativet med alternativ 4.5.
Dérefter foreslas samma atgiarder som alternativ 4.4 fram till befintlig vig
och som alternativ 4.1 lings befintlig vig genom Lovsta (Kundby) och fram
till Bjorkholmen. Det giller 4ven gang- och cykelatgarder och mojlighet att

kombinera med en forbifart for vig 280 Gster om Rimbo finns dven i detta
alternativ.

Iankild gang- 0
cykelpassage
T e

—

T

Figur 113. Delstrécka 4, alternativ 4.6.
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Alternativ 4.7 Férbifart norr om Rimbo, befintlig strdckning genom Lévsta

Mellan Alhamra och Manhem foreslas samma atgirder som i alternativ 4.1.

Vid Manhem stricker sig vidgen norrut i en bige forbi Rimbo. Omrédet ar
kuperat men den foreslagna vagstrackningen gér i lagpunkterna i sé stor
utstrackning som mojligt for att undvika stérre mangder schakt och fyll-
ning. Over vattendraget Vallbyan beh6vs en ldngre bro med en spannvidd
pé ca 20 m. Korridoren 6verensstaimmer till stora delar med den korridor
som bevakats av kommunen, bland annat i den férdjupade 6versiktsplanen
for Rimbo. Vid Eriksberg ansluter véagen till befintlig korridor. P4 strackan
berors 14 st vig- och fastighetsanslutningar.

Norr om Rimbo kravs geotekniska forstarkningsatgérder pd en ca 200 m
lang striacka. Vaster om Vallbyan kravs forstarkning pa ca 300 m stracka
och séder om Vallby pa ca 400 m stracka.

Vig 77 kopplas till infarterna véster och 6ster om Rimbo langs befintlig
vag i treviagskorsningar med vanstersvangskorfilt fran védg 77. Dar vag 77
korsar vig 280 foreslés en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen placeras
langre Osterut i det fall viag 280 flyttas till en forbifart 6ster om Rimbo.

Planskild gang- och W et <1
cykelpassage : ;

Behov finns av flera korsningspunkter med vig 77, bland annat vid Ranis-
vagen. Dessa har inte studerats i detalj i detta skede.

Norr om Rimbo foreslas sex planskilda passager for gdende och cyklister:

« Tre planskilda géng- och cykelpassager vid Tistelkullen. En planskild
passage foreslas dar korridoren korsar ett gangstrak vid Kvarntorpet
(koppling mellan Tistelkullen och Midsj6 och s6dra Viastertorp m.m.),
en dar korridoren korsar elljusspéaren och en dar korridoren korsar el-
ljusspéren i narheten av orienteringsklubbens klubbstuga.

« Dir korridoren korsar gang- och cykelstraket lings den gamla banval-
len mot Rénas.

« Dir korridoren korsar gang- och cykelstraket lings den gamla banval-
len mot norddst. Passagen kan ocksd anvandas for att nd Naset samt
ridhuset i nordostra Rimbo.

_. Planskild gang- och
cykelpassage

Planskild gang- och 7~
cykelpassage x /

Planskild gang- och
cykelpassage
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Figur 117. Delstrdcka 4, alternativ 4.7.
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« Korsningen med vig 280. Passagen leder ocksa mot omréadet vid
Rimbo kyrka samt ridhuset i nordostra Rimbo.

De planskilda passagerna foreslds dar det finns stérre gang- och cykelstrak
och for att skapa kopplingar mot méalpunkter utanfor tatorten. De plan-
skilda gang- och cykelpassagerna ar utspridda kring tatorten for att minska
vagens barridreffekt och minska risken att gdende och cyklister ska behova
ta langa omvégar for att pa ett tryggt och siakert sétt kunna ta sig ut fran
orten.

Vister och dster om Rimbo finns endast behov av ordnade passager for gé-
ende och cyklister, till exempel vid busshallplatser vid infarten till Midsjo,
vid Liestavagen samt vid Lovsta (flera passager).

Vid Eriksberg ansluter forbifarten till befintlig korridor och foljer den
sedan hela vagen till Bjérkholmen. P4 denna striacka foreslas samma
atgirder som i alternativ 4.1. Det inkluderar dven gang- och cykelétgirder
inklusive ny friliggande gang- och cykelvig mellan Rimbo och Finsta.
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Alternativ 4.8 Férbifart norr om Rimbo, ny strdckning norr om Lévsta
Mellan Alhamra och Manhem foreslds samma atgarder som i alternativ 4.1.
Fram till Eriksberg 6verensstammer alternativet med alternativ 4.7. Dar-
efter gar vigen i ny strackning norr om Lévsta (Kundby), liksom alternativ
4.2, fram till Bjorkholmen dar den ansluter till befintlig vig. Ovanstdende
giller dven gang- och cykelatgiarder och mojlighet att kombinera med en
forbifart for viag 280 6ster om Rimbo finns dven i detta alternativ.
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Figur 115. Delstrdcka 4, alternativ 4.8.
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5.5.5 Delstricka 5 (Aby — vister om Finsta)

Alternativ 5.1 Befintlig strdckning

Langs hela strackningen breddas véagen fran befintliga 6,0 m till 8,5 m.
Profiljusteringar gors s att siktsvackor dtgardas och stoppsikt uppfylls
och god sikt uppnaés. Antalet storre plan- och profiljusteringar uppgér till
tre stycken. For att siktsvarigheter helt ska forsvinna kravs mer omfat-
tande plan- och profiljusteringar. I 6vrigt foljer alternativ 5.1 den befintliga
vaggeometrin. Vid breddning kravs geoteknisk forstarkning for en ca 500
striacka vid Salmunge mot sjon Bjorkarn.

Sex stycken vig- och fastighetsanslutningar berors. Studier bor genom-
foras i senare skede for att faststélla vilka av dessa som kan samordnas i
gemensamma anslutningar. Intrang pa befintliga fastigheter ska undvikas
i mojligaste mén men kan bli aktuellt dar fastigheter finns pa bada sidor av
vagen eller dar andra omstandigheter styr viagens placering.

Langs korridor 5.1 finns inte behov av négra gang- och cykeloverfarter
(varken i plan eller planskilda). Ordnade passager for gdende och cyklister
behovs till exempel vid busshallplatser. Den foreslagna friliggande gang-

och cykelbanan mellan Rimbo och Finsta fortsétter 1angs denna delstracka.

o 0

:‘-','“—
v |

Figur 118. Delstrdcka 5, alternativ 5.1.

5.5.6 Delstriacka 6 (Finsta)

I Figur 119 visas foreslagna atgarder for gdng- och cykeltrafiken for alter-
nativ 6.1, 6.2 respektive 6.3. De planskilda passagerna foreslas dir det be-
doms vara storst gang- och cykelfloden och vid kopplingar mot malpunkter
utanfor tatorten.

o]
Foreslagna atgarder for gang- och cykeltrafiken

\Befintlig planskild gang- och cykelpassage

Befintlig gang- och cykelbana

Ny gang- och cykelbana

Alternativ 6.1 Befintlig strdckning genom Finsta

Fram till tatortsgransen vister om Finsta breddas végen till 8,5 m och has-
tigheten hojs till 80 km/tim. Foreslagen hastighet genom Finsta ar 40 km/
tim. Mellan 80 km/tim och 40 km/tim foreslas en hastighetsovergang pa
200 m dar hastigheten ar 60 km/tim.

Genom Finsta foreslds inga plan-/profiljusteringar utan den befintliga vig-
geometrin f6ljs. Den friliggande gang- och cykelvigen mellan Rimbo och
Finsta ingar dven i detta alternativ. En ny gang- och cykelvigbana foreslas
pa norra sidan av végen, fran Sodertjaravigen till den befintliga gang- och
cykelbanan vid Finsta station. Mellan Skederidsvigen och det befintliga
overgangsstillet foreslas ocksé en gdngbana pa sodra sidan av vigen. Den
friliggande gang- och cykelbanan ansluter till gang- och cykelvagnitet
genom Finsta och fortsétter sedan forslagsvis langs den gamla banvallen
nordost om Finsta mot Norrtilje.

= — — Vagkorridor

----- Befintlig gangbana, gors om till gang- och cykelbana
Foreslagen planskild gang- och cykelpassage )
Ny gangbana
[ Befintlig gang- och cykeldverfart, ska hastighetssakras Befintlig gangbana, rustas upp och kompletteras
. Féreslagen gang- och cykeloverfart, hastighetssakrad Friliggande gang- och cykelvag Rimbo-Finsta. Gang- och cykelvégens strackning ar beroende av vilket alternativ som véljs. | kartan visas en ténkbar strackning
A Befintligt dvergangsstille, ska hastighetssikras Banvall Finsta-Norrtélje

/\  Foreslaget 6vergangsstille, hastighetssakrad

Figur 119. Atgérder fér gang- och cykeltrafiken som féreslas fér respektive alternativ Iéngs delstrécka 6.



Det befintliga 6vergangsstillet i Finsta foreslas att ersiattas med en has-
tighetssikrad géng- och cykeloverfart. En ny hastighetssikrad gang- och
cykeloverfart foreslas vid vag Skederidsvagen. Det kan finnas behov av en
géng- och cykeloverfart vid Finsta girdsvig men eftersom det ar vid en
kurva, sikten ar dold och det finns risk att bide motorfordon och cyklister
kommer med hog fart, foreslas att det bara ordnas en passage dar.

Vid Gstra gransen till Finsta breddas végen till 8,0 m och hastigheten dnd-
ras till 60 km/tim for att 200 meter lingre Gsterut 6verga till 80 km/tim
och 8,5 m viigbredd. Oster om Finsta fram till Vallby foreslis inga plan- el-
ler profiljusteringar forutom breddning. Fran Vallby paborjar utrdtningen
av den skarpa kurvan vid Husby, vilket medfor att befintligt vigomréde
frangas och vigen stricker sig istillet 6ver odlingsmarker. Vigen ansluter
slutligen till befintligt vigomrade vid bron séder om Husby. Bron kommer
att breddas till foreslagen viigbredd 8,5 m. Oster om Finsta bedéms geotek-
niska forstarkningsétgiarder kravas for breddning pa en ca 800 m stricka.

Efter bron ritas den skarpa kurvan ut vid korsningen med vig 982. Vigen
striacker sig hir 6ver odlingsmark. Korsningen forandras si att viag 77 blir
genomgdende och vig 982 ansluter till vig 77 i en trevigskorsning med
vajningsplikt. Korsningen forses med vanstersvangskorfalt fran vag 77.
Geoteknisk forstarkning bedoms kriavas pd en ca 200 m léng stricka.

P& hela strackan berors 18 stycken vig- och fastighetsanslutningar. Studier
bor genomforas i senare skede for att faststilla vilka av dessa som kan
samordnas i gemensamma anslutningar. Antalet storre plan- och profiljus-
teringar uppgar till tva stycken. Intrang pa befintliga fastigheter ska und-
vikas i mdjligaste man men kan bli aktuellt dar fastigheter finns pa bada
sidor av végen eller dar andra omsténdigheter styr vigens placering.

#
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Figur 120. Delstrécka 6, alternativ 6.1.

Alternativ 6.2 Férbifart séder om Finsta

Vister om Finsta gér vigen ifran befintlig korridor och stracker sig soderut
i en forbifart forbi Finsta. Vagen ansluter till befintlig vdg, som nu blir en
infart till Finsta, i en trevagskorsning med vinstersvangskorfilt fran vag

77-

I den vistra delen av alternativet stracker sig den foreslagna viagen 6ver

Bjorkarns utlopp, Balkanan, dir en bro med ca spannvidd pa 40 m foresléas.

Oster om Balkanan skir den foreslagna vigstrickningen ca 5 m genom
asen for att sedan stracka sig langs odlingsmarkernas sédra ytterkanter
fram till befintlig korsning for vig 982. Ute pa odlingsmark korsar vigen
ett vattendrag dar en bro med spannvidd ca 20 m foreslas. Geoteknisk
forstarkningsatgard kravs efter passage av isldvsavlagringen pa ca 200 m
stricka. Fran 100 m vister om Husbyéan kravs forstrakningsatgird hela
vagen fram till anslutningen mot befintlig vag 77 6ster om Penningby, en
stricka om ca 2 km.

Vigen ansluter i oster till befintlig vag samt vig 982 i tva forskjutna tre-
vagskorsningar med vénstersvangskorfalt fran vag 77. Totalt pa strackan
berors sex stycken vig- och fastighetsanslutningar.

Alternativet ror sig genom virdefull angsmark dar vigen bor ligga lagt med
flacka sldnter och mjuk anslutning till omgivande mark. Om mdjligt bor
avbaningsmassor anvindas till sldnten, i annat fall bor sldnten sas med
naturligt forekommande arter.

Planskild gang- och
cykelpassage

cykelpassage

Figur 121. Delstrécka 6, alternativ 6.2.

Alternativet skar Skederidsésen vilket innebir en "6ppning” i samman-
héllen skogsvolym. Fran oOster ar det fri sikt mot asen pa ldngt hall och
strackning 6ver asen bor utformas med hansyn till detta for att undvika en
ful siktskéra.

Alternativet kommer &ven att innebara skarning dé den passerar Gver asen.

I skdrningen bor berget anvindas som kvalitet och lyftas fram. Det ar vik-
tigt att det blir variation och att skogens karaktér bibehalls eller aterskapas
sd nara vagen det ar mojligt. Detta kan dstadkommas genom att skér-
ningsslinterna terranganpassas. Vid djupa skirningar bor slanten delas av
med avsatser som kan planteras.

Strackningen pé slatten, hakar tag i uppvuxet skogsomrade och vegeta-
tion kring bostdder, ddremellan bor vagen ligga 1agt och folja landskapets
mjuka boljande form. Slanter ska vara flacka och bor mot odlingslandska-
pet vara odlingsbara.

Den friliggande gang- och cykelvigen mellan Rimbo och Finsta ingér dven
i detta alternativ. Lings korridoren foreslas tvé planskilda géng- och cy-
kelpassager. Den ena foreslas dar korridoren korsar foreslagen friliggande
gang- och cykelvdg mellan Rimbo och Finsta. Den andra planskilda passa-
gen ar dar korridoren korsar Skederidsvégen, i anslutning till elljusspéret
vid Kilen. De planskilda passagerna foreslas dar det bedoms finnas storst
gang- och cykelfloden. Passagerna minskar vagens barriareffekt och gor att
det tryggt och sikert gar att ga och cykla séderut och vasterut frén orten.

4. Skarning genom as

tl-l

SAMRADSHANDLING | 5 - ALTERNATIV

Vag 77 delen lansgransen - Résa

83



84

Alternativ 6.3 Férbifart norr om Finsta

Vagen avviker frin befintlig korridor vaster om Finsta for att stracka sig
norrut och forbi samhillet. Omradet som vagalternativet passerar genom
ar varierande och markforhéllandena skiftar mellan odlingsmark och
skogsmark. Inom skogsomrédena ar det kuperat och dar behover storre
schaktarbeten utforas. Vid vistra och Ostra delen av alternativet ansluter
befintlig vag 77 med treviagskorsningar utrustade med vénstersvingskor-
falt. Vid Vallbyberg ansluter alternativ 6.3 till ssmma som alternativ 4.1.

Vister och 6ster om Finsta ansluter forbifarten till befintlig vag i trevags-
korsningar med vénstersvangskorfilt fran vdg 77. Totalt pa striackan
berors 7 st vig- och fastighetsanslutningar.

Alternativet ror sig genom vardefull angsmark dir vagen bor ligga lagt med
flacka slinter och mjuk anslutning till omgivande mark. Om mgjligt bor
avbaningsmassor anvéndas till slanten, i annat fall bor slinten ss med
naturligt forekommande arter. Eventuella skdrningar bor utforas med va-
rierande lutning for att battre smailta in och forankra viagen i landskapet.

Alternativet ror sig mellan tva av de karaktaristiska kullarna som Skede-
ridsésen har utgors av. Det ar dar viktigt att vagen ligger lagt mellan kul-
larna s att den karaktéristiska miljon bibehélls.

Planskild gang- och

Figur 122. Delstrécka 6, alternativ 6.3.

Pa striackor 6ver odlings- och hagmark bor viagen ligga lagt och folja land-
skapets mjukt boljande form. Skirningar bor utformas med terrdnganpass-
ning och skogens karaktir bor fa komma s& nira vigen som mdojligt. For en
naturlig karaktir bor avbaningsmassor anvindas, i annat fall bor sldnten
sds med naturligt forekommande arter.

Fran punkten dar forbifarten ansluter till befintlig korridor 6ster om Finsta
foreslas samma dtgirder som i alternativ 6.1.

Den friliggande gang- och cykelvigen mellan Rimbo och Finsta ingar dven i
detta alternativ. Lings korridoren foreslas tva planskilda gang- och cykel-
passager. Den ena planskilda passagen for gadende och cyklister som fore-
slds ar dar korridoren korsar Sodertiljevigen, i anslutning till ett ridhus.
Den andra planskilda passagen ar dir korridoren korsar gang- och cykel-
straket 1angs den gamla banvallen mot Norrtilje. De planskilda passagerna
foreslas dir det bedoms finnas storst gang- och cykelfloden. Passagerna
minskar vagens barridreffekt och gor att det tryggt och sikert gar att gé och
cykla norrut fran orten.

5.5.7 Delstracka 7 (Vastra Libby — Rosa)

Alternativ 7.1 Befintlig stréckning

P& grund av den utritade korsningen vaster om Vastra Libby forlaggs va-
gen négot forskjuten sdderut. Detta for att kurvan vister om Vastra Libby
ska fungera geometriskt. Till f6]jd av forskjutningen 6kar avstandet mellan
vag 77 och fastigheterna i Vastra Libby. Uttéver att breddning kommer
goras pé en del av striackan som idag inte uppnér 8,5 m foreslas inga 6vriga
justeringar. I detta skede kan inte behov av geotekniska forstarkningsat-
garder forutspas och detta blir inte heller alternativskiljande.

15 stycken vig- och fastighetsanslutningar berors. Studier bor genomforas
i senare skede for att faststilla vilka av dessa som kan samordnas i gemen-
samma anslutningar. Antalet storre plan- och profiljusteringar uppgér till
fyra stycken. Intréng p& befintliga fastigheter ska undvikas i méjligaste
man men kan bli aktuellt dar fastigheter finns pa bada sidor av végen eller
dir andra omsténdigheter styr vigens placering.

Langs korridoren foreslas vagrenar som ar 0,75 meter breda for gang- och
cykeltrafiken. Bredare vigrenar (ca en meter) kan behovas till exempel vid
busshallplatser, vid bebyggelsen vid Ostra Libby samt for pendlarparke-
ringen vid Rosa/E18. Langs striackan finns inte behov av nagra gang- och
cykelGverfarter (varken i plan eller planskilda). Ordnade passager for ga-
ende och cyklister behovs till exempel vid busshallplatser, vid bebyggelsen
vid Ostra Libby samt pendlarparkeringen vid Rosa/E18.

Figur 123. Delstrécka 7, alternativ 7.1.
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6 Effekter av de studerade alternativen

6.1 Nollalternativet

Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som de studerade alternati-
ven jamfors mot i konsekvensbedomningen. Dessutom jamfors alternati-
ven inom respektive delstracka.

Nollalternativet innebar att man studerar hur nuvarande vagnat skulle
fungera i samma framtida situation som studeras for utredningsalterna-
tiven. I nollalternativet ingér inga atgarder langs vig 77 forutom normalt
vagunderhall. T forutsdttningarna for nollalternativet ingar dock andra
planerade och beslutade férandringar som péaverkar trafiken och utred-
ningsomradet t.ex. andra vigprojekt, nya bostadsomraden, industrietable-
ringar eller liknande. Utredningsalternativen jamfors med nollalternativet
for prognosar 2030.

I effektbedomningen i detta kapitel utgor nollalternativet en referens uti-
fran vilket de olika alternativen utviarderas. Méttliga positiva konsekvenser
for exempelvis trafiksikerhet betyder inte nédvandigtvis att trafiksaker-
hetssituationen ar god, bara att situationen har forbattrats i forhéllande till
nollalternativet.

Nedan beskrivs vad nollalternativet bedoms ge for situation avseende de
aspekter som konsekvensbedoms i detta kapitel.

6.1.1 Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

Tillgangligheten och framkomligheten for motorfordonstrafik ar begran-
sad i dagsldget och situationen férvarras fram till 2030 for nollalternativet.
Hastighetsnedsattningarna till 50 km/tim pa delar av strackan paverkar
restiderna for genomfartstrafik och med vixande fordonsfloden 6kar ocksa
de totala restidsforlusterna. Korsningarna mellan vig 77 och vag 280 i
Rimbo bedoms bli 6verbelastade ar 2030 vilket ger betydande kéer under
max-timmarna p4 for- och eftermiddag. Aven busstrafiken drabbas av
framkomlighetsproblemen pa strackan.

Viég 77 har en 13g trafiksdkerhetsstandard och ar inte anpassad for den
funktion vigen har i trafiksystemet. Antalet d6da och svart skadade &ar
hogre dn vad som ar normalt pa denna typ av vagar och med en prognos-
ticerad fordubbling av trafiken fram till 2030 kommer dven olycksutfallet
Oka markant.

Tillgangligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister blir mycket
begransad ar 2030 da trafiken vintas uppgé till ca 9 ooo fordon/dygn.
Nuvarande vag har smala vagrenar och saknar separat infrastruktur for
gaende och cyklister.

Trafikantupplevelsen i nollalternativet innebar fortsatta svarigheter att
planera sin korning och hélla jamn hastighet genom de férekommande
siktsvackorna och sniva kurvorna. Kontakten med omgivande bebyggelse
och upplevelsen av att kora pa en historisk vigstrackning kvarstar dock.

6.1.2 Konsekvenser for lokalsamhillet och regional utveckling

Nollalternativet innebéar att nuvarande vag behalls. Drift- och underhalls-
kostnaderna kan forvantas 6ka da vagen slits och far en simre standard
med tiden. I 6vrigt ger nollalternativet inga konsekvenser pa anlaggnings-
kostnader, samhillsekonomi och byggtiden.

6.1.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Vag 77 passerar genom tva riksintresseomraden foér kulturmiljé med kul-
turhistoriska virden och fornlimningar. Adre jordbruksbebyggelse med
vilbevarad gardsstruktur vid Vastra Rickeby och sockencentra med rester
av kyrkoby vid Gottrora samt medeltida maktcentra vid Finsta med heliga
Birgitta som besoksmal. Trafikmidngden Okar i nollalternativet och medfor
storningar sdsom buller och barridrpaverkan i den kénsliga kulturmiljon i
béade Gottrora och Finsta.

Nollalternativet innebar att inga atgarder vidtas for att forbattra vagstan-
darden for vag 77 forutom normalt vigunderhall. Det blir inget intrang
eller fragmentering av jord- och skogsbruksmark till f6ljd av breddning
och/eller ny dragning av vig 77. Intrang i omrdden med naturviarden och
fornlamningar undviks. Riskreducerande atgarder for att forhindra att
fororeningar sprids till yt- och grundvatten uteblir. Inga forbattringsatgar-
der for att ta bort vandringshinder i vattendrag kommer heller att utféras.

Trafiken okar i nollalternativet vilket medfor att fler bostader kommer att
utsittas for buller lings befintlig viag, undantaget delstriacka 5 dar antalet
bostdder med ljudnivaer 6ver géllande riktviarde inte blir fler men dar de
ekvivalenta ljudnivierna berdknas 6ka. Den 6kade trafiken innebir att
barridreffekten okar och i nollalternativet vidtas inga atgarder med bl.a.
passager och Gvergangar for att minska vagens barridrpaverkan.

Vég 77 passerar igenom flera mindre samhaillen, exempelvis Finsta och
Gottrora, samt genom Rimbo. Vagstandarden ar 1ag och darfor bedoms
sannolikheten for att en olycka sker med farligt gods vara relativt hog, dock
antas manga transporter vilja andra vagar pa grund av den laga vigstan-
darden. Vigen passerar nira grundvattenmagasin/vattentakter i narheten
av Finsta.



6.2 Konsekvenser for trafik och anvandargruppen
6.2.1 Motorfordonstrafik

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser
« Alternativ 4.3 |« Alternativ 4.7 |+ Alternativ 1.1 « Alternativ 4.1
« Alternativ 4.4 |« Alternativ 6.2 |« Alternativ 2.1
« Alternativ 4.5 « Alternativ 2.2
« Alternativ 4.6 « Alternativ 3.1
« Alternativ 4.8 « Alternativ 4.2
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.3
« Alternativ 7.1
Beddmningsgrunder

Till grund for bedémningarna ligger i huvudsak férandring av total restid
ar 2030 i forhallande till nollalternativet. Aven restidsforindring for en-
skilda fordon ldngs vig 77, forandring av trafikarbete samt framkomlighet i
storre korsningar har végts in i beddmningen.

Delstrdcka 1 (Lénsgrénsen — vaster om Gottréra)

I figuren nedan redovisas trafikprognos 2030 for hela vigen i befintlig
strackning. Langs delstracka 1 uppgér trafikflodet till ca 8 950 fordon/
dygn vilket 4r mer dn en fordubbling jamfort med dagens trafik. Restiden
pa striackan minskar, till foljd av 6kad hastighet, med ca 12 800 h under
prognosiret 2030 jaimfort med nollalternativet. Restidsminskningen for ett
enskilt fordon som &ker liangs védg 77 ir ca 0,3 minuter.

Delstréacka 2 (Gottréra)

I alternativ 2.1 trafikeras vig 77 av ca 8 950 fordon/dygn &r 2030 genom
Gottrora. Av denna trafik ar ca 8 150 fordon/dygn genomfartstrafik. Resti-
den pa strackan minskar ar 2030 med ca 19 600 h jamf6ért med nollalter-
nativet till foljd av att hastigheten kan hojas till 60 km/tim. Restidsminsk-
ningen for ett enskilt fordon som aker langs vig 77 ar ca 0,4 minuter.
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Figur 124. Trafikprognos 2030 (4rsmedeldygnstrafik) for alternativen i befintlig stréckning.

I alternativ 2.2 omfordelas 8 150 fordon/dygn till den nya forbifarten. Ca
1 600 fordon/dygn trafikerar den nya kopplingen mellan Gottrora och vig
77. Forbifarten medfor en mindre vagforlangning jamfort med alternativ
2.1 och trots att hastigheten dr 80 km/tim pa hela strackan blir restidsvin-
sten lagre, ca 14 400 h mindre &n nollalternativet ar 2030. Restidsminsk-
ningen for ett enskilt fordon som aker langs vig 77 ar dock hogre, ca 0,5
minuter. Forklaringen till skillnaden &r att Gottrora ansluts till viag 771 en
korsning vid bensinstationen istéllet for tva korsningar pd vardera sidan
om Gottrora vilket leder till lingre resvagar for trafik med start- och mal-
punkt i Gottrora.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Mellan Gottrora och Alhamra trafikerar ca 8 950 fordon/dygn vigen ar
2030. Aven pé denna delstricka utgér det mer #n en dubblering jAmfort
med dagens trafik. Restiden pa strickan minskar, till f6ljd av 6kad hastig-
het, med ca 19 300 h under prognoséret 2030 jamfort med nollalternativet.
Restidsminskningen for ett enskilt fordon som aker langs vig 77 ar ca 0,4
minuter.

Delstracka 4 (Rimbo)

For alternativ 4.1 och 4.2 som gér genom Rimbo uppgar trafiken &r 2030
till ca 8 950 fordon/dygn vaster om vag 280 och ca 9 000 fordon/dygn pa
Ostra sidan. Pa strackan dar vag 77 och 280 gar ihop uppgér trafikflodet

till ca 14 400 fordon/dygn. Skulle vig 280 flyttas till en forbifart 6ster om
Rimbo bed6ms en genomfartstrafik pa ca 3 000 fordon/dygn langs vig 280
forsvinna. Det nya trafikflodet blir d4 ca 11 400 fordon/dygn. I alternativ
4.2 gar vagen norr om Lovsta och da bedoms ca 200 fordon/dygn ligga
kvar pa den gamla viagen. Det 4r huvudsakligen trafik till/fran fastigheter
pé strackan.

Gottréra
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vag 77 Vag 77
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Figur 125. Trafikprognos 2030 (drsmedeldygnstrafik) for férbifart séder om Gottréra.

For alternativ 4.1 okar restiderna med ca 16 000 h under prognosaret 2030
jamfort med nollalternativet. Detta ar ett resultat av reducerad hastighet
genom Rimbo och 6vriga foreslagna atgirder langs viagen och i korsningar.
Utanfor Rimbo hojs hastigheten men det viger inte upp det som forloras i
tatorten. Trafikarbetet ar oférandrat d& vigens strackning inte forandras i
namnvard omfattning.

I alternativ 4.2 minskar trafikarbetet da vagen far en genare strickning
norr om Lovsta. Det resulterar ocksé i battre restider och viger upp den tid
som forloras i Rimbo. Totalt minskar nu restiderna med ca 13 600 h for ar
2030.

Foreslagna cirkulationsplatser i Rimbo utjaimnar trafikbelastningen och
ger totalt sett en god framkomlighet. Tidigare kapacitetsproblem i vissa
tillfarter forsvinner och hogsta belastningsgrad dr som mest 0,55 under
maxtimme for- och eftermiddag &r 2030. Belastningsgrad avser korsning-
ens belastning i forhallande till dess kapacitet. Ett virde 6ver 1,0 innebar
att korsningen ar 6verbelastad och fordon anldnder i hogre takt dn de hin-
ner avvecklas.

Trafikanalysen visar att all trafik som passerar genom Rimbo, ca 4 900
fordon/dygn ar 2030, flyttas over till en sydlig forbifart forbi Rimbo (al-
ternativ 4.3-4.6). Det innebdr att strackan i Rimbo dér viag 280 och vag 77
gér ihop avlastas med ca 4 900 fordon/dygn jamfoért med nollalternativet.
Skulle vag 280 flyttas forsvinner ytterligare ca 3 000 fordon/dygn. Till
den vistra delen av forbifarten omfordelas dven ca 1 100 fordon/dygn som
trafikerar vag 280 s6derut och som tidigare gick genom centrala Rimbo.
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Figur 126. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for samtliga férbifartsalternativ séder om
Rimbo.
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Alternativ 4.3 och 4.4 ar genare dn nollalternativet och trafikarbetet blir
darmed lagre. Restidsmassigt innebar alternativen en betydande vinst, dels
pé grund av den genare strackningen men ocksa pé grund av 6kad hastig-
het. Restidsminskningen uppgar &r 2030 till 81 500 h i alternativ 4.3 och
88 600 h i alternativ 4.4. Alternativ 4.4 ar en genare strackning 4n 4.3 och
mojliggor en langre stricka med 80 km/tim. Restidsminskningen for ett
enskilt fordon som dker ldangs vég 77 ar ca 2,5 minuter for alternativ 4.3
och 2,9 minuter for alternativ 4.4.

Strackningen med bro 6ver Langsjon i alternativ 4.5 och 4.6 ger en vagfor-
langning jamfort med nollalternativet men tack vare striackningen séder
om Kundbysjon far alternativ 4.6 en minskning av trafikarbetet. I alterna-
tiv 4.5 okar dock trafikarbetet jamfort med nollalternativet. Restidsmassigt
ger bada alternativen betydande forbattringar da genomfartstrafiken inte
behover trafikera centrala Rimbo. Totalt minskar restiderna &r 2030 med
79 500 h i alternativ 4.5 och 85 300 h i alternativ 4.6 jimfort med nollal-
ternativet. Restidsminskningen for ett enskilt fordon som &ker langs vag 77
ar ca 2,3 minuter for alternativ 4.5 och 2,6 minuter for alternativ 4.6.

Kapaciteten blir god i féreslagna korsningspunkter. Genomforda berak-
ningar visar att belastningsgraden inte bedéms Gverstiga 0,5 &r 2030 i
anslutningarna vaster och 6ster om Rimbo savil som i korsningen med vig
280.

P& motsvarande sitt som for de sydliga forbifartsalternativen omforde-
las 4 900 fordon/dygn som trafikerar vig 77 till den norra forbifarten i
alternativ 4.7 och 4.8. Forbifarten far aven trafik mellan vag 77 och vig
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Figur 127. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) fér samtliga forbifartsalternativ norr om
Rimbo.

280 norrut. Den 6stra delen av forbifarten attraherar dven en del trafik
Osterifrén pa vag 77 som har start-/mélpunkt I Rimbo varvid trafikflodet
blir férhallandevis hogt, ca 8 500 fordon/dygn. Samma férhéllanden géller
som i alternativ 4.3-4.6 om vag 280 flyttas till en forbifart.

Bade alternativ 4.7 och 4.8 &r langre dn befintlig strackning genom Rimbo
vilket paverkar trafikarbetet negativt. Strackningen i alternativ 4.8 &r dock
avsevart battre d& det ger en genare strackning norr om Lovsta dar hastig-
heten blir hogre. I alternativ 4.7 minskar restiderna i férhallande till nollal-
ternativet ar 2030 med 59 100 h och i alternativ 4.8 med 89 800 h. Sarskilt
den ostra delen av forbifarten far en hog trafiknytta dé trafikanalysen visar
att den ger en restidsvinst dven for en del av trafiken med start- och mal-
punkt i Rimbo. Restidsminskningen for ett enskilt fordon som dker langs
vag 77 ar ca 1,8 minuter for alternativ 4.7 och 2,5 minuter for alternativ 4.8.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Trafikflodet mellan Rimbo och Finsta uppgar till ca 9 000 fordon/dygn ar
2030 vilket nistan ar en fordubbling jamfért med dagens trafik. Restiden
pé strackan minskar, till f6]jd av 6kad hastighet, med ca 7 500 h under
prognoséret 2030 jamfort med nollalternativet. Restidsminskningen for ett
enskilt fordon som ker langs vdg 77 ar ca 0,1 minuter.

Delstrédcka 6 (Finsta)

I alternativ 6.1 trafikeras vag 77 genom Finsta ar 2030 av ca 9 000 for-
don/dygn i samhallets vastra del och 10 300 fordon/dygn i 6stra delen.
Restiden minskar med ca 20 600 h under prognosiret 2030 jamfort med
nollalternativet. Hastigheten sdnks genom Finsta men uppvags av den vag-
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Figur 128. Trafikprognos 2030 (drsmedeldygnstrafik) fér férbifart séder om Finsta.

forkortning som de utritade korsningarna 6ster om Finsta ger. Restiden
for ett enskilt fordon som dker langs védg 77 ar i princip oforandrad.

Huvuddelen av trafiken som passerar genom Finsta i nollalternativet ar
genomfartstrafik och trafikprognosen visar att bade forbifarten norr och
soder om Finsta (alternativ 6.2 och 6.3) far ca 8 300 fordon/dygn. Det
innebar en betydande avlastning genom Finsta. Forbifarten séder om Fin-
sta blir en gen strackning vilket minskar trafikarbetet och ger en betydande
restidsminskning. Totalt reduceras restiderna med ca 61 300 h under
prognosdret 2030 i jamforelse med nollalternativet. Forbifarten norr om
Finsta innebar en viagforlingning och okat trafikarbete men tack vare den
okade hastigheten blir restidseffekten 4ndéa positiv jamfort med nollalter-
nativet, totalt minskar restiderna med ca 26 500 h under 2030. Restids-
minskningen for ett enskilt fordon som aker langs vag 77 ar ca 0,9 minuter
for alternativ 6.2 och 0,7 minuter for alternativ 6.3.

I alla alternativ inom delstriacka 6 blir kapaciteten god i korsningarna.
Belastningsgraden Overstiger inte 0,5 i ndgon av korsningarna for for- och
eftermiddagens maxtimme ar 2030.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Lings delen ndarmast trafikplats RGsa uppgér trafiken ar 2030 till ca 10 300
fordon/dygn. Aven hir en fordubbling jamfort med dagens trafik. Restiden
pa strackan minskar, till f6ljd av 6kad hastighet, med ca 10 400 h under
prognoséret 2030 jamfort med nollalternativet. Restidsminskningen for ett
enskilt fordon som dker liangs vég 77 ar ca 0,2 minuter.
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Figur 129. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) fér férbifart norr om Finsta.



6.2.2 Kollektivtrafik

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 4.7
« Alternativ 6.1 |« Alternativ 4.8

* Alternativ 6.3

« Alternativ 2.1 | « Alternativ 1.1
« Alternativ 3.1
« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.2
« Alternativ 7.1

« Alternativ 2.2

Bedbémningsgrunder

Trafikforvaltningens utgdngspunkt dr att samtliga linjer fortsatt trafikerar
Gottrora, Rimbo samt Finsta eftersom det dr dar mest malpunkter och
resendrer finns. Ju langre stricka som busstrafiken foljer de strackor som
atgirdas (hojd standard, hojd hastighetsgrans samt battre forutsattningar
for resendrer att ta sig till hallplatserna), desto mer férdelaktigt bedoms
alternativet vara ur kollektivtrafiksynpunkt. I bedémningen av restid
omfattas d&ven om bussarna behover dka omvagar jamfort med befintlig
strackning (Gottrora).

Delstracka 1 (Lansgrédnsen — véster om Gottréra)

Enligt géllande linjedragningar ar det stombusslinje 677 som péverkas.
Eftersom hastigheten hojs langs strackan forbattras forutsattningarna for
kollektivtrafiken. Forutsattningarna att gi och cykla till busshéllplatser
forbattras genom att vagrenarna breddas.

Delstracka 2 (Gottréra)

Enligt géllande linjedragningar dr det stombusslinje 677 samt busslinje
646 som paverkas. Utgdngspunkt for Trafikforvaltningen, och dirmed
denna bedomning, ir att samtliga busslinjer fortsatt trafikerar Gottrora.

Med alternativ 2.2 forsdmras forutsattningarna for kollektivtrafiken jam-
fort med nollalternativet och alternativ 2.1, eftersom bussarna behover éka
av vag 77, in till Gottréra och sedan tillbaka samma vig (vdg 930).

Alternativ 2.1 innebér battre forutsiattningarna for kollektivirafiken jamfort
med nollalternativet och alternativ 2.1 eftersom standarden héjs pa den
vag bussarna dker samt mojligheterna att g och cykla till och fran héallplat-
serna forbattras.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Enligt géllande linjedragningar dr det stombusslinje 677 samt busslinje
646 som péaverkas. Eftersom hastigheten hojs, och darmed minskar bus-
sarnas restid, forbattras forutsiattningarna for kollektivtrafiken. Forutsatt-
ningarna att ga och cykla till busshéllplatser forbattras nagot genom att
vagrenarna breddas.

Delstracka 4 (Rimbo)

Framforallt stombusslinje 677 samt busslinje 646, 647 och 696 piverkas
enligt gillande linjedragningar. Trafikforvaltningens utgdngspunkt ar att
samtliga linjer fortsatt trafikerar Rimbo.

Samtliga alternativ bedéms ge battre forutsiattningar for kollektivtrafiken
jamfort med nollalternativet, eftersom alla alternativ antingen innebar att
vagen som bussen trafikerar far battre standard och hojd hastighet (alter-
nativ frimst 4.1-4.2) eller innebar att det blir mindre trafik genom Rimbo
(alternativ 4.3-4.8).

De mest fordelaktiga alternativen ur kollektivtrafiksynpunkt ar alterna-
tiv 4.1 och 4.2. Alternativ 4.1 innebér att hela strackan som bussarna dker
forbattras, bdde i och utanfor Rimbo. Med alternativ 4.2 finns tva alter-
nativa dragningar for stombuss 677, vilka bada bed6ms positiva jamfort
med nollalternativet. Stombussen kan antingen f6lja befintlig strackning,
det vill siga inte f6lja alternativ 4.2 norr om Lovsta, eller trafikera den nya
strackningen norr om Lovsta. Detta skulle innebéra att det for boende i
Lovsta kravs ett byte for att §ka med stombuss 677. Det innebar & andra
sidan att restiden for stombussens restid forkortas, genom kortare resvig,
hogre hastighet samt farre stopp.

De norra forbifartalternativen (4.7-4.8) bedoms mer fordelaktiga dn de
sodra (4.3-4.6) ur kollektivtrafiksynpunkt. De norra forbifartsalternativen
innebar att det blir mindre trafik i Rimbo samt att busstrafiken kor pa
forbattrad vag utanfér Rimbo. De sodra forbifartsalternativen innebar att
forutsattningarna for kollektivtrafiken till stor del d&r som med nollalterna-
tivet, bortsett fran att trafikmidngderna i Rimbo blir lagre och for alternativ
4. 3 och 4.5 forbattras viagen vid Lovsta. Med alternativ 4.8 kan eventuellt
stombusslinje 677 trafikera den nya strickningen norr om Lovsta (likt 4.2),
vilket skulle innebéara ett byte for boende i Lovsta for att dka med stombus-
sen men att stombussens restid skulle forkortas.

Korridorerna for de norra forbifartsalternativen gar genom en satellitupp-
stillning (depa) som Trafikforvaltningen har i 6stra Rimbo (Vallby). Om
nagot av de norra alternativen véljs beh6vs sannolikt satellituppstallningar
ersittas pa ndgon annan plats.

De sodra forbifartsalternativen korsar tankt dragning av en eventuell fram-
tida forlangning av Roslagsbanan och forbattringsalternativen kan komma
i konflikt med en eventuell framtida station for Roslagsbanan i Rimbo. En
konflikt mellan de sodra forbifartsalternativen och Roslagsbanan innebar
att en forlangning av Roslagsbanan forsvéaras och fordyras genom att det
behovs en planskild korsning. Konflikter mellan férbattringsalternativen
och en station bedoms visentligt svarare och kostsammare att 16sa. Efter-
som forldngningen av Roslagsbanan i detta skede dr mycket osidker bedoms
detta ha marginell paverkan pé alternativens totala effekt.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Enligt géllande linjedragningar ar det stombusslinje 677, busslinje 647 och
696 som paverkas. Eftersom hastigheten hojs langs striackan forbattras
forutsattningarna for kollektivtrafiken. Forutsattningarna att g och cykla
till busshallplatser forbattras nagot genom att vigrenarna breddas.

Delstréacka 6 (Finsta)

Framforallt stombusslinje 677 samt busslinje 647, 655 och 696 paverkas
enligt gillande linjedragningar. Trafikforvaltningens utgédngspunkt ar att
samtliga linjer fortsatt trafikerar Finsta.

Samtliga alternativ bedoms ge béttre forutsattningar for kollektivtrafiken
jamfort med nollalternativen, eftersom alla alternativ antingen innebar att
vagen som bussen trafikerar far battre standard och hojd hastighet (framst
alternativ 4.1-4.2) eller innebar att det blir mindre trafik genom Finsta
(alternativ 4.3-4.8).

Det mest fordelaktiga alternativet ur kollektivtrafiksynpunkt dr alternativ
6.1, eftersom det innebir att standarden hojs pa hela vigen som bussen f6l-
jer, bade i och utanfor Finsta. Det norra forbifartsalternativet bedoms mer
fordelaktigt dn det s6dra ur kollektivtrafiksynpunkt, eftersom busstrafiken
dé gar langre stracka pé forbattrad vag.

Delstracka 7 (Véstra Libby — Résa)

Framforallt stombusslinje 677 samt busslinje 647, 655 och 696 paverkas
enligt gillande linjedragningar. Eftersom hastigheten hdjs langs strackan
forbattras forutsattningarna for kollektivtrafiken. Forutsittningarna att gé
och cykla till busshallplatser forbattras genom att viagrenarna breddas.
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6.2.3 Gang- och cykeltrafik

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 2.2 |« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.3 |« Alternativ 4.8
« Alternativ 4.4 | « Alternativ 6.2
« Alternativ 4.5 |« Alternativ 6.3
« Alternativ 4.6
« Alternativ 5.1

« Alternativ 1.1
« Alternativ 2.1
« Alternativ 3.1
« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2
« Alternativ 6.1
« Alternativ 7.1

Bedbmningsgrunder

I bedomningen har végts in vilka forutsittningar att gé och cykla tryggt och
sdkert ldngs med vigen samt att korsa den. I bedomningen har ocksa vagts
in hur alternativet péverkar tillgdngligheten till malpunkter langs vigen. I
bedomningen ingar dels vilka atgiarder som foreslas for gang- och cykeltra-
fiken dels vilken hastighet motorfordonstrafiken far samt hur stora trafik-
mangderna bedoms vara dar mest gdende och cyklister ror sig. Vid bedom-
ningen har sirskild hansyn tagits till barns mojligheter att rora sig tryggt
och sdkert pa egen hand inom géng- och cykelavstand for barn.

Delstrécka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Goftréra)

Mojligheterna att g& och cykla langs viagen forbattras med alternativ 1.1
eftersom viigrenarna breddas. A andra sidan hojs hastighetsgrinsen vilket
gor att det kdnns mer otryggt att fardas langs viagen. Totalt bedoms forut-
sdttningarna for gang- och cykeltrafiken att forbattras nigot jamfort med
nollalternativet. Det finns inga visentliga malpunkter, varken f6r vuxna
eller barn, langs strickan som tillgdngligheten fordndras till.

Delstrécka 2 (Gottréra)

Ur gang- och cykelsynpunkt foresprakas alternativ 2.2, eftersom det
innebar en korridor som gar langre fran bebyggelsen i Gottrora, det vill
sdga langre fran dar den mesta ging- och cykeltrafiken ar. Alternativ 2.2
innebdr att det inte kommer passera ndgon genomfartstrafik, och troligt-
vis i princip ingen tung trafik, genom Gottrora och att befintlig viag 77 blir
en lokalgata. Gena kopplingar mellan befintlig vig 77 at 6ster och vaster
ar nodvandiga for att inte gdende och cyklister som ska mot mélpunkter
langre bort ska behova ta omvigen via vag 930.

Alternativ 2.1 bedoms som négot bittre dn nollalternativet, trots att hastig-
heten hojs, eftersom det omfattar atgiarder for gang- och cykeltrafiken.

Sett till barn och ungdomar foresprékas alternativ 2.2. Alternativet innebér
att det blir viasentligt mycket tryggare for barn och ungdomar att rora sig
fritt till fots eller till cykel i Gottrora. De atgarder for gang- och cykeltrafi-
ken som foreslas i alternativ 2.1 gor att alternativet bedoms béttre for barn
och ungdomar jamfort nollalternativet. Fér barn och ungdomar, sarskilt
yngre barn, har det mindre betydelse hur kopplingarna ser ut fran Gottrora,
eftersom de framst ror sig sjélva i orten.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Mojligheterna for gang- och cykeltrafiken forbattras nagot med alternativ
3.1 jamfort med nollalternativet eftersom viagrenarna breddas. Det finns
inga vasentliga mélpunkter, varken f6r vuxna eller barn, 1angs strickan
som tillgdngligheten forandras till.

Delstrécka 4 (Rimbo)

Skillnaderna mellan alternativen for gang- och cykeltrafiken bedoms i for-
sta hand bero pé vilka &tgirder for gdende och cyklister alternativen om-
fattar, konflikter mellan alternativen och gang- och cykelstrik samt vilka
trafikméangder alternativen ger i Rimbo. Sarskilt viktigt bedoms effekterna
i Rimbo vara eftersom det dr dar mest gadende och cyklister finns, oavsett
vilket alternativ som viljs. Paverkan pa barns mdjligheter att ga och cykla
tryggt har vigts in i bedomningen.

Samtliga foreslagna alternativ dr mer fordelaktiga dn nollalternativet ur
gang- och cykelperspektiv, sirskilt ur barnperspektiv, eftersom samtliga al-
ternativ innebar en mojlighet for gdende och cyklister att fardas separerat
fran motorfordonstrafik 6ster om Rimbo, samt antingen innebir visentliga
atgarder for gng- och cykeltrafiken i Rimbo (alternativ 4.1-4.2) eller att
trafikmangderna i Rimbo minskar (alternativ 4.3-4.8).

Forbifartsalternativen (4.3-4.8) bedoms béttre ur gang- och cykelperspek-
tiv an forbattringsalternativen (4.1 och 4.2), trots att forbattringsalterna-
tiven innebir visentliga forbattringsatgirder for gdng- och cykeltrafiken
genom Rimbo, eftersom forbifartsalternativen innebér att det blir vésent-
ligt mindre motorfordonstrafik genom Rimbo.

Forbifartsalternativen innebar att infrastrukturen och korsningspunkterna
for gdende och cyklister i Rimbo blir oférandrade men att det skapas plan-
skilda gang- och cykelpassager dar alternativen korsar storre gang- och
cykelstrdk och mot méalpunkter utanfor titorten. Forbifartsalternativen
innebar trots de planskilda ging- och cykelpassagerna att mdjligheterna att
ga och cykla till och fran Rimbo begrinsas.

Forbifartsalternativen soder om Rimbo (4.3-4.6) bedoms vara mer fordel-
aktiga dn de norra forbifartsalternativen (4.7-4.8), eftersom de s6dra forbi-
fartsalternativen innebar att trafikmangderna i centrala och véstra Rimbo
blir lagre (d.v.s. dar det a4r mest konflikter mellan ging- och cykelstrék och
vag 77) samt att alternativen innebar farre korsningspunkter med stora
géng- och cykelstrak utanfor tatorten. De sddra forbifartsalternativen utgor
en barridr i relativt oexploaterade omréden, men konsekvenserna av detta
for gdng- och cykeltrafiken bedoms som smé. Alternativ 4.4 bedéms vara
mest fordelaktigt, eftersom korridoren varken korsar strdk mellan Rimbo
och Mids;jo eller mellan Rimbo och Asplund och gér langre fran bebyggel-
sen i Lovsta.

De norra forbifartsalternativen (4.7-4.8) innebér att trafikméngderna i
centrala och vistra Rimbo blir stérre dn de sodra alternativen. De norra
alternativen innebir ocksé att vigen far en betydande barridreffekt mot
kringliggande natur, befintlig bebyggelse samt eventuell framtida bebyg-
gelse (enligt gillande 6versiktsplan). De norra forbifartalternativen inne-
bar dessutom att vigen blir en ny barriir i och till ett relativt oexploaterat
omrade som anvands for friluftsliv och rekreation. Konsekvenserna av
detta bedoms som visentliga.

Sett till barn och ungdomars malpunkter och mojligheter att rora sig fritt
giller ovanstdende resonemang men de negativa effekterna som stora tra-
fikméangder i centrala Rimbo (forbattringsalternativen samt de norra forbi-
fartalternativen) innebir bedoms som #nnu mer omfattande. Aven konse-

kvenserna av barridreffekter utanfér Rimbo bedoms som storre. Eftersom
manga barn inte gar och cyklar s& langt paverkas de mer av barriareffekter
som uppstar i och nira titorten, det vill siga av forbéttringsalternativen
(4.1 och 4.2) respektive de norra forbifartsalternativen (4.7 och 4.8). Ur
barnsynpunkt foresprakas de alternativ som gar langs fran bebyggelsen i
Rimbo, Midsjo, Asplunda och Lovsta samt innebér inga eller fa konflikter
med storre gang- och cykelstrdk mot mélpunkter for barn. Mest fordelak-
tigt ur barnsynpunkt bedoms darfor alternativ 4.4 vara. Korridoren gar
varken nira samlad bebyggelse och innebar ingen betydande barriir

for barn, eftersom det inte korsar nigra vasentliga strak for barn. Re-

lativt fordelaktigt bedoms ocksa alternativ 4.3, 4.5 samt 4.6 vara men
alternativen innebar att vigen gir niara Midsjo, Asplund och eller Lovsta.
Planskilda ging- och cykelpassager foreslas dér det finns storre gang- och
cykelstrék, vilket minskar vigens barridreffekt, men vigen kan upplevas
otrygg och svér att korsa av barn. De norra forbifartsalternativen innebar
en barriar mot flera malpunkter som ligger inom gang- och cykelavstand
for barn, sdsom naturomradet Tistelkullen, med bland annat elljusspér,
samt ridhuset i Vallby. Dar korridoren korsar storre gang- och cykelstrak
foreslas planskilda gang- och cykelpassager. Planskilda géng- och cykelpas-
sager minskar viagen barridreffekt men en forbifart norr om Rimbo, néara
tatorten, begransar barns majligheter att rora sig fritt till skogsomrédena
och norrut fran orten. Alternativ 4.7 innebar dessutom att korridoren gér
forbi bebyggelsen Lovsta. Att mojligheterna for barn och ungdomar att ga
och cykla norrut fran Rimbo begrinsas till de planskilda passagerna gor att
de kan behova ta omvigar. Generellt paverkas barn och ungdomar mer av
omvagar eftersom barn upplever avstdnd som langre dn vuxna. Vuxna kan
ocksa pa ett annat sétt 4n barn vilja att korsa vigen mellan de planskilda
passagerna.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativ 5.1 innebér att det skapas en mgjlighet for gdende och cyklis-
ter att fardas separerat fran motorfordonstrafiken, vilket bedoms som en
vasentlig forbattring for gdng- och cykeltrafiken. Det finns inga visentliga
mélpunkter, varken for vuxna eller barn, langs strackan som tillgéanglighe-
ten forandras till.

Delstréacka 6 (Finsta)
Samtliga foreslagna alternativ bedoms mer fordelaktiga dn nollalternativet
ur gang- och cykelperspektiv, siarskilt ur barnperspektiv.

Forbifartsalternativen (6.2-6.3) bedoms mer fordelaktiga dn forbattrings-
alternativet (6.1) eftersom de innebir vasentligt minskade trafikméangder
genom Finsta. Samtliga alternativ innebar atgarder for gang- och cykeltra-
fiken, forbattringsalternativet (6.1) genom géng- och cykelatgéarder i Finsta
och forbifartsalternativen (6.2-6.3) genom planskilda gang- och cykelpas-
sager dar vagen korsar storre gang- och cykelstrik. Samtliga alternativ
innebar dessutom en mojlighet for gdende och cyKklister att fardas separe-
rat frén motorfordonstrafik vister om Finsta.

Barn och ungdomar antas framst rora sig i centrala Finsta, varfor barn

och ungdomars mojligheter att rora sig fritt fraimst paverkas av hur stora
trafikméingderna ar i Finsta. Darfor bedoms forbattringsalternativet simre
an forbifartsalternativen for barn. Utanfor Finsta finns f& mélpunkter inom



géng- och cykelavstind for barn. Planskilda gang- och cykelpassager fore-
slas dar det bedoms finnas storst ging- och cykelfloden, vilket gor att barn
kan passera dar pé ett tryggt och sdkert satt.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Mojligheterna att fardas langs strackan forbattras nagot jamfort nollalter-
nativet. Det finns inga visentliga malpunkter, varken f6r vuxna eller barn,
langs strackan som tillgingligheten forandras till.

6.2.4 Trafiksdkerhet och trygghet

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 2.2 | « Alternativ 1.1
« Alternativ 3.1 | « Alternativ 2.1
« Alternativ 4.1 |« Alternativ 5.1
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 6.2
« Alternativ4.3 |« Alternativ 6.3

« Alternativ 4.4 |« Alternativ 7.1
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.1

Bedbémningsgrunder

Trafiksikerhetseffekter baseras fraimst pa prognos for antal déda och svéart
skadade (DSS) ar 2030 som beriknats med EVA. Bedomningen &r gjort
utifrdn jimforelse med prognos for nollalternativet. Aven trygghet for
géende och cyklister har végts in i bedomningen. Trygghet har framforallt
bedomts utifran tryggheten dar mest gdende och cyklister vistas och korsar,
det vill sdga langs befintlig strackning, och inte langs forbifartsalternativen.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Trafiksikerheten, baserat pa beriknad prognos for antal doda och svart
skadade (DSS) ar 2030, forbattras nagot med alternativ 1.1 jamfort med
nollalternativet (-0,4).

Tryggheten for gdende och cyklister bedoms forbattras ndgot men effek-
terna av detta ir smé eftersom det ar lite ging- och cykeltrafik som fardas
langs med samt korsar vagen langs striackan.

Delstracka 2 (Gottréra)

Trafiksikerheten forbattras nagot med béda alternativen jamfort med
nollalternativet och alternativ 2.1 bedéoms som nigot béttre an alternativ
2.2 (-0,5 med alternativ 2.1 respektive -0,3 med alternativ 2.2 jamfort
nollalternativet, DSS 2030).

Alternativ 2.2 bedoms medfora att tryggheten for gdende och cyklister vid
Gottrora, det vill sdga dar mest gdende och cyklister vistas och korsar, for-
béttras visentligt jamfért med nollalternativet och alternativ 2.1.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
Trafiksdkerheten forbattras med alternativ 3.1 jaimfort med nollalternativet
(-0,6 DSS 2030).

Tryggheten for gdende och cyklister bedoms forbattras ndgot men effek-
terna av detta ar sma eftersom det ar lite gdng- och cykeltrafik som fardas
langs med samt korsar vigen langs striackan.

Delstracka 4 (Rimbo)

Samtliga alternativ bedoms ge en hogre trafiksikerhet dn nollalternativet.
Alternativ 4.1 och 4.2 bedoms ge storst skillnad (-1,5 respektive -1,3 DSS
2030). De sodra (4.3-4.6) och de norra (4.7-4.8) forbifartsalternativen
bed6ms vara ungefar lika trafiksikra (mellan -0,6 och -0,8 DSS 2030).

Forbifartsalternativen, sarskilt de sodra forbifartsalternativen, bedoms
mest positiva ur trygghetsaspekt, eftersom de innebér att trafikméngderna

blir visentligt lagre genom Rimbo. De sddra forbifartsalternativen gar
ocksé langre frdn den mesta bebyggelsen samt korsar farre storre géng-
och cykelstrak, varfor det bedoms vara farre gdende- och cyklister som
korsar dessa alternativ.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Trafiksdkerheten forbattras med alternativ 5.1 jamfort med nollalternativet
(-0,2 DSS 2030. DSS bedoms mer dn halveras (DSS 0,4 med nollalternati-
vet och 0,2 med alternativ 5.1, 4r 2030). Totalt sett ar dock effekterna smé
eftersom det bedoms intréffa fa olyckor med déda och svart skadade langs
delstrackan.

Tryggheten for gdende och cyklister bedoms forbattras visentligt genom
att det skapas en mojlighet for gdende och cyklister att fordas separerade
frdn motorfordonstrafiken. Hastighetshdjningen och att viagen breddas gor
det 4 andra sidan otryggare och osékrare att kosra viagen for gdende och
cyklister.

Delstréacka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ bedéms ge en hogre trafiksikerhet dn nollalternati-
vet. Alternativ 6.1 bedoms ge storst skillnad (DSS 8,2 med nollalternativet
respektive 7,6 med alternativ 6.1, dr 2030). Forbifartsalternativen bedoms
innebara likvardig trafiksikerhet (DSS 7,9-8,0, ar 2030).

Forbifartsalternativen bedoms mest positiva ur trygghetsaspekt, eftersom
de innebair att trafikmingderna blir vasentligt ligre genom Finsta. Dar det
bedoms finnas strorst behov for gdende och cyklister att korsa vigen fore-
slas planskilda gang- och cykelpassager, vilket gor det tryggare och sikrare
att korsa vigen.

Delstracka 7 (Véstra Libby — Résa)

Trafiksdkerheten forbattras med alternativ 7.1 jamfort med nollalternativet.

DSS bedoms néstan halveras (DSS 0,4 med nollalternativet och 0,2 med
alternativ 7.1, ar 2030). Totalt sett ar dock effekterna sma eftersom det
bedoms intriffa fa olyckor med doda och svart skadade 1angs delstrackan.

Tryggheten for gdende och cyklister bedoms forbattras ndgot men effek-
terna av detta ar sma eftersom det ar lite gdng- och cykeltrafik som fardas
langs med samt korsar vigen langs strackan.
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6.2.5 Trafikantupplevelse

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1 | « Alternativ4.2 |+ Alternativ 7.1 |« Alternativ 2.2
« Alternativ 2.1 | « Alternativ 6.2 « Alternativ 4.3
« Alternativ 3.1 « Alternativ 4.4
« Alternativ 4.1 « Alternativ 4.7
« Alternativ 4.5 « Alternativ 4.8
« Alternativ 4.6 * Alternativ 6.3
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)

For trafikanten innebar alternativet att man pa grund av sdkerhetszo-

nen genom skogspartierna kor pa langre avstand fran skogen och inte pa
samma sitt upplever nirheten till den. Atgirdade siktsvackor medfor en
mojlighet for trafikanten att halla en jaimn hastighet och béttre planera sin
korning genom langre sikt.

Delstrécka 2 (Gottréra)

For trafikanten innebér bada alternativen en battre linjeféring som medger
en forbittrad korupplevelse och en sikrare fird. Atgirdade siktsvackor
medfor en majlighet for trafikanten att halla en jamn hastighet och béttre
planera sin korning genom langre sikt.

I forbifartsalternativet (alternativ 2.2) fréngds vigens ursprungliga strack-
ning med nira kontakt med bebyggelsen vilket gor att man tappar det
sambandet.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Atgirdade siktsvackor medfor en mojlighet for trafikanten att halla en
jamn hastighet och bittre planera sin korning genom langre sikt. Den
breddade vigen och sikerhetszonen gor att vigrummet jamf{ort med nollal-
ternativet blir storre vilket 6kar risken for att trafikanten haller f6r hog
hastighet.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Forskjutningen av kurvan soderut vid Alhamra (alternativ 4.1 och 4.2)
innebir en 6kad sikt jamfort med nollalternativet vilket 6kar trafikantens
mojlighet att planera sin korning. Det innebar dven en forbattrad vy mot
savil Kundbysjon som Langsjon.

Atgirdade siktsvackor medfor en mdjlighet for trafikanten att hélla en
jamn hastighet och bittre planera sin kérning genom langre sikt. Den
breddade vigen och sikerhetszonen gor dock att vigrummet jamfort med
nollalternativet blir storre vilket 6kar risken for att trafikanten haller for
hog hastighet.

Ombyggnaden genom Rimbo (alternativ 4.1 och 4.2) gor det lattare for tra-
fikanten att anpassa hastigheteten d& strackan jamfort med nollalternativet
ar mer stadsmassig.

Over slitten 6ster om Rimbo utgor inget av alternativen nigon storre skill-
nad jamfort med nollalternativet. Pa strackan genom Lovsta (alternativ 4.1,
4.3, 4.5 och 4.7) innebir alternativen att upplevelsen av att kora igenom en
by pé en ursprunglig vagstrackning minskar. Jimfort med nollalternativet

ar viagen bredare och rakare och utgor ett mer dominerande element i den
smaéskaliga miljon.

Alternativ 4.3 och 4.4 séder om Rimbo, séder om Langsjon innebir en
vasentlig skillnad jamfort med nollaltenativet. Alternativen gar pé langa
strackor i skdrning genom uppvuxen skog vilket innebar en monoton miljé
for trafikanten.

Alternativ 4.5 och 4.6 séder om Rimbo, 6ver Langsjon innebar for trafikan-
ten att kontakten med Rimbo istillet sker genom vy fran bron. Frén bron
ges dven langa vackra vyer over Langsjon och det omkringliggande land-
skapet.

Alternativen norr om Rimbo (alternativ 4.7 och 4.8) innebar for trafikanten
en vasentlig skillnad fran nollalternativet. Strackningen ror sig genom tat
skog och dr mer monoton dn nollalternativet.

Alternativen norr om Lovsta, genom skogen (alternativ 4.2 och 4.4),
innebar for trafikanten att man kor genom ett skogslandskap vilket jam-
fort med nollalternativet 4r mer monotont. Alternativet ger inte heller det
kulturhistoriska virdet som nollalternativet ger.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Atgirdade siktsvackor medfor en mdjlighet for trafikanten att halla en
jamn hastighet och bittre planera sin kérning genom langre sikt. Den
breddade vigen och sikerhetszonen gor dock att vigrummet jamfért med
nollalternativet blir storre vilket 6kar risken for att trafikanten héller for
hog hastighet.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Ombyggnaden genom Finsta (alternativ 6.1) gor det lattare for trafikanten
att anpassa hastigheteten da strackan jamfort med nollalternativet mer
signalerar att vigen gar genom tiatbebyggt omrade.

Alternativet soder om Finsta (alternativ 6.2) innebar for trafikanten osteri-
fran att man fortsatter i ratt riktning forbi Finsta vilket kan vara en psyko-
logiskt god aspekt.

Alternativet norr om Finsta (alternativ 6.3) innebér att vigen gér genom
naturmark och skog istéllet for nollalternativets dldre viagstrackning. For
trafikanten Osterifran kan alternativet uppfattas som en omvag da det viker
av mot norr 4n mer an nollalternativet innan det gar mot vister.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)
Alternativet medfor ingen storre skillnad for trafikanten jamfért med
nollalterantivet.



6.3 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveck-
ling
6.3.1 Byggskedet

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser
« Alternativ 7.1 |« Alternativ 1.1 |+ Alternativ 3.1
« Alternativ 2.1 | « Alternativ 4.1
« Alternativ 2.2 | « Alternativ 4.3
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.4 |« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.8
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

Bedbmningsgrunder

Bedomningarna utgr ifran i hur stor grad befintlig trafik paverkas under
byggskedet av till exempel omledning samt begransning i hastighet och
kapacitet.

Delstrécka 1 (Ldnsgrédnsen — véster om Gottréra)

Detta alternativ striacker sig i befintlig vig med vissa profil- och lagesjuste-
ringar. En storre profilsinkning behover detaljstuderas i senare skede men
med stor sannolikhet behover trafiken ledas forbi platsen via en proviso-
risk forbifart. En forbifart bedoms som nédvandig sé att arbetsmiljon samt
framkomligheten tryggas. I 6vrigt bedoms trafiken endast bli lokalt paver-
kad.

Alternativet bedoms generellt som litt att bygga med relativt smé trafiksto-
rande arbeten med ett mindre massoverskott géillande schaktmassor. Dock
behover trafiklosning vid storre profilsinkning ses over.

Delstracka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 stracker sig i befintlig vig med vissa profil och lagesjuste-
ringar. P& aktuell striacka sker endast mindre profiljusteringar forutom vid
en plats dar profilen sdnks med ca 1,5 m. D& dven 6verbyggnaden kommer
att bytas leder detta till att en schakt om ca 2 m kommer att behova utforas.
For att tillse att framkomligheten sdkerstalls kommer allmén trafik behova
flyttas till en provisorisk forbifart. Forbifarten forlaggs med fordel séder
om nuvarande viag di den i detta l4ge inte krockar med befintlig bebyg-
gelse. Alternativet bedoms generellt som létt att bygga med relativt smé
trafikstorande arbeten. Dock behéver trafiklosning vid storre profilsank-
ning ses over.

Alternativ 2.2 striacker sig soder om dagens befintliga védg. D4 detta alterna-
tiv utgors av helt ny vag har den en ringa paverkan pa befintlig trafik. Ar-
bete i befintlig vig med trafikpaverkan kommer vara nodvandig vid bagge
anslutningarna. For anslutning i vaster behover endast smarre trafikpaver-
kande étgarder utforas. FOor anslutning i 6ster behovs lite storre atgarder
dock bedoms dessa vara hanterbara.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Detta alternativ stracker sig i befintlig vig med ett flertal storre profiljus-
teringar och att ett mindre antal lagesjusteringar. Pa aktuell stricka sker
stora profiljusteringar dar ny viag pa vissa platser ska justeras med ca 0,8

m och mer. Av totalt 12 platser ar 7 profilsinkningar och resterande profil-
héjningar. Framforallt profilsinkningarna kommer att leda till stor trafik-
paverkan. Eftersom vigoverbyggnaden kommer att bytas ut leder detta till
schakter i befintlig vig om ca 1,2 - 2 m djup.

For att tillse att framkomligheten och arbetsmiljo sdkerstélls kommer
allmén trafik behova flyttas till en provisorisk forbifart pa i princip alla

platser. Detta kommer att leda till en 6kad kostnad och en forlangd byggtid.

Ett par passager ligger nira befintlig bebyggelse och provisoriska forbi-
farter behover detaljstuderas i kommande skede. Intrang pa intilliggande
fastigheter kommer troligen bli n6dvindiga.

Delstrécka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 stracker sig i befintlig vig med ett flertal storre profiljuste-
ringar och att ett mindre antal ldgesjusteringar. Pa aktuell stricka sker
stora profiljusteringar dar ny vag ska justeras med ca 0,8 m och mer. Av
dessa 7 platser ar 4 profilsdnkningar och resterande profilhgjningar.
Framforallt profilsinkningarna kommer att leda till stor trafikpaverkan.
Eftersom vagoverbyggnaden behover bytas ut leder detta till att schakter i
befintlig vdg om ca 1,2 - 2 m djup.

For att tillse att framkomligheten sikerstélls kommer allmén trafik behova
flyttas till en provisorisk forbifart pa i princip alla platser. Detta kommer
att leda till en 6kad kostnad och en forlangd byggtid. Ett antal passager lig-
ger nira befintlig bebyggelse och provisoriska forbifarter behover detaljstu-
deras i kommande skede. Intrang pa befintliga fastigheter kommer troligen
vara nodvandigt.

Genom samhallet Rimbo foljer den nya vagen i princip befintlig profil och
befintlig strackning. Anldggandet av foreslagna trafiksikerhetshojande at-
garder och cirkulationsplatser kommer att paverka bide genomfartstrafik
och lokaltrafik i samhallet. Trafiklosning behéver detaljstuderas i kom-
mande skeden.

Alternativ 4.1 bedoms inte vara tekniskt komplicerat men den stora miang-
den arbete i befintlig viag med tillhorande TA-atgarder komplicerar arbetet.
Alternativet leder till en stor trafikpdverkan pa allman trafik med mycket
arbete for att skapa provisoriska forbifarter etc. for att skapa en siker ar-
betsmiljo samt en god framkomlighet for tredje man.

Alternativ 4.2 ger samma konsekvenser som alternativ 4.1 forutom norr om
Lovsta dar vagen forlaggs i ny strackning. Vigen utfors dar som en forbi-
fart med i princip ingen kontakt med allméin trafik forutom i anslutnings-
punkterna. Det eliminerar en stor miangd trafikstorande arbeten vilket ar
positivt och bedéms minska byggtiden.

I alternativ 4.3 utfors forsta delen pa strackan, delen séder om Langsjon,
som en forbifart med i princip ingen kontakt med allmén trafik férutom

i anslutningspunkterna. Alternativet utgors dels av ett konventionellt
anldggningarbete med stora jord- och bergschakter och dels av arbete i
befintlig trafikmiljo. Detta kommer att stélla storre krav pé en framtida en-

treprendor att kunna hantera dessa olika sorters anldggningsarbete. Drag-
ningen soder om Langsjon eliminerar en stor mangd arbete i befintlig vag
vilket underléttar byggandet. Genom Lovsta dr konsekvenserna lika som
for alternativ 4.1.

Alternativ 4.4 6verensstimmer med alternativ 4.3 fram till Adamsberg

och konsekvenserna ar darmed lika. Soder om Kundbysjon kommer den
planerade bron forlanga byggtiden samt stélla storre krav pa en framtida
entreprenor som i och med detta skall kunna hantera ytterligare ett arbets-
moment.

I alternativ 4.5 ar passagen av Lingsjon via bro det som skiljer frén 6vriga
alternativ. Ovriga delar verensstimmer med alternativ 4.1 fram till Midsj6
och alternativ 4.3 frin Adamsberg och Gsterut. Passagen av Langsjon via
bro beror inte dagens allménna trafik och arbetet dr ej trafikstorande. Al-
ternativet utgors i princip av tre olika delar som bestér av arbete i befintlig
véag in mot Rimbo samt genom Lovsta, en ca 200 m lang komplicerad bro
over Langsjon samt en konventionell vigdel fran bron 6ver Langsjon och
fram mot Lovsta.

De olika arbetsmomenten kommer att stélla stora krav pa en kommande
entreprenors verksamhet d& det ar vitt skilda arbetsmoment som ska
utforas. Den planerade bron kommer att forlinga byggtiden samt minska
antalet entreprendorer i en framtida upphandling.

Konsekvenserna for alternativ 4.6 6verensstimmer med alternativ 4.5 fram
till Adamsberg och alternativ 4.4 darefter.

Avseende alternativ 4.7 ar konsekvenserna for strackorna vister och Oster
om Rimbo beskrivna under alternativ 4.1. Ovrig stricka stricker sig som
en ny forbifart med endast smarre kontakt med befintlig trafik och inga
trafikstérande arbeten. Strackningen uppvisar inga exceptionellt stora
skirningar eller fyllningar. Aven detta alternativ innehaller en lingre bro
vilket stiller krav pa entreprencren dé det ar skilda arbetsmoment som ska
utforas. Den planerade bron kommer att forlinga byggtiden samt troligen
minska antalet aktuella entreprenorer i en framtida upphandling.

Konsekvenserna for alternativ 4.8 6verensstaimmer med alternativ 4.7 norr
om Rimbo och alternativ 4.2 darefter.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
Detta alternativ stracker sig i befintlig vig med ett flertal storre profiljuste-
ringar och att ett mindre antal ldgesjusteringar.

Pa aktuell striacka sker tre storre profilsinkningar dar viagen ska juste-

ras med ca 0,8 m och mer. Profilsinkningarna kommer att leda till stor
trafikpaverkan. Eftersom viagoverbyggnaden behover bytas ut leder detta
till att schakter i befintlig vidg om ca 1,2 - 2 m djup. For att tillse att fram-
komligheten sikerstélls kommer allmén trafik behova flyttas till en provi-
sorisk forbifart pa i princip alla platser. Detta kommer att leda till en 6kad
kostnad och en forlingd byggtid. En av passagerna ligger nira befintlig
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bebyggelse och provisoriska forbifarter behover detaljstuderas i komman-
de skede. Intrang pa intilliggande fastighet bedoms som troligt. Médngden
arbete i befintlig vdg dr dock mindre 4n i 6vriga alternativ som ligger i
befintlig vag.

Delstrécka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 stracker sig i befintlig viag och det sker i princip bara lages-
justeringar av befintlig vigstrackning och inga profiljusteringar. Detta
leder till att trafikpaverkan blir relativt liten. Lagesjusteringarna kommer
troligen innebdira ett visst arbete vid anslutningen mot befintlig vig men
bedoms kunna hanteras lokalt. Genom Finsta kommer anldggande av gang-
och cykelbanor samt hastighetsddmpande atgérder paverka trafiken under
byggtiden.

I alternativ 6.2 paverkas trafiken endast i anslutningspunkterna. I 6vrigt
ligger forbifarten helt skiljd fran dagens viagnit. Detta leder till en forsum-
bar trafikpaverkan. Arbete med anslutningarna mot befintlig vig bedoms
kunna hanteras lokalt. I alternativ 6.3 tillkommer lagesjusteringarna som
beskrivs under 6.1 ovan vilket ger en viss paverkan pa trafik under byggti-
den.

Delstrécka 7 (Véstra Libby — Résa)

Alternativet bedoms inte vara tekniskt svart och med de begransade arbe-
tena i befintlig vag bor byggandet kunna ske utan storre trafikpaverkande
atgirder.

Bullernivaer fér byggtiden

Arbeten som kan orsaka hoga bullernivder under byggtiden &r bland annat
spriangning, masshantering, transporter till och fran arbetsplatsen samt ar-
beten med vigtekniska installationer. Tidvis kan arbeten med spriangning,
masshantering och installationer medféra hoga ljudnivéer. Naturvardsver-
kets riktvarden for buller frén arbetsplatser (NFS 2004:15) forutsitts foljas.

Méjligheter till etapputbyggnad

Planerad ombyggnad innebar en stricka om totalt 28, 5 km vig. Vagens
langa utbredning medfor logistiska problem och utmaningar om hela pro-
jektet skulle byggas ut i en enda blivande entreprenad. Detta bedoms inte
som praktiskt lampligt eller som det mest optimala valet.

Darfor bor projektet delas upp i ett antal etapper. I denna utredning har
vagstriackan delats upp i 7 olika vagstrackor som innehar en lingd mel-
lan 3 — 11 km. Mellan dessa olika etapper finns inga direkta samband och
i en kommande entreprenad och utbyggnadsordning behéver inte denna
uppdelning f6ljas.

Med de fakta som finns idag anses det lampligt att vagstrackan delas upp
itre etapputbyggnader samt dven forslagsvis entreprenader. Detta skulle
utgoras av foljande:

« Etapp 1 bestdende av delstricka 1, 2 och 3 med en sammanlagd langd
om ca 10 kilometer.

» Etapp 2 bestdende av delstracka 4 med en sammanlagd langd om ca 11
kilometer.

» Etapp 3 bestdende av delstrécka 5, 6 och 7 med en sammanlagd langd
om ca 7 kilometer.

Etappuppdelningen maste givetvis ses 6ver med héansyn till kommande
skeden. Uppdelningen bedoms leda till “lagom” stora entreprenader, lik-
nande arbeten inom entreprenaden, tids- och volymomfattningen bor leda
till en bra konkurrens vid anbud etc.

6.3.2 Anlaggningskostnader

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1
« Alternativ 2.1

« Alternativ 4.1 |« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 4.6
« Alternativ 2.2 | « Alternativ 4.3

« Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3
« Alternativ 7.1

« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8

Bedbémningsgrunder
Bedomningarna baseras pa storleken av anldggningskostnaderna.

Delstrécka 1-7

I nedanstiende tabell redovisas bedémda anlaggningskostnader for alter-
nativen pé de olika delstrackorna. for varje alternativ anges en trolig kost-
nad samt ett max- och min-virde. Total trolig kostnad for hela projektet
varierar beroende pé vilken kombination av alternativ som viljs i Gottrora,
Rimbo och Finsta mellan 598 Mkr och 962 Mkr.

Tabell 17. Anldggningskostnader.

Delstrécka Alternativ Trolig kostnad
1 1.1 42 000 000 kr
2 2.1 75 000 000 kr
22 103 000 000 kr
3 3.1 80 000 000 kr
4 4.1 240 000 000 kr
4.2 237 000 000 kr
43 360 000 000 kr
44 368 000 000 kr
45 514 000 000 kr
46 514 000 000 kr
47 346 000 000 kr
4.8 343 000 000 kr
5 5.1 41 000 000 kr
6 6.1 90 000 000 kr
6.2 148 000 000 kr
6.3 101 000 000 kr
7 71 32 000 000 kr




6.3.3 Drift- och underhallskostnader

6.3.4 Samhallsekonomi

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser konsekvenser
« Alternativ 4.1 |« Alternativ4.2 |+ Alternativ 1.1 |« Alternativ2.2 |+ Alternativ 4.3  Alternativ 2.1 |« Alternativ2.2 |« Alternativ 1.1 |+ Alternativ4.2 |« Alternativ4.5 |+ Alternativ 4.1
« Alternativ 7.1 |« Alternativ 6.1 |+ Alternativ2.1 |+ Alternativ 3.1 |« Alternativ 4.4 « Alternativ 6.1 |« Alternativ 6.3 |+ Alternativ 3.1 « Alternativ 4.6
« Alternativ 5.1 |« Alternativ 6.2 |+ Alternativ 4.5 « Alternativ 6.2 « Alternativ 4.3 « Alternativ 4.7
« Alternativ 4.6 « Alternativ 4.4
« Alternativ 4.7 « Alternativ 4.8
« Alternativ 4.8 « Alternativ 5.1
« Alternativ 6.3 « Alternativ 7.1
Bedbémningsgrunder Bedbémningsgrunder

Bedomningarna baseras pa storleken pa drift- och underhallskostnaderna.
Dessa har bedomts med hjalp av Trafikverkets analysmodell EVA (se kap

6.3.4).

Delstrdcka 1-7
I tabellen nedan redovisas forandringen i drift- och underhéllskostnad
jamfort med nollalternativet for prognosaret 2030.

Dar standarden hojs langs befintlig korridor 6kar ocksé drift- och under-
héllskostnaden till f6]jd av bland annat storre vigyta att underhalla. I for-
bifartsalternativen ingar bade den nya och den gamla vigen vilket ger en
betydligt storre viagyta att underhalla. I alternativ 7.1 blir drift- och under-
héllskostnaden lagre. Sannolikt pd grund av att vigens standard forbéattras
samtidigt som vagen ar forhéllandevis bred redan idag.

Tabell 18. Féréndring i drift- och underhallskostnader jamfort med nollalternativet.

Delstrécka Alternativ Trolig kostnad
1 1.1 +70 000 kr
2 2.1 +100 000 kr
22 +200 000 kr
3 3.1 +140 000 kr
4 4.1 -100 000 kr
4.2 +/- 0 kr
4.3 +700 000 kr
4.4 +800 000 kr
45 +400 000 kr
4.6 +500 000 kr
4.7 +600 000 kr
4.8 +800 000 kr
5 5.1 +50 000 kr
6 6.1 +/- 0 kr
6.2 +300 000 kr
6.3 +400 000 kr
7 71 -80 000 kr

En samhaillsekonomisk kalkyl har upprittats for de alika alternativen

med Trafikverkets analysmodell EVA. T modellen varderas restidseffekter,
fordons- och godskostnader, trafiksikerhetseffekter, luftféroreningar, bul-
lereffekter samt drift- och underhéllskostnader. De kvantifierbara nyttorna
jamfors med beraknade investeringskostnader enligt kapitlet ovan vilket
resulterar i en sa kallad nettonuviardeskvot (NNK). Om kvoten ar 6ver noll
bedoms projektet vara samhéllsekonomiskt 16nsam.

Kalkylen innehéller endast kvantifierbara effekter, Parametrar som inte
kan virderas monetirt ingar inte, till exempel ménga av miljoeffekterna.
For en samlad bedomning behover dven dessa effekter vigas in.

Eftersom vissa delstrackor endast har ett alternativ har kalkylen genom-
forts for tre delar — delstracka 1-3, delstriacka 4 samt delstriacka 5-7. Dessa
delstrackor 6verensstaimmer aven med foreslagen etappindelning. Berak-
ningen avser trolig investeringskostnad men en kénslighetsanalys har dven
gjorts for min- och maxkostnad samt ett scenario utan trafiktillvaxt.

Bedomningarna ar baserade pa nettonuvardeskvotens storlek. D& berak-
ningarna har gjorts sammantaget for delstriacka 1-3 respektive 5-7 har
skillnaderna i vardering lagts pa delstrackorna med alternativ, det vill sdga
delstracka 2 och 6. Landsbygdsstrackorna dar befintlig vag forbattras har
bedomts som samhaillseknomiskt lonsamma och har alla placerats under
”smé positiva konsekvenser”.

Delstrdcka 1-3
Tabell 19. Resultat fran EVA-kalkyl, delstrdcka 1-3.

Kénslighetsanalysen visar att NNK varierar mellan 0,4 och 1.7 fér de bada
alternativen inom spannet mellan min och max i kostnadskalkylen. Den
samhillsekonomiska l6nsamheten dr darmed forhallandevis robust med
avseende pa forandringar i investeringskostnaden. I ett scenario utan
trafiktillvaxt blir dock investeringen olénsam for savil trolig kostnad som
min- och maxscenariot.

Delstrécka 4

Tabell 20. Resultat fran EVA-kalkyl, delstrdcka 4.

Effekter (kkr) Alt 1.1+2.1+3.1 Alt 1.1+2.2+3.1
Restidskostnader 268 760 238 130
Fordonskostnader -4 311 -47 804
Godskostnader 4745 3518
Trafiksakerhetseffekter 221885 180 905
Luftféroreningar -3 695 -10 219
Buller -1150 12
Drift- och underhallskostnader -4 840 -7 593
Summa effekter 481 394 356 948
Investeringskostnad inkl. skattefak- 200 330 228 948
torer

Nettonuvardeskvot (NNK) 1,4 0,5

Kalkylen visar att kombinationen dir vigen fortsattningsvis gar genom
Gottrora ger hog lonsamhet och kombinationen med en forbifart séder om
Gottrora ar dven den lonsam.

Effekter (kkr) Alt 4.1 Alt 4.2 Alt4.3 Alt4.4 Alt4.5 Alt 4.6 Alt 4.7 Alt4.8
Restidskostnader -78 971 56 966 | 342679 | 377398 | 323028 352085 | 235776 | 379 566
Fordonskostnader -17 258 18942 | -43346 | -29579 | -59 559 -48 880 | -83 123 | -33 845
Godskostnader -305 1248 2129 2669 1755 2257 966 3071
Trafiksakerhetseffekter 194 235 | 173 063 65 004 61177 85281 80404 | 92956 92 234
Luftfororeningar -7 141 -3473 | -12200 | -11909 | -14 200 -14158 | -15898 | -10 347
Buller 32786 32978 85430 84 965 82419 81982 74773 77672
Drift- och underhallskostnader 1417 -431 | -12260 | -13 661 -7 959 -9467 | -10778 | -13073
Summa effekter 124764 | 279293 | 427 435 | 471060 | 410765 | 444223 | 294 672 | 495278
Investeringskostnad inkl. 244893 | 241724 | 367 544 | 375823 | 525252 524 639 | 352928 | 349 964
skattefaktorer

Nettonuvardeskvot (NNK) -0,5 0,2 0,2 0,2 -0,2 -0,2 -0,2 0.4

Alternativ 4.1 och 4.7 som gér genom Lovsta/Kundby samt broalternativen
over Langsjon (alternativ 4.5 och 4.6) ar alla samhallsekonomiskt olon-
samma. Alternativet genom Rimbo och norr om Lovsta (alternativ 4.2) far
effekter som i princip uppvager kostnaderna. Alternativ 4.3, 4.4 samt 4.8
uppvisar alla en svag lonsamhet.

De alternativ med positiv NNK ar forhéllandevis robusta for forandringar i
investeringskostnaden. Samtliga far positiv NNK dven med underlagskal-
kylens maxscenario. Dock ger ett scenario utan trafiktillvixt ett negativt
resultat for i princip samtliga alternativ.

Delstracka 5-7
Tabell 21. Resultat fran EVA-kalkyl, delstrécka 5-7.

Effekter (kkr) Alt 5.1+6.1+7.1 Alt 5.1+6.2+7.1 Alt 5.1+6.3+7.1
Restidskostnader 186 123 416 448 217 674
Fordonskostnader 39178 89 591 -33 035
Godskostnader 2268 4823 2904
Trafiksakerhetseffekter 145 857 101 855 80 585
Luftféroreningar -1209 7793 -8 699
Buller 1219 10 084 11732
Drift- och underhallskostnader 254 -3322 -6 080
Summa effekter 373 690 627 271 265 082
Investeringskostnad inkl. skattefakto- 165 988 225678 177 333
rer

Nettonuvardeskvot (NNK) 1,3 1,8 0,5

Samtliga kombinationsalternativ pa delstrdacka 5-7 uppvisar lonsamhet.
Kombinationen genom Finsta samt soder om Finsta ger hog 16nsamhet.

Kénslighetsanalysen visar att NNK varierar mellan 0,3 och 2,2 for de tre
alternativen inom spannet mellan min och max i kostnadskalkylen. Utan
trafiktillvaxt blir samtliga alternativ olonsamma.
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6.4 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.4.1 Landskapsbild

Mattliga
positiva
konsekvenser

Sma positiva Inga
konsekvenser | konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

« Alternativ 1.1
« Alternativ 2.1
« Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 7.1

« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2
« Alternativ 6.1

« Alternativ 2.2
« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6

Oavsett strackning blir en ny vig ett nytt element i ett kulturlandskap.
Trots dtgirder och hansyn till omgivningen kommer paverkan att bli patag-
lig i delar av det 6ppna landskapet. I det flacka landskapet kommer bland
annat viagbankens hojd att vara avgérande for hur vagen upplevs i land-
skapet. Ju lagre bankhgjd och ju flackare slédnt desto mindre dominerande

inslag kommer vagen att utgora.

I delar som domineras av skog kan paverkan bli stor dar en vag beror de
mindre inspriangda partierna av 6ppen mark. I 6vrigt innebir passage
genom skogsmark liten pédverkan pa landskapskaraktéaren.

Mer om atgarder for anpassning till landskapet finns att 14sa i gestaltnings-

programmet.

Delstracka 1- Lansgransen-vaster om Gottrora

Figur 130. Konsekvenser pa landskapsbilen. Férgkant

Delstracka 2 - Gottrora

ning av konsekvensens paverkansgrad enligt nedan.
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Ingen
paverkan

Liten
paverkan

i

V&g genom Oppet
landskap - mattlig
paverkan

Breddad vag - i :
ingen paverkan. o
— g - Breddad vag -
e = —= . i L b ingen paverkan.
i J ; o

W, P

Bedbmningsgrunder

Bedomningarna ar gjorda i jamforelse med nollalternativet och bedom-
mer hur alternativet paverkar landskapsbilden, det vill sdga hur strack-
ningen paverkar landskapet ur ett synlighetsperspektiv. En stor atgiard
kan ha en liten padverkan pé landskapsbilden om landskapet ar téligt, det
vill séga trots dtgarden behélla sin karaktér. En liten atgird i ett kansligt
landskap kan medfora mycket stor pdverkan.

Bedomningen av alternativens konsekvenser pé landskapsbilden ar en
sammanvagning av hur aspekterna inom korridoren péverkar landskaps-
bilden.

Delstracka 1 (Ldnsgrédnsen — véster om Gottréra)

Alternativet gir i befintlig strackning genom ett smibrutet landskap och
det breddade vigomradet. Alternativet bedoms inte ha ndgon ndmnvérd
péverkan pé landskapsbilden och innebéar darfor inga konsekvenser.

Delstracka 2 (Gottréra)
Alternativ 2.1 gér i befintlig strackning med justeringar i plan och profil.

Alternativet bedoéms inte ha ndgon namnvird paverkan pé landskapsbil-
den och innebar darfor inga konsekvenser.

Delstracka 3 - Gottréra-Alhamra

Mattlig Mycket stor
paverkan paverkan

Alternativ 2.2 ror sig ut i det 6ppna landskapet. Den blir ett nytt element

i det storskaliga landskapet och kan ha en rumsavdelande effekt om den
inte forlaggs lagt. Vagstrackningen frangar det historiska vagmonstret i
omradet som innebdar att vagarna ligger i grianslandet mellan skog och 6p-
pen mark. Det dr darfor sarskilt viktigt att f6lja landskapets form sé att en
ny vaganlaggning sé ldngt det 4r mojligt smalter in. I annat fall kan vigen
an mer upplevas som ett frimmande element. Alternativet bedoms ha en
péverkan med mattliga negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Alternativet gar i befintlig strackning genom ett smébrutet landskap och
det breddade vigomradet. Alternativet bedoms inte ha ndgon ndmnvérd
paverkan pé landskapsbilden och innebar darfor inga konsekvenser.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Vister om Rimbo - Strickans forsta del frén véster (samtliga alternativ
utom 4.3 och 4.4) innebér en forskjutning av en trevigskorsning som
kommer att paverka landskapbilden negativt genom att slanten kommer
langre ut mot dalgdngen. Resterande strackning in till Rimbo gér genom
smébrutet landskap, dar breddning av vigen inte kommer paverka land-
skapsbilden i sarskild utstrackning.

Delstracka 4 - Rimbo

¥ Breddad vag -
ingen paverkan.
0o
p\\K.

Férskjuten korsning
- mattlig paverkan.

Genom skog
- liten
paverkan

H Bro skar av
sambandet mellan
sjdarna - mycket

stor paverkan




Genom Rimbo - Alternativen genom tatorten bedoms utgora liten paver-
kan jamfort med nollalternativet.

Norr om Rimbo - Alternativen som viker av mot norr (4.7 och 4.8) gér till
en borjan genom uppvuxen kuperad skog. En vig i skogsmark innebar
mattlig paverkan pé landskapskaraktéren. Norr om Rimbo gar alternati-
vens strackning ut i mer smébrutet och kuperat landskap nira bebyggelse.
Den ténkta vagstrackningen i alternativet gar dven pé en lang bro. Alterna-
tiven bedoms pa strickan ha en paverkan med stora negativa konsekvenser
pa landskapsbilden.

Oster om Rimbo - Striickningen éver det 6ppna landskapet i befintlig
strackning, alternativ 4.1 och 4.2, innebar en breddning av vigen vilket
medfor en liten paverkan pa landskapsbilden. Alternativ 4.7 och 4.8 samt
4.3 och 4.5 gar rakt 6ver 6ppen mark och innebir savil ett nytt elelment
som en ny struktur. De alternativen bedoms medf6ra stor paverkan pa
landskapsbilden. Alternativ 4.4 och 4.6 har péa strackan dar de gar 6ver 6p-
pen mark forlagts sa langt sdderut som mgjligt for att ligga sa nara gransen
mot skogsmarken som mojligt, strickningen bedoms ha mattlig negativ
paverkan.

Soder om Rimbo, séder om Langsjon, Alternativ 4.3 och 4.4 - Genom

Oppen mark nara
bebyggelse. Vag i
skarning och bullerskydd
innebar stor paverkan.

Smabrutet landskap
kring Vallbyan. Bro och
bullerskydd innebar stor
paverkan.

Genom skog
- liten
paverkan

Vag genom
Oppet landskap -
mattlig paverkan

L i Genom
Rimbo - liten
paverkan

Bro dver
Langsjon -
mycket stor
paverkan

Dalgéngen mellan Metsjon och Lingsjon gér den tankta vagstrackningen

i alternativet pa en 1ag bro. Paverkan bedoms pé strackan som stor da

den skir av sambandet mellan de béda sjéarna som en gang var ett sam-
manhallet vattendrag. Vidare gar alternativet genom barrskogsdominerad
skogsmark med inspriangda odlade ytor. En ny vig i strackningen, mesta-
dels genom skogsmark, innebar en liten paverkan pa landskapets karaktar.

Séder om Rimbo, pé bro 6ver Langsjon, Alternativ 4.5 och 4.6 - Alternati-
ven viker soderut fran befintlig strackning strax vaster om Rimbo och den
tankta vagstrackningen gar i princip direkt upp pé bro 6ver Langsjon. Om-
radet utgor idag ett narrekreationsomrade med badplats och lekplats med
vackra och ldnga vyer 6ver Langsjon. Alternativen bedéms pé strackan
medféra mycket stor pdverkan pa landskapskaraktiaren. Bron landar i ett
omréade med sluten skog, paverkan bedoms i det omradet som stor fram till
att bron nar markniva och darefter som liten.

Korridorerna 4.3-4.6 sammanfaller pa en stricka soder om Adamsberg.
Alternativen medfor en uppdelning av landskapsrummet samt paverkan pa
den allé som leder till Adamsberg. Paverkan i omradet bedéms som stor.

Genom Lovsta - Breddning av befintlig vig genom Lovsta bedoms utgora
stor paverkan pé landskapsbilden. Viagen gar har i ursprunglig strackning

Delstracka 5 - Aby-vaster
om Finsta

Genom skog
- liten

B Véag genom 6ppet

smaskaligt
landskap - mattlig
paverkan.

Breddad vag
genom smaskalig
bymiljo - mattlig
paverkan.

%\ Breddad vag -
% ingen paverkan.
¥ | e

Delstracka 6 - Finsta

V&g genom 6ppet
smaskaligt
landskap - mattlig
paverkan.

néra fastigheter vilket ger trafikanten en kénsla for kulturmiljon i omradet.
Breddningen kommer att medfora att upplevelsen av bymiljon paverkas
mycket negativt.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativet gar igenom smabrutet landskap och det breddade vagomra-
det kommer inte att paverka landskapskaraktaren ndmnvért jamfort med
nollalternativet.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Norr om Finsta - Alternativet viker av genom smébrutet landskap med hag-
och odlingsmark. Vagen bedoms pa strackan medfora stor paverkan pa
landskapskaraktéren.

Delstracka 7 (Véstra Libby — Résa)

Alternativet gar i gransen mellan skogsbevuxet och 6ppet landskap med
en tradridd mellan viagen och det 6ppna landskapet. Det breddade vag-
omradet kommer inte att paverka landskapsbilden namnvart jamfort med
nollalternativet.

Delstréacka 7 - Vastra Libby - Résa

Genom skog
- liten

[P e Smabrutet

landskap - mattlig
paverkan.

Breddad vag -
liten paverkan.

Genom Finsta -
liten paverkan

Genom skog -
liten paverkan

V&g genom
smaskaligt
landskap - mycket
stor paverkan.

Breddad vag -
ingen paverkan.

Uppdelning av
landskap -
mattlig paverkan.

Vag genom
smaskaligt landskap -
mycket stor paverkan.

2 | kant av 6ppet
landskap - mattlig

Vég genom paverkan.

| Oppet landskap -
mattlig paverkan.
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6.4.2 Naturmiljo

Sma positiva | Inga Sma negativa
konsekven- konsekvenser | konsekvenser
ser

« Alternativ 1.1 |+ Alternativ 2.2 |+ Alternativ 3.1 |« Alternativ 4.5
« Alternativ 2.1 |+ Alternativ4.1 |+ Alternativ4.2 |« Alternativ 4.6
« Alternativ 5.1 |+ Alternativ 6.1 |+ Alternativ4.3 |« Alternativ 4.7
« Alternativ 7.1 « Alternativ 4.4 |+ Alternativ 4.8
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

Bedbmningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

« Projektet utgor en betydande paverkan pa vardekarnor i omraden av regio-
nalt naturmiljévirde.

» Projektet utplanar en eller flera sarskilt utpekade naturvardesobjekt av kom-
munalt intresse.

« Projektet paverkar den biologiska méngfalden i en stor utstrickning.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektet utgor en viss paverkan pé riksintresseomréden eller omraden av
regionalt naturmiljovérde.

« Projektet utgdr en betydande paverkan pa ett eller flera naturvirdesobjekt av
kommunalt intresse som biotoper eller rodlistade arter.

» Projektet har en pétaglig och métbar paverkan p& den biologiska mangfalden.

Sma negativa konsekvenser

» Projektet ger en viss paverkan pa ett eller flera naturvardesobjekt av kommu-
nalt intresse som biotoper eller rodlistade arter.

» Projektet ger en liten men métbar paverkan pa den biologiska mangfalden.

Inga negativa konsekvenser

« Projektet ger ringa eller inget ingrepp i regionalt/ kommunalt/lokalt skydds-
vart objekt/art.

« Projektet har ingen métbar péverkan pé den biologiska mangfalden.

Nedan beskrivs bedomda konsekvenser for naturmiljon utifran de olika
alternativen for vagdragning. Objektsnummer for naturvirdesobjekten
hénvisar till naturviardesinventeringen som genomfordes 2014 (se bilaga
PM Naturmiljo). Tillkommande objekt fran den fordjupade naturvardesin-
venteringen anges med objektnummer fran denna efterféljt av "F” (fordju-
pad naturvirdesinventering) t.ex. 8F.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrédnsen — véster om Gottréra)

Vagkorridoren for vig 77 berér den sodra delen av en betesmark vid Berg-
hagen (obj 1) med naturvirdesklass 3. Objektet ir Aven utpekat i Angs- och
betesmarksinventeringen. Vigen breddas soderut och ingreppet bedoms
som ringa utan negativa konsekvenser for naturvirden inom betesmarken.

Delstréacka 2 (Gottréra)

Vid Gottrora finns inga naturviardesobjekt utpekade inom vigkorridorerna
(2.1 och 2.2). Inom alternativ 2.1. 1dngs befintlig vig och i anslutning till
vag 930 finns en rodlistad karlvaxt, Luddvicker registrerad i SLU:s Art-

Databanken (uttag juli 2014). Tre dkerholmar som omfattas av generellt
biotopskydd ligger inom alternativ 2.2. Nagon av dessa kan komma att
beroras av och paverkas av en ny strackning. Observationer av flera rod-
listade faglar finns registrerade i ArtDatabanken néra korridorerna, bl.a.
hampling (VU), vaktel (NT) och sdnglarka (NT). Sdnglarkan och vakteln ar
knutna till det 6ppna odlingslandskapet och de missgynnas av en forlust
av smabiotoper sdsom kantzoner och dkerholmar. Manga viltolyckor finns
registrerade langs befintlig vig, fraimst med radjur men aven alg. Strax
efter Lilla Gottrora vid korsande vattendrag som omges av trad och bus-
kage finns 28 stycken trafikolyckor med radjur registrerade (2010-2014).
Inga konsekvenser bedoms orsakas av en vagdragning enligt alternativ 2.1.
Alternativ 2.2 innebar dock sma negativa konsekvenser beroendes av att
vagen paverkar en eller flera akerholmar.

Vagkomidor

Bl Befintiig planskild gang- och cykelpassage

. Behov av planskild passage, som dven kan nyttjas av vilk
A

A

Behov av trumma anpassad fir smaviit
Behov av vitpassage

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Végkorridoren (3.1) gor intrdng i sédra delen av ett skogsomrade som
omfattas av skogligt biotopskydd (obj 2) med naturvardesklass 3, som mest
ca 20 meter in i omradet. Det biotopskyddade omradet har relativt 6ppen
skog och ligger pé& norra sidan av vag 77 vid Brinkbacka. Vagkorridoren gor
inte intrang i den del av omradet som har det hogsta naturvirdet (klassat
som nyckelbiotop). Inom det biotopskyddade omrédet finns ett flertal rod-
listade svamparter samt observationer av storre vattensalamander regist-
rerade i ArtDatabanken (juli 2014). Ingen av dessa artobservationer ligger
inom omradet som berors av viagkorridoren. Vid faltinventeringen observe-
rades rikligt med vildsvinsbok inom omradet. Enligt uppgift (Sune Johans-
son, Rimbo jaktvardskrets) sker i dag ménga viltolyckor langs vagstrackan
Brinkbacka — Johannesberg. En breddning av vag och 6kad trafikhastighet
kommer att forstarka barridreffekten.

Viltolycka radjur (2010-2014) | gpgs
=1 viltolycka 8
o 2-3
O 4-5
O &-8
O e-13
O

14 - 28

Figur 131. Féreslagna viltpassager.



Vid Séderang beror vagkorridoren den norra delen av en betesmark (objekt
3) som innehar hoéga naturvirden (klass 2) och ir utpekad i Angs- och be-
tesmarksinventeringen. Pa grund av paverkan pa ett skogligt biotopskydd
samt en betesmark med hoga naturvirden bedéms strickan innebira
mattliga konsekvenser for naturvérden.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Vister om Rimbo berérs tre objekt (4, 5 och 6), som ir utpekade i Angs-
och betesmarksinventeringen av alternativen 4.1, 4.2, 4.5-4.8. Alla tre ob-
jekt inrymmer héga naturviarden (klass 2) och vegetationen ar betespriglad
i samtliga objekt. Breddningen av vigen kommer sannolikt att ske norrut,
och darfor bedéms den negativa paverkan bli liten for betesmarkerna. Vid
Broséttra finns ett viltstrak, dar 6kad trafik samt breddning av vig kommer
att forstarka barridreffekten.

Végkorridoren (alternativ 4.1 och 4.2) langs befintlig vig genom Rimbo be-
ror del av ett skogligt naturvardesomréde (obj 20), en blandskog strax 0s-
ter om Midsj6. Omradet berors dven av alternativ 4.5 och 4.6 som viker av
soderut 6ver Lingsjon. Naturvardesinventeringen i filt visade att den del
som berors av vagkorridoren (objekt 20) inte har nigra sérskilda naturvar-
den och klassade om den del som berors av vagkorridoren till 6vrig mark.

Vagkorridoren (alternativ 4.7 och 4.8) norr om Rimbo gir genom natur-
mark och gor intréng i nio skogliga naturvardesobjekt (obj 8, 10, 11, 12, 14,
15, 16, 17, 19) med pétagligt naturvarde (klass 3), samt obj 8F med visst
naturvirde. Dessa ingdr dven i tvd sk landskapsobjekt (stérre samman-
hangande omrade med hoga naturviarden), tillsammans med Tistelkullen
och Bolsmossen. Naturvirdena ar framst knutna till dldre skogsmiljoer,
som delvis utgors av sumpskogar och vitmarker. Hydrologin i omradet
kan komma att foérandras till foljd av viganlaggningen, detta vore negativt
for flera av de skogliga naturviardesobjekten. Objekt 16 och 17 omfattas av
vatmarksinventeringen, vilken anger att omradet har vissa naturvarden.
Végkorridoren beror kantzonen av en utpekad nyckelbiotop (obj 13), en
alsumpskog med rikligt med dod ved. P& Naset nara Vallbyan finns en
utpekad nyckelbiotop med hoga naturvirden (obj 18). Det ar en olikéld-
rig flerskiktad ekdominerad lundmiljé med val utvecklat buskskikt som
domineras av hassel. Skogen ar sannolikt vardefull for figelfaunan. Objekt
16F utgors av en dunge i jordbruksmark med visst naturvarde. Arealen gor
s att omradet ar for stort for att innefattas av biotopskydd. Inom vagkorri-
doren finns flera observationer registrerade i ArtDatabanken (juli 2014) av
fridlysta och rodlistade arter exempelvis blasippa och néstrot. I naturvar-
desinventeringen bedoms alternativ norr om Rimbo medfora stor negativ
paverkan for naturmiljon. En vagdragning norr om Rimbo skulle utgéra
en barriar for bdde manniskor och djur. Vallbyén som rinner fran sjon Sy-
ningen s6derut genom Rimbo utgor en viktig spridningsvag for bade vixter
och djur och kommer att korsas av en ny vigbro norr om Rimbo. Utloppet
ar ocksé en fin fagellokal.

Oster om Rimbo gir alternativ 4.2 och 4.8 genom orord natur med utpe-
kade skogliga naturviarden. Norr om Sveden finns en nyckelbiotop (obj
23) som berors i dess norra kant av viagkorridoren. Omradet ar dven ett
skogligt biotopskydd, men den planerade vigkorridoren ligger utanfor
omradesgransen for biotopskydd. Strax norr om detta omréde finns ocksa
en dunge i jordbruksmark (17F) med visst naturvarde. Arealen gor sa att

omrédet ar for stort for att innefattas av biotopskydd i jordbruksmark. I
anslutning till befintlig vig innan Salmunge gor alternativ 4.2 och 4.8
intrang i en nyckelbiotop (obj 24).

Alternativ 4.5 och 4.6 gér genom tva utpekade nyckelbiotoper som gran-
sar till Langsjon. Nyckelbiotoperna innehar, forutom véarden for flora

och fauna, dven rekreativa virden som kommer att paverkas negativt av
foreslagen strackning med bro 6ver Langsjon och dirmed motverkas aven
strandskyddets syften. Vaganlaggningen kommer dven att inskrianka pé
betet i nyckelbiotopen (obj 22) s6der om Lingsjon. I alternativ 4.6 och
4.8 ligger utpekad betesmark soder om Kundbysjon inom vagkorridoren,
vilken bor kunna undvikas.

Alternativ 4.3 och 4.4 gir genom naturmark séder om Langsjon. Inom
vagkorridoren ligger en utpekad sumpskog (obj 7), del av sumpskog som ar
en kirrskog och ett skogligt naturvirde (obj 21) samt del av nyckelbiotop
(obj 22). Vid faltinventeringen observerades hiackande fiskgjuse och snok
vid sumpskogen (obj 7). En vigdragning s6der om Langsjon kommer att
medfora en ny barridr i landskapet och begransa djurs rorlighet i omrédet.

Tva storre alléer, vilka omfattas av det generella biotopskyddet kommer att
péverkas negativt av 4.5, 4.6, 4.3 och 4.4. Alléerna ligger i anslutning till
Adamsberg gard. Inom alternativ 4.4 och 4.8 har dven diken och &kerhol-
mar inventerats i den fordjupade naturviardesinventeringen. Inom alterna-
tiv 4.4 korsas ca 5 diken och 6 dkerholmar. Tvé av dkerholmarna har hogt
varde, en dkerholme har patagligt naturvirde och Gvriga 5 har visst natur-
varde. Inom striket finns ocksé ett stenrose séder om Haggard. Alternativ
4.8 passerar i storre utstrackning markavvattningsforetag i form av diken
och inom omradet finns ett tiotal diken. Det finns inom alternativet 8 dker-
holmar, varav ett har hogt varde, ett har patagligt varde och de 6vriga 6 har
ett visst naturvarde.

Inom vagkorridor 4.4 med 200 meter buffert har 4 rodlistade fagelarter
rapporterats, alla inom kategorin nira hotad (NT), varav tva av dessa

aven omfattas av fageldirektivet. Dessutom har ytterligare en direktivsart
rapporterats som inte ingér i rodlistan. Tittar man ddaremot pa Kundby-
sjons ndrmaste omgivning som berors av vigkorridoren finns betydligt fler
rapporterade arter inom bida kategorierna (37 rodlistade arter inklusive
Kundbysjon).

Inom korridor 4.8 med 200 meter buffert har 20 rédlistade arter rappor-
terats, varav 13 ar inom kategorin Néra hotad (NT) och 7 inom kategorin
Sarbar (VU). Av de rodlistade arterna omfattas 4 dven av fageldirektivet,
men totalt har 12 direktivsart rapporterats. Alternativet berér ocks sjon
Syningen dar betydligt manga fler arter inom bada kategorierna rapporte-
rats (40 rodlistade arter inklusive sjon Syningen). Alternativ 4.8 bedéms
innebara vatmarksforluster vid sjon Syningen som &r en fin fagellokal som
riskerar att skdras av och kraftigt forsamras av en ev vagdragning. Bide al-
ternativ 4.4 och 4.8 paverkar troligen ocksa vardefulla rastplatser nordvast
om Kundbysjon.

I naturvirdesinventeringen gjordes sammanfattningsvis bedomningen att
alternativen norr om Rimbo (alternativ 4.7 och 4.8) medfor storst negativ
paverkan pa naturmiljon, jamfort med alternativen lings befintlig striack-

ning (4.1 och 4.2) och ett sodergéende alternativ (alternativ 4.3 och 4.4).
Alternativet ldngs befintlig strackning bedomdes innebira minst negativ
paverkan pd naturmiljon. De norra alternativen paverkar i storre utstrack-
ning vardefulla skogsbitoper, som dven ar mycket vardefull for figelfaunan
med forlust av viardefulla livsmiljoer och storning i form av buller. 4.7 och
4.8 ger negativa konsekvenser for faglar som héckar i skogsomradet norr
om Rimbo. De sddra alternativen innebair istéllet en storre negativ paver-
kan for faglar vid Kundbysjon som ar en viktig rastplats och hackningsplats
for faglar. De negativa konsekvenserna 6verviger for de faglar som hackar i
omrédet dn for de som tillfilligt vistas i omréadet.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Atgirder lings denna delstricka gors ldngs befintlig vig 77, vilket bedoms
ge en relativt begransad paverkan pé naturmiljon och dirmed inga konse-
kvenser.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ (6.1, 6.2 och 6.3) kommer att medfora paverkan pé
naturvirdesintressanta betesmarker vaster om Finsta. Dessa ansags vid
naturviardesinventeringen tillhora ett s.k. landskapsobjekt (storre sam-
manhangande omrade med hoga naturviarden). Alternativ 6.1 ger dock en
begransad péverkan (obj 28 och 30) dé en férhéllandevis liten markyta
tas i ansprék. Alternativ 6.3 kommer att patagligt pdverka tva betesmar-
ker (obj 28 och 29), d4 den foreslagna vagdragningen tar relativt stor yta i
ansprak. Korridoren i det sydliga alternativet (6.2) gar till stor del genom
oppen jordbruksmark. Tvé betesmarker (obj 31) med hogt naturvirde
(klass 2) kommer att till viss del att paverkas, dven ett barrskogsomréde
(30F) med pétagligt naturvirde, samt ett barrskogsomréde (31F) med visst
naturvirde berors av aktuellt strak. Samtliga alternativ (6.1, 6.2 och 6.3)
korsar vattendrag som utgor potentiellt viktiga spridningsvagar for vaxter
och djur.

Tva alléer mellan Mjolnarbacken och Birgittas killare (en allé pé vardera
sida om vig 77), som omfattas av det generella biotopskyddet kommer pa-
verkas negativt av alternativ 6.1. Langst 6sterut inom detta alternativ finns
ocksa 9 biotopskyddade dkerholmar med visst naturviarde. Har finns ocksé
4 diken. Inom alternativ 6.2, soder om Skederids kyrka finns 8 dkerholmar
med visst naturvarde, och en dkerholme med patagligt naturvarde. Inom
detta alternativ finns ett tiotal diken.

Inom végkorridor 6.1 med 200 meter buffert har 29 rédlistade fagelarter
rapporterats, 17 av dessa dr inom kategorin Nira hotad (NT) och 11 inom
kategorin Sarbar (VU) och en Starkt hotad (EN). Av de rodlistade arterna
omfattas dven 10 av fageldirektivet. Dessutom har ytterligare 11 direktivs-
arter rapporterats som inte ingdr i rodlistan. Inom korridor 6.2 med 200
meter buffert har 12 rodlistade arter rapporterats; 8 inom kategorin Néra
hotad (NT) och 4 inom kategorin Sirbar (VU). A v de rédlistade arterna
omfattas 4 arter dven av figeldirektivet, men totalt har 9 direktivsart rap-
porterats.
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Vid Finsta bedoms norrgéende alternativ 6.3 medfora storst negativa
konsekvenser for naturmiljo i form av paverkan pa pé utpekade betesmar-
ker/ habitatsforluster, rastplats for figlar samt ett revir for en skyddsklas-
sad figelart. Det sodra alternativet (6.2) bedoms medfora storre paverkan
pa naturmiljon jamfort med alternativet att forbattra ldngs befintlig vig
genom Finsta (6.1). Dock innebér dven alternativ 6.1 smé negativa konse-
kvenser da korridoren riskerar negativ paverkan pé en rastplats for faglar.

Delstréacka 7 (Véstra Libby — Résa)

Inom vigkorridoren ligger ett histbete (obj 33) med hogt naturvarde (klass
2) som kan péverkas i den s6dra delen. Narmast vigen utgors betesmarken
av bar jord och sly, med nagot lagre naturvirde dn den 6vriga ytan inom
objektet. Delstrdckan bedoms inte innebéra nagra konsekvenser.

Férslag till férebyggande atgérder

Akerholmar och brynzoner, smavatten och vattendrag har viktiga ekologis-
ka funktioner for vixt- och djurlivet, vilket bor beaktas i fortsatt planering.
Broar och trummor ska utforas sa att de inte utgor vandringshinder for
vatten- och landlevande djur.

Utpekandet av viltpassager ska ses som ett behov snarare an exakt lage da
vagen kan komma att dndras inom korridoren. Utplaceringen grundas pa
studier av topografi och ledlinjer i landskapet sdsom vattendrag.

Foreslagna géng- och cykelpassager som sammanldnkar naturomraden bor
ges en vidare utformning s att de dven kan utnyttjas av vilt.

6.4.3 Kulturmiljo

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 2.2
« Alternativ 5.1

« Alternativ 1.1 | < Alternativ 4.5
« Alternativ 2.1 | « Alternativ 4.6
« Alternativ 3.1 | « Alternativ 6.1
« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2
« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.4
« Alternativ 7.1

« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

Bedbmningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

« Projektet ger en betydande péaverkan pé viardekéarnor inom riksintresseomréa-
den eller inom omraden med regionalt kulturmiljovarde.

« Projektet utsldcker ett stort antal kulturhistoriskt vardefulla objekt eller om-
raden av kommunalt vérde.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektet ger en viss paverkan pa riksintressen eller omraden med regionalt
kulturmiljévarde.

« Projektet ger ett dominant intryck i ett virdefullt kulturlandskap eller far en
betydande péaverkan pa kulturhistoriskt intressanta strukturer och samband.

« Projektet ger en betydande péverkan pé flera objekt eller omraden med lokalt/
kommunalt virde.

Sma negativa konsekvenser

» Projektet ger en begransad paverkan pa kommunalt skyddsvéarda kulturmil-
joer eller objekt alternativt mycket begriansad paverkan pé objekt med hogre
varden.

« Projektet ger en begrinsad paverkan pa ett vardefullt kulturlandskap.

« Projektet beror ett litet antal objekt med begriansat véarde.

Ringal/inga negativa konsekvenser

« Projektet ger en begrinsad paverkan pa kommunalt, skyddsviarda kulturmil-
joer men deras huvudsakliga varden bestér.

Sma positiva konsekvenser

» Projektet innebar en forbattring av mojligheterna att uppleva och forsta
sambanden inom och mellan kulturmiljéer.

Delstrécka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Delstrackan beror den nordvastra delen av Skepptuna — Nirtuna — Gott-
rora (AB70) ett riksintresseomréde for kulturmiljévarden. Flera forn-
lamningsmiljoer (med gravfilt, stenstrangar, dldre kommunikations-
lamningar etc.) berors av viagkorridoren vid Graninge, Rickebyberg och
Vistra Rickeby, och kan komma att paverkas av en vigombyggnad. Inom
korridoren finns fyra sedan tidigare kdnda fornlamningar och tvé 6vriga
kulturhistoriska ldimningar vilka utgors av stensittningar. Sex majliga bo-
platsldgen frén jarnélder finns utpekade intill vag 77 vilka utifrdn ldge och
topografi bedoms kunna innehalla fornldmningar. Intranget i riksintresset

och i utpekade varden for kulturmiljon bedéms dock som litet eftersom
foreslagna atgarder sker langs befintlig strackning. For gardsmiljon kring
Vistra Rickeby har miljohéansyn tagits genom att minska vagkorridorens
bredd. Genom att spara aldre, parallella, vagstrackningar vid Malby och
Rickebyberg sa bor intranget i dessa fornlamningsmiljéer kunna begrinsas.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljo som sma.

Delstréacka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 och 2.2. gor intrang i riksintresse for kulturmiljon, i kom-
munala intresseomraden samt i flera fornlamningsmiljoer. Intrénget i
riskintresseomrédet bedoms vara ringa till mattligt d4 det antingen f6ljer
befintlig vag eller passerar pé avstand fran ett av riksintresseomradets
utpekade miljéer, Gottrora kyrkomiljo med sockencentrum. I riksintresse-
omrédet ingar dalgdngens kommunikationsstrak och det 6ppna landskapet.
Fornldmningsmiljoerna bedoms péverkas litet eftersom de kdnda fornlam-
ningarna huvudsakligen ligger norr om vig 77 néra Gottrora kyrkomiljo.

Langs vag 77 finns sex sedan tidigare kdnda fornlamningar, tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar vilka utgors av en dldre viagstrackning for
landsvigen mellan Gottrora och Norrtélje och en fossil dker. Vidare anges i
den arkeologiska utredningen tre mgjliga boplatslégen, vilka kan innehélla
fornlamningar. Alt.2.1. bedoms ge sma negativa konsekvenser da vigen
breddas och det kan ske mindre ingrepp i enskilda kulturhistoriska ele-
ment och fornlimningar; gravfilt och hillristning. En breddning av vigen
kommer att fordndra viagens karaktir jamfort med nollalternativet.

Alt.2.2 innebér en ny dragning genom det 6ppna landskapet framfor Gott-
rora kyrka vilket kommer att fordndra miljon. Sjilva dalgdngen ingar som
en spegling av den forna vattenvagen. Beroende pé placering och utform-
ning kan den paverkan bli negativ. Det ar ocksa mojligt att en omsorgsfullt
utformad vigdragning som underordnar sig landskapets kulturhistoriska
element, t.ex. kyrkomiljons framskjutna ldge invid det 6st-vastgdende
vagstriaket med utblickar 6ver dalen i s6der kan gynna kyrkomiljon och
dess narmaste omgivning. Det skulle kunna innebéra en ringa till méttlig
forbattring av kulturmiljon. Har har utformning och placering av vigen
avgorande betydelse for paverkan eller forbattring av riksintresseomrédet.

Alternativ 2.2 beror inga kdnda fornlamningar. En vig i ny strackning lang-
re bort fran kyrkan innebéar att omradet vid kyrkan avlastas fran storningar
av trafiken. Det blir moéjligt att uppleva kyrkomiljon och dess sammanhang
pé ett bittre satt, &ven om den tidigare viagen skulle komma att anvindas
som lokalgata. Har ar dock viktigt att mark mellan eventuella parallella
vagar halls 6ppen. Kulturmiljéanalysen visar att inom korridoren kan fynd
av nya boplatser eller andra fornlamningar komma att patraffas vid en
arkeologisk utredning. Den arkeologiska utredningen (etapp 1) anger att
nirheten till Gottrora kyrka gor platsen attraktiv &ven under medeltid, d&
kyrkan utgjorde ett eget pastorat men att ldgena norr om vigen ar nagot
battre.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Viagkorridoren beror nadgra kommunalt utpekade torpmiljéer vid Tullen
och Sodering vilka inte pdverkas negativt av foreslagna dtgiarder langs be-
fintlig vag. Stor aktsamhet bor dock iakttas s att atgiarder under byggskede
inte pdverkar naromradet med torpen i denna del. Parallellt med dagens



vég l6per ndgra partier med aldre véagstrackningar, delvis i bruk som
tillfartsviagar och som bor visas hansyn sé langt det 4r majligt. Den arkeo-
logiska utredningen pekar ut tvd mojliga boplatsldgen, dar fornlamningar
kan pétréaffas. Tvé 6vriga kulturhistoriska lamningar ligger inom korrido-
ren och utgors av en fossil aker och ett vigmarke. I slutet av alternativ 3.1
finns en kidnd fornlimning inom vagkorridoren, en milsten. Sammantaget
bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljé som smaé.

Delstracka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 och 4.2. gar genom Rimbo fram till Lévsta dar korridorerna
delas. Har tangeras Skedvikens riksintresseomrade (AB 85) och regionalt
intresseomrade for kulturmiljovarden. Forutsatt att vigens utformning
inte innebar en storre barriir dn dagens viagutformning s kommer inte
dessa miljoers viarden att paverkas negativt. Pa tre platser passerar del-
strackorna kianda fornlamningsmiljoer som ocksa utgér omraden dar det
kan forvintas ytterligare fornlamningar i form av boplatser. Liangs befintlig
vig innan Rimbo samhille finns tva fornlimningar. I slutet av alternativ
4.1 star ett vigmarke i form av ett vighallningssystem (Rimbo 40:1). Denna
utgor numera en fornlaimning, men har tidigare haft status som bevak-
ningsobjekt. Har ligger dven en ovrig kulturhistorisk lamning, Skederid
97:1 med osiker aktivarisk bedémning. Limningen — en husgrund kan
utgora fornlamning utifran KML:s tidsgrans. Intrangen i dessa miljoer och
fornldmningar bedoms som ringa till mattliga beroende pa vigens utform-
ning.

Alternativ 4.2, 6stra delen, gar i ny strackning norr om Lovsta och ansluter
till befintlig vdg vid Bjorkholmen innan Salmunge. Vagkorridoren i ny
strackning beror inga kidnda fornlamningar., En 6vrig kulturhistorisk
lamning; lagenhetsbebyggelse ligger pa Kundby dgor pa gransen till
Salmunge dgor i Oster. Limningen utgors av husgrunden till ett torp och en
fran dkern avskiljande stenmur.

For 4.3 och 4.4 soder om Langsjon saknas utpekade kulturhistoriska
miljoer och kdnda fornldimningar. Omréadet har varit perifer utmark dnda
fram till idag. Detta giller dven skogsomradena norr om den uppodlade
dalgéngen. I dessa omraden finns inte kulturmiljoer av den art att de kan
pekas ut som regionalt eller kommunalt intressanta miljoer. Det kan dock
forekomma enstaka okdnda fornldamningar, t.ex. ndgon enstaka stenalder-
boplats eller skogsbrukslamningar som kolbottnar inom omradet. I den
arkeologiska utredningen, etapp 1 utpekas fyra mgjliga fornlimningar; tre
boplatsldgen varav ett kan vara fran stenaldern samt en i Fornsok regist-
rerad ovrig kulturhistorisk limning (RAA Rimbo 20:1). Alternativ 4.3
foljer sedan alternativ 4.5 i samma striackning och 4.4 foljer 4.6 s6der om
Kundbysjon.

Den 6stra delen av alternativ 4.4 (tillika 4.6) passerar titt inpa fornlam-
ningsomraden nira Finnby, som ar utpekat som kommunalt intresseom-
rade. Soder om villaomrade i Asplund ligger ett utpekat boplatsliage fran
yngre jarnalder, dir fornldmning kan patraffas. I sédra delen av korridoren
ligger ett gravfilt (RAA Rimbo 17:1) och en stensittning (Rimbo 217:1).
Vidare finns tva kiinda limningar (RAA Rimbo 227:1 och Rimbo 25:1); tva
husgrunder som bedéms vara mgjliga fornlimningar. Strax innan Lovsatt-
ra och Balkensén ligger inom vigkorridoren pa ett skogsklatt hojdparti
fornborgen Borgbacken. Fornlamningen bedéms vara fran bronséldern
och anldggningen paminner mer om en hignad &n en fornborg.

Viagkorridoren ar forhallandevis bred och fornlamningen kan undvikas.
Efter Lovsattra gar korridoren utmed befintlig vag, se alternativ 4.1 for
beskrivning.

For alternativ 4.5 gér vagkorridoren genom en kiand fornlamning, ett
gravfalt norr om Lingsjon och riskerar att pdverka en fornlamning, ett rose
i anslutningen till befintlig vig genom Lovsittra. Alternativet beror inte
nagra kidnda, utpekade intresseomraden for kulturmiljovarden. Daremot
passerar det i nirhet till Adamsbergs herrgard och villabebyggelse fran
1900-talet i Asplund. I 6vrig géller samma som for alternativ 4.1 och 4.7
vidare utmed befintlig vig 0ster om Rimbo.

For alternativ 4.6, vistra delen, giller samma som 4.5 6ver Langsjon. Al-
ternativ 4.6, 6stra delen sammanfaller med 6stra strackningen av alternativ

4.4.

Alternativ 4.5, 4.6, 4.3 och 4.4 gir genom ett kulturpraglat odlingslandskap
nira Adamsbergs gard, som blev ett siteri i slutet av 1700-talet. Korrido-
rerna gir genom en allé som leder upp till girden och som omfattas av
generellt biotopskydd. Adamsbergs gard har inte pekats ut som en kom-
munalt intressant kulturhistorisk miljo vilket dock inte betyder att miljon
inte besitter kulturhistoriska varden. I herrgardslandskap ar det angelaget
att soka bevara sjilva mangirden i si hog grad som méjligt. Oster om och i
narhet till mangirden ligger ett omréde med villabebyggelse.

Alternativ 4.7 och 4.8 gor intrang i riksintresse for kulturmiljovarden,
Skedviken (AB 85) och paverkar kommunala bevarandeintressen nega-
tivt. Lasbarheten och forstaelsen av sambanden mellan fornlamningarna i
omradet forsvaras nar fornlamningar i utkanten av riksintresset forsvinner
och vigen i form av en barriir tillkommer i landskapet norr om samhallet.
Den arkeologiska utredningen (etapp 1) pekar ut objekt nr 27 bestaende av
flera ingdende lamningar bl.a. kultplatsen Tistelkullen. Tillsammans bildar
dessa lamningar en ytmassig storre sammanhaéllande bronsalderskontext
med rituella fortecken. Ett fornlimningsomrade vilken bedéms vara unik

i linet. Korridoren skér rakt igenom detta objekt. Atta av limningarna Ar
kianda fornldmningar varav en dr omtolkad fran att tidigare ha varit 6vrig
kulturhistorisk 1dmning. Inom objektet (nr 27) finns ett utpekat boplats-
lage dir fornlimning kan pétraffas. Inom korridoren ligger flera nypatraf-
fade fornlamningar; tva gravfalt och en ej avgriansad bytomt - Vallby dar 13-
get aterfinns i kartor fran aren 1718 och 1795. Vidare utpekas ytterligare sju
kianda fornlamningar och tva boplatsldgen dar ett bedoms tillhora yngre
stenalder. Alternativen norr om Rimbo bedéms medfora mycket negativa
konsekvenser for kulturmiljo med risk for patalig skada pa kulturhistoriska
varden inom riksintresse. Dessa alternativ kommer att medfora konstads-
kriavande utmaningar da de arkeologiska undersékningar antas bli mycket
omfattande och kan ta flera ar i ansprak.

De vilbevarade bymiljéerna kring Karby och Liesta samt vid Rimbo kyrka
undviks, daremot riskerar det 6ppna odlingslandskapet soder om Rimbo
kyrka att paverkas negativt genom en ny strackning 6ver den 6ppna
akermarken. Avseende anslutning till befintlig vag géller for alternativ 4.7
samma som for 4.1 och for 4.8 detsamma som for 4.2.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Den arkeologiska utredningen (etapp 1) anger tre kinda fornlimningar
inom korridoren; en runsten, en milstolpe och en liten gravgrupp, som kan
vara skadat vid inventeringstillfallet nyligen gjord markberedning. Denna

delstrdcka innebar ringa paverkan pa kulturmiljon.

Delstracka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ for delstracka 6 beror Skederid- Husby —Sjuhundra
riksintresse for kulturmiljévarden (AB 82) i sin helhet. Alternativ 6.1 avser
ombyggnad i befintlig strackning genom Finsta och beror utpekade kul-
turhistoriska virden som dven ar av kommunalt intresse. Omradet utmed
dalgangen ar ocksd mycket fornlamningsrikt.

Alternativ 6.1. innebir en breddning av befintlig vig genom en mycket
kanslig kulturmiljo, dar en bredare vig kommer att innebéra ett mer
dominerade inslag i miljon vid Finsta, ett medeltida maktcentrum med
koppling till Heliga Birgitta och betydelse som vallfartsort. Vigdragningen
kan komma att innebéra en pataglig barriér i kulturmiljon och ge méttlig
negativ pdverkan pa riksintresset. Den arkeologiska utredningen (etapp

1) pekar ut fem fornlamningar och tva 6vriga kulturhistoriska lamningar,
som utgors av ett gransméirke och en stenbro. En fornldmning- ett vigmar-
ke (Husby-Sjuhundra 189:1) var tidigare klassad som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Inom korridoren anges sex objekt som mojliga fornldmningar.
Fyra av dessa bedoms vara gynnsamma lagen for boplatser.

Alternativ 6.2 beror Skederidasen, en central del av riksintresseomrédet,
ett viktigt kommunikationsstrék sedan forhistorisk tid rikt pa fornldmning-
ar och Skederids kyrka, vallfartsort for Heliga Birgitta, med omgivande
kyrkomilj6 som dven utgor ett landmaérke. Den breda vagkorridoren gar
genom riksintressets centrala delar till stor del pa 6ppen odlingsmark som
omfattas av landskapsbildsskydd. Omgéardat av kulturhistoriskt vardefulla
miljoer av kommunalt intresse som dven utgor varden i riksintresset. Alter-
nativet bedoms beroende pa vald strackning kunna paverka kulturmiljon
mattligt till mycket negativt genom att fornlamningar férsvinner och ny
infrastruktur bryter historiska samband och strukturer i landskapet. Den
arkeologiska utredningen pekar ut tolv fornlamningar, tvé kulturhistoriska
ldmningar och en 6vrig lamning. De kulturhistoriska lamningarna utgors
av ett gransmaérke och en fossil &ker. Det 6vriga objektet var tidigare ett
gravfilt (Skederid 184:1) som nu ar en grustikt. Tre objekt anges som
mojliga fornlimningar. Delar av objekt 49 sammanfaller med alternativ
6.1. Samtliga objekt innehéller bra boplatslagen, dar fornlamningar kan
péatraffas.

Utformning och placering av en ny viagdragning ar har av stor betydelse d&
det kan fordandra inte bara landskapsbilden utan ocksé péverka virdena i
riksintresseomradet. En ny vigdragning, kommer att innebéara péverkan
pa delar av riksintresset samtidigt som andra delar utmed befintlig viag kan
komma att gynnas, det skulle t.ex. kunna leda till att miljon vid Heliga Bir-
gittas Finsta forbattrades och att de viardefulla och kénsliga miljoerna vid
Husby, Husby-Sjuhunda och Situna avlastas fran tung trafik och darmed
gynna den kulturhistoriska miljéon som ocksé ar en viktig del i riksintresse-
omrédet. Den breda korridoren mojliggor en anslutning till viag 982 vilket
medfor ett mindre intrang i de vardefulla och kinsliga miljoerna.

Alternativ 6.3 norr om Finsta skir tvirs over Skederidsidsen med dess rika
fornldmningsmiljo som speglar omradets betydelse som kommunikations-
strak och framvixten av en centralplats under jarnalder och medetlid.
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Vagstrackningen beror har viktiga virden i riksintresset och tangerar dven
omraden av kommunalt intresse vilka speglar den forhistoriska och medel-
tida handelseutvecklingen i Husby och kring Satuna. Alternativ 6.3 kom-
mer att pdverka kulturmiljon negativt genom risk for pataglig skada pa var-
debérare i riksinresseomrédets centrala delar och genom att fornlamningar
pé Skederidsésen forsvinner. Viagen bryter av den forntida kommunika-
tionsleden och skapar en ny barriar och storning som forsvarar lasbarheten
ilandskapet. Stora kulturhistoriska virden kommer att forsvinna.

Riksintresseomradet vid Skederid — Husby-Sjuhundra &r en ovanligt rik
och komplex miljé som speglar framvaxten och utvecklingen av en cen-
tralplats under mer &dn 1000 ar, frin 500-talets fornborgar till 1500-talets
reformation da platsens betydelse som vallfartsort upphor. Platser som
ingér i och speglar denna historia har flyttat runt inom och &terfinns 6ver
hela bygden. Det innebir att Alt. 6.1, 6.2, 6.3 kommer att paverka riks-
intresseomrédet pé olika satt och i olika grad. I denna miljo kan végens
detaljutformning komma att spela stor roll for bedomningen av paverkan
pa riksintresseomradet.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Inom vigkorridoren saknas utpekade kulturhistoriska vardefulla miljoer,
det finns inga kidnda fornlamningar registrerade. Diaremot finns det ett
antal gravfilt norr om och i ndra anslutning till vigen som hor samman
med Vistra och Ostra Libby. De anger att det kan forvintas ytterligare
fornldmningar, t.ex. boplatser i omradet. Delstrackan, som innebir en
breddning av befintlig viag, antas medféra sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Férslag till férebyggande atgérder

Vid detaljprojektering av viagens utformning med bredd, h6jd och profile-
ring ska viarden inom riksintresse beaktas sé att negativ paverkan undviks
eller minimeras.

6.4.4 Rekreation och friluftsliv

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1
« Alternativ 2.1
« Alternativ 2.2
« Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 7.1

« Alternativ 4.1 |« Alternativ 6.2
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 6.3
« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.4
« Alternativ 6.1

« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8

Bedbémningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

« Projektet tar bort nagra av de viarden som utgor viardegrunden for objektets
klassning som regionalt utpekat friluftsomrade.

« Projektet medfor storningar inom regionalt utpekade, tysta omraden.

« Projektet tar bort viktiga virden inom rekreations- och friluftsomréde av
kommunalt intresse.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektet ger ingrepp i regionalt skyddsvart rekreations- och friluftsomrade,
dar endast delar av objektets varden forsvinner.

» Projektet minskar virdet pé rekreations- och friluftsomrade av kommunalt
intresse.

« Projektet skapar en barridreffekt mellan bostadsomraden och friluftsomraden
av regionalt eller hogre varde.

« Projektet ger en obetydlig storning inom regionalt utpekade tysta omraden.

Sma negativa konsekvenser

* Projektet ger ett begransat ingrepp i kommunalt skyddsvirt rekreations- och
friluftsomrade eller ger mycket liten paverkan pa objekt med hogre varden.

« Projektet ger smé fordndringar i barridrverkan mellan bostadsomraden och
friluftsomréden.

« Projektet medfor inga storningar i tysta omraden.

Ringal/inga negativa konsekvenser

« Objektets funktion som rekreations- och friluftsomride bevaras med endast
ringa eller ingen forsamring.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)
Inga utpekade virden finns for delstriackan som kan komma att paverkas
av foreslagna atgirder.

Delstrédcka 2 (Gottréra)
Inga utpekade virden finns for delstriackan som kan komma att paverkas
av foreslagna atgarder.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
Inga utpekade virden finns for delstriackan som kan komma att paverkas
av foreslagna atgarder.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

For alternativ 4.1 och 4.2 genom centrala Rimbo bedéms barriireffekten
inte Oka forutsatt att forbattrande &tgarder vidtas for passage och fram-
komlighet langs vag 77. Alternativ 4.7 och 4.8 skapar en ny barridr norr om
Rimbo till det naturomrade som pekas ut i den reionala utvecklingsplanen
med sammanlagda viarden for natur- och kulturmiljé och for friluftsliv. Fri-
heten att kunna rora sig i naturomradet och utga fran en plats och tag sig
till en annan i tatorten begransas. Vagen blir sannolikt en visuell stérning i
landskapet och den kommer dven medfora att det nirliggande rekreations-
omrédet blir bullerstort.

Alternativ 4.5 och 4.6 med bro 6ver Lingsjon kommer att paverka narlig-
gande strovomréden vid Langsjon negativt genom att virdefull naturmark
kommer att tas i ansprék och att omrédet blir bullerstort. Vid brofastet
vid Langsjons norra strand ligger en badplats som kommer att paverkas
negativt genom att upplevelseviardet minskar och att badplatsen sannolikt
kommer att beskuggas en period under dagen. Detta giller sannolikt dven
de klippbad som finns vid Nashagen pé Langsjons sodra strand. Alterna-
tiv 4.3 och 4.4 passerar i utkanten av utpekat niarstrovomrade i Nashagen.
Alternativ 4.3 bedoms innebéra en nigot storre paverkan da korridoren
vikar av norrut och kan dirmed medfora ett storre intréng i strovomradet.
Skillnaden mellan alternativ 4.3 och 4.4 bedoms dock som marginell.

Nya vagdragningar genom storre sammanhéngade skogs- och dngsomra-
den skapar barriarer i landskapet och buller i tidigare tysta omréden, men
kan samtidigt tillgdngliggora omraden for det rorliga friluftslivet.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
Inga utpekade varden finns for delstrackan som kan komma att paverkas
av foreslagna atgirder.

Delstrécka 6 (Finsta)

For alternativ 6.1 genom centrala Finsta bedoms barridreffekten inte 6ka
forutsatt att forebéttrande atgarder vidtas for 6vergang och framkomlighet
langs vag 77. Alternativ 6.2 skir genom Skederiddsen och naggar ett 2.8
km langt motionsspar i kanten (ca 300 meter forsvinner). Korridoren be-
ror bostidder vid Penningby och en forbifart genom bebyggelsen bedoms ge
en Okad barridreffekt med negativa konsekvenser for boende i naromradet.
Alternativ 6.3 skapar en barriar norr om Finsta och kan komma att ta mark
tillhorande ridanlédggningen nordvast om Finsta i ansprak.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)
Inga utpekade vérden finns for delstrackan som kan komma att paverkas
av foreslagna tgirder.

Férslag till férebyggande atgérder
Behov av passager och 6vergingar studeras for olika mélgrupper exempel-
vis ryttare, sé att barriareffekten kan minimeras.



6.4.5 Yt- och grundvatten

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1 | « Alternativ 2.2
« Alternativ 2.1 | « Alternativ 4.3
« Alternativ 3.1 | « Alternativ 4.4
« Alternativ 4.1 | « Alternativ 6.2
« Alternativ 4.2
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.3
« Alternativ 7.1

Bedbmningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

« Projektet innebar att risken for att en enskild eller kommunal vattentakt
skadas ar stor.

« Projektet innebar att risken for att miljokvalitetsnormer for berérda vattenfo-
rekomster inte kan f6ljas &r stor.

» Projektet innebir att risken for fororeningar av yt- och/eller grundvatten ar
stor.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektet innebar att risken for att en enskild eller kommunal vattentékt
skadas ar méttlig.

« Projektet innebar att risken for att miljokvalitetsnormer for berérda vattenfo-
rekomster inte kan f6ljas dr mattlig.

« Projektet innebar att risken for fororeningar av yt- och/eller grundvatten ar
mattlig.

Sma negativa konsekvenser

« Projektet innebar att risken for att en enskild eller kommunal vattentikt
skadas ar liten.

« Projektet innebar att risken for att miljokvalitetsnormer for berérda vat-
tenforekomster inte kan foljas ar liten.

» Projektet innebair att risken for fororeningar av yt- och/eller grundvatten
ar liten.

I PM Avvattning och 6vriga ledningar gors bedomningen att berdknade
framtida trafikméngder inte féranleder ytterligare reningsatgarder utover
avvattning via flacka graskladda diken. Med foreslagna atgarder forbattras
dagvattenhanteringen avseende reducering av fororeningar fran vigdag-
vattnet och skydd vid olycka med farligt gods. Nollalternativet innebér att
forbattrande atgarder sdsom haveriskydd for att forhindra att t.ex. utlack-
ande bensin fran en tankbil orsakar skada pa intilliggande recipient och
tatning av diken for att skydda kinsliga recipienter inte kommer att vidtas.

Salunda bedoms att miljokvalitetsnormerna inte kommer att forsamras
for recipienter som berdrs av foreslagna dtgarder inom utredningsomradet

(Kapitel 4.5.4).

For alternativ dir vigen gar i ny strickning kommer inga forbattrande

atgarder vidtas langs befintlig vag. Den befintliga vigen avlastas frén trafik,
men det blir ingen forandring avseende dtgiarder sdsom haveriskydd jam-
fort med nollalternativet.

Delstracka 4 (Rimbo)

Inom tétorten ar dagvattenbrunnar kopplat till det kommunala dagvat-
tennétet. Vag 77 ar primdar transportled for farligt gods och rinntiderna
till recipienterna ar generellt korta varfor anldggande av s.k. haveriskydd
foreslas pa ett flertal platser.

Férslag till forebyggande atgérder

Vagkorridorerna passerar tva storre grundvattenférekomster och delar
av dem ar skyddsomrade for reservvattentakt. Dar naturliga jordlager i
skyddsomrade ej erbjuder tillrackligt skydd foreslas tdatning av diken.

6.4.6 Naturresurser

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1
« Alternativ 2.1
« Alternativ 3.1
« Alternativ 4.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 7.1

« Alternativ 2.2
« Alternativ 4.2
« Alternativ 6.1

« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7

« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

Bedbémningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

« Projektet ger en betydande paverkan pa stora mark- och vattenomréaden
som inte alls eller endast obetydligt 4r paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon.

« Projektet paverkar ett mark- eller vattenomréde s att en areell narings bedri-
vande forsvéras vasentligt.

« Projektet paverkar i betydande omfattning natur- eller kulturmiljoer el-
ler -objekt med dokumenterade vetenskapliga virden eller med betydelse for
friluftslivet.

» Projektet ger en betydande péverkan pé ett eller flera riksintressen.

Mattliga negativa konsekvenser

« Projektet ger en tydlig paverkan pa stora mark och vattenomréden som inte
alls eller endast obetydligt dr paverkade av exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljon.

« Projektet paverkar ett mark- eller vattenomrade sa att en areell néarings bedri-
vande forsvaras.

« Projektet paverkar i tydlig omfattning natur eller kulturmiljoer eller -objekt
med dokumenterade vetenskapliga viarden eller med betydelse for friluftslivet.

» Projektet ger en tydlig paverkan pa ett eller flera riksintressen.

Sma negativa konsekvenser

« Projektet ger en viss negativ paverkan pa stora mark- och vattenomréden
som inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon.

« Projektet ger en viss negativ paverkan pé ett mark- eller vattenomrade s att
en areell narings bedrivande obetydligt férsvaras.

« Projektet paverkar i viss negativ omfattning natur- eller kulturmiljoer el-
ler -objekt med dokumenterade vetenskapliga varden eller med betydelse for
friluftslivet.

« Projektet ger en viss paverkan pé ett eller flera riksintressen.
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Ringal/inga negativa konsekvenser

» Projektet ger en forsumbar paverkan pa stora mark- och vattenomréden
som inte alls eller endast obetydligt dr paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon.

« Projektet ger en forsumbar péverkan ett mark eller vattenomréde sa att en
areell ndringsbedrivande obetydligt forsvaras.

« Projektet paverkar endast i forsumbar omfattning natur- eller kulturmiljéer
eller -objekt med dokumenterade vetenskapliga viarden eller med betydelse for
friluftslivet.

« Projektet paverkar ett eller flera riksintressen obetydligt.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Végkorridoren gar genom riksintresse for kulturmiljo med rester av dldre
vagnat och vil bevarad gardsstruktur vid Vastra Rickeby. Vagen foreslas
breddas och markintranget blir begransat. I PM Jordbruk bedoms de
negativa konsekvenserna avseende mojligheten att bedriva ett rationellt
skogsbruk bli sma med marginell paverkan pa odlingens 16nsamhet for de
falt som berors i alternativ 1.1. Intranget i &ker bedoms inte paverka fram-
tida brukande av féltet. Den areal &ker som forloras med tankt vigdragning
inom korridoren ar 0,9 hektar. Sammantaget bedoms alternativet i jaAmfo-
relse med nollalternativet innebéra ringa eller obetydliga konsekvenser.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 och 2.2 gar genom riksintresse for kulturmiljo. I PM Jord-
bruk bedéms de negativa konsekvenserna avseende mdjligheten att be-
driva ett rationellt skogsbruk bli sm& med marginell paverkan pa odlingens
I6nsamhet for de falt som berdrs i alternativ 2.1. Intranget i a&ker bedoms
inte paverka framtida brukande av filtet. Den areal aker som forloras med
tankt vdgdragning inom korridor 2.1 dr 2,0 hektar. De negativa konsekven-
serna for alternativ 2.1 bed6ms sammantaget som ringa. Alternativ 2.2 tar
jordbruksmark i ansprak som ar hogt klassade i akermarksgraderingen.
Alternativet innebar dven viss fragmentering och eventuellt en forlust av
jordbruksmark. De negativa konsekvenserna av alternativ 2.2 bedéms dock
sammantaget som sma.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Viagkorridoren gar langs befintlig vdg. Vagen foreslas breddas och markin-
tranget blir ddrmed begriansat. I PM Jordbruk bedéms de negativa konse-
kvenserna som sma med marginell paverkan pa odlingens I6nsamhet for
de filt som berors i alternativ 3.1. Intranget i ker bedoms inte paverka
framtida brukande av filtet. Den areal aker som forloras med tankt vag-
dragning inom korridor 3.1 ar 1,6 hektar. De negativa konsekvenserna for
alternativ 3.1 bedoms sammantaget som ringa.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

For alternativ 4.1 bedoms de negativa konsekvenserna avseende natur-
resuser sammantaget bli obetydlig da korridoren gar langs befintlig vag. I
PM Jordbruk bedéms de negativa konsekvenserna avseende mdjligheten
att bedriva ett rationellt skogsbruk bli sma med i de flesta fall marginell
paverkan pé odlingens lonsamhet for de falt som berors i alternativ4.1.
Den areal aker som forloras med tankt vagdragning inom korridor 4.1 ar
mindre dn 0,5 hektar. Alternativ 4.2 innebéar en viagkorridor i ny strackning

norr om Lovsta dar vardefull jordbruksmark och produktiv skogsmark tas
i ansprék. De negativa konsekvenserna bedoms sammantaget som sma for
alternativ 4.2.

Alternativ 4.7 och 4.8 gér genom riksintresse for kulturmilj6 och beror till
viss del produktiv skogsmark nordvést om Rimbo. Utifrén ett hushélls-
ningsperspektiv (3 kap 6 § MB) tas dven delar av vardefulla nirstrovsom-
riaden i ansprak med natur- och kulturvarden. Darefter ar alternativ 4.7
likvardigt med 4.1 och 4.8 med alternativ 4.2. I PM Jordbruk bedéms de
negativa konsekvenserna avseende mojligheten att bedriva ett rationellt
skogsbruk bli mycket stora for alternativ 4.8. Den areal dker som forloras
med tankt vigdragning inom korridoren &r 7,1 hektar. I alternativ 4.8 delas
manga sma falt och stora delar av den &ker som berdrs ar placerad i den
hogsta klassen (klass 5) av akermarksgraderingen gillande bordighet och
produktionsforméga. Om ett filt klyvs i tva delar kan delarna var for sig bli
for smé for att vara intressanta att bruka. En uppdelning av filt i tva delar
innebar att antalet vindningar vid faltkant dubbleras och stérre andel av
faltet blir s.k. vindteg som medfor minskad kapacitet genom Okad tidsét-
gang, sankt skord och 6kat naringslackage.

Alternativ 4.5 tar stor andel produktiv jordbruksmark (klass 5 ) i ansprak.
Alternativ 4.6 tar ocksé viardefull jordbruksmark i ansprék strax efter

och soder om bostadsomrédet Asplund. Darefter vilker det av séder om
Kundbysjon med mindre och lagre klassad mark i 8kermarksgraderingen.
Utifran ett hushéallsningsperspektiv (3 kap 6 § MB) tas daven delar av vér-
defulla narstrévsomraden med natur- och kulturvéarden i ansprak i anslut-
ning till Langsjon.

Alternativ 4.3 och 4.4 tar stora arealer av produktiv skogs- och jordbruks-
mark i ansprék. Vagkorridoren innebir att marken fragmenteras och det
blir svarare att driva ett rationellt skogs- och jordbruk. I PM Jordbruk
bedoms de negativa konsekvenserna avseende majligheten att bedriva ett
rationellt jordbruk bli mycket stora for alternativ 4.4. Den areal aker som
forloras med tankt vigdragning inom korridoren ar 7,8 hektar. I alternativ
4.4 delas manga stora filt och stora delar av den ker som berors ar place-
rad i den hogsta klassen (klass 5) av dkermarksgraderingen. En utokning
av korridoren soder om Adamsberg innebar att en negativ paverkan pa
jordbruksmark kan minimeras i nésta skede av vigplan, med optimering
av vaglinjen sett till ett effektivt brukande av jordbruksmark. Alternativ 4.3
ar likvardigt med 4.5 och alternativ 4.4 med 4.6.

Alternativ 4.3 — 4.6 beror Rimbo-Bergby vattentikt. Atgirder foreslas for
att skydda grundvattentidkten dar inte naturliga jordlager kan erbjuda ett
tillrackligt skydd.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Vagkorridoren gér langs befintlig vig och den negativa piverkan bedoms
bli obetydlig. I PM Jordbruk bedoms de negativa konsekvenserna avseende
mojligheten att bedriva ett rationellt skogsbruk bli sm& med marginell
péverkan pé odlingens lI6nsamhet for de falt som berors i alternativ 5.1.
Den areal aker som forloras med tinkt vagdragning inom korridoren ar 0,4
hektar.

Delstrécka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ gar genom riksintresse for kulturmiljovarden. Vagkor-
ridoren for alternativ 6.1 gar langs befintlig vig och den negativa paverkan
bedoms bli liten i jamforelse med nollalterntivet. Viss fragmentering av
jordbruksmark blir det vid en foreslagen vagkurva ndara Husby dar falten
klyvs i tva delar. I PM Jordbruk bedoms de negativa konsekvenserna av-
seende majligheten att bedriva ett rationellt skogsbruk bli sma. Den areal
aker som forloras med tankt vigdragning inom korridoren ar 2,7 hektar.
Alternativ 6.1 beror ingen dkermark av klass 5, som ar den hogsta klassen
nir det giller produktionsformaga.

Alternativ 6.2 innebar att vattenskyddsomréde berérs. I PM Jordbruk
bedoms de negativa konsekvenserna avseende mojligheten att bedriva ett
rationellt skogsbruk bli mycket stora. Den areal dker som forloras med
tankt vigdragning inom korridoren ar 6.2 hektar. Den tidnkta vagdragning-
en klyver ménga relativt stora falt som ar av hogsta klass i akermarksgra-
deringen. Alternativ 6.2 ger en mattlig till mycket stor negativ paverkan pa
riksintresset for kulturmiljon.

Alternativ 6.3 norr om Finsta tar viss andel skogs- och jordbruksmark i
ansprak. Alternativ 6.3 ansluter till befintlig vag vid Vallbyberg och sam-
manfaller darefter med alternativ 6.1. Alternativet innebir silunda ocksa
att viss andel jordbruksmark fragmenteras i kurvan. Alternativ 6.3 ger en
betydande paverkan pé riksintresse for kulturmiljo.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Végkorridoren gér langs befintlig vig och den negativa paverkan bedéms
bli obetydlig. I PM Jordbruk bedoms de negativa konsekvenserna avseende
mojligheten att bedriva ett rationellt skogsbruk bli sm& med marginell
péverkan pé odlingens l6nsamhet for de falt som berors i alternativ 7.1.
Den areal dker som forloras med tankt vigdragning inom korridoren ar 0,2
hektar.



6.4.7 Buller

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 6.2 | « Alternativ 4.3
« Alternativ 6.3 | < Alternativ 4.4
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.1

« Alternativ 2.2
« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2

« Alternativ 1.1 | « Alternativ 2.1
« Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 7.1

Bedbémningsgrunder

For buller finns riktviarden och darmed skiljer bedomningsgrunderna sig
fran 6vriga aspekter. Bedomningarna utgér fran antalet bullerstérda bo-
stader i jamforelse mot nollalternativet. I konsekvensbedomningen ingér
inte bullerreducerande atgarder.

Resultatet av genomforda bullerberikningar for nollalternativet och for
driftskedet redovisas per delstricka nedan samt sammantaget for hela
strackan lansgransen-Rosa i slutet.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

For nollalternativet, med hansyn till prognostiserad trafikokning till ar
2030 pa befintlig vag, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent
bullerniva 6ver 55 dB(A) oka till 23 stycken. De maximala bullernivierna
berdknas inte forandras. For foreslagen ombyggnad av vag 77 pa del-
strackan beriknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver
55 dB(A) oOka till 26 st. Fler av de utsatta lagenheterna berdknas fa hogre
bullernivier #n for nollalternativet. Okningen av antal utsatta ligenhe-
ter, och dven nivan, beror av att foreslagen ombyggnad medger en hogre
hastighet. Antal ldgenheter utsatta fér maximal bullerniva 6ver 70 dB(A)
berdknas fortsatt till 11 st, trots att foreslagen ombyggnad medger hogre
hastighet.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

For nollalternativet 4r 2030 beridknas antal lagenheter utsatta for ek-
vivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) 6ka till 19 stycken, samtidigt som fler
lagenheter beridknas fa hogre bullerniva. De maximala bullernivaerna
berdknas inte forandras. For alternativ 2.1, ombyggnad i befintlig strack-
ning, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55
dB(A) oka till 21 st. Liksom for delstricka 1 berdaknas fler av de utsatta
lagenheterna fa hogre bullernivaer dn for nollalternativet, framfor allt till
foljd av att ombyggnaden medger hogre hastighet. Detsamma géller for de
maximala bullernivaerna. Antal utsatta lagenheter for maximal bullerniva
over 70 dB(A) berdknas fortsatt uppga till 13 st. For alternativ 2.2, ny-
byggnad av forbifart séder om Gottrora, berdknas antal lagenheter utsatta
for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till 21 st, liksom f6r alter-
nativ 2.1. Dock beridknas bullernivaerna vid de utsatta ldgenheterna vara
lagre dn for alternativ 2.1 till f61jd av att avstandet till bebyggelsen 6kar
med forbifarten, vilket dr positivt ur bullersynpunkt. Samtidigt tillkom-
mer lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) s6der om
forbifarten. Antal lagenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A)
beriknas bli ngot firre, 11 st. Aven bullernivin beriknas bli ligre jamfort
med alternativ 2.1. Bakgrunden ar lagre hastighet pa den del av befintlig
vag 77 som blir kvar som lokalgata nirmast bebyggelsen.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

For nollalternativet 4r 2030 beridknas antal utsatta lagenheter 6ka till 41 st
avseende ekvivalent bullerniva och ligga kvar pa 23 st for maximal bul-
lerniva. Med hénsyn till foreslagen ombyggnad av vig 77 pa delstrackan
berédknas antal utsatta lagenheter oka till 44 respektive 25. Bullernivan
vid de utsatta ligenheterna beriknas ocksa 6ka. Okningen av antal utsatta
lagenheter beror av att ombyggnaden medger en hogre hastighet och av
mindre justeringar av vaglinjen.

Delstracka 4 (Rimbo)

For nollalternativet ar 2030 beriknas antal lagenheter utsatta for ekviva-
lent bullerniva 6ver 55 dB(A) 6ka till 700-720 st, som f6ljd av prognosti-

serad trafikokning till &r 2030. Den maximala bullernivén berdknas vara
oforandrad.

For alternativ 4.1, ombyggnad av vig 77 i befintlig strackning, berdknas
antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till
cirka 650-670 st och f6r maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-
450 st. Minskningen av antal utsatta lagenheter, jamfort med nollalterna-
tivet, beror framst pa lagre foreslagen hastighet genom Rimbo, dar flertalet
av lagenheterna aterfinns. Langs Ostra delen av delstrackan, genom Lovsta,
beridknas bade de ekvivalenta och maximala bullernivierna 6ka, jamfort
med nollalternativet, till foljd av hogre hastighet och av mindre justeringar
av vaglinjen.

For alternativ 4.2, ombyggnad av vég 77 i befintlig strackning och forbifart
norr om Lovsta, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent buller-
nivé 6ver 55 dB(A) uppga till cirka 610-630 st och f6r maximal bullerniva
over 70 dB(A) till cirka 430-450 st. For storre delen av striackan sker bul-
lerpaverkan i likhet med alternativ 4.1. Utbyggnaden av forbifarten norr
om Lgvsta, vilket minskar trafikméngden langs befintlig vig 77, innebar
lagre bullernivaer langs befintlig vdg och darmed farre lagenheter utsatta
for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A), jamfort med alternativ 4.1 och
nollalternativet. Foér den maximala bullernivan berdknas inte antal lagen-
heter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) férandras, jamfort med
alternativ 4.1. Daremot beridknas bullernivan vid respektive lagenhet till
motsvarande niva som for nollalternativet. Langs forbifarten ar antal bo-
stadshus fa och till befintliga bostadshus i Lovsta ar avstindet stort. Forbi-
farten innebér dock tillkommande bullerspridning i tidigare tyst miljo.

For alternativ 4.3, nybyggnad av vig 77 soder om Lingsjon och norr om
Kundbysjon, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva
over 55 dB(A) uppga till cirka 450-470 st och f6r maximal bullerniva 6ver
70 dB(A) till cirka 430-450 st. Minskningen av antal utsatta ldgenheter,
jamfort med nollalternativet, beror pd minskad trafik genom Rimbo i
kombination med att antal bostadshus, som berdknas fa bullernivaer 6ver
riktvirdena, ldngs foreslagen strackning av forbifarten ar fa. Foreslagen
strackning passerar strax norr om samhaéllet Asplund vilket innebar till-
kommande bullerstorning till ett tiotal bostadshus. Alternativet passerar
fortsatt genom Lovsta liksom alternativ 4.1. Utbyggnaden enligt alterna-
tivet innebar tillkommande bullerspridning i tidigare tyst miljo séder om
Langssjon och mellan Rimbo och Kundbysjon.

For alternativ 4.4, nybyggnad av vag 77 s6der om Lingsjon och séder om

Kundbysjon, berdknas antal utsatta ldgenheter uppga till cirka 440-460 st
med ekvivalent bullernivé 6ver 55 dB(A) och cirka 430-450 st med maxi-
mal bullernivé 6ver 70 dB(A). Med samma bakgrund som for alternativ 4.3
beridknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A)
bli farre an for nollalternativet. Foreslagen strackning passerar pa ett
storre avstand soder om samhallet Asplund, &dn vad alternativ 4.3 foreslas
norr om samhallet, vilket innebar mindre bullerspridning till bostadshusen
dar. Daremot péverkas ett antal bostadshus i S6derbybacken s6der om
forbifarten. Oster om Asplund innebér foreslagen strickning en forbifart
soder om Kundbysjon och Lovsta vilket medfor 14gre bullernivéer langs be-
fintlig vag genom delar av Lovsta. Utbyggnaden enligt alternativet innebar
tillkommande bullerspridning i tidigare tyst miljé soder om Langssjon och
soder om Kundbysjon.

For alternativ 4.5, nybyggnad av vig 77 pa bro 6ver Langsjon och vidare
norr om Kundbysjon, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bul-
lerniva 6ver 55 dB(A) uppga till cirka 480-500 st och fér maximal buller-
nivé 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 st. I likhet med alternativ 4.3 och 4.4
beriknas farre lagenheter, jamfort med nollalternativet, vara utsatta for ek-
vivalent bullernivé 6ver 55 dB(A). For strackan forbi och 6ster om Asplund
sker bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.3. Langs delen 6ver Langsjon
aterfinns ett litet antal bostadshus. Istillet innebar foreslagen strackning
bullerspridning till bevarandevirda kultur- och rekreationsmiljéer, med
bland annat ett antal badplatser. Till f61jd av bron och med vagens upp-
héjda ldge blir bullerspridningen langre dd markdampningen inte hjalper
till. Bullerspridningen till Rimbo kan begransas med bullerskyddsatgarder
som integrerade delar i brons racken.

For alternativ 4.6, nybyggnad av vag 77 pa bro 6ver Langsjon och vidare
soder om Kundbysjon, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) uppga till cirka 470-490 st och f6r maximal bul-
lerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 st. For strickan vister om Rimbo
och over Lingsjon sker bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.5 samt
forbi och Oster om Asplund i likhet med alternativ 4.4.

For alternativ 4.7, nybyggnad av vig 77 norr om Rimbo och anslutning

till ombyggnad av befintlig vig 77 genom Lovsta, berdknas antal utsatta
lagenheter uppgé till cirka 470-490 st med ekvivalent bullerniva 6ver 55
dB(A) och cirka 430-450 st med maximal bullernivi 6ver 70 dB(A). I likhet
med 6vriga forbifartsalternativ, innebar minskad trafik genom Rimbo i
kombination med fital bostadshus i direkt nérhet till foreslagen strack-
ning av forbifarten att antal utsatta ligenheter berdknas bli farre an for
nollalternativet. Féreslagen strackning innebar dock bullerspridning till
nya omraden i norra Rimbo och till narliggande rekreationsomréden. Bul-
lerspridningen till dessa omraden kan begransas med bullerskyddsétgéarder
i form av vallar och bullerskyddsskidrmar. For delen genom Lovsta sker
bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.1.

For alternativ 4.8, nybyggnad av vig 77 norr om Rimbo och férbifart norr
om Lovsta, beriknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullernivé éver
55 dB(A) uppga till cirka 440-460 st och for maximal bullerniva 6ver 70
dB(A) till cirka 430-450 st. For strackan norr om Rimbo sker bullerpéver-
kan i likhet med alternativ 4.7 samt norr om Lovsta i likhet med alternativ
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.Delstrédcka 5 (Aby — védster om Finsta)

For nollalternativet 4r 2030 beriknas de fem ligenheterna inte oka till
antal men fa hogre ekvivalent bullerniva, jamfort med nuldget. Med
hansyn till foreslagen ombyggnad av vig 77 pa delstrackan berdknas den
ekvivalenta bullernivén oka ytterligare vid de fem ldgenheterna. Den hogre
bullernivan beror av att ombyggnaden medger en hogre hastighet och av
mindre justeringar av vaglinjen pa delstrackan. Den maximala bullernivan
berédknas inte forandras som foljd av nollalternativet men for foreslagen
ombyggnad beriknas ytterligare en lagenhet f maximal bullerniva 6ver 70
dB(A).

Delstrédcka 6 (Finsta)

For nollalternativet ar 2030 berdknas antal lagenheter utsatta for ekvi-
valent bullerniva 6ver 55 dB(A) oka till 52 st. Den maximala bullernivan
fordndras inte. For alternativ 6.1, ombyggnad i befintlig strackning, be-
riaknas antal utsatta lagenheter uppga till 26 respektive 20 st. Bakgrunden
till minskningen jamfort med nollalternativet ar en foreslagen hastighets-
sankning, till 40 km/tim, genom Finsta. For alternativ 6.2, nybyggnad

av forbifart soder om Finsta, berdknas antal utsatta lagenheter uppga till
10 respektive 24 st och for alternativ 6.3, nybyggnad av forbifart norr om
Finsta, till 12 och 24 st. Bakgrunden till att firre antal ligenheter berak-
nas vara utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) 4r en avlastning
av befintlig vig 77 fran trafik genom Finsta, vilket ar positivt for buller-
situationen i samhillet. For bade alternativ 6.2 och 6.3 tillkommer dock
utsatta lagenheter, vid Penningby respektive Vallbyberg, langs foreslagna
nystrackningar. Antal lagenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70
dB(A) péaverkas inte i sa stor utstrackning till f6ljd av att trafik fortsatt
trafikerar genom Finsta. Alternativ 6.2 innebar tillkommande bullersprid-
ning i det flacka landskapet, vilket berdknas berora ett stérre omrade dn for
alternativ 6.3. Alternativ 6.3 passerar genom bevarandevard kulturmiljo
dar tillkommande bullerspridning sker till tidigare tyst miljo.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

For nollalternativet ar 2030 berdknas antal lagenheter utsatta for ekvi-
valent bullerniva 6ver 55 dB(A) oka till 277 st. Den maximala bullernivan
beriknas inte forandras. Med hinsyn till foreslagen ombyggnad av vag 77
pa delstrackan berdknas antal utsatta lagenheter uppga till 29 respektive 9
st. Okningen av antal utsatta ligenheter beror pa att ombyggnaden medger
en hogre hastighet och av mindre justeringar av viglinjen.

Sammanstélining fér hela strdckan ldnsgrénsen-Résa

Sammantaget beriknas den ekvivalenta och maximala bullernivan 6ka pa
delstrackor dar ombyggnad sker i befintlig strackning for en hogre hastig-
het. Genom mer titbebyggda delar, Gottrora, Rimbo och Finsta, foreslas
lagre hastighet, dn for nollalternativet, vid ombyggnad i befintlig strack-
ning, bland annat for att erhalla lagre bullerniver. For att kunna medge
en hogre hastighet dven pa dessa delstrackor har olika forbifartsalternativ
studerats. Samtliga forbifartsalternativ har positiv effekt pa bullersitua-
tionen och innebér att antal 1agenheter utsatta for ekvivalent och maximal
bullerniva 6ver 55 respektive 70 dB(A) beridknas bli farre dn for nollalter-
nativet, men dven jimfort med ombyggnad i befintlig strackning.

Kombinationen av delstrackorna 1.1, 2.2, 3.1, 4.8, 5.1, 6.2 och 7.1 beriknas
innebéara sa fa lagenheter utsatta for ekvivalent och maximal bullerniva

over 55 respektive 70 dB(A) som mojligt sett 6ver hela strickan lansgran-
sen-Rosa. Skillnaderna mellan antal utsatta lagenheter for de olika forbi-
fartsalternativen ar dock inte sirskilt stora. Kombinationen ovan innebar
ocksa att idag tysta miljoer far tillkommande bullerspridning. Vigs dven
mojlighet till bevarande av tysta natur-, kultur- och rekreationsmiljoer in
bedéms kombinationen av delstrackorna 1.1, 2.2, 3.1, 4.5, 5.1, 6.1 och 7.1
vara att foredra ur bullersynpunkt. Kombinationen av delstrackor innebar
farre lagenheter utsatta for ekvivalent och maximal bullerniva 6ver 55 res-
pektive 70 dB(A), jamfort med nollalternativet och ombyggnad i befintlig
strackning, och samtidigt minsta majliga tillkommande bullerspridning i
idag tysta miljoer.

Férslag till bullerskyddsatgérder

Med hénsyn till att flera av alternativen innebar tillkommande bullersprid-
ning till idag inte bullerutsatta miljoer kan bullerskyddsatgarder begréansa
spridningen. Utifran att det ldngs stora delar av aktuell striacka aterfinns
mestadels spridd bebyggelse bedoms sammanhingande bullerskyddsétgar-
der, i form av vallar eller skarmar, kunna vara aktuellt vid strackor enligt
nedan. Vid den spridda bebyggelsen bedoms fastighetsnira atgarder, sa-
som fonsteratgarder och skyddade uteplatser, vara mer kostnadseffektiva.

« For alternativ 4.1 och 4.2 genom Rimbo kan, utéver foreslagen ligre
hastighet, bullerskyddsskarmar vara ett komplement pa utvalda stréack-
or for att minska bullerspridningen till bebyggelsen, och d& framfor allt
till villabebyggelsen.

« For alternativ 4.2 norr om Lovsta. En eventuell bullerskyddsskiarm/-
vall beror tre bostadshus som beriknas fa bullernivaer 6ver riktvirdena
som foljd av féreslagen strackning.

« For alternativ 4.3 forbi Skyttorpet. En eventuell bullerskyddsskiarm/-
vall beror tva bostadshus som berdknas fa bullernivéer 6ver riktvar-
dena som f6ljd av foreslagen strackning.

« For alternativ 4.3 och 4.5 forbi Asplund. En eventuell
bullerskyddsskiarm/-vall berdr cirka 10 bostadshus som beraknas fa
bullernivéer 6ver riktvirdena som f6ljd av foreslagen strackning. Be-
rorda bostadshus ligger hogt i forhallande till foreslagen vagstrackning,
vilket forsvarar majligheterna att bullerskydda dem. Aktuella bostads-
hus péverkas dven av bullerspridning fran vag 280.

« For alternativ 4.4 och 4.6 forbi S6derbybacken. En eventuell
bullerskyddsskiarm/-vall berdr fem bostadshus som beréknas fa bul-
lernivaer over riktvardena som f6ljd av foreslagen strackning.

« For alternativ 4.5 och 4.6 pa bron 6ver Langsjon. Genom att utfora
brorackena med integrerade bullerskyddsskarmar minskas bullersprid-
ningen till omgivningen och de bevarandevirda kultur- och rekrea-
tionsmiljoerna.

« For alternativ 4.7 och 4.8 f6rbi norra delarna av Rimbo. Ber6rd bebyg-
gelse och siledes eventuella bullerskyddsskarmar/-vallar kan delas in i
tva delar. Totalt berors 10-15 bostadshus som beriknas f& bullernivier

over riktviardena som foljd av foreslagen strackning, fordelat pa cirka
10 st i vaster och cirka 5 st i Oster.

For alternativ 6.3 forbi Vallbyberg. En eventuell bullerskyddsskarm/-
vall beror cirka 5 bostadshus som berédknas fa bullernivéer 6ver riktvar-
dena som f6ljd av foreslagen strackning.

Behov av sammanhingande bullerskyddsétgéarder och omfattning av
fastighetsnara atgiarder behover studeras mer i detalj i det fortsatta
arbetet. Bland annat kan, om mdjligt, justering av véglinjen fran berérd
bebyggelse inom den korridor som viljs minska behovet av samman-
héangande bullerskyddsatgarder. Vid utformning av bullerskyddsét-
garder bor aven paverkan pa bullernivierna fran 6vrigt vagnat tas i
beaktning.



6.4.8 Risk och sakerhet

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser
« Alternativ 1.1 « Alternativ 4.3 | « Alternativ 4.1
« Alternativ 2.1 « Alternativ 4.4 |« Alternativ 4.2
« Alternativ 2.2 « Alternativ 4.5
« Alternativ 3.1 « Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3
« Alternativ 7.1

Bedbmningsgrunder

For risk finns redan vedertagna virdeskalor och bedomningsgrunderna
skiljer sig darfor fran de 6vriga aspekterna. Risken har bedomts kvalitativt
baserat pa de farligt godstransporter som bedéms kunna trafikera vigen
(riskgenomsnittet samt ADT) samt de konfliktpunkter som ligger lingsmed
de olika strackningarna. Vid identifiering av konfliktpunkter har fokus
legat pa skolor/forskolor, idrotts- och rekreationsanliggningar, bostads-
omraden samt vattentdkter och andra naturvarden. Inventeringen har
tagit hansyn till ett omrade av 150 meter fran de foreslagna strackorna.
Detta bedoms vara en konservativ ansats da den klass av farligt gods som
bedoms vara dimensionerande, klass 3 brandfarliga vitskor, har ett relativt
begriansat konsekvensomrade med en signifikant minskad riskniva redan
30 meter fran vigkanten. For mer info om riskanalysen samt bedémningar
av de olika alternativen hanvisas till bilaga PM Risk.

I riskbedomningen har risken for att en enskild individ ska omkomma till
foljd av en olycka med farligt gods bedomts vara lag for samtliga delstrack-
or och dragningar for viag 77. Detta dd méngden av farligt gods bedoms
vara lg dven i framtiden. De olika alternativen kan inte sarskiljas med
avseende pa individrisk, da samtliga strackor bedémts ha likartad sanno-
likhet for olyckor. Samhallsrisknivin bedoms vara 1ag pa samtliga strackor
utom genom centrala Rimbo dar den bedoms komma att vara inom den
niva dar skyddsatgarder skall bedomas ur kostnad-nytta synpunkt.

Nollalternativet utgors av dagens strackning och standard pa vag 77, vilket
innebir att den passerar igenom flera mindre samhillen, exempelvis
Finsta och Gottrora, samt genom Rimbo. Vagstandarden ar 1ag och darfor
bedoms sannolikheten for att en olycka sker med farligt gods vara relativt
hog, dock antas manga transporter vilja andra vagar pa grund av den ldga
vagstandarden. Vigen passerar nira grundvattenmagasin/vattentakter i
narheten av Finsta.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)

Sannolikheten for att en olycka intraffar pa vig 77 antas minska, da fo-
reslagna atgarder leder till 6kad trafiksdkerhet. Detta utifran att samma
maéangd fordon trafikerar vagen. Trafikméangden péa vig 77 vantas dock 6ka
iframtiden. Det ar svart att forutse hur den forviantade forbattringen av
trafiksdkerhet star sig i jamforelse med den forvantade trafikokningen.
Enligt detaljerade inventeringar och utldtande av Raddningstjansten ar
antalet transporter av farligt gods i dagslaget lagt, betydligt lagre dn vad
som beriknas baserat pa drsmedeldygnstrafik (ADT). Detta innebdr att en
eventuell 6kning av olycksfrekvens med farligt gods troligtvis sker fran en
lag niva.

For de vagavsnitt dar en nagot forandrad dragning foreslas innebar gene-
rellt att avstdndet mellan vag 77 och befintlig bebyggelse 6kar nigot. Ett
langre avstind innebar en lagre risk med avseende pé olyckor med farligt
gods, di konsekvensen av en eventuell olycka minskar med avstandet. Pa
de avsnitt dar en breddning av vagen foreslas minskar avstdndet ndgot
mellan befintlig bebyggelse och viagen. Minskningen av avstand mellan
befintlig bebyggelse och viagen bedéms dock vara liten. Samhallsrisknivan
bedoms vara lag for delstrackan.

Delstracka 2 (Gottréra)

For alternativ 2.1 se delstracka 1 ovan. I alternativ 2.2 ligger narmsta
bostadsfastighet ca 100 meter fran den aktuella dragningen. Den enda
verksamhet som bedéms ligga nidrmare vagen ar den drivmedelsstation
som ligger langsmed nuvarande strackning av vig 77. Till denna ar avstin-
det ca 50 meter. Baserat pé att avstdndet ar ca 100 meter till bostadshusen
bedoms samhillsrisken med avseende pé farligt gods vara lag for den
aktuella strackan. Inga andra konfliktpunkter har identifierats for strackan.

Det bed6ms att risknivin med avseende pa farligt gods kommer att vara lag
for aktuell striacka och att inga riskreducerande dtgarder kommer att vara
nodvandiga.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
For alternativ 3.1, se delstricka 1.

Delstracka 4 (Rimbo)

Alternativen 4.1 och 4.2 passerar genom centrala Rimbo vilket ar tdtbe-
byggt omrade med bostdder, verksamheter och samhallsfunktioner som
skola och daghem i direkt narhet till vigen. Samhallsrisken pa denna del
av strackan bedoms komma att vara inom den niva dar skyddsatgéarder
skall bedomas ur kostnad-nytta synpunkt. I bedomningen bor det faktum
att farligt gods redan idag fraktas pa vigen, vilket innebar att det inte ar en
principiellt ny risk for de boende lings med dragningen, beaktas.

Avseende den nya dragningen (alternativ 4.2) norr om Lovsta bedéms
mycket fa fastigheter berdras av den aktuella dragningen. I Eriksberg lig-
ger dock tva fastigheter ca 50 meter fran den tdnka dragningen. Vigen gar
dven genom en nyckelbiotop i nirheten av Aby. Skyddsatgird for att hin-
dra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att fororena nyckelbiotop bor
finnas. Trots det relativt korta avstdndet mellan viagen och fastigheterna

i Eriksberg bedoms samhallsrisken vara 1dg da det handlar om mycket fa
fastigheter.

Alternativ 4.3 gar mestadels genom obebyggd terrang pa avsnittet séder
om Léngsjon men passerar ca 50 meter fran ett villaomrade i Asplund,
langsmed vag 280 sydost om Rimbo. Ytterligare ett fatal fastigheter pas-
seras norr om Kundbysjon. Dragningen passerar dven genom ett vat-
tenskyddsomrade i narheten av Bergby vilket ger en negativ inverkan pa
risknivan. Skyddsatgird for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vatska)
fran att fororena vattenskyddsomréde skall finnas. Skyddsatgarder for

de fastigheter som finns p4 ett avstdnd av ca 50 meter kan vara svéra att
realisera.

For alternativ 4.4 ar avsnittet soéder om Langsjon identiskt med Alternativ

4.3 (se ovan). Forgrening till ny dragning sker strax vister om Asplund.
Den del av dragningen som passerar Asplund gor si pa ett avstand av
over 200 meter fran bostadsomradet varfor ingen 6kad risk for de boende
inom omradet bedoms foreligga. Aven dster om korsningen av vig 280
ligger mycket fa fastigheter nira den foreslagna dragningen. Samhallsris-
ken bedoms vara lag for hela strackan. Dragningen passerar dock genom
ett vattenskyddsomrade oster om vig 280 vilket ger en negativ inverkan
pa risknivan for alternativet. Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex.
brandfarlig vétska) frén att fororena vattenskyddsomrade skall finnas.

For alternativ 4.5 6verensstimmer den delen av dragningen som ligger
norr om Langsjon med befintlig dragning av vag 77 fram till strax véster
om Rimbo, dérefter gér dragningen 6ver Langsjon via en bro. Strackan
med bro 6ver Langsjon passerar inga eller vildigt fa fastigheter varfor
samhallsrisken bedoms vara lag. Dock passeras en badplats vilket ger en
negativ inverkan pa risknivan. Dragningen forbi Asplund Gverensstimmer
med dragningen i Alternativ 4.3 (se ovan). Skyddsatgird for att hindra
farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att fororena vattenskyddsomréde
skall finnas. Skyddséatgarder for de fastigheter som finns pa ett avstdnd av
ca 50 meter kan vara svira att realisera.

Alternativ 4.6 ar en kombination av delar av alternativ 4.4 (dragningen
forbi Asplund). och 4.5 (bro 6ver Lingsjon), se ovan.

Alternativ 4.7 passerar ca 100 meter frin merparten av bostadsomradena i
norra Rimbo. Bostadsomridena bestar fraimst av villaomraden, men i Ostra
Rimbo ligger ett omrade med flerfamiljshus. Ett fatal fastigheter passeras
pa ett avstdnd av 50-100 meter. Da det endast ar ett fatal fastigheter som
ligger inom detta avstdnd bedoms dock samhéllsrisken vara lag. Skola

och forskola finns ca 200 meter frin vagdragning och bedoms darmed

inte vara utsatta for f6rh6jd risk med avseende pé vag 77. Vagen passerar
vattenomrade/vatmark vid Syningens sydvastra vik vilket ger en negativ
inverkan pé risknivén.. Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brand-
farlig vatska) fran att fororena vatmark bor finnas.

Den aktuella dragningen i alternativ 4.8 passerar ca 100 meter frén
merparten av bostadsomradena i norra Rimbo. Bostadsomrédena bestér
framst av villaomraden, men i 6stra Rimbo ligger ett omrade med flerfa-
miljshus. Ett fital fastigheter passeras pa ett avstind av 50-100 meter. D&
det endast &r ett fatal fastigheter som ligger inom detta avstdnd bedoms
dock samhallsrisken vara l14g. Skola och forskola finns ca 200 meter frin
vagdragning och bedoms dirmed inte vara utsatta for f6rhojd risk med
avseende pa vag 77. Vagen passerar vattenomrade/vatmark vid Syningens
sydvistra vik vilket ger en negativ inverkan pé risknivén. Skyddsatgérd for
att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) frin att fororena vatmark
bor finnas. Den nya dragningen norr om Lovsta sammanfaller med den i
Alternativ 4.2.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
For alternativ 5.1, se delstracka 1.

Delstréacka 6 (Finsta)
For alternativ 6.1 se delstriacka 1. Alternativ 6.2 passerar pa ett avstind
av ca 100 meter till merparten av fastigheterna langs dragningen. I s6dra
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Finsta passerar dragningen nira en gard och i Penningby ligger ett antal
fastigheter niara dragningen. Det totala antalet fastigheter langs striackan
ar dock 1agt, vilket bedoms ge en 1ag samhallsrisk. Dragningen passerar
genom/nira ett grundvattenmagasin/vattenskyddsomréde soder om Fin-
sta vilket ger en negativ inverkan pa risknivan. Skyddsétgard for att hindra
farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att fororena vattenskyddsomréde
skall finnas.

Alternativ 6.3 passerar pi ett avstand pa ca 100 meter till merparten av
fastigheterna i Finsta. I Vallbyberg ligger ett fatal fastigheter ca 50 meter
fran vagen. Samhaillsrisken bedéms vara 1ag. Inga andra konfliktpunkter
har identifierats for strackan. Det bed6ms att risknivin med avseende pa
farligt gods kommer att vara 1ag for aktuell stracka och att inga riskreduce-
rande atgiarder kommer att vara nédviandiga.

Delstracka 7 (Véstra Libby — Résa)
For delstracka 7.1 se delstriacka 1.

Sammanfattning av riskbedémning avseende farligt gods

Risknivén for personrisk bedoms vara g for samtliga alternativ utom al-
ternativ 4.2 dd denna passerar genom centrala Rimbo. Variationer i lamp-
lighet forekommer dock och alternativ 4.3 och 4.4. bedoms vara mindre
lampliga da dessa passerar ca 50 meter frén ett villaomrade i Asplund. Den
alternativskiljande aspekten med avseende pé farligt gods dr om dragning-
en passerar genom vattentdkter eller ej. Alternativ 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 och 6.2
passerar samtliga genom vattentékter vilket ger en negativ paverkan pé
risknivén och stéller krav pé skyddsatgarder.

Alternativ 1.1, 2.2, 3.1, 4.8, 5.1, 6.3 och 7.1 bedoms vara den foredragna
dragningen med avseende pé farligt gods.

Férslag till forebyggande atgérder
Skyddsatgarder for alternativ genom centrala Rimbo ska bedomas ur
kostnad-nytta synpunkt.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att
fororena vattenskyddsomrade skall finnas.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att
fororena nyckelbiotop bor finnas.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att
fororena vatmark bor finnas.

6.4.9 Klimat

Mattliga Sma positiva Inga Sma negativa
positiva konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser

« Alternativ 1.1 | « Alternativ 2.2
« Alternativ 2.1 | « Alternativ 4.2
« Alternativ 3.1 | « Alternativ 4.3
« Alternativ 4.1 | « Alternativ 4.4
« Alternativ 5.1 | « Alternativ 4.5
« Alternativ 7.1 | « Alternativ 4.6
« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.8
« Alternativ 6.1
« Alternativ 6.2
« Alternativ 6.3

Inga 6versvamningskarteringar finns for utredningsomrédet. I senare
skede bor styrande vattennivaer tas fram med hydraulisk modell for att
kunna anpassa viagens hojd i 1aglanta partier intill bl.a. Husbyan.

En framtida havsnivahgjning har inte beaktats i bedémningen da vattenfl6-
den i vattendrag bedoms vara betydande vad giller risk for 6versvimning
inom utredningsomradet.

Skred och ras till f6ljd av klimatférandringar beror helt pa de lokala forut-
sittningarna. De klimatforhallanden som framst paverkar naturolyckor ar
nederbord, floden och nivier i hav, sjdar och vattendrag. Okad nederbord
paverkar jordars stabilitet negativt och 6kar faran for skred och ras. De
forhallanden som framst paverkar erosionen i vattendrag ar jordart och
vattenforing. Den storsta erosionen sker i sand och silt och erosionen ldngs
bottnar och slénter blir storre med 6kade vattenfloden. Det ar framforallt
vattenforingar som férekommer under langre tider som orsakar erosion
men dven extrema floden kan orsaka skador.

Végar och annan infrastruktur méste klara av klimatforandringar, t.ex. i
form av ras och skred samt fordandrade tjile- och grundvattenférhallanden.

Beriakningar har utforts i Trafikverkets Klimatkalkyl version 2.0, som ar
anpassad for att bedoma storleken pé energianvindning och klimatpa-
verkande utslapp fran byggande och underhall av infrastruktur. Modellen
anvands for att bedéma och jamfora olika alternativ inom respetive del-
striacka. Reslutatet innehéller stora osidkerheter till foljd av det tidiga ske-
det. I tabell 22 redovisas en sammanstéllning av resultat fran klimatkalky-
len berdknat for byggfas och vid drift och underhall av samtliga delstrackor.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)
Inga jamfoérbara data frdn modelleringen kunde erhallas eftersom endast
ett utbyggnadsalternativ foreslas for delstrackan.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Modellerade varden for alternativ 2.2 ger ett resultat av CO2-utslapp
tre gédnger sa stort som resultatet for alt. 2.1. Energiforbrukningen f6ljer
samma trend. Se figur 132.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
Inga jamforbara data frdn modelleringen kunde erhallas eftersom endast
ett utbyggnadsalternativ foreslas for delstrackan.

Delstrécka 4 (Rimbo)

I jamrorelse med nollalternativet och i den punkt dar vag 77 idag gar néara
Langsjon strax efter Alhamra s kommer alla alternativ norr om Lingsjon
att gé lagre och narmare sjon, varvid dtgiarder sannolikt behover vidtas i
form av stodmur.

Modelleringscenariot innebar hogst klimatpaverkan och energiforbruk-
ning for alternativ 4.8, 4.4 och 4.3. Paverkan ligger strax 6ver 4 ganger s
mycket i jamforelse med alternativ 4.1 som far lagst resultat av samtliga
alternativ. Se figur 133. Inom korridor 4.3 och 4.4 ar terrangen kuperad
och beroende pa var i korridoren véglinjen placeras kommer hojdskillna-
den paverka vilken klimatbealstning som foljer av valt alternativ.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
Inga jamforbara data frdn modelleringen kunde erhallas eftersom endast
ett utbyggnadsalternativ foreslas for delstrackan.

Delstrédcka 6 (Finsta)
I Oversiktplanen pekas Husbyan vid Bjorkarns utlopp ut som ett riskom-
rade for skred.

Modelleringen ger ett scenario dir alternativ 6.2 innebar hogst klimatpa-
verkan och energiférbrukning titt foljt av alternativ 6.3. Alternativ 6.1 far
betydligt lagre varden och landar pd en CO2-ekvivalent och energiférbruk-
ning som ar mer dn fem ganger si liten som for alternativ 6.2. Energifor-
brukningen foljer samma trend. Se figur 134.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)
Inga jamforbara data frdn modelleringen kunde erhallas eftersom endast
ett utbyggnadsalternativ foreslas for delstrackan.

Tabell 22. Sammanstélining av CO2-utsldpp och energiférbrukning i byggskede och vid drift
och underhéll.

Klimat (ton CO, e) Energi (GJ)
Delstracka Byggfas Drift och Totalt Byggfas Drift och Totalt
underhall underhall

1.1 892 278 1170 29726 12004 41731
21 822 257 1079 27391 11075 38466
22 1554 482 2037 51902 20833 72735
3.1 1303 405 1708 43500 17488 60988
4.1 760 228 989 25842 9953 35795
4.2 735 230 964 25146 10074 35220
43 1360 417 1777 44834 17838 62672
44 1675 1308 2983 50801 52786 103588
45 1219 339 1558 33359 12656 46015
46 1526 410 1935 39042 14498 53540
4.7 1264 355 1619 35432 13539 48971
4.8 1629 467 2906 47418 18282 65700
5.1 1299 406 1704 44810 17884 62695
6.1 674 209 883 23158 9208 32365
6.2 1866 546 2411 56302 21941 78243
6.3 1280 391 1670 41660 16571 58232
71 254 81 335 8354 3496 11850
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7 Projektmalsuppfyllelse

Bedbmningsgrunder

Bedomningarna i detta kapitel baseras pa de preciseringar av respektive
projektmal som framgar av Kapitel 2.5 under formuleringen "For att
uppna detta ska forbindelsen:”. Varderingen grundar sig pa en samman-
viagd bedémning av hur vil dessa preciseringar uppfylls. I de fall dir en
precisering inte ar relevant for skedet och/eller alternativet ingar inte den i
bedomningen.

7.1 Tillganglighet

7.1.1 Forbindelsen ska ha en god tillganglighet och framkom-
lighet for godstrafiken

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.6
« Alternativ 4.8

« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.7
« Alternativ 6.2

« Alternativ 1.1 | « Alternativ 6.1 |« Alternativ4.2 |+ Alternativ4.1 |+ Nollalternativ
« Alternativ 2.1
« Alternativ 2.2
« Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
+ Alternativ 6.3
« Alternativ 7.1

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en visentlig forsamring ar 2030 jamfort med idag,
eftersom trafikmangderna langs viagen okar samtidigt som végens standard
blir ofordndrad och restiden darmed blir mer oférutsédgbar samt att hastig-
hetsgransen blir oférandrad (det vill saga 70 km/tim).

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Forslaget bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse. Restiden for-
béattras med ca 12 800 h under prognoséret 2030 jamfort med nollalterna-
tivet. Utrymmes- och barighetsstandarden samt kapaciteten pa vagstrackor
och i korsningar r tillracklig for prognosticerade godstrafikméngder.
Forslaget bedoms ge 6kade forutsittningar for kostnadseffektiva transpor-
ter tack vare 6kad referenshastighet till 80 km/tim pa hela striackan. Den
okade standarden och referenshastigheten minskar dven risken for stor-
ningar och ger dirmed storre moéjligheter till forutsdgbara restider.

Delstrécka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 innebar att referenshastigheten blir 60 km/tim genom Gott-
rora vilket inte &r i linje med projektmalet, da f& lokala sinkningar ska ef-
terstravas. Dock okar hastigheten jamfort med nollalternativet vilket ger en
restidsvinst pa ca 19 600 under prognosiret 2030. Utrymmesstandarden
ar nagot lagre genom samhillet och 6vriga dtgarder som t.ex. foreslaget
signalreglerat 6vergéngsstille bidrar till risk for storningar och mer ofér-
utsidgbara restider. Pdverkan ar dock marginell och med férbattrad restid
bedoms éndé projektméluppfyllelsen vara tillfredsstillande.

I alternativ 2.2 ar referenshastigheten 80 km/tim pa hela strickan och
kapaciteten samt utrymmesstandarden ar god. Bortsett fran trafik till/fran
Gottrora ger forslaget en hogre restidsvinst dn alternativ 2.1 for godstrafik
som passerar forbi Rimbo. Alternativet bedéms sammantaget ge en god
projektmalsuppfyllelse.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Restiden forbattras med ca 19 300 h under prognosaret 2030 jamfort med
nollalternativet och enligt resonemanget for 6vriga landsbygsstrackor dar

befintlig korridor forbattras (se delstracka 1) bedoms forslaget ge ett posi-

tivt bidrag till maluppfyllelse.

Delstracka 4 (Rimbo)

I alternativ 4.1 forsdmras restiderna jamfort med nollalternativet. Kapa-
citeten forbattras i korsningarna med vig 280 vilket ar postivit men totalt
sett innebar forslaget en betydande avvikelse fran méalstandarden avseende
referenshastighet och utrymmestandard. Att vigen fortsatt gir genom
tatorten och foreslagna trafiksikerhetsatgarder for gaende och cyklister
oOkar risken for storningar vilket paverkar tillforlitligheten och forutsiagbar-
heten avseende restider. I alternativ 4.2 ger den gena strackningen norr om
Lovsta béttre restider men totalt sett bedoms bade alternativ 4.1 och 4.2 ge
ett negativt bidrag till maluppfyllelse.

I alla forbifartsalternativ (alternativ 4.3-4.8) far hela strickan en standard
som majliggor referenshastighet 80 km/tim. Vagen ges en utformning och
kapacitet som ger god tillganglighet for prognosticerade godstrafikmang-
der och bidrar till kostnadseffektiva transporter och forutsidgbara restider.
Samtliga alternativ bedoms ge mycket god projektmélsuppfyllelse forutom
alternativ 4.7 som far nigot lagre maluppfyllelse pa grund av lagre restids-
vinster jaimfort med de Gvriga alternativen.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Restiden forbattras med ca 7 500 h under prognoséret 2030 jamfort med
nollalternativet och enligt resonemanget for 6vriga landsbygsstrackor dar
befintlig korridor forbéttras (se delstracka 1) bedoms forslaget ge ett posi-
tivt bidrag till maluppfyllelse.

Delstracka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 medfor restidsforbattring dven om trafiken fortsittningsvis
géar genom Rimbo. Referenshastigheten ar nedsatt lokalt genom Finsta
fran 80 till 60 km/tim vilket ar en avvikelse frén efterstrdvad malstandard.
Passagen genom titorten kan 6ka risken for storningar vilket paverkar
tillforlitligheten i trafiksystemet men tack vare den forbattrade restiden
bedoms alternativet totalt sett ge ett litet positivt bidrag till méluppfyllelse.

I alternativ 6.2 och 6.3 kan referenshastigheten 80 km/tim bibehallas pa
hela strackan. Restiden minskar med 50 900 h respektive 26 400 h under
prognosaret 2030 jamfort med nollalternativet. Alternativ 6.2 ger forutom
den okade referenshastigheten dven en viagforkortning till skillnad fran
alternativ 4.3 dir viaglangden 6kar nagot jamfort med nollalternativet. I
ovrigt ar utrymmes- och barighetsstandard, kapacitet samt forutsiagbara
restider i linje med projektmaélet for bada alternativen. Sammantaget be-
doms béda alternativen ge ett postivit bidrag till maluppfyllelse.

Delstracka 7 (Vastra Libby — Résa)

Restiden forbattras med ca 10 400 h under prognoséret 2030 jamfort med
nollalternativet och enligt resonemanget for 6vriga landsbygsstrackor dar
befintlig korridor forbattras (se delstracka 1) bedoms forslaget ge ett posi-

tivt bidrag till maluppfyllelse. Standarden pé& denna stricka ar forhéllande-
vis god idag och forutom referenshastigheten uppfylls mélet redan idag.

7.1.2 Forbindelsen ska ha en god tillgédnglighet och framkom-
lighet for pendlingstrafik

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt

positivt bidrag | bidrag bidrag
« Alternativ 4.4 |« Alternativ4.3 |+ Alternativ 1.1 |« Alternativ 6.1 |+ Alternativ4.2 |+ Alternativ4.1 |+ Nollalternativ
« Alternativ 4.6 |« Alternativ 4.5 |+ Alternativ 2.1
« Alternativ 4.8 |« Alternativ 4.7 |+ Alternativ 2.2

« Alternativ 6.2 |+ Alternativ 3.1
« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.3

« Alternativ 7.1

I preciseringen av detta projektmal ingar parametrar som &ven ingéar i
projektmalet avseende godstrafik. Dessa ir referenshastighet 80 km/tim,
kostnadseffektiva transporter, kapacitet och forutsdgbar restid. For respek-
tive delstracka hanvisas darfor till beskrivningen under rubriken ovan.



7.1.3 Forbindelsen ska ge goda forutsattningar for ett utokat
resande med kollektivtrafik

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

« Alternativ 4.1 |« Alternativ2.1 |+ Nollalternativ | « Alternativ 1.1 |« Alternativ2.2 |+ Alternativ4.7 |« Alternativ 4.3
« Alternativ 4.2 | « Alternativ 6.1 « Alternativ 3.1 |« Alternativ 6.3 | » Alternativ4.8 |« Alternativ 4.4
« Alternativ 5.1 « Alternativ 6.2 | « Alternativ 4.5
« Alternativ 7.1 « Alternativ 4.6

Generellt géller att hallplatser, omstigningsmajligheter fran cykel eller bil
till buss etc. utformas i senare skede. I samband med en ombyggnation av
vagen finns goda majligheter att se 6ver detta. I detta skede har det be-
domts om forbindelsen ar lokaliserad nara malpunkter och resenérer samt
huruvida alternativen ger goda mojligheter eller forsvarar mojligheterna
att placera och utforma hallplatser, utforma omstigningsmojligheter frén
cykel eller bil till buss etc. I bedomningen har ocksé vigts in hur mycket
malpunkter och resenérer det finns langs respektive delstriacka.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att vigens strackning ar néra dar de flesta resena-
rerna och mélpunkterna ar. I 6vrigt innebar nollalternativet inga forand-
ringar avseende lokalisering och utformning av hallplatser, omstignings-
mojligheter fran cykel eller bil till buss etc.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Alternativ 1.1 innebér inga forandringar avseende lokalisering och utform-
ning av hallplatser, omstigningsmajligheter fran cykel eller bil till buss etc.
Lings strackan finns lite bebyggelse och inga storre mélpunkter.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Lings strackan finns ett visst resenirsunderlag i Gottrora. Alternativ 2.1
innebér att forbindelsen gér nira de mélpunkter och resenirer som finns
langs delstrackan, vilket innebar en god projektmalsuppfyllelse. Alterna-
tiv 2.2 innebir 4 andra sidan att forbindelsen gir langre fran malpunkter
och resenirer och att busstrafiken méste aka av vag 77, in till Gottrora
och sedan tillbaka samma vig (vdg 930). Detta innebir en avvikelse fran
projektmalen.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Alternativ 3.1 innebar inga forandringar avseende lokalisering och utform-
ning av hallplatser, omstigningsmajligheter fran cykel eller bil till buss etc.
Langs strackan finns lite bebyggelse och inga storre méalpunkter.

Delstracka 4 (Rimbo)
Liangs denna delstricka finns en stor del av malpunkterna och resenérerna,

vilket innebar att effekterna (positiva och negativa) bedoms som visentliga.

Alternativ 4.1 och 4.2 innebar att forbindelsen gir nara mélpunkter och
resendrer, vilket innebar en mycket god projektmélsuppfyllelse. Forbifart-
salternativen (4.3-4.8) innebir en avvikelse frin projektmélen eftersom
strackningarna inte gar néra de viktigaste malpunkterna och de flesta re-

sendrer. De norra forbifartsalternativen (4.7-4.8) bedéms mer fordelaktiga
an de sodra ur kollektivtrafiksynpunkt, eftersom alternativen gar narmare
Rimbo dar resendrsunderlaget och de framsta méalpunkterna finns.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativ 5.1 innebir inga forandringar avseende lokalisering och utform-
ning av héllplatser, omstigningsmajligheter fran cykel eller bil till buss etc.
Langs striackan finns lite bebyggelse och inga stérre mélpunkter.

Delstrédcka 6 (Finsta)

I Finsta finns en del malpunkter och resenidrsunderlag. Alternativ 6.1 inne-
bar att forbindelsen gar ndara de malpunkter och resendrer som finns langs
strackan, vilket innebar en mycket god projektmalsuppfyllelse. Forbifart-
salternativen (6.2 och 6.3) innebir en avvikelse fran projektmalen efter-
som strackningarna inte gar nara malpunkter och resenarer. Alternativ 6.3
bed6ms som négot béttre eftersom det gar ndrmare Finsta.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Alternativet innebar inga forandringar avseende lokalisering och utform-
ning av héllplatser, omstigningsmajligheter fran cykel eller bil till buss etc.
Langs strackan finns lite bebyggelse och inga stérre mélpunkter.

7.1.4 Forbindelsen ska ge forutsattningar for ett utokat resan-
de med cykel mellan Rimbo och Norrtalje

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

* Alternativ4.1 |« Alternativ4.3 |« Alternativ 6.2
* Alternativ4.2 |« Alternativ4.4 |« Alternativ 6.3
« Alternativ 5.1 |« Alternativ 4.5
* Alternativ 4.6
* Alternativ 4.7
* Alternativ 4.8
* Alternativ 6.1

* Alternativ 7.1
« Nollalternativ

Projektmalet avser att cykeltrafiken (fritidscyklister och pendlare) ska
kunna fardas separerad fran biltrafiken mellan Rimbo och Norrtélje och
bedoms darfor endast for alternativen langs delstracka 4-7.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att det finns ett separat cykelstrak lings en
gammal banvall mellan Rimbo och Finsta samt vidare fran Finsta mot
Norrtélje, men att detta strék inte har en standard som &r anpassad for
cykelpendlare och inte ar palitligt for fritidscyklister, eftersom det inte har
asfaltbeldggning eller beslysning samt inte underhalls.

Delstracka 4 (Rimbo)

Samtliga foreslagna alternativ innebar en mojlighet for cykeltrafiken att
fardas separerad fran motorfordonstrafiken mellan Rimbo och delstrack-
ans Ostra grans. Forbindelsen foreslas att fa asfaltbeldggning och forses
med belysning, vilket gor att den ar tillgénglig for bade fritidscyklister och
pendelcyklister. Detta bidrar i hog grad till projektmalsuppfyllelse. Alter-
nativ 4.1 och 4.2 innebér dessutom att det finns separat gang- och cykelba-
na lings hela striickningen av vig 77, frin Midsjo till 6stra Rimbo. Ovriga
alternativ innebar att det finns separat gang- och cykelbana langs del av
strackan Midsj6-0stra Rimbo.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativ 5.1 innebar en majlighet for cykeltrafiken att fardas pa asfalte-
rad bana med belysning separerad fran motorfordonstrafiken langs hela
delstrackan. Detta bidrar i hog grad till projektmélsuppfyllelse.

Delstrécka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ innebér en mojlighet for cykeltrafiken att fardas pa
asfalterad bana med belysning separerad fran motorfordonstrafiken frén
delstriackans vistra grans till centrala Finsta. Detta bidrar i hog grad till
projektmalsuppfyllelse. Fran centrala Finsta och Gsterut foreslds ingen
separat gang- och cykelvig, eftersom den mest lampliga strackning f6r en
separat gang- och cykelvig denna stricka bedéms vara langs den gamla
banvallen som gar norddst ut frin Finsta, men en sddan atgard omfattas
inte av detta projekt.
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For alternativ 6.1 foreslas att vagrenarna langs vigen breddas till 0,75
meter mellan centrala Finsta och delstrackans ostra grians. Det innebar

en avvikelse fran projektmalet. Langs alternativ 6.2 och 6.3 foreslas att
vagrenarna blir 0,75 m langs forbifarterna men langs befintlig strackning
mellan centrala Finsta och delstrackans 6stra grians foreslas inga atgiarder
for cykeltrafiken och det dr diar den mesta cykeltrafiken antas fardas. Detta
innebar en visentlig avvikelse fran projektmalen.

Delstrédcka 7 (Vé&stra Libby — Résa)
For alternativ 7.1 foreslés att vigrenarna ldngs viagen breddas till 0,75 me-
ter. Det innebir en avvikelse fran projektmalet.

7.2 Sakerhet och trygghet

7.2.1 Forbindelsen ska gynna god trafiksédkerhet for alla
trafikantgrupper

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

« Alternativ 4.1
« Alternativ 4.2 |« Alternativ 4.4 |+ Alternativ 2.1
« Alternativ 4.5 |+ Alternativ 2.2
« Alternativ 4.6 |+ Alternativ 3.1
« Alternativ 4.7 |+ Alternativ 6.2
« Alternativ 4.8 |+ Alternativ 6.3

« Alternativ 4.3 |+ Alternativ 1.1

« Nollalternativ

« Alternativ 5.1
« Alternativ 6.1

« Alternativ 7.1

Trafiksikerhetseffekter baseras pa prognos for antal déda och svirt skada-
de (DSS) ar 2030 som beridknats med EVA. Bedomningen ar gjort utifran
jamforelse med prognos for nollalternativet. Aven grad av separering av
gang- och cykeltrafik frdn motorfordonstrafik bedéoms. Grad av separering
av gang- och cykeltrafik har framforallt bedomts utifran diar mest gédende
och cyKklister vistas och korsar, det vill sdga langs befintlig strackning, och
inte langs forbifartsalternativen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebdar att trafikmingderna langs viagen 6kar samtidigt
som inga dtgirder for gdng- och cykel eller motorfordonstrafiken gors,
vilket bedoms forsamra trafiksdkerheten forsamras for samtliga trafikant-

grupper.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)

Trafiksikerheten bedoms forbattras nagot med alternativ 1.1 jamfort med
nollalternativet. Gdende och cyklister ar inte helt separerade fran motor-
fordonstrafiken men vigrenarna breddas sa att de ger utrymme for gdende
och cyklister. Detta bidrar till projektméalen men effekterna bedéms smé.

Delstrécka 2 (Gottréra)
Trafiksikerheten forbattras nagot med béda alternativen jamfort med
nollalternativet.

Alternativ 2.1 innebér att en gingbana anlaggs langs cirka 500 meter vid
Gottrora och det befintliga 6vergangsstillet vid Gottrora forbattras. I 6vrigt
(2.1 och 2.2) separeras gidende och cyklister inte helt fran motorfordons-
trafiken men viagrenarna breddas s att de ger utrymme for gdende och
cyklister.

Bada alternativen bedéms bidra till projektmalsuppfyllelse men effekterna
bedoms sma.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Trafiksdkerheten forbattras med alternativ 3.1 jaimfort med nollalternativet.

Gaende och cyKlister ar inte helt separerade fran motorfordonstrafiken
men vigrenarna breddas sa att de ger utrymme for gdende och cyklister.
Detta bidrar till projektmélen men effekterna bedéms sma.

Delstrédcka 4 (Rimbo)
Samtliga alternativ bedéms ge en battre trafiksidkerhet dn nollalternativet.
Alternativ 4.1 och 4.2 bedoms ge storst skillnad. For bada alternativen

foreslas dessutom omfattande atgarder for gdng- och cykeltrafiken, bland
annat med mdajlighet for gdende och cyklister att fardas pa separat bana
hela vigen mellan Midsjo och delstrackans Ostra grans.

Samtliga forbifartsalternativ forvintas medfora minskat antal déda och
svart skadade jamfort med nollalternativet men trafiksakerheten bedoms
som samre jamfort med alternativ 4.1 och 4.2. Forbifartsalternativen
innebar att gang- och cykeltrafiken endast dr separerad fran motorfordons-
trafiken delar av strackan genom Rimbo samt mellan Rimbo och delstrick-
ans Ostra grans. Langs de forslagna alternativen breddas viagrenarna sa att
det finns utrymme for gdende- och cyklister. Genom Rimbo tatort, dar de
storsta gdng- och cykelflédena finns, gors inga atgirder.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Trafiksdkerheten forbattras nagot med alternativ 5.1 jamfort med nollalter-
nativet. Gdende och cyKklister &r helt separerade fran motorfordonstrafiken
genom en separat gang- och cykelbana. Totalt bedoms projektmalsuppfyl-
lelsen god.

Delstrédcka 6 (Finsta)
Samtliga alternativ bedoms ge en bittre trafiksdkerhet dn nollalternativet.
Alternativ 6.1 bedoms ge storst positiv skillnad.

Samtliga alternativ innebar att gdng- och cykeltrafiken separeras fran
motorfordonstrafiken mellan delstrackans vistra grins till centrala Finsta,
vilket ar i linje med projektmalet. Med alternativ 6.1 finns majlighet for ga-
ende och cyklister att fardas vidare Osterut pa vigrenarna som ar breddade
till 0,75 m, vilket 4dr en avvikelse mot projektmaélet. Forbifartsalternativen
innebar att det inte blir nigra atgarder for cykeltrafiken Oster om Finsta.
Detta ar en vasentlig avvikelse mot projektmaélet.

Delstrécka 7 (Véstra Libby — Résa)

Trafiksdkerheten forbattras nagot med alternativ 7.1 jamfort med nollal-
ternativet. Gdende och cyKklister ar inte helt separerade fran motorfordons-
trafiken men vigrenarna breddas sa att de ger utrymme for gdende och
cyklister. Detta bidrar till projektméalen men effekterna bedéms som sma.



7.2.2 Forbindelsen ska kunna anvandas och upplevas som
trygg av alla

7.2.3 Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa
olyckor med farligt gods

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag positivt bidrag | bidrag bidrag
« Alternativ 5.1 « Alternativ 4.1 |« Nollalternativ « Alternativ 2.2 | » Alternativ 4.7 |« Alternativ 1.1 |+ Alternativ 4.1
« Alternativ 6.1 « Alternativ 4.2 « Alternativ 4.4 « Alternativ 2.1 |« Alternativ 4.2
« Alternativ 6.2 « Alternativ 4.3 « Alternativ 4.6 * Alternativ 3.1 |« Nollalternativ
« Alternativ 6.3 « Alternativ 4.4 « Alternativ 4.8 « Alternativ 4.3
« Alternativ 4.5 « Alternativ 6.2 « Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6 « Alternativ 6.3 * Alternativ 5.1
« Alternativ 4.7 « Alternativ 6.1
« Alternativ 4.8 « Alternativ 7.1
Nollalternativ

I detta skede har ett separat géng- och cykelstrdk men inget separat géng-
strak foreslagits. Endast de delstrackor som berdrs av gédng- och cykelva-
gen, det vill siga delstricka 4-6, bedoms darfor avseende detta projektmal.
I Kapitel 6.2.4 bedoms andra trygghetsaspekter.

Nollalternativ

Nollalternativet innebéar att det gdng- och cykelstrék som finns mellan
Rimbo och Finsta inte har beslysning. Stréket gar langs en stor del av
strackan vid bebyggelse, vilket 6kar tryggheten. Totalt bedoms nollalterna-
tivet ge ett méttligt negativt bidrag till projektmalsuppfyllelse.

Delstracka 4 (Rimbo)

Mellan Rimbo tétorts Ostra grians och delstrackans ostra grans foreslds en
friliggande gang- och cykelvédg. Den foreslas att f belysning. Hur gang- och
cykelvigen ska dras har inte detaljstuderats i detta skede, s huruvida den
kan upplevas otrygg eller inte kan inte bedomas. Om férbindelsen dras en
bit fran bebyggelsen och viagen kan den upplevas otrygg kvallstid, d&ven om
den forses med belysning.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Langs delstrackan foreslas en gang- och cykelviag med belysning. Gang-
och cykelvigen kommer troligtvis att i stort sett f6lja det gdng- och cykel-
strak som finns idag, vilket innebar att den gar relativt nidra den foreslagna
korridoren. Detta bedoms bidra till uppfyllelse av projektmalet.

Delstrécka 6 (Finsta)

Langs delstrackans vistra del foreslas en gang- och cykelbana med belys-
ning. Gang- och cykelvigen kommer troligtvis att i stort sett folja det gang-
och cykelstrak som finns idag, vilket innebér att den gar relativt nira den
foreslagna korridoren och bebyggelse. Detta bedoms bidra till uppfyllelse
av projektmalet.

Nollalternativet utgors av dagens striackning och standard pa vag 77, vilket
innebir att den passerar igenom flera mindre samhillen, exempelvis
Finsta och Gottrora, samt genom Rimbo. Vagstandarden ar 1ag och darfor
bedoms sannolikheten for att en olycka sker med farligt gods vara relativt
hog, dock antas manga transporter vilja andra vagar pa grund av den laga
vagstandarden. Vagen passerar nira grundvattenmagasin/vattentakter
indrheten av Finsta och saknar skydd for att forhindra att fororeningar
sprids till vattenférekomster vid eventuellt utslapp i samband med olycka
med farligt gods.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)

Befintlig bebyggelse ligger néara vag 77 och riskreducerande atgarder avse-
ende farligt gods bedoms darfor bli svara att genomfora. En ombyggnation
langs befintlig vig ger ett negativt bidrag till maluppfyllelsen.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Befintlig bebyggelse ligger nira vag 77 och riskreducerande atgarder
avseende farligt gods bedoms darfor bli svara att infora for alternativ 2.1.
En ombyggnation ldngs befintlig vig ger ett negativt bidrag till maluppfyl-
lelsen. Alternativ 2.2 bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelsen
baserat pa att avstandet ar ca 100 meter till bostadshusen vilket ger att
samhallsrisken med avseende pa farligt gods ar 1ag. Inga riskreducerande
atgarder kommer att vara nédvandiga for alternativ 2.2.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Befintlig bebyggelse ligger néara vag 77 och riskreducerande atgarder
avseende farligt gods bedoms darfor bli svara att inféra. En ombyggnation
langs befintlig vig ger ett negativt bidrag till maluppfyllelsen.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 och 4.2 ger bada ett stort negativt bidrag till maluppfyllelsen
eftersom viagkorridoren gir genom centrala delar av Rimbo med tittbe-
byggt omréde och flera samhallsfunktioner sdsom skola och centrumbygg-
nad. Detta innebdr att riskreducerande atgiarder maste beaktas ur kostnad-
nytta synpunkt.

Alternativ 4.3 och 4.5 bedoms ge ett negativt bidrag till maluppfyllelsen da
bada alternativen berdr vattenskyddsomrade och skyddsétgard for att hin-
dra farligt gods (ex. brandfarlig vatska) fran att fororena vattenskyddsom-
rade skall finnas. Alternativen passerar ca 50 meter fran ett bostadsomrade,
Asplund. Det korta avstandet medfor att riskreducerande atgarder kan vara
svara att genomfora.

Alternativ 4.7 ger inget bidrag till maluppfyllelsen. Inom ett bostadsom-
rade passeras ett fatal fastigheter inom ett avstand av 50-100 meter, vilket
ger en lag samhallsrisk. Jaimfort med alternativen nedan sa berors dven
fastigheter vid Lovsta.

Alternativ 4.4, 4.6 och 4.8 bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse.

Inom ett bostadsomrade passeras ett fatal fastigheter inom ett avstand av
50-100 meter, vilket ger en ldg samhallsrisk.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Befintlig bebyggelse ligger nira vag 77 och riskreducerande atgarder
avseende farligt gods bedoms darfor bli svara att inféra. En ombyggnation
langs befintlig vig ger ett negativt bidrag till maluppfyllelsen.

Delstrédcka 6 (Finsta)

For alternativ 6.1 ligger befintlig bebyggelse ligger nira vig 77 och ris-
kreducerande atgirder avseende farligt gods bedoms darfor bli svéra att
inféra. En ombyggnation langs befintlig vig ger ett negativt bidrag till
maluppfyllelsen.

Alternativ 6.2 och 6.3 bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelsen.
Motiveringen &r att merparten av fastigheterna passeras pa ett avstand av
ca 100 meter, vilket ger en 14g samhallsrisk.

Delstrdcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Befintlig bebyggelse ligger néra vig 77 och riskreducerande atgérder
avseende farligt gods bedoms darfor bli svara att inféra. En ombyggnation
langs befintlig vig ger ett negativt bidrag till maluppfyllelsen.
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7.3 Miljo

7.3.1 Forbindelsen ska vara forenlig med och hallbart hantera
natur- och kulturmiljon i utredningsomradet

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag
« Alternativ 1.1 |« Alternativ 2.2 |+ Alternativ4.4 |+ Alternativ 4.7
« Alternativ 2.1 |« Alternativ 3.1 |+ Alternativ4.6 |+ Alternativ 4.8
* Alternativ 4.1 |« Alternativ 4.2 |+ Alternativ6.1 |+ Alternativ 6.2
« Alternativ 5.1 |« Alternativ 4.3 |+ Nollalternativ |+ Alternativ 6.3
« Alternativ 4.5
* Alternativ 7.1
Nollalternativ

Vid Finsta och Gottrora beror vigen utpekade kulturhistoriska viarden
inom Riksintresse. Kulturmiljon vid Finsta; ett medeltida maktcentrum
med koppling till Heliga Birgitta och betydelse som vallfartsort, 4r mycket
kanslig for storningar som ges av 6kad trafik i form av 6kat buller och
barridarpaverkan. I nollalternativet genomfors inga atgarder och ddrmed
tar viagen ingen ny mark i ansprak. Inga atgarder kommer heller att vidtas
for att minska vagens barridreffekt for vare sig land- eller vattenlevande
djur och vixter. Totalt sett bedoms nollalternativet ge ett mattligt negativt
bidrag till maluppfyllelse.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Del av strickan passerar genom riksintresse for kulturmiljovirden, men en
ombyggnad inom korridoren bedéms inte kunna ge en betydande péverkan
pé riksintresset. Enstaka fornlamningar berérs av korridoren. Delstrackan
gar i befintlig strackning och dar fastigheter passeras foreslis breddning av
viigen pa motsatt sida. Atgirden bedoms folja uppsatta gestaltningprinci-
per och bidra till uppfyllelse av projektmaélet. Vigtrummor utformas sa att
de inte utgor ett vandringshinder.

Delstréacka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 gér i befintlig strackning nara kulturhistoriska varden av
riksintresse vid Gottrora, vilket medfor ett visst intréng i riksintresset dven
om foreslagen atgird - breddning av viag ger ett mycket litet markansprak.
Alternativ 2.2 gér 6ver det flacka landskapet som ligger inom Riksintresse
for kulturmiljovirden. Aven om man foljer de gestaltningsprinciper som
anger att viagen ska ligga 1agt och folja landskapets form bedoms alter-
nativet innebira negativa konsekvenser. Vagtrummor langs delstrackan
utformas sa att de inte utgor ett vandringshinder.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Delstrackan gar i befintlig strackning och dar fastigheter passeras fore-

slas breddning av viigen pa motsatt sida. Atgirden bedéms om uppsatta
gestaltningsprinciper foljs bidra till uppfyllelse av projektmaélet. Vagkorri-
doren gor intréng i skogligt biotopskyddsomrade utpekat av skogsvardssty-
relsen. Vagtrummor utformas si att de inte utgor ett vandringshinder.

Enstaka fornldmningar berors av korridoren. Alternativet bedoms sam-
mantaget ge ett negativt bidrag till méluppfyllelse.

Delstrécka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 foljer befintlig vag och tar mindre andel mark i ansprak
jamfort med 6vriga alternativ for delstrackan. Alternativet bedoms inte ge
négot bidrag till maluppfyllelse.

Alternativ 4.2, 4.3 och 4.5 bedoms ge ett negativt bidrag till maluppfyllel-
sen. Vagkorridorerna gor intrang i omraden med skyddsviard natur och i
omréade med kulturhistoriska viarden samt orsakar storning i form av buller
eller barridrpaverkan i storre ssmmanhidngande naturomraden. Passager
for méanniskor och djur foreslas.

Alternativ 4.4 och 4.6 o bedoms ge ett mattligt negativt bidrag till mal-
uppfyllelsen. Vigkorridorer gor intrang i vardefull natur och i ett s.k.
landskapsobjekt med skogliga bevarandevirden, intrang i storre samman-
hingande naturomraden med barridrpaverkan och bullerstérning i tysta
omraden. For faglar riskeras en negativ paverkan pa viktiga rastplatser och
hickningslokaler i anslutning till Kundbysjon. Vidare tas jordbruksmark i
ansprak vilket innebar habitatforlust for fagelarter beroende av ett 6p-

pet odlingslandskap. Fornlamningar och andra kulturhistoriska intressen
berors. Passager for manniskor och djur foreslas.

Alternativ 4.7 och 4.8 norr om Rimbo bedéms ge mycket stort negativt
bidrag till maluppfyllelsen. Vagkorridoren gor intrdng i vardefull natur
och i flera s.k. landskapsobjekt med skogliga bevarandeviarden samt ett
antal fagelarter knutna till dessa milj6er. Korridorerna gor intrang i storre
sammanhingande naturomriaden med barridrpaverkan och bullerstérning.
Alternativen bedoms #ven innebéra en negativ paverkan pa viktiga rast-
platser pa dkrarna och falten vister om Kundbysjon. Fornlimningar och
andra kulturhistoriska intressen berors. Varden inom riksintresse berors.
Korridorerna gor stort intrang i ett arkeologiskt objekt vilket bedéms vara
ett ytmassigt storre sammanhéllande bronsélderskontext med rituella
fortecken. Passager for méanniskor och djur foreslas.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Delstrickan gér i befintlig strackning och dar fastigheter passeras foreslés
breddning av vigen pa motsatt sida. Atgirden bedoms folja uppsatta ge-
staltningsprinciper och bidra till uppfyllelse av projektmaélet. Vagkorrido-
ren foljer befintlig vig och markintrdnget bedoms bli begransat. Vagtrum-
mor utformas sa att de inte utgor ett vandringshinder. Delstrackan bedoms
ge ett marginellt bidrag till maluppfyllelsen.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 gér i stort ldngs befintlig vig och markintranget blir begran-
sat men trafiken ligger kvar pé vigen genom ett kinsligt kulturmiljoom-
rade. Korridoren tar viss andel jordbruksmark i ansprak vilket innebar
habitatforlust for figelarter beroende av ett 6ppet odlingslandskap. Viktiga
rastplatser riskeras att paverkas. Alternativet bedoms ge ett méttligt bidrag
till projektméalsuppfyllelse.

Alternativ soder om Finsta (6.2) gor intrang i riksintresse. Det bedoms

folja uppsatta gestaltningsprinciper och till viss del bidra till projekt-
malsuppfyllelse. Det foljer den sédra kanten av det 6ppna landskapet likt
befintligt vigmonster. Dock korsar alternativet Skederidsésen som ar rikt
pa fornlamningar vilket ar ett ingrepp som kommer synas fran langt hall.
Passager utformas si att de inte utgor ett vandringshinder. Korridoren tar
jordbruksmark i ansprak vilket innebar habitatforlust for figelarter bero-
ende av ett 6ppet odlingslandskap. Viktiga rastplatser riskeras att paverkas.
Alternativet bedoms ge ett stort negativt bidrag till maluppfyllelsen.

Det norra alternativet (6.3) ligger i nira anslutning till Den Heliga Birgittas
fodelsegérd och skar dven Skederidsdsen som pé platsen ar mycket rikt pé
fornldamningar samt utgor ett kirnomrade inom riksintresset. Att alterna-
tivet har skar av kulturhistoriska samband samt inverkar pa en miljo som

i mycket bygger pa stillhet gor att alternativet inte bidrar till projektmaélets
uppfyllelse. Alternativet bedoms kunna ge en betydande paverkan pa riks-
intresset och darfor blir det ett mycket stort negativt bidrag till maluppfyl-
lelse. Vagtrummor utformas sa att de inte utgor ett vandringshinder.

Delstréacka 7 (Véstra Libby — Résa)

Delstriackan gér i befintlig strackning och dar fastigheter passeras foreslas
breddning av vigen p& motsatt sida. Atgirden bedoms folja uppsatta ge-
staltningsprinciper och bidra till uppfyllelse av projektmélet. Vagtrummor
utformas sa att de inte utgor ett vandringshinder.Alternativet bedéms inte
ge ndgot bidrag till maluppfyllelse.



7.3.2 Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushallning
med naturresurser. Galler saval i korridorsval som i atgarder
inom korridor och utformning av dessa

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt

positivt bidrag | bidrag bidrag
* Alternativ 1.1 | » Alternativ 6.1 |« Alternativ 2.2 |+ Alternativ4.5 |+ Alternativ 4.3
« Alternativ 2.1 + Alternativ 4.2 « Alternativ 4.4
* Alternativ 3.1 + Alternativ 4.6 « Alternativ 4.8
« Alternativ 4.1 + Alternativ 4.7 « Alternativ 6.2
* Alternativ 5.1 + Alternativ 6.3
* Alternativ 7.1
* Nollalternativ

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att inga atgarder vidtas for viag 77 forutom nor-
malt vigunderhall. Det blir inget intrang eller fragmentering av jord- och
skogsbruksmark till f6ljd av breddning och/eller ny dragning av vag 77.
Riskreducerande atgirder for att forhindra att fororeningar sprids till yt-
och grundvatten uteblir.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Breddning langs befintlig vag innebar ett litet intrang i jordbruksmark.
Haveriskydd foreslas dar viagen passerar dike. Detta for att forhindra

att vattendrag fororenas i hdndelse av en olycka med farligt gods. Detta
bed6ms bidra till uppfyllelse av projektmalet. Hantering av schaktmassor i
byggskedet bedoms ge ett mindre 6verskott for delstrackan. Sammantaget
bedoms alternativet ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse.

Delstracka 2 (Gottréra)

Haveriskydd foreslas for bada alternativen lings delstrackan. Detta for for
att forhindra att vattendrag fororenas i handelse av en olycka med farligt
gods. Alternativ 2.1 gar néra befintlig strackning och ansprék pé odlingsbar
mark bedoms darfor bli litet. Masshantering i byggskedet bedoms ge ett
mindre 6verskott av schaktmassor for alternativ 2.1. Sammantaget bed6ms
alternativet ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse.

Alternativ 2.2 gor intrang i och fragmenterar jordbruksmark samt riskerar
att del av den odlingsbara marken forsvinner. Massbalans av schaktmassor
bedoms kunna uppnas efter att vigens profil har studerats mer detaljerat.
Alternativ 2.2 bedoms sammantaget ge ett litet negativt bidrag till malupp-
fyllelse.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Alternativ 3.1 gar langs befintlig strackning och anspraket pa skogs- och
odlingsbar mark bedéms darfor blir litet. Haveriskydd foreslas for att for-
hindra att vattendrag och Metsjon fororenas i handelse av en olycka med
farligt gods. Detta bedoms bidra till uppfyllelsen av projektmalet. Mass-
hantering i byggskedet bedoms ge ett 6verskott av schaktmassor. Samman-
taget bedoms alternativet medfora ett litet positivt bidrag till méluppfyl-
lelse.

Delstracka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 gar genom Rimbo tétort 1dngs befintlig viag. Anspraket pa
skogs- och odlingsbar mark bedoms bli begriansat langs delstrackan. Alter-
nativ 4.2, 4.6 och 4.7 tar produktiva skogsomraden och odlingsbar mark i
anspréak. Alternativ 4.5 bedoms ge ett mattligt negativt bidrag till malupp-

fyllelse da den tar storre andel produktiv odlingsmark i ansprak. Fragmen-
tering av marken kan férsvara driften av skogs- och jordbruket.

Alternativ 4.3, 4.4 och 4.8 bedéms ge ett mycket negativt bidrag till mal-
uppfyllelse da stora arealer produktiv skogs- och jordbruksmark, som ar
hogt klassad i akermarksgraderingen, tas i anspréak. For jordbruket be-
doms alternativ 4.8 medféra mindre omfattande negativa konsekvenser
in 4.4, da 4.4 beror betydligt fler stora kerfalt negativt. Alternativ 4.3 och
4.4 gar genom kuperad terrang soder om Langsjon vilket medfor att storre
méangd massor maste hanteras vid byggnation. Fragmentering av marken
kan forsvara driften av skogs- och jordbruket.

Haveriskydd foreslas for samtliga alternativ. Detta for for att forhindra att
yt- och grundvatten fororenas i hindelse av en olycka med farligt gods.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativ 5.1 gar langs befintlig strackning och anspréket pa skogs- och
odlingsbar mark bedoms darfor bli litet. Hantering av schaktmassor i
byggskedet bedoms ge ett mindre 6verskott for delstrackan. Detta bedoms
sammantaget bidra till uppfyllelsen av projektmalet.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 gar i stort 1angs befintlig strackning och anspraket pa od-
lingsbar mark bedéms darfor bli litet. Viss fragmentering av jordbruks-
mark med risk for att odlingsbar mark forsvinner. Hantering av schakt-
massor i byggskedet bedoms ge ett mindre Gverskott. Detta alternativ
bedoms bidra till uppfyllelsen av projektmalet.

Alternativ 6.2 och 6.3 fragmenterar och tar skogs- och jordbruksmark i
ansprak. Fragmentering av marken kan forsvara driften av skogs- och
jordbruket. Alternativen bedoms ge ett negativt bidrag till maluppfyllelse.
Alternativ 6.2 ger avsevart storre negativa konsekvenser att bedriva ett
rationellt jordbruk an 6.1. Alternativ 6.2 gor intrang i akerfalt med pro-
duktionsklass 5 (hogsta klass inom utredningsomradet), medan alternativ
6.1 inte beror dkermark av denna klass. Val av alternativ for delstracka 6
kommer att ha avgorande betydelse for hur mycket total odlingsmark som
kommer att forloras pa hela striackan lansgransen - Rosa. Vad géller mass-
hantering i byggskedet bedoms alternativ 6.3 ge ett storre massoverskott
an 6.2.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Alternativ 7.1 gar langs befintlig strackning och anspréket pa skogs- och
odlingsbar mark bedoms darfor bli litet. Massbalans berdknas kunna upp-
nas i hanteringen av schaktmassor i byggskedet. Detta bedoms bidra till
uppfyllelsen av projektmalet.

7.3.3 Forbindelsen ska planeras utifran kommande forandring-
ar i klimatet

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

+ Alternativ 4.3
* Alternativ 4.4
« Alternativ 4.5
« Alternativ 4.6
* Alternativ 6.1
+ Alternativ 6.2
+ Alternativ 6.3

* Nollalternativ

Oversiktliga 6versvimningskarteringar for utredningsomradet saknas
vilket ger osdkerhet i bedomningar gor att bedomningarna avseende
klimatanpassning blir osidkra, darfor har de alternativ som inte redovisas i
matrisen ovan utgatt ur bedomningen.

Nollalternativ

Forvantad klimatforandring ar troligen att det blir mer nederbord host-
och vintertid, mindre nederbord sommartid samt 6kad risk for skyfall
under hela dret. Samtidigt antas det s.k. 100-ars flodet att minska i vat-
tendrag inom avrinningsomradet. Inga klimatanpassade dtgarder foreslés
for vag 77. Ett kinsligt vagavsnitt pekas ut dar vag 77 gar nira Langsjons
vastra strand och dar effekter av hgjda vattennivaer bor studeras.

Delstrécka 4 och 6

Geotekniska markundersokningar for vagbank har genomforts inom utred-
ningsomradet men inte for brokonstruktioner. I OP 2040, bilaga 1 pekas
Bjorkarns utlopp vid Finsta ut som ett skredriskomrade. I fortsatt arbete
bor styrande vattennivéer tas fram med hydraulisk modell f6r h6jdsittning
av vag i lglanta partier intill bl.a. Husbyan. Projektmalet uppfylls delvis.
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7.4 Halsa

7.4.1 Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemil-
joer och de rekreations- och friluftslivsmiljéer som finns i
omradet

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag bidrag
bidrag
« Alternativ 2.2 * Alternativ 4.1 |« Alternativ 1.1 |+ Alternativ 2.1 |« Alternativ 4.7
« Alternativ 4.3 * Alternativ 4.2 |« Alternativ 3.1 |+ Alternativ4.5 |« Alternativ 4.8
« Alternativ 4.4 « Alternativ 6.1 |+ Alternativ 5.1 |+ Alternativ 4.6
« Alternativ 6.2 |+ Alternativ 6.3
* Alternativ 7.1 | « Nollalternativ
Nollalternativ

For nollalternativet, med hansyn till prognostiserad trafikkning till ar
2030 pa befintlig vig, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dB(A) oka langs samtliga delstrackor utom for delstriacka
5. De fem bostdder som ligger utmed detta vigavsnitt berdknas dock fa
hogre ekvivalenta ljudnivier jamfort med nuldget. Inga buller- eller ris-
kreducerande dtgéarder vidtas. De rekreations- och friluftsomraden som
idag upplevs som tysta och ostorda fran vagtrafik kommer fortsittningsvis
ha dessa kvalitéer. En byggelseutveckling i Rimbo Okar trycket pa nirre-
kreationsomraden kring tatorten. Inga forbattrande atgiarder vidtas for att
minska vigens barridreffekt genom centrala Rimbo och Finsta.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véster om Gottréra)

Inga utpekade virden for friluftsliv finns inom delstrackan. Fler bostader
bedoms bli utsatta for buller vilket ger ett litet negativt bidrag till malupp-
fyllelse.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 bedoms ge ett mattligt negativt bidrag till maluppfyllelse och
alternativ 2.2 bedéms ge ett litet positivt bidrag tillf6ljd av antalet bostads-
hus som blir utsatta for buller och forbattrande atgarder for cyklister och
fotgdngare vid Gottrora (alt. 2.2).

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
Alternativ 3.1 bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse pa
grund av att fler bostdder kommer att bli utsatta for buller.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 och 4.2 bedoms inte bidra till maluppfyllelse. Mer trafik
kommer att g4 genom centrala Rimbo vilket gor att vagens barridreffekt
forstarks. Forbattrande atgiarder foreslas for att om mojligt minska barri-
areffekten. Hastigheten sianks vilket medfor att farre bostdder berdknas bli
utsatta for buller 6ver gillande riktvarden.

Alternativ 4.3 och 4.4 bedoms ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse.
Fa bostéader blir utsatta for bullerstorningar samtidigt som tidigare tysta
naturmiljoer kommer att utsattas for buller.

Alternativ 4.5 och 4.6 bedoms ge ett méttligt negativt bidrag till méluppfyl-
lelse da korridoren skir genom utpekade viarden for narrekreation.

Alternativ 4.7 och 4.8 bedoms ge ett mycket negativt bidrag till maluppfyl-
lelse da alternativen paverkar utpekat regionalt virde med sammanvigda
intressen for natur- och kulturmiljo och for friluftsliv negativt.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
Alternativ 5.1 bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse da fler
bostader kommer att utsittas for buller.

Delstrécka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 bedoms inte ge ndgot bidrag till maluppfyllelse. Mer trafik
kommer att gi genom Finsta vilket gor att vagens barriareffekt forstarks.
Forbattrande atgirder foreslas for att om mojligt minska barridreffekten.
Hastigheten sinks vilket medfor att farre bostdder berdknas bli utsatta for
buller 6ver gillande riktviarden.

Alternativ 6.2 bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse da det
paverkar ett lokalt varde for rekreation soder om Finsta negativt genom att
ta del av ett motionspar i ansprak.

Alternativ 6.3 bedoms ge ett mattligt negativt bidrag till maluppfyllelse da
viagkorridoren gar nara Finsta herrgard och Heliga Birgittas bonegrotta
och kan komma att paverka upplevelsevirdet negativt.

Delstrédcka 7 (Véstra Libby — Résa)
Alternativ 7.1 bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse da fler
bostader kommer att utsittas for buller.

7.5 Markanvandning

7.5.1 Forbindelsen ska sa langt mojligt anpassas till bade
nuvarande markanvandning och den langsiktigt planerade
markanvandningen

Mattligt positivt | Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
bidrag bidrag bidrag
« Alternativ 2.1 |+ Alternativ 1.1 + Alternativ 2.2 |« Alternativ 4.3 |+ Alternativ 4.1
« Alternativ 5.1 |+ Alternativ 3.1 « Alternativ 4.5 |« Alternativ4.4 |+ Alternativ 4.2
* Alternativ 7.1 + Alternativ 4.6 |« Alternativ4.7 |+ Alternativ 6.2
+ Alternativ 6.1 |« Alternativ4.8 |+ Alternativ 6.3
* Nollalternativ
Nollalternativ

Nollalternativets viagstandard kan likstédllas med dagens niva, endast nor-
malt driftunderhall av vigen genomfors. Inga 6vriga atgarder vidtas som
innebar att obruten mark tas i ansprak, att tillgdngligheten forbéattras eller
skydd for vattentékter. Vid Finsta passerar vigen genom kirnomrade i
riksintresse for kulturmiljovarden.

Delstrdcka 1 (Ldnsgrénsen — véaster om Gottréra)

I kommunens oversiktsplan pekas vag 77 ut som ett viktigt strak att rusta
upp for att forbattra tillgdngligheten. Foreslagna atgirder i 4r linje med de
intentionerna. Férbattringen av viagen inklusive utokat vigomrade kom-
mer inte i konflikt med nagon planerad ny markanvandning i 6versiktspla-
nen.

Delstrédcka 2 (Gottréra)

Bade alternativ 2.1 och 2.2 bedoms vara forenliga och i linje med kommu-
nens inriktning for bebyggelseplanering och 6vrig markanviandning. Ett
forbifartsalternativ norr om Gottrora har vals bort, bland annat darfor att
det kommer i konflikt med planerat bostadsomréde. Alternativ 2.2 medfor
viss fragmentering av jordbruksmark.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Liksom vad som beskrivs for delstriacka 1 4r foreslagna atgérder i linje med
oversiktsplanens intentioner och kommer inte i konflikt med foreslagen ny
markanvandning.

Delstrécka 4 (Rimbo)

I 6versiktsplanen redovisas vigreservat for tinkbara forbifarter norr
om Rimbo och Lovsta respektive soder om Langsjon fram till trafikplats
Ledinge. Alternativ 4.1 och 4.2 som gar genom Rimbo bedoms inte vara
forenliga med 6versiktsplanens intentioner. Alternativ 4.1 medfér smé
konsekvenser for jordbruket.

Alternativ 4.3 och 4.4 6verensstammer till viss del med den s6dra strack-
ning som redovisas i 6versiktsplanen. Dock fortsitter alternativen inte till
trafikplats Ledinge. Broalternativen 6ver Langsjon (alternativ 4.5 och 4.6)
redovisas inte som korridorer i 6versiktsplanen. Fragmentering av marken
kan forsvéra driften av skogs- och jordbruket. Alternativ 4.4 medfor mer
omfattande konsekvenser for jordbruket dn 4.8, eftersom betydligt fler
stora filt berors.

Den strackning som bist 6verensstimmer med 6versiktsplanens reservat
ar alternativ 4.8. I alternativ 4.7 ingar inte passagen norr om Lovsta. Bida
korridorerna norr om Rimbo ligger i kant med foéreslagna utbyggnadsom-
raden i kommunens fordjupade 6versiktsplan for Rimbo. Korridoren ar
dock sa pass bred att vigen kan placeras sa att den inte kommer i konflikt
med foreslagna nya omraden. Naturomrédet som ar utpekat i RUFS 2010
anvands idag frekvent som rekreationsomrade och en ny vagkorridor kom-
mer att medfora en ny barriar i landskapet.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Liksom vad som beskrivs for delstriacka 1 dr foreslagna atgarder i linje med
oversiktsplanens intentioner och kommer inte i konflikt med foreslagen ny
markanvandning.

Delstrécka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 bedoms vara forenlig och i linje med kommunens inriktning
for bebyggelseplanering och 6vrig markanvandning. I 6versiktsplanen
redovisas inga nya vigreservat enligt 6.2 och 6.3 men trots det bedéms
forslagen inte strida mot planens intentioner. Alternativen skir genom
riksintresse for kulturmiljovard. Alternativ 6.3 riskerar att patagligt skada
riksintressets vardekarnor. Alternativ 6.2 ger mycket negativa konse-
kvenser for jordbruket da stora filt delas mitt itu med risk for forsamrad
effektivitet vad gallr .

Delstrécka 7 (Véstra Libby — Résa)

Liksom vad som beskrivs for delstracka 1 dr foreslagna atgarder i linje med
oversiktsplanens intentioner och kommer inte i konflikt med foreslagen ny
markanvandning.



7.6 Kostnader och effektivitet

7.6.1 Forbindelsens standard och utformning ska viljas med
hansyn till samhiéllsekonomisk effektivitet och att byggande
och underhall kan ske pa ett kostnadseffektivt satt inom an-
givha ramar

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag | bidrag bidrag

« Alternativ 2.1 |« Alternativ 2.2 |+ Alternativ 1.1 |« Alternativ4.2 |+ Alternativ4.5 |« Alternativ 4.1
« Alternativ 6.1 |« Alternativ 6.3 |+ Alternativ 3.1 « Alternativ 4.6

« Alternativ 6.2 |« Nollalternativ |+ Alternativ 4.3 « Alternativ 4.7

« Alternativ 4.4
« Alternativ 4.8
« Alternativ 5.1
« Alternativ 7.1

Nollalternativ

Om inga tgirder genomfors ar det positivt for projektbudgeten dé inga
medel behéver anvindas. Samhillsekonomiskt ar det ett nollsummespel
eftersom NNK beriknas i forhallande till nollalternativet.

Delstracka 1 (Lansgrédnsen — véster om Gottréra)

Foreslagna atgirder inom befintlig korridor visar samhéllsekonomisk
lonsamhet i den kalkyl som genomforts for delstrackorna 1, 2 och 3. De
bedomda anldggningskostnaderna ar inte sd hoga att de riskerar att med-
verka till att den budget som fastlagts for projektet inte kan hallas. Sam-
mantaget bedoms dtgirderna ge ett positivt bidrag till méluppfyllelse.

Delstracka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 far en hog samhillsekonomisk vinst och bedoms ge ett stort
bidrag till m&luppfyllelse. Aven alternativ 2.2 ir samhillsekonomiskt 16n-
sam dven om vinsten inte ar lika stor.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)
Med samma resonemang som beskrivs for delstracka 1 bedoms dtgiarderna
ge ett positivt bidrag till méluppfyllelse.

Delstrédcka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1, 4.5, 4.6 och 4.7 ar samtliga samhéllsekonomiskt olonsamma
och motverkar dirmed projektmalet. I alternativ 4.5 och 4.6 blir total-
kostnaden mycket hég pé grund av bron 6ver Léngsjon och projektets
totalbudget kommer dirmed sannolikt inte kunna héllas. Alternativ 4.2 ger
i princip ett nollresultat samhallsekonomiskt. De alternativ som bedoms
bidra till projektmaélet ar alternativ 4.3, 4.4 och 4.8.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)
Med samma resonemang som beskrivs for delstracka 1 bedoms dtgarderna
ge ett positivt bidrag till méluppfyllelse.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Samtliga alternativ pa delstriacka 6 ger en samhillsekonomisk l6nsamhet.
Speciellt alternativ 6.1 och 6.2 ger ett stort positivt bidrag till maluppfyl-
lelse.

Delstracka 7 (Vastra Libby — Résa)
Med samma resonemang som beskrivs for delstracka 1 bedoms atgarderna
ge ett positivt bidrag till méluppfyllelse.

7.7 Farligt gods

7.7.1 Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka
med farligt gods ar lag/acceptabel

Mattligt Litet positivt Inget bidrag Litet negativt
positivt bidrag bidrag
bidrag
 Alternativ 2.2 |« Alternativ 4.7 |+ Alternativ 1.1 | Alternativ 4.1
« Alternativ 4.4 * Alternativ 2.1 |« Alternativ 4.2
« Alternativ 4.6 * Alternativ 3.1 | + Nollalternativ
« Alternativ 4.8 * Alternativ 4.3
« Alternativ 6.2 + Alternativ 4.5
« Alternativ 6.3 * Alternativ 5.1
* Alternativ 6.1
* Alternativ 7.1

Nollalternativ

Vigstandarden ar lag och darfor bedoms sannolikheten for att en olycka
sker med farligt gods vara relativt hog, dock antas ménga transporter vilja
andra viagar pa grund av den laga vigstandarden. Haveriskydd for utslapp i
samband med olycka med farligt gods saknas ldngs vigen.

Delstracka 1 (Lédnsgrédnsen — véster om Gottréra)

Alternativet bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse. Vagstan-
darden forbattras med det kan vara praktisk svart och kostsamt att skydda
befintlig bebyggelse nira vagen fran olyckor med farligt gods.

Delstracka 2 (Gottréra)

Alternativ 2.1 bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse. Vag-
standarden forbattras men det kan vara praktisk svért och kostsamt att
skydda befintlig bebyggelse nira vigen fran olyckor med farligt gods.
Alternativ 2.2. gér langre ifran befintlig bebyggelse och bedoms ge ett litet
positivt bidrag till maluppfyllelse. Inga riskreducerande atgarder kommer
att vara nodvandiga.

Delstrécka 3 (Oster om Gottréra — Alhamra)

Alternativet bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse. Vagstan-
darden forbattras men det kan vara praktisk svart och kostsamt att skydda
befintlig bebyggelse nira vagen fran olyckor med farligt gods.

Delstracka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1 och 4.2 bedoms ge ett mattligt bidrag till méluppfyllelse da
vagen gar genom tatbebyggt omréde i centrala Rimbo. Det kan vara prak-
tiskt svért och kostsamt att skydda befintlig bebyggelse nira vagen fran
olyckor med farligt gods.

Alternativ 4.3 och 4.5 bedoms ge ett litet negativt bidrag till méluppfyllelse
dé det kan vara praktiskt svirt och kostsamt att inféra riskreducerande
atgarder for de fastigheter som berors.

Alternativ 4.4, 4.6 och 4.8 bedoms ge ett litet positivt bidrag d4 samhalls-
risken ar 14g och skyddsatgarder kan vidtas for att skydda vattentidkterna.
Alternativ 4.7 bedoms inte bidra till méluppfyllelse, d& den i jamforelse
med alternativ 4.8 gar langs befintlig vag 6ster om Rimbo.

Delstrécka 5 (Aby — véster om Finsta)

Alternativet bedoms ge ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse. Vagstan-
darden forbattras men det kan vara praktisk svart och kostsamt att skydda
befintlig bebyggelse nira vagen fran olyckor med farligt gods.

Delstrédcka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 bedoms ge ett litet negativt bidrag till méaluppfyllelse. Vag-
standarden forbattras men det kan vara praktisk svart och kostsamt att
skydda befintlig bebyggelse nira vagen fran olyckor med farligt gods.

Alternativ 6.2 och 6.3 bedoms ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse
da risknivin med avseende pa farligt gods kommer att vara lag for bada
alternativen och inga riskreducerande atgirder behover vidtas.

Delstrdcka 7 (Véstra Libby — Résa)

Alternativet bedoms ge ett litet negativt bidrag till méluppfyllelse. Vagstan-
darden forbattras men det kan vara praktisk svart och kostsamt att skydda
befintlig bebyggelse nira vagen fran olyckor med farligt gods.
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8 Samlad beddmning

Bedomningarna av konsekvenser samt projektméaluppfyllelse ssmmanfattas i Tabell
23 och 24. Sammantaget bedoms landsbygdsstrackorna dar viagen forbattras inom
befintlig korridor (alternativ 1.1, 3.1, 5.1 och 7.1) i de flesta fall bidra till projektmaéls-
uppfyllelse. Foreslagna atgiarder leder bland annat till forbattrad tillgdnglighet, fram-
komlighet och trafiksdkerhet for savil pendlingstrafik som gods- och kollektivtrafik.
Aven méjligheterna att g och cykla forstiirks. Vigen gar igenom kiinsliga natur- och
kulturmiljoomraden och dven en breddning av vigen kan riskera att paverka och
gora intrang i dessa. Breddningen tillsammans med en hgjd hastighet 6kar dessutom
vagens barridrverkan.

Vid Gottrora forbattrar en forbifart trafiksdkerheten och tryggheten for de boende i
Gottrora samt reducerar de storningar som trafiken genom samhallet ger upphov till.
Alternativet paverkar landskapsbilden och naturmiljon negativt samt gor intrang i
vardefull jordbruksmark. Om végen istillet forbattras genom Gottrora kan intranget
minimeras. Av de tva férslagen ger alternativ 2.1 storst samhillsekonomisk 16nsamhet.

Att vigen fortsdttningsvis gar genom Rimbo bedoms inte 1angsiktigt hallbart med
tanke pa vagens funktion for godstrafik och pendlingstrafik. Forslaget innebar en in-
skrankning av efterstravad referenshastighet pa en lang striacka av vigen. Féreslagna
atgirder for att oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister, bulleratgirder m.m. ger
dock en forbattrad situation for de boende i Rimbo.

Forbi Rimbo har ett flertal alternativ studerats. Till att borja med kan konstateras

att nuvarande viag genom Lovsta har sé 14g standard att det inte bedoms mojligt att
forbattra vagen till 80 km/tim-standard. Det bor betyda att den varianten endast ar
tdnkbar i ett rent forbattringsalternativ genom Rimbo (alternativ 4.1). I de fall dir en
forbifart byggs norr eller soder om Rimbo bor dven forbifarten inkludera Lovsta (alter-
nativ 4.4, 4.6 och 4.8). Att anldgga en forbifart endast forbi Lovsta (alternativ 4.2) kan
ockséa vara aktuellt i det fall som viag 77 fortsattningsvis gar genom Rimbo. Alternativ
4.3, 4.5 och 4.7 ar inte aktuella.

Av forbifartsalternativen ar det endast alternativen soder om Langsjon (alternativ 4.3
och 4.4) samt en forbifart norr om Rimbo inklusive ny strackning norr om Lovsta
(alternativ 4.8) som uppvisar samhillsekonomisk l6nsamhet. Alternativen norr om
Rimbo (alternativ 4.7 och 4.8) storre paverkan pa natur- och kulturmiljo samt rekrea-
tion och friluftsliv dn alternativen soder om Léngsjon (alternativ 4.3 och 4.4). Alter-
nativ 4.7 och 4.8 gor bl.a. intréng i ett arkeologiskt objekt (nr 27) bestaende av flera
lamningar daribland Tistelkullen som tillsammans bildar ett ytméssigt storre sam-
manhallande bronsalderskontext. Fornldimningsmiljon bedéms vara unik i lanet och
dven ovanlig i ett nationellt perspektiv. Alternativen norr om Rimbo kommer medféra
konstadskriavande utmaningar di de arkeologiska undersokningar antas bli mycket
omfattande och kan ta flera ar i ansprék. Aven alternativen med bro 6éver Langsjon
(alternativ 4.5 och 4.6) ger stor paverkan pa dessa intressen. En bro 6ver Langsjon ger
ocksa betydligt hogre anldggningskostnader dn 6vriga alternativ pa grund av den ldnga
och hoga bron 6ver Langsjon.

Passagen forbi Finsta dr den mest kénsliga av forbifartsstrackorna nar det géller
kulturmiljo och den aspekten dr betydelsefull vid val av alternativ. En forbifart norr
om Finsta (alternativ 6.3) bedoms inte vara mojlig att genomfora pa grund den stora
negativa paverkan som forslaget riskerar att ge pa riksintresset for kulturmiljé. Aven
alternativ 6.1 och 6.2 ger negativa konsekvenser pa kulturmiljon och har far vidare
studier avgora vilket alternativ som ar det lampligaste att ga vidare med ur kulturmil-
josynpunkt. Val av alternativ for delstracka 6 kommer dven att ha avgorande betydelse

Tabell 23. Sammanfattning av konsekvensbedémning.

Delstrécka/ alternativ

1

2

Konsekvenser

11

21

2.2

3.1

4.1

4.2

Motorfordonstrafik

Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Trafiksakerhet och trygghet

4.3

44

4.5 4.6 4.7 4.8

6.2

6.3

71

Trafikantupplevelse

Byggskedet

Anlaggningskostnader

Drift- och underhallskostnader

Samhéllsekonomi

Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Naturresurser

Yt- och grundvatten

Buller

Risk och sakerhet

Klimat

for hur mycket total odlingsmark som kommer att
forloras pa hela strickan lansgransen - Rosa. Alter-
nativ 6.2 ger avsevart storre negativa konsekvenser

att bedriva ett rationellt jordbruk 4n 6.1.

Mycket positiva konsekvenser

Mattligt positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser




Tabell 24. Sammanfattning av bedémning av projektméalsuppfyllelse.

Delstrécka/ alternativ

1

Projektmal

0-alt 1.1

0-alt

2.1

22

0-alt

3.1

Forbindelsen ska ha en god tillganglighet och framkomlighet for
godstrafiken

Forbindelsen ska ha en god tillganglighet och framkomlighet for
pendlingstrafik

Forbindelsen ska ge goda férutsattningar for ett utdkat resande
med kollektivtrafik

Forbindelsen ska ge forutsattningar for ett utokat resande med
cykel mellan Rimbo och Norrtélje

Forbindelsen ska gynna god trafiksakerhet for alla trafikantgrupper

Forbindelsen ska kunna anvandas och upplevas som trygg av alla

Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor
med farligt gods.

Forbindelsen ska vara forenlig med och hallbart hantera natur- och
kulturmiljén i utredningsomradet

0O-alt

4.1

4.2

43

44

4.5

46

4.7

4.8

Forbindelsen ska planeras med hansyn till hushallning med
naturresurser. Géller sa val i korridorsval som i atgarder inom
korridor och utformning av dessa

Forbindelsen ska planeras utifran kommande férandringar i
klimatet

Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemiljéer och
de rekreations- och friluftslivsmiljoer som finns i omradet

Forbindelsen ska sa langt méjligt anpassas till bade nuvarande
markanvandning och den langsiktigt planerade markanvandning-
en.

Forbindelsens standard och utformning ska véljas med hansyn till
samhallsekonomisk effektivitet och att byggande och underhall
kan ske pa ett kostnadseffektivt satt inom angivna ramar

Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt
gods ar lag/acceptabel

*Beddms inte p.g.a. att delmalet inte &r relevant for alternativet eller i detta skede

Mycket positivt bidrag till maluppfyllelse

Mattligt positivt bidrag till maluppfyllelse

Litet positivt bidrag till maluppfyllelse

Inget bidrag till maluppfyllelse

Litet negativt bidrag till maluppfyllelse

Mattligt negativt bidrag till maluppfyllelse

Mycket negativt bidrag till maluppfyllelse

0-alt

5.1

O-alt | 6.1 6.2 6.3 | O-alt [ 7.1
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9 Fortsatt arbete

9.1 Val av lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad sammanstaller Trafikverket inkomna synpunkter
i en samradsredogorelse och tar stillning till ett av de i handlingen stude-
rade alternativen.

Utifrdn den samlade bedémningen har tre alternativa ambitionsnivéer
identifierats for det fortsatta arbetet. Dessa redovisas nedan:

Ambitionsniva 1 - Vagen forbattras pa hela strickan, dven genom samhal-
lena Gottrora, Rimbo och Finsta, enligt alternativ 1-7.1. Genom samhillena
utfors trafiksdkerhetshojande dtgarder och hastigheten foreslas bli 60 km/
tim genom Gottrora och 40 km/tim genom Rimbo och Finsta. Utanfor
tatorterna blir hastigheten 80 km/tim och vagen forbattras genom bredd-
ning, justeringar i plan- och héjdled, atgarder for att forbattra sikt och
sdkerhetszon, dtgirder i korsningar och anslutningar m.m.

Ambitionsniva 2 - Forbifarter byggs forbi Lovsta och Finsta enligt alterna-
tiv 4.2 och 6.2. I 6vrigt forbattras befintlig vag enligt ambitionsniva 1.

Amibitionsniva 3 - Forbifart byggs forbi Rimbo enligt alternativ 4.4 eller
4.8. Forbifart byggs forbi Finsta (alternativ 6.2) och eventuellt 4ven forbi
Gottrora (alternativ 2.2). I 6vrigt forbéttras befintlig vig enligt ambitions-
niva 1.

9.2 Planlaggningsprocess

I det fortsatta arbetet kommer det valda lokaliseringsalternativet vidareut-
vecklas och ritningar arbetas fram dar vagforslaget framgar mer detaljerat.
I detta projekt, diar Lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medfora
betydande paverkan pa miljon, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
i enlighet med miljobalkens sjitte kapitel upprattas. MKB-arbetet har pa-
borjats i denna samradshandling.

Nir vigplanen sedan ska kungoras och mojliggoras for granskning far den
statusen granskningshandling. I det sista steget uppréttas en faststéllelse-
handling och planen skickas for faststillelse.

9.3 Viktiga fragestallningar och utredningar

« Fordjupad studie av forbattringsatgiarder langs befintlig vag sa att
breddning, justeringar i plan- och och héjdled m.m. ger minsta méjliga
intrédng pa fastigheter.

« Vigens anpassning till landskapet.

« Atgirder for gang- och cykeltrafik inklusive planskilda passager under
vag 77 samt exakt lokalisering av friliggande gang- och cykelvig mellan
Rimbo och Finsta.

« Fordjupad studie géllande utformning och anpassning av vig sa att
negativ paverkan pa viarden inom riksintresse for kulturmiljo undviks
eller minimeras.

«  Kompletterande fagelinventeringar

« Inventering av groddjurslokaler (april-juni)

« Arkeologisk utredning steg 2.

« Kartlaggning av viltstigar och forslag till atgarder - viltstyrningsplan.

« Hydrologisk modellering av styrande vattennivéer fér hgjdsattning av
vag ilaglanta partier.

« Bullerstérningar.
« Riskanalys.
»  Geotekniska undersokningar.

« Vidare studie av jordbruket med lantbruksniringen i fokus och dess
betydelse for andra viarden pa platsen. Studien ska inbegripa fler 4go-
slag an dkermark och ha ett landskapsperspektiv. All jordbruksmark
ska ingd, dven dngs- och betesmark samt annan produktionsinriktning
an vaxtodling. Djurhallning och forutsattningar att halla betesdjur ska
belysas. Aven bryn och intilliggande skiften (3goslag) bér beaktas med
avseende pa uppriatthéllande och utveckling av biologisk méangfald.

» Val och optimering av viglinje ur ett jordbruksperspektiv. Samman-
stillning av andel paverkad mark av de enskilda lantbruksforetagens
sammanlagda brukade areal, samt bedomning om i vilken omfattning
kvarvarande skiften riskerar att inte kunna fortsétta brukas. Paverkan
pa dkermarkens drénering.
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11 Fristaende bilagor

Nedanstdende dokument och ritningar ingér som fristdende bilagor till
samradshandlingen.

11.1 Textdokument
PM Trafik

PM Barnkonsekvensanalys

PM Gestaltningsprogram

PM Vigteknik

PM Geoteknik

Berdknings PM, Geoteknik
Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik
PM Avvattning och 6vriga ledningar
PM Byggnadsverk

PM Buller

PM Naturmiljo

PM Kulturmiljo

PM Jordbruk

PM Risk och klimat

PM Produktionsplanering

PM Underlagskalkyl

PM Arbetsmiljorisker

PM Samréadsredogorelse

PM Andringar efter samrad

11.2 Ritningar

Oversiktsplaner vig 1:10 000
Planer/profiler viag 1:2 000/1:200
Detaljritningar vag 1:400

Planer/profiler avvattning och ledningar 1:2 000/1:200
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