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1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund och forutsattningar

Vig 77 ingér som riksvag i det allmédnna vignatet. Vagen &r en viktig for-
bindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Malardalen
och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer pa grund av sin
funktion att binda samman hamnen i Kapellskir med vig E4.

Inom Stockholms ldn har vigen lag standard. Den &ar smal, kurvig och
backig. Hastigheten ar mestadels 70 km/tim men nedsatt till 50 km/tim
pé flera delar av strackan. Trafikflodena pé vig 77 6kar stadigt fran ar till
ar. Hardast belastad i Rimbo ir den striacka som utgor bade viag 77 och
vag 280 (Roslagsvagen). Andelen tunga fordon ir relativt hog langs vigen
(9—13 %). Vagen har brister i trafiksakerheten och olycksstatistiken visar
att olycksrisk och skadef6ljd jamfort med liknande vagar dr onormalt hog.
Framforallt dr singelolyckor pa strackor 6verrepresenterat. Gang- och
cykeltrafiken &r delvis separerad inom samhallena men i 6vrigt ar gdende
och cyklister hanvisade till kérbanan, som generellt 4r smal och har smala
vagrenar.

Végen gér genom Rimbo och nigra mindre samhallen som till exempel
Gottrora och Finsta. Boende ldngs vigen paverkas negativt av trafikbuller
och végen utgor en barridr. Den tunga trafiken frén hamnen i Kapellskar
kommer i omgéngar och kan darfor bitvis upplevas vara mycket intensiv.
Végen beror en vattentékt dar tillfredstéllande skydd saknas. Omrédet
har stor betydelse ur kulturmiljésynpunkt med flera riksintressen och det
finns ett stort antal kinda och troligtvis ett stort antal okdnda fornminnen
i omradet.

AR EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
Delstrackal=skansgransen-vaster om Gottrora

elstracka 2 - Gottrora

Fran lansgransen gar vag 77 genom akermark som enligt graderingen ger
10 % hogre skordar dn medel inom lénet. Storre sammanhéngande bruk-
ningsenheter med hoga klasser (4-5) finns i trakten kring Gottréra, huvud-
sakligen soder om vag 77. Soder och 6ster om Rimbo samt séder och oster
om Finsta aterfinns motsvarande omraden med den produktionsmaéssigt
bésta dkerarealen.

Flera utredningar och studier har gjorts for vag 77 av Vagverket/Tra-
fikverket. 1996-1998 gjordes en férstudie och vagutredning for strackan
Alhamra-Rimbo-Ro6sa/Ledinge. En forstudie for korsningen mellan vag 77
och viag 1068 (Alhamra-korsningen) fardigstilldes 1999 och 2007 gjordes
en viagutredning for korsningen.

Under 2010 studerades forbifartsalternativ forbi Rimbo inklusive omlagg-
ning av vag 280 av Norrtilje kommun i samrad med boende i omradet
under arbetet att ta fram en fordjupad oversiktsplan for Rimbo.

2012 gjordes ett omtag i planeringen av vag 77 och en ny forstudie for de-
len lansgransen — Rosa upprattades av Trafikverket. Baserat pa forstudien
beslutade Lansstyrelsen att objektet kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. Lansstyrelsen pekade pa att det finns hoga natur- och kulturvirden
inom forstudiens utredningsomréade och langs de vigkorridorer som redo-
visas.

Trafikverket fattade darefter ett stillningstagande dar det framgick att
projektet skulle fortsdtta med nista steg i den fysiska planldggningsproces-

Delstracka 3 - Gottrora-Alhamra
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Figur 1. Vag 77 ldnsgrénsen - R6sa, delstrdckor och alternativ.
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sen, d.v.s. en vagplan ska tas fram. Trafikverket forordar vagtyp tvafiltsvag
med referenshastighet 80 km/tim och att stor vikt behover laggas vid land-
skapsanalys och gestaltningsprogram. I forsta hand ska vagforbattringsat-
garder prioriteras for befintlig vag 77 och for att atgarda bristerna i Rimbo
tatort. I andra hand ska en kombination av viagforbattringsatgarder och
nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgiarder genomforas.

1.2 Andamal och projektmal

Syftet med vagplanens samrddshandling infor val av lokalisering ar att
jamfora forutsiattningar och konsekvenser av olika mdjliga vagkorridorer.
Samréidshandlingen och inkomna yttranden kommer att ligga till grund for
Trafikverkets val av vigkorridor.

Det 6vergripande projektmalet dr att §stadkomma ett trafiksystem med
god tillgdnglighet och som stodjer effektiva, sakra och miljoméassigt
héllbara transporter och resor langs vig 77. Till grund for detta ligger de
transportpolitiska mél som riksdagen har beslutat om. Detta ska uppnés pa
ett for omgivningen och miljon hallbart sétt och med héansyn till pdgéende
och planerad markanvandning. Nedanstdende delmal har formulerats for
vég 77. For varje delmél finns dessutom preciseringar for att utvardera
projektmalsuppfyllelse.

1.2.1 Tillganglighet
« Forbindelsen ska ha en god tillgianglighet och framkomlighet for gods-
trafiken.

Delstracka 4 - Rimbo
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« Forbindelsen ska ha en god tillginglighet och framkomlighet for pend-
lingstrafik.

« Forbindelsen ska ge goda forutsattningar for ett utékat resande med
kollektivtrafik.

« Forbindelsen ska ge forutsattningar for ett utokat resande med cykel
mellan Rimbo och Norrtélje.

1.2.2 Sikerhet och trygghet
« Forbindelsen ska gynna god trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper.

« Forbindelsen ska kunna anvindas av, och upplevas som trygg av alla.

« Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pa olyckor med
farligt gods.

1.2.3 Miljo

» Forbindelsen ska vara forenlig med och hallbart hantera natur- och
kulturmiljon i utredningsomradet.

« Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushéllning med natur-

resurser. Giller savil i korridorsval som i atgiarder inom korridor och
utformning av dessa.

« Forbindelsen ska planeras utifrin kommande férandringar i klimatet

1.2.4 Halsa

« Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemilj6er och de
rekreations- och friluftslivsmiljoer som finns i omradet

1.2.5 Markanvandning

« Forbindelsen ska sa ldngt mojligt anpassas till bdde nuvarande mark-
anvandning och den langsiktigt planerade markanvandningen.

1.2.6 Kostnader och effektivitet

+ Forbindelsens standard och utformning ska viljas med hansyn till
samhaillsekonomisk effektivitet och att byggande och underhall kan ske
pé ett kostnadseffektivt sdtt inom angivna ramar.

1.2.7 Farligt gods

« Forbindelsen ska utformas sé att risknivan for olycka med farligt gods
ar 1ag/acceptabel.
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1.3 Alternativ

Efter en inledande nuldges- och forutsiattningsanalys har de lokaliserings-
alternativ som redovisas i denna samradshandling arbetats fram i en itera-
tiv process dar skissalternativ tagits fram, utviarderats utifrdn projektmélen
och sedan avforts eller tagits vidare till nésta steg for en mer detaljerad
analys. Ambitionen har varit att undersoka samtliga tinkbara alternativ
inom utredningsomradet inklusive de tidigare korridorer som varit aktu-
ella.

Arbetet har resulterat i ett antal alternativ som redovisas i tabell 3. Strick-
an mellan lansgransen och Roésa ar uppdelad pa sju delstrackor dar det
antingen finns ett alternativ (forbattra viagen i befintlig strackning) eller
flera alternativ (forbattra vagen i befintlig strackning samt en eller flera
nya korridorer).Alternativen redovisas i tabellen pa nésta sida. Utanfor
tatorterna Gottrora, Rimbo och Finsta foreslés att befintlig vag forbattras.
For passagen forbi Gottrora finns tva alternativ, vid Rimbo atta alternativ
och vid Finsta tre alternativ. Dessa kan sedan sammanf6ras i ett flertal
kombinationsmojligheter. Samtliga forbifartsalternativ f6rbi Rimbo har
utformats s att de gér att kombinera med ett nytt ldge for vag 280 Oster
om Rimbo.

Utanfor titorterna ar referenshastigheten 80 km/tim. Vagen foresléds vara
8,5 m bred, forsedd med mittraffling samt med 0,75 m breda viagrenar for
att underlatta cykling. Genom titorterna foreslas inskrankningar i hastig-
het och standard.

Delstracka 6 - Finsta

Delstracka 7 - Vastra Libby - Ro4

Alt. 7.1
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1.4 Konsekvenser och samlad bedémning

Bedomningarna av konsekvenser samt projektmaluppfyllelse ssmmanfattas i Tabell 1
och 2.

Sammantaget bedoms landsbygdsstrackorna dar viagen forbattras inom befintlig kor-
ridor (alternativ 1.1, 3.1, 5.1 och 7.1) i de flesta fall bidra till projektmalsuppfyllelse.
Foreslagna atgirder leder bland annat till forbattrad tillgédnglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet for savil pendlingstrafik som gods- och kollektivtrafik. Aven méjlighe-
terna att ga och cykla forstiarks. Viagen géar igenom kinsliga natur- och kulturmiljéom-

raden och dven en breddning av vigen kan riskera att paverka och gora intrang i dessa.

Breddningen tillsammans med en h6jd hastighet 6kar dessutom vagens barridrverkan.

Vid Gottrora forbattrar en forbifart trafiksdkerheten och tryggheten for de boende i
Gottrora samt reducerar de storningar som trafiken genom samhallet ger upphov till.
Alternativet paverkar landskapsbilden och naturmiljon negativt samt gor intrang i
vardefull jordbruksmark. Om végen istillet forbattras genom Gottrora kan intranget

minimeras. Av de tva forslagen ger alternativ 2.1 storst samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Att vigen fortsdttningsvis gar genom Rimbo bedoms inte 1angsiktigt hallbart med
tanke pa vagens funktion for godstrafik och pendlingstrafik. Forslaget innebar en in-
skrankning av efterstravad referenshastighet pa en lang stracka av viagen. Foreslagna
atgirder for att 6ka trafiksikerheten for gdende och cyklister, bulleratgdrder m.m. ger
dock en forbittrad situation for de boende i Rimbo.

Forbi Rimbo har ett flertal alternativ studerats. Till att borja med kan konstateras

att nuvarande viag genom Lovsta har sa 1ag standard att det inte bedoms mojligt att
forbattra véagen till 80 km/tim-standard. Det bor betyda att den varianten endast ar
tankbar i ett rent forbattringsalternativ genom Rimbo (alternativ 4.1). I de fall dir en
forbifart byggs norr eller séder om Rimbo bor dven forbifarten inkludera Lovsta (al-
ternativ 4.4, 4.6 och 4.8). Att anldgga en forbifart endast forbi Lovsta (alternativ 4.2)
kan ocksa vara aktuellt i det fall som vig 77 fortsattningsvis gar genom Rimbo. Alter-
nativ 4.3, 4.5 och 4.7 ar inte aktuella.

Av forbifartsalternativen ar det endast alternativen soder om Langsjon (alternativ 4.3
och 4.4) samt en forbifart norr om Rimbo inklusive ny strackning norr om Lovsta
(alternativ 4.8) som uppvisar samhillsekonomisk l6nsamhet. Alternativen norr om
Rimbo (alternativ 4.7 och 4.8) ger storre paverkan pa natur- och kulturmiljo samt re-
kreation och friluftsliv &n alternativen soder om Lingsjon (alternativ 4.3 och 4.4). Al-
ternativ 4.7 och 4.8 gor bl.a. intrang i ett arkeologiskt objekt (nr 27) bestaende av flera
lamningar daribland Tistelkullen som tillsammans bildar ett ytméssigt storre sam-
manhillande bronsélderskontext. Aven alternativen med bro éver Lingsjon (alterna-
tiv 4.5 och 4.6) ger stor paverkan pa dessa intressen. En bro 6ver Langsjon ger ocksa
betydligt hogre anldaggningskostnader &n Gvriga alternativ pa grund av den langa och
hoga bron 6ver Langsjon. Alternativ 4.4 och 4.8 medfo6r stora negativa konsekvenser
for jordbruk da stor areal produktiv akermark tas i ansprak. I jamforelse med 4.8 ger
4.4 nagot storre konsekvenser da fler stora brukningsenheter berors.

Passagen forbi Finsta dr den mest kénsliga av forbifartsstrackorna nar det géller
kulturmiljo och den aspekten ar betydelsefull vid val av alternativ. En forbifart norr
om Finsta (alternativ 6.3) bedoms inte vara mojlig att genomfora pa grund den stora
negativa paverkan som forslaget riskerar att ge pa riksintresset for kulturmiljo. Aven
alternativ 6.1 och 6.2 ger negativa konsekvenser pa kulturmiljon och har far vidare
studier avgora vilket alternativ som ar det lampligaste att ga vidare med ur kulturmil-
josynpunkt. Val av alternativ for delstracka 6 kommer dven att ha avgorande betydel-
se for hur mycket total odlingsmark som kommer att forloras pa hela strackan lans-
gransen - Rosa. Alternativ 6.2 ger avsevirt storre negativa konsekvenser dn 6.1 vad
géller mojligheten att bedriva ett rationellt jordbruk da alternativet gar i ny strackning
genom akermark med stora filt.

Tabell 1. Samlad bedémning

- konsekvenser.

Delstrécka/ alternativ

1

2

Konsekvenser

1.1

21

22

3.1

4.1

4.2

Motorfordonstrafik

Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Trafiksékerhet och trygghet

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

6.2

6.3

71

Trafikantupplevelse

Byggskedet

Anlaggningskostnader

Drift- och underhallskostnader

Samhaéllsekonomi

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Naturresurser

Yt- och grundvatten

Buller

Risk och sakerhet

Klimat

Mycket positiva konsekvenser

Mattligt positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser




Tabell 2. Samlad bedémning - projektmalsuppfyllelse.

Mycket positivt bidrag till maluppfyllelse

Delstrécka/ alternativ
1 2 4 6 7
Projektmal 0-alt 1.1 O-alt | 2.1 22 O-alt | 3.1 O-alt | 4.1 4.2 4.3 4.4 4.5 4.6 4.7 4.8 O-alt [ 5.1 O-alt [ 6.1 6.2 6.3 O-alt | 7.1
Forbindelsen ska ha en god tiligénglighet och framkomlighet for
godstrafiken
Férbindelsen ska ha en god tillganglighet och framkomlighet fér
pendlingstrafik
Forbindelsen ska ge goda férutsattningar for ett utdkat resande
med kollektivtrafik
Forbindelsen ska ge forutsattningar for ett utokat resande med . . . . . .
cykel mellan Rimbo och Norrtélje
Forbindelsen ska gynna god trafiksakerhet for alla trafikantgrupper
Forbindelsen ska kunna anvandas och upplevas som trygg av alla -
Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor
med farligt gods.
Forbindelsen ska vara forenlig med och hallbart hantera natur- och
kulturmiljén i utredningsomradet
Foérbindelsen ska planeras med hansyn till hushalining med
naturresurser. Géller sa val i korridorsval som i atgéarder inom
korridor och utformning av dessa
Forbindelsen ska planeras utifran kommande forandringar i . . . . .
klimatet
Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemiljéer och
de rekreations- och friluftslivsmiljoer som finns i omradet
Forbindelsen ska sa langt méjligt anpassas till bade nuvarande
markanvandning och den langsiktigt planerade markanvandning-
en.
Forbindelsens standard och utformning ska véljas med hansyn till
samhallsekonomisk effektivitet och att byggande och underhall
kan ske pa ett kostnadseffektivt satt inom angivna ramar
Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt
gods ar lag/acceptabel
*Bedoms inte p.g.a. att delmalet inte &r relevant for alternativet eller i detta skede
Tabell 3. Alternativ.
Delstrécka Alternativ
Nr | Beskrivning Nr Beskrivning
1 Lansgransen-vaster om Gottréra 1.1 Befintlig strackning
2 Gottréra 21 Befintlig strackning genom Gottrora
22 Forbifart séder om Gottréra
3 Oster om Gottréra-Alhamra 3.1 Befintlig strackning
4 Rimbo 4.1 Befintlig strackning genom Rimbo, befintlig strackning genom Lovsta
4.2 Befintlig strackning genom Rimbo, ny stréckning norr om Lovsta
4.3 Forbifart soder om Rimbo (séder om Langsjon), befintlig strackning genom Lovsta
4.4 Férbifart soder om Rimbo (séder om Langsjon), ny strackning séder om Lévsta
4.5 Forbifart sdder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), befintlig stréackning genom Lovsta
4.6 Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), ny strackning séder om Lévsta
4.7 Férbifart norr om Rimbo, befintlig strackning genom Lovsta
4.8 Forbifart norr om Rimbo, ny stréackning norr om Lovsta
5 Aby-véster om Finsta 5.1 Befintlig stréckning
6 Finsta 6.1 Befintlig strackning genom Finsta
6.2 Forbifart séder om Finsta
6.3 Forbifart norr om Finsta
7 Vastra Libby-Résa 71 Befintlig strackning

Mattligt positivt bidrag till maluppfyllelse

Litet positivt bidrag till maluppfyllelse

Inget bidrag till maluppfyllelse

Litet negativt bidrag till maluppfyllelse

Mattligt negativt bidrag till maluppfyllelse

Mycket negativt bidrag till maluppfyllelse

SAMRADSHANDLING
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som
styrs av vdglagen och som slutligen leder fram till en vagplan. Vagplane-
arbetet ska vara en sammanhaéllen process dar man borjar brett och under
hand férdjupar och avgréansar studierna tills man till slut landar i en fast-
stalld vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang
tid det tar att f4 fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga under-
sokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskri-
ver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I si fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt Miljobalken tas fram till vag-
planen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och

berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.

Samrad om Utforma pla_nfﬁrs}ag och
lokaliseringsaiternativ KB
{jan 2015) (juni 2017 - dec 2018)

Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls fortlopande i
en samradsredogorelse.

Detta projekt har bedomts kunna medféra betydande miljépaverkan och
har flera alternativa lokaliseringar. Planldggningsprocess for denna typ av
projekt illustreras i Figur 2. Denna samradshandling avser skedet "Fram-
tagning av alternativa lokaliseringar”. Baserat pa denna handling ska
Trafikverket besluta om vilket alternativ som planforslag och MKB ska tas
fram for.

Planforslaget och MKB:n hélls tillgdnglig for granskning s att de som
berors kan 1amna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen med
status faststillelsehandling. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagan-
detid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
péborja sjalva viagbyggnadsprojektet.

Efter faststillelse reglerar viagplanen lokalisering och utformning av vig-
anldggningen med de forsiktighets- och skyddsatgéarder som behévs med
hénsyn till vagens omgivningspaverkan, samt underlattar markatkomst for
vagindamaélet. Om en vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller
sérskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak
med tving, ska planen utformas sé att de fordelar som kan uppnés med
den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

Lansstyrelzens
godkannade av MKB
(varen 2018}

2.2 Bakgrund

Vig 77 ingér som riksvég i det allménna vignatet. Vagen &r en viktig for-
bindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Milardalen
och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer pa grund av sin

funktion att binda samman hamnen i Kapellskiar med viag E4.

Inom Stockholms lan har viagen l1ag standard. Den ar smal, kurvig och
backig. Hastigheten dr mestadels 70 km/tim men nedsatt till 50 km/tim
pa flera delar av strackan. Trafikflodena pa vag 77 okar stadigt fran ar till
ar. Hardast belastad i Rimbo dr den stricka som utgor bade viag 77 och
vag 280 (Roslagsvigen). Andelen tunga fordon &r relativt hog langs vigen
(9—13 %). Vagen har brister i trafiksikerheten och olycksstatistiken visar
att olycksrisk och skadefoljd jamfort med liknande vagar ar onormalt hog.
Framforallt ar singelolyckor pa strickor 6verrepresenterat. Ging- och
cykeltrafiken dr delvis separerad inom samhéllena men i 6vrigt 4r gaende
och cyklister hanvisade till kérbanan, som generellt 4r smal och har smala
vagrenar. Delen mellan Rimbo och Finsta har barighetsproblem dven om
den ar tilldten for fordon i barighetsklass 1.

Vagen gar genom Rimbo och nagra mindre samhiéllen som till exempel
Gottrora och Finsta. Boende langs vigen paverkas negativt av trafikbuller
och vigen utgor en barridr. Den tunga trafiken fran hamnen i Kapellskar
kommer i omgangar och kan darfor bitvis upplevas vara mycket intensiv.
Vagen beror en vattentakt dar tillfredstidllande skydd saknas. Omradet
har stor betydelse ur kulturmiljosynpunkt med flera riksintressen och det
finns ett stort antal kinda och troligtvis ett stort antal okdnda fornminnen
i omradet.

For vig 77, delen lansgriansen till Rosa, finns ett 1angsiktigt mal att uppné
god tillgdnglighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafi-
kantgrupper. Ombyggnation av vag 77 finns med i Lansplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin 2010-2021. Enligt planen ska
atgiardsplaneringen for vig 77 och atgirder i Rimbo finansieras av Lanspla-
nen (48 Mkr) samt trangselskatt (645 MKkr).

Lanszstyrelzens yifrande
(histen 2018)

Beszlut om val av
lokalizering

{dec 2018)

Figur 2. Planldggningsprocess fér detta projekt.

Samrad (mdtet pa orten)
om glanfdrzlag och MKS

fhiisten 2018)

granskning
(zommaren 2013)

Kungora forslag och

Fastztallelzepréwming
(jan - awg 2013)
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2.3 Tidigare utredningar

Flera utredningar och studier har gjorts av Trafikverket och tidigare Vag-
verket avseende vig 77. En utredning for strackan Rosa-Uppsala lansgréns
togs fram i mitten av 9o-talet.

1996 gjordes en forstudie for strackan Alhamra-Rimbo-Rosa/Ledinge. En
vagutredning for samma stracka togs fram ar 1998 men Vagverket drog
tillbaka utredningen. En forstudie "Ombyggnad av korsningen riksvag 77
och lansvig 1068” (ofta benamnd som Alhamra-korsningen) fardigstilldes
1999 och 2007 gjordes en vigutredning for korsningen. Vagutredningen
var utsind pa remiss under 2007 men viaghéallningsmyndigheten har inte
fattat beslut om vad man ska ga vidare med som nésta steg.

Under 2010 studerades forbifartsalternativ férbi Rimbo inklusive omlagg-
ning av viag 280 av Norrtilje kommun i samrad med boende i omradet
under arbetet att ta fram en férdjupad 6versiktsplan f6r Rimbo.

2012 gjordes ett omtag i planeringen av vdg 77 och en ny forstudie for de-
len lansgransen — Rosa upprittades av Trafikverket (Kapitel 2.4).

2.4 Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgransen — Rosa, upprittades 2012. For-
studiens syfte var att utgéra underlag infor fortsatt arbete med forbattring

Tank om

Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt. -

Optimera

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 4. Fyrstegsprincipen.

eller ombyggnad av vig 77 och dtgiarder inom Rimbo titort. Forstudien
upprattades enligt Trafikverkets tidigare planlaggningsprocess och kan
sigas innehalla delar om skedena “Atgirdsvalsanalys” och “Samradsunder-
lag” i nuvarande planldaggningsprocess.

I forstudien studerades alternativa dtgarder enligt fyrstegsprincipen. En av
forstudiens slutsatser ar att tinkbara atgarder enligt steg 1-3 varken enskilt
eller tillsammans kan uppné projektmaélen utan att det kravs atgarder
enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmalen, det vill siga forbattrad
framkomlighet och trafiksakerhet samt minskad miljopaverkan.

Forstudien rekommenderar att tre alternativa viagkorridorer studeras
vidare i nista skede — forbattringsalternativet, norra alternativet och sédra
alternativet. Mellan lansgransen och Alhamra ar de tre alternativen likvar-
diga och korridoren foljer befintlig strackning. Mellan Alhamra och Rosa/
Ledinge finns tre huvudalternativ och inom dessa en méngd tdnkbara
varianter. Enligt forstudien bedoms en tvafiltsvag kombinerad med nigon
av strackningarna kunna uppfylla projektmalen och funktionskraven till en
rimlig produktionskostnad samtidigt som de negativa konsekvenserna av
en breddad viag minimeras.

En ny/forbattrad gang- och cykelvdg mellan Rimbo och Finsta samt genom
Finsta bor studeras i ett senare skede. Det bor dven utredas om det finns

behov och underlag for en gang- och cykelvig vister om Rimbo mot lans-
griansen. Vidare ar det viktigt att tillskapa korsningspunkter och géng- och
cykelpassager som har en god trafiksidkerhet, tillganglighet och framkom-
lighet. Sarskilt vid korsningen i Alhamra finns det behov av en trafiksak-
rare 16sning.

2.5 Trafikverkets staillningstagande

Enligt Trafikverkets stillningstagande daterat 2013-07-29 ska projektet
fortsdtta med nésta steg i den fysiska planldggningsprocessen, d.v.s. en
vagplan ska tas fram. Trafikverket forordar vagtyp tvafaltsvig med refe-
renshastighet 80 km/tim och att stor vikt behover laggas vid landskaps-
analys och gestaltningsprogram. I forsta hand ska vagforbattringsatgiarder
prioriteras for befintlig viag 77 och for att tgirda bristerna i Rimbo téitort. I
andra hand ska en kombination av vagforbattringsatgarder och nyinveste-
ringar/storre ombyggnadsatgirder genomforas.

2.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2013-03-14 beslutat att objektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen pekar pa att det finns héga natur-
och kulturviarden inom forstudiens utredningsomréde och ldangs de vagkor-
ridorer som redovisas. Med hiansyn taget till det kan det inte uteslutas att
projektet kan komma att bli omfattande och medfora betydande miljopa-
verkan.

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.



2.7 Andamal och projektmal

Syftet med vigplanens samradshandling infor val av lokalisering ar att
jamfora forutsiattningar och konsekvenser av olika mojliga vagkorridorer.
Samradshandlingen och inkomna yttranden kommer att ligga till grund for
Trafikverkets val av vagkorridor.

Det overgripande projektmalet ar att dstadkomma ett trafiksystem med
god tillgdnglighet och som stodjer effektiva, sakra och miljoméassigt
hallbara transporter och resor lings vig 77. Till grund for malet ligger de
transportpolitiska méal som riksdagen har beslutat om. Projektmaélet ska
uppnas pa ett for omgivningen och miljon héllbart sitt och med hansyn
till pAgdende och planerad markanvindning. Nedanstdende delmal har
formulerats for vag 77.

2.7.1 Tillganglighet

Férbindelsen ska ha en god tillgénglighet och framkomlighet fér
godstrafiken.
For att uppné detta ska forbindelsen:

« Utformas med referenshastighet 80 km/tim med fa lokala sdnkningar.

« Ges en utformning som bidrar till kostnadseffektiva transporter (kort
resvag, energieffektivitet m.m.)

« Utformas med tillrdacklig kapacitet for forvantade trafikméangder, vilket
innebar att forbindelsen bor kunna hantera férdubblade trafikmangder
jamfort med dagens trafik.

« Utformas med god tillgdnglighet for stora/tunga fordon genom god
utrymmesstandard for lastbilar och god barighet under hela aret.
Eventuella kommande dndringar avseende tillditna fordonslédngder och
vikter bor beaktas.

« Utgora en tillforlitlig forbindelse med forutsiagbar restid (passa farjeti-
der).

« Magjlighet till kortare rast var 15:e minut (rastplats, parkeringsficka el-
ler 6vriga rastfunktioner).

Motiv: Férbindelsen ar utpekad som riksintresse med hinsyn till gods-
transporter fran och till Kapellskirs hamn. Eftersom transporter via sjofart
okar (av bland annat miljoskal) kan trafiken fran och till Kapellskar ocksa
forvantas oka.

Férbindelsen ska ha en god tillgénglighet och framkomlighet fér pendlings-
trafik.
For att uppna detta ska forbindelsen:

« Utformas med referenshastighet 80 km/tim helst utan lokala sank-
ningar.

« Ges en utformning som bidrar till kostnadseffektiva transporter (kort
resvag, energieffektivitet m.m.).

« Utformas med tillracklig kapacitet for forvantade trafikméangder, vilket
innebar att forbindelsen bor kunna hantera fordubblade trafikmingder
jamfort med dagens trafik.

« Utgora en tillforlitlig forbindelse med forutsiagbar restid.

Motiv: Vag 77 utgor huvudforbindelse mellan Rimbo och Norrtélje samt
vidare vasterut mot bland annat Arlanda. Vagen har dirmed en viktig
funktion att knyta samman kommunen och for transporter mellan exem-
pelvis arbete och bostad. Vigen ar dock inte ett sa viktigt pendlingsstrak
att den utpekats som funktionell forbindelse for pendlingstrafik och det ar
diarmed (av bland annat miljoskal) inte motiverat med hastighet hogre an
80 km/tim.

Férbindelsen ska ge goda férutséttningar for ett utbkat resande med
kollektivtrafik.
For att uppna detta ska:

« Forbindelsen lokaliseras nira mélpunkter och resenirer.

« Hallplatser placeras och utformas sa att de blir tillgéngliga och be-
kviama.

« Forbindelsen underlidtta omstigning fran cykel eller bil till buss genom
exempelvis pendlarparkeringar, sikra cykelparkeringar m.m.

o Forbindelsen inte forsvara for eventuella framtida kollektivtrafiklos-
ningar.

Motiv: For att uppna ett héllbart transportsystem behover fler dka kollek-
tivt i stdllet f6r med personbil. En vil fungerande kollektivtrafik dr ocksa
en viktig tillginglighetsfraga och stédjer en fortsatt utveckling av Rimbo.

Férbindelsen ska ge forutséttningar for ett utbkat resande med cykel
mellan Rimbo och Norrtélje.
For att uppné detta ska:

»  Cykeltrafiken kunna fardas separat fran biltrafiken lings vag 77, pa
lokalvigar, egen bana eller samlokaliserat med exempelvis ridvégar.

+ Cykelforbindelsen ges en sddan utformning och standard att den ar
tillganglig for bade fritidscyklister och pendlare under barmarksforhal-
landen.

Motiv: For att uppna ett hallbart transportsystem behover fler cykla i stél-
let for att 8ka bil. Okad cykling dr ocks& gynnsamt ut ett folkhélsoperspek-
tiv. Forbindelsen ar utpekad som cykelstrak men utgor inte nagot av de
mer prioriterade straken. Avstindet mellan Rimbo och Norrtilje ar drygt
2 mil vilket ar forhéllandevis ldngt men 4nd4 inte ett orimligt pendlingsav-
stand.

2.7.2 Sakerhet och trygghet
Férbindelsen ska gynna god trafiksékerhet for alla trafikantgrupper.

For att uppna detta ska:

+ Forbindelsen utformas sé att de utformningskrav for sdkerhet som
giller for en tvafiltsvig med referenshastighet 80 km/tim uppfylls,
exempelvis ATK, mittraffling och sikra sidomraden.

« Gaende och cyklister separeras fran biltrafiken.

»  Gang- och cykelvigar och héllplatser med anslutningsvigar utformas
pé ett sakert satt.

Motiv: Forbindelsen ska stodja 6vergripande trafiksikerhetsmal och verka
for nollvisionen.

Férbindelsen ska kunna anvéndas och upplevas som trygg av alla.
For att uppné detta ska:

« Malsattningen vara att inte skapa morka och ensliga gangstrak, som
kan upplevas otrygga oavsett kon eller alder.

Motiv: For att uppna ett jamlikt transportsystem maste allas behov beaktas.

Férbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt
gods.
For att uppna detta ska:

+ Riskreducerande dtgarder projekteras dar si behovs.

2.7.3 Miljo

Férbindelsen ska vara férenlig med och héllbart hantera natur- och kultur-
miljén i utredningsomrédet.
For att uppna detta ska:

+ Intréng i och fragmentering av riksintresseomraden for kulturmiljovar-
den, Natura 2000 och naturreservat undvikas eller minimeras.

« Pataglig skada pé riksintresseomraden for kulturmiljovarden inte
uppsta.

» Konstituerande varden i riksintresseomradena for kulturmiljovarden
vara styrande gillande forbindelsens utformning i sévél lage i landska-
pet (korridor) som i profil, linjeféring och utformning av tillhérande
viaganldggningsdelar

« Natura 2000-omradens miljo far inte pa ett betydande sétt paverkas.

« Intrangifornldmningar samt fragmentering av fornlimningsomraden
ska undvikas och minimeras.

« Intrang eller fragmentering i utpekade biotoper och habitat undvikas
eller minimeras.

SAMRADSHANDLING
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« Vigens barridreffekter for flora och fauna minskas. Passager utformas
utifran djurens krav att sikert kunna passera vigen. I omradet finns
maénga olika djurgrupper att ta hansyn till.

» Hastigheten hallas nere eftersom bade den fysiska och den visuella
paverkan blir mindre.

« Funktionen hos och virdena i utpekat omrade med stora samlade
rekreations-, natur- och kulturmiljovarden (RUFS 2010) bibehéllas och
bevaras.

Motiv: Inom det miljokvalitetsméal Sverige har satt upp ingér i generations-
malet att den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras,
fraimjas och nyttjas hallbart. Generationsmaélet har sedan brutits neri 16
olika miljokvalitetsmal. I de transportpolitiska malen ingar det for hian-
synsmaélet att bidrar till att miljokvalitetsméalen uppnaés.

Férbindelsen ska planeras med hénsyn till hushallning med naturresurser.
Géller savél i korridorsval som i atgérder inom korridor och utformning av
dessa.

For att uppné detta ska:

« Utformning och lokalisering viljas sa att vattenférekomster i omradet
kan uppné och bibehalla faststdllda miljokvalitetsnormerna for vatten,
forsamring far inte ske.

« Riskreducerande atgirder utifran olycka med farligt gods projekteras
dir s behovs.

+ Intréng i och fragmentering av jordbruksmark undvikas och minime-
ras.

+ Intréng i Skogsbruksmark minimeras.

« Livscykelanalys (LCA) perspektiv beaktas for val av korridor samt for
forbindelsens utformning och materialval vad giller energieffektiva och
klimatanpassade 16sningar.

Motiv: Ett l&ngsiktigt héllbart transportsystem behover utformas med
hénsyn till bide energiatging och atgang av dndliga naturresurser saval vid
anldaggande som vid drift och trafikering. Detta ar ocksa en del av Genera-
tionsmalet for miljon.

Férbindelsen ska planeras utifrdn kommande féréndringar i klimatet.
For att uppna detta ska:

« Utformning och lokalisering viljas s att kade nederbérdsmangder
kan hanteras.

« Utformning och lokalisering viljas si att 6versvimningsrisken minime-
ras.

« Utformning och lokalisering viljas sa att ras och skredrisken minime-
ras.

« Atgirder for att tillgodose vattenforekomsters status projekteras.

Motiv: Klimat och sirbarhetsutredningen frin 2007 identifierar att an-
passningar till ett fordndrat klimat maste paborjas. En av Trafikverkets
strategiska utmaningar ar att planera, bygga och underhalla en robust och
tillforlitlig infrastruktur.

2.7.4 Halsa

Férbindelsen ska planeras med hénsyn till de boendemiljéer och de

rekreations- och friluftslivsmiljéer som finns i omradet.
For att uppna detta ska:

+ De nationella riktvirdena for buller klaras.

« Miljokvalitetsnormerna for luft inkluderas.

« Vigens barridreffekter for manniskor minskas.

+ Intréng i rekreationsomraden undvikas och minimeras.

+  Cykelmojligheterna oka.

» Kvalitet pd gang och cykelvigar forbittras.

» Risken for olyckor med oskyddade trafikanter och vilt minskas.

+ Riskreducerande tgirder utforas for att minska konsekvenserna av en
farligt gods-olycka om riksnivéerna ar for hoga.

Motiv: Det 6vergripande malet for folkhilsa i Sverige lyder “Skapa samhal-

leliga forutsattningar for en god hélsa pé lika villkor for hela befolkningen”.

En langsiktigt god folkhilsa ar beroende av en halsoframjande och séker
yttre miljo. Detta uttrycks i det transportpolitiska hdnsynsmalet genom
att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till
okad halsa.

2.7.5 Markanvandning

Férbindelsen ska séa langt méjligt anpassas till bade nuvarande markan-
véndning och den langsiktigt planerade markanvéndningen.
For att uppna detta ska:

« Kommunens 6versiktsplan beaktas i planlaggningsprocessen sé langt
som mojligt.

» Befintliga skogs- och jordbruk dven fortsittningsvis kunna bruka sina
marker.

« Vigforbindelsen inte paverka kvaliteten pa vattnet i vattentdkterna.

Motiv: Forbindelsen utgor en del av samhaéllsstrukturen och behéver vara
forenlig med och i linje med Norrtilje kommuns inriktning for bebyggelse-
planering och 6vrig markanvindning.

2.7.6 Kostnader och effektivitet

Férbindelsens standard och utformning ska véljas med hansyn till sam-
héllsekonomisk effektivitet och att byggande och underhall kan ske pa ett
kostnadseffektivt sétt inom angivna ramar.

For att uppna detta ska:

« Standard och utformning viljas sa att investeringen blir samhallseko-
nomiskt 16nsam.

« Utbyggnaden kunna ske inom den budget som fastlagts for projektet.

« Utformning och material stodja kostnadseffektivt byggande och under-
hall. (d.v.s. beakta livscykelkostnads (LCC) perspektivet).

« Projektet verka for ldgre kostnader genom att gynna nytankande och
innovativa losningar.

Motiv: Forbindelsen ska bidra till malet om ett effektivt transportsystem
samtidigt som den behover kunna genomforas med den budget som finns
for projektet. Det ar dessutom rimligt att strava mot en sé 1ag livscykel-
kostnad som mojligt, &ven om detta initialt kan medfora en hogre investe-
ringskostnad. Okad produktivitet dr ocksi en avgdrande friga for att kunna
oka bade projektets 1onsamhet och att generellt utveckla anliggningsbran-
schen.

2.7.7 Farligt gods

Férbindelsen ska utformas sa att risknivan fér olycka med farligt gods &r
lag/ acceptabel.
For att uppna detta ska:

« Lokalisering och utformning viljas si att individrisken blir 1ag/godtag-
bar.

» Lokalisering och utformning viljas sa att samhallsrisken blir 14g/god-
tagbar.

» Lokalisering och utformning viljas si att miljoriskerna blir 1ag/godtag-
bar.

« Riskreducerande skyddsétgarder utféras dar risknivan ar for hog.

Motiv: Ett l&ngsiktigt hallbart transportsystem behover utformas s att
transporter kan utforas sikert. Det géller dels att undvika trafikolyckor
med farligt gods och dels att minska sannolikheten f6r och konsekvenserna
av en kemikalieolycka vid transport.



Sammanfattning projektmal:

TILLGANGLIGHET

Férbindelsen ska ha en god tillgénglighet och framkomlighet fér godstrafiken.
Férbindelsen ska ha en god tillgénglighet och framkomlighet fér pendlingstrafik.

Férbindelsen ska ge goda férutséttningar for ett utbkat resande med kollektivtrafik.
Férbindelsen ska ge férutséttningar for ett utbkat resande med cykel mellan Rimbo och Norrtélje.
Férbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt gods.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Férbindelsen ska gynna god trafiksékerhet for alla trafikantgrupper.
Férbindelsen ska kunna anvéndas och upplevas som trygg av alla.

MILJO

Férbindelsen ska vara férenlig med och hallbart hantera natur- och kulturmilién i utredningsomradet.

Férbindelsens ska planeras med hansyn till hushallning med naturresurser. Géller savél i korridorsval som i atgarder inom korridor och utformning av dessa.
Férbindelsen ska planeras utifran kommande féréndringar i klimatet.

HALSA

Férbindelsen ska planeras med hénsyn till de boendemiljéer och de rekreations- och friluftslivsmiljéer som finns i omréadet.

MARKANVANDNING

Férbindelsen ska sé langt mdojligt anpassas till bade nuvarande markanvéndning och den langsiktigt planerade markanvéndningen.

KOSTNADER OCH EFFEKTIVITET

Férbindelsens standard och utformning ska véljas med hénsyn till samhéllsekonomisk effektivitet och att byggande och underhall kan ske pa ett kostnadseffektivt sétt inom angivna ramar.

FARLIGT GODS

Férbindelsen ska utformas sa att risknivan fér olycka med farligt gods &r lag/acceptabel.

SAMRADSHANDLING
V&g 77 delen lansgransen - Rdsa
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3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografiska avgransningar

I forstudien definierades ett forstudieomride som innefattade tre huvudal-
ternativ — norra alternativet, sodra alternativet och forbattringsalternativet
(Figur 5). Norra och s6dra alternativet baserade sig pé strackningar fran
1997 ars vagutredning samt Norrtilje kommuns férdjupade 6versiktsplan
for Rimbo.

Trafikverket har efter forstudien beslutat att arbeta vidare med ett forslag
som i forsta hand innebéar forbattring av befintlig vag. Dar inte tillracklig
maluppfyllelse kan uppnas ska nya korridorer studeras.

De filtinventeringar som genomforts i arbetet dr i princip avgransade till
att omfatta de aktuella korridorerna.

3.2 Detaljeringsgrad i aktuellt skede

I arbetet med vigplanens samrédshandling infor val av lokalisering ligger
fokus pé att beskriva och jamfora férutsattningar och konsekvenser for
olika mgjliga végkorridorer inom utredningsomradet. Syftet med denna
samradshandling ir att ligga till grund for val av korridor och viktigt ar
da att alternativskiljande forutsattningar samt effekter och konsekvenser
beskrivs och jamfors med nollalternativet.

Korridorerna som studeras utgors av relativt breda strik inom vilka viagen
kan placeras. Korridorernas bredd varierar beroende pé forekomst av
begransande forutsatiningar p vardera sidan av korridoren. Inom kor-
ridoren redovisas en tankbar véglinje i plan och profil. Vagutformningen
har studerats si pass detaljerat att det gar att sidga att forslaget r genom-
forbart och kan utgora underlag for valgrundade bedéomningar av effekter,
konsekvenser och maluppfyllelse. I senare skede studeras utformning och
lokalisering inom korridoren i detalj for det alternativ som véljs for fortsatt
hantering.

E- S

3.3 Metod

Viagplanearbetet inleddes med att studera tdnkbara forbattringséatgarder
lings befintlig korridor. Atgirderna utvirderades utifran projektmalsupp-
fyllelse och baserat pd en sammanvagd bedomning identifierades strackor
dar korridorer i ny strackning behover studeras och jamforas med alterna-
tivet att forbattra befintlig vag.

For de strackor dir nya korridorer behover utredas har tankbara korri-
dorer studerats i en iterativ process. Till en borjan illustrerades ett flertal
tankbara strackningar vilka dven inkluderade alternativ som varit aktuella
i tidigare utredningar. Alternativen studerades i flera steg dar de utvir-
derades utifran projektmalsuppfyllelse, alternativ som inte gav tillracklig
projektmalsuppfyllelse valdes bort och for aterstiende alternativ 6kades
detaljeringsgraden. Resultatet av detta arbete beskrivs i Kapitel 5.4.

For de utredningar och analyser som genomforts i projektet finns teknik-
specifika metoder. Dessa beskrivs i respektive kapitel samt i de tekniska
PM som ingar som fristdende bilagor.



For konsekvensbedomning och bedémning av projektmalsuppfyllelse finns
bedomningsgrunder framtagna. Dessa beskriver utifrin vilket underlag
som bedémningen har gjorts samt hur varderingen av graden av péverkan
har kunnat bedémas. Detta beskrivs for varje aspekt/projektmaél i Kapitel 6
och 7.

3.4 Avgransningar miljoaspekter

I detta skede ingér att paborja en MKB som sedan fardigstalls nar den
slutliga viagplanen tas fram for valt alternativ. Den &mnesmassiga avgrans-
ningen utgér fran forstudien och lansstyrelsens beslut om att projektet
kan antas medfora betydande miljopéverkan. Foljande miljoaspekter och
intressen kommer att beskrivas i samréddsunderlaget avseende forvantade
effekter och konsekvenser; befolkning, natur- och kulturmilj6, landskaps-
bild, rekreation och friluftsliv, vatten, naturresurser och klimat samt méan-
niskors halsa och siakerhet.

Miljopaverkan pa luft och férorenad mark bedoms inte bli sd omfattande
att den bor anses vara betydande. Dessa aspekter kommer att beskrivas
oversiktligt i samradshandlingen. Vilka miljoaspekter som kan f en bety-
dande miljépaverkan kan dock dndras allteftersom projektet fortgér och
utredningar férdjupas.

Fokus i arbetet kommer att ligga pa:

» Att klargora paverkan pé riksintressen for kulturmiljovard och pa en-
skilda fornlamningar.

« Att analysera naturmiljon, belysa omradenas kinslighet och alternati-
vens péverkan pé dessa.

« Alternativens paverkan pa rekreation och friluftsliv.

« Barriareffekter till f6ljd av en ny vig i ny strackning.
« Bullerberidkningar for utbyggnadsalternativen.

3.5 Prognosar

For bedomning av effekter och som forutsattning i projekteringen har
prognosir 2030 anvants. Vagen ska dimensioneras for trafikméngder en-
ligt prognosen for 2030 och konsekvensbedémningar ska genomféras for
detta prognosér.

3.6 Osakerheter

Trafikprognosen ar osiker dd omvarldsfaktorer kan forandras vilket pa-
verkar de forutsiattningar som prognosen bygger pa. For exempelvis den
samhillsekonomiska bedomningen gors darfor kianslighetsanalyser med
oforandrad trafiktillvaxt.

RAPPORT

Forstudie Vag 77 Lansgransen — Rosa forbi Rimbo
Norrtalje kommun, Stockholms lan

Forslagshandling 2012-12-21
Projektnummer: TRV 212/25997

Figur 6. Forstudie Vag 77 Lénsgrénsen - Résa (2012).
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4 Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

Vég 77 mellan lansgransen och Rosa ar ca 29 km ling. P43 storre delen av
den striackan ar viagbredden smal, endast 6,0 m (Figur 9). Vagrenarna ar
ca 0,25 m breda med huvudsakligen rifflade viigrenslinjer. Aven mittlinjen
ar rafflad pa storre delen av strackan. Hela strackan har barighetsklass 1
(BK1) vilket innebar att vagen klarar belastningar fran fordon som viger
upp till 60 ton.

En kort stracka narmast lansgransen ar vagen 7,5 m bred vilket ar en
anpassning till den hogre standard som vigen har pa andra sidan lansgran-
sen. Darefter foljer en ca tre km lang stracka dar vigen ar 6,5 m bred innan
den 6vergér i 6,0 m vagbredd. Vagbredden okar aven i bredd till ca 7,0-7,5
m pa delar av strackan nar den passerar genom Rimbo och Finsta. En kort
stricka genom Rimbo, dér vig 77 gar ihop med vig 280, har vigen tre
korfilt och en bredd pa 11 m. Ca tvd km innan vigen nar trafikplats Rosa ar
vagen 8,5-9,0 m bred.

Figur 7. Siktsvacka véster om Gottréra, éstlig korriktning.

Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim p& huvuddelen av strackan. Has-
tigheten ar sankt till 50 km/tim genom Gottrora, Rimbo och Finsta samt
vid korsningen med vig 1068 vid Alhamra och ldngs en ca 500 m ldng
stracka vid Lovsta 6ster om Rimbo (Figur 10).

Vagen har 1ag standard for dagens hastighetsgrianser och ar bitvis mycket
kurvig, framférallt 1angs delen 6ster om Rimbo. Siktsvackor forekommer
langs stor del av striackan, framforallt vaster och 6ster om Gottrora samt
vid korsningen med vag 1068 vid Alhamra (Figur 7 och 8). Sikten &ar ocksé
begransad p4 ett flertal platser till f61jd av vaxtlighet, berg eller andra
skymmande objekt i innerkurvor.

Lings hela strackan finns ett stort antal vig- och fastighetsanslutningar.
Bebyggelse ligger nara vagomradet genom titorterna Gottrora, Rimbo och
Finsta. Utanfor tatorterna ligger bebyggelse nira vigomradet langs delar
av striackan, framforallt 6ster om Gottrora, vaster om Rimbo samt Oster
om Rimbo. Pa dessa striackor finns det ocksé fasta foremél som ligger inom
vagens sidoomréden, till exempel trad och stenbumlingar.

Det finns fem hastighetskameror (ATK) mellan Gottréra och Rimbo, varav
tre ar i Ost-vastlig riktning och tva i vast-0stlig riktning (Figur 10). Mellan
Rimbo och Rosa finns fyra hastighetskameror, tva i vardera riktning (Figur
10). Hastighetskamerorna ir igdng sedan juni 2014.

Figur 8. Siktsvacka vaster om Gottréra, 6stlig kérriktning. Bild tagen ca 100 meter langre fram.



Figur 9. Vagbredd vég 77, ldnsgrénsen - Résa. Utdrag fran Trafikverkets webb-program PMSV3.

Figur 10. Hastighetsgrénser och hastighetkameror (ATK) Idngs vég 77, ldnsgrénsen - Résa. Kamerorna &r igang sedan juni 2014.

SAMRADSHANDLING
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Motorfordonstrafik

Dagens trafik

Vég 77 ingér som riksvég i det allménna vagnatet. Vagen ar en viktig tvar-
forbindelse genom Stockholms och Uppsala lan, mellan E4 och E18. Vig 77
forbinder Rimbo, Norrtilje och hamnen i Kapellskar med E4 samt de inre
delarna av regionen. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikatio-
ner pé grund av sin funktion att binda samman hamnen i Kapellskir med
vig E4. Ménga anviander ocksé vigen som en genviag mellan Norrtiljetrak-
ten och Arlanda.

Fran lansgransen och fram till Gottréra uppgar trafikflodet till ca 3 300
fordon/dygn och mellan Gottréra och Rimbo till ca 4 000 fordon/dygn.
Genom Rimbo ar flodet ca 5 200 fordon/dygn men Okar till ca 9 500 for-
don/dygn pa den del som utgor bade vag 77 och vig 280. Ca 4 700 fordon/
dygn trafikerar viagen Gster om Rimbo. Narmast trafikplats Rosa har tra-
fiken Okat till ca 5 100 fordon/dygn. Samtliga trafikméangder ar uppmatta
2010.

V&g 280

4 170 (10%)
Matningen genomférd 2013

3 320 (13%) GOtt.I’ﬁl’a 3970 (11%) 9 490 (9%). 4 730 (12%) Fi":ta 5100 (11%)
Vag 77 Rimbo Vag 77
4 420 (10%)
Vag 280 Matningen genomférd 2013
Figur 11. Trafikméngder 2010 (drsmedeldygnstrafik). Procentsatsen avser andel tung trafik.
Vag 280 | 5 350
8 950 Gotgﬁra 8 950 14 400 9 000 Fi":ta 10 300
Vag 77 Rimbo Vag 77

Vag 280 1 7 450

Figur 12. Trafikprognos 2030 (drsmedeldygnstrafik).

Andelen tung trafik varierar mellan 9 % och 13 %. En stor andel av den
tunga trafiken utgors av transporter till/fran Kapellskirs hamn. Den del av
vag 77 som ar Oster om Rosa dr klassificerad som "Huvudvag for gods”.

Enligt uppgifter frain hamnen uppgér dagens trafikméangder till/frdn ham-
nen till ca 1 100 fordon/dygn. Av dessa ar ca 50 % lastbilar med eller utan
sldap. Enligt en mindre undersékning som hamnen 1atit utféra har ca 10 %
av trafiken start/malpunkt norr om hamnen, 40 % i Stockholm-Ma4ilardalen
och 50 % soder eller viaster om Stockholm inklusive Norge, Danmark och
ovriga EU-omrédet.

Under arbetet med viagutredningen 1997 gjordes en nummerskrivnings-
analys for att bedoma genomfartstrafikens storlek pa vag 77 och vig 280
vid Rimbo. Denna visade att av all trafik som passerar vig 77 vister om
Rimbo passerar ca 37 % genom Rimbo langs vig 77, 42 % har start-/mal-
punkt i Rimbo, 10 % trafikerar vig 280 norrut och 10 % vig 280 soderut.

Framtida trafik

I Figur 12 redovisas en trafikprognos for 2030 som tagits fram med
Trafikverkets prognosmodell Sampers. Utgdngspunkten ar Trafikverkets
basprognos som justerats mot skillnader i nuldget jamfort med rakningar.
I prognosforutsittningarna ingar den markanvandning och infrastruktur
som stat och kommun planerar fram till 2030.

Trafiken bedoms 06ka till ca 8 950 fordon/dygn vaster om Rimbo och ca

9 000 fordon/dygn Gster om Rimbo. Narmast trafikplats Rosa uppgér
trafiken till ca 10 300 fordon/dygn. Trafik6kningen mellan 2010 och 2030
ir i princip en dubblering vilket 4r betydligt mer dn den férvintade genom-
snittliga trafikokningen pa statliga végar i Stockholms lan.

Hamnen i Kapellskar planeras att byggas om och bland annat kompletteras
med en ny pir med tva nya farjeldgen. Den nya hamnen kommer efter
ombyggnad att ha fem firjeldgen. I september 2013 godkdnde Kommun-
fullmiktige i Stockholm genomforandebeslutet som ger tillstdnd att bygga
om och bygga ut hamnen. Byggstarten ar planerad till slutet av september
2014. Den totala tiden f6r utbyggnaden av hamnen blir cirka 2,5 ar vilket
innebdr att de nya hamndelarna kommer att kunna tas i drift under 2016.
Hamnen har tillstdnd for 6,5 miljoner ton gods och 3,5 miljoner passage-
rare och transporterar idag ca 2,6 miljoner ton gods och knappt 1 miljon
passagerare.

Hamnen bedoms ha goda framtidsutsikter i ett marknadsmaissigt per-
spektiv med kort insegling for fartygen, korta sjoresor och ett kommande
regelverk som gynnar korta sjoresor. Trafiken ar 2035 till/fran Kapellskars
hamn uppskattas uppga till ca 2 000 fordon/dygn varav ca 50 % lastbilar
med eller utan slap.

Sedan 2014 ar tullklareringsexpeditionen i Kapellskar stingd vilket inne-
bar att transporter som behover klareras manuellt hanvisas till Arlanda.
Idag deklarerar dock 98 % av alla foretag sina varor elektroniskt med sam-
tidig begiran om klarering. Forandringen bedoms darmed inte paverka
trafiken pé vig 77 annat dn mycket marginellt.



4.2.2 Trafiksakerhet

Under femérsperioden 2009-2013 har 85 olyckor med personskador langs
den aktuella strickan rapporterats till STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) (Tabell 4). STRADA ir ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom hela viagtransportsystemet. STRADA bygger
pé uppgifter fran tva kallor, polis och sjukvérd. Olyckor langs den aktu-
ella strackan ar framfo6rallt rapporterade av polisen. Norrtilje TioHundra
Vardbolag har rapporterat till STRADA sedan april 2011.

I olyckorna som rapporterats till STRADA har 18 personer blivit svart ska-
dade och ingen har avlidit. Det motsvarar ett DSS-virde (d6da och svért
skadade) pé 3,6 per ar. Normalvirdet for DSS pa denna typ av vag ar 2,6
per &r.

65 olyckor intraffade pa strackor och 18 i korsningar. Den klart vanligaste
olyckstypen ar singelolyckor. 35 av de 88 olyckorna ar singelolyckor. 8 av
dessa var svara olyckor. 11 olyckor var motesolyckor och 7 var upphinnan-
deolyckor.

Fotgingare, cyklister och mopedister var inblandade i 21 olyckor. Sju
olyckor intraffade pa 6vergangsstillen. Nar det giller dessa olyckor finns
det sannolikt ett stort morkertal i inrapporteringen.

Var olyckorna har intraffat redovisas i Figur 13. Manga olyckor har intraffat
i kurvor och de flesta av dessa olyckor ar singelolyckor. De flesta olyckorna
med fotgdngare och cyklister inblandat har intraffat i Rimbo.
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Det har intriffat betydligt fler olyckor 6ster om Rimbo 4n vaster om. Det
finns en koncentration av olyckor pa négra storre och mindre omraden:

« Korsningen med véig 1068 (Alhamrakorsningen). Tre olyckor varav tva
motesolyckor och en singelolycka med fotgéngare.

» Rimbo. Cirka 30 olyckor. I hilften av dessa dr fotgingare eller cyklis-
ter inblandade. Sju av olyckorna ir singelolyckor. Ménga olyckor har
intraffat vid 6vergéngsstillen eller gang- och cykeloverfarter, varav de
flesta ar olyckor med fotgidngare och cyklister inblandade samt upphin-
nandeolyckor. Gang- och cykeloverfarten vid Ekdalsvigen framstar
som den mest olycksdrabbade platsen i Rimbo.

» Vid korsningen med Kundby byvig och kurvan strax oster om kors-
ningen. Cirka 12 olyckor varav de flesta singelolyckor.

«  En kurva vid Lovsta. Fyra olyckor varav tva singel-, en motes- och en
fotgdngarolycka.

» Vistra infarten till Finsta. Sex olyckor varav fem métesolyckor.

Numera finns nio trafiksikerhetskameror (ATK) ldngs vigen. Kamerorna
sattes upp 2014, det vill sdga efter perioden for den olycksstatistik som
redovisas ovan.

Till STRADA har en viltolycka med personskador rapporterats under
perioden 2009-2013. I det nationella viltolycksradets databas finns ménga
fler viltolyckor registrerade (Kapitel 4.5.2) som endast resultaterat i egen-
domsskador.

B Segelimaterienan) @ un
o it
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Figur 13. Trafikolyckor som intréffat &r 2009-2013 ldngs vdgen. R6da ringar visar stérre och mindre omraden dér det finns en koncentration av olyckor.

SAMRADSHANDLING
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Tabell 4. Antal olyckor per olyckstyp och svérhetsgrad (olyckor utan angiven

olyckstyp redovisas inte).

Olyckstyp

Antal olyckor med
personskador

Fordelning (D,S,L)*

Singel (motorfordon)

37

(-.8,29)

Méte (motorfordon)

-
e

(- 3,8)

Omkorning (motorfordon)

Upphinnande (motorfordon)

Avsvang (motorfordon)

Korsande (motorfordon)

Cykel/Moped (motorfordon)

Fotgangare (motorfordon)

Fotgéangare/Cykel/Moped

Sparburna fordon

Vilt

Ovriga (Varia)

N2 |Jolo|lo]lN]RINMN]IN]N

*Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).
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4.2.3 Kollektivtrafik

Dagens trafik

Det finns ett omfattande resebehov till och frén Norrtédlje kommun men
dven inom kommunen. Langs vig 77 gar ett antal busslinjer (Tabell 5 och
Figur 14). Linje 677 ar en viktig stomlinje. Linje 677 gar mellan Uppsala
och Norrtilje via Rimbo.

Rimbo busscentral, som ligger i anslutning till Rimbo centrum, ar en viktig
knutpunkt for kollektivirafiken i Norrtialje kommun. Ytterligare tre buss-
linjer trafikerar Rimbo busstation och gar en kort stricka pa vag 77, utover
de linjer som visas i Tabell 2. Linje 648 gar norrut fran Rimbo, Rimbo-
Rénais, och linje 649 gar soderut fran Rimbo, Rimbo-Beateberg. Linje 639
gar bade soderut och norrut frdn Rimbo, Rimbo-Stockholm och Rimbo-
Hallstavik. Linje 639 kor med tiominuterstrafik till/fran Stockholm under
morgon och eftermiddag (hégtrafik).

I norddstra Rimbo (Vallby) har Trafikférvaltningen en satellituppstéllning
(depd) for bussar.

Ett antal busshéllplatser har forbattrats 1angs viag 77 men generellt pa
landsbygden i Norrtilje kommun finns det brister betraffande busshall-
platsernas kvalitet. Gingvagar och gdngpassager 6ver vag 77 saknas och
manga héallplatser saknar ocksa plattform for av- och pastigande.

Tabell 5. Busslinjer som gar ldngs vag 77. Kélla: Trafikférvaltningen SLL.

Framtida trafik

Enligt Norrtilje kommuns 6versiktsplan 2040 ar det viktigt att utveckla

en hogklassig kollektivtrafik som ger goda regionala kopplingar som ett
led i att na en 6kad tillviaxt. Regionala kopplingar mot Stockholm, Norrort
med Kista, Arlanda och Uppsala pekas ut som viktiga. I framtiden ser man
ocksa en koppling via Sollentuna och en férlangning till Solna som mdéjliga
kopplingar som bor 6vervagas. Enligt 6versiktsplanen bor busslinjen som
trafikerar Hallstavik - Edsbro - Rimbo - Stockholm (linje 639) uppgraderas
till en stomlinje. Aven Rimbo bussterminal behéver ses dver och ges en
mer funktionell utformning i samspel med ortens centrumutveckling.

Det finns idéer om en tankbar forlingning av Roslagsbanan till Rimbo.
Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting, har 1atit studera majlig-
heterna i en idéstudie. En tdnkbar dragning framgar av Figur 15. Analyser
som genomforts inom en atgardsvalsstudie om kapacitetsstark kollektiv-
trafik i Nordostsektorn visar att en férlangning till Rimbo har forutsatt-
ningar att attrahera resenéarer. Detta forutsatter dock att Roslagsbanan
forlangs in till Stockholms city. En vidare forlangning till Norrtilje har
dock inte majlighet att konkurrera med den busstrafik som idag gar mellan
Norrtélje och Stockholm pa E18.

Busslinje Strackning (start och malpunkt Strackning langs vag 77 Turtathet, antal turer per riktning (vintertidtabell)

531 Upplands Vasby station—Brunnby Vik (-Bergby) Lansgransen - Gottrora 1 tur/dygn mandag-fredag

655 Norrtélje — Séderhall Alla turer Satuna — Rosa, vissa turer Finsta station - Résa 11 turer/dygn mandag-fredag varav 1-2 via Finsta, 6 turer/dygn lérdag, sondag och helgdag varav
inga turer via Finsta.

646 Abrahamsby — Rimbo Vissa turer Gottréra — Rimbo, vissa turer Eklunda - Rimbo 6 turer/dygn mandag-fredag, inga turer I6rdag, séndag och helgdag.

647 Norrtélje — Rimbo Rimbo — Tpl Résa 6 turer/dygn mandag-fredag, 10 turer/dygn I6rdag, séndag och helgdag.

677 Uppsala — Norrtélje via Rimbo Lansgransen — Tpl Résa 26 turer/dygn mandag-fredag, 8-9 turer/dygn I6rdag, séndag och helgdag.

696 Stockholm - Norrtélje via Résa Rimbo - Tpl Résa Nattlinje: 2-4 turer/natt mot mandag-séndag och helgdag

Figur 14. Busslinjer som trafikerar vdg 77, delen Ladnsgrénsen-Résa (kélla: SL). (kélla: Trafikférvaltningen SLL).

S g == /
Figur 15. Férslag till forldngning av Roslagsbanan till Rimbo. (Kélla:
arbetsmaterial fran idéstudie, Trafikférvaltningen SLL.)
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4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Landsbygd

Langs vag 77 ar kommunen endast huvudman for gdng- och cykelviagarna i
Rimbo. Trafikverket ar huvudman for det statliga vignéatet och har huvud-
ansvaret for att bygga samt for drift och underhéll av gang- och cykelvigar
langs de statliga vagarna.

Utanfor tatorterna ar gng- och cykeltrafiken inte separerad fran 6vrig
trafik langs vig 77. Langs vagen finns smala eller inga vagrenar (Figur 16).
Den hoga trafikbelastningen gor att gdende och cyklister saknar mojlig-
heter att pa ett trafiksdkert och tryggt satt rora sig langs samt korsa vagen.
Troligtvis viljer manga att inte g& och cykla langs vigen eftersom det
kinns otryggt att rora sig langs vigen.

Trafikplats Rosa ligger strax utanfor utredningsomradet. Dar ar separe-
ringen for gaende och cyklister pa bron 6ver motorvigen bristfallig. Dess-
utom saknas mojlighet att korsa vigen mellan parkeringen och héllplatsen
for bussar mot Uppsala pa ett sdkert sitt.

Figur 16. Sé,'o'arat infrastruktur fér gaende och cyklister saknas ldngs stérre delen av véden
och végrenarna é&r generellt smala.

Mellan Rimbo och Finsta gar en gammal banvall som anvinds som gang-
och cykelstrak parallellt med vig 77. Banvallen saknar savil asfaltering
som belysning och underhélls inte (Figur 28 pa nista uppslag).

Gottréra

Vid Gottrora ar hastighetsgransen 50 km/tim. I Gottrora finns gdngbana
en kort stracka pa den norra sidan och en kort striacka pa den sodra sidan
av viagen. Gangbanorna gar mellan vig 1063 (vid Gottrora kyrka) och vag
930. Mellan gdngbanorna finns ett 6vergéngsstille. Det finns inga hastig-
hetsddmpande atgirder vid Gvergéangsstillet eller forbi Gottrora.

Rimbo

Genom Rimbo ir hastighetsgransen 50 km/tim. Det finns inga hastighets-
ddmpande atgirder genom titorten. I Rimbo finns en del gdngbanor samt
gang- och cykelbanor. Manga lokalgator fungerar ocksa bra att gé och cykla
pa sdkert och mycket gdende och cykling sker pa lokalgator i orten. I Figur
17 visas infrastruktur och korsningspunkter for gang- och cykeltrafiken
langs vig 771 Rimbo. Flera av de gdngbanor som finns langs vig 77 ar sma-
la, har bristfillig belaggning och &r inte kompletta. Pa sdder sida om vigen
langs den del av vdag 77 som gér tillsammans med vig 280 ar gangbanan
smal, i déligt skick och langs delar av strickan finns ingen gangbana. Vid

TECKENFORKLARING
&  BHefinllig planskild garg- och cvkelpassage — Rafinig gdng- och cykelbana

B Sefinllig oéng- och cyleRwerfarn = = = =« Bafnthg gangbana

& Befinlig dverginpestila Eanvall

centrala Rimbo (Rimbo skolvig-Kopmannagatan) dr gdngbanan pa den
sodra/0stra sidan om végen integrerad med parkeringsplatser och ytorna
ir inte tydlig avskilda och har generellt délig standard.

I Rimbo finns fem 6vergangsstillen och tre gang- och cykeloverfarter (Fi-
gur 17). Ingen av dessa ar hastighetssiakrad eller signalreglerad. Det finns
en gang- och cykeltunnel vid Rénésvigen/Viby Friskola (Figur 17). Denna
anviander manga barn, bland annat pa vig till skolorna séder om vigen
och idrottsomrédet Arkaden. Det finns ocksé en géng- och cykeltunnel
vid centrum/stationen, intill korsningen med vig 280 (Figur 17). Ménga
anviander tunneln mellan centrum och omradena i 6stra Rimbo.

%
j

400

Figur 17. Infrastruktur och korsningspunkter fér gang- och cykeltrafiken Idngs vég 77 i Rimbo.
| Figuren visas ocksa de tva planskilda gadng- och cykelpassagerna som finns vid Ranésvé-
gen/Viby friskola respektive vid centrum/stationen.

Norrtilje kommun har tagit fram ett program for utbyggnad av cykelvagar
i kommunen (Norrtilje kommun 2004). Gadng- och cykelbanan pa séder
sida om vég 77 mellan Midsjo och vistra Rimbo som pekas ut som behov i
programmet fardigstilldes 2014. Strackan Kundby-Rimbo har kommunen
pekat ut som en viktig stricka att skapa cykelstrak lings. Kundby ligger
strax dster om Rimbo tétort. For strickan Kundby-Rimbo presenteras tva
alternativ. Det norra alternativet gar utmed sodra sidan av viag 77 fran ICA
till Kundby byvig. Det sddra alternativet, som kultur- och fritidsforvalt-
ningen arbetar med, gar visterut frin Kundby gérd via en befintlig traktor-
vag och ansluter till banvallen i h6jd med Tegelbruksvigen.
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Figur 18. Overgéangsstéllet vid Rimbo skolvég tycker ménga barn &r otryggt att passera. En Figur 21. Manga barn tycker att 6vergangsstallet vid korsningen med vég 280 i éstra Rimbo Figur 24. Manga barn tycker att det &r otryggt vid Finsta station (busshallplats) i centrala
del barn anvénder det till och fran skolan. ar otryggt. Dar &r ocksé gangbanan pa séder sida om vag 77 smal och i daligt skick. Finsta ldngs vég 77 eftersom det inte finns nagra gangbanor ldngs vagen.

-

-

Figu 25. En del barn sager att de passerar vdg 77 mellan ICA och thaikiosken/bensinmacken
i 6stra Rimbo trots att det inte finns ndgot évergangsstélle.

Figur 20. Overgéngsstéllet bakom fritidsgérden Punkten/badhuset passerar manga barn ofta Figur 23. Det saknas gangbana/gang- och cykelbana léngs vég 77 vid kurvan vid badhuset/ Figur 26. En del barn saknar ett 6vergangsstélle vid Finsta Gardsvéag.
och méanga tycker att det &r otryggt. centrumhuset (baksidan av fritidsgarden Punkten).



Finsta

I Finsta ar hastighetsgransen 50 km/tim och det finns inga hastighetsdam-
pande atgarder genom tatorten. I Figur 27 visas infrastruktur och kors-
ningspunkter fér gng- och cykeltrafiken langs vig 77 i Finsta. I tatorten
finns endast négra kortare strackor gdngbana/gang- och cykelbana, till
exempel mellan Finsta station och Skederids skola. Liangs vag 77 finns en
upptrampad stig en kort striacka langs med vag 77. I Finsta finns ett 6ver-
gangsstille vid Finsta station. I Finsta ser Norrtilje kommun bland annat
behov av att knyta samma befintliga cykelvigar. Dessutom finns 6nskemal
om en ny gangbro 6ver Husbyan sdéder om kiosken samt pé sikt en cykel-
vag utmed viag 985 mot Frihamra och Ledinge trafikplats.

Mellan Rimbo och Finsta gar en gammal banvall som anvinds som gang-
och cykelstrak parallellt med vig 77. Banvallen saknar savil asfaltering
som belysning och underhélls inte (Figur 28).

TECKENFORKLARING
§  Befinlip plansing gang- och cvksipassage

s Bifinfig ging- och Cykelbana

----- Bafiniig géeghans
Eznyad

B Bsfinlig gisg- ach oybsloveria|

&  Esfintigtdwergargsstolie

Figur 27. Infrastruktur och korsningspunkter fér gang- och cykeltrafiken Idngs vég 77 i Finsta.

Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vdgen

En barnkonsekvensanalys har genomforts inom projektet. I barnkon-
sekvensanalysen har tva klasser i arskurs tre pa Balbroskolan (tillfalligt
huserad pé Langsjoskolan pa grund av ombyggnation av Balbroskolan) och
en klass i arskurs sex pa Langsjoskolan I Rimbo samt en klass i arskurs sex
pa Skederids skola i Finsta deltagit. Barnkonsekvensanalysen redovisas
detaljerat i PM Barnkonsekvensanalys.

Barn ror sig generellt mycket mellan de malpunkter som beskrivits i Kapi-
tel 4.3.3. De flesta malpunkter for barn langs vig 77 finns i Rimbo, mest i
centrala Rimbo nira vag 77 samt i utkanten av Rimbo. Det finns ocksé en
del malpunkter fér barn i och omkring Finsta m.m. En del malpunkter tar
barnen sig mest till direkt hemifran och en del mélpunkter tar de sig till
direkt fran skolan, kompisar m.m. Manga barn tar sig till skolan genom
att ga, cykla eller aka buss sjalva. Till fritidsaktiviteter dr det framforallt
de dldre barnen (arskurs sex) som tar sig sjdlva men det gor ocksa en del
yngre barn (arskurs tre).

De flesta barnen, bade i Rimbo och i Finsta, gar eller cyklar vid eller korsar
vig 77 minst ndgon gang per vecka. I Rimbo korsar manga barn vigen
genom gangtunneln vid Ranasvigen/Viby friskola. Manga barn korsar
overgangsstillena vid centrum pé vag till/frén fritidsgdrden Punkten och
andra méalpunkter vid centrala Rimbo. I Finsta anvinder manga barn 6ver-
gangsstillet vid Finsta station.

Det ar ménga barn som tycker att vag 77 ar otrygg, bide att vara intill
vagen och att korsa den. Ménga upplever att det ar mycket trafik, att det

ar sarskilt otryggt pd grund av att det ar mycket bussar och lastbilar och
att trafiken kor fort. Ménga barn tycker inte att motorfordonen stannar
nar de ska ga over 6vergangsstillen. Specifika platser langs vag 77 som
barnen angett som otrygg ar i princip alla 6vergangsstallen och gang- och
cykeloverfarter i Rimbo och Finsta. Sarskilt otrygga verkar barnen tycka att
overgéngsstillena 6vergéngsstillet vid Rimbo skolvédg/i kurvan, vid Rimbo
centrum (fyra stycken), 6vergangstillet vid den 6stra korsningen med vag
280 samt overgangsstillet i Finsta ar (Figur 18-21). Samtliga av dessa &ar
det manga barn som ofta passerar.

P& nigra platser tycker barnen att det ar otryggt pa grund av att det saknas
eller ar déliga gadngbanor, exempelvis mellan 6vergangsstallet bakom
Punkten/badhuset och den vistra korsningen med vag 280 (saknas gang-
bana), vid brandstationen/pizzerian i 6stra Rimbo (gdngbana smal, i daligt
skick och inte komplett) samt vid Finsta station vid Finsta station i cen-
trala Finsta langs vag 77 (saknas gingbana) (Figur 23, 21 och 24).

De flesta barnen sager att de bara korsar vag 77 dar det finns 6vergings-
stillen eller tunnlar men en del barn saknar 6vergangsstille mellan ICA
och thaikiosken i 6stra Rimbo samt vid Finsta Gardsvag i Finsta och det
verkar som att en del barn genar o6ver vigen dar (Figur 25 och 26).

Figur 28. Den gamla banvallen mellan Rimbo och Finsta anvdnds som gang- och cykelstrak.
Banvallen saknar asfaltbeldggning, belysning och underhélls inte.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Bostader och verksamheter

I Rimbo tétort finns bostadsbebyggelse i form av friliggande villor och fler-
bostadshus. I centrum ligger bland annat butiker, restauranger, bank och
annan service. Livsmedelsbutiker och restauranger finns dven i andra delar
av titorten. I Rimbo finns flera idrottsanldggningar och férskolor samt en
kyrka. Enligt Norrtilje 6versiktsplan 2040 dr Rimbo en attraktiv ort med
goda forutsattningar att utvecklas och bidra till en 6kad tillvaxt. I Rimbo ar
det fraimst smahusbebyggelse som efterfrigas men det finns dven behov av
hyres- och bostadsritter bade for barnfamiljer och &ldre.

Finsta har mestadels friliggande villor. Gottrora ar en kyrkby med frilig-
gande villor och gardar. Langs vigen utanfor tatorterna finns ett antal fri-
liggande hus och girdar. Vigen gar langs stora delar genom ett sméskaligt
odlingslandskap omvixlande mellan skogs- och jordbruksmark.

4.3.2 Kommunala planer

Oversiktsplan Norrtélje kommun

Kommunens 6versiktsplan 2040 antogs av kommunfullméktige 2013-12-
09. For att forbattra tillgangligheten pekas riksvag 77 ut som ett viktigt
strak att rusta upp liksom riksvég 76 samt lansviagarna 280 och 283. Tva
vagreservat for vag 77 markeras i planen. Ett reservat gar norr om Rimbo
och ett sydligt reservat fran korsningen i Alhamra till trafikplats Ledinge.
Dessutom anges reservat for ett nytt lage for vig 280 6ster om Rimbo mel-
lan Asplund och Karby inklusive ny korsning med vag 77.

Férdjupad éversiktsplan (FOP) Rimbo

Forslag till fordjupning av 6versiktsplanen (FOP) fér Rimbo samhiille i
Norrtilje kommun antogs av kommunfullméktige 2010-05-10. Den fordju-
pade oversiktsplanen togs fram i nira samarbete med boende i Rimbo och
Rimbo samradsgrupp. I arbetet med FOP Rimbo studerades tillsammans
med de boende dven vigar dir staten dr vaghallare. Under arbetet med den
fordjupade oversiktsplanen kom de kommunala foretrddarna och de boen-
de till konsensus om ett férslag med nya korridoralternativ for vag 280 och
vag 77 som Overensstimmer med det som beskrivs i 6versiktsplanen ovan.

Detaljplaner

I Figur 29-32 redovisas gillande detaljplaner sédvil som pégaende detalj-
planearbete vid Gottrdra, Rimbo och Finsta. Inga detaljplaner finns lings
ovriga delar av strackan.

Skedviken.
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4.3.3 Malpunkter

Regionala malpunkter

Stockholm, Uppsala, Norrtilje och Arlanda ar viktiga malpunkter i regio-

nen. Aven Norrtilje skirgard och Kapellskir ir betydelsefulla m&lpunkter
for biltrafiken. Kapellskir ar en viktig hamn for bade passagerartrafik och
godstransporter till och fran Stockholm.

Lokala mélpunkter Rimbo

I Figur 34 visas viktiga malpunkter fér vuxna och barn i och omkring
Rimbo. I titorten finns malpunkter bade fér vuxna och barn samt bostads-
bebyggelse spridda i hela tiatorten och gidende och cyklister har behov av
att rora sig langs med och korsar vig 77 pd ménga platser. Utanfor tatorten
finns de flesta malpunkter norr om orten. Séderut finns gang- och cykel-
strak framforallt mot Asplund och mot Finsta.

I Rimbo ar centrum och Rimbo busstation viktiga malpunkter. I centrum
finns bland annat livsmedelsbutik, banker, apotek, systembolag, café,
restauranger och diverse mindre butiker. I centrum finns ocksé ett badhus
samt Centrumhuset som bland annat inrymmer fritidsgarden Punkten. En
storre matbutik finns ocksa vid Ostra infarten till orten, vid korsningen
vag 77 - vag 280. I orten finns ocksd nagra mindre livsmedelsbutiker samt
restauranger/take away.

Niset och Tistelkullen ar utpekade som virdefulla narstrovomraden till
Rimbo. Bdda omrédena ar viktiga for friluftslivet och inrymmer strovstigar
och motionsspar. I Tistelkullen finns ocksa ett elljusspar. Nar det ar sno
gors skidspar langs slingan. Den gamla banvallen som gar mellan Rimbo
och Norrtilje, via bland annat Finsta, anvinds som rid-, vandrings- och
cykelled.

I Rimbo dr manga méalpunkter for barn lokaliserade i centrum (néra vig
77) samt i utkanten av tatorten. I orten finns flera skolor, fritidshem och
forskolor. Den storsta skolan ar Langsjoskolan. Pa skolan gar 350 elever i
arskurserna f-9. Pa skolan finns dven en integrerad sirskola, en verksam-
het for ensamkommande flyktingungdomar samt ett fritidshem. Kultur-
skolan i Rimbo har ocksa verksamheter pa Langsjoskolan. P4 Bélbroskolan
finns arskurs f-9 och dir gar cirka 300 elever. Viby friskola ligger centralt i
Rimbo, cirka 50 meter fran vig 77. P4 Viby friskola gér elever i arskurs f-9
med maximalt 160 elever.

Inom Rimbo finns flera sportanldggningar/planer. Den storsta anldggning-
en (fotbollsplaner och ishall) 4r Arkadien vid Langsjon. I anslutning till
anldggningen finns ocksa badplatser. En idrottshall finns vid Bélboskolan
(Sparbankshallen), i viastra Rimbo finns en storre fotbollsplan (Mulleplan)
och i norra Rimbo finns tennisbanor och en klubbstuga for Rimbo SOK
(orientering). Fran klubbstugan finns anslutning till elljussparen i Tistel-
kullen. I norddstra Rimbo finns en histsportanldggning med stallbyggnad
och ridhus. Dar finns ridskola och ridanliggningen har 6ver 300 medlem-
mar. Anldggningen anlades 2009.

Friluftsfraimjandets friluftsskoleverksamhet har verksamheter i Rimbo.
Friluftsskolorna Friluftsframjandets friluftsskoleverksamhet i Rimbo med
omnejd sker i samarbete med daghem och forskolor. Friluftsfrimjandet
organiserar ocksa Frilufsarna som riktar sig till barn i dldrarna 9-14 ar. Fri-
lufsarna erbjuder aktiviteter i form av bland annat vandring, snoaktiviteter,
cykling, paddling och utflykter. Aktiviteterna utgér vanligtvis frén frilufts-

framjandets lokal Glantan som ligger strax norr om Rimbo vid omradet
Naset.

I Rimbo finns ocks&d manga lekplatser, pulkabackar och skogar/dungar
som barn tycker om att besoka. Mer om mélpunkter for barn och hur barn
brukar rora sig i Rimbo finns att 14sa i PM Barnkonsekvensanalys.

I Liesta 6ster om Rimbo ligger Rimbo Hembygdsgérd som bland annat
ordnar midsommarfirande.

I Rimbo finns en medeltida kyrka.

Lokala méalpunkter Finsta

I Figur 33 visas viktiga mélpunkter f6r vuxna och barn i och omkring Fin-
sta. Gang- och cykelstrk i Finsta ar koncentrerade till centrala Finsta, vid
stationen och Skederids skola. Utanfor orten finns relativt fa malpunkter
pé gang- och cykelavstind. De fraimsta ging- och cykelstriken till och frin
orten bedoms vara lings med banvallen mot Rimbo visterut, lings banval-
len mot Norrtilje samt langs Sodertdljeviagen norrut, langs vig 77 6sterut
samt langs Skederidsvéigen (bland annat mot Kilen) séderut.

I Finsta ligger Skederids skola. Pa skolan finns arskurs f-6 skola och fri-
tidshem. P4 skolan gér 103 elever. Vid skolan finns ocksé ett bibliotek. Dar
finns en idrottshall och en fotbollsplan. Friluftsfrimjandets friluftsskole-
verksamhet har verksamheter i Skederid.

Intill vdg 77 i centrala Finsta ligger Finstakiosken (Finsta livs och serve-
ring). Kiosken ligger intill Finsta station for bussar mot bland annat Rimbo
och Norrtilje.

Soder om Finsta finns ett 2,8 kilometer langs elljusspar. Pa vintern gors
skidspér langs spéret. Elljusspéret tinds med en timer som sitter vid loka-
len Kilen. Det ar cirka en kilometer mellan Kilen och Finsta station. Den
gamla banvallen som gir mellan Rimbo och Norrtilje och passerar genom
Finsta anvidnds som rid-, vandrings- och cykelled.

En del barn tycker om att rida och att vara i stallet (PM Barnkonsekvensan-
alys). Det finns ett storre ridhus nordviast om Finsta men for tillfallet halls
ingen ridskola dar. Mer om maélpunkter for barn och hur barn brukar réra
sig i Finsta finns att 1dsa i PM Barnkonsekvensanalys.

I Finsta ligger Heliga Birgittas bonegrotta och Skederids kyrka.

Ovriga lokala mélpunkter Iéngs végen

Gottrora kyrka ligger knappt hundra meter norr om vag 77. Soder om va-
gen, vid Alhamra-korsningen, ligger en bensinstation med butik. Cirka en
kilometer séder om korsningen ligger en golfbana.

Friluftsframjandets friluftsskoleverksamhet har verksamheter i Gottrora
(Gottrora forskola), Nartuna, Ekebyholm och Sattraby. Sattraby har dven
strovarverksamhet pé fritidshemmet.

Figur 33. Malpunkter for vuxna och barn i och
omkring Finsta.



Figur 34. Méalpunkter fér vuxna och barn i och omkring Rimbo.
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4.4 Landskapsanalys

4.4.1 Varfor landskapsanalys?

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga inne-
héll, dess karaktar, egenskaper och viarden. Analysens viktigaste uppgift
ir att bidra till battre lokalisering, utformning och utférande av projektet
genom att beskriva hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
genom historien och hur det ser ut idag, hur viagen ligger i landskapet idag
och vad som ar bra och déligt med det.

Resultatet av analysen ger landskapets talighet- vad som inte kan mistas
utan att karaktidren gar forlorad, vilket ar vardefullt for den fortsatta pla-
neringen. Landskapsanalysen ger forutsattningar for en fardig anlaggning
som inte bara gor s lite intring som majligt i befintlig miljo, utan dven
bidrar till att utveckla eller forstarka kvaliteter saval for trafikanten som for
de som vistas kring vigen.

4.4.2 Oversiktlig analys

Omrédet ar huvudsakligen kuperat med skogkladda héjder och mindre
dalgangar. I dalgdngarna finns ett system med sj0ar. Tre huvudsakliga
landskapstyper finns representerade i omradet; det slutna skogslandskapet,
det halvslutna sméskaliga jordbruksdominerade landskapet och det 6ppna
jordbruksdominerade landskapet.

Topografi

I ost-vistlig riktning genom omrédet finns en storskalig skjuvzon. En sa-
dan uppstir da tva berggrundspartier forskjuts i forhallande till varandra
och ger en deformering av berggrunden.

I utredningsomradet framtrader skjuvzonen som en dalformation med
parlbandet av de avldnga sjoarna Metsjon, Langsjon, Kundbysjon och
Bjorkarn i botten.

Skjuvzonen omgéardas av skogbeklddda héjder och befintlig vag 77 foljer i
stort den norra kanten av den 6ppna zonen.

Tva isalvslagringar i nord-sydlig riktning finns inom omradet. Dels en
soder om Rimbo ner mot R4 som har en svag dsform. Dels striket Skederid
-Edsbro som delvis har &sform. S6der om Finsta har den sin hogsta punkt
och reser sig dar 25 meter 6ver sldtten. Norr om Finsta ar dsen uppbyggd
av askullar, drygt 10 meter 6ver omgivningen.

Struktur och riktningar

Dalgéngen ger omrédet en tydlig ost-vistlig riktning. Generellt ar bebyg-
gelsen placerad i dalgdngens norra sluttning och befintlig vag 77 foljer
sluttningens fot. Dalgingens sddra sluttning ar brantare och skogsbekladd.
Figur 35 visar en principiell sektion genom dalgéngen.

Inom omrédet finns tre huvudkaraktarer:

Det slutna skogsbevuxna landskapet - Karaktiren finns representerad
inom hela utredningsomradet. Skogsomradenas ororda karaktir och dess
natur dr bitvis av stort virde. Inspringt i skogsmarken finns odlade partier
it.ex. sinkor vilka ar av stort virde i det annars slutna landskapet.

Det halvslutna smaskaliga jordbruksdominerade landskapet - Karaktaren
utgor en stor del av utredningsomradet. Landskapet ar varierat och bestar
av odlade och betade ytor samt naturliga och planterade skogspartier.
Landskapet ar relativt kuperat.

Det 6ppna storskaliga jordbruksdominerade landskapet - Karaktaren
bestar av ett sammanhallet i stort sett horisontellt landskap med inslag av
bebyggelse, vegetation, akerholmar och mindre kuperade partier.

Hela omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebér att det legat
under vatten. Nar landskapet var tackt av vatten avsattes lera och silt pa
bottnarna. Genom landhéjningen som skedde successivt, utgor dessa bott-
nar nu de plana lerslatter som utgor en stor del av landskapets karaktar.

Sammanhingande leromréden finns séder om Gottrora, mellan Rimbo och
Séderby samt mellan Finsta och Rosa.

Bebyggelsestruktur - Tre tatorter ar beldgna i omréidet; Gottrora, Rimbo
och Finsta, varav Rimbo ar den storsta. Mellan tatorterna finns mindre
byar och enstaka gérdar, de flesta beldgna i dalgdngens norra sluttning i
gransen mellan det slutna och det 6ppna landskapet. Bebyggelsen beskrivs
mer utforligt i den fordjupade analysen.

Figur 35. Principiell sektion
genom dalgangen.

| norraldalgangssluttningens
fot ar bebyggelsen placerad.

Befintlig vag 77 foljer i stor
utstrackning historisk

strackning “fran gard till gard”

Figur 37. Véagstrédcka génom uppvuxen
skog.

Figur 38. Smabrutet landskap med Figur 39. Smabruten odlingsbygd vid
utblick mot Kundbysjén. Tullen.

Figur 41. Oppet landskap med langa
utblickar mot Skederidsasen.

Figur 40. Oppet landskap med korta
siktlinjer vid Mé&lby.

Sédraldalgangssluttningen &r
skogsbekladd och sluttar pa
mangaa stallen brant ner
mot sjéarna.

Dalgangsbotten med flack
odlingsmark och sjoar
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Figur 42. Oversiktlig analys.

Halvslutet landskap

/ Grans, mellan 6ppet och slutet landskap

1. Skjuvzon

2. Asformad isélvslagring Rimbo - R

3. Asformad isélvslagring Skederid - Edsbro
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4.4.3 Fordjupad analys

Den fordjupade analysen ar uppdelad i kulturhistorisk analys, visuell ana-
lys och naturmilj6analys. Den ger en djupare analys av landskapet, hur det
ser ut och hur det vuxit fram.

4-4.4 Kulturhistorisk analys

Den kulturhistoriska analysen beskriver hur omradet anvénts och befolkats
genom historien och hur och var det kan avlisas i dagens landskap. Mer
ingéende texter kring kulturmiljon finns i avsnitt 4.5.3.

Bebyggelse

Omrédet ar rikt pa fornldmningar och har framhéllits som en av de alter-
nativa strackningarna fér Lainghundraleden, en farled som band samman
Trialhavet med gamla Uppsala under jarnéldern.

Under aldre bronsalder koloniserades sluttningarna utmed den datida
havsviken. Boplatserna placerades i anslutning till dalgdngar och de ler-
marker som forst bildade mark. Tydliga spér av dessa ar till exempel rosen
som markerar kronen utmed den norra sidan av dalgingen vid Gottrora.
Norr om Rimbo finns en stérre sammanhéngande vattenanknuten forn-
lamningsmiljo, Tistelkullen med lamningar vilka ingér i samma kulturella
kontext och som avspeglar en avgransad forhistorisk tid, bronséalder- dldre
jarnalder. S6der om Rimbo och sydést om Kundbysjon ligger en annan
kultplats - Borgbacken, beldgen pa kronpartiet av en markerad, blockig
moranhdjd.
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Figur 43. Kulturhistorisk analys.

Fornlamningsmiljcer
fran bronsaldern

R R

fran jarnaldern

Gottrora

Fornlamningsmiljoer

Under jirnaldern vixte det fram en stormannaklass i Malardalen vilket
mairks i omradet genom bygravfalt och stora hogar. Till tidens centralplat-
ser hor fornborgar strategiskt placerade med 6verblick 6ver farleden.

I omréden med stor koncentration av runstenar och gravhogar vixte med-
eltida kyrkor och sockencentrum vaxte fram. Kyrkomiljéerna har darfor
en lang historia som samlingsplatser med stort symboliskt virde. Gottrora,
Skederid och Husby-Sjuhundra ar tydliga exempel pa detta.

Byarna fick under medeltiden en reglerad form, som solskiftade radbyar
vilket var ett system for fordelning av mark dir bredden pa tomten bestam-
des av gardens storlek. Den tidigmedeltida bebyggelsen kan till stora delar
ses som en fortsdttning av yngre jarnalderns bebyggelse. Inom omradet
finns flera vilbevarade radbyar, till exempel Liesta 6ster om Rimbo.

Genom kartldggningar gjorda under reformationen som underlag for skatt
kan man utlédsa att de flesta av dagens byar ligger kvar pa samma stille
sedan 1600-talet.

Under 1700-talet och 1800-talet kom storskifte och laga skifte att fordndra
jordbruket och landskapsbilden. Sma &krar slogs ihop och enstaka gardar
flyttades ut frén byn till det 6ppna landskapet.

I dessa skiften forandrades dven jordbrukets bebyggelse, boningshusen
blev storre och ladugardarna fick dimensioner som sedan dess bildat land-
mairken och dominerat det 6ppna jordbrukslandskapet. Samtidigt etable-
rades ett stort antal torp pa utmarken, vilbevarade torpmiljoer finns kvar
bland annat vid S6derang och Tullen mellan Gottréra och Rimbo.

Rd

Tidstypisk
gardsmiljo i oppet
landskap

Makt och tro

I omradet finns fyra kyrkor. Gottrora kyrka, sannolikt fran slutet pa
1100-talet. Rimbo kyrka, daterad till 1400-talet. Skederids kyrka, uppford i
slutet av 1200-talet och Husby-Sjuhundra kyrka fran slutet av 1100-talet.

Samtliga ingdr som birande inslag i utpekade riksintressemiljoer. Kyr-
komiljoer och dess begravningsplatser dr barande inslag i ett omrédes
historieskrivning med betydelse for Svenska kyrkan och dess trosutévning.
De utgor ocksé platser med symbolisk betydelse och lang tradition.

Finsta herrgard som var Heliga Birgittas fodelsegird och dir hon fick sina
forsta uppenbarelser var och ar fortfarande en plats med stort symboliskt
varde. Garden ligger i norra delen av Finsta och kopplingen till Skederids

kyrka soder om samhillet ar stark.

I omradet kring Husby-Finsta finns ett tydligt maktcentra fran yngre jarn-
alder fram till 1400-talet. Husby var vid yngre jirnalder en kungsgard med
koppling till Gamla Uppsala och utgjorde en viktig plats for den tidens

“centralmakt”. Det 1ag strategiskt i motet mellan det inre av en havsvik och
en tvirande landsvag.

Kommunikationsstrak

P4 1000-talet restes runstenar som ofta placerades vid vigar, vadstillen
och broldggningar. Genom dess placering ar det tydligt att stora delar av
dagens vagnat har sina rotter i yngre jarnalder.

Kontinuitet 6ver tid blir tydlig genom att de forhistoriska gravfilten ligger
nira de historiska bytomterna. Det forhistoriska vignétet fortlevde med

<« n’
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Vélbevarade w Torpmiljder Tydliga R1-3
byar s s sS4, sravhogari
" landskapet Riksintressen
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ungefar samma strackning och pé flera stéllen &r dldre vagstrackning tydlig
an idag.

Under 1800-talet anlades jarnvigen och Rimbo fick station 1884. Runt
denna vixte samhillet fram och mojligheten jarnviagen gav, att frakta varor
till storstaden, gjorde att samhillet gick in i en blomstrande period.

Under 1900-talet har jarnviagen lagts ner och vigen genom samhillet har
blivit det tongivande straket. Den gamla banvallen finns dock kvar till vissa
delar och pé ett par stéllen dr den gamla banvallen dven tydlig frin vigen.

Riksintressen
Inom omradet finns tre riksintressen for kulturmiljovarden, de 4r marke-
rade i kartbilden nedan med vit streckad linje och R1-R3.

Riksintresse Skepptuna-Nartuna-Gottrora (R1) - Dalgadngsbygd utmed den
under forntiden viktiga Langhundraleden, som speglar en bondebygd med
kontinuitet sedan jarnéldern.

Riksvag 77 passerar genom norra delen av riksintresseomréadet, dar
dalgéngen vid Gottrora fungerar som viktigt kommunikationsstrdk med
bebyggelse med forhistoriskt ursprung. Gottrora sockencentrum och be-
byggelsen vid Johannesberg och Stora Gottrora lyfts fram.

Riksintresse Skedviken - Slattbyggd (R2) kring storre sjo, dar odlings- och
bebyggelsestruktur med byar satesgardar och bruk samt sockenbildningen
kan f6ljas alltsedan brons- och jarnéldern.

Riksintresset ar lokaliserat norr om Rimbo och angrénsar till viag 77 strax
Oster om titorten. Rimbo kyrka med narliggande byar Karby och Liesta
samt viagnat ingar som uttryck for riksintersset.

e
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Q Finsta Herrgard,
Heliga Birgittas

fodelsegard

Fornborgar

Riksintresse Skederid-Husby-Sjuhundra (R3) - Dalgingsbygd utmed forn-
tida vattenled, priaglad av ett forhistoriskt bosdttningsmonster med rotter i
bronséldern samt Finsta med minnen frin Heliga Birgitta.

Det ar en rik fornlamningsbild med bland annat bronsélderslamningar,
hélvagar, jarnaldersgravfilt och manga runstenar. Den 6ppna odlings-
marken i dalbotten, dldre viagnit, byldgen samt sammanhallna bymiljoer.
Skederids och Husby Sjuhunda medeltidskyrkor samt Finsta gard med
minnen frdn Heliga Birgitta.

I omradet ingér dven Finsta samhille som utvecklades till en mindre
centralort efter jarnvigens anldggande vid 1800-talets slut, med méanga
sekelskifteshus och industriella verksamheter.

Tydlig strackni
y "IgS rackning Tydlig
av aldre .
vagstrackning strackning av
banvall

Astrackning med
vegetationsrida

Oppet vatten
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4.4.5 Visuell analys

Generellt for den befintliga vdgens placering i landskapet ar att dess striack-
ning ar historiskt avlasbar till stora delar. Den gar mellan byarna pa gran-
sen mellan skog och 6ppet landskap. Dar vigen gér 6ver 6ppet landskap
ligger den lagt.

Som den 6versiktiga analysen visar bestar landskapet av tre huvudkarakta-
rer. I botten pa dalgéngen ar landskapet 6ppet (Figur 46) och pa tviaren gar
band av slutet landskap med skog och smabrutet landskap med hagmark,
mindre odlingsytor och yngre glesare skog.

Figur 45. Sekvens 3.
Gottréra kyrka.

Figur 48. Sekvens 6. Vy
mot véster éver Metsjon.

Landskaper erbjuder manga ldnga vyer 6ver savil odlingsmark som sjo-
arna (Figur 47) och pé vissa stillen kan man tydligt se fran sjo till sjo och
se sambandet mellan vattendragen som en gang var sammanhéngande.

Den s6dra dalgéngssluttningen ar brantare och mer otillgénglig 4n den
norra. Sarskilt tydligt dr detta i den vistra delen av omradet, fram till sder
om Metsjon och Léngsjon. Den norra dalgéngssluttningen ar mer uppbru-
ten och det ocksé i den som samhillena i omréadet 4r beldgna.

Figur 49. Sekvens 14. Vy
mot sydvést éver horisontellt
landskap med Skederidsa-
sens hégsta punkt i fonden. |
férgrunden syns en gravhég.

Figur 46. Sekvens 3. Vy
mot s6der éver horisontellt
landskap och Johannes-
bergs slott.

Historien som kommunikationslandskap ar tydlig och vag 77 har i stora
delar kvar en mycket gammal vagstrackning och dir vigen har lagts om
iny strackning finns ofta den gamla kvar. Nagra landmarken framtra-

der i landskapet. Det ar framst de fyra kyrkorna (Figur 45) som reser sig
over slatten men dven Johannesbergs slott (Figur 46) som idag fungerar
som konferensanldggning syns i landskapet. Tydligt avlasbart i det flacka
landskapet finns dven ett flertal gravhogar strategiskt placerade ut mot den
gamla vattenfarleden (Figur 49).

Figur 50. Sekvens 7. Vy
mot séder. Hus vid
Langsjéns strand.

Figur 47. Sekvens 6. Vy
mot Gster 6ver Langsjon.

Dalgéngens norra sluttning. Marken ar
kuperad med uppvuxen skog och mycket
rik pa fornldmningar. Omradet anvénds
‘mycket till rekreation av boende i Rimbo.

Figur 44. Visuell analys. Flackt landskap - . N .
med spridda hus 4 : Y ' ; i algangﬁns sédra slu_tthg\i iy
och mindre ‘Marken &r kuperad .med." Lot %
uppvuxna uppvuxen skog och° inspréngda g
partier. ‘mindre 6ppna omraden. £
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konnektionslinje

Sektioner

Den befintliga viagstrackan kan delas upp i olika
sekvenser. Sekvenserna beskrivs nedan i textavsnitt
med motsvarande nummer. Indelningen &r gjord
utifran den landskapskaraktir och de landskaps-
rum som man ror sig genom nir man kor pa vig

77 och de ger en bild av hur vigen och landskapet
forhaller sig till varandra idag.

Figur 53. Sekvens 3 och 15. Vdgen rér sig pa grédnsen mellan
sluten skogsmark och éppet horisontellt landskap.

™ e

Figur 54. Sekvens 4 och 8. Vagen ror sig genom sluten skog
med féa eller inga 6ppna partier.

Figur 51. Sekvens 1, 11 och 13. Vdgen rér sig genom ett
smabrutet landskap med néra kontakt med bebyggelse
pa bada sidor om végen.

~§ T .

Figur 52. Sekvens 2, 10 och 14. Vdgen géar pa lag bank genom i Figur 55. Sekvens 5. Sjbnéra strédcka med vackra vyer 6ver sjén
princip horisontellt landskap. Ett fatal bostadsfastigheter i mot séder och svagt kuperad hagmark och smaskalig odlings-
uppvéxt miljé finns spridda pé slétten. mark mot norr.

kuperat landskap
med vacker hagmark.

“Fia Iandskéip <l
med spridda hus
ochmindre —

A~ JOhannes- Landskaps- A _
¢ bergs slott bildsskydd . Kyrka @ Utblick

Figur 56. Sekvens 6 och 16. Vdgen rér sig genom smabruten
bygd med bebyggelse pa norra sidan.

Figur 57. Sekvens 7 och 12. Védgen rér sig genom ett smabrutet
landskap. Bitvis ges vyer 6ver sjén mellan bebyggelse och
uppvuxen vegetation.

L

| -

Figur 58. Sekvens 9. Sektion genom Rimbo tétort.

Framtradande
tradrad/allé

- med spridda hus |
och mindre

e

Astrackning med
vegetationsrida

Oppet vatten
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4.4.6 Naturmiljéanalys

Informationen i naturmiljoanalysen dr en sammanfattning och férenkling
av naturvirdesinventeringen som gjordes inom ramen for Vigplanen i
augusti 2014. Mer ingéende text om naturmiljon i omradet finns i avsnitt
Naturmiljo 4.5.2.

Naturvirdesinventeringen gors i tva steg, forst analyseras och klassas
naturvardesobjekten i omradet utifran tidigare dokumenterad informa-
tion, kartor, flygbilder och annan relevant tillginglig information. Darefter
gors en filtinventering pa oversiktlig niva da samtliga objekt besokts och
inventeras for att verifiera naturvirdesklassningen. Inom aktuellt projekt
har dessutom en fordjupad filtinventering pa nivé “falt medel” genomforts
inom delstrackorna 4 och 6.

I figur 59 redovisas de omréden (typ och klassning) som ligger i konflikt
med korridorerna. For mer ingdende beskrivning av objekten hinvisas till
naturviardesinventeringen PM Naturmiljo.

Figur 59. Naturmiljéanalys.

Flackt landskap
med spridda hus

och mindre
uppvuxna
partier.

Naturvardesklassning
Naturvardesobjekten har klassificerats utifran
végledning i SS199000:2014 (SIS, 2014).

Klass 1 - hégsta varde

Varje omrade har sarskild betydelse for att
uppratthalla biologisk mangfald pa nationell
eller global niva.

Klass 2 - hogt naturvarde

Varje omrade har sarskild betydelse for att
uppratthalla biologisk mangfald pa regional
eller nationell niva.

Klass 3 - patagligt naturvarde

Varje enskilt omrade behover inte ha betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa
regional, nationell eller global niva. Det &r anda
av sarskild betydelse att den totala arean och
den ekologiska kvaliteten av dessa omraden
bibehalls.

Klass 4 - visst naturvarde

Omraden som hyser vissa biotopkvaliteter eller
arter av viss betydelse for biologisk mangfald.

Figur 60. Uppvuxen skog i
skogsomradet nordvést om Rimbo.

Figur 61. Skogsomréade vid
Rimbos badplats.

élgéngeﬁs,ﬁorré’ sluttning. Marken &r

kuperad med uppvuxen skog och mycket
rik pa forn_léi_ﬂmdi_ngér;.Onirédét'anv'a"nds__
mycket till rekreation av boende i Rimba; h

algangens s6dra s t;ttni{g.
‘Marken &r kuperad med
Mpp\zuxeh_skog'och inspréngda
mindre 6ppna omraden. ¥
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Landskapsobjekt

Landskapsobjekt ar ett storre geografiskt omrade vars betydelse for biolo-

gisk méngfald ar uppenbart storre eller av annan karaktir dn de ingdende

naturvardesobjektens betydelse for biologisk méngfald. Inom omrédet har
fyra landskapsobjekt identifierats vilka 4r markerade med L1-L4 i figur 59.

Generellt biotopskydd
For att bevara den biologiska méngfalden i odlingslandskapet ar vissa mil-
joer skyddade enligt lag och omfattas av (generellt) biotopskydd.

Inom omradet finns alléer, &kerholmar och 6ppna diken/smévatten som
omfattas av detta skydd, figur 58.

P . JOhaNNes- Landskaps-
¥ bergs slott bildsskydd

kuperat landskap
med vacker hagmark.

o ke (@ Utblick

Framtradande
tradrad/allé

.

Figur 62. Hackspett i skogsomradet
nordvést om Rimbo.

e

Figur 63. Gullviva ar vanlig i
omradet pa véren.

Astrackning med AN

veaetationsrida

Oppet vatten
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4.4.7 Vardering

I figur 64 nedan finns markerat det som kan ses som omriden med varde-
fulla kvaliteter och dar det kravs extra omsorg och i vissa fall extra tillstand
for ombyggnad. Att dra en ny vig genom eller i anslutning till dessa omra-
den kraver forstaelse for ursprunget till skyddet.

Kulturmiljé

For de kulturhistoriska vardena ar det viktigast att urskilja hur de fysiska
uttrycken pa platsen ansluter till varandra och tillsammans berittar om
kulturhistoriska epoker for att nya inslag, som en vig, ska kunna integreras
pa basta satt i forhallande till omradets kulturhistoriska sardrag.

Kommunikationsstrak
Omrédets betydelse som kommunikationsstrék ar ett gemensamt och ba-
rande inslag for kulturmiljoerna.

For att dessa miljoer ska behélla sina varden ar det viktigt att de inte Gver-
tviras pa ett sddant satt att forstaelsen och upplevelsen av dem forsvaras.

Jordbrukslandskap och bymiljéer

Utpekade bebyggelsemiljoer bor viarnas och for upplevelsen av dem ar det
viktigt att jordbrukslandskapets 6ppna karaktar bestar. Ett gemensamt
drag for bebyggelsemiljoerna dr att de ofta ligger pa en hgjd eller pa en
hylla i sluttningarna omgivna av ett 6ppet landskap.

I dessa miljoer ar det viktigt att det inte sker intrdng inom de enskilda de-
larna. Det dr viktigt att nya inslag underordnar sig befintlig bebyggelse och
placeras pa ett sddant sitt att delar inte tas ur bruk och det vixer igen. Det
skall inte heller utforas sa att det tar 6ver landskapsbilden och dominerar
det 6ppna jordbrukslandskapet.

Figur 64. Sammanfattande analys.
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Kyrkomiljéer och Finsta som vallfartsort

Samtliga kyrkor i omrédet ingar som biarande inslag i utpekade riksintres-
seomraden. Kyrkomiljoer ingdr som birande inslag i omréadets historie-
skrivning, de ingar dven som platser med symbolisk betydelse och lang
tradition som bl.a. sockencentrum. Dessa miljoer méste beaktas sarskilt.
Finsta intar en sirstéllning genom att det ar Heliga Birgittas fodelseplats
och den plats dar hon fick sina forsta uppenbarelser.

Samtliga kyrkomiljéer har framtradande placering i landskapet och utgor
landmarken med stor betydelse for upplevelsen av landskapet. Kyrkomiljo-
ernas dominans i landskapet och som landmérken ska besta.

Fornlémningsmiljéer

I omradet finns ett stort antal rika fornlamningsmilj6er, varav flera kan
beskrivas som vil sammanhéllna miljoer dar de ingdende fornlamningarna
speglar funktionella samband.

Bebyggelseldgen, vigar och markanviandning s som de ar idag speglar
ett langvarigt bruk, med andra ord kan de sigas representera mycket sega
strukturer.

Inom de utpekade och vil avgransade fornlamningsmiljoerna ar det viktigt
att sambanden inom men dven mellan narliggande boplatser gér att forsta
och utldsa dven i framtiden.

Visuellt

Upplevelsen av landskapet handlar mycket om forstdelsen av omrédets
kulturhistoriska utveckling. Karaktarsomréden, utblickar och variation
ar aspekter som &r viktiga att bevara och utveckla i befintlig strackning. I
ny striackning ar det viktigt att tillvarata landskapets kvaliteter och dven
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hir skapa en vigstrackning med variation och utblickar f6r basta mojliga
korupplevelse samt anpassning till landskapet.

Viktiga utblickar langs befintlig strackning, markerade i kartbilden, ger
samtliga en upplevelse av ett landskap med ldnga vyer 6ver dalgdngen som
tidigare varit vattenfylld och som numera till stor del bestar av i princip
horisontell jordbruksmark och parlbandet av sjoar.

Végen ror sig pa den norra kanten av dalgdngen och p& motsatt sida hojer
sig skogsbeklddda hjder som ramar in det plana jordbrukslandskapet.
Variationen med skogspartier, halvslutna partier och 6ppna vidder gor
landskapet spiannande och nigot som bor virnas.

De tva landskapsbildsskyddsomraden ror miljderna runt Gottrora kyrka
samt Husby-Sjuhundra kyrka. De ligger bdda inom riksintresseomraden
for kulturmiljévarden vilka dven de beror kyrkomiljoerna. Kyrkornas pla-
cering i landskapet som landmirken och dess historiska centrala funktion
som bland annat sockencentrum gor dem viktiga i upplevelsen av landska-
pet.

Naturmiljé
I omradet finns flera naturvirdesobjekt som ligger i konflikt med befintlig
vig 77 samt de nya korridorerna.

Fyra omraden ar utpekade som landskapsobjekt (se fig. 63). Detta ar storre
geografiska omraden som har storre betydelse for biologisk mangfald

an de ingéende objekten. Dessa omraden har storre betydelse ur natur-
miljosynpunkt dn enskilda objekt i valet mellan alternativa strackningar.
Landskapsobjekt vister om Rimbo medfor paverkan pa betesmarker och
skogliga naturviardesobjekt samt paverkan pa foreslaget naturreservat.

konnektionslinje

Landmarke,
Johannesbergs slott

” Allé i 8ppet landskap
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Objektet norr om Rimbo medfor paverkan pa betesmarker och skogliga
naturvardesobjekt. Objektet mellan Kundbysjon och Bjérkarn paverkar
omraden med hoga skogliga naturviarden och Objektet vister om Finsta
paverkar naturvirdesintressanta betesmarker.

4.4.8 Slutsats

For landskapets utveckling har landh6jningen inneburit att naturen och
manniskors livsbetingelser standigt forandrats. I ett landskap dar méann-
iskor foljt i sparen avlandhojningen gér det inte att sirskilja natur frén
manniska, utan det ar i samverkan dem emellan som kulturlandskapets
utveckling kan forklaras.

Landskapet som befintlig vdag 77 ror sig genom har en ldng och obruten
historia som kommunikationsstrak. Fran att ha varit en farled som alltef-
tersom landet steg blev alltmer befolkat lings dalgangssluttningarna till att
idag vara en viltrafikerad vagstriacka for persontrafik och transporter.

Vigens nuvarande placering i de horisontella landskapsomradena dir den
ligger 1agt och underordnar sig landskapet ar att efterstriava dven for ny
vagstrackning genom landskapet.

Kinsligheten ligger i sambanden. Det ar viktigt att 4ven efter ombyggnad
kunna avldsa sambanden i landskapet. Sévil visuella som fysiskt.

Ju fler intresseomraden som 6verlappar desto fler aspekter att forhélla
sig och ta hiansyn till. Omraden som efter analysen visar sig kriva sarskild
hansyn ar (numrering aterfinns i figur 64):

Gottréra (1)

Med avseende pa kyrkan, bevarad bymiljo, fornlamningsomraden fran
s&vil bronsélder som jirnélder. Aven odlingsbygden, #ldre viigniit och spar
av Langhundraledens strackning. Landskapsbildsskydd samt utpekat som
viktigt kulturmiljoomrade frin kommunalt hall.

Tistelkullen (2)

Med avseende pa fornlamningsomréaden fran sévil bronsalder som jarn-
alder, landskapsobjekt samt flera omraden med skogliga naturvirden och
foreslaget kommunalt naturreservat.

Rimbo kyrka - Karby (3)
Fornlamningsomréden frin sévil bronsalder som jarnalder. Kyrka med
framtradande ldge ut mot sldtten samt vilbevarade bymilj6er.

Kundbysjén/Bjérkarn (4)

Landskapsobjekt med virdefulla betesmarker och nyckelbioper fornlam-
ningsomraden fran jarndldern samt tydlig strackning av den gamla banval-
len parallellt med vigen.

Finsta och Skederid (5)

Starka historiska samband mellan kyrka och Heliga Birgittas fodelsegard.
Plats som fortfarande har starkt symboliskt viarde. Kyrkan har framtradan-
de plats pa sléatten. Strandangar och betesmarker.

Husby-Sjuhundra (6)

Maktcentrum med kyrkor och fornborgar, gravfalt och byar som ar riktade
ut mot den gamla farleden. Visuell kontakt 6ver sldtten mellan kyrkor och
bosittningar.

Astrackning med
vegetationsrida

A Oppet vatten
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