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Stallningstagande angaende val av lokaliserings-alternativ for
anlaggning och ombyggnad av vag 77 delen ldansgransen — Rosa,
Norrtalje kommun, Stockholms lan.

Stallningstagande

Trafikverket Region Stockholm har utarbetat en samrédshandling for val av lokaliseringsalternativ med
miljékonsekvensbeskrivning for strickan vig 77 delen Stockholms linsgrins till Rosa trafikplats.

De lokaliseringsalternativ som har behandlats har viigts mot varandra med avseende pé funktion (tillginglighet,
sikerhet och trygghet), milj6, hilsa, markanvindning, anliggningskostnad och samhiillsekonomisk nytta samt
farligt gods.

Samrid har skett med ldnsstyrelsen, Norrtilje kommun, myndigheter, organisationer och féreningar samt berérd
allménhet.

Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive miljokonsekvensbeskrivningen samt inkomna yttranden som
grund, kommer foljande alternativ 1.1, 2.1, 3.1, 4.4, 5.1, 6.2 och 7.1 med slutpunkt &ster om trafikplats Rosa, ligga till
grund for den fortsatta planeringen.

Den korridor som utbyggnaden av vigen ska rymmas inom redovisas pa bifogade kartor.

Riktlinjer for fortsatt planering

Viktiga fragestillningar och utredningar i det fortsatta arbetet:

Fordjupad studie av ambitionsniva for forbattringsitgéarder lings befintlig vag s att breddningen samt
justeringar i plan- och héjdled ger forbittrad trafiksdkerhet och minsta méjliga paverkan pa fastigheter.
Anslutningar ska samordnas i sd stor utstrackning som méjligt.

Trafikprognosen behdver uppdateras i nista skede for att bl a ta hiinsyn till hamnen i Kapellskirs utskade
godskapacitet samt for att uppfylla kravet i VGU att prognoséret ska infalla 20 &r efter OFT.

Trafikanalys tas fram for att sdkerstilla acceptabel trafiksituation under byggtiden.
Vigens anpassning till landskapet, i synnerhet delstrickan férbi Rimbo (4.4) och férbi Finsta (6.2).

Atgirder for ging- och cykeltrafik inklusive planskilda passager samt exakt lokalisering av friliggande ging-
och cykelvig mellan Rimbo och Finsta.

Fordjupad riskanalys som visar pa sannolik riskbild, dtgirder som behévs for att uppna en acceptabel
risknivd och respektive atgirds bedomda effekt.

=

Fortsatta geotekniska undersékningar av befintlig vig.
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Fordjupad studie gillande utformning, placering och anpassning av vig s att negativ paverkan pa viirden
inom riksintresse for kulturmiljévard undviks eller minimeras, giller t ex forbi Borgbacken (RAA-nr Rimbo
35:1) men dven andra kinsliga fornlimningsmiljoer.

For de fornlimningsindikatorer (boplatsligen) och osiikra fornlimningar som pétriffades i samband med

utredningen hosten 2015 kommer att erfordra ytterligare arkeologisk utredning (utredningsgrivning) fér
att konstatera ifall de utgor en fornlimning,

Yitterligare fordjupning av naturvirdesinventering och inventering av vixter, grod- och krildjur samt figel.

Naturmiljé: Férdjupad 6versyn av generella biotoper, t ex kontroll av att identifierade biotoper
overensstimmer med definition (kerholmar, diken, alléer).

Atgiirder for att minimera bullerpéverkan och bullerstérningar, t ex bullerpiverkan i boendemiljéer samt
kombination buller och paverkan p4 figlar.

Risk— och sikerhetsanalyser for att identifiera och skydda vattentikter.
Kartlaggning av viltstigar och forslag till dtgirder - viltstyrningsplan.
Hydrologisk modellering av styrande vattennivéer for héjdsattning av vig i liglinta partier.

Fortsatt studie for att belysa effekter, konsekvenser och atgirder pa jordbruks- (iker och bete) och
skogsbruksmarken samt méjligheter att bedriva ett miljomassigt optimerat effektivt jordbruk och
skogsbruk. Inkluderar en bredare bild av jordbruk som inbegriper djurhallning och flera dgoslag ssom
betesmarker, annan produktionsinriktning ir viixtodling.

Vid intring i jordbruksmark (bete och dker) och skogsbruksmark:

* minimera delning av stora filt, vid delning optimera arronderingen

* sikerstill att transport till och frén filten/omréden kan géras utan stérre problem, planera anslutningar
* beakta effekter av &krarnas avvattning/drinering

* minimera arealen som tas i ansprik

* beaktas sd att konsekvenserna for djurhillning minimeras

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00

Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0119 Mall Underlag for stéliningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0

Stallningstagande

Arendenummer Dokumentdatum @in

TRV 2014/96335 2017-01-02 @ TRAFI KV ER K.ET
Projektnummer Sidor

107256 3(14)

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Vig 77 mellan Uppsala ldnsgrins och trafikplats Rosa (totalt ca 27 km) ingdr som riksvig i det allméinna vignitet.
Vigen stricker sig genom Gottréra, Rimbo och Finsta. Den utgdr en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir
och Arlanda/Uppsala/Milardalen och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer pa grund av sin funktion
att binda samman hamnen i Kapellskir med E4. Vidare passerar den genom ett jordbrukslandskap med hoga
kulturmiljévirden, langs sjoar, vattendrag och genom skogsomraden.

Vigen inom Stockholms ldn ir olycksdrabbad och har lag vigstandard samt sett till vigkategorin lag
hastighetsbegrinsning. Vagen ar smal och krokig samt delvis nedsatt hastighet till 50 km/tim. Ging- och
cykeltrafiken ar delvis separerad inom samhillena men i 6vrigt ar giende och cyklister hanvisade till den smala
vigbana som vig 77 har idag. Trafikflédet pa vig 77 uppgar i dagsliget till mellan 3 300 och 9 500 fordon per dygn.
Trafikprognoser for &r 2030 visar pa en 0kning till ca 9 000 — 13 000 fordon per dygn.

Boende lings vigen berdrs av trafikbuller och vigen utgor ocksd en barridr i omradet. Omridet har stor betydelse
ur kulturmiljésynpunkt och det finns ett stort antal kinda och troligtvis ett stort antal okinda fornminnen inom
forstudieomradet.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

Vig 77 ar ett riksintresse for néringslivets transporter och &r en viktig tviarforbindelse mellan E4 (trafikplats
Knivsta) och E18 (trafikplats Rdsa). Andamilet med projektet 4r att forbéttra standarden (framkomlighet,
trafiksikerhet och tillginglighet) for godstrafiken och niringslivets transporter samt minska vagens piverkan av
boendemiljéer. Den forbéttrade trafiksikerheten och tillgéngligheten kommer dven att forbittra for vriga
trafikanter.

En forstudie for vig 77, delen linsgrinsen — Rosa, upprittades 2012. I forstudien studerades alternativa dtgarder
enligt fyrstegsprincipen. En av forstudiens slutsatser ar att tinkbara atgiarder enligt steg 1-3 varken enskilt eller
tillsammans kan uppna projektmélen utan att det krivs Atgarder enligt steg 4 for att nd uppfyllelse av projektmalen,
det vill siga forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet samt minskad miljépaverkan.

Trafikverket férordar vigtyp tvafiltsvig med referenshastighet 8o km/tim och att stor vikt behdver liggas vid
landskapsanalys och gestaltningsprogram. I forsta hand ska vagforbéttringsatgérder prioriteras for befintlig vig 77
och for att atgdrda bristerna i Rimbo titort. I andra hand ska en kombination av vigforbattringsitgirder och
nyinvesteringar/stdrre ombyggnadsatgérder genomfiras.

Forstudien rekommenderar att tre alternativa vigkorridorer studeras vidare i nésta skede — férbattrings-
alternativet, norra alternativet och stdra alternativet. Mellan lansgrinsen och Alhamra ir de tre alternativen
likviardiga och korridoren foljer befintlig strickning. Mellan Alhamra och Rosa/Ledinge finns tre huvudalternativ
och inom dessa en méngd tinkbara varianter. Enligt férstudien bedéms en tvifiltsvig kombinerad med nigon av
strackningarna kunna uppfylla projektmilen och funktionskraven till en rimlig produktionskostnad samtidigt som
de negativa konsekvenserna av en breddad vig minimeras.

Det 6vergripande projektmalet ir att &stadkomma ett trafiksystem med god tillginglighet och som stodjer effektiva,
sdkra och miljomassigt héllbara transporter och resor langs vig 77. Till grund fér mélet ligger de transportpolitiska
mal som riksdagen har beslutat om. Projektmalet ska uppnis pa ett fér omgivningen och miljon héllbart siatt och
med hénsyn till pdgdende och planerad markanvindning. Nedanstiende effektmil har formulerats for vag 77.

o Forbittrad framkomlighet for fordonstrafiken langs vigen och i korsningspunkter.

e Forbattrad trafiksikerhet for fordonstrafiken lings viigen och i korsningspunkter.

o Forbattrad tillginglighet och kvalitet for niringslivets transporter.

o Forbittrad trafiksidkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter lings vigen och vid passager.

‘&
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e Forbattrad framkomlighet, trafiksikerhet och tillginglighet for busstrafiken och dess resenirer.
* Minskade storningar for boende nira vigen, frimst avseende buller och barriireffekter.

» Foreslagna dtgirder ska anpassas till omradets landskapskaraktir samt dess natur och kulturhistoriska
varden och funktioner.

Dessutom finns detaljerade effektmél nedbrutet pa respektive rubrik; Tillganglighet, Sikerhet och trygghet, Miljo
Hilsa, Markanvindning och Kostnader och effektivitet samt Farligt gods.

2

Studerade alternativ

I nollalternativet ingdr inga dtgérder lings vig 77 fSrutom normalt vigunderhall. Det galler sgvil forbattrings-
dtgirder som storre ombyggnadsatgirder och nya striickningar.

I férutsittningarna for nollalternativet ingar dock andra planerade och beslutade forindringar som paverkar
trafiken och utredningsomrédet t ex andra vigprojekt, nya bostadsomriden, industrietableringar eller liknande.
Utredningsalternativen jimfors med nollalternativet fér prognosar 2030.

Delstriicka 1, 3, 5 och 7, forbittringsatgirder utanfor titort

Vigen breddas till 8,5 m med 0,75 m breda viigrenar och mittriffling. Plan- och profiljusteringar genomfors for att
uppné god viiggeometri och bra sikt. Hastighetsgriinsen blir 80 km/tim. Férbittring av sikerhetszonen och
anpassning av exempelvis befintliga fastighetsanslutningar, lokalvignit, busshillplatser samt ging- och
cykelforbindelser till busshéllplatser studeras i senare skede.

For delstricka 4-6 foreslas en ging- och cykelviig mellan Rimbo och Finsta. Ging och cykelvigens strickning ir
beroende av vilket alternativ som viljs.

Delstricka 2 (Gottrora),

Forbittringsatgiarder i Gottrora 2.1

Hastighetsgransen héjs till 60 km/tim. En gingbana anlidggs pd norra sidan av viigen i centrala Gottrora och lings
en kort stracka finns gingbana ocksi pa den s6dra sidan. Det befintliga 6vergingsstillet foreslas att signalregleras.

Ny vigstrickning 2.2

Ny 8,5 m bred viig byggs med 0,75 m breda vigrenar och mittriffling. Hastigheten blir 80 km/tim.

Forbifarten passerar soder om bensinstationen cirka 150 m frin nuvarande vig. Vig 930 ansluts till vig

77 1 en trevagsvigkorsning med vinstersviangskorfilt pd viig 77 och Gottréra ansluts med en lokalvig vister om
bensinstationen.

Delstriacka 4 (Rimbo)

Férbattringsatgirder i Rimbo 4.1 och 4.2

Hastighetsgrinsen foreslds sankas till 40 km/tim. Korsningarna mellan viig 77 och viig 280 byggs om till
cirkulationsplatser. Gang- och cykelnitet kompletteras s att det finns gdng- och cykelbana pa norra sidan av vigen
genom hela titorten samt gingbana pa sodra sidan av vigen bl.a. i centrala Rimbo.

Befintliga 6vergangsstillen och ging- och cykeloverfarter hastighetssiikras och tvi nya ging- och cykel6verfarter
anldggs.

Nya vigstrickningar 4.3-4.8

Ny 8,5 m bred vig byggs med 0,75 m breda vigrenar och mittriffling. Hastigheten blir 80 km/tim.
Vigens lige anpassas till terringen och omgivande bostadsbebyggelse. Intring i virdefulla omriden
minimeras. Broar anliggs 6ver vattendrag och dér det finns behov av planskilda passager for giende
och cyklister Korsningar mellan vag 77 och viig 280 utférs som cirkulationsplatser.

4.3 — soder om Rimbo/Langsjon samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta

4.4 — soder om Rimbo/Langsjon samt ny vig soder om Kundbysjén

4.5 — bro 6ver Rimbo/Léngsjon samt befintlig vag genom Kundby/Loévsta

4.6 — bro 6ver Rimbo/Langsjon samt ny vig séder om Kundbysjoén

4.7 — ny viag norr om Rimbo samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta

4.8 — ny vag norr om Rimbo samt ny viig norr om Kundby/Lovsta
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Delstricka 6 (Finsta)

Forbittringsitgirder i Finsta 6.1

Hastighetsgrinsen sinks till 40 km/tim. I centrala Finsta anliggs en ny ging- och cykelbana pa norra

sidan av vigen och vid Finsta station foreslds ocksd en gingbana pi sodra sidan av viigen. Den befintliga ging- och
cykeloverfarten hastighetssikras och en ny hastighetssikrad ging och cykel6verfart anliggs.

Nya vigstrickningar 6.2 och 6.3

Ny 8,5 m bred vig byggs med 0,75 m breda viigrenar och mittriffling. Hastigheten blir 80 km/tim.
Vigens lidge anpassas till terrangen och omgivande bostadsbebyggelse. Intring i virdefulla omriden
minimeras. Broar anliggs 6ver vattendrag och dar behov finns av planskilda passager fér giende och
cyklister.

6.2 — ny vig sdder om Finsta

6.3 — ny vag norr om Finsta

Planer och bestammelser som beror korridorerna

Oversiktsplan Norrtilje kommun — kommunens &versiktsplan 2014 antogs av kommunfullmiktige 2013-12-09. Vig
77 pekas i planen ut som mest prioriterad att rusta upp for att uppna forbittrad tillgéinglighet och trafiksikerhet
samt ldnsvigarna vig 280 och vig 283.

Fordjupad 6versiktsplan (FOP) Rimbo samhille — planen antogs av kommunfullméktige 2010-05-10. I :
oversiktsplanen finns en vigkorridor for viig 77 som i princip motsvarar alternativet 4.8 norr om Rimbo. Ovriga
alternativ férbi Rimbo ligger helt eller delvis innanfor planomradesgrinsen.

Det finns ett antal riksintressen och omriddesskydd inom utredningsomradet. Utéver dessa nedan nimnda finns ett
flertal utpekade virden inom kultur, natur, rekreation och vatten m m.

- Riksintresse kommunikationer — avser riksvig 77 pa delen Brunnby-Résa
- Riksintresse kulturmiljovard
o Skepptuna-Nirtuna-Gottréra [AB 70] — piverkas av samtliga alternativ for-forbi-efter Gottrora 1.1,
2.1, 2.2 och 3.1.
o Skedviken [AB 85] — paverkas av alternativen 4.7 och 4.8 norr om Rimbo och norr om Kundby.
o Skederid-Husby-Sjuhundra [AB 82] — piverkas av samtliga alternativ i och férbi Finsta 6.1, 6.2 och
6.3.

- Lanskapsbildsskydd — lings végen finns tvd lanskapsbildsskydd:

o Husby-Sjuhundra kyrka beslut 1970-12-18 — péverkas av samtliga alternativ i och forbi Finsta 6.1,
6.2 och 6.3.
o Gottrora kyrka beslut 2067-11-15 — piverkas av bada alternativ férbi Gottrora 2.1 och 2.2.

- Strandskydd skydd inom ett avstind av 100 m frén strandlinjen vid sjar och vattendrag utanfor
detaljplanelagt omrade — kan péverkas av alternativen forbi Metsjon, Langsjon, Kundbysjon och 3.1, 4.1-
4.8, 5.1 0ch 6.1 samt 6.2,

- Vattenskyddsomride — skyddsomride och skyddsféreskrifter finns for grundvattentikterna:

o Rimbo-Bergby (1970) - omradet piverkas av alternativen 4.3, 4.4, 4.5 och 4.6 séder om Rimbo och
pa bro éver Rimbo.
o Finsta-Kilen (1969) - omradet piverkas av alternativet 6.2 sder Finsta.

- Biotopskydd — utmed vig 77 finns ett flera utpekade biotopskyddsobjekt sisom skogliga
biotopskyddsomraden. Dessa objekt finns i niirheten av delstriicka 3.1 (mellan Gottréra och Rimbo) samt
alternativen 4.2, 4.8 norr om Kundby samt 4,4, 4.6 dster om Lovsta.

- Naturminne — en tall vid stora Brosittra Viby ligger nara alternativen 4.1, 4.2, 4.5, 4.6 och 4.7 samt 4.8
d v s alternativen genom Rimbo, pa bro éver Lingsjén samt norr om Rimbo.

- Fornlimningar, omrddet 4r fornlimningstitt.
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Jamforande utvérdering och bedémning av maluppfyllelse

Bedémning av konsekvenser och maluppfyllelse sammanfattas nedan i tabell 1 och tabell 2.

Sammantaget bedoms landsbygdsstrackorna dir viigen forbéttras inom befintlig korridor (alternativ 1.1, 3.1, 5.1och
7.1) i de flesta fall bidra till projektméalsuppfyllelse. Foreslagna dtgirder leder bland annat till forbattrad
tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet for savil pendlingstrafik som gods- och kollektivtrafik. Aven
majligheterna att gd och cykla forstiarks. Vigen gir igenom kinsliga natur- och kulturmilipomraden och iven en
breddning av viigen kan riskera att piverka och gbra intring i dessa. Breddningen tillsammans med en hajd
hastighet 6kar dessutom vigens barriirverkan.

Vid Gottréra forbattrar en forbifart trafiksikerheten och tryggheten for de boende i Gottrora samt reducerar de
stérningar som trafiken genom sambhillet ger upphov till. Alternativet paverkar landskapsbilden och naturmiljon
negativt samt gor intréng i viirdefull jordbruksmark. Om véigen istéllet forbittras genom Gottréra kan intringet
minimeras. Av de tva forslagen ger alternativ 2.1 stérst samhillsekonomisk 16nsamhet.

Att vigen fortsittningsvis gar genom Rimbo bedéms inte lingsiktigt hallbart med tanke pé vigens funktion for
godstrafik och pendlingstrafik. Forslaget innebir en inskriinkning av efterstrivad referenshastighet pi en ling
stricka av vagen. Foreslagna dtgirder for att 6ka trafiksikerheten for gdende och cyklister, bulleritgirder m.m. ger
dock en forbattrad situation for de boende i Rimbo.

Forbi Rimbo har ett flertal alternativ studerats. Till att bérja med kan konstateras att nuvarande vig genom Lvsta
har sé 14g standard att det inte beddms mdjligt att forbittra vigen till 80 km/tim-standard. Det bor betyda att den
varianten endast dr tinkbar i ett rent férbittringsalternativ genom Rimbo (alternativ 4.1). I de fall dir en forbifart
byggs norr eller séder om Rimbo bor aven forbifarten inkludera Lévsta (alternativ 4.4, 4.6 och 4.8). Att anligga en
forbifart endast forbi Lovsta (alternativ 4.2) kan ocksé vara aktuellt i det fall som viig 77 fortsittningsvis gar genom
Rimbo. Alternativ 4.3, 4.5 och 4.7 ir inte aktuella.

Av forbifartsalternativen ar det endast alternativen séder om Lingsjon (alternativ 4.3 och 4.4) samt en forbifart
norr om Rimbo inklusive ny strickning norr om Lovsta (alternativ 4.8) som uppvisar samhillsekonomisk
lonsamhet.

Alternativen norr om Rimbo (alternativ 4.7 och 4.8) stérre piverkan pa natur- och kulturmiljé samt rekreation och
friluftsliv &n alternativen séder om Langsjon (alternativ 4.3 och 4.4). Alternativ 4.7 och 4.8 gor bl.a. intring i ett
arkeologiskt objekt (nr 27) bestdende av flera limningar diiribland Tistelkullen som tillsammans bildar ett
ytmassigt storre sammanhéllande bronsélderskontext. Fornlimningsmiljén bedoms vara unik i linet och dven
ovanlig i ett nationellt perspektiv.

Alternativen norr om Rimbo kommer att medfora kostnadskravande utmaningar di de arkeologiska
undersékningarna antas bli mycket omfattande och kan ta flera &r i ansprik.

Aven alternativen med bro 6ver Langsjon (alternativ 4.5 och 4.6) ger stor paverkan pé dessa intressen. En bro éver
Lingsjon ger ocksa betydligt hogre anldggningskostnader én évriga alternativ pa grund av den linga och héga bron
over Langsjon.

Passagen forbi Finsta dr den mest kénsliga av forbifartsstrackorna nir det giller kulturmiljé och den aspekten ir
betydelsefull vid val av alternativ. En forbifart norr om Finsta (alternativ 6.3) bedoms inte vara mojlig att
genomfora pd grund den stora negativa paverkan som forslaget riskerar att ge p4 riksintresset for kulturmiljé. Aven
alternativ 6.1 och 6.2 ger negativa konsekvenser pa kulturmiljén.

Alternativ 6.2 visar pa storst samhillsekonomisk I6nsamhet och nytta for motorfordonstrafiken samt nytta for
gdng- och cykeltrafik. Alternativ 6.2 ger avseviirt stérre negativa konsekvenser att bedriva ett rationellt jordbruk in
6.1.
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Tabell 1 Sammanfattning av konsekvensbeddmning

Delstr A =

1 2 3 4 5 L] 7

Konsgévenser 11 21 22 31 41 42 43 44 45 48 47 48 5.1 81 8.2 6.3 71

Moterforgonstrafk

Kallektivirafik ‘

Ging- och cykeltrafik

TrafiksSkerhet och trygghet

Trafikantupplevelse

Byggskedet

Drift. ooh underhaliskostnader

Samhgllselkonomi

Landskapsbild

Kuleyrmiljs :;

Naurm$o

Rekreation och friluftsliv

Matmresyrser

t- och grundvatien

Buller [

Risk ooh sakerhet

28
N

S

Klimat

Mycket positiva konsekvenser

Mattiigt positiva konsekvenser

Sma positiva konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser
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@i

I

=

TRAFIKVERKET

Delstracka/ alternativ

[
o
-

Projektméi

Forbindelsen ska ha en god tilganglighet och framkomlighet for
godstrafiken

Férbindelsen ska ha en god tilganglighet och framkomiighet for
pendlingstrafik

Férbindelsen ska ge goda rutsattningar fir ett utdkat resande
mad kollektivtrafik

Farbindelsen ska ge farutssttningar far et utskat resande med
cyhel mellan Rimbo och Norrilje

Férbindelsen ska gynna god for alla

Férbindelsen ska kunna anvandas och upplevas som trygg av alla

Forbindelsen ska ha liga nsknivier med avseende pa olyckor
med farligt gods

Forbindelsen ska vara forenlig med och hilibart hantera natur- och
kulturmiljon | utredningsomradet

Forbindelsen ska planeras med hansyn Gl hushalining med
- Galler sA val i kori som i digarder inom
kormidor och utformning av dessa

31

Forbindelsen ska planeras utifrin kommande forandringar i
klimatet

Farbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemijoer och
de rekreations- och friluftslivsmilider som finns | omradet

Forbindalsen ska s3 lingt majligt anpassas til bide nuvarande
markanvindning och den Kingsi d
en

g

Fb standard och ska vilas med hdnsyn il
samhdlisekonomisk effektivitet och ati byggande och underhall
kan ske pd ett kostnadseffektivt satt inom angivna ramar

Forbindelsen ska utformas sa att nsknivan for olycka med fariigt
gods ar lig/acceptabel

Myeket positit bidrag till matuppfylisise

Matthgt positrt bidrag bl malupplylieise

Litet positivt bidrag till maluppfylielse

Inget bidrag 1 maluppfylleise

Litet negativt bidrag til mikuppfylisise

Matthgt negatnt bidrag il maluppiylelse

Mycket negativt bidrag 1l maluppfylielse

“Bedoms inte p-g.a att deimalet inte ar relevant for alternativet eller i detta skede

C-alt | 41 42 43

44

45

46

47

48

Oalt [ 51 | Catt [ 61 62 63 | Oalt | 71
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Bortvalda alternativ

Ett alternativ norr om Gottréra har studerats men avforts frin vidare studier. Det finns inga direkta vinster jamfort
med en dragning s6der om samhillet. Strackningen kommer i konflikt med virdefulla kulturmiljointressen. En
antagen detaljplan finns norr om Gottrora som bland annat méjliggér 40 enfamiljshus och tvé flerfamiljshus. Ska
vigen gi norr om det omradet blir det en forhéllandevis stor 6kning av reslingden vilket paverkar
samhillsekonomin.

For att undvika att skiira av sambandet mellan Lingsjon och Metsjon vid Alhamra undersoktes #ven en variant
forbi Rimbo som borjade vister om Metsjon, gir sdder om Metsjon och Lingsjon. Alternativet bedéms ge onddigt
stort intrang i tidigare ordrda omriden. Terringen dr dessutom kuperad och det ar svirt att hitta en bra
terranganpassning utan héga skirningar och bankar. Alternativet avfordes darfor fran vidare studier.

I vigutredningen frin 1997 samt FOP Rimbo ingick ett sydligt alternativ som strickte sig frin Alhamra och gick i ny
strickning hela vigen till trafikplats Ledinge. Detta alternativ har avforts frin vidare studier da det inte bedoms ge
tillrdcklig samhillsnytta. Trafikrikningar visar att en stor del av trafiken lings vig 77 har Rimbo som start-
/mélpunkt och en strickning via trafikplats Ledinge skulle innebira en vagforlingning for trafik mellan Norrtilje
och Rimbo. Risken dr da uppenbar att trafiken fortsattningsvis skulle vilja befintlig vag 77 vilket minskar nyttan av
en forbifart.

Eitt sydligt forbifartsalternativ som viker av sdderut dster om Midsjo och passerar Lingsjon pé en bro har studerats
och ingar som ett alternativ i samrddshandlingen. Dessutom har mojligheterna att lokalisera viigen mellan
bebyggelsen och Lingsjén understkts men valts bort da vigen blir en alltfor kraftig barriéir och férsimrar
sambandet mellan Rimbo och stranden mot Lingsjon som &r viktig ur rekreationssynpunkt. Vigen hamnar ocksé
ndra befintlig bebyggelse och riskerar att skapa ny bullerproblematik.

Norr om Rimbo har en korridor bevakats av Norrtélje kommun under en langre tid och ett forbifartsalternativ har
studerats som i stora delar Gverensstimmer med den strickningen. Korridoren ligger forhallandevis nira befintlig
bebyggelse och ger inte utrymme for bebyggelseutveckling norrut, férutom pa andra sidan vagen. Korridorer lingre
ifrdn tatorten har darfér undersokts men avforts fran vidare studier d& de medfor intring i omriden med hoga
naturmiljo-, kulturmiljé- och rekreativa viarden.

Séder om Finsta har en korridor identifierats som gir soder om Skederids kyrka, strax norr om Penningby, for att
sedan ansluta till befintlig vig vid Vastra Libby. Alternativa striackningar har undersokts men avfirdats. Bland
annat studerades inledningsvis en strickning nirmare kyrkan men den flyttades for att minska
omgivningspaverkan. Vidare avférdes mdéjligheten att ansluta vig 77 till befintlig vig 982 da vigen gir nira
bebyggelse pa bada sidor och det ar svért att ta sig forbi utan att gora intriing i fastigheter.

I viigutredningen fran 1997 forordades ett alternativ som korsar viag 982 och passerar Penningby lingre soderut.
Denna korridor har avforts da det ar en langre och mindre gen vig som dessutom tar nya markomriden p andra
sidan vigen i ansprak.

Ett férbifartsalternativ norr om Finsta har ocksi studerats. Har avfordes en korridor niirmare samhillet di vigen
hamnade for nira Heliga Birgittas grotta och de virdefulla kulturmiljdintressen som finns dir. For alternativen
som gdr norr om respektive genom Finsta foreslis att vigens linjeforing justeras i plan vid korsningarna med viig
1070 och vig 982 for att forbéttra den bristfilliga horisontalgeometrin, ge viigen en genare strickning och markera

viig 77 som huvudriktning. Direfter har vigen en god standard och inga storre dtgarder krivs fram till trafikplats
Rosa.
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Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Stockholms lin har 2013-03-14 beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Linsstyrelsen pekar pd att det finns hoga natur och kulturvirden inom forstudiens utredningsomrade och lings de
vigkorridorer som redovisas. Med hiansyn taget till det kan det inte uteslutas att projektet kan komma att bli
omfattande och medfora betydande miljopaverkan.

Samrad

Samridsméten har genomforts vid tre tillfillen i Finsta, Rimbo och Gottréra. Dessutom hélls ett torgméte i Rimbo i
form av ett "Gppet hus". Intresset var mycket stort och totalt deltog nirmare 600 personer vid de fyra tillfillena.
Vidare har separata samréddsmoten hallits med ldnsstyrelsen i Stockholms liin, Norrtilje kommun,
Trafikférvaltningen inom Stockholms lins landsting samt Lantbrukarnas riksférbund.

Allménheten har bjudits in till samrd via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets hemsida, Post och Inrikes
samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i Norrtilje kommun. Dessutom har sérskild
inbjudan sints till myndigheter och organisationer som bedémts kunna bli berérda av projektet. Under projektets
gang har drygt 200 skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket frin privatpersoner, organisationer och
myndigheter.

Sammantaget dr de flesta i huvudsak positiva till projektet och att standarden langs vag 77 forbattras. Manga har
dock synpunkter pa de alternativa nya strickningar som ingar i samridshandlingen och pekar pa olika fér- och
nackdelar som de olika alternativen innebir. Flera som bor lings de delstrickor dir vigen f6reslés forbattras i
befintlig strackning har synpunkter pé det och anser att itgirderna inte l16ser problemen. Bland annat ar de oroliga
for konsekvenserna av att den skyltade hastigheten héjs.

Minga synpunkter har inkommit som berdr delstrackorna dir vig 77 passerar samhéllena Gottrora, Rimbo och
Finsta. Vid Gottrora motsitter sig manga forbifartsalternativet d& det skulle innebira att véigen tar jordbruksmark i
ansprik samtidigt som den skulle inkrikta pa Gottrorasliattens kulturlandskap. I de inkomna synpunkterna som
berér Finsta motsitter sig minga forbifartsalternativen di den s6dra forbifarten skulle inkriakta pa hogklassig
jordbruksmark och g i nirheten av Skederids kyrka och den norra forbifarten skulle g i narheten av Heliga
Birgittas bonegrotta.

Flest synpunkter har inkommit pé de olika strickningsalternativen vid Rimbo. Manga motsitter sig
forbifartsalternativen da de anser att de medfér stora intriing i natur- och friluftsomriden samt omriden med stora
kulturhistoriska viarden. Generellt foresprikas de norra alternativen av de som dr emot de sédra férbifarterna och
vice versa.

Mainga synpunkter pekar pa forutsitiningar och konsekvenser som redan beskrivs i samradshandlingen. I vissa fall
har dock ny information framkommit vilket medfort att handlingen har uppdaterats efter samradet. P4 ett antal
strickor har dessutom korridoren breddats till f5ljd av samradssynpunkterna. Pa s siitt bibehélls flexibiliteten i
nista skede nér viglinjen ska optimeras inom korridoren.

Samradsredogorelsen daterad 2016-11-30, bifogas detta underlag.
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Lénsstyrelsens och Norrtilje kommunens yttranden
Norrtélje kommuns yttrande februari 2015:

Kommunstyrelsen yttrande innehéller en reservation och tvé protokollsanteckningar. Nir arbetsutskottets forslag
stills mot yrkandet beslutar kommunstyrelsen i enlighet med arbetsutskottets forslag.

Av trafiksikerhetsskil och framkomlighetsskil anser Norrtélje kommun att steg 3 4tgéirder mellan Rimbo och Résa
inte utgor en acceptabel 16sning av en forbéttrad standard pa riksvig 77. Sirskilt i Rimbo ér trafikmiljon med
intensiva intervaller av tung trafik redan ett problem som kommer att forvirras an mer i takt med att Kapellskirs
hamn férdubblar godskapaciteten.

Trafiksikerheten i Rimbo titort dr redan idag oacceptabel med bl a dédsolyckor och stor barridrverkan for
oskyddade trafikanter.

Gottrora

- Kommunen anser att en riksintresseklassad vig i mojligaste min bér vara utformad for att tillita
hastigheter som Gverensstimmer med viigens status. Kommunen férordar alternativet med en sodergiende
forbifart (alt 2.2) i Gottrora.

Rimbo

- Kommunen anser att en norrgdende forbifart av Rimbo utgor den bista trafiklssningen for Rimbo. Med en
norrgdende forbifart kan Rimbo fortsitta utvecklas med nya bostads- och verksamhetsomriden samtidigt
som trafikmiljén i Rimbo centrum blir avsevirt férbittrad. Det norra alternativet kan bidra till Rimbos
utveckling med smarta 18sningar. Gors arbetet framgéngsrikt kan det norra alternativet innebira mycket
positivt for Rimbos utveckling. Det norra alternativet 4r ocksé det enda alternativet som hanterar en
nagorlunda godtagbar 16sning for korsningen med linsvig 28o.

- Kommunen ser problem med de sédra forbifartsalternativen; séder om Lingsjén och pé bro 6ver Lingsjon.
De s6dra alternativen ir potentiellt forsvirande av Roslagsbanans framtida dragning som for nirvarande
utreds av Trafikforvaltningen. Med de sédergiende forbifartsalternativen lyfts med storsta sannolikhet den
storsta delen av den tunga trafiken ut frin Rimbo samhille vilket ir positivt. De sédra alternativen
attraherar ocksa mindre genomfartstrafik in det norra alternativet.

Finsta

- Kommunen anser att alternativet med férbifart norr om Rimbo med en ny strickning norr om Lévsta (alt
4.8) idr den allra bésta 16sningen fér Rimbos fortsatta utveckling. Detta alternativ bor kombineras med ett
sodergiende forbifartsalternativ (alt 6.2) i Finsta.

Gdng- och cykelvdgar

- Redovisade forslag for gng- och cykeltrafik innebir forbéttrade mojligheter. Kommunen ser positivt pi att
en separat gdng- och cykelvig anliggs mellan Rimbo och Finsta. Kommunen anser att dtgirder t ex fargad
vagren, kan vidtas pd befintlig vig om det blir nya strickningar. Endast en upprustning av banvallen léser
inte behovet av att rora sig utmed viigen.

Ovrigt
- Kommunen pépekar dterigen att Trafikverket bor atgéirda linsviig 280, bifogar forslag pé strickning.

- Kommunen pdpekar att riksvig 77 bor uppgraderas till 100 km/tim. Den foreslagna linjeforingen for ny vig
héller for referenshastigheten 100 km/tim och steget fréin 8o km/tim till 100 km/tim innebér endast en
marginalkostnad samtidigt som trafiksiikerheten forstirks ytterligare. >

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771-921 921

trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se




TMALL 0119 Mall Underlag for stéllningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0

Stallningstagande

Arendenummer Dokumentdatum ﬂ:‘h

TRV 2014/96335 2017-01-02 2 TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

107256 12(14)

Linsstvrelsen vttrande maj 2015;

- Lénsstyrelsen har inga invindningar mot dtgarderna som planeras utmed delstrickorna 1, 3, 50ch 7d vs
atgirder utmed befintlig vig 77.

- Lansstyrelsen anser att alternativ 2.2 bor avfras med hénsyn taget till jordbruksintresset. Nyttan med
forflyttningen av vigen enligt alternativ 2.2 bedoms inte 6verviiga den oligenhet som intringet pa
jordbruksmarken medfor.

- Linsstyrelsen anser att alternativen inom delstricka 4 behéver utredas vidare for att hitta en optimal
véagstrackning. Inom den norra delen av omréde 4 finns en rad kiinda fornlimningar. Ingen arkeologisk
utredning har gjorts och det kan inte uteslutas att det finns ytterligare fornlimningar. I nulige oklart i
vilken omfattning en strickning norr om Rimbo kan optimeras med hénsyn till kulturmiljén. Inom sédra
delen av omréde 4 finns brukningsvird jordbruksmark. I nulige framgér inte hur en vigstrickning
eventuellt kan lokaliseras for att minimera skadlig paverkan p4 jordbruket.

- Linsstyrelsen anser att alternativ 6.1 och 6.2 behover utredas vidare for att hitta en optimal vigstrackning

och nirmare utformning. Alternativ 6.3 norr om Finsta bedoms som ej genomférbart med hiinsyn till
kulturmiljdintresset.

Norrtilje kommuns kompletterande yttrande december 2015:

- Det dr angeldget att Trafikverkets planering med byggstart 2018 och vigdppning 2023 halls. Den snabba
tillviixten i regionen och Arlandas expansion forvintas att stirka Rimbos strategiska lige.

- Norrtilje kommun férordar alternativ 2.2 séder om Gottrora, 4.8 norr om Rimbo samt alternativ 6.2 séder
om Finsta.
Om det inte gir att optimera vigens lokalisering och utformning norr om Rimbo med héinsyn till
kulturmiljévirdena pa platsen bor ett nytt lage for alternativet studeras vidare. Innebir att
utredningsomridet bor flyttas vister om Tistelkullen och Bolsmossen men i évrigt félja den norr
korridoren som pekas ut i den Fordjupade dversiktsplanen for Rimbo.

- Norrtilje kommun foreslar att Trafikverket ska etappindela och prioritera delstrickorna 1-3 mellan
lansgransen och Alhamra samt delstriickorna 5-7 mellan Aby och Rosa och pabérjar vigplan for dessa
delstrackor.

Den foreslagna linjeféringen for ny haller for referenshastigheten 100 km/tim i ett 2+1 utférande med
motesseparering. Steget fran 8o km/tim till 100 km/tim innebér endast en marginalkostnad samtidigt som
trafiksikerheten forstarks ytterligare.

Linsstyrelsen kompletterande yttrande maj 2016 (giller enbart delstriicka 4 och delstricka 6):

- Efter en avvigning mellan jordbruksintresset sdder om Rimbo samt de unika kulturmiljéviarden
nord/nordvist om Rimbo ser Lansstyrelsen alternativ 4.4 soder om Rimbo som mest rimligt. De bedomer
att alternativ 4.7 och 4.8 norr om Rimbo medfor stora intring i en mycket kidnslig kulturmiljé. En ny vig
igenom detta kulturmiljélandskap kommer medféra omfattande arkeologiska undersékningar.
Linsstyrelsen understryker att detta kommer att paverka bide de sammanlagda kostnaderna for vigen och
tidpunkten for nir sjdlva vigbyggnationen kan paborjas.

- Lansstyrelsen kan pd nuvarande underlag inte ta stdllning till ytterligare alternativa vigstriackningar mer
norr- och nordvist om korridor 4.7 och 4.8. Om kiinda fornlimningar i stérsta mojliga méin ska undvikas,
maste en ny vigkorridor férliggas norr om det sammanhingande omriadet med fornlimningar i Kvarnbol.
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- (Kultur och natur) Utifran dagens kunskap bedomer lansstyrelsen dock att 4.3 ar ett bittre alternativ
Jjimfort med 4.4 med hénsyn till forekomsten av kinda fornlamningar samt naturvirden pé platsen. Forbi
Lovsta forordar lansstyrelsen alternativ 4.8 fore 4.7 med hansyn till forekomsten av kinda fornlimningar.

- Forbi Finsta dr lansstyrelsens beddmning att bevarandeintressena rérande kulturmiljé och jordbruksmark
ir av storre betydelse, jamfort naturvirdena. De forkommande naturvirdena vid dessa bdda korridorer ir
generellt av lagre dignitet. Utifrin en avvagning mellan risk, kulturmiljé och jordbruk férordar
linsstyrelsen genom Finsta (6.1). Om Trafikverket viljer att g& vidare med alternativ séder om Finsta (6.2),
behodver synpunkterna i detta dokument rérande jordbruksmarken sirskilt beaktas.

Lénsstyrelsen kompletterande samridsyttrande oktober 2016 (giller enbart korridorer norr om Rimbo och endast
ur ett kulturmiljéperspektiv):

I tidigare yttranden har linsstyrelsen lamnat synpunkter p4 hur de ser pi genomférbarheten for gul korridor enligt
kartbilden. I detta yttrande tar de stillning till rod och bla korridor nord/nordvist om Rimbo, men endast utifrin
ett kulturmiljéperspektiv.
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- Oavsett vilken korridor norr/nordvist om Rimbo som viljs for eventuell fortsatt utredning, projektering
och planering, s kommer alla alternativ innebira likartade svéarigheter med héinsyn till kulturmiljén och
forekomsten av fornlimningar. Linsstyrelsen bedémer att de nya utredningskorridorerna inte innebér
négra forenklingar vad giller genomforandet, jaimfort tidigare forslag pa strickning.

Vigkorridorerna paverkar det ssmmanhingande omridet med fornlimningar nordvist om Rimbo och
dven ett av de gravfilt och den bytomt/gérdstomt som pétriffades vid den arkeologiska utredningen. Bl
korridor skiir igenom den centrala delen av omrdet och har dérfor en mycket negativ paverkan pa
kulturmiljén. Rod korridor gér i de mer perifera delarna av omridet. I omriden dér det, som i det hir fallet,
finns manga fornlamningar som ir registrerade i samband med Riksantikvarieimbetets fornminnes-
inventeringar ar det vanligt att finns ytterligare ett stort antal fornlimningar, som inte har upptiickts. Detta
géller framfdr allt fornlamningar, som inte dr synliga ovan jord. Ytterligare fornlimningar kommer med
stor sannolikhet att patriffas i de nya forslagen till striickningar om en arkeologisk utredning gors.
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- P nuvarande underlag som tagits fram av Trafikverket kan linsstyrelsen inte bedéma huruvida byggande
av en vag inom foreslagna korridorer dr méjlig, med hénsyn till kulturmiljélagen. Infor den fortsatta
planlaggningen och kommande prévningar behéver Trafikverkets motiv for att bygga viigen norr/nordvist
om Rimbo fortydligas.

- Lansstyrelsen vill understryka att en ny viig norr/nordvist om Rimbo kommer att innebiira omfattande och
kostsamma arkeologiska atgirder. Vi bedémer att det kommer att ta #tskilliga ar av utredningar och
undersdkningar, innan sjilva viigbygget av en ny viig norr/nordvist om Rimbo eventuellt kan pabérjas.

(SEL L

Stefan Engdahl
Chef for verksamhetsomréde Planering
Trafikverket

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2016-11-30
2 Samrddsredogorelse, daterad 2016-11-30

3 Karta utvisande korridor for alternativ som studeras vidare

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



