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1. INLEDNING

Viag 77 mellan Uppsala ldnsgrans och trafikplats Rosa ar cirka 2,6 mil 1dng och utgor en
viktig forbindelse mellan E18 och E4. Vagen inom Stockholms ldn har 1ag standard och sett
till vagkategorin lag hastighetsbegransning. Trafikverket planerar att forbattra standarden
pa vag 77 har upphandlat COWI AB som konsult for att arbeta fram lokaliseringsalternativ i
form av en samridshandling.

Detta PM beskriver avvattning av viag och befintliga ledningar inom foreslagna
vagkorridorer.

2. Avvattning

2.1. Befintliga forhallanden
2.1.1. Befintlig avvattning

Befintlig vagstracka avvattnas i huvudsak via vagdiken som ar anslutna till 6ppna dkerdiken
eller tickdiken (ledningar). Underlag for tdckdiken saknas, varfor det pa vissa delar ar oklart
hur avvattningen till recipient ser ut. Delar av viagstrackan saknar tydliga vigdiken med
diffus avvattning 6ver intilliggande mark. I Rimbo avvattnas viagen via dagvattenbrunnar
och kommunala dagvattenledningar.

2.1.2. Avrinningsomraden och recipienter

Foreslagna vigkorridorer gir genom huvudavrinningsomradena Akerstrom och Norrtiljedn,
inom respektive huvudavrinningsomréde finns ett flertal vattendrag som kommer att
beroras som recipienter for avvattning fran planerad vdag. Narmsta namngivna recipienter
for dom olika strackorna/alternativen enligt nedan:

Vigalternativ | Recipient

1 Lindbergain

2.1 Lindbergadn och Holmbroén (Gottroraan).

2.2 Lindbergadn och Holmbroén (Gottroraan).

3.1 Holmbroan (Gottréraan) och Metsjon

4.1 Langsjon, Vallbyan och Kundbysjon/Balkensan

4.2 Léngsjon, Vallbyan och Kundbysjon/Balkensan

4.3 Langsjon, Trehorningen, Sparren och Kundbysjon/Balkensan

4.4 Langsjon, Trehorningen, Sparren och Kundbysjon/Balkensan

4.5 Langsjon, Sparren och Kundbysjon/Balkensén

4.6 Langsjon, Sparren och Kundbysjon/Balkensan

4.7 Langsjon, Skedviken, Syningen, Vallbydn och Kunbysjon/Balkensin
4.8 Langsjon, Skedviken, Syningen, Vallbyan och Kunbysjon/Balkensan
5.1 Bjorkarn

6.1 Balkensén och Husbyén

6.2 Balkensén, Vretadn och Husbyan

6.3 Balkensan och Husbyan




Husbyan ska enligt muntlig uppgift ha svimmat 6ver i trakterna av Penningby. I tillgéngliga
oversvamningskarteringar finns inga uppgifter om Gversvidmningar i aktuellt omréde. I
senare skede bor styrande vattennivéer tas fram med hydraulisk modell fér hojdsattning av

vag ilaglanta partier intill bl.a. Husbyan.

2.1.3. Torrlaggningsforetag

De vattensamfilligheter som bildats genom forrattning ar rattsligt gallande. Detta innebar

att de strackningar, djup och vattennivaer som angivits for exempelvis diken giller med
samma riatt som en vattendom. Tdckdikningsforetag som beror enskilda fastigheter har inte
inventerats till detta PM. Nedan redovisas torrldggningsforetag som berors av foreslagna

alternativa viagkorridorer. Med berors avses att bitnadsomradena Gverlappar
vagkorridorerna, att vigavvattning leds till foretaget, eller att dike/ledning tillhérande
foretaget korsar vagkorridoren

Vigalternativ | Namn ID

2.1 Trosta-Vangsjoberg tf AB_1_0706
1.1 Malby, Skalhamra m.fl. AB_1_0079
1.1,2.1,2.2 Malby-Skalhamra tf AB_2_0690
1.1 Steninge tf AB_1_0819
2.1,2.2 Johannesberg-Hasta tf 82_1974
2.1,2.2 Johannesberg, Gottrora m.fl. AB_3_o0021
2.1,2.2 Johannisberg-Hasta tf AB_3_0738
3.1 Soderiangs tf AB_2_0470
3.1 Lilltjarans tf AB_2_0451
3.1 Lotkarrets tf AB_2_0453
4.3, 4.4 Lingonsjon-Trehorningens tf AB_2_ o055
4.3, 4.4 Fiskesa, Ubby m.fl. AB_3_0043
4.1-4.8, 5.1 Sankning av Langsjon, Kundbysjon o Bjorken AB_7 0029
4.2,4.8 Kundby-Steninge df 61_1709
6.1,6.2,6.3 Frotuna, Estuna, Malsta, Husby och Skederid AB_19_ 0023
4.3, 4.4 Lingonsjon-Trehorningens tf AB_2_0555
4.3, 4.4 Adamsbergs df 1953 AB__ 1554
4.3-4.6 Séderby-Risslan tf AB_2_1324
4.7, 4.8 Bydingskalby-Kvarnbol df AB_2 1558
4.7, 4.8 Synningen-Skedviken tf m.fl AB_12_1090
6.3 Simlunda-Sodertjara vaf 08_1392

2.2.  Foreslagen dagvattenhantering

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via flacka graskladda vagdiken. Huvudsyftet med
vagdiken dr avledning av dagvatten frén viagytan och drianering av vigoverbyggnaden, men
ett val utformat vigdike har dven en god dagvattenrenande och utjamnande funktion. En

stor del av dagvattnet kommer att infiltrera och renas i vigslanterna, for dagvatten som

rinner vidare i vigdikena kommer ytterligare rening ske genom sedimentation och
vaxtupptag. Pa sdrskilda avsnitt kan det vara aktuellt med stenfyllda diken som kraver
mindre utrymme, dven dessa diken har god dagvattenrenande funktion. Dir vagen forses

med kantsten avvattnas vigen via dagvattenbrunnar till ledning som ansluts till




intilliggande recipient eller kommunal dagvattenledning. Overdiken utfors dir det finns risk
att storre mangder vatten frén hogre liggande mark kan rinna ned i skiarningslant.
Bankdiken utférs dir det finns risk for att vatten frén végen rinner ut 6ver angriansande
mark. Trummor for korsande vattendrag utformas sa att dom inte utgor vandringshinder for
fiskar, andra vattenlevande organismer eller djur som anviander vattendraget som
vandringsstrak. Vid planerade planskilda gdng- och cykelpassager kan pumpstation for
avvattning krivas.

Med beriknade trafikmangder pa 9000-10 000 fordon per drsmedeldygn bedoms inga
ytterligare reningsétgiarder utover avvattning via flacka graskladda diken kréavas. For
befintlig strackning genom Rimbo dar avvattning sker via dagvattenbrunnar, ligger det
normalt VA-huvudmannen att ordna erforderlig dagvattenrening, eftersom det ligger inom
kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten. Andelen tunga fordon ligger pd 9-13% och
vag 77 ar primar transportled for farligt gods. Rinntiderna till recipienterna ar generellt
korta varfor anldggande av s.k. haveriskydd foreslés pa ett flertal platser. Tanken med ett
haveriskydd ar att forhindra att t.ex. utlickande bensin fran en tankbil orsakar skada pa
intilliggande recipient. Det finns flera alternativa utformningar av haveriskydd, gemensamt
for dom ar att flodet ska kunna stoppas och ofta utnyttjas vigdikena fér magasinering av en
volym motsvarande den i en tankbil. Vid planerade broar 6ver vattendrag foreslas
avvattningen ledas via haveriskydd i mark innan det nar recipienten.

Vagkorridorerna passerar tva storre grundvattenférekomster och delar av dom ar
skyddsomrade for reservvattentikt. Dar naturliga jordlager i skyddsomréde ej erbjuder
tillrackligt skydd foreslés tatning av diken.

Med foreslagna atgiarder forbattras dagvattenhanteringen avseende reducering av
fororeningar frén viagdagvattnet och skydd vid olycka med farligt gods.

2.2.1. Avvattning for respektive stracka/alternativ

Alternativ 1.1 — Befintlig strackning fran lansgransen till vaster om Gottrora

Strackan har fyra stycken lagpunkter. Vid langdmatning 0/500 sker idag avvattningen i
sydlig riktning via befintlig betongtrumma och ledningar i &kermarken. Lagpunkt vid
langdmatning 0/780 kan avvattnas via dike i &kermarken som slutligen mynnar i
Lindbergaan. Nagon befintlig trumma &r inte lokaliserad vid denna lagpunkt. Lagpunkt vid
langdmatning 1/520 kan avvattnas via dkermark i sydlig riktning, avrinningen via befintligt
dike ner till Lindbergaan behdver dock sidkerstillas. Vid lagpunkt vid langdmétning 1/880 ar
ingen trumma/dike lokaliserat. Av terrdngen att doma sker inte avvattningen i rakt sydlig
riktning da Skalhamra/Rickebyberg ligger pa en mindre héjd. Det dr dock mojligt att leda
vattnet mot ldgpunkt vid laingdmaétning 2/370 dir en trumma (600 mm, enligt underlag
Stensta tf) finns och avvattning sker i rakt sydlig riktning mot Lindbergaén. Vid
dikespassage vid langdmatning 2/380 foreslas att ett haveriskydd byggs.

Alternativ 2.1 — Befintlig stradckning genom Gottréra

Strackan har sju stycken lagpunkter. Vid langdmétning 3/020 (ldgpunkt) ar ingen befintlig
vagtrumma lokaliserad, men avvattningen kan genomféras i rakt sydlig riktning via
dkerdiken som ansluter till Lindbergadn. Vid langdmaitning 3/570 (1agpunkt) sker
avvattning via en murad trumma 1,6 m x 1,5 m (underlag Trosta-Vangsjoberg tf) och
Holmbroan som mynnar i Lindbergadn. Lagpunkt vid langdméatning 4/220 avvattnats
lampligen mot lagpunkt vid langdmatning 3/570 (Holmbroén) och vid 1angdmétning 4/520



kan avvattning ske i sydlig riktning via en back (bef. betongtrumma 1,2 m i dia.). Vid
langdmatning 5/080 sker avvattning i sydlig riktning via en biack som passeras vid
langdmaitning 5/050. Vid langdmaétning 5/370 (lagpunkt) leds lampligen vattnet mot back
vid langdmaitning 5/050. Alternativets sista ldgpunkt ligger vid langdmatning 6/200 och
avvattning sker idag vid lingdméitning 6/320 (stentrumma) och betongledningar som leds
ut i dkermarken. Var dessa ledningar mynnar ar inte kidnt, men troligen ansluter dessa till
béck som rinner forbi Johannesberg och kan i sddant fall avvattna detta alternativ.

Haveriskydd foreslas vid langdmétning 3/050 dér avvattning av 1agpunkt sker via dkerdike
till Lindbergaén. Haveriskydd foreslas dven vid langdmaétning 3/580 (passage
Holmbrodn/Gottrorain), 4/525 (passage back) och 5/050 (passage bick).

Alternativ 2.2 - Forbifart séder om Gottréra

Striackan pd 3800 meter har tre stycken lagpunkter. Ligpunkten vid 0/850 kan avvattnas
via Holmbroan (Malby-Skalhamra tf) som rinner samman med Lindbergaan. Lagpunkten
vid 1/820 kan avvattnas via back som passerar forbifarten vid 1/865. I slutet av denna
forbifart finns en lagpunkt vid 3/560 och ett mindre vattendrag ansluter vid 3/640. Direkt
soder om befintlig vig avvattnats omradet idag via dkermarken i betongledningar. Var dessa
ledningar mynnar ar inte kidnt, men troligen ansluter dessa till back som rinner férbi
Johannesberg och kan i sddana fall avvattna detta alternativ.

For strackan foreslas tre stycken haveriskydd. Haveriskydd foreslas vid passage over
Holmbroan/Gottroradn, langdmétning o/850 samt vid 1angpunkt vid langdmaitning 1/855
(back) och 2/385 (bick).

Alternativ 3.1 — Befintlig strackning Oster om Gottrora till Alhamra

Strackan har sex stycken lagpunkter. Vid langdmatning 6/940 (1agpunkt) avvattnas vigen
idag troligen i sydlig riktning via dkerdike (Iingdmatning 6/860). For att avvattna
alternativet via detta dike behdver avrinning nedstroms diket sikerstillas. Vid langdmétning
7/280 sker avvattningen idag i sydvéstlig riktning via en 1ag stentrumma (Brinkbacka).
Denna vattenforekomst ansluter troligen till backen som rinner forbi travtraningsbanan och
ar dd mojlig recipient for detta alternativ. Vid langdméatning 7/380 finns en mindre
plattrumma (cirka 0,35 m i dia.) dar avvattning idag sker fran det norra till det s6dra
vagdiket. Vid 1angdmaitning 8/270 samt 8/465 (Soderiang) sker avvattning via 450 mm
trummor (enligt underlag Lotkarrets tf samt Lilltjarans tf) och dikena ansluter till
vattendrag som mynnar i Metsjon. Vid langdmaétning 9/110 ar det mojligt att avvattna
lagpunkten via dkerdiken och vattnet rinner da ner till Metsjons inlopp. Lagpunkt vid
langdmatning 10/100 ligger endast cirka 30 meter fran Metsjons strandlinje och avvattning
kan ske ner mot Metsjon.

Tre stycken haveriskydd foreslas for strackningen, dels vid dike vid langdmaétning 8/270
samt dike vid langdmatning 8/465. Ett haveriskydd behovs dven vid langdmétning 10/100
dar strackningens lagpunkt ligger valdigt ndara Metsjon.

Alternativ 4.1 — Befintlig strAckning genom Rimbo samt befintlig strdckning genom Ldvsta
Striackan har totalt 14 stycken lagpunkter. Vid forsta lagpunkten, langdmaétning 10/940,
ligger foreslagen strackning pa dkermark soder om befintlig vig. Har behover ny avvattning
ske mot nedstroms liggande vattendrag som rinner fran Metsjon till Langsjon. Lagpunkten
vid 11/400 avvattnats lampligen vid laget for befintlig trumma (11/400) till Lingsjon som
vid detta parti ligger endast cirka 25 meter fran vigen. Vid nista ldgpunkt, langdméatning



12/680, kan avvattning utforas via befintligt akerdike ner till Langsjon. Dikets langd ner till
Langsjon ar har cirka 360 meter. Befintlig avrinningsvag fran ldgpunkt vid 1angdmétning
13/260 (Manhem) ar via en betongtrumma (0,3 meter i diameter) och ett mindre dike
nedstroms vagen. For att kunna nyttja denna avvattningsvig maste det sakerstillas att
avrinningen frén diket och ner till Lingsjon kan ske pa ett sakert sitt. Nira ldgpunkt och
langdmatning 13/960 ar vagen omlagd och nya trummor installerade.

Lagpunkterna vid langdmaitning 15/040, 15/600 och 16/165 ligger inne i Rimbo samhélle
och avvattning sker via befintliga dagvattenledningar.

Vid laingdmaitning 17/465 kan avvattning ske via diken som loper i sydvéstlig riktning och
ansluter i Vallbyan. Vid nista 1agpunkt, langdméatning 18/175, kan avrinning ske via dike i
sydlig riktning ner mot Kundbysjon. Befintlig avrinningsvig vid 1angdmaétning 18/515
(lagpunkt) ar inte faststilld, men avvattning kan ske ner till Kundbysjon via nedstroms
liggande viagdiken och anslutande dkermarksdike.

Vid langdmaitning 19/080 och laingdmaétning 19/370 forefaller avvattningen vara diffus 6ver
nirliggande dkermark. Hiar behGver avvattningen sikerstillas till nedstroms liggande
Kundbysjon respektive Balkensan. Vid lingdmaitning 20/380 kan vigkorridoren avvattnats
via narliggande dike till Balkensén.

Haveriskydd foreslas vid lagpunkt vid laingdmaétning 10/940 innan avvattning sker till
utfléde frin Metsjon. Aven vid lingdmitning 11/410 (14gpunkt nira Lngsjon) samt
langdmaétning 12/680 (lagpunkt vid dike som mynnar i Langsjon) rekommenderas
haveriskydd. Vid langdmétning 13/260 (Manhem) foreslas ett haveriskydd och dven att
behovet av haveriskydd vid 13/960 (lagpunkt) samt vid bro 6ver Vallbyan (16/775) ses over.
Sedan foreslés haveriskydd vid langdmatning 17/350 (dike som ansluter till Vallbyén), vid
19/080 (ndra Kundbysjon), vid 19/370 (nira Balkensén) och vid 20/240 (nira Balkensén).

Alternativ 4.2 — Befintlig strackning genom Rimbo samt ny strackning norr om Ldvsta
Strackan har totalt 14 stycken lagpunkter. Vid forsta lagpunkten, langdmatning 10/940,
ligger foreslagen striackning pa akermark soder om befintlig vdg. Har behover ny avvattning
ske mot nedstroms liggande vattendrag som rinner frén Metsjon till Langsjon. Lagpunkten
vid 11/400 avvattnats via befintlig trumma till Langsjon som vid detta parti ligger endast
cirka 25 meter fran viagen. Vid nasta lagpunkt, lingdmatning 12/680, sker avvattningen via
ett dkerdike ner till Langsjon. Dikets langd ner till Langsjon ar har cirka 360 meter. Befintlig
avrinningsvag fran lagpunkt vid langdmatning 13/260 (Manhem) ar via en betongtrumma
(0,3 meter i diameter) och ett mindre dike nedstréms viagen. For att kunna nyttja denna
avvattningsviag maste det sikerstillas att avrinningen frén diket och ner till Lingsjon kan
ske pa ett sidkert satt. Nara lagpunkt och langdmaétning 13/960 ar vagen omlagd och nya
trummor installerade.

Langpunkterna vid 1angdmaétning 15/040, 15/600 och 16/165 ligger inne i Rimbo samhille
och avvattning sker via befintliga dagvattenledningar.

Vid langdmaitning 17/465 kan avvattning genomf6ras via dike i sydvastlig riktning. Vid
langdmatning 7/140 utférs avvattning lampligen mot befintligt dike (Kundby-Steninge tf)
som rinner ut i Balkensan.



Haveriskydd foreslés vid 1agpunkt vid lingdmitning 10/940 innan avvattning sker till
utflode frin Metsjon. Aven vid lingdmitning 11/410 (Idgpunkt nira Lingsjon) samt
langdmatning 12/680 (ldgpunkt vid dike som mynnar i Langsjon) rekommenderas
haveriskydd. Vid langdmétning 13/260 (Manhem) foreslas ett haveriskydd och dven att
behovet av haveriskydd vid 13/960 (Iagpunkt) samt vid bro 6ver Vallbyén (16/775) ses 6ver.
Sedan foreslas haveriskydd vid 1angdmétning 17/350 (dike som ansluter till Vallbyan), vid
19/080 (nara Kundbysjon), vid 19/370 (ndra Balkensén) och vid 20/240 (nara Balkensan).

Alternativ 4.3 — Forbifart séder om Rimbo (s6der om Langsjon) samt befintlig strackning
genom Lovsta

Striackan har totalt nio stycken lagpunkter. Vid 1angdmatning 0/300 (ldgpunkt) genomfors
avvattning forslagsvis mot laingdmétning 0/450 dar forbifarten passerar vattendrag som ar
utflode frdn Metsjon. Vid langdmaitning 1/870 &terfinns nasta ldgpunkt och avvattning
utfors forslags via mindre dike/back som mynnar i Langsjon. Vid langdmatning 2/570 kan
avvattning genomforas i sydlig riktning (Trehorningens tf) ner med sjon Trehorningen. Vid
3/460 aterfinns nista lagpunkt och avvattningen kan utforas mot dike/back som passeras
vid 3/320 och som sedan rinner ut i Langsjon. Vid lingdmaétning 6/740 ligger en lagpunkt
som via diken i akermarken (6/680 eller 6/820) avvattnas i sydlig riktning mot Balkensén.
Vid langdmaitning 7/620 kan ldgpunkten avvattnas i sydlig riktning via dike (lingdmatning
7/630) som mynnar i Kundbysjon.

Vid langdmaétning 19/080 och laingdmaétning 19/370 forefaller avvattningen vara diffus 6ver
narliggande dkermark. Har behover avvattningen sikerstéllas till nedstroms liggande
Kundbysjon respektive Balkensén. Vid 1angdmétning 20/380 kan vigkorridoren avvattnats
via nirliggande dike till Balkensan.

For strackan rekommenderas haveriskydd vid langdmatning 0/300 innan avrinning till
utflode Metsjon och vid 1/920 dar passage sker av mindre vattendrag som rinner till
Léngsjon. Sedan foreslas haveriskydd vid langdmétning 2/550 (avrinning mot sjon
Trehorningen), 3/320 (passage vattendrag som ansluter i Langsjon) och 6/035 (passage
Utflode Langsjon). Haveriskydd foreslas dven vid dikespassage vid langdmaétning 6/320,
6/680, 6/820 samt bropassage vid langdmatning 6/596 (Vallbyan) och lagpunkt vid
langdmatning 7/630 (nidra Kundbysjon). Slutligen rekommenderas haveriskydd vid
langdmaétning 19/080 (ndra Kundbysjon), vid 19/370 (nidra Balkensan) och vid 20/240
(néara Balkenséan).

Alternativ 4.4 - Forbifart soder om Rimbo (s6der om Langsjon) samt ny strackning s6der om
Lovsta

Strdackan har totalt dtta stycken lagpunkter. Vid langdmaétning o/300 (ldgpunkt) genomfors
avvattning forslagsvis mot langdmaitning 0/450 dar forbifarten passerar vattendrag som ar
utflode frin Metsjon. Vid langdmaitning 1/870 aterfinns nésta ldgpunkt och avvattning
utfors forslags via mindre dike/back som mynnar i Langsjon. Vid lingdméatning 2/570 kan
avvattning genomforas i sydlig riktning (Trehorningens tf) ner med sjon Trehorningen. Vid
3/460 aterfinns nasta lagpunkt och avvattningen kan utféras mot dike/bick som passeras
vid 3/320 och som sedan rinner ut i Langsjon.

Vid langdmitning 0/940 utfors avvattning lampligen i nordlig riktning ner mot Langsjon.
Lagpunkten vid langdmitning 2/100 avvattnas via dike (laingdmétning 2/040) i nordéstlig
riktning och mynnar sedan ut i Kundbysjon. Avvattning vid langdmatning 3/600 (Iagpunkt)
utfors forslagsvis via féreslagen trumma vid langdmaéatning 3/720 och vattnet mynnar da i
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utloppet frén Kundbysjon. Vid langdmatning 20/380 kan viagkorridoren avvattnats via
narliggande dike till Balkensan.

For strackan rekommenderas haveriskydd vid 1angdmatning 0/300 innan avrinning till
utflode Metsjon och vid 1/920 dar passage sker av mindre vattendrag som rinner till
Langsjon. Sedan foreslas haveriskydd vid langdmétning 2/550 (avrinning mot sjon
Trehorningen) och vid langdmatning 3/320 (passage vattendrag som ansluter i Lingsjon).

Vattenskyddsomrade passeras och titning av diken rekommenderas fran langdmétning
1/650 till 2/000 och frén 2/200 till 2/885.

Slutligen rekommenderas haveriskydd vid langdmétning 2/040 samt 2/095 (passage dike
som ansluter till Kundbysjon), 3/720 (vid foreslagen trumma), 3/820 (bro 6ver Balkensan)
och 20/240 (néra Balkensan).

Alternativ 4.5 - Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon) samt befintlig strackning
genom Lovsta

Strackan har totalt elva stycken ldgpunkter. Vid forsta lagpunkten, langdmitning 10/940,
ligger foreslagen strackning pa akermark soder om befintlig vig. Hiar behover ny vatten-
avledning utféras mot nedstroms liggande vattendrag som rinner fran Metsjon till Langsjon.
Lagpunkten vid 11/400 avvattnats lampligen vid laget for befintlig trumma (11/400) till
Langsjon som vid detta parti ligger endast cirka 25 meter fran viagen. Vid nista lagpunkt,
langdmatning 12/680, kan avvattning utforas via befintligt akerdike ner till Langsjon. Dikets
langd ner till Langsjon ar hir cirka 360 meter. Befintlig avrinningsvég fran ldgpunkt vid
langdmaétning 13/260 (Manhem) &r via en betongtrumma (0,3 meter i diameter) och ett
mindre dike nedstroms viagen. For att kunna nyttja denna avvattningsviag maste det
sdkerstillas att avrinningen fran diket och ner till Lingsjon kan ske pa ett sdkert satt. Nara
lagpunkt och lingdmatning 13/960 dr vigen omlagd och nya trummor installerade.

Lagpunkten vid langdmatning 0/350 avvattnas i sydlig riktning ner mot Langsjon. Vid
langdmaétning 6/740 ligger en lagpunkt som via diken i &kermarken (6/680 eller 6/820)
avvattnas mot i sydlig riktning mot Balkensan. Vid laingdmatning 7/620 kan lagpunkten
avvattnas i sydlig riktning via dike (Iingdmitning 7/630) som mynnar i Kundbysjon.

Vid lingdmaitning 19/080 och lingdmatning 19/370 forefaller avvattningen vara diffus 6ver
nirliggande dkermark. Har behover avvattningen sékerstillas till nedstroms liggande
Kundbysjon respektive Balkensan. Vid langdmaitning 20/380 kan viagkorridoren avvattnats
via narliggande dike till Balkensén.

Haveriskydd foreslas vid lagpunkt vid langdmaétning 10/940 innan avvattning sker till
utfléde fran Metsjon. Aven vid lingdmatning 11/410 (1agpunkt nira Langsjon) samt
langdmatning 12/680 (lagpunkt vid dike som mynnar i Ldngsjon) rekommenderas
haveriskydd. Haveriskydd foreslés ocksa vid langdmaétning 0/350 (nira Langsjon), 0/850
(bro 6ver Langsjon), 6/040 (vid passage utflode fran Langsjon) och 6/310 (néra utflode
Langsjon). Sedan rekommenderas dven haveriskydd vid lingdmitning 6/595 (foreslagen
bro 6ver Vallbyan) och néarliggande diken vid 6/675 och 6/820. Slutligen foreslas
haveriskydd vid 7/620 (ndara Kundbysjon), vid 19/080 (niara Kundbysjon), vid 19/370 (nira
Balkensén) och vid 20/240 (nédra Balkenséan).
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Alternativ 4.6 - Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon) samt ny strackning séder om
Lovsta

Strackan har totalt tio stycken ldgpunkter. Vid forsta ldgpunkten, lingdmatning 10/940,
ligger foreslagen strackning p& dkermark soder om befintlig viag. Har behover ny avvattning
ske mot nedstréms liggande vattendrag som rinner fran Metsjon till Langsjon. Lagpunkten
vid 11/400 avvattnats lampligen vid laget for befintlig trumma (11/400) till Langsjon som
vid detta parti ligger endast cirka 25 meter frén viagen. Vid nésta lagpunkt, langdmétning
12/680, kan avvattning utforas via befintligt dkerdike ner till Langsjon. Dikets langd ner till
Léngsjon ar har cirka 360 meter. Befintlig avrinningsvig fran 1dgpunkt vid langdmatning
13/260 (Manhem) ir via en betongtrumma (0,3 meter i diameter) och ett mindre dike
nedstroms vagen. For att kunna nyttja denna avvattningsviag maste det sdkerstéllas att
avrinningen fran diket och ner till Langsjon kan ske péa ett sakert sitt. Nara ldgpunkt och
langdmatning 13/960 ir vigen omlagd och nya trummor installerade.

Lagpunkten vid langdmitning 0/350 avvattnas i sydlig riktning ner mot Langsjon. Vid
langdméitning 0/940 sker avvattnning i nordlig riktning ner mot Langsjon. Lagpunkten vid
langdmétning 2/100 avvattnas via dike (lingdmétning 2/040) i norddéstlig riktning och
mynnar sedan ut i Kundbysjon. Avvattning vid 1angdmétning 3/600 (ldgpunkt) utfors
forslagsvis via foreslagen trumma vid langdmatning 3/720 och vattnet mynnar da i utloppet
fran Kundbysjon. Vid 1angdmaétning 20/380 sker avvattningen mot nedstroms liggande
Balkensan.

Haveriskydd foreslas vid lagpunkt vid langdmaétning 10/940 innan avvattning sker till
utflode frin Metsjon. Aven vid lingdmitning 11/410 (Idgpunkt nira Lingsjon) samt
langdmaétning 12/680 (lagpunkt vid dike som mynnar i Ldngsjon) rekommenderas
haveriskydd. Haveriskydd foreslds ocksa vid laingdmaétning 0/350 (nira Langsjon) och
0/850 (bro 6ver Langsjon).

Vattenskyddsomrade passeras och titning av diken rekommenderas fran langdmaétning
1/650 till 2/000 och frén 2/200 till 2/885.

Slutligen rekommenderas haveriskydd vid langdmaétning 2/040 samt 2/095 (passage dike
som ansluter till Kundbysjon), 3/720 (vid féreslagen trumma), 3/820 (bro 6ver Balkensén)
och 20/240 (nira Balkensén).

Alternativ 4.7 - Forbifart norr om Rimbo samt befintlig strdckning genom Ldvsta

Striackan har totalt tolv stycken lagpunkter. Vid langdmétning 0/160 (Manhem) utfors
avvattning pa lampligt sitt i sydlig riktning ner mot Langsjon. Forslagsvis via befintligt dike,
under forutsattning att avrinning sékerstills fran diket ner till Langsjon. Nasta lagpunkt
ligger vid lingdmatning 1/280 och avrinning sker i nordlig riktning mot Bolsmossen/
Balbrotorp, alternativt Skedviken. Lagpunkt vid langdmatning 2/320 kan avvattnas i nordlig
riktning via dike som slutligen mynnar i Syningen. Lagpunkten vid 1angdmétning 4/820 kan
avvattnas via dkerdiken i sydvastlig riktning. Vid nista lagpunkt, lingdmaitning 18/175, kan
avrinning ske via dike i sydlig riktning ner mot Kundbysjon. Befintlig avrinningsvig vid
langdmatning 18/515 (I&gpunkt) ar inte faststilld, men avvattning kan ske ner till
Kundbysjon via nedstréms liggande vigdiken och anslutande dkermarksdike.

Vid langdmatning 19/080 och lingdmatning 19/370 forefaller avvattningen vara diffus 6ver
narliggande dkermark. Har behover avvattningen sikerstéllas till nedstroms liggande
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Kundbysjon respektive Balkensan. Vid langdmaétning 20/380 kan vagkorridoren avvattnats
via narliggande dike till Balkensén.

Haveriskydd foreslas vid lagpunkt vid langdmatning 10/940 innan avvattning sker till
utfléde frin Metsjon. Aven vid lingdmitning 11/410 (I4gpunkt nira Lingsjon) samt
langdmatning 12/680 (lagpunkt vid dike som mynnar i Langsjon) rekommenderas
haveriskydd. Slutligen foreslis haveriskydd vid langdmaétning 0/160 (Manhem), vid 3/400
(foreslagen bro 6ver Vallbyén), vid 19/080 (ndra Kundbysjon), vid 19/370 (ndra Balkensan)
och vid 20/240 (néara Balkensén).

Alternativ 4.8 - Forbifart norr om Rimbo, ny strackning norr om Lévsta

Strackan har totalt atta stycken lagpunkter. Vid férsta lagpunkten, langdmitning 10/940,
ligger foreslagen strackning pé dkermark soder om befintlig viag. Har behdver ny avvattning
ske mot nedstroms liggande vattendrag som rinner fran Metsjon till Langsjon. Lagpunkten
vid lingdmaitning 11/400 meter avvattnats via befintlig trumma till Lingsjon som vid detta
parti ligger endast cirka 25 meter fran vigen. Vid nista lagpunkt, langdmaitning 12/680,
sker avvattningen via ett akerdike ner till Langsjon. Dikets langd ner till Langsjon ar har
cirka 360 meter.

Vid lingdmaitning 0/160 (Manhem) utfors avvattning pa lampligt sitt i sydlig riktning ner
mot Langsjon. Nista lagpunkt ligger vid langdmatning 1/280 och avvattning utfors
lampligen i nordlig riktning mot Bolsmossen/Balbrotorp, alternativt Skedviken. Nasta
lagpunkt vid langdmaétning 2/320 kan avvattnas i nordlig riktning via dike som slutligen
mynnar i Syningen. Ligpunkten vid langdmatning 4/820 kan avvattnas via dkerdiken i
sydviastlig riktning. Vid langdmaitning 7/140 utfors avvattning lampligen mot befintligt dike
(Kundby-Steninge tf) som rinner ut i Balkensan.

Haveriskydd foreslas vid lagpunkt vid langdmaétning 10/940 innan avvattning sker till
utfldde fran Metsjon. Aven vid lingdmatning 11/410 (1agpunkt nira Langsjon) samt
langdmatning 12/680 (lagpunkt vid dike som mynnar i Ldngsjon) rekommenderas
haveriskydd. Slutligen féreslas haveriskydd vid langdmaétning 0/160 (Manhem) och vid
3/400 (foreslagen bro 6ver Vallbyan).

Alternativ 5.1 - Befintlig strackning fran Aby till vaster om Finsta

Vid lagpunkt vid langdmétning 21/615 sker avvattningen idag via en trumma vid 21/505
samt en trumma vid 21/665. Avvattningen via dessa trummor mynnar till slut i sjon
Bjorkarns inlopp. Avvattningen foreslas att for detta alternativ ske vid befintlig trumma vid
langdmatning 21/665. Vid nista lagpunkt vid langdmatning 22/375 finns en plasttrumma
(0,4 midia.). Befintlig avvattningsvig fran denna trumma &r inte faststilld, men avvattning
kan troligen utforas i sydlig riktning via &kermarken ner till sjon Bjorkarn.

Haveriskydd foreslas vid langdmétning 21/665 (lagpunkt nira Bjorkarn) samt vid 22/290
(innan avvattning sker ner mot Bjorkarn).

Alternativ 6.1 - Befintlig strackning genom Finsta

Strackan har fem stycken lagpunkter. Vid langdmaéatning 22/965 passeras ett avvattnade dike
(plastrumma 0,4 m i dia.) och diket ansluter till sjon Bjorkarn. Lagpunkten vid langd-
matning 23/265 avvattnas ldmpligen visterut mot diket vid l1angdmaétning 22/965.
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Lagpunkt vid lingdmaétning 24/060 ligger inne i Finsta samhalle och avvattningen sker via
befintliga dagvattenledningar. Nasta lagpunkt vid langdmatning 24/725 ligger nira en
trumma (cirka 2,0 m i dia.) dar utflode stora Gransjon passerar och avvattning kan darmed
ske via detta vattendrag ner till Balkensén. Lagpunkt vid langdmatning 25/000 kan &ven
denna avvattnas via utflode stora Gransjon (24/745). Lagpunkt vid langdmatning 26/450
avvattnas lamplig mot Husbyan.

For strackan foreslas fyra stycken haveriskydd. Ett vid lingdmatning 22/965 (dike), ett vid
24/745 (utflode Stora Gransjon), ett vid 26/270 ( bro 6ver Husbyan) och slutligen vid
26/505 (dike).

Alternativ 6.2 - Forbifart séder om Finsta

Striackan pa 3800 meter har fyra stycken lagpunkter. Vid langdmétning 0/240 passeras ett
dike dir avrinning sker ner mot Bjorkarn. Lagpunkten vid langdmétning 0/840 kan
avvattnats via vattendraget (langdmatning 0/860) som mynnar i Balkensén. Lagpunkten vid
lingdmaétning 1/880 kan avvattnats via back som passerara férbifarten vid laingdmatning
1/880 och sedan rinner ut i Husbyan. Lagpunkten vid langdmaitning 3/040 kan avvattnas
via dike som efter 250 meter rinner ut i Husbyén. Striackans sista ldgpunkt innan anslutning
till befintlig vag ligger vid langdmatning 3/600 och kan avvattnas via dike vid langdmaétning
3/645. Aven detta dike avrinner mot Husby&n.

For strackan foreslas ett flertal haveriskydd samt tatade diken vid vattenskyddsomréde. Ett
haveriskydd foreslas vid langdmaétning 0/245 (passage dike) och ett vid langdmaitning
0/860 (bro 6ver Balkensén).

Vattenskyddsomrade passeras och titning av diken rekommenderas fran langdmétning
1/000 till 1/400.

Haveriskydd rekommenderas péa bagge sidor om bro 6ver Vretaan (Iaingdmaétning 1/890).
Slutligen foreslés haveriskydd vid 2/415 (passage dike), 2/820 (passage dker dike) samt vid
lagpunkt vid 3/040 och lagpunkt vid 3/645.

Alternativ 6.3 - Forbifart norr om Finsta

Striackan pa 2800 meter har sex stycken ldgpunkter. Lagpunkten vid lingdméatning 0/240
kan avvattnats via dike som passerar forbifarten vid langdmétning 0/195 och sedan mynnar
ut i Bjorkarn. Lagpunkten vid 0/680 ligger nira akerdike som passerar forbifarten vid
0/635. Har behover avrinningen fran dkerdiket ner mot Bjorkarn sikerstéllas. Lagpunkten
vid langdmaétning 1/260 ligger vid en mindre sankmark och férbifarten avvattnas har
lampligen via utflode Stora Gransjon (Simlunda — S6dertjara vaf) som passeras vid
lingdmaétning 1/440. Nista lagpunkt ligger vid langdmaétning 1/960. Avvattningen av detta
omrade kan ske via dike som passeras vid 2/050. Detta dike ansluter efter cirka 270 meter
till utflode Stora Gransjon. Forbifartens sista ldgpunkt ligger vid langdméatning 26/500. Vid
denna lagpunkt passeras en mindre vag samt dkerdike. Lagpunkten avvattnas lampligen i
sydlig riktning via dkermark for att till sist ansluta till Husbyén.

For denna strackning foreslas sex stycken haveriskydd. Forst vid dikespassager vid
langdmatning 0/190 och vid langdmaétning 0/640. Sedan vid 1/440 (passage utflode Stora
Gransjon), vid 2/050 (dike), vid 26/270 bro 6ver Husbyén) och till sist vid dike vid
langdmaétning 26/500.
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Alternativ 7.1 - Befintlig strackning fran Vastra Libby till Résa

Strackan har en lagpunkt som ligger vid lingdmétning 27/960. Avvattning sker idag troligen
via en befintlig betong trumma vid lingdmitning 28/000. Akermark sluttar i vistlig
riktning, men avrinning via &kerdiken/draneringsledningar behéver sidkerstillas hela vigen
fram till Husby&n. Haveriskydd bed6ms ej erforderligt 1angs denna strickning.

3. Ovriga ledningar

Inom foreslagna vigkorridorer finns ett flertal befintliga el-, tele-, opto-, VA- och
fjirrvirmeledningar. En sammanstéllning av befintliga ledningar redovisas i bilaga 1

3.1. VA

Kommunalt VA-verksamhetsomrade finns i Rimbo och Finsta. Kommunala VA-ledningar
berors av vagkorridorer enligt alternativ 4.1, 4.2, 4.3, 4.5, 4.7, 4.8 och 6.1. Ledningsagare ar
Norrtilje kommun. Det finns dven ett antal markavvattningsforetag med
dagvattenledningar som berdr vigkorridorer langs befintlig viagstrackning.

3.2. E

Elledningar i luft och mark ber6r samtliga alternativa viagkorridorer i olika omfattning.
Generellt sett dr det farre konfliktpunkter for alternativen utanfor befintlig vagstrackning.
Ledningsédgare ar Norrtilje Energi och Vattenfall Eldistribution. Vagkorridor for
alternativen 4.7 och 4.8 beror fastighet i Rimbo med transformatorstation. Ledningségare ar
Norrtilje Energi och Vattenfall Eldistribution.

3.3. Tele, opto

Tele- och optoledningar i luft och mark berdr samtliga alternativa vigkorridorer i olika
omfattning. Generellt sett ar det farre konfliktpunkter for alternativen utanfor befintlig
vagstrackning. Ledningsdgare ar Skanova, Norrtilje Energi, Telenor, TDC, Stokab och IP-
only.

3.4. Fjarrvarme

Fjarrvirmeledningar finns i Rimbo och berors av vigkorridorer enligt alternativ 4.1 och 4.2.
Ledningsédgare ar Norrtélje Energi.

3.5. Sammanstélining

Nedan redovisas befintliga ledningar som berér féreslagna vagkorridorer. Konsekvenser och
erforderliga atgirder ar ej bedomda i detta skede.

Alt Langdmétning Lage Lednings- Typ Ledningséagare
nr slag

1.1 | 0/000-1/000 Langsgdende H | Opto Markledning Telenor

1.1 | 0/500 Korsande Tele Markledning Skanova

1.1 | 0620 - 0/800 Langsgaende V | Tele Luftledning Skanova

1.1 | 0/800 Korsande Tele Luftledning Skanova

1.1 | 0/800 - 1/000 Langsgaende H | Tele Luftledning Skanova
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningséagare

nr slag

1.1 | 0/960 Korsande El Markledning Vattenfall

1.1 | 0/990 Korsande Tele Luftledning Skanova

1.1 | 1/200 - 1/500 Langsgaende H | El Markledning Vattenfall

1.1 | 1/450 Korsande Tele Markledning Skanova

1.1 | 1/450 - 1/950 Langsgaende H | Tele/ Opto Markledning Skanova/ Telenor

1.1 | 1/500 Korsande El Markledning Vattenfall

1.1 | 1/500-2/000 Langsgaende V | El Markledning Vattenfall

1.1 | 1/650 Korsande El Luftledning Vattenfall

1.1 | 1/750 Korsande Tele Luftledning Skanova

1.1 | 1/920 Korsande Tele Markledning Skanova/ Telenor

1.1 | 1/920-2/170 Langsgéende V | Tele/ Opto Markledning Skanova/ Telenor

1.1 | 2/270 Korsande Tele/ Opto Markledning Skanova/ Telenor

1.1 | 2/150 - 2/700 Langsgaende H | Tele/ Opto Markledning Skanova/ Telenor

2.1 | 2/700 - 6/400 Langsgaende H | Tele Markledning Skanova/ Telenor

2.1 | 3/630 Korsande Opto Markledning Norrtalje Energi

2.1 | 3/650 Korsande El Markledning Vattenfall

2.1 | 3/750 Korsande Tele Markledning Skanova

2.1 | 3/875 Korsande Opto Luftledning Telenor

2.1 | 4/100 Korsande Tele Luftledning Skanova

2.1 | 4/110 Korsande Tele Markledning Skanova

2.1 | 4/120 Korsande El Markledning Vattenfall

2.1 | 4/150 - 5/850 Langsgaende H | El Markledning Vattenfall

2.1 | 4/525 Korsande Tele Markledning Skanova

2.1 | 4/900 Korsande El Markledning Vattenfall

2.1 | 5/450 Korsande Tele Luftledning Skanova

2.1 | 5/630 Korsande Tele Markledning Skanova

2.1 | 5/850 Korsande El Markledning Vattenfall

2.1 | 5/865 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi

2.2 | 0/560 Korsande Tele Markledning Skanova

2.2 | 1/020 Korsande El Markledning Vattenfall

2.2 1/065 Korsande Tele Markledning Skanova

2.2 | 1/340 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi

2.2 | 1/360 Korsande El Markledning Vattenfall

2.2 | 2/100 Korsande Tele Markledning Skanova

2.2 | 2/450-3/150 Langsgaende V | El Markledning Vattenfall

2.2 | 2/500-3/700 Langsgaende Tele Markledning Skanova/ Telenor

2.2 | 2/900 Korsande Tele Markledning Skanova

2.2 | 3/100 Korsande Tele/ opto Markledning Skanova/ Norrtélje
Energi

2.2 | 3/100 Korsande El Markledning Vattenfall

3.1 | 6/400-6/500 Langsgaende H | Tele Markledning Skanova

3.1 | 6/500 Korsande Tele Luftledning Skannova

3.1 | 6/450-6/850 Langsgédende H | Tele Luftledning Skanova
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningségare

nr slag

3.1 | 6/450 Korsande El Luftledning Vattenfall

3.1 | 6/450-6/550 Langsgéende V | El Markledning Vattenfall

3.1 | 6/660 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 6/780-7/180 Langsgéende V | El Markledning Vattenfall

3.1 | 7/000-8/150 Langsgaende H | Opto Markledning Skanova/ Telenor/

Norrtélje Energi

3.1 | 7/140 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 7/180 Korsande El Markledning Vattenfall

3.1 | 8/265 Korsande VA Dagvatten Lotkarrets tf

3.1 | 8/450 Korsande Tele Markledning Skanova

3.1 | 8/465 Korsande VA Dagvatten Lilljarans tf

3.1 | 8/660 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 8/660-9/400 Langsgaende H | Tele Luftledning Skanova

3.1 | 8/680 Korsande El Luftledning Vattenfall

3.1 | 9/270 Korsande El Markledning Vattenfall

3.1 | 9/475 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 9/500 Korsande El Luftledning Vattenfall

3.1 | 9/500-9/680 Langsgdende H | El Luftledning Vattenfall

3.1 | 9/900 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 10/250 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 10/350-10/650 Langsgaende/ Tele Luftledning och Skanova

korsande markledning

3.1 | 10/420 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 10/520 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 10/550 Korsande Tele Luftledning Skanova

3.1 | 10/550 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

3.1 | 10/550-10/650 Langsgdende V | El Luftledning Norrtélje Energi

3.1 | 10/550-10/650 Langsgdende V | El Markledning Norrtélje Energi

4.1 | 10/650-14/725 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova

korsande

4.1 | 10/650-11/300 Langsgéende V | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning

4.1 | 11/180 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning

4.1 | 11/200 Korsande Tele Markledning Skanova

4.1 | 11/300 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.1 | 11/335 Korsande Tele Luftledning Skanova

4.1 | 11/635 Korsande Tele Luftledning Skanova

4.1 | 11/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.1 | 11/300-12/750 Langsgaende H | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning

4.1 | 12/480 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.1 | 12/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningséagare
nr slag
4.1 | 14/070 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.1 | 14/150 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi
4.1 | 14/150-15/080 Langsgaende/ VA Vatten, spill och | Norrtélje kommun
korsande dagvatten
4.1 | 14/580-17/250 Langsgaende/ El Markledning Norrtélje Energi
korsande
4.1 | 14/725-17/500 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova
korsande
4.1 | 14/925 Korsande El Luftledning Vattenfall
4.1 | 15/300-16/800 Langsgaende/ Opto Markledning Norrtélje Energi
korsande
4.1 | 15/500-16/900 Langsgaende/ VA Vatten, spill och | Norrtélje kommun
korsande dagvatten
4.1 | 15/570 Korsande Fjarrvarme Norrtélje Energi
4.1 | 16/035-16/200 Langsgaende Fjarrvarme Norrtalje Energi
4.1 | 16/200 Korsande Fjarrvarme Norrtélje Energi
4.1 | 18/400-21/150 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.1 | 18/300-21/200 Langsgaende/ El Mark-/ Norrtélje Energi
korsande Luftledning
4.2 | 10/650-14/725 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.2 | 10/650-11/300 Langsgaende V | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.2 | 11/180 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.2 | 11/200 Korsande Tele Markledning Skanova
4.2 | 11/300 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.2 | 11/335 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.2 | 11/635 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.2 | 11/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.2 | 11/300-12/750 Langsgaende H | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.2 | 12/480 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.2 | 12/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.2 | 14/070 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.2 | 14/150 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi
4.2 | 14/150-15/080 Langsgaende/ VA Vatten, spill och | Nortélje kommun
korsande dagvatten
4.2 | 14/580-17/250 Langsgaende/ El Markledning Norrtélje Energi
korsande
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningségare

nr slag

4.2 | 14/725-17/500 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova
korsande

4.2 | 14/925 Korsande El Luftledning Vattenfall

4.2 | 15/300-16/800 Langsgaende/ Opto Markledning Norrtélje Energi
korsande

4.2 | 15/500-16/900 Langsgaende/ VA Vatten, spill och | Nortélje kommun
korsande dagvatten

4.2

4.2 | 5/850 Korsande Tele Markledning Skanova

4.2 | 7/380 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 0/200 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 0/330 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 0/585 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 0/590 Korsande Tele Luftledning Skanova

4.3 | 0/890 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 1/000 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 1/500 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 2/500 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 2/889 Korsande Tele Luftledning Skanova

4.3 | 2/890 Korsande El Luft-/ Norrtélje Energi

markledning
4.3 | 3/530 Korsande El/ Tele Luftledning Norrtélje Energi/
Skanova

4.3 | 3/830 Korsande El Luftledning Vattenfall

4.3 | 4/100 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 5/450 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 5/950 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/010 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 6/130 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/140 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/140 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 6/290 Korsande VA Vatten Nortélje kommun

4.3 | 6/315 Korsande Opto Markledning Stokab

4.3 | 6/320 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/330 Korsande VA Vatten Nortélje kommun

4.3 | 6/560 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 6/580 Korsande Tele Markledning Skanova

4.3 | 6/840 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/920 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/940 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.3 | 6/940 Korsande Opto Markledning Telenor/ Norrtélje

Energi
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningséagare
nr slag
4.3 | 7/165 Korsande El Markledning Nortélje Energi
4.3 | 7/300 Korsande Tele Markledning Skanova
4.3 | 7/600-7/800 Langsgéende/ Tele Mark-/ Skanova
korsande luftledning
4.3 | 7/700 Korsande Opo Markledning Stokab
4.3 | 7/900 Korsande El Markledning Norrtalje Energi
4.3 | 18/400-21/150 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.3 | 18/300-21/200 Langsgaende/ El Mark-/ Norrtélje Energi
korsande Luftledning
4.4 | 0/200 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 0/330 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 0/585 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 0/590 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.4 | 0/890 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 1/000 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 1/500 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 2/500 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 2/889 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.4 | 2/890 Korsande El Luft-/ Norrtélje Energi
markledning
4.4 | 3/530 Korsande Ell Tele Luftledning Norrtélje Energi/
Skanova
4.4 | 3/830 Korsande El Luftledning Vattenfall
4.4 | 4/100 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 0/640 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 1/400 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 1/520 Korsande El/ Tele Markledning Norrtélje Energi/
Skanova
4.4 | 1/540 Korsande Opto Markledning Stokab
44 | 1/770 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.4 | 2/040 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.4 | 2/100 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.4 | 2/300 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 3/920 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi/
Telenor
4.4 | 3/920 Korsande Tele Markledning Skanova
4.4 | 3/930 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
4.4 | 3/990 Korsande Opto Markledning Skanova/ Stokab
4.5 | 10/650-14/725 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.5 | 10/650-11/300 Langsgaende V | El Markledning/ Norrtélje Energi

luftledning
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningségare
nr slag
4.5 | 11/180 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.5 | 11/200 Korsande Tele Markledning Skanova
45 | 11/300 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
4.5 | 11/335 Korsande Tele Luftledning Skanova
45 | 11/635 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.5 | 11/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.5 | 11/300-12/750 Langsgdende H | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.5 | 12/480 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
45 | 12/750 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
4.5 | 14/070 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.5 | 14/150 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi
4.5 | 0/900 Korsande El Luftledning Vattenfall
4.5 | 5/450 Korsande Tele Markledning Skanova
4.5 | 5/950 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.5 | 6/010 Korsande Tele Markledning Skanova
4.5 | 6/130 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
45 | 6/140 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
4.5 | 6/140 Korsande Tele Markledning Skanova
4.5 | 6/290 Korsande VA Vatten Nortalje kommun
45 | 6/315 Korsande Opto Markledning Stokab
45 | 6/320 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi
45 | 6/330 Korsande VA Vatten Nortélje kommun
4.5 | 6/560 Korsande Tele Markledning Skanova
4.5 | 6/580 Korsande Tele Markledning Skanova
45 | 6/840 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.5 | 6/920 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.5 | 6/940 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
4.5 | 6/940 Korsande Opto Markledning Telenor/ Norrtélje
Energi
4.5 | 7/165 Korsande El Markledning Nortélje Energi
4.5 | 7/300 Korsande Tele Markledning Skanova
4.5 | 7/600-7/800 Langsgaende/ko | Tele Mark-/ Skanova
rsande luftledning
45 | 7/700 Korsande Opo Markledning Stokab
4.5 | 7/900 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
4.5 | 18/400-21/150 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.5 | 18/300-21/200 Langsgaende/ El Mark-/ Norrtélje Energi
korsande Luftledning
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningséagare
nr slag
4.6 | 10/650-14/725 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande
4.6 | 10/650-11/300 Langsgaende V | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
46 | 11/180 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.6 | 11/200 Korsande Tele Markledning Skanova
4.6 | 11/300 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
46 | 11/335 Korsande Tele Luftledning Skanova
46 | 11/635 Korsande Tele Luftledning Skanova
46 | 11/750 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
4.6 | 11/300-12/750 Langsgaende H | El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.6 | 12/480 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.6 | 12/750 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.6 | 14/070 Korsande El Markledning/ Norrtélje Energi
luftledning
4.6 | 14/150 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi
4.6 | 0/900 Korsande El Luftledning Vattenfall
4.6 | 0/640 Korsande Tele Markledning Skanova
4.6 1/400 Korsande Tele Markledning Skanova
4.6 | 1/520 Korsande Ell Tele Markledning Norrtélje Energi/
Skanova
4.6 | 1/540 Korsande Opto Markledning Stokab
46 | 1/770 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.6 | 2/040 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.6 | 2/100 Korsande Tele Luftledning Skanova
4.6 | 2/300 Korsande Tele Markledning Skanova
4.6 | 3/920 Korsande Opto Markledning Norrtélje Energi/
Telenor
4.6 | 3/920 Korsande Tele Markledning Skanova
4.6 | 3/930 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
4.6 | 3/990 Korsande Opto Markledning Skanova/ Stokab
4.7 | 1/965 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.7 | 2/185 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.7 | 2/280-2/500 Langsgaende/ VA Vatten. spill, Norrtélje kommun
korsande dagvatten
4.7 | 2/300/2400 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova
korsande
4.7 | 2/300-2/600 Langsgaende/ El Markledning Norrtélje Energi
korsande
4.7 | 2/450 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
4.7 | 2/720 Korsande Tele Markledning Skanova
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningségare

nr slag

4.7 | 2/725 Korsande El/ Opto Markledning Norrtalje Energi

4.7 | 3/150 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi

4.7 | 3/180 Korsande Tele Markledning Skanova

4.7 | 3/200-3/400 Langsgéende H | El Luftledning Vattenfall

4.7 | 3/850 Korsande El Luftledning Vattenfall

4.7 4/225 Korsande VA Vatten, spill, Norrtélje kommun

dagvatten

4.7 | 4/234 Korsande El Markledning Norrtalje Energi

4.7 | 4/235 Korsande El Markledning Norrtalje Energi

4.7 | 4/235 Korsande Tele/Opto Markledning Skanova/ Norrtélje

Energi

4.7 | 4/430 Korsande Tele Markledning Skanova

4.7 | 4/435 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.7 | 41720 Korsande VA Dagvatten Norrtélje kommun

4.7 | 18/400-21/150 Langsgaende/ Tele Luftledning Skanova
korsande

4.7 | 18/300-21/200 Langsgaende/ El Mark-/ Norrtélje Energi
korsande Luftledning

4.8 | 1/965 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.8 | 2/185 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.8 | 2/280-2/500 Langsgaende/ VA Vatten. spill, Norrtélje kommun
korsande dagvatten

4.8 | 2/300/2400 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova
korsande

4.8 | 2/300-2/600 Langsgaende/ El Markledning Norrtélje Energi
korsande

4.8 | 2/450 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.8 | 2/720 Korsande Tele Markledning Skanova

4.8 | 2/725 Korsande El/ Opto Markledning Norrtélje Energi

4.8 | 3/150 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

4.8 | 3/180 Korsande Tele Markledning Skanova

4.8 | 3/200-3/400 Langsgéende H | El Luftledning Vattenfall

4.8 | 3/850 Korsande El Luftledning Vattenfall

4.8 4/225 Korsande VA Vatten, spill, Norrtélje kommun

dagvatten

4.8 | 4/234 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.8 | 4/235 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.8 | 4/235 Korsande Tele/ Opto Markledning Skanova/ Norrtélje

Energi

4.8 | 4/430 Korsande Tele Markledning Skanova

4.8 | 4/435 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

4.8 | 4/720 Korsande VA Dagvatten Norrtélje kommun

4.8 | 5/850 Korsande Tele Markledning Skanova
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4.8 | 7/380 Korsande Tele Markledning Skanova

5.1 | 21/475 Korsande Tele Markledning Skanova

5.1 | 21/480 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

5.1 | 21/480-22/760 Langsgéende V | El Markledning Norrtalje Energi

5.1 | 22/480 Korsande Tele Luftledning Skanova

5.1 | 22/520 Korsande El Markledning Norrtalje Energi

5.1 | 22/760 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 22/800-23/100 Langsgaende V | Tele Markledning Skanova

6.1 | 23/100 Korsande Tele Markledning Skanova

6.1 | 23/100-23/400 Langsgaende H | Tele Markledning Skanova

6.1 | 23/750-23/950 Langsgéende V | El Luftledning Norrtalje Energi

6.1 | 23/780-23/900 Langsgaende V | Tele Luftledning Skanova

6.1 | 23/810 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

6.1 | 23/910 Korsande Ell Tele Luftledning Norrtélje Energi
/Skanova

6.1 | 23/940 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/080 Korsande Tele Luftledning Skanova

6.1 | 24/080-24/400 Langsgaende H | Tele Markledning Skanova

6.1 | 24/080-24/250 Langsgaende H | El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/085 Korsande VA Spill, vatten Norrtélje kommun

6.1 | 24/085-24/320 Langsgdende V | VA Spill, vatten Norrtélje kommun

6.1 | 24/220 Korsande VA vatten Norrtélje kommun

6.1 | 24/230 Korsande Opto Markledning Stokab

6.1 | 24/235 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/240 Korsande Tele/ Opto Markledning Skanova/ IP-only/
Norrtélje Energi/
Telenor

6.1 | 24/245 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/250-24/500 Langsgaende V | El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/400 Korsande El/Tele Markledning Norrtéllje Energi/
Skanova

6.1 | 24/480 Korsande VA Vatten, spill Norrtalje kommun

6.1 | 24/450-25/500 Langsgaende V | El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/860 Korsande Tele Markledning Skanova

6.1 | 24/865 Korsande El Markledning Norrtélje Energi

6.1 | 24/870 Korsande El Luftledning Vattenfall

6.1 | 24/900-25/600 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova

korsande

6.1 | 25/300 Korsande Tele Markledning Skanova

6.1 | 26/050 Korsande Opto Markledning IP-only/ Telenor

6.1 | 26/050-26/200 Langsgaende H | Opto Markledning IP-only/ Telenor

6.1 | 26/060-26/450 Korsande/ Tele Luftledning Skanova

Langsgaende
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningségare
nr slag
6.1 | 26/250 Korsande/ Tele/ Opto Markledning Skanova/ TDC
langsgaende
6.1 | 26/600 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
6.2 | 0/650 Korsande Opto Markledning Stokab
6.2 | 0/670 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 0/750 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 0/750-1/350 Langsgaende H | Tele Markledning Skanova
6.2 | 0/760 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 0/765 Korsande Tele Markledning Norrtélje Energi/
Telenor
6.2 | 0/770 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 1/340 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 1/345 Korsande Tele Markledning Norrtélje Energi
6.2 | 1/375 Korsande Opto Markledning IP-only
6.2 | 1/400 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 1/880 Korsande Tele/Opto Markledning Skanova/ IP-only/
TDC
6.2 | 1/900 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 2/660 Korsande El Luftledning Vattenfall
6.2 | 3/030 Korsande Tele Markledning Skanova
6.2 | 3/100-3/450 Langsgaende/ Tele Markledning Skanova
korsande
6.2 | 3/150-3/350 Langsgaende/ El Markledning Norrtélje Energi
korsande
6.2 | 3/590 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
6.3 | 0/150 Korsande Tele Markledning Skanova
6.3 | 0/900 Korsande El Mark- och Norrtélje Energi
luftledning
6.3 | 0/945 Korsande Tele Luftledning Skanova
6.3 | 1/450 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
6.3 | 1/900 Korsande El Luftledning Vattenfall
6.3 | 2/045 Korsande Tele/ opto Markledning Skanova/ Stokab/
Norrtélje Energi
6.3 | 2/430 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
6.3 | 2/600 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
6.3 | 2/610 Korsande Tele Luftledning Skanova
6.3 | 2/750 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
6.3 | 26/050 Korsande Opto Markledning IP-only/ Telenor
6.3 | 26/050-26/200 Langsgdende H | Opto Markledning IP-only/ Telenor
6.3 | 26/060-26/450 Korsande/ Tele Luftledning Skanova
Langsgéende
6.3 | 26/250 Korsande/ Tele/ Opto Markledning Skanova/ TDC
langsgéende
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Alt Langdmatning Lage Lednings- Typ Ledningséagare
nr slag

6.3 | 26/600 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
7.1 | 26/800 Korsande El Luftledning Norrtalje Energi
7.1 | 26/800-28/550 Langsgaende H | Tele/Opto Markledning TDC/Skanova
7.1 | 26/900 Korsande Tele Markledning Skanova

7.1 | 27/080 Korsande Tele Markledning Skanova

7.1 | 27/300 Korsande Tele Markledning Skanova

7.1 | 27/675 Korsande Tele Luftledning Skanova

7.1 | 27/700 Korsande El Luftledning Norrtélje Energi
7.1 | 28/200-28/490 Langsgéende V | El Markledning Norrtalje Energi
7.1 | 28/380 Korsande El Markledning Norrtélje Energi
7.1 | 28/490 Korsande El Markledning Norrtalje Energi
7.1 | 28/490-28/550 Langsgaende H | El Markledning Norrtélje Energi

4. Referenser
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TRVK Vig, Trafikverkets tekniska krav Vagkonstruktion, TRV 2011:072, TDOK 2011:264
TRVR Vig, Trafikverkets tekniska rad Vagkonstruktion, TRV 2011:073, TDOK 2011:267

TRV radsdokument, Vigdagvatten, Rad och rekommendationer for val av miljoatgard, TRV
2011:112, TDOK 2011:356

VAGDIKENAS FUNKTION OCH UTFORMNING - En beskrivning av multifunktionella
diken, Vagverket Publikation 2003:103.

Oversvimningar i Norra Ostersjons vattendistrikt, Lansstyrelsen. Oversiktlig
oversvamningskartering langs Norrtéiljedn, SMHI och Rdddningsverket

5. Bilagor
Ritningsforteckning VA

Ritningar avvattning och ovriga ledningar
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1. Inledning

Bullerberdkningar har genomforts som del i samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ for vagplan vag 77, delen lansgransen-Résa. Vagplanen omfattar
forslag till ombyggnad av vig 77 i befintlig strackning, men dven nybyggnad pé delar av
strackan. For helhet gillande vagplanens forslag och effekter och konsekvenser hanvisas till
samradshandlingen.

2. Forutsattningar

2.1.  Allmant om buller fran vagtrafik

Buller &r ljud som upptrader oonskat eller storande. Manga méanniskor i dagens samhille
upplever buller som ett stort problem. Hur olika méanniskor uppfattar buller och vilka
bullernivéer som anses stérande varierar fran person till person. Faktorer som paverkar hur
vi uppfattar buller dr bland annat vilken typ av ljud det &r, dess variation 6ver tiden,
omgivningens utformning, vindriktning, vindhastighet och temperatur. Buller kan bland
annat orsaka minskad trivsel, somnstérningar och i virsta fall ohélsa samt forsamrade
rekreationsviarden och naturupplevelser.

Buller fran vagtrafik uppkommer pé flera sitt och beror pé ett antal faktorer, dar antalet
fordon, fordonsslag, hastighet, korsatt, dick och vagbeldggning framfor allt ar av betydelse.
Bullret kommer fran fordonens motorer, fran dacken samt fran kontakten mellan dick och
vagbana. Tunga fordon (lastbilar och bussar etc) bullrar mer 4n personbilar. Samtidigt kan
bullernivéerna variera mellan fordon av samma typ. Vid 1ga hastigheter ar motorljudet det
dominerande ljudet, medan bullret fran déack och vigbana tar 6ver vid hogre hastigheter.
For personbilar ligger denna gréns vid cirka 30-50 km/tim och for tunga fordon vid 50-70
km/tim.

Buller fran vagtrafik anges med tva métt, ekvivalent och maximal bullerniva. Den
ekvivalenta bullernivan anger bullret som ett medelviarde 6ver dygnet medan den maximala
bullernivdn motsvarar bullret for en enskild fordonspassage.

Buller mits i enheten decibel, dB(A). Bullerskalan ar logaritmisk for att erhilla en hanterlig
matskala d& den hogsta ljudstyrka orat kan uppfatta ar flera miljoner ganger starkare 4n den
svagaste. I figur 1 illustreras bullerskalan tillsammans med olika typer av ljudsituationer.
Den logaritmiska skalan innebéar att en 6kning av bullernivan pa 8-10 dB(A) motsvarar en
fordubbling av den upplevda ljudstyrkan, d.v.s. 55 dB(A) upplevs som dubbelt sa starkt som
45 dB(A), medan en féordubbling/halvering av trafiken 6kar/minskar bullernivin med

3 dB(A).

I vissa fall kan bullerskyddsatgirder behovas for att minska bullerspridningen och darmed
bullerstérningen. Atgirderna kan vara i form av krav p4 fastighetens utformning, som fasad
och fonster, men dven i form av bullerskyddsskdrmar och bullerskyddsvallar.
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Figur 1. Exempel pa decibelvdrden vid olika hdndelser.

2.2. Riktvarden

Riksdagen faststillde riktvarden for végtrafikbuller genom antagande av
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Dessa riktvarden befasts genom Riksdagens
antagande av proposition 2013/14:128, som trader i kraft den 2 januari 2015.

Trafikverket har utifrdn Riksdagens antagna riktviarden tagit fram och beslutat om allmanna
rad rorande buller (Bullerskyddsétgarder - allmanna rad for Vagverket, publikation
2001:88). De allménna raden omfattar riktvarden for nybyggnad och visentlig ombyggnad
respektive befintlig miljo. Riktvirdena for nybyggnad och visentlig ombyggnaden ar
desamma. Ombyggnad i befintlig strackning, och pa delar av strackan, nybyggnad av vag 77,
delen ldnsgransen-Rosa, bor falla under kategorin visentlig ombyggnad respektive
nybyggnad och darmed bor riktvirdena for dessa planeringsfall gilla. Riktvardena for
planeringsfallen framgar av figur 2. Riktvirdena for bostadsbebyggelse ar bindande nar
atgirder vidtas medan 6vriga riktvarden inte dr bindande.

Vid tillampning av riktvirdena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till angivna nivier bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

For byggnadsarbeten har Naturvardsverket tagit fram Allminna rdd om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15) som anger riktvirden som inte bor 6verskridas vid
byggarbetsplatser.



Milsittning vid nybyggnad

Lokaltyp Ekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva dB(A) dB(A)

Bostadsbebyggelse (permanent- och fritidshus)

Inomhus 30 45 (nattetid) *

Utomhus 55 (vid fasad) 70 (uteplats) 2

Undervisningslokaler

Inomhus 30 -
Utomhus 55 (vid fasad) -
Vardlokaler

Inomhus 30 45"
Utomhus 55 (vid fasad) -
Arbetslokaler

Inomhus 40 -
Utomhus 65 (vid fasad) -
Friluftsomraden

Utomhus 40 ‘ -

Bostadsomraden med lag bakgrundsniva

Utomhus 45 -

t Far 6verskridas hogst fem génger per natt (22-06).

2 Far 6verskridas hogst fem génger per timme.

Figur 2. Riktvdrden for planeringsfall "Nybyggnad” och "Visentlig ombyggnad".

2.3.  Bullerberakningar

Bullerberdkningarna har utforts i enlighet med den Nordiska berdkningsmodellen for
vagbuller (SNV:s rapport 4653).

Berdkningsmodellen baseras pa ett stort antal méatningar som genomforts vid olika
terrangforhallanden och under olika meteorologiska situationer. Berdknade varden ger
resultat som géller for de vadersituationer som riktvirdena avser, vilket till exempel innebar
en kontrollerad vadersituation med svag vind fran bullerkdllan mot mottagaren, tillika
berdkningspunkten. Darmed ger berdkningar oftast storre noggrannhet dn enstaka
mitningar da dessa kan visa stor variation fran dag till dag beroende pa &rstid, vider och
vind.

Bullerberdkningar har utforts med hjalp av berdkningsprogrammet CadnaA, version 4.4,
vilket ar ett kommersiellt berakningsprogram utvecklat av DataKustik.
Beridkningsprogrammet utgar ifran en terraingmodell och hanterar automatiskt
utbredningsddmpning, markabsorption, skirmning, reflektioner mm i enlighet med den
aktuella berakningsmodellen.

Bullerberdkningar har genomforts for tre scenarier, nuliget ar 2013, nollalternativet och
utbyggnadsalternativet &r 2030 och utifrén ett forslag till viglinje inom respektive korridor.
Beridkningarna har genomforts uppdelat pa de respektive delstrackorna. For



trafikeringsunderlag for studerade scenarier och utformning av vaglinjen hianvisas till PM
Trafik respektive PM Vigteknik.

Bullernivaer har berdknats pa hojden 2 meter ovan mark i ett mottagarniat samt som
frifaltsvirden utomhus vid respektive studerade bostadshus fasad. En standardfasad har
forutsatts dampa bullret med 25 dB(A), vilket innebar att bullernivén inomhus beriknas
vara 25 dB(A) lagre dn berdknade nivaer utomhus vid fasad.

Baserat pé studerade bostadshus har antal 1dgenheter utsatta for bullernivaer per 5 dB(A)-
intervall berdknas utifran ett genomsnitt antal ldgenheter per bostadshus och typ av
bostadshus enligt nedan.

« Villa 1 lagenhet/bostadshus
« Radhusldanga 8 lagenheter/ldnga
«  Flerbostadshus 15 lagenheter/hus

Redovisningen av antal utsatta ldgenheter motsvarar inte totalt antal utsatta utan bor ses
som en jamforelse mellan studerade alternativ. Vidare ar antal utsatta lagenheter baserade
pé en grov uppskattning.

2.4. Kartunderlag

Underlag till bullerberdkningarna har varit en tredimensionell terrangmodell.
Terrdangmodellen anger markens och eventuellt skirmande objekts egenskaper. Markens
egenskaper utgors av hgjdnivéer, i form av isohdjdlinjer men dven hojdpunkter, samt
marktyp, det vill siga om marken ar absorberande eller reflekterande. Skirmande objekts
egenskaper utgors av placering, hjd och eventuellt absorptionsdata.

For bullerberdkningarna har kartunderlaget utgjorts av grundkarta med hojdsatta
nivakurvor och befintliga byggnaders placering samt befintlig vig 77:s lage. I de fall
befintliga byggnaders hdjd inte funnits i kartunderlaget har schablonhgjder antagits utifran
tillgangligt kartmaterial pa internet.

Samtliga byggnader har antagits vara totalreflekterande medan all mark har antagits vara
mjuk mark.

2.5. Trafikdata

Som underlag till bullerberdkningarna har den inom projektet framtagna trafikprognosen
for nuldget 2013 respektive nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar 2030 anvénts. For
detaljer kring trafikprognosen hénvisas till PM Trafik. Andelen tung trafik baseras pa
Trafikverkets trafikmétningar langs vag 77.



3. Resultat

3.1.

Bullerberdkningar har utforts for omradet som berdrs av om- eller nybyggnad samt dess
niromrade. Resultatet av genomf6rda bullerberdkningar redovisas per delstricka nedan
samt i slutet sammantaget for hela striackan lansgriansen-Rosa. For respektive delstracka
redovisas antal lagenheter utsatta for ekvivalent och maximal bullerniva 6ver 55 respektive
70 dB(A) per 5 dB(A)-intervall i tabellform.

Bullernivaer for driftskedet

3.1.1. Delstracka 1

For delstracka 1 och nulédget r 2013 berdknas 16 ldgenheter vara utsatta for ekvivalent
bullerniva 6ver 55 dB(A) och 11 lagenheter for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet, med hansyn till prognostiserad trafikokning till &r 2030 pa befintlig vig,
berédknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) Oka till 23 stycken.
De maximala bullerniviaerna berdknas inte férandras jamfort med nulédget. For foreslagen
ombyggnad av vag 77 pa delstrackan berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) oka till 26 stycken. Fler av de utsatta ldgenheterna berdknas fé
hogre bullernivier dn for nollalternativet. Okningen av antal utsatta ligenheter, och dven
den hogre bullernivén, beror av att foreslagen ombyggnad medger en hogre hastighet pa
véagen. Antal lagenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) berdknas dven efter
foreslagen ombyggnad till 11 stycken, trots att foreslagen ombyggnad medger hogre
hastighet pa vagen.

Ekvivalent bullerniva
56-60 dB(A) | 61-65 dB(A) @ 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 10 6 0] 0 16
Nollalternativ 11 11 1 o) 23
Alternativ 1.1 11 9 6 0 26

Figur 3. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullernivd éver 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 1.

Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81- dB(A) Summa
Nuliget ar 2013 6 5 o) 11
Nollalternativ 6 5 0 11
Alternativ 1.1 7 4 o) 11

Figur 4. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullernivd over 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-intervall,
for delstrdcka 1.

3.1.2.

For delstracka 2 och nuldget ar 2013 berdknas 15 ldgenheter vara utsatta for ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) och 13 ldgenheter for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet ar 2030 beraknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55
dB(A) oka till 19 stycken, samtidigt som fler lagenheter berdknas fa hogre bullernivé. De
maximala bullernivierna berdknas inte forandras jamfort med nuldget. For alternativ 2.1,

Delstracka 2



ombyggnad i befintlig strackning, berdknas antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullerniva
over 55 dB(A) oka till 21 stycken. Liksom f6r delstrdacka 1 berdknas fler av de utsatta
lagenheterna f& hogre bullernivaer an for nollalternativet, framfor allt till f61jd av att
ombyggnaden medger hogre hastighet pa vigen. Detsamma géller for de maximala
bullernivierna. Antal utsatta lagenheter for maximal bullernivé 6ver 70 dB(A) berédknas for
alternativ 2.1 fortsatt uppga till 13 stycken. For alternativ 2.2, nybyggnad av forbifart soder
om Gottrora, berdknas antal 1dgenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A)
uppga till 21 stycken, liksom for alternativ 2.1. Dock beridknas bullernivierna vid de utsatta
lagenheterna vara lagre én for alternativ 2.1 till foljd av att avstindet till bebyggelsen 6kar
med forbifarten, vilket ar positivt ur bullersynpunkt. Samtidigt tillkommer ldgenheter
utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) soder om forbifarten. Antal 1agenheter
utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) beriknas bli nagot farre, 11 stycken, jamfort
med alternativ 2.1. Aven bullernivan beriiknas bli léigre én for alternativ 2.1. Bakgrunden ir
att den del av befintlig vdg 77 som blir kvar som lokalgata narmast bebyggelsen far ligre
hastighet an for alternativ 2.1.

Ekvivalent bullerniva
56-60 dB(A) | 61-65 dB(A) | 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 13 2 0 0] 15
Nollalternativ 5 12 2 0 19
Alternativ 2.1 7 9 5 0 21
Alternativ 2.2 19 2 0 0 21

Figur 5. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullerniva over 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 2.

Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81-dB(A) Summa
Nulédget ar 2013 10 2 1 13
Nollalternativ 10 2 1 13
Alternativ 2.1 4 8 1 13
Alternativ 2.2 3 0 11

Figur 6. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullernivéd éver 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-intervall,

for delstrdcka 2.

3.1.3.

For delstracka 3 och nuldget ar 2013 berdknas 30 ldgenheter vara utsatta for ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) och 23 lagenheter for maximal bullernivé 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet ar 2030 berdknas antal utsatta lagenheter 6ka till 41 stycken avseende
ekvivalent bullerniva och ligga kvar pa 23 stycken fér maximal bullerniva. Med hansyn till
foreslagen ombyggnad av vag 77 pa delstrickan berdknas antal utsatta lagenheter 6ka till 44
respektive 25. Bullernivin vid de utsatta l:igenheterna beriiknas ocksi 6ka. Okningen av
antal utsatta ldgenheter beror av att ombyggnaden medger en hogre hastighet pa vagen och
av mindre justeringar av véiglinjen inom korridoren.

Delstracka 3



Ekvivalent bullerniva
56-60 dB(A) @ 61-65 dB(A) | 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 17 11 2 0 30
Nollalternativ 15 17 9 0 41
Alternativ 3.1 14 18 12 o) 44

Figur 7. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullernivd 6ver 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-
intervall, for delstrdcka 3.

Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81- dB(A) Summa
Nuliget ar 2013 12 8 3 23
Nollalternativ 12 8 3 23
Alternativ 3.1 12 10 3 25

Figur 8. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullernivé over 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-intervall,
for delstrdcka 3.

3.1.4.

For delstracka 4 och nuldget ar 2013 berdknas cirka 570-590 lagenheter vara utsatta for
ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) och cirka 460-480 lagenheter for maximal bullerniva
over 70 dB(A). For nollalternativet &r 2030 berdknas antal lagenheter utsatta fér ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) 6ka till 700-720 stycken, som foljd av prognostiserad trafik6kning
till &r 2030. Den maximala bullernivan berdknas vara oférandrad.

Delstracka 4

For alternativ 4.1, ombyggnad av vig 77 i befintlig strackning, berdknas antal ldgenheter
utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till cirka 650-670 stycken och for
maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 stycken. Minskningen av antal utsatta
lagenheter, jamfort med nollalternativet, beror fraimst pé lagre foreslagen hastighet pa vagen
genom Rimbo, dar flertalet av ldgenheterna aterfinns. Langs 6stra delen av delstriackan,
genom Lovsta, berdknas bade de ekvivalenta och maximala bullernivderna 6ka, jamfort med
nollalternativet, till foljd av hogre hastighet pa viagen och av mindre justeringar av vaglinjen
inom korridoren.

For alternativ 4.2, ombyggnad av vig 77 i befintlig strackning och forbifart norr om
Lovsta, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till
cirka 610-630 stycken och for maximal bullernivé 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 stycken.
For storre delen av strackan sker bullerpdverkan i likhet med alternativ 4.1. Utbyggnaden av
forbifarten norr om Lovsta, vilket minskar trafikmadngden langs befintlig vag 77, innebar
lagre bullernivaer langs befintlig vig och darmed farre lagenheter utsatta for ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A), jamfort med alternativ 4.1 och nollalternativet. For den maximala
bullernivan berdknas inte antal lagenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A)
forandras, jamfort med alternativ 4.1. Daremot beridknas bullernivan vid respektive lagenhet
till motsvarande niva som for nollalternativet. Langs forbifarten ar antal bostadshus fi och
till befintliga bostadshus i Lovsta ar avstandet stort. Forbifarten innebar dock tillkommande
bullerspridning i en tidigare tyst miljo.
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For alternativ 4.3, nybyggnad av vig 77 soder om Langsjon och norr om Kundbysjon,
beriknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till cirka
450-470 stycken och fér maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 stycken.
Minskningen av antal utsatta ligenheter, jaimfort med nollalternativet, beror pa minskad
trafik genom Rimbo i kombination med att antal bostadshus, som beréknas fa bullernivaer
over riktviardena, langs foreslagen strackning av forbifarten ar fa. Foreslagen strackning
passerar strax norr om samhillet Asplund, vilket innebar tillkommande bullerstorning till
ett tiotal bostadshus. Alternativet passerar fortsatt genom Lovsta liksom alternativ 4.1.
Utbyggnaden enligt alternativet innebar tillkommande bullerspridning i tidigare tysta
miljoer s6der om Langsjon och mellan Rimbo och Kundbysjon.

Ekvivalent bullerniva
56-60 dB(A) | 61-65 dB(A) | 66-70 dB(A) =71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 310 175 93 0 578
Nollalternativ 335 171 196 o) 702
Alternativ 4.1 337 204 118 o) 659
Alternativ 4.2 333 189 98 o) 620
Alternativ 4.3 194 226 35 0] 455
Alternativ 4.4 203 222 24 0] 449
Alternativ 4.5 206 239 37 o) 482
Alternativ 4.6 216 235 26 0 477
Alternativ 4.7 194 247 36 0 477
Alternativ 4.8 194 232 16 0 442

Figur 9. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 4.

Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81- dB(A) Summa
Nulédget ar 2013 222 69 175 466
Nollalternativ 222 69 175 466
Alternativ 4.1 181 80 174 435
Alternativ 4.2 188 70 175 433
Alternativ 4.3 183 82 174 439
Alternativ 4.4 188 73 175 436
Alternativ 4.5 180 82 174 436
Alternativ 4.6 185 73 175 433
Alternativ 4.7 183 83 174 440
Alternativ 4.8 191 70 175 436

Figur 10. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 4.
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For alternativ 4.4, nybyggnad av vig 77 séder om Langsjon och sdder om Kundbysjon,
beriknas antal utsatta lagenheter uppga till cirka 440-460 stycken med ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) och cirka 430-450 stycken med maximal bullerniva 6ver 70 dB(A).
Med samma bakgrund som for alternativ 4.3 berdknas antal lagenheter utsatta for
ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) bli farre dn for nollalternativet. Foreslagen strackning
passerar pa ett storre avstind soder om samhaéllet Asplund, &n vad alternativ 4.3 foreslés
norr om samhéllet, vilket innebar mindre bullerspridning till bostadshusen dér. Daremot
paverkas ett antal bostadshus i Séderbybacken séder om férbifarten. Oster om Asplund
innebér foreslagen strackning en forbifart soder om Kundbysjon och Lovsta, vilket medfor
lagre bullernivaer langs befintlig vig genom delar av Lovsta. Utbyggnaden enligt alternativet
innebar tillkommande bullerspridning i tidigare tysta miljoer soder om Léngsjon och séder
om Kundbysjon.

For alternativ 4.5, nybyggnad av vig 77 pa bro 6ver Langsjon och vidare norr om
Kundbysjon, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A)
uppga till cirka 480-500 stycken och for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-
450 stycken. I likhet med alternativ 4.3 och 4.4 beridknas farre lagenheter, jamfort med
nollalternativet, vara utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A). For striackan forbi och
Oster om Asplund sker bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.3. Langs delen 6ver Langsjon
aterfinns ett litet antal bostadshus. Istéllet innebér foreslagen strackning bullerspridning till
bevarandevirda kultur- och rekreationsmiljoer, med bland annat ett antal badplatser. Till
f6]jd av bron och med den vigens upphdéjda ldage blir bullerspridningen léangre, dn for en vag
som placeras pa och i h6jd med omkringliggande mark, dd markddmpningen inte hjalper till
att ddmpa bullerspridningen pa en bro. Bullerspridningen till Rimbo kan begrinsas med
bullerskyddsatgarder som integrerade delar i brons racken.

For alternativ 4.6, nybyggnad av vig 77 pa bro 6ver Langsjon och vidare soder om
Kundbysjon, berdknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A)
uppgd till cirka 470-490 stycken och for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450
stycken. For strackan vister om Rimbo och 6ver Langsjon sker bullerpéverkan i likhet med
alternativ 4.5 samt forbi och 6ster om Asplund i likhet med alternativ 4.4.

For alternativ 4.7, nybyggnad av vag 77 norr om Rimbo och anslutning till ombyggnad av
befintlig vdg 77 genom Lovsta, berdknas antal utsatta lagenheter uppga till cirka 470-490
stycken med ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) och cirka 430-450 stycken med maximal
bullernivé 6ver 70 dB(A). I likhet med 6vriga forbifartsalternativ, innebar minskad trafik
genom Rimbo i kombination med fatal bostadshus i direkt nérhet till foreslagen strackning
av forbifarten att antal utsatta ldgenheter berdknas bli farre dn for nollalternativet.
Foreslagen strackning innebar dock bullerspridning till nya omréden i norra Rimbo och till
nirliggande rekreationsomraden. Bullerspridningen till dessa omraden kan begrinsas med
bullerskyddsatgirder i form av vallar och bullerskyddsskarmar. For delen genom Lovsta
sker bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.1.

For alternativ 4.8, nybyggnad av vig 77 norr om Rimbo och forbifart norr om Lovsta,
berédknas antal lagenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) uppga till cirka
440-460 stycken och for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) till cirka 430-450 stycken. For
strackan norr om Rimbo sker bullerpaverkan i likhet med alternativ 4.7 samt norr om
Lovsta i likhet med alternativ 4.2.
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3.1.5.

For delstracka 5 och nulédget ar 2013 berdknas 5 lagenheter vara utsatta for ekvivalent
bullerniva 6ver 55 dB(A) och 1 ldgenhet for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet &r 2030 beridknas de fem ldgenheterna inte 6ka till antal men fa hogre
ekvivalent bullerniva, jamfort med nulaget. Med héansyn till foreslagen ombyggnad av vag 77
pa delstrackan berdknas den ekvivalenta bullernivan, jamfort med nollalternativet, 6ka
ytterligare vid de fem lagenheterna. Den hogre bullernivan beror av att ombyggnaden
medger en hogre hastighet pd vigen och av mindre justeringar av viglinjen inom korridoren
pa delstrackan. Den maximala bullernivan berdknas inte forandras som foljd av
nollalternativet men for foreslagen ombyggnad beridknas ytterligare en ligenhet, utover
nulégets enda lagenhet, f& maximal bullernivé 6ver 70 dB(A).

Delstracka 5

Ekvivalent bullerniva
56-60 dB(A) | 61-65 dB(A) | 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 5 0 0 0 5
Nollalternativ 3 2 0o o 5
Alternativ 5.1 1 4 0o o 5

Figur 11. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullernivd over 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 5.

Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81-dB(A) Summa
Nulédget ar 2013 1 0] 0 1
Nollalternativ 1 0] 0 1
Alternativ 5.1 2 o) 0 2

Figur 12. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullernivd over 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 5.

3.1.6.

For delstracka 6 och nuldget ar 2013 beriknas 27 ligenheter vara utsatta av ekvivalent
bullernivé 6ver 55 dB(A) och 23 lagenheter av maximal bullernivé 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet ar 2030 berdknas antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55
dB(A) oka till 52 stycken. Den maximala bullernivan férdandras inte. For alternativ 6.1,
ombyggnad i befintlig strackning, berdknas antal utsatta ldgenheter uppga till 26 respektive
20 stycken. Bakgrunden till minskningen jamfort med nollalternativet ar en foreslagen
hastighetssinkning, till 40 km/timme, p4 vigen genom Finsta. For alternativ 6.2,
nybyggnad av forbifart soder om Finsta, berdknas antal utsatta lagenheter uppga till 10
respektive 24 stycken och for alternativ 6.3, nybyggnad av forbifart norr om Finsta, till 12
och 24 stycken. Bakgrunden till att farre antal ligenheter berdknas vara utsatta for
ekvivalent bullernivé 6ver 55 dB(A) ar en avlastning av befintlig vag 77 fran trafik genom
Finsta, vilket ar positivt for bullersituationen i samhallet. For bade alternativ 6.2 och 6.3
tillkommer dock utsatta ldgenheter, vid Penningby respektive Vallbyberg, langs foreslagna
nystrackningar. Antal ligenheter utsatta for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A) péverkas inte
i sd stor utstrackning till f6ljd av att trafik fortsatt trafikerar genom Finsta. Alternativ 6.2
innebar tillkommande bullerspridning i det flacka landskapet, vilket berdknas berora ett

Delstracka 6
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storre omrade an for alternativ 6.3. Alternativ 6.3 passerar genom bevarandevird

kulturmiljo dar tillkommande bullerspridning sker till tidigare tyst miljo.

56-60 dB(A) | 61-65dB(A) | 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuliiget ar 2013 20 6 1 o] 27
Nollalternativ 24 21 6 1 52
Alternativ 6.1 16 7 3 o] 26
Alternativ 6.2 6 3 1 o) 10
Alternativ 6.3 6 4 2 o) 12

Figur 13. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullernivé over 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 6.

71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81- dB(A) Summa
Nuléiget ar 2013 15 2 6 23
Nollalternativ 15 2 6 23
Alternativ 6.1 11 3 6 20
Alternativ 6.2 15 3 6 24
Alternativ 6.3 15 4 5 24

Figur 14. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullerniv@ over 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 6.

3.1.7.

Delstracka 7

For delstracka 7 och nuldget ar 2013 berdknas 18 lagenheter vara utsatta for ekvivalent

bullernivé 6ver 55 dB(A) och 7 lagenheter for maximal bullerniva 6ver 70 dB(A). For
nollalternativet ar 2030 beriknas antal ligenheter utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55
dB(A) oka till 27 stycken. Den maximala bullernivan berdknas inte fordndras. Med hansyn
till foreslagen ombyggnad av vag 77 pa delstriackan berdknas antal utsatta lagenheter uppgé
till 29 respektive 9 stycken. Okningen av antal utsatta ligenheter beror pa att ombyggnaden
medger en hogre hastighet pa vigen och av mindre justeringar av véglinjen inom
korridoren.

56-60 dB(A) | 61-65dB(A) | 66-70 dB(A) 71- dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 13 5 0] 0 18
Nollalternativ 14 12 1 0 27
Alternativ 7.1 12 12 5 0 29

Figur 15. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for ekvivalent bullernivd over 55 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-
intervall, for delstrdcka 7.



Maximal bullerniva
71-75 dB(A) | 76-80 dB(A) 81-dB(A) Summa
Nuléget ar 2013 4 2 1 7
Nollalternativ 4 2 1 7
Alternativ 7.1 5 3 1 9

Figur 16. Uppskattat antal ldgenheter utsatta for maximal bullernivd oéver 70 dB(A) fordelat per 5 dB(A)-

intervall, for delstrdcka 7.

3.1.8.

Sammantaget beriknas den ekvivalenta och maximala bullernivan ¢ka pa delstrackor dar
ombyggnad sker i befintlig strackning for en hogre hastighet. Genom mer tatbebyggda delar,
Gottrora, Rimbo och Finsta, foreslés lagre hastighet, dn for nollalternativet, vid ombyggnad i
befintlig strackning, bland annat for att erhélla lagre bullernivaer. For att kunna medge en
hogre hastighet dven pa dessa delstriackor har olika forbifartsalternativ studerats. Samtliga
forbifartsalternativ har positiv effekt pa bullersituationen och innebar att antal ligenheter
utsatta for ekvivalent och maximal bullernivé 6ver 55 respektive 70 dB(A) beridknas bli farre
an for nollalternativet, men dven jamfort med ombyggnad i befintlig strackning.

Sammantaget

Kombinationen av delstrackorna 1.1, 2.2, 3.1, 4.8, 5.1, 6.2 och 7.1 berdknas innebéra sa fa
lagenheter utsatta for ekvivalent och maximal bullernivé 6ver 55 respektive 70 dB(A) som
mojligt sett ver hela striackan lansgransen-Rosa. Skillnaderna mellan antal utsatta
lagenheter for de olika forbifartsalternativen ar dock inte sirskilt stora. Kombinationen ovan
innebar ocksa att idag tysta milj6er far tillkommande bullerspridning. Vags dven mojlighet
till bevarande av tysta natur-, kultur- och rekreationsmiljéer in bedoms kombinationen av
delstrackorna 1.1, 2.2, 3.1, 4.5, 5.1, 6.1 och 7.1 vara att foredra ur bullersynpunkt.
Kombinationen av delstrackor innebir farre lagenheter utsatta for ekvivalent och maximal
bullerniva 6ver 55 respektive 70 dB(A), jamfort med nollalternativet och ombyggnad i
befintlig strackning, och samtidigt minsta mgjliga tillkommande bullerspridning i idag tysta
miljoer.

3.2.  Bullernivaer for byggtiden

Arbeten som kan orsaka hoga bullernivier under byggtiden ar bland annat sprangning,
masshantering, transporter till och fran arbetsplatsen samt arbeten med vigstekniska
installationer. Tidvis kan arbeten med spriangning, masshantering och installationer
medfora hoga ljudnivaer. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran arbetsplatser (NFS
2004:15) forutsitts foljas.

15



4. Forslag till bullerskyddsatgarder

Med hénsyn till att flera av alternativen innebar tillkommande bullerspridning till befintlig
bebyggelse och idag inte bullerutsatta miljoer kan bullerskyddsatgirder begriansa
spridningen. Utifran att det ldngs stora delar av aktuell striacka dterfinns mestadels spridd
bebyggelse bedoms fastighetsnara dtgiarder, sdsom fonsteratgarder och skyddade uteplatser,
vara mest aktuella och kostnadseffektiva.

4.1. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder, i form av fasadatgarder och skyddade uteplatser,
innebdr att bullernivderna inomhus och lokalt vid en uteplats per fastighet sakerstills sd att
riktvirdena uppfylls. I figur 17 redovisas uppskattat behov av fastighetsnira atgarder per
delstracka. Uppskattat behov av fasadétgirder baseras pé antal bostadshus som berédknas
vara utsatta for ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) langs strackor dar ombyggnad foreslas i
befintlig strackning och bostadshus som far tillkommande bullerstorning 6ver ekvivalent
bullernivé pa 55 dB(A) langs strackor dar nybyggnad foreslés. Uppskattat behov av
skyddade uteplatser motsvarar hilften av bostadshusen, baserat pa ett antagande om att den
andra hilften har en uteplats, exempelvis fran viagen, dir ekvivalent och maximal bullernivé
pé 55 respektive 70 dB(A) uppfylls. Langs de strackor dar befintlig vag 77 blir kvar lokalgata
beriknas bullersituationen forbattras och med det som bakgrund foreslas inga
bullerskyddsatgarder dar.

Uppskattat behov av fastighetsnéira bullerskyddsatgarder
Fasadatgirder Skyddade uteplatser
Alternativ 1.1 26 13
Alternativ 2.1 21 11
Alternativ 2.2 6 3
Alternativ 3.1 44 22
Alternativ 4.1 204 102
Alternativ 4.2 165 83
Alternativ 4.3 67 34
Alternativ 4.4 41 21
Alternativ 4.5 114 57
Alternativ 4.6 88 44
Alternativ 4.7 95 48
Alternativ 4.8 55 28
Alternativ 5.1 5 3
Alternativ 6.1 26 13
Alternativ 6.2 5 3
Alternativ 6.3 10 5
Alternativ 7.1 29 15

Figur 17. Uppskattat behov av fastighetsndra atgdrder per delstrdcka och alternativ.
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Ekvivalent bullerniva 6ver 55 dB(A) beror ett stérre omrade 4n maximal bullerniva 6ver
70 dB(A) varfor den ekvivalenta bullernivan valts som utgéngspunkt for uppskattning av
behov av fastighetsnéra atgarder.

Behov, omfattning och utformning av fastighetsnira atgarder behéver studeras mer i detalj i
det fortsatta arbetet.

4.2. Sammanhangande bullerskyddsatgarder

For vissa delar av foreslagna strackningar har moéjlighet till sammanhéngande
bullerskyddsatgirder, i form av vallar eller skarmar, identifierats som ett satt att begriansa
bullerspridningen till omgivande bebyggelse. De aktuella strickorna framgar enligt nedan.

« For alternativ 4.1 och 4.2 genom Rimbo kan, utéver foreslagen lagre hastighet,
bullerskyddsskdrmar vara ett komplement pa utvalda strackor for att minska
bullerspridningen till bebyggelsen, och da framfor allt till villabebyggelsen.

«  For alternativ 4.2 norr om Lovsta. En eventuell bullerskyddsskarm/-vall beror tre
bostadshus som ber#knas fa bullernivaer 6ver riktvirdena som foljd av foreslagen
strackning.

«  For alternativ 4.3 forbi Skyttorpet. En eventuell bullerskyddsskdrm/-vall beror tva
bostadshus som ber#knas fa bullernivaer 6ver riktviardena som foljd av foreslagen
strackning.

« For alternativ 4.3 och 4.5 forbi Asplund. En eventuell bullerskyddsskarm/-vall
beror cirka 10 bostadshus som berdknas fa bullernivéer 6ver riktvirdena som foljd
av foreslagen strackning. Berorda bostadshus ligger hogt i forhallande till
foreslagen vagstrackning, vilket forsvarar mdjligheterna att bullerskydda dem.
Aktuella bostadshus paverkas dven av bullerspridning fran vag 280.

«  For alternativ 4.4 och 4.6 forbi Soderbybacken. En eventuell bullerskyddsskarm/-
vall beror fem bostadshus som beriknas fa bullernivaer 6ver riktvardena som foljd
av foreslagen strickning.

« For alternativ 4.5 och 4.6 pa bron 6ver Langsjon. Genom att utféra brordckena
med integrerade bullerskyddsskarmar minskas bullerspridningen till omgivningen
och de bevarandevarda kultur- och rekreationsmiljoerna.

+ For alternativ 4.7 och 4.8 forbi norra delarna av Rimbo. Berord bebyggelse och
saledes eventuella bullerskyddsskarmar/-vallar kan delas in i tva delar. Totalt
berors 10-15 bostadshus som beriknas fa bullernivaer 6ver riktvardena som foljd
av foreslagen strackning, fordelat pa cirka 10 stycken i vaster och cirka 5 stycken i
oOster.

« For alternativ 6.3 forbi Vallbyberg. En eventuell bullerskyddsskarm/-vall beror
cirka 5 bostadshus som beriknas fa bullernivier 6ver riktvirdena som foljd av
foreslagen strackning.

Behov av sammanhéangande bullerskyddsétgiarder behover studeras mer i detalj i det
fortsatta arbetet. Bland annat kan, om majligt, justering av viglinjen fran berord bebyggelse
inom den korridor som viljs minska behovet av sammanhingande bullerskyddsatgarder.
Vid utformning av bullerskyddsatgarder bor d&ven paverkan pa bullernivderna fran 6vrigt
vagnat tas i beaktning.
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Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och nulédget ar 2013

. Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och nollalternativet ar 2030

Bullerutbredning for ekvivalent bullernivé och foreslagen utbyggnad i befintlig
strackning (alternativ 1.1, 2.1, 3.1, 4.1, 5.1, 6.1 och 7.1) ar 2030 (Steg 3-atgirder)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 2.2 ar 2030 (Steg 4-atgard)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.2 ar 2030 (Steg 4-atgird)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.3 ar 2030 (Steg 4-atgard)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.4 ar 2030 (Steg 4-atgird)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.5 ar 2030 (Steg 4-atgard)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.6 ar 2030 (Steg 4-atgird)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.7 ir 2030 (Steg 4-atgard)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 4.8 ar 2030 (Steg 4-atgard)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 6.2 r 2030 (Steg 4-atgird)

Bullerutbredning for ekvivalent bullerniva och féreslagen utbyggnad av forbifart enligt
alternativ 6.3 ar 2030 (Steg 4-atgard)
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1. Beskrivning av projektet

Denna rapport ar en riskanalys avseende farligt gods, 6versvimning samt geologiska risker
for vag 77. Fokus i denna rapport ligger pa risker med farligt gods, men risker forknippade
med 6versvamningar och skred etc. bedoms oversiktligt.

1.1. Bakgrund

Vig 77 ingér som riksvag i det allmédnna vignéatet. Vagen ar en viktig forbindelse mellan
Norrtélje/Kapellskir och Arlanda/Uppsala/Mailardalen och ar utpekad som riksintresse for
kommunikationer pé grund av sin funktion att binda samman hamnen i Kapellskdr med vig
E4. Vigen gér genom Rimbo och négra mindre samhillen som till exempel Gottrora och
Finsta.

1.2.  Andamal och projektmal

Det 6vergripande projektmaélet ar att astadkomma ett trafiksystem med god tillgdnglighet
och som stodjer effektiva, sikra och miljoméssigt hallbara transporter och resor langs vag
77. Till grund for detta ligger de transportpolitiska méal som riksdagen har beslutat om. Detta
ska uppnas pa ett for omgivningen och miljon hallbart satt och med hénsyn till pagdende
och planerad markanvindning. For att mdjliggora ett strukturerat arbete avseende
korridorsval har ett antal projektmal definierats. Endast projektmaélen for farligt gods
presenteras i detta dokument da risken for farligt gods har bedomts for varje specifikt
alternativ.

1.2.1. Projektmal farlig gods

Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt gods
For att uppné detta ska:

e Riskreducerande étgirder projekteras dir sa behovs.

Forbindelsens ska planeras med hdansyn till hushallning med naturresurser. Gdller sa val i
korridorsval som i Gtgdrder inom korridor och utformning av dessa.

e Riskreducerande dtgarder utifran olycka med farligt gods projekteras dar sa behovs
Forbindelsen ska planeras med hédnsyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljéer som finns i omradet

For att uppné detta ska:

¢ Riskreducerande dtgarder utforas for att minska konsekvenserna av en farligt
godsolycka om riksnivéerna ar for hoga.

Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods dr ladg/ acceptabel.
For att uppné detta ska:

e Lokalisering och utformning véljas s att individrisken blir 1ag/godtagbar



e Lokalisering och utformning viljas sa att Samhallsrisken blir 14g/godtagbar
e Lokalisering och utformning viljas sa att miljoriskerna blir 1ag/godtagbar

e Riskreducerande skyddsétgarder utféras dar risknivan ar for hog.

2. Forutsattningar

2.1.  Trafiksituation
2.1.1. Dagens trafik

Vég 77 ingar som riksvég i det allmédnna viagnatet. Vagen ar en viktig tvarforbindelse genom
Stockholms och Uppsala lidn, mellan E4 och E18. Vig 77 forbinder Rimbo, Norrtilje och
hamnen i Kapellskir med E4 samt de inre delarna av regionen. Vagen ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer pa grund av sin funktion att binda samman hamnen i
Kapellskéar med vag E4.

Fran lansgransen och fram till anslutningen med vag 273 uppgér trafikflodet till ca 3 300
fordon/dygn och pa Ostra sidan av korsningen fram till Rimbo till ca 4 000 fordon/dygn.
Genom Rimbo ir flodet ca 5 200 fordon/dygn men 6kar till ca 9 500 fordon/dygn pa den del
som utgor bade vig 77 och vig 280. Ca 4 700 fordon/dygn trafikerar vigen 6ster om Rimbo.

Andelen tung trafik varierar mellan 9% och 13 %. En stor andel av den tunga trafiken
bedoms utgoras av transporter till/frédn Kapellskars hamn. Den del av vag 77 som &r Gster
om Rosa ar klassificerad som "Huvudvag for gods”.

2.1.2. Framtida trafik

En trafikprognos for ar 2030 har anvints som underlag till analysen. Trafiken bed6ms 6ka
till ca 8 700 fordon/dygn mellan lansgransen och vag 273 och ca 8 950 fordon/dygn mellan
viig 273 och Rimbo. Oster om Rimbo uppgar trafikprognosen till ca 9000 fordon/dygn.

Hamnen i Kapellskar planeras att byggas om och bland annat kompletteras med en ny pir
med tva nya farjeldgen. Hamnen bedomer att framtidsutsikterna ar goda i ett
marknadsmassigt perspektiv med kort insegling for fartygen, korta sjéresor och ett
kommande regelverk som gynnar korta sjoresor. Trafiken ar 2035 till/fran Kapellskars
hamn uppskattas uppga till ca 2 000 fordon/dygn varav ca 50 % lastbilar med eller utan
slap.

2.2. Riskobjekt

Riskobjekt ar riskkillor som pa négot sitt kan hota vigen eller framkomligheten pa denna.
De riskobjekt som lyfts i detta avsnitt ar kopplade till narliggande verksamheter, exempelvis
industrier, som vid en brand kan utgéra en risk for trafiken pa vigen. Aven transporter av
farligt gods kan utgora en risk, dels for sjdlva viagen, dels for de skyddsobjekt som finns i
vagens narhet. De riskobjekt som identifierats presenteras i Tabell 1.



Tabell 1. Riskobjekt nuvarande stréackning av vag 77.

Riskobjekt Nuvarande striackning

Bensinstationer Foljande bensinstationer ligger i direkt anslutning till vigen:
OKQ8 — Roslagsvigen 6 (Rimbo)
St1 — Norrtéljevagen 1 (Rimbo)

Statoil - Gottrora

Farligt gods Vég 77 ar primar transportled for farligt gods

Industriverksamheter Inga industrier har identifierats i vigens narhet.

2.2.1. Farligt gods transporter pa vag 77 idag

Vag 77 ar primar transportled for farligt gods och kan darfor anvindas som genomfartsled
for transporter av farligt gods mellan Uppsalaviagen (E4) och Norrtiljevigen (E18). Pa viagen
gér bland annat farligt godstransporter till och frin hamnen i Kapellskir och Hallsta
Pappersbruk samt lokaltransporter av drivimedel till bensinstationer.

Andelen farligt godstransporter som véljer denna vig, respektive E18, ar inte kiant. En
uppskattning av antalet farligt godstransporter baserat pa ADT (&rsdygnstrafik) for vig 77,
och antagandet att antalet farligt godstransporter utgor ca 4 % av de tunga transporterna,
ger antalet farligt godstransporter pa vig 77 enligt Tabell 2.

Tabell 2. Antal transporter farligt gods baserat p& ADT.

Stricka ADT (tunga Farligt godstransporter
fordon) (per ar)

Lansgransen - Rimbo 440 6424

Rimbo tétort (korsningen vag 850 12410

77/vag 280)

Rimbo — E18 580 8468

Detta ar sannolikt en mycket konservativ bild av antalet farligt godstransporter pa vig 77.
Bade WSP (2005) och Raddningstjansten i Norrtilje (2014) bedomer att den st6rsta delen
av farligt godstransporterna gar pa E18 via Norrortsleden da denna vég har visentligt battre
standard an vig 77. Sannolikt dr antalet farligt gods-transporter darmed farre 4n de som
anges i tabell 5.

I en tidigare utford inventering bedoms antalet farligt godstransporter i korsningen vag 77
och vig 280, vilka bdda ar priméra transportleder for farligt gods, vara ca 330 per ar (D.
Maria & P. Dahlberg, 2001). Att méangden farligt gods pa vigen &r 1ag stods ocksa av



Raddningsverkets inventering av farligt gods utférd under september manad 2006 (SRV,
2006). Enligt denna transporterades endast smé mangder farligt gods utav klass 6 (Giftiga
och smittfarliga amnen) pa vagen. Slutligen hanterar Kapellskar Hamn, vilken bed6ms vara
den fraimsta mélpunkten for farligt gods i omrédet, ca 7000 ton farligt gods i manaden
(Stockholms Hamnar, 2013). Detta innebar att vig 77, enligt Riddningsverkets
Klassificering (SRV, 2006), hamnar inom det ldgsta intervallet avseende mangden farligt
gods dven om samtliga transporter till och fran hamnen skulle vilja vag 77. Det bor dock
namnas att Kapellskdr hamn hanterar minga sma transporter av farligt gods vilket bedoms
innebara att konsekvensen av en eventuell olycka blir begriansad.

En sammanfattning av vilka klasser av farligt gods som redovisats i Riddningsverkets
inventering (SRV, 2006) for E18, viag 280 och vig 77 ges i Tabell 3.

Tabell 3. Férekomst av farligt gods pa E18, vag 280 och vag 77 enligt SRV 2006. (Rott=JA,
Gront=NEJ).

Farligt godsklasser Exempel

1 Explosiva amnen och Sprangamnen
foremaél

2.1 | Brandfarliga gaser Gasol

2.2 | Icke brandfarliga, icke Kvavgas
giftiga gaser

2.3 | Giftiga gaser Ammoniak

3 Brandfarliga vitskor Bensin

4.1 | Brandfarliga fasta Karbid
amnen

4.2 | Sjalvantandande &mnen

4.3 | Amnen som utvecklar
brandfarlig gas vid
kontakt med vatten

5.1 | Oxiderande d&mnen Viteperoxid

5.2 | Organiska peroxider

6.1 | Giftiga amnen Cyanid

6.2 | Smittforande &mnen

7 Radioaktiva 4mnen

8 Fratande dmnen Saltsyra
9 Ovriga farliga imnen Andra miljofarliga
och foremal dmnen

Den sammantagna bedomningen &r att antalet farligt godstransporter som trafikerar vag 77
i dagslaget troligtvis ar relativt begriansad, men da det dr en primér transportviag med
avseende pa farligt gods ar det inte mojligt att utesluta att samtliga typer av farligt gods
transporteras pa vigen.

For priméra transportleder kan en majlig fordelning mellan olika farligt godsklasser antas
folja riskgenomsnittet. Baserat pa 5 ars statistiska data over farligt godstransporter pa
svenska viagar (TRAFA, 2015) erhalls ett riksgenomsnitt enligt Tabell 4.



Tabell 4. Férdelning mellan olika farligt godsklasser baserat pa riksgenomsnitt enligt TRAFA (2015.

Farligt Beskrivning av klass Riksgenomsnitt

godsklass for respektive
klass

Klass 1 Explosiva amnen och féremaél 3,14%

Klass 2.1 Brandfarliga gaser 14,96%

Klass 2.3 Giftiga gaser 0,14%

Klass 3 Brandfarliga vitskor 62,47%

Klass 4.1 Brandfarliga fasta amnen 0,31%

Klass 4.2 Sjalvantdndande amnen 0,05%

Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten | 0,00%

Klass 5.1 Oxiderande d&mnen 2,88%

Klass 5.2 Organiska peroxider 0,15%

Klass 6.1 Giftiga 4mnen 0,26%

Klass 6.2 Smittforande 4mnen 0,10%

Klass 7 Radioaktiva &mnen 0,15%

Klass 8 Fritande &mnen 10,59%

Klass 9 Ovriga farliga imnen och férema4l 4,94%

Utgdende fran riksgenomsnittet s& bedoms brandfarliga vitskor vara den dimensionerande

klassen med avseende pa farligt gods da denna utgor 6ver 60% av det totala antalet

transporter.

2.2.2.

Framtida transporter av farligt gods

Nir nya vag 77 star klar forviantas en hogre viagstandard vilket i sin tur bor leda till att fler

transporter av farligt gods kommer att vilja denna viag. Om prognosen for framtida

trafikméngder anvinds for att berdkna antalet farligt godstransporter erhalls resultat enligt
Tabell 5. Dessa virden ar berdknade utifran antagandet att 11% av alla transporter bestar av
tung trafik och att 4% av tunga transporter utgors av farligt gods.

Tabell 5. Antalet farligt godstransporter ar 2030

Stricka Tunga fordon (per Farligt godstransporter (6kning fran
dag) nuvarande antal baserat pd ADT)

Lansgransen - Rimbo 957 +117%

Rimbo tatort Ingen information Ingen information

(korsningen vag 77/vig

280)

Rimbo — E18 968 +67%

Aven de angivna framtida viirdena bedoms vara kraftigt 6verskattade.




2.3.  Skyddsvarda verksamheter

I detta avsnitt behandlas endast skyddsviarda verksamheter vilka bedoms utsittas for risk

fran olyckor med farligt gods.

Skyddsvarda verksamheter definieras har som exempelvis bostadsomraden, skolor,
idrottsanldaggningar, vattentakter etc. Dessa verksamheter ar viktiga att beakta med
avseende pa olyckor med farligt gods. Det viagavsnitt som 16per genom Rimbo pekas av
Riddningstjansten ut som det mest kritiska avsnittet avseende pé personolyckor med farligt
gods da (Raddningstjdnsten, 2014). De miljorisker som bedoms vara mest kritiska med
avseende pa olyckor med farligt gods ar férorening av vattenskyddsomréden.

Enligt Lansstyrelserna (2006) skall riskutredning med avseende pa farligt gods utforas for
nybyggnation inom 150 meter fran transportled for farligt gods. P& langre avstand frén
transportleder bedoms risken vara sa 1ag att den kan anses acceptabel. Ett avstand av 150
meter pa vardera sidan vagen har darfor anvants for att avgransa vilka skyddsvarda
verksamheter som anses kunna paverkas av en olycka med farligt gods. De skyddsvirda
verksamheter som har identifierats med avseende pa personrisk och risk for kontaminering

av vattentdkter presenteras i Tabell 6.

Tabell 6. Skyddsvarda verksamheter 1&an

s med nuvarande stréckning.

Skyddsviirda verksamheter

Nuvarande strickning

Forskolor och skolor (Rimbo)

Foljande skolor/forskolor ligger inom 150 meter fran vigen:
Viby friskola

Skarsjo forskola

Krumilur (fristdende forskola)

Fifilur (fristdende forskola)

Killevipp (fristdende forskola)

Familjedaghem Linda Naderi (fristdende familjedaghem)

Idrotts- och
rekreationsanldaggningar
(Rimbo)

Rimbo badhus ligger i direkt anslutning till vigen vid
korsningen vig 77 och vig 280

Rimbo (titort)

Bebyggelsen langsmed vigens strackning genom Rimbo
bestar frimst av flerfamiljshus i 2-3 véningar samt villor.
Vagen passerar dven Rimbos centrum med butiker och
busstation.

Forskolor och skolor (Finsta)

Skederids skola/Farhagens forskola

Finsta (tatort)

Bebyggelsen lings med vigens strackning genom Finsta
bestar frimst av villor.

Vattentakter

Vag 77 passerar nara/genom tva vattentikter, Bergby
vattentidkt och Finsta-Kilens vattentikt.

Nya végstrackningar norr eller séder om Finsta, Rimbo och Gottréra innebéar generellt att
konflikter med bostdder m.m. minskar. Viktiga aspekter att beakta vid dessa alternativ

redovisas i Tabell 7.




Tabell 7. Tillkommande skyddsvéarda verksamheter att beakta norr och séder om Finsta, Rimbo och

Gottrora

Omrade

Skyddsvirda verksamheter

Norr om Finsta

Grundvattenmagasin Lohdradsésen-Finsta Norra

Norr om Finsta

Skyddsomride Vagndalen vattentakt

Soder om Finsta

Finsta-Kilens vattentakt.

Norr om Rimbo Bélbroskolan

Séder om Rimbo Langsjoskolan

Soder om Rimbo Idrottsplats / badplats
Séder om Rimbo Villabebyggelse i Rimbo

So6der om Rimbo

Skyddsomrade Bergby vattentikt

Vattenskyddsomréden presenteras i Figur 1 och Figur 2.
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Figur 1. Grundvattenmagasin Loharadsasen-Finsta Norra, norr om Finsta.
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Figur 2. Vattenskyddsomraden vid Rimbo och Finsta

2.4.

Kriterier avseende farligt gods

Det finns inget nationellt framtaget kriterium f6r riskvardering och riskpolicy i Sverige men
vissa publicerade dokument och kriterier anvinds generellt i samband med riskanalyser. I
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Viardering av risk (SRV, 1997) har Det Norske Veritas (DNV) gett forslag till individ- och
samhallsriskkriterier.

2.4.1. Individriskkriterier

Individrisk &r risken for en person som befinner sig i narheten av en riskkalla att omkomma
och definieras hiar som "summan av frekvensen - andel omkomna for respektive
skadehéndelse".

DNV's forslag till individriskkriterier (SRV, 1997):
o Ovre grins dir risker under vissa forutsittningar kan tolereras; 10-5 per &r

e Ovre grians dar risker kan anses smé; 10-7 per ar

2.4.2. Samhallsriskkriterier

Sambhallsrisk ar den risk som en eller flera méanniskor (vilka som helst) utsatts for.
Samhallsrisken presenteras i FN-diagram dar (F) d4r den summerade olycksfrekvensen for
alla handelser som leder till ett visst antal omkomna (N), se figur 1. Generellt ar det farre
héndelser (olyckor) som leder till att mdnga omkommer vilket gor att olycksfrekvensen
oftast minskar med 6kat antal omkomna.

I Sverige finns det idag inga nationellt beslutade gransviarden for hur hog samhillsrisk som
kan accepteras. Varje situation maste diskuteras och virderas utifran sina forutsattningar
sdsom riskniva kontra samhéllsnytta och mojligheten att minska risknivan genom
skyddsatgiarder. DNV har givit férslag pa gransviarden for acceptabel risknivad med avseende
pé samhallsrisken. I DNV:s kriterier finns tvé gransvarden:

e En grins for tolerabel risk. Risknivaer 6ver denna niva tolereras inte (presenteras
som rott omréde i figur 1).

e En grians for omrade dér risker kan anses som sma. Vid risknivier under denna niva
behover ytterligare sakerhetshojande dtgiarder inte varderas (presenteras som gront
omrade i figur 1).

For risknivéer som ligger daremellan ska rimliga sdkerhetsh6jande atgiarder varderas ur

kostnads-nytta synpunkt. Detta omrade kallas ALARP-omradet och representeras av gult
omrade i Figur 3.
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Figur 3. Kriterium for samhallsrisk Vardering av risk (SRV,1997). Forklaring till varden pa y-axel: 1E-3
= 0,001 = 1*10-3. Kriteriet galler 2 sidor om transportleden pa en stracka om 1000 m.

I denna analys bedoms endast risknivan kvalitativt varfor en exakt jamforelse med
kriterierna ovan inte kan goras. Kriterierna anvinds dock som utgangspunkt for den
kvalitativa bedomningen.

3. Riskbedbtmning

3.1. Farligt gods

Riskbedomningen utgar fran forutsittningarna for varje specifik dragning och har bedémts
efter en sjugradig skala, se Tabell 8.

Tabell 8. Den skala som legat till grund for riskbedémningen av varje dragning.

+++ Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse
+ + Stort positivt bidrag till maluppfyllelse

+ Positivt bidrag till maluppfyllelse

0 Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse

- Negativt bidrag till maluppfyllelse

-- Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

--- Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

3.1.1. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av dagens strackning och standard pé vig 77, vilket innebir att den
passerar igenom flera mindre samhallen, exempelvis Finsta och Gottrora, samt genom
Rimbo. Végstandarden ar lag vilket bedéms innebéra att sannolikheten for olycka med
farligt gods ar relativt h6g. Dock bedoms méanga transporter vilja andra vagar, just for att
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vagstandarden &r sa lag. Vagen passerar nira grundvattenmagasin/vattentakter i narheten
av Finsta.

3.1.2. Riskbedomning - Steg 3 atgarder

Steg 3-atgarder syftar till begransade ombyggnationer eller dndringar av befintlig vag.
Exempel pa steg 3 dtgirder kan exempelvis vara breddning av vag, att kurvradien 6kas eller
att hastighetsbegransningarna ses Gver.

De Kklasser av farligt gods som enligt Raddningsverket (SRV, 2006) framst transporteras pa
vagen (klass 6.1 och klass 6.2) bedoms generellt ha ett kort konsekvensavstand. Det gar dock
inte att utesluta att d&ven andra klasser av farligt gods i dagsldget transporteras eller i
framtiden kommer att transporteras pa viagen. Baserat pa riksgenomsnittet, se Tabell 4, ar
Kklass 3, brandfarliga vitskor, den dimensionerande klassen med avseende pa farligt gods.
Aven denna bedoms ha ett relativt kort konsekvensavstind och risknivin bedéms ha sjunkit
markant pa ett avstind av 30 meter fran viagkanten.

Det antas att sannolikheten for en olycka pa vag 77 kommer att minska om de féreslagna
steg 3 dtgdrderna genomfors, da dessa leder till en 6kad trafiksikerhet. Baserat pa detta
bedoms sannolikheten for en farligt godsolycka vara ldgre efter att atgirderna inforts, givet
samma trafikmangd. Trafikmangden pé vag 77 vantas dock oka i framtiden. Det ar svart att
sdga hur den forvintade forbattringen av trafiksdkerhet star sig i jamforelse med den
forvantade 6kningen i trafikmangd. Det skall dock ndmnas att antalet transporter av farligt
gods enligt alla detaljerade inventeringar samt utlatande av Rdddningstjansten i dagslaget ar
lagt, betydligt ligre an vad som beriknas baserat pd ADT, vilket innebr att en eventuell
okning av olycksfrekvens med farligt gods sker frén en relativt 14g niva.

Generellt sa innebar de avsnitt dar en nagot foradndrad dragning foreslas att avstandet
mellan vig 77 och befintlig bebyggelse 6kar nagot. Ett lingre avstand innebar en lagre risk
med avseende pa olyckor med farligt gods d& konsekvensen av en eventuell olycka minskar
med avstdndet. Pa de avsnitt diar en breddning av vigen foéreslas minskar avstindet nagot
mellan befintlig bebyggelse och vigen. Minskningen av avstand mellan befintlig bebyggelse
och vigen bedoms dock vara liten.

Den mest kritiska delstrackan med avseende pa farligt gods 4r genom centrala Rimbo.
Denna dragning innebar att farligt godstransporter passerar genom titort med ett flertal
dagis och skolor samt badhus néra leden.

Sambhillsrisknivan bedoms vara lag pa samtliga strackor utom genom centrala Rimbo dar
den bed6ms komma att vara inom den niva dar skyddsatgarder skall bedomas ur kostnad-
nytta synpunkt. I bedomningen bor det faktum att farligt gods redan idag fraktas pd vigen
beaktas.

Vigen passerar nira flera grundvattenmagasin/vattentékter i narheten av Finsta. Det krivs
att skydd bibehalls/inf6rs for att forhindra kontaminering av dessa.

Att infora riskreducerande dtgarder for att skydda personer nara farligt godsled ar relativt
svart om det fraktas brinnbara eller giftiga gaser samt explosivimnen p4 vigen. Aven skydd
mot brandfarlig vitska kan vara svart och kostsamt att infora pa befintlig bebyggelse, men
rimligt pa ny bebyggelse.
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Bedomd uppfyllelse av projektmaél for stracka genom Rimbo:

Forbindelsen ska ha 1aga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: --

Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushéallning med naturresurser. Géller
sé vil i korridorsval som i dtgdarder inom korridor och utformning av dessa: --

Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemiljoer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: -

Forbindelsen ska utformas sé att risknivén for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: --

Bedomd uppfyllelse av projektmal for strackor exkl. Rimbo:
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Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: -

Forbindelsens ska planeras med hinsyn till hushallning med naturresurser. Géller
sa vil i korridorsval som i atgarder inom korridor och utformning av dessa: +

Forbindelsen ska planeras med hinsyn till de boendemilj6er och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: -



3.1.3. Riskbeddomning - Steg 4 atgarder

Steg 4-atgarder betyder stora nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Bedomningen av risker med farligt gods har utgétt frén att avstand till farligt godsled samt
antalet transporter av farligt gods ar de avgorande faktorer som har stérst inverkan pa
risknivén. Vidare 6kar risknivan ju fler personer som vistas nara vagen, varfor en hogre
risknivd bedoms uppsta for en vigdragning nira titbebyggda omraden dn nira omriden
med fa fastigheter, allt annat lika. Passager genom vattentikter samt forbi vattendrag och
andra naturviarden bedéms ge en 6kad riskniva.

Enligt Lansstyrelserna (2006) skall riskanalys utforas for all ny bebyggelse inom 150 meter
fran farligt godsled, varfor 150 meter har anvints som maximalt avstind pé vilket
inventering har genomforts i denna riskanalys. Detta ar en konservativ ansats da risknivan
for den dimensionerande farligt godsklassen, klass 3 brannbara vitskor, bedoms sjunka
kraftigt redan inom 30 meter fran viagkant.

Att infora riskreducerande atgéarder for att skydda personer néra farligt godsled &r relativt
svart om det fraktas briannbara eller giftiga gaser samt explosivimnen pa vigen. Aven skydd
mot brandfarlig vitska kan vara svart och kostsamt att infora pa befintlig bebyggelse, men
rimligt pa ny/framtida bebyggelse.

Individrisknivan har bedomts vara lag for samtliga delstrackor och dragningar. Detta da
mingden av farligt gods bedoms vara 1ag dven i framtiden. Vidare ar det inte mgjligt att
skilja de olika alternativen at med avseende pa individrisk, da samtliga strackor bedémts ha
i princip samma vagstandard och antal transporter av farligt gods vilket resulterar i
likartade sannolikheter for olyckor med farligt gods.

De delstrackor som har bedomts med avseende pa farligt gods har markerats med fetstil i
Tabell 9.
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Tabell 9. De strackor som beddémts med avseende pa farligt gods ar markerade med fetstil i tabellen.

Alternativ
Nr Beskrivning
1.1 Befintlig striackning
2.1 Befintlig strackning genom Gottrora
2.2 Forbifart soder om Gottrora
3.1 Befintlig strackning
4.1 Befintlig strickning genom Rimbo, befintlig strickning genom Lovsta
4.2 Befintlig strickning genom Rimbo, ny strickning norr om

Lovsta

4.3 Forbifart soder om Rimbo (soder om Lingsjon), befintlig
strickning genom Lovsta

4.4 Forbifart soder om Rimbo (soder om Lingsjon), ny striackning
soder om Lovsta

4.5 Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), befintlig
strickning genom Lovsta

4.6 Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), ny strackning
sOder om Lovsta

4.7 Forbifart norr om Rimbo, befintlig strickning genom Lovsta

4.8 Forbifart norr om Rimbo, ny strickning norr om Lovsta

5.1 Befintlig strackning

6.1 Befintlig strickning genom Finsta

6.2 Forbifart soder om Finsta

6.3 Forbifart norr om Finsta

7.1 Befintlig striackning

Strackningarna presenteras i Figur 4 till 8.

Figur 4. Oversiktsbild 1 6ver de olika dragningarna.

16



Figur 5. Oversiktsbild 2 6ver de olika dragningarna.

Figur 6. Oversiktsbild 3 6ver de olika dragningarna.

>

Figur 7. Oversiktshild 4 6ver de olika dragningarna.
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Figur 8. Oversiktsbild 5 6éver de olika dragningarna.

Alternativ 2.2 - Forbifart soder om Gottréra

I alternativ 2.2 ligger narmsta bostadsfastighet ca 100 meter frdn den aktuella korridoren.
Den enda verksamhet som bedoms ligga ndrmare vigen ar den drivmedelsstation som ligger
langs med nuvarande strackning av vig 77. Till denna ar avstandet ca 50 meter frén
korridoren. Baserat pa att avstindet fran korridoren till bostadshusen ar ca 100 meter
bedoms samhallsrisken med avseende pa farligt gods vara 1ag for den aktuella strackan.

Det bedoms att risknivin med avseende pé farligt gods kommer att vara lig for aktuell
striacka och att inga riskreducerande atgarder kommer att vara nodvandiga.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
o Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: +

o Forbindelsens ska planeras med hiansyn till hushallning med naturresurser. Géller
sa val i korridorsval som i dtgédrder inom korridor och utformning av dessa: +

o Forbindelsen ska planeras med hinsyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljéer som finns i omradet: o

o Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: +

Alternativ 4.2 - Befintlig strdckning genom Rimbo, ny strdckning norr om Lovsta
Alternativet passerar genom centrala Rimbo vilket dr titbebyggt omrdde med bostéder,
verksamheter och samhillsfunktioner som skola och daghem i direkt narhet till vagen.
Samhallsrisken pé denna del av strackan bedoms komma att vara inom den niva dar
skyddsatgarder skall bedomas ur kostnad-nytta synpunkt. I beddmningen bor det faktum att
farligt gods redan idag fraktas pé vigen, vilket innebar att det inte ar en principiellt ny risk
for de boende langs med dragningen, beaktas.
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Avseende den nya korridoren (alternativ 4.2) norr om Lévsta bedoms mycket fa fastigheter
beroras av den aktuella korridoren. I Eriksberg ligger dock tva fastigheter ca 50 meter frén
den tiinka korridoren. Vigen gér iven genom en nyckelbiotop i niirheten av Aby. Trots det
relativt korta avstindet mellan viagen och fastigheterna i Eriksberg bedoms samhallsrisken
vara lag da det handlar om mycket f4 fastigheter.

Skyddsétgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vétska) fran att fororena
nyckelbiotop bor finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
e Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: --

e Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushallning med naturresurser. Géller
s vil i korridorsval som i atgarder inom korridor och utformning av dessa: -

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljer som finns i omradet: -

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods &r lag/
acceptabel: --

Alternativ 4.3 - Forbifart séder om Rimbo (séder om Langsjon), befintlig strdckning
genom Lovsta

Alternativet gar mestadels genom obebyggd terrdang pa avsnittet soder om Langsjon men
passerar ca 50 meter frén ett villaomrade i Asplund, langsmed vig 280 sydost om Rimbo.
Ytterligare ett fatal fastigheter passeras norr om Kundbysjon. Korridoren passerar dven
genom ett vattenskyddsomrade i narheten av Bergby.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att fororena
vattenskyddsomrade skall finnas. Skyddsétgarder for de fastigheter som finns pé ett avstand
av ca 50 meter kan vara svara att realisera.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:

e Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende péa olyckor med farligt gods: -

e Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushéllning med naturresurser. Giller
sa val i korridorsval som i dtgdrder inom korridor och utformning av dessa: --

e Forbindelsen ska planeras med hinsyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: -
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Alternativ 4.4 - Forbifart soder om Rimbo (sdder om Langsjén), ny strdckning soder om
Lovsta

Avsnittet soder om Léngsjon ar identiskt med Alternativ 4.3 (se ovan). Forgrening till ny
dragning sker strax vaster om Asplund.

Den del av alternativet som passerar Asplund gor sé pa ett avstdnd av 6ver 200 meter frén
bostadsomradet varfor ingen 6kad risk for de boende inom omradet bedéms foreligga. Aven
Oster om korsningen av vig 280 ligger mycket fi fastigheter nira den foreslagna korridoren.
Sambhillsrisken bedoms vara 1ag for hela striackan. Korridoren passerar dock genom ett
vattenskyddsomréde Gster om vag 280.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vatska) frén att férorena
vattenskyddsomrade skall finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
e Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt gods: +

o Forbindelsens ska planeras med hénsyn till hushéllning med naturresurser. Géller
sé vil i korridorsval som i atgarder inom korridor och utformning av dessa: --

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods &r lag/

acceptabel: +

Alternativ 4.5 - Forbifart soder om Rimbo (bro 6ver Langsjon), befintlig strdckning genom
Lovsta

Den delen av dragningen som ligger norr om Langsjon 6verensstimmer med befintlig
dragning av vig 77 fram till strax vister om Rimbo, varefter dragningen gors 6ver Langsjon
via en bro. Striackan med bro 6ver Langsjon passerar inga eller valdigt fa fastigheter varfor
samhallsrisken bed6ms vara 1ag. Dock passeras en badplats. Férbi Asplund 6verensstimmer
korridoren med den i Alternativ 4.3 (se ovan).

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vatska) fran att férorena
vattenskyddsomrade skall finnas. Skyddsétgéarder for de fastigheter som finns pé ett avstand
av ca 50 meter kan vara svara att realisera.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:

e Forbindelsen ska ha 1aga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt gods: -

o Forbindelsens ska planeras med hiansyn till hushallning med naturresurser. Géller
sa vil i korridorsval som i dtgarder inom korridor och utformning av dessa: --

¢ Forbindelsen ska planeras med hiansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: -
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e Forbindelsen ska utformas si att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: -

Alternativ 4.6 - Forbifart séder om Rimbo (bro éver Lingsjon), ny strdackning séder om
Lovsta

Denna dragning ar en kombination av delar av Alternativ 4.4 (férbi Asplund). och 4.5 (bro
over Langsjon), se ovan.

Skyddsétgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) fran att fororena
vattenskyddsomréde skall finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmaél:
e Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: +

e Forbindelsens ska planeras med héansyn till hushéllning med naturresurser. Géller
s vil i korridorsval som i atgarder inom korridor och utformning av dessa: --

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: +

Alternativ 4.7 - Forbifart norr om Rimbo, befintlig strickning genom Lovsta

Alternatovet passerar ca 100 meter frin merparten av bostadsomradena i norra Rimbo.
Bostadsomradena bestar framst av villaomraden, men i 6stra Rimbo ligger ett omrade med
flerfamiljshus. Ett fatal fastigheter passeras pa ett avstand av 50-100 meter. Dé det endast ar
ett fatal fastigheter som ligger inom detta avstand bedé6ms dock samhéllsrisken vara lag.
Skola och forskola finns ca 200 meter frdn korridoren och bedéms darmed inte vara utsatta
for forhojd risk med avseende pa vag 77. Korridoren passerar vattenomréade/vatmark vid
Syningens sydvastra vik.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig viatska) fran att fororena vatmark
bor finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
e Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pé olyckor med farligt gods: o

e Forbindelsens ska planeras med héansyn till hushéllning med naturresurser. Galler
sa val i korridorsval som i dtgdrder inom korridor och utformning av dessa: -

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: 0

21



Alternativ 4.8 - Forbifart norr om Rimbo, ny strdckning norr om Liovsta

Alternativet passerar ca 100 meter frin merparten av bostadsomréadena i norra Rimbo.
Bostadsomradena bestar framst av villaomréden, men i 6stra Rimbo ligger ett omrade med
flerfamiljshus. Ett fital fastigheter passeras pé ett avstand av 50-100 meter. D4 det endast ar
ett fatal fastigheter som ligger inom detta avstind bedoms dock samhallsrisken vara l14g.
Skola och forskola finns ca 200 meter fran vagkorridoren och bedéms ddrmed inte vara
utsatta for forhojd risk med avseende pé vag 77. Korridoren passerar vattenomrade/vatmark
vid Syningens sydvistra vik.

Den nya dragningen norr om Lovsta sammanfaller med den i Alternativ 4.2.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vatska) frén att fororena vatmark
bor finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
e Forbindelsen ska ha laga risknivaer med avseende pa olyckor med farligt gods: +

¢ Forbindelsens ska planeras med héansyn till hushéllning med naturresurser. Giller
sa vil i korridorsval som i tgarder inom korridor och utformning av dessa: -

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan f6r olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: +

Alternativ 6.2 - Forbifart séder om Finsta

AlLternatovet passerar pa ett avstind av ca 100 meter till merparten av fastigheterna langs
dragningen. I sodra Finsta passerar alternativet nara en gard och i Penningby ligger ett antal
fastigheter nira. Det totala antalet fastigheter langs strackan ar dock l1agt, vilket bedoms ge
en lag samhallsrisk. Korridoren passerar genom ett grundvattenmagasin/
vattenskyddsomrade s6der om Finsta.

Skyddsatgard for att hindra farligt gods (ex. brandfarlig vitska) frén att férorena
vattenskyddsomrade skall finnas.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:

Forbindelsen ska ha laga risknivier med avseende pé olyckor med farligt gods: +

e Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushéllning med naturresurser. Giller
sa vil i korridorsval som i tgarder inom korridor och utformning av dessa: --

e Forbindelsen ska planeras med hansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivin for olycka med farligt gods &r 1ag/
acceptabel: +
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Forbifart norr om Finsta (Alternativ 6.3)

Alternativet passerar pé ett avstind pé ca 100 meter till merparten av fastigheterna i Finsta.
I Vallbyberg ligger ett fatal fastigheter ca 50 meter fran viagen. Samhallsrisken bedéms vara
lag. Alternativet passerar inga vattenskyddsomraden.

Det bedoms att risknivin med avseende pa farligt gods kommer att vara lag for aktuell
striacka och att inga riskreducerande atgiarder kommer att vara noédvandiga.

Bedomd uppfyllelse av projektmal:
e Forbindelsen ska ha ldga risknivier med avseende pa olyckor med farligt gods: +

e Forbindelsens ska planeras med hansyn till hushéllning med naturresurser. Giller
s vil i korridorsval som i atgiarder inom korridor och utformning av dessa: +

e Forbindelsen ska planeras med héansyn till de boendemiljéer och de rekreations och
friluftslivsmiljoer som finns i omradet: o

e Forbindelsen ska utformas sa att risknivan for olycka med farligt gods ar lag/
acceptabel: +
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3.1.4. Sammanfattning av riskbedémning avseende farligt gods

I Tabell 10 presenteras en sammanfattning av projektmélsuppfyllelse for de olika

alternativen.

Tabell 10. Sammanfattning av riskbedémnin

Steg 3 - atgirder

Steg 4 - atgirder

Projektmal

Rimbo | Ovriga
strackor

2.2

4.2

4.3

4-4

4.5 | 4.6

4.7

4.8

6.2

6.3

Forbindelsen ska
ha laga risknivaer
med avseende pa
olyckor med farligt
gods

Forbindelsens ska
planeras med
hénsyn till
hushallning med
naturresurser.
Galler sa val i
korridorsval som i
atgarder inom
korridor och
utformning av
dessa

Forbindelsen ska
planeras med
hénsyn till de
boendemiljéer och
de rekreations och
friluftslivsmiljoer
som finns i
omradet

Forbindelsen ska
utformas s att
risknivén for
olycka med farligt
gods ar lag/
acceptabel

Risknivan for personrisk bedoms vara 1ag for samtliga alternativ utom alternativ 4.2 da

denna passerar genom centrala Rimbo. Variationer i lamplighet forekommer dock och
alternativ 4.3 och 4.4. bedoms vara mindre lampliga d& dessa passerar ca 50 meter frin ett
villaomrade i Asplund. Den alternativskiljande aspekten med avseende pa farligt gods dr om
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dragningen passerar genom vattentikter eller ej. Alternativ 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 och 6.2 passerar
samtliga genom vattentikter.

Baserat pd bedomningarna i Tabell 8 samt de delar som foreslas folja befintlig strackning
bedoms Alternativ 1.1, 2.2, 3.1, 4.8, 5.1, 6.3 och 7.1 vara den foredragna dragningen med

avseende pa farligt gods.

3.2.  Oversvamningsrisk

Husbyén ska enligt muntlig uppgift ha svaimmat 6ver i trakterna av Penningby. I tillgdngliga
oversvamningskarteringar finns inga uppgifter om 6versviamningar i aktuellt omrade. I
senare skede bor styrande vattennivéer tas fram med hydraulisk modell for hojdsattning av
vig i laglanta partier intill bl.a. Husbyan.

3.3.  Geologiska risker

Nedanstéende risker utgor ett urval av de risker som tagits fram i samband med
projekteringen.

3.3.1. Identifierade risker bergteknik

Generella risker som giller for samtliga strackningsalternativ
o Felaktig bedomning av bergkvaliteten i kritiska snitt.

o Atgird: Sondering i byggskedet for att bedoma erforderlig bergkvalitet och
bergforstarkning. Kompletterande undersokningar i
bygghandlingsprojekteringen.

e Svaghetszoner kan finnas som inte lokaliserats vid faltundersokningarna.

o Atgird: Sondering i byggskedet for att bedoma erforderlig bergkvalitet och
bergforstarkning. Kompletterande undersékningar i
bygghandlingsprojekteringen.

e Valda dimensioneringsparameterar ar felaktiga.

o Atgird: Granskning av dimensioneringen. GK 3 vid behov.
e Andrade dimensioneringsforutsittningar

o Atgird: Omvirldsbevakning
e Frost- och isbildning.

o Atgird: Inspektion av forekomst av isbildning

3.3.2. Identifierade risker geoteknik

Generella risker som giller for samtliga strackningsalternativ
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e Utférande av geotekniska undersokningar i vigmiljo ar alltid riskfyllt med avseende
pa trafik, befintliga ledningar och okénda anlédggningar i mark.

o Atgird: Inhimta aktuella ledningskartor och kontrollera om
undermarksanlaggningar forekommer, uppritta trafikanordningsplan.

¢  Geotekniska undersokningar har utforts med ett glest nédt av undersokningspunkter
och mellan punkterna kan variationerna vara stora. Detta galler sival jordlagerfoljd
som jordlagrens egenskaper.

o Atgird: Kompletterande undersékningar utfors i kommande skeden.

e Ras och skred &r akuta handelser, ibland med snabbt férlopp, som kan paverka
3:dje man med person- och sakskador.

o Atgird: Avpostning i tillricklig omfattning och besiktning med upprittande
av kontrollprogram fér héga slanter och sponter. GK3-granskning vid
behov.

3.4. Riskeribyggskedet

Inga forhojda risknivaer med avseende pa farligt gods bedoms uppkomma i byggskedet av
vag 77.

4. Klimatkalkyl

4.1. Metod och syfte

Trafikverket anvinder verktyget Klimatkalkyl version 2.0 for att berdkna den
energianviandning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov ur ett
livscykelperspektiv, d.v.s. fran savil byggande som drift och underhall. Modellen ar baserad
pa metodik for livscykelanalys (LCA) och anvinder emissionsfaktorer tillsammans med
resursschabloner for att berdkna nyttjande av energi och emissioner av
koldioxidekvivalenter (klimatbelastning) fran olika typatgarder inom ett projekt. Exempel
pa typatgird ar olika anlaggnings-/byggdelar sisom langdmeter broférbindelse eller antalet
cirkulationsplatser.

Klimatkalkylen anvénds i denna studie for att kunna jamfora och bedéma olika alternativ
inom varje delstricka samt redovisa modellerade koldioxidutslapp och energiférbrukning
for varje alternativ. Da modellen innehéller schablonvarden for olika typatgarder har
projektet anpassat indata for vissa anldggningsdelar, t.ex. sa anger modellen att vigen
breddas med minst ett korfalt vilket 4r mer dn vad som foreslds. Den berdknade
miljobelastningen for bygg, drift och underhéll redovisas per km och ar.

4.2. Osakerheter

Det finns flera felkillor och osidkerheter i anviandningen av klimatkalkylen, men den enskilt
storsta beror pa projektets tidiga skede med stor osdkerhet i indata d& det inte ar ként hur
anldggningen kommer att byggas. I takt med att projekt genomfors kommer indata att
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forbattras. Jimforelse mellan olika alternativ utférdes inom varje delstriacka eftersom
angivet varde for projektlangd har effekt pa resultatet.

4.3.

Resultat

Tabell 11. Sammanstallning av CO2-utslapp och energiférbrukning i byggskede och vid drift och
underhall. | resultatet for Drift och underhall &r modellerade varden for drift och underhall samt

reinvestering inrdknade.

1.1
2.1
2.2
3.1
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
5.1
6.1
6.2
6.3
7.1

Klimat (ton CO; e)

Byggfas

892
822
1554
1303
760
735
1360
1675
1219
1526
1264
1629
1299
674
1866
1280
254

Drift och
Underhall
278

257
482
405
228
230
417
490
339
410
355
467
406
209
546
391

81

Totalt

1170
1079
2037
1708

989

964
1777
2983
1558
1935
1619
2906
1704

883
2411
1670

335

Byggfas

29726
27391
51902
43500
25842
25146
44834
50801
33359
39042
35432
47418
44810
23158
56302
41660

8354

Energi (GJ)

Drift och
Underhall
12004

11075
20833
17488

9953
10074
17838
19795
12656
14498
13539
18282
17884

9208
21941
16571

3496

Totalt

41731
38466
72735
60988
35795
35220
62672
103588
46015
53540
48971
65700
62695
32365
78243
58232
11850
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Klimatpaverkan per km

11 2.1 2.2 3.1 4.1 4.2 4.3 4.4 4.5 4.6 4.7 4.8 5.1 6.1 6.2 6.3 7.1

m Klimat B (ton COse) ™ Klimat DoU (ton CO,e)

Energiforbrukning per km
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M Energi B (GJ) MEnergi DoU (GJ)
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1. Trafikanalys

1.1.  Foérutsattningar och metod

En trafikprognos har tagits fram i projektet av M4Traffic pa uppdrag av Trafikverket. Det
verktyg som har anvénts ar Trafikverkets nationella modellsystem Sampers kompletterat
med Emme for sa kallad natutlaggning. Dygnsfloden for 2030 har beridknats savil som
maxtimtrafik for- och eftermiddag i enskilda korsningar. Vidare har dven sa kallade select
link-analyser genomforts for att analysera hur trafiken fordelar sig i olika relationer.

Prognosen ar baserad pa Trafikverkets basprognos fran senaste Sampers-riggningen som
giller fran 140401. Justering av prognosflodena har gjorts efter jamforelse av
trafikmatningar med Sampers nulidge pa samma sitt som tidigare prognos. I
prognosforutsittningarna ingar den markanvandning och infrastruktur som stat och
kommun planerar fram till 2030.

Da det foreligger en mangd olika alternativ har trafikanalyser genomforts for ett urval av
dessa. Utifrdn modellberikningarna har en viss manuell slutbearbetning av trafikprognosen
genomforts av COWI for att fa trafikfloden for samtliga utredningsalternativ samt for att fa
fram trafikomfordelningar mellan nollalternativ och utredningsalternativ som gar att
anvanda i EVA-kalkylen.

1.2. Resultat

Nedan redovisas dygnstrafik for 2030 samt uppgifter om trafikférdelning i olika
reserelationer vid Gottrora, Rimbo och Finsta. Maxtimtrafik presenteras tillsammans med
kapacitetsberdkningarna i Kapitel 2.

1.2.1. Delstracka 1 (LaAnsgransen — vaster om Gottrora)

Alternativ 1.1 — se Figur o1.

Vag 280 | 5350

8 950 Gott‘rbra 8 950 14 400 9 000 Finsta 10 300

»

vag 77 Rimbo Vag 77

Vag 280 | 7 450

Figur 01. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for alternativen i befintlig strackning.

1.2.2. Delstracka 2 (Gottrora)

Alternativ 2.1 — se Figur o1.

Alternativ 2.2 — se Figur 02.
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1600
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Figur 02. Trafikprognos 2030 (&rsmedeldygnstrafik) for forbifart soder om Gottrora.

For omfordelning av trafik till forbifarten har de trafikstrommar i olika reserelationer
anvants som redovisas i Figur 03.
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Figur 03. Trafikférdelning Gottrora.

1.2.3. Delstracka 3 (Oster om Gottrora — Alhamra)

Alternativ 3.1 — se Figur o1.

1.2.4. Delstracka 4 (Rimbo)

Alternativ 4.1-4.2 — se Figur o1. I alternativ 4.2 gar 200 f/adt pa gamla végen (trafik till/fréan
fastigheter pa strackan) och 8 8oo f/adt pa nya vigen.

Alternativ 4.3-4.6 — se Figur 04.
Alternativ 4.7-4.8 — se Figur o5.

Vag 280 | 5350

8 950 2950 9 500 4100 A 9 000
Vig 77

Vag 77 Rimbo

6 350

Vag 280

Figur 04. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for samtliga forbifartsalternativ séder om Rimbo.



Vag 280 | 5 350

8 950 S 000

vag 77 Rimbo Vag 77

Vag 280 7 450

Figur 05. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for samtliga forbifartsalternativ norr om Rimbo.

For omfordelning av trafik till forbifarten har de trafikstrommar i olika reserelationer
anvants som redovisas i Figur 06.

5350

400 § § 1100
3000 ©
3 4900 S
& 4900 N
= 2 550
1100 8 g 0
7 450
Figur 06. Trafikfordelning Rimbo.
1.2.5. Delstracka 5 (Aby — vaster om Finsta)
Alternativ 5.1 — se Figur o1.
1.2.6. Delstracka 6 (Finsta)

Alternativ 6.1 — se Figur o1.
Alternativ 6.2 — se Figur 07.

Alternativ 6.3 — se Figur 08.
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Figur 07. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for forbifart soder om Finsta.
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Figur 08. Trafikprognos 2030 (arsmedeldygnstrafik) for férbifart norr om Finsta.

For omfordelning av trafik till forbifarten har de trafikstrommar i olika reserelationer
anvants som redovisas i Figur 09.
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Figur 09. Trafikférdelning Finsta.

1.2.7. Delstracka 7 (Véastra Libby — Rdsa)

Alternativ 7.1 — se Figur o1.

2. Kapacitetsanalys

2.1.  Forutsattningar och metod

Frén trafikprognosen har erhéllits timtrafik avseende for- och eftermiddagens maxtimme ar
2030. Dessa har anvinds for att analysera trafikkapaciteten i de storre korsningspunkterna.
Syftet med analysen ar att ta fram forslag till principutformning. Kapacitetsanalysen har
genomforts med verktyget Capcal, version 4.1.0.4.

Utgangspunkten for korsningar langs striackan ar att utforma dessa som treviagskorsningar.
Korsningarna utfors som typ C med vinstersvangskorfilt fran vag 77 for att minska risken
for upphinnandeolyckor. Om vagar ansluter fran tva hall bor korsningspunkten i enlighet
med VGU delas upp i tva forskjutna treviagskorsningar om antalet inkommande fordon pa
minst belastade sekundirvig dverstiger 100 fordon/dygn (ADT-Dim). Om inget annat
beskrivs i Kapitel 2.2 har ovanstadende utformning bedémts ha tillracklig kapacitet for
korsningar langs strackan.

I korsningar med hoga anslutande trafikfloden har andra korsningstyper 6vervigts, i forsta
hand cirkulationsplats och i andra hand signalreglering. Trafikmidngderna dr inte s hoga att
det finns behov av planskilda trafikplatser.



2.2. Resultat

Nedan redovisas analyserade alternativa korsningsutformningar, forslag till
principutformning samt trafikfloden och resultat fé6r rekommenderad utformning.

2.2.1. Alternativ 2.2 — Anslutning mot Gottréra

Analysen visar att en treviagskorsning med vanstersvangskorfalt frin vag 77 ger tillracklig
kapacitet r 2030. Tillsammans med anslutningen med viag 930 soderifran utférs de som
forskjutna treviagskorsningar.

] W Capcal 41.0.2 - Gottrara Fm vajningsplikt.isc (andrad) ==

Arkiv Berakning Verktyg Hjslp
Geometri / eversike  Lrafikfladen |Eappnrt och utskrift |

B Berakning (F2)
Forandring avalla floden: [0 % 2 o 0
Verkstall &b 0
£R 0
78 40
o N
c
T 13 LR 13
— a2 E
)
hosa
&
+
A
LR 13 23 +
&b 0 £
Karfaltsfloden
# Beraknade
 Antal per karfalt
 Andel per korfalt (%)
Forandring av flode
0 %% Verkstal P
HECED
4 | Fordonsfidde [fordon/timme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar Licensagare: O AB Inhiateknik, Biteborg.

Figur 10. Trafikfloden FM maxtimme 2030.



Resultat. en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f4]  Belastningsgrad Medel 90-percenti
& 1 R 386 1773 n.zz2 0.0 0.0
2 29 623 0.05 0.0 0.0
B 1 H 118 457 0.26 0.2 0.4
C 1 HR 421 1773 0.24 0o 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kairfalt Fordriining s/ Andel fordrdjda 2
Eonflikt Geom. Tatalt Faonflikt Geom. Tatalt Andel som stann
& 1 a a a 0 1} a a
2 4 3 3 50 50 100 10
B 1 7 g 13 EE ) 100 40
C 1 a a a 0 7 g a
Alla fordon 1 2 2 10 9 13 5
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fardriining s/ Andel fordrojda 2
Tillfart Eiktning Fonflikt Geom, Tokalt Faonflikt Geom. Tuotalt Andel zom stann
& Fifr 1] 1] 1] 0 1} 1] 1]
Way 4 9 9 50 50 100 10
Alla a 1 1 4 3 7 1
B Hav B g 1 58 42 100 30
Way i & 17 & 13 100 58
Alla 7 g 13 BE 34 100 40
C Hav 1] 7 7 0 100 100 1]
Fifr a a a 0 2 2 a
Alla 0 0 0 0 3 g 0
Total fardrgining [timrar] 0E
Figur 11. Resultat FM maxtimme 2030.
':i}‘ Capeal 4102 - Gottrora Em vajningsplikt.isc (andrad) = |[=][=
Arkiv Berakning Verktyy Hjalp
Geometri / Gversikt  Trafikfloden |Bappnn och utskrift |
B Berakning (F3)
Forandring av alla floden: [0 % %) =380 ﬁ
Verkstall &
i3
0 ]
o L
T 47 13
— 463 ]
)
)
A
13 63 ]
b 0 513 —
Kerfaltsflsden
@ Bersknade
" Antal per kérfalt
© Andel per kerfalt (%)
Forandring av flade
o %3] Verkstall Zoom
]l e
4 | Fordonsfde [fordon/timme] inklusive tunga fordon men exklusive cykdar Licensagare: COWI AB Infateknik. Géteborg.

Figur 12. Trafikfloden EM maxtimme 2030.



Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

K.ilangd [antal fc

Tilltart Kol Biktning Flade [f/t Kapacitet [f/]  Belastningsgrad Medel S0-percerntil
& 1 R 519 1773 023 0.0 0.0
2 W 83 553 018 0.1 0.1
B 1 H a3 318 0.26 0.3 0.5
C 1 HR 516 1773 0.29 0.0 0.0

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tilltart Karfalt Fardrigjning s/f Andel fordrdjda 2
Kaonflikt Geomn, Totalt Konflikt Gearn. Totalt Andel zam stann
A 1 0 a a a a 0 1}
2 4 3 3 60 40 100 14
B 1 12 g 17 73 27 100 51
[ 1 0 1 1 1] 14 14 1}
Alla fordon 1 2 2 9 1 20 4
Fordrojning och andel stopp per niktning
Firdriijnirg sf Andel fordrdida 2
Tilltart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
A Rifr 0 a a a a 0 1}
Way 4 | | E0 40 100 14
Alla 1 1 1 g g 14 2
B Hav 7 g 12 63 37 100 36
Way 19 g 25 23 1 100 73
Alla 12 g 17 73 27 100 51
C Hav i} 7 7 a 100 100 1}
Fifr 0 0 0 0 5 5 0
Alla 0 1 1] 14 14 1}

Tatal figrdrjming [timmar] n0s

Figur 13. Resultat EM maxtimme 2030.

2.2.2. Alternativ 4.1-4.2 — Véastra korsningen med vag 280

Korsningen blir 6verbelastad med dagens utformning ar 2030. Det giller bade for- och
eftermiddagen och avser vinstersvangande trafik fran vag 77 Osterifran som ska svinga mot
vig 280 soderut. Alternativ som har studerats ar cirkulationsplats, signalreglering samt
forandrad vajningsplikt dar huvudleden "svinger" och trafik fran vig 280 har vijningsplikt.
Av dessa foreslas en cirkulationsplats da det bedoms ge den mest optimala utformningen
utifran kapacitet, trafiksikerhet och kostnadseffektivitet.
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Figur 14. Trafikfloden FM maxtimme 2030.

Resultat. en timme.

K.apacitet och kolangder per korfalt

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Fordrojning och andel stopp per riktning

Firdrigining s/

Figur 15. Resultat FM maxtimme 2030.

Tillfart Kairfalt Biktning Flode [£.t
B 1 R 193
2 Y 337
C 1 H 323
2 Y 40
D 1 HR 263

Tillfart Kaorfalt Fardrojning =/
Fanflikt Geom.

B 1 2 7

2 3 9
C 1 1 4

2 1 7
D 1 2 5
Alla fordon 2 7

Tillfart Biktning Konflikt Geom.
B Rifr 2 10
Way 3 13
Alla 3 12
C Hsw 1 4
v 1 "
Alla 1 g
D Haw 2 4
Rifr 2 7
Alla 2 8
Total fardrgjning [tirmmar] 249

=y )
r
—;T 1 \"
?\ 1
o
Kaldngd [antal fc
Kapacitet [f/]  Belastningzarad Medel S0-percentil
934 014 01 0.1
330 0.36 03 0.6
1378 023 0.0 0.0
1343 0.31 01 0.1
11m 024 01 0.1
Ande| fordrojda %
Totalt Fonflikt Geom, Tatalt Andel som stann
7 48 54 100 10
10 60 40 100 20
4 21 79 100 0
7 24 77 100 1
5 43 57 100 8
7 37 63 100 7
Andel fordroida %

Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
7 46 54 100 10
10 E0 40 100 20
9 55 45 100 17
4 21 79 100 0
7 24 76 100 1
B 22 78 100 1
4 42 58 100 5
7 44 56 100 5
5 43 57 100 8

11
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Figur 16. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Resultat. en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fo

Tilltart Farfalk Riktning Flade [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
B 1 R 182 1093 017 01 01
2 W a2 1038 0.36 02 04
[ 1 H 391 1277 0.31 0.1 0.1
2 Y 313 1213 0.26 0.1 0.1
D 1 HR 438 1063 0.47 0.3 0.6

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Karfalk Firdrijning s/f Andel fordrdjda 2
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Total Andel zom stann

B 1 2 7 7 33 g1 100 5

2 3 | | 52 43 100 13
C 1 1 4 4 5] E7 100 3

2 1 g g 34 BE 100 3
D 1 3 [ [ 54 46 100 15
Alla fordon 2 7 7 44 56 100 9

Fordrojning och andel stopp per riktning

Firdrijning s/f Andel fordrdjda 2
Tilltart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Total Andel zom stann
B Rifr 2 10 7 33 g1 100 5
Waw 3 13 | 52 43 100 13
Alla 2 12 g 48 52 100 10
[ Haw 1 4 4 58] B7 100 3
Waw 1 1 g 34 66 100 3
Alla 1 7 g 34 BE 100 3
D Hav 3 5 5 53 47 100 15
Rifr 3 7 g 55 45 100 15
Alla 3 g g 54 46 100 15
Total fordrijming [timmar] 33

Figur 17. Resultat EM maxtimme 2030.

2.2.3. Alternativ 4.1-4.2 — Ostra korsningen med vag 280

Med dagens utformning far korsningen mycket hég belastning (belastningsgrad 0,93) under
eftermiddagens maxtimme 2030 i tillfarten dsterifran pé vig 77. Aven under formiddagens
maxtimme ar belastningen hog i samma tillfart. En forandrad reglering i korsningen dar vag

12



77 blir huvudriktning och vig 280 far vajningsplikt skulle forbattra situationen. Svingande
huvudled i korsningen bedéms dock ge en otydlighet i korsningen vilket kan vara en
sdkerhetsrisk. D4 utrymme finns foreslas darfor en cirkulationsplats.

gt s b Pz (sndrod] s =]
sl

loden | Besskningsanable | Bspport och utsknft

= E’T
o
\ -
o -
i -
Figur 19. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
Resultat. en timme.
K.apacitet och kolangder per korfalt
Kilanad [antal fo
Tillfart Kirfalt Riktning Flode [t Kapacitet [f/t]  Belasthingzgrad tedel S0-percentil
& 1 HR 530 1448 0.41 0.0 on
C 1 R 250 932 0.25 0.1 01
D 1 H 429 1240 0.3 0.1 01
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kiorfalt Fordroining =/ Andel fardroida *
FKonflikt Geom, Totalt FKonflikt Geom, Totalt Andel zom stann
A 1 1 7 7 13 a7 100 0
C 1 3 10 10 51 43 100 7
D 1 2 10 10 33 E7 100 1
Alla fordon 1 g g 27 73 100 2
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiirdriining =/f Andel fardrgida %

Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
& Hav 1 B E 13 a7 100 0

Rifr a 9 9 13 ar 100 i}

Alla 1 7 7 13 a7 100 0
© Rifr 3 k| g 51 43 100 7

Way 2 12 12 51 43 100 5

Alla 3 10 10 51 43 100 7
D Hav 1 g g kil B3 100 0

Wiy 2 10 10 33 E7 100 1

Alla 2 10 10 3 E7 100 1
Total fardridjning [timmar] 29

Figur 20. Resultat FM maxtimme 2030.
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Figur 21. Trafikfliden EM maxtimme 2030.

Resultat. en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Tilltart Karfalt Riktning Flade [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel
A 1 HR 800 1457 055 0.0
G 1 R 183 350 020 01
D 1 Hv 485 1066 0.45 03
Faordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Firdriining =/t Andel fordriojda %
Konflikt Geom, Totalt Konflikt Geom,
A 1 1 7 7 12 a8
C 1 3 g g 52 43
o] 1 3 10 10 52 43
Alla fordon 2 g g il B9
Fordrojning och andel stopp per riktning
Firdrigining s/ Andel fordriojda #
Tilltart Riktning Konflikt Geom Totalt Konflikt Geom
A Hav 1 E E 12 a3
Rifr 1 g g 13 a7
Alla 1 7 7 12 a8
C Rifr 3 g g 52 43
Way 2 12 12 52 48
Alla 3 g g 52 48
D Hav 2 3 3 51 43
Way 3 10 10 53 47
Alla 3 10 10 52 48
Total fordrigjning [timmar] 34
Figur 22. Resultat EM maxtimme 2030.
224 Alternativ 4.3-4.6 — Véstra anslutningen mot Rimbo

Kilangd [antal fo

90-percentil

0o
01
0E

Totalt
100
a0
a0
100

Totalt
a0
100
100
a0
100
100
a0
a0
100

Andel som stann
0

7

10

4

Andel som starn

R SR R = R = R )

Analysen visar att en trevigskorsning med vanstersvangskorfalt fran vag 77 ger tillracklig
kapacitet r 2030. I alternativ 4.3 och 4.4 ansluter dven viag 1068 soderifran i Alhamra.
Korsningarna foreslas utforas som tva forskjutna trevagskorsningar.
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:ﬁ; Capcal 4.1.0.2 - Svéngandelar_altd 1.2 FMmax_vajningsplikt.isc (dndrad)
Arkiv Berdkning Verktyg Hjilp
Geometri / Gversikt  Trefikfloden | Rapport och utsksift |

= ]

B 5
Férandring av alla floden: [0 % % 0 =
Verkstall &
£% 0
147 5
d L
Tt 5 R 10
+— B3 & 0
&
e
& =
L= B[ T
& 0 21 —
Karfiltsfladen
& Berzknade
" Antal per korfalt
" Andel per karfalt (%
Forandring av flade
P %z verkstan S
HECET
A Fordonsfldde (fordan timme) inklusive tunga fordon men exklusive cpklar, Licensagare: COWI AB Infrateknik, Goteborg,
Figur 23. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
K.apacitet och kolangder per korfalt
Kilanad [antal fo
Tillfart Kaorfalt Riktnitg Flode [ft Kapacitet [f/t]  Belasthingsgrad edel S0-percentil
A 1 R 271 138 015 0.0 oo
2 W 176 a4 0.21 0.2 03
B 1 Hw 152 861 018 0.2 0.z
C 1 HR 273 1818 015 oo 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfark Kairfalt Firdrigjning =/f Andel fordrojda *
Kaonflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel zom stann
A 1 1] 1] 1] 1] 0 1] 1]
2 4 12 12 44 56 100 10
B 1 4 1" 1 42 58 100 10
C 1 1] 1] 1] 1] 2 2 1]
Alla fordon 1 4 4 16 22 38 4
Fordrojning och andel stopp per rikining
Fiirdrijning /f Andel fardrgjda %
Tilltart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom Totalt Andel zom stann
& Rk 1] 1] 1] 1] 0 1] 1]
W 4 12 12 44 56 100 10
Alla 2 5 5 17 22 33 4
B Hav 4 1 1 Ll 5 100 g
Way g 12 14 74 26 100 36
Alla 4 1" 1 42 58 100 10
C Hsw 1] 10 10 1] 100 100 1]
Rifr 1] 1] 1] 1] 0 1] 1]
Alla 1] 1] 1] 1] 2 2 1]
Total fardrigjning [timmar] 1.1

Figur 24. Resultat FM maxtimme 2030.
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Figur 25. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kalangd [antal fo
Tilltart Kol ERiiktning Flade [ft Kapacitet [f/]  Belastningsarad Medel S0-percentil
A 1 R 383 1318 0.1 0.0 0o
2 W 176 767 023 0.2 03
B 1 Hv 193 786 0.25 0.2 0.4
[ 1 HR 353 1318 013 0.0 0o
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Fiordrgjning s/ Andel fordriojda #
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt findel zom stann
A 1 a 1} a a i} a a
2 4 12 12 50 50 100 12
B 1 4 1 1 51 43 100 14
C 1 1] 1} 1] 1] 2 2 1]
Alla fordon 1 4 4 17 17 34 4
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiirdriining s/ Andel fordriojda #
Tilltart Riktning Konflikt Geom. Totalt Kanflikt Geom. Totalt Andel som stann
A Rifr 1] 1} 1] 1] 0 1] 1]
Way 4 12 12 50 50 100 12
Alla 1 4 4 18 15 il 4
B Hav 4 1 1 50 50 100 13
Way 12 12 18 a3 17 100 51
Alla 4 1 1 51 43 100 14
[ Hav 1] 10 n 1] 100 100 1]
Rifr 1] 1} 1] 1] 1 1 1]
Alla a 1} a a 2 2 a
Total fordrigjning [timmar] 1.2
Figur 26. Resultat EM maxtimme 2030.
2.2.5. Alternativ 4.3-4.6 — Korsning med vag 280

Dér vig 77 och vig 280 korsar varandra dr de genomgéende trafikflodena sa pass stora pa
béde vag 77 och vag 280 att en cirkulationsplats bedoms som mest optimal ur
framkomlighets- och trafiksiakerhetssynpunkt.
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:ﬁ_— Capcal 4.1.0.2 - Svangandelar_alt4.2.1_FMmax_cirkulation.isc E@
Arkiv Berdkning Verktyg Hijslp
Geometri / oversikt  Lrafikfladen ‘ Berdkningsyariabler | Rapport och utskrift |

B ”
Farandring av alla fladen: |0 % % = erskaing (F)
Verkstall &b
ik
5 182 5
d 1 L
e
t 5 [T}
— 28 &b 0
& 10 #& 0
I & S —
A |
[T 10 £
&b 0 289 —
RE 0 '
4« T  »
40 92 10
Faréndring av flade g 100
[ %3] Verkstsl 28 o 7enms
D g = 0
A Fordonsfldde [fardon/timme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar Licersagare: COWI AB Infrateknik, Giteborg,
Figur 27. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fc
Tilltart Kirfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belasthingsgrad Medel S0-percentil
& 1 HRY 355 1236 023 01 01
B 1 HRY 192 1080 01s 01 01
C 1 HRY 296 1297 0.23 oo oo
D 1 HRY 142 1 013 oo oo
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart K&l Fordrgining =/t Andel fordrgida =
Fonflikt Geom. Totalt Foniflikt Geom. Totalt Andel som stann
A 1 1 13 13 3 E7 100 1]
B 1 2 13 13 42 58 100 2
C 1 1 13 13 28 74 100 1]
D 1 1 13 13 33 E1 100 1
Alla fordan 1 13 13 33 67 100 1
Fordrojning och andel stopp per riktning
Firdraining &/ Andel fordrojda
Tilltart Riktning Fonflikt Geom. Tatalt Fanflikt Geomn, Totalt Andel zom stann
& Hav 1 10 10 il 63 100 1]
R 1 13 13 3 E7 100 1
Way 1 14 14 33 E7 100 a
Alla 1 13 13 a3 E7 100 1]
B Hav 1 11 11 40 E0 100 1]
Rifr 2 13 13 42 58 100 2
Way 1 15 15 42 58 100 1
Alla 2 13 13 42 58 100 2
C Hav 1] 10 10 25 75 100 1]
Rifr 1 13 13 28 74 100 a
Wiy 1 14 14 26 74 100 1]
Alla 1 13 13 28 74 100 1]
D Hav 1 11 11 7 B3 100 1]
Rifr 1 13 13 2 E1 100 1
Way 1 15 15 33 E1 100 1]
Alla 1 13 13 k) E1 100 1
Total fardrajning [Hrarmar] 36

Figur 28. Resultat FM maxtimme 2030.
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Figur 29. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.aolangd [antal fc
Tilltart Kaifalt Riktning Flade [f/t Kapacitet [[4]  Belasthingzarad Medel 90-percentil
A 1 HRY 505 1277 0.40 0.1 01
B 1 HRY 164 386 017 0.1 01
C 1 HRY 351 125 031 01 01
D 1 HRY 290 1030 0.28 0.2 0z
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaifalt Firdrijning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Eonflikt Geom. Totalt Andel som stanr
A 1 1 12 12 Kil 63 100 0
B 1 2 13 13 49 51 100 3
[ 1 2 13 13 43 57 100 3
D 1 2 14 14 43 51 100 4
Alla fordon 2 13 13 41 53 100 2
Fordrojning och andel stopp per riktning
Eiirdrigjning s/f Andel fordrojda %
Tillfart Rikthing Konflikt Geor, Totalt Kaonflikt Geon. Totalt Andel zamm stanr
A Hav 1 10 10 Kil 63 100 0
Rifr 1 13 13 32 511 100 1
Yay 1 14 14 32 63 100 0
Alla 1 12 12 il B3 100 i}
B Hav 2 1 1 46 54 100 1
Rifr 2 13 13 43 51 100 4
Yay 2 15 15 43 51 100 3
Alla 2 13 13 43 51 100 3
[ Hav 1 1 1 1 53 100 0
Rifr 2 13 13 43 a7 100 3
Way 1 15 15 43 57 100 1
Alla 2 13 13 43 57 100 3
D Hav 2 1 I 47 5 100 2
Fifr 2 13 13 43 51 100 4
Way 2 15 15 43 51 100 3
Alla 2 14 14 43 51 100 4
Total fardrgining [timmar] 48

Figur 30. Resultat EM maxtimme 2030.
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2.2.6. Alternativ 4.3-4.6 — Ostra anslutningen mot Rimbo

Analysen visar att en treviagskorsning med véanstersvangskorfalt frn vag 77 ger tillracklig

kapacitet ar 2030.

:5; Capcal 41.0.2 - Svingandelar_alt4.3.3_FMmax_vijningsplikt.isc

Arkiv  Berakning Verktyg Hjalp

Geometri / Gversikt  Lrafikfladen ‘Bappurt och utskrift |

B ;
Férandring av alla fladen: [0 % 3 i M
Verkstall &b
$E 0
5 161
d L
€
t 158 10
— 282 & 0
&
=
& —
1 S
& 0 283 o
Korfaltsfladen
(¢ Beriknade
" Antal per karfalt
" Andel per karfalt (%]
Farandring av flode
ez verkstan P
a =
A Fordonsflode [fardondtimme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licensagare: COWI AB Infrateknik. Gioteborg,
Figur 31. Trafikfloiden FM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fio
Tillfart Karflt Riktning Flade [f/t Kapacitet [f4]  Belasthingsgrad Medel 90-percenti
& 1 R 289 1818 016 0.0 0.0
2 5 613 0.0m 0.0 0.0
B 1 Hv 1B 439 0.38 0.4 0.7
C 1 HR 440 1818 0.24 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Karfalt Firdrigjning s/f Andel fordrdjda 2
Konflikt Geom Totalt Konflikt Geom Totalt Andel zom stann
A 1 a a a i} 1} a a
2 3 | | 50 50 100 1
B 1 g 1a 13 74 27 100 1
C 1 a 3 3 0 44 44 a
Alla fordan 2 4 4 14 27 4 i
Fordrojning och andel stopp per rikining
Fordriining s/ Andel fordrdjda 2
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel zom stann
& Fifr a a a 0 1} a a
Yay 3 3 3 50 50 100 1
Alla a a a 1 1 2 a
B Hav 7 g 11 56 44 100 26
Way g 1a 14 74 26 100 1
Alla g 10 13 74 26 100 41
C Hav 0 i i 0 100 10 0
Rifr 1] 1 1 0 13 13 1]
Alla a 3 3 0 44 44 a
Total fardrGining [timmar] 1.0

Figur 32. Resultat FM maxtimme 2030.
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:ﬁ; Capcal 41.0.2 - Svingandelar_altd.3.3_EMmax_vijningsplikt.isc E@
Arkiv Berdkning Verktyg Hijélp
Geometri / Gversikt  Lrafikfladen |Bappurt och utskrift |
B .
Forandring av alla floden: |0 %% > o e L
Verkstall &b 0
R& 0
5 159
o L
t 15 L& 10
— 3% & 0
A =i
—
L& 10 5 +
& 0
Karfaltsfloden
" Beriknade
" Antal per karfalt
" Andel per korfalt (3)
Farandring av flade
0 %% Verkstall Zoom
RIECjE|
A Fordonsilade [fardondtimme) inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licensagare: COWI A8 Infrateknik, Goteborg,
Figur 33. Trafikfliden EM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fo
Tilltart Karfalk Biktning Fliode [t Kapacitet [f/t]  Belasthingsgrad Medel S0-percentil
A 1 R 357 118 020 0o 0o
2 5 571 0.m 0o 0o
B 1 HY 164 374 0.44 0.5 1.2
C 1 HR 501 1218 0.2a 0o 0o
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Farfalk Frdrdining s Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom Totalt Andel som stann
A 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
2 3 9 9 55 45 100 12
B 1 12 10 17 a1 13 100 54
[ 1 1] 3 3 1] 42 42 1]
Alla fordan 2 3 4 13 24 ar |
Fordrdjning och andel stopp per riktning
Fordriijning s/ Andel fordrdida %
Tillfart Riktning FKonflikt Geom, Totalt FKonflikt Geom, Totalt Andel som stann
A Rifr 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
Waw 3 9 9 55 45 100 12
Llla 1] 1] 1] 1 1 1 1]
B Haw g g 13 B4 36 100 36
Wy 13 10 17 a 19 100 54
Alla 12 10 17 a1 13 100 54
C Hav 1] g g 1] 100 100 1]
Rifr 1] 1 1 1] 14 14 1]
Alla 1] 3 3 1] 42 42 1]
Total fordrgining [timmar] 1.3

Figur 34. Resultat EM maxtimme 2030.
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2.2.7. Alternativ 4.7-4.8 — Vastra anslutningen mot Rimbo

Analysen visar att en treviagskorsning med véanstersvangskorfalt frin vag 77 ger tillracklig

kapacitet ar 2030.

:ﬁ Capcal 41.0.2 - Svéngandelar_alt3.1.2_FMmax_kersning_vplikt.isc

Arkiv  Berdkning Verktyg Hjalp

Geometri / Gversikt  Trafikfloden |Bappurt och utskrift |

Farandring av alla flsden: [0 % 3

Verkstall

Korfaltsfloden

% Berdknade

" Antal per korfalt

" Andel per karfalt (%)

Fardndring av flade

0 %3 Verkstall

ey

-

[

T r
268 173
y 10

b 0

===

Berakning (F3)

c

Tt 5 LR 10
E I

L] 2% 0

Zoom
o RO
B Fordonsflode (fordon/timme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licengagare: COWI AB Infrateknik, Goteborg,
Figur 35. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
Resultat. en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilahad [antal fo
Tilltart Karfalt Riiktning Flode [f Kapacitet [f/t]  Belastningzarad Medel A0-percentil
B 1 R 238 1818 013 oo 0.0
2 5 795 0.m oo 0.0
C 1 H 173 609 0.28 0.2 0.4
8] 1 HR a4 1818 0.24 oo 0.0
Fordrdjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Karfalt Fiordrigjning =/f Andel fordrdjda %
Faonflikt Geom. Totalt FKonflikt Geom. Totalt Andel som stann
B 1 0 0 0 0 0 0 0
2 3 12 12 45 55 100 B
© 1 5 g g 63 37 100 20
8] 1 1] 3 3 1] 43 43 1]
Alla fardon 1 3 3 13 30 43 4
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiirdriining s/t Andel fordribjda %
Tillfart Riktnirg Kaonilikt Geom Totalt Konlikt Geom. Totalt Andel som stann
B Rifr 1] 1] 1] 1] 0 1] 1]
Way 3 12 12 45 55 1a0 E
Alla 1] 1] 1] 1 1 2 1]
C Haw 5 1 1 46 54 100 13
Wy 5 g g B3 kn 100 20
Alla 5 9 9 E3 kr) 100 20
8] Hav 1] 7 7 100 100 1]
Rifr 1] 1] 1] 7 7 1]
Alla 1] 3 3 43 43 1]
Total fordrgjning [timmar) na

Figur 36. Resultat FM maxtimme 2030.
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:ﬁ_— Capcal 4.1.0.2 - Svdngandelar_alt3.1.2_EMmax_korsning_vplikt.isc (dndrad) E@

Arkiv  Berdkning Verktyg Hijilp
Geometri / dversikt  Trafikflden |Bapport och utskrift ‘

B Karfaltsfloden Berikning (F9)
Férandring av alla floden: [0 % & 1 + Beriknade Q
) o " Antal per korfalt
[Verttal | | feerst | % 0 el per koot ()
Faréndring av flode
p %3] Vet
i3
t 5 R 10
&
& 15 £% 0
1l
3
T »
324 216
R 10
Fh o0
Zoom
) o B [
B Fordonsflade [fordon/timme] inklusive tunga fordon men exklusive cuklar, Licensdgare: COW| 4B Infrateknik, Giteborg,
Figur 37. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fo
Tillfart K.arfalt Riktning Flade [f/ Fapacitet [f/t]  Belastningsgrad tedel 90-percenti
B 1 R | 1318 018 0.0 oo
2 5 704 0.01 0.0 oo
C 1 Hw 200 514 039 0.4 0.a
D 1 HR 540 1818 0.30 0.a 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kt Fiirdriining s/t Andel fardriida %
Faoriflikt Geom. Tuotalt Faoniflikt Geom. Totalt Andel zom stann
B 1 1] 1] 1] 0 1} 1] 1]
2 3 12 12 52 43 100 7
C 1 7 & 10 74 26 100 34
D 1 1] 3 3 0 46 45 1]
Alla fordon 1 3 4 14 28 42 B
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiirdriining s/t Andel fardriida %
Tillfart Biktning Faoriflikt Geom. Tuotalt Faoniflikt Geom. Totalt Andel zom stann
B Fifr 1] 1] 1] 0 1} 1] 1]
Wiy 3 12 12 52 48 100 7
Alla 1] 1] 1 1 1 1]
C Hsw B 1 1" 56 44 100 21
W 7 g 10 74 26 100 34
Alla 7 g 10 74 26 100 34
D Hav 1] 7 7 100 100 1]
Rir 1] 1 1 0 9 9 1]
Alla 1] 3 3 0 45 45 1]
Total fardrigining (timmar] 1.1
Figur 38. Resultat EM maxtimme 2030.
2.2.8. Alternativ 4.7-4.8 — Korsning med vag 280

Dar vag 77 och viag 280 korsar varandra dr de genomgéende trafikflédena sa pass stora pa
béde vig 77 och vag 280 att en cirkulationsplats bedoms som mest optimal ur
framkomlighets- och trafiksikerhetssynpunkt.
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587 Capcal 410.2 - Namnlgs (andrad)
Arkiv  Berdkning Verktyg Hjalp
Geometri / oversikt  Trafikfladen | Berakningsyariabler | Rapport och utskift |

(=N B =

B I
Férindring av alla flden: [0 % %5 T ===
Verkstall &b 0
& 0
20 165 30
d 1 L
C
t 2 & 10
— 27 & 0
& |80 £F 0
A E
10 20 +
&b 0 258 =
88 o 5
4 T r
5 92 51
0
Farandring av flode & 0
P g verksta 2% 0 P
D o B M
A Fordonsflode [fordonstimme] inklugive tunga fordon men exklusive cyklar. Licensagare: COW| AB Infrateknik, Goteborg,
Figur 39. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.langd [antal fo
Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [t/ Kapacitet [f/t] Belastningsarad Medel S0-percentil
A 1 HRY i 1145 0.30 01 01
B 1 HRY 215 1047 0.1 01 0.1
C 1 HRY 381 1328 023 0o 0.0
D 1 HRV 148 1086 014 01 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Karfalt Fidrdrigjning s/ Andel fordriojda %
Konflikt Geom Total Konflikt Geom. Totalt Andel zom stann
& 1 2 13 13 41 53 100 2
B 1 2 13 13 46 54 100 2
C 1 1 13 13 24 7B 100 0
o] 1 1 12 12 4 5 100 1
Alla fordon 1 13 13 36 B4 100 1
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiirdrigjning s/f Andel fordrojda %
Tilltart Riktning Konflikt Geom Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
& Haw 1 1 1 A E1 100 0
Rifr 2 13 13 4 55 100 2
W 1 15 15 4 55 100 1
Alla 2 13 13 4 53 100 2
B Haw 1 1 1 43 57 100 1
Rifr 2 13 13 48 54 100 3
v 2 15 15 46 54 100 2
Alla 2 13 13 46 54 100 2
C Haw 1] 10 10 23 T 100 0
Rfr 1 13 13 24 76 100 0
Way 1 14 14 24 76 100 i}
Alla 1 13 13 24 7B 100 0
8] Hsw 1 " 1 5 B1 100 0
Rifr 2 13 13 42 58 100 1
Way 1 15 15 42 58 100 1
Alla 1 12 12 4 59 100 1
Total fardrigjning [timmar] 39

Figur 40. Resultat FM maxtimme 2030.
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Arkiv ing Verktyg  Hjalp

Geometri / versikt  Trafikfladen | Berakningsyariabler | Rapport och utskift |

Farandring av alla fladen: |o %5
Vel‘kstélll Aterstall |

Berdkning (F9)

Farandring av flade
0 % vﬂ Verkstall

Zoom

EECED

A ‘ Fordonsfldde (fordontimme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. |

Licensggare: COWI1 AB Infrateknil, Gotebarg,

Figur 41. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Tilltart K&l Biktning Flade [f/t Kapacitet [f/]  Belastningzgrad Medel
& 1 HRY 412 1214 034 01
B 1 HRY 176 972 01a 01
C 1 HRY 433 1166 0.37 0z
D 1 HRY 2B9 1007 027 0z
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Fardroining s/f Andel fordrojda 2
& 1 2 13 13 36 B4
B 1 2 13 13 50 50
C 1 2 13 13 41 53
D 1 2 13 13 51 50
Alla fordon 2 13 13 43 57
Fordrojning och andel stopp per riktning
Firdraining s/ Andel fordrojda 2
Tillfart Riktning Koniflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
& Hav 1 1 1 35 £5
Rifr 2 13 13 36 B4
Way 1 15 15 36 B4
Alla 2 13 13 36 64
B Hav 2 11 11 48 52
Rifr 2 13 13 51 43
Wiy 2 15 15 51 49
Alla 2 13 13 50 50
C Hav 1 1 1 40 60
Rifr 2 13 13 41 53
Yy 1 15 15 4 59
Alla 2 13 13 41 59
D Hav 2 11 11 48 52
Rifr 2 13 13 51 43
Way 2 15 15 51 43
Alla 2 13 13 51 43
Total fardrajning [Hrarmar] 47
Figur 42. Resultat EM maxtimme 2030.
2.2.9. Alternativ 4.7-4.8 — Ostra anslutningen mot Rimbo

Analysen visar att en treviagskorsning med vanstersvangskorfalt frin vag 77 ger tillracklig

kapacitet ar 2030.

Kilangd (antal fc

S0-percentil
01
01
0z
0z

Total
100
100
100
100
100

Tatalt
a0
a0
100
a0
100
100
100
100
a0
100
a0
a0
100
100
100
100

Andel zom stann

1

(R SRR

Andel som stann

B N R e L =]
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:H_- Capcal 41.0.2 - Svangandelar_alt3.3.1_FMmax_vplikt.isc
Arkiv  Berdkning Verktyg Hjalp
Geometri / oversikt  Trafikfladen | Rapport och utskrift |

Forandring av alla fladen: [0 % %

Verkstall

—
£
A ¥
ouy
10
&b 0
|
5 43
10
Faréndring av flode &h
0 %% Verkstall 22
D

[E= Eom )

Berdkning (F2)

— 2
5

Zoom

a Bl ol

& Fordonsilade [fardonstimme] ink usive tunga fordon men exklusive cyklar.

Figur 43. Trafikfloden FM maxtimme 2030.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Tillfart Karfslk Riktring Flode [F/t
A 1 HR 406
C 1 382
2 Y 57
D 1 HY 53
Fordrojning och andel stopp per karfalt
Tilltart Kairfalt Firdrijning s./f
Kanflikt Geom,
A 1 1] 1]
C 1 1] 1]
2 3 12
D 1 4 1
Alla fordon 1] 1
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fordriining s/
Tilltart Riktning Kaonflikt Geor.
A Haw 1] 10
Rifr 1] 1]
Alla a a
G Rifr 1] 1]
Waw 3 12
Alla 1] 2
D Haw 3 1
Wy g 12
Alla 4 1
Total fordrgining [timmar] 04

Figur 44. Resultat FM maxtimme 2030.
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:H Capcal 41.0.2 - Svangandelar_alt3.3.1_EMmax_vplikt.isc

Arkiv  Berakning Verktyg Hjalp

Geometri [ Gversikt  Trafikfloden |Bapport och utskrift ‘

([E=3 EoB )

Berdkning (F9)
Forindring av alla floden: [0 % &
Werkstall
Z
R 10
— 433 &0
£ 6
—
£
A K4
10
&b 0
3 3
M|
5 70
10
Farandring av flode &h
0 %% Verkstsll 2% Zoom
- M O D
) Fordonsflode [fordondtimme] inklugive tunga fordon men exklusive cyklar. Licenzagare: COWI AB Infrateknik, Goteborg,
Figur 45. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.alangd [(antal fo
Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [t Fapacitet (4]  Belasthingsgrad Medel 90-percenti
& 1 HR 449 1818 0.25 oo 0.0
© 1 R 433 1818 0.24 oo 0.0
2 W E7 E82 IA1] 01 0.1
D 1 H 75 E72 011 01 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kt Alt Firdriining sf Andel fordriojda %
Faonflikt Geom. Totalt Faonflikt Geom. Totalt Andel zom stann
& 1 0 1] 1] 1} 2 2 1]
© 1 0 a a 1} a 0 a
2 4 12 12 52 43 100 10
D 1 4 n 1 52 45 100 12
Alla fordon 1 2 2 7 7 15 2
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiordroining s Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Fonflikt Geom. Tokalt Faonflikt Geom. Totalt Andel zom stann
& Hav 0 10 10 1} a0 100 1]
Rifr 0 1] 1] 1} 1 1 1]
Alla 0 a a 1} 2 2 a
© Rifr 0 1] 1] 1} 1] 0 1]
Way 4 12 12 52 48 100 10
Alla 0 2 2 7 g 13 1
D Hav 4 n 1 a0 50 100 1
Wiy 10 12 17 a1 19 100 46
Alla 4 1" 1 52 48 100 12
Total fardrajning [timmar] 05
Figur 46. Resultat EM maxtimme 2030.
2.2.10. Alternativ 6.2-6.3 — Vastra anslutningen mot Finsta

Kapacitetsberdakningar har genomforts for sodra forbifartsalternativet (6.2) men eftersom
samma trafik gér pa den norra forbifarten (6.3) giller resultatet dven for detta alternativ.
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Analysen visar att en trevigskorsning med vanstersvangskorfalt fran vag 77 ger tillracklig

kapacitet ar 2030.

-
g Capcal 4.1.0.2 - Vaster om Finsta Fm vajningsplikt.isc (dndrad)
Arkiv Berdkning  Verktyg Hijdlp
Geometri / aversikt  Lrafikfloden |Bapport och utskrif‘t“

B i
Farandring av allafloden: |0 % & 0 w
Verkstill &
%4
30 82
d L
&
t 35 LR 11
+— 37 & 0
s
A =3
—
LR 12 13 =
L R
Korfaltsfloden
+ Berdknade
" Antal per karfilt
" Andel per korfalt (%)
Fardndring av flade
0 %% Verkstall Zoom
o [
A Fordonsflsde [fordondtimme) inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licensagare: COWI AR Infrateknik, Giteborg,
Figur 47. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
F.langd [antal fc
Tilltart Kirfalt Riktning Flade [f/t Kapacitet [f/t]  Belasthingsagrad Medel 90-percentil
A 1 R 436 1783 0.24 0.0 0o
2 W 13 637 0.0z oo oo
B 1 Hy 12 b7 0.31 03 07
[ 1 HR 413 1793 023 0.0 0o
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Edrdrigjhing s/f Andel fordridjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel zom stank
A 1 i} i} a a a a i}
2 4 9 9 45 51 100 9
B 1 1 g 17 7 23 100 55
C 1 i} 1 1 a 12 12 i}
Alla fordon 1 2 2 9 g 18 5
Fordrojning och andel stopp per riktning
Firdriining s/ Andel fardrdida =
Tilltart Riktring Kaonflikt Geari Totalt Konflikt Geamn. Totalt Andel zom stant
A Rir 0 0 1] 1] 1] 1] 0
Wiy 4 3 | 43 51 100 3
Alla 0 0 1] 1 1 3 0
B Hsw 7 8 13 [=in] 40 100 35
Wiy 13 g 13 a3 17 100 62
Alla 1 9 17 77 23 100 55
[ Hsw 0 7 7 1] 100 100 0
Fifr 0 0 1] 1] 4 4 0
Alla i} 1 1 a 12 12 i}
Total fardrigjning [timmar] 07

Figur 48. Resultat FM maxtimme 2030.
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8¢ Capcal 41.0.2 - Vister om Finsta EM vajningsplikt.isc (andrad) o |[@ ] =
Arkiv Berakning Verktyg  Hjslp
Geometri / oversike Trafikfioden | Rapport ach utskift |

B Berdkning (F3)
Forandring av alla floden: [0 % % m
Verkstall & 0
£R 0
] 53
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FYY9A

[=cIF] 32 +
&b 0 481 —

Korfaltsfladen

% Beraknade

" Antal per korfalt

" Andel per karfalt (%)

Forandring av flode

0 %y Verkstall Zoom

KECEID
4 | Fordonsfisde [fordontimme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licenséigare: COWI &B Infatekrik, Giteborg,
Figur 49. Trafikfloden EM maxtimme 2030.
Resultat, en imme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd (antal fo

Tillfart Kt alt Biktning Flode [f/t Fapacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel S0-percenti
& 1 R 451 1783 0.27 oo 0.0

2 W 32 560 0.08 oo 0.0
B 1 Hy 73 304 0.24 0z 04
C 1 HR 510 1793 0.28 oo 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfark Kt alt Fardrdining s Andel fordrojda *

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann

& 1 0 1] 1} 1] 1] 0 1]

2 4 | 9 57 43 100 1
B 1 12 8 18 73 22 100 57
C 1 0 2 2 1] 25 25 1]
Alla fordon 1 2 2 7 14 2 4
Fordrojning och andel stopp per riktning

Fiordraining s/ Andel fordrojda %

Tillfart Biktning FKonflikt Geom, Totalt FKonflikt Geom, Total Andel som stann
A Rifr 0 1] 1} 1] 1] 0 1]

Way 4 9 9 57 43 100 1

Alla 0 1 1 4 3 5 1
B Hav [ g 12 [=1] 40 100 34

Wiy 14 9 21 25 15 100 EE

Alla 12 g 18 78 2 100 57
C Hav 0 7 7 a 100 100 a

Rifr 0 1 1 1] 10 10 1]

Alla i} 2 2 a 28 25 a

Total fardrajning [tmmar] 0.7

Figur 50. Resultat EM maxtimme 2030.
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2.2.11. Alternativ 6.2-6.3 — Ostra anslutningen mot Finsta

Analysen visar att en treviagskorsning med vanstersvangskorfalt fran vag 77 ger tillracklig
kapacitet r 2030 for bade alternativ 6.2 och 6.3 enligt samma resonemang som ovan. I
alternativ 6.2 ansluter vig 982 soderifrdn och korsningarna utfors darfor som tva forskjutna
treviagskorsningar.

B¢ Capcal 41.0.2 - Oster om Finsta Fm vajningsplikt.isc EI@

Arkiv  Berdkning Verktyg Hijalp
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A Fordonsilade (fordon timme] inklusive tunga fordon men exklusive cyklar. Licensagare: COWA AB Infrateknik, Giteborg,

Figur 51. Trafikfloden FM maxtimme 2030.
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Resultat, en timme.

K.apacitet och kolangder per korfalt

Kilanad [antal fic

Tilltart Karfalt Riiktning Flode [/t Kapacitet [i/t]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 R 558 1783 0.3 0.0 0.0
2 Y 3 634 0.01 0.0 0.0
B 1 Hy 48 Rl 015 0.1 0.1
1 HR g02 1799 0.2 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Karfalt Fardraining =/f Andel fordraida =
FKonflikt Geom. Totalt FKonflikt Geom, Totalt Andel zom stann
& 1 1} 0 1] 1] 1] 0 1]
2 3 10 10 53 47 100 g
B 1 10 10 16 76 24 100 47
C 1 1} i} a a 4 4 a
Alla fordan 1} 1 1 4 3 7 2
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiordroining = Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Kaonflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
& Rifr 1} 0 1] 1] 1] 0 1]
Wy 3 10 10 53 47 100 g
Alla 1} 0 1] 1 1 2 1]
B Hsw 5 g 10 58 42 100 23
Wiy 13 10 19 85 15 100 60
Alla 10 10 18 76 24 100 47
C Haw 1} g g 1] 100 100 1]
Rifr 1} 0 1] 1] 1 1 1]
Alla 1} 0 0 0 4 4 0
Total fardrajning [timmar] 0.3
Figur 52. Resultat FM maxtimme 2030.
= Capcal 41.0.2 - Oster om Finsta Em vijningsplikt.isc EI@
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Figur 53. Trafikfléden EM maxtimme 2030.
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Resultat. en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fo

Tilltart Karfalt Riktning Flade [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel S0-percentil
A 1 R £00 1783 0.34 0o 0.0
2 W el 570 0.0 0o 0o
B 1 HY 3 277 011 01 01
[ 1 HR 583 1799 032 0o 0.0

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Korfalt Fardrojning =/ Andel fordrojda *
FKonflikt Geom. Totalt FKonflikt Geom, Totalt Andel zom stann
A 1 1] 1] 1] 1] 0 1] 1]
2 3 10 10 59 4 100 10
B 1 12 10 18 78 22 100 51
[ 1 0 1 1 0 3 3 0
Alla fordon 1] 1 1 3 B 9 2

Fordrojning och andel stopp per riktning

Fordriiring s/f Ande| fardrdjda 2
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Kanflikt Geom. Totalt Andel som stann
A Rfr 0 0 0 0 a 0 0
ey 3 10 10 59 1 100 10
Alla 0 0 0 3 2 5 0
B Hav 5 9 10 E1 39 100 23
ey 16 10 22 88 12 100 EE
Alla 12 10 18 78 22 100 51
[ Hav 0 3 3 0 100 100 0
Rifr 0 0 0 0 4 4 0
Alla 0 1 1 0 9 9 0

Total fordrgjning [timmar) 04

Figur 54. Resultat EM maxtimme 2030.

3. EVA-kalkyl

3.1.  Forutsattningar och metod

For att bedoma den samhillsekonomiska effekten av de olika alternativa vagstrackningarna
har en EVA-kalkyl upprittats. EVA ar ett berdkningsprogram fran Trafikverket som anvinds
for att berdkna och virdera effekter for foreslagna atgéarder i ett vignit.

Berdkningarna har gjorts uppdelat pa 13 olika vigsnitt, fordelat pa de tio forbifarterna och
de tre strackor dir viagen foreslas forbattras i sin ursprungliga strackning. Vagsnitten kan
sedan kombineras for att fa ett virde for den sammanlagda samhéllsekonomiska effekten
for en viss strackning av vigen.

For projektet har det raknats med en teknisk livslangd pa 40 ar och att den nya
vagstrackningen Oppnas for trafik ar 2021. Byggtiden bedoms vara tre ar. Alla kostnader
diskonteras till &r 2012 for berdkningen av nettonuviardeskvoten.

Trafikflodena som har anvants for analysen ar dels nuvarande fléden (4r 2010) och dels tva
framtida floden for prognoséren 2030 och 2050. For att uppskatta trafikfloden for ar 2030
har trafikprognosen i Sampers gjord av M4Traffic anvints. Den trafik6kning som prognosen
ger har jamforts med schablonmassiga trafikuppriakningstal som géller for EVA-
berdkningar. For att uppskatta floden for prognosar 2050 har fléden frén &r 2030
uppraknats sa att hansyn har tagits till prognosticerad 6kning mellan ar 2010 och 2030
samt 6kning enligt trafikuppriakningstalen. For andelen tung trafik antas att férhallandet
som giller ar 2010 dven giller for prognoséren.
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I EVA upprittas ett basvignat som motsvarar nollalternativet samt ett utredningsvignat
som innehéller foreslagna atgirder. I forbifartsalternativen omfordelas sedan trafik mellan
basvagnit och utredningsvignatet. Trafikomférdelningen har gjorts med underlag fran
trafikanalysen.

3.2. Resultat

EVA-beridkningarna resulterar i virderingar av effekter som foljder av dtgiarderna for viagen.
Effekterna jamfors med investeringskostnaderna och programmet berdknar en
nettonuvirdeskvot. Om kvoten ar positiv innebir det att investeringen dr I16nsam och om
kvoten ar negativ ar investeringen olonsam.
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3.2.1. Alternativ1.1+ 2.1+ 3.1

Tabell 01. Effekter prognosar 2030

Fifek:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utredning s vie nit - Basvignit)
Trafikarbete
Totalt 137,863 157,870 0,016 Mflan
- varav personbil 141923 141,963 0l Miflan
- varav las thil 15040 15,915 00235 Miflan
Restidseffekter
Totalt 21284 20070 513 Khm
- varav personbil 10023 18381 4472 Kihim
pé sirdcka 18386 18137 449 Kim
i korsming 437 44 4 07 Eiim
- varav las fbil 2260 2189 -1.1 Kihm
pd sivdicka 221, 214 4 12 Eiim
i korsning 43 4 & 01 Etim
Dvivmed elseffekter
Totalt 88220 28372 63,2 m3
- benzin 30336 30601 264 m3
pa strdcka 29488 29744 256 md
i korsning 848 836 0% md
- diszal 37884 gl 38 md
pd sivdcka Fiee 4 Je0l.7 353 me
i Korsning 2220 2254 35 omi
TS-effelter
Totalt dddade och svirt skadade 833 7185 143 perzoner
Fi stricka
- Diadade och svart sladade 1.87 636 131 personer
- Lindrig t skadade 44770 4031 430 personer
- Egendoms olyckor 41123 57083 4030 obclor
Ilor=ning
- Dadade och svart sladade 146 149 003 perzoner
- Lindriz t skadade 6,43 641 002 personer
- Erendoms olvekor 4682 46,73 009 obxclor
Muljseffekter - wslipp
Totalt
- kviveonider, MOk 40178 40801 0623 ton
- kmlviten, HC . 1 1.7 | A.646 0023 ton
- kmldiomd , CO2 20,706 20,856 0,131 kion
- svaveldiomd, 502 002 0,093 0001 ton
- partildar 0788 0,805 0018 ton
Maruellt kompletterade effelter
Buller
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Tabell 02. Sammanfattning

Trafiks ikerhet *
Restid

Nettonuvirden(bas+vignit - utredningsvignit) Diskonteringsir 2012
EVA-beriknade effekter Elr O
Restidskostnader 268 760 6%
Fordonskostnader <4311 -1%%
Godskostnader 4745 1%
TS-effekter 221 883 46%
Luftférorening arfutslipp) -3 695 -1%%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdlknade gffglter 487 384 1012
Manuellt kompletterade effekter

Buller -1 150 0%
Summa manuellt kompletterade effeiaer -I 150 0%
Summa efekter 486 234 1012
Drift och underhall -4 840 -1%%
Sumumna effekter totalt 481 394 100%
Nettonuvirde/ kosmadskwot

NNEA 14

NMNK-du 14
Kosimadseffelctivitet (per annuitetsher knad investerad krona exkl. S8F)

Trafiks ikerhet * 5 Mkr/DSS

186 MKkr/Raddat liv

141 krirestimme

Nyclkeltal
Viglingd, lam

Pns permeter, kbr/m
Trafikplatzer, st

Broar, st
Kostnad, Klkr
Kapitaliserad inv kostnad exdd. skattefaktor” 154 100
Kapitaliserad inv kostnad inld. skattefaktorIoch I 200320
Investeringzkostnad inkl. SF, annuitetsberiknad 9381
Investeringzkostnad exdd. skattefakior 196 000
Dizkonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 03. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 1,7 -0,3
Investeringskostnad — trolig 1,4 -0,4
Investeringskostnad — max 1,2 -0,4

35



3.2.2. Alternativ 1.1+ 2.2+ 3.1

Tabell 04. Effekter prognosar 2030

Fifelcter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vie nit - Bazviznit)
Trafikarbete
Totalt 137 863 138,360 0506 Niflam
- varav personbil 141 623 142 347 0424 Wiflan
- varav las thil 15940 16022 (.081 Niflam
Restidseffekter
Totalt 21284 20820 464 Ktim
- varav personbil 10023 18518 4035 Kihim
pa strdicka 18386 18140 446 Eiim
i korsning 437 478 41 Efim
- varav lasthil 2260 202 258 Ktim
pa strdcka 2216 2132 64 Ktim
i korsning 43 0 06 Etim
Dyvivmed elseffelter
Totalt 88220 39736 1517 m3
- bensin 30336 30758 422 md
pa strdcka 29488 29536 347 md
i korsning 848 ar3 T3 md
- disze] j7884 FRET R 1094 m3
pd sivdicka Jae6d Jed8 0 816 m3
i korsning 2220 2498 278 m3
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 933 808 126 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 187 640 147 personer
- Lindrig t skadade 44770 4041 430 personer
- Egendoms olyckor 41123 571343 -37.31 obclor
Thoning
- Didade och svirt sladade 146 168 022 perzoner
- Lindrie t skadade 643 102 039 perzoner
- Erendoms olvekor 4682 4048 266 obzlor
Miljde ffekter - wislipp
Totalt
- lvdveorider, NOx 40178 41267 L0290 ton
- klviten, HC 0671 20,668 0003 ton
- lldioxid, CO2 20,706 21,064 0,338 kton
- svaveldioxid, 502 (0,002 0,004 0002 ton
- partildar (.788 0,811 0023 ton
Manuellt kompletterade effelter
buller
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Tabell 05. Sammanfattning

Nettonuvirden(bas iignit - utrednings+vignit) Diskonteringsir 2012
EVA-beriknade effekter Elr 0
Restidskostnader 238130 67%%
Fordonskostnader -47 804 -13%%
Godskostnader 31518 1%
TS-effelkter 180 905 51%
Luftférorening arfutslipp) -10 219 3%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdlnade gffglter 364 529 1022
Manuellt kompletterade effekter

buller 12 0%%
Summa manuellt kompletterade e kter 12 0%
Summa effekier 364 542 102%
Drift och underhall -1593 2%
Sumima effekter totalt 336 948 100%
Nettonuvirde/ kosmadskwot

NNEA 0.6

MNMNK-do 0.5

Trafiks ikerhet |
Trafiks ikerhet
Festid ~

Kostnadseffelztivitet (per annuitetsberiknad inves terad krona exkl. 5F)

7 MKrfDSS
412 MEkr/Raddat liv
178 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lan

Pris permeter. kr/m
Trafikplatser, st

Broar, st
Kostmad, Klkr
Kapitaliserad inv kostnad exid. 51-:=1|:t|3f=11-:t|:rf3 176114
Eapitaliserad inv kostnad inld. skattefaktorIoch IT 228 948
Investeringskostnad inkl 5F_ annuitetsberilnad 10721
Investeringzkostnad exdl. skattefaktor 224 000
Diskonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 06. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt | Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 0,7 -0,5
Investeringskostnad — trolig 0,6 -0,5
Investeringskostnad — max 0,4 -0,6

37



3.2.3. Alternativ 4.1
Tabell 07. Effekter prognosar 2030

Fifelcter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utredning s vie nit - Basvignit)
Trafikarbete
Totalt 153111 133,111 0,000 Iiflan
- varav personbil 137 961 137,061 0.000 Miflan
- varav las thil 15151 15151 0,000 Miflam
Restidseffekter
Totalt 20668 20827 13,8 Kbm
- varav personbil 184038 185438 150 Etim
pd sivdicka I8R5 2 17839 154 Eiim
i korsning 44 6 730 304 Eiim
- varav las thil 2170 278 0.8 Ktim
pa strdcka 2123 2099 24 Etim
i korsning 47 79 32 Kiim
Drivmed elseffelter
Totalt 85107 85803 787 md
- benzin 20637 20852 3L3 md
pd sivdicka 28774 29030 276 m?
i korsning 863 anz 39 md
- dizzel 35470 35851 481 m3
pd sivdicka F3126 F3546 420 w3
i korsning 2343 2405 6.2 md
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 8,87 137 130 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 146 612 133 personer
- Lindrig t skadade 4204 032 366 personer
- Egendoms olyckor 390,60 36350 3401 ebchor
Thozning
- Didade och svirt sladade 14 126 013 personer
- Lindrie t skadade 6,23 349 0,74 personer
- Erendoms olvckor 4382 4119 463 ohclor
Miljse ffekter - wslipp
Totalt
- lvdveorider, NOx 310 30385 1234 ton
- lolviten, HC 20,150 20,304 0,154 ton
- lmldioxid , CO2 19563 20,148 0,183 kfon
- svaveldiomd, 502 0080 (0,000 0.001 ton
- partikdar 0762 0,791 0029 ton
Manuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 08. Sammanfattning

Nettonuvirden(bas+vignit - utredningsvignit) Diskonteringsidr 2012
EVA-beriknade effekrer Ekr 0
Festidskostnader -78971 -63%%
Fordonszkostnader -17 258 -14%%
Godslkostnader 2305 0%e
TS-effelkter 194 235 156%
Luftférorening arfutslipp) -1141 6%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdnade gffgliter 90 361 73%
Manuellt kompletterade effekter

Buller 32788 26%%
Summa manuellt kompletterade cfElaer 32 788 2aig
Summa effekter 123347 9925
Drift och underhall 1417 1%
Sunwuna effekter totalt 124 764 100%
Nettonuvirde' kostnadskvot

NNEA -0.3

NNE-Adu -0.3
Kosmadseffelketivitet (per anmuitetsheriknad investerad krona exkl. SF)

Trafiks ikerhet 6 Mkr/DSS

196 Mkr/Raddat liv
0 krirestimme

Trafiks ikerhet
Restid

Nyckeltal
Viglingd. lam

Pns permeter, kr'm
Trafikplatser, st

Broar, st
Kostnad, Klkr
Kapitaliserad inv kostnad exld. skatte fal-:l:-:-rs 188 279
Kapitaliserad inv kostnad inkl. skattefalforIoch IT 244 893
Investeringzkostnad inkl. SF, annuitetsber ikn ad 11 468
Investeringskostnad exkl skattefaltor 239 600
Diskonterat restvirde exld. skattefaktor 0
Tabell 09. Kanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min -0,4 -0,6
Investeringskostnad — trolig -0,5 -0,6
Investeringskostnad — max -0,5 -0,6
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3.2.4.

Alternativ 4.2
Tabell 10. Effekter prognosar 2030

Effel:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vie nit - Bazviznit)
Trafikarbete
Totalt 153,111 152,141 0,970 Wil
- varav personbil 137 961 137.136 0,824 Miflan
- varav las thil 15151 15,005 0146 Mflan
Restidseffekter
Totalt 2066,8 20532 136 Khim
- varav personbil 184038 18393 105 Kiim
pd sivdicka I8R5 2 17639 414 Etim
i korsning 44 6 734 3038 EKim
- varav laz thil 2170 2139 -3,1 KEtim
pa strdcka 2123 206,0 64 Eiim
i korsning 47 79 33 Kim
Drvivmed elseffekter
Totalt 85107 83644 337 m3
- benzin 20637 20854 217 m3
pd sivdcka 28774 2894 1 167 m3
i korsning 863 a3 30 md
- diezel 35470 35790 321 md
pd sivdcka 33126 J3ide 219 md
i Korsning 2343 2443 102 mi
TS-effelter
Totalt dddade och svirt skadade 3.87 133 134 perzoner
Pi striicka
- Diadade och svart sladade 146 614 132 personer
- Lindrig t skadade 4208 o007 321 personer
- Egendoms olyckor 390,60 36393 3367 obclor
Ilor=ning
- Dadade och svart sladade 141 138 003 personer
- Lindriz t skadade 6,23 3g2 031 personer
- Erendoms olvekor 458 .70 211 obxlor
Muljseffekter - wslipp
Totalt
- kviveonider, MOk 38101 38072 0,871 ton
- kmlviten, HC 20,150 0,045 0103 ton
- kmldiomd , CO2 19 963 20,088 0,123 kion
- svaveldiomd, 502 0080 0,000 0001 ton
- partildar 0762 0,786 0023 ton
Maruellt kompletterade effelter
Buller
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Tabell 11. Sammanfattning

N ettonuvir den(basvignit - utr ednings vignir)

Diskonteringsar 2012

EVA-beriknade effekter Klar O
Bestidskostnader 36 966 20%%
Fordonskostnader 18 942 %%
Godskostnader 1 248 0%
TS-eflekter 173 063 62%%
Luftférorening arfutslipp) 3472 -1%z
Eomfort 0 s
Summa EVA-berdlnade gfigiter 2a 747 §&8%
Manuellt Fompletterade effekter

Buller 32978 12%%
Summa manuellt kompletterade effelaer ] 12%
Summa effekter 279725 1002
Drift och underhall 431 0%e
Sunwuma effekter totalt 279292 100%
N ettonuviirde' kostnadskwot

NNE A4 0.2

WNE-idu 02

Trafiks ikerhet
Trafilks ikethet *
Restid ™

Kosmadseffeletivitet (per anmuitetsber fknad investerad krona exkl. 5F)

6 Mkr/DSS
269 MEkr/Raddat liv
640 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, km

Pn= permeter, kr/m
Trafikplatzer, st

Eroar, st
Kostnad, Kkr
K apitaliserad inv kostnad exid. skattefaktors 185 942
Eapitaliserad inv kostnad inkd. skattefalforIoch IT 241 724
Investeringskostnad inkl SF, annuitetsberiknad 11319
Investeringskostnad exkdl. skattefakfor 236 500
Diskonterat restvirde exld slattefaktor 0
Tabell 12. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 0,3 -0,2
Investeringskostnad — trolig 0,2 -0,3
Investeringskostnad — max 0,1 -0,4
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3.2.5.

Alternativ 4.3
Tabell 13. Effekter prognosar 2030

Fifelcter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utr edningsvignit Differens
(Utre dning s vig nit - Bazvizrnit)

Trafikarbete
Totalt 153111 132,766 0345 Wiflan
- varav personbil 137 861 137,664 0206 Ml
- varav lasthil 15151 15,102 00040 Wiflan
Restidseffekter
Totalt 20663 19833 815 Kiim
- varav personbil 13408 17766 -132 Kiim

pd sivdicka 18032 17139 293 Erim

i korsning 44 6 60,7 161 Eiim
- varav laz thil 2170 08,7 -8.3 Ktim

pa strdcka 2123 2020 103 Eiim

i korsning 47 (K] 20 Kim
Drivmed elseffelter
Totalt 85107 86662 1335 m3
- benzin 20637 20002 355 m3

pd sivdicka 28774 28862 58 md

i korsming 863 1130 266 md
- diezel 353470 36670 1200 m3

pd sivdicka J3l26 j33d 1 214 md?

i Korsning 2343 3329 086 mi
TS-effelter
Totalt dddade och svirt slkadade 387 828 060 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 146 649 087 personer
- Lindrie t skadade 4208 a2 316 personer
- Egendoms olyckor 390,60 31913 2047 obchor
Ilor=ning
- Didade och svirt sladade 141 1.78 037 peroner
- Lindrig t skadade 623 132 129 perzoner
- Erendoms olvekor 438 3285 7 obclor
Miljse ffekter - wslipp
Totalt
- kviiveoxider, MOk 38101 39579 1478 ton
- kmlviten, HC 20,150 19,785 0361 ton
- kmldiomid , CO2 19963 0,335 0,372 kion
- svaveldiomd, 502 0083 0,091 0002 ton
- partildar 0762 0,787 0023 ton
Manuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 14. Sammanfattning

Newonuvirden(basvignit -utredningsvignit) Diskonteringsar 2012

EVA-berdknade effekter Ekr %o
Bestidskostnader 342679 0%
Fordonskostnader -43 346 -10%%
Godskostnader 2129 0%
TS-effekter 65 00d 15%%
Lufifdrorening arfutslipp) -12 200 3%
Komfort 0 0%e
Summa EVA-berdinade gfgfter 354 266 §3%
Manuellt kompletterade effekter

Buller 85 430 0%
Summa manuellt kompletterade effkder 83430 20%
Summa gfEkier 439 696 103%
Drift och underhall -12 260 3%
Summa effekter totalt 27435 100%
Nettonuviirde' kosmadskwot

NNE 4 02

WNE-idu 02

Trafiks ikerhet |
Trafiks ikerhet *
Restid ~

Kostnadseffektivitet (per anmuitetsberiknad inves terad krona exkl. 5F)

2 MkrlDSS
0 MkrfRaddat liv
162 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lam

Pis permeter, kr/'m
Trafikplatser, st

Broar, st

Kostnad, Kkr

Kapitaliserad inv kostnad exid. 51-::1I:tn=:f:11-:tn:rf3 282726
Kapitaliserad inv kostnad ink. skattefaldorIoch IT 367 344
Investeringskostnad inkl 5F, annuitetsberiln ad 17211
Investeringskostnad exkl skattefaktor 3159 600
Diskonterat restvirde exld. skatte faktor 0

Tabell 15. Kanslighetsanalys

Trafikokning enligt Utan trafikokning

prognos
Investeringskostnad — min 0,3 -0,1
Investeringskostnad — trolig 0,2 -0,2
Investeringskostnad — max 0,0 -0,3

43



3.2.6. Alternativ 4.4
Tabell 16. Effekter prognosar 2030

Fffel:ter Progmnos dr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vig nit - Basvignit)
Trafikarbete
Totalt 153111 152,001 1020 Aflan
- varav personbil 137 961 137.087 0873 Al
- varav las thil 15151 15004 0147 hflan
Restidse ffekter
Totalt 20668 19782 886 Etim
- varav personbil 15408 17708 790 Ebim
pd strdicka 18032 17056 897 Kifim
i korsning 44 6 £33 207 Efim
- warav las thil 2170 A074 06 Etim
pd sivdcka 2123 2003 A21 Etim
i korsning 47 7 25 Kiim
Drvivmed elseffelter
Totalt 85107 86803 1696 m3
- benzin 20637 30014 377 md
pd strdcka 28774 28754 L0 m3
i korsming 86 3 1230 367 md
- dizzel 35470 J6789 1319 m3
pd strdcka F3l26 T 46 m3
i borsning 2343 36l 1274 m3
TS-effelter
Totalt dddade och svirt skadade 3,87 331 036 pezoner
P stricka
- Dadade och svart sladade 146 640 097 peroner
- Lindriz t skadade 4208 EE ] -334 peroner
- Egendoms olyekor 30960 38030 -1930 obelor
Ilor=ning
- Dédade och svirt sladade 141 182 041 pemoner
- Lindriz t skadade 623 163 140 perzoner
- Erendoms olvekor 458 273 691 obclor
Mulyjseffekter - utslipp
Totalt
- leviveonider, Nk 38101 30420 1328 ton
- kolviten, HC 20130 19664 0486 ton
- koldiomid , CO2 19963 20,360 0406 kton
- zvaveldioxid , 502 (008% Qg1 0002 ton
- partildar 0762 0,784 0021 ton
Manuellt kompletterade effelter
Buller
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Tabell 17. Sammanfattning

Nettonuvirden(basvignit -utredningsvignit) Diskonteringsar 2012
EVA-beriknade effekter Kl O
Bestidskostnader 377398 80%%
Fordonskostnader -28 579 Yo
Godskostnader 2 668 1%
TS-effekter 61 177 13%
Luftférorening arfutslipp) -11 909 3%
Komfort 0 0%e
Summa EVA-berdknade gfighaer 300 753 83%
Manuellt Fompletterade effekter

Buller 84 965 18%
Summa manuellt kompletterade effekaer 84 965 18%
Summa gffekter 4584 721 103224
Drift och underhall -12 661 e
Sunuma effekter totalt 471 fed 100%
N ettonuviir de’ kostmadskwot

NNEA 03

NNE--iduo 0.2
Kosmadseffekdvitet (per annuitetsher dknad investerad krona exkl. 8F)

Trafiks ikethet * 24 Mkr/DSS

Trafiks ikethet *
Restid

0 Mkr/Raddat liv
1533 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd. lam

Pns permeter, kr/'m
Trafikplatser st

Eroar, st
Kostnad, Kkr
Kapitaliserad inv kostnad exk. 51-::1I:tnLlfal-:tu:rf3 2E2 094
Kapitaliserad inv kostnad inkd. skattefaldorIoch IT 375823
Investeringzkostnad inkd. SF, annuitetsberiknad 17 599
Investeringskostnad exkl. skattefaktor 367 700
Dizskonterat restvirde exld skatte faktor 0
Tabell 18. Kanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 0,4 0,0
Investeringskostnad — trolig 0,3 -0,2
Investeringskostnad — max 0,1 -0,2
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3.2.7.

Alternativ 4.5
Tabell 19. Effekter prognosar 2030

Fifek:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vig nit - Basvignit)
Trafikarbete
Totalt 133111 133200 0,088 Dviflan
- varav personbil 137061 138,061 0100 Iviflan
- varav las thil 15151 15148 0002 Ml
Restidseffekter
Totalt 20668 19873 783 Etim
- varav personbil 184038 17783 13 Kim
pé sirdcka 18032 17177 815 Kiim
i korsming 44 6 &0 & 162 Krim
- varav las thil 2170 2088 -82 Etim
pa strdcka 2123 2021 102 Efim
i korsning 47 & 7 20 Kiim
Drvivmed elseffelter
Totalt 85107 86840 1842 m3
- bensin 20637 3007.0 432 m3
pa strdcka 28774 28937 163 md
i korsning 863 1133 269 md
- dizzel 35470 I6R7 0 141.0 m3
pa strdcka FinE MIEMEN ] 410 md
i korsning 2343 334 3 100.0 m3
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 8,87 313 074 perzoner
Fi stricka
- Diidade och svirt sladade 146 633 111 peroner
- Lindrig t skadade 4208 3040 333 perzoner
- Ezendoms olyckor 300 60 3043 -2016 obkekor
Thorning
- Diidade och svirt sladade L4 1,78 037 perzoner
- Lindrig t skadade 6,23 7132 129 pezoner
- Erendoms olvekor 458 3285 104 obelor
Miljoe ffekter - wtslipp
Totalt
- lviveorider, NOx 3310 30735 L6335 ton
- llviten, HC 20130 19825 0323 ton
- lldioxid , CO2 19963 20,403 0440 kion
- svaveldioxid, 502 0088 0091 0002 ton
- partildar 0762 0,790 0028 ton
Marnuellt kompletterade effelter
Euller

46




Tabell 20. Sammanfattning

Nettonuvirdeni(basvignit - utrednings vignit)

Diskonteringsar 2012

EVA-beriknade effekter Kl O
Bestidskostnader 323 028 9%
Fordonskostnader -39 559 -14%%
Godskostnader 1755 0%
TS-effekter 85 281 21%%
Luftférorening arfutslipp) -14 200 3%
Komfort 0 0%e
Summa EVA-berdknade gfighter 336 303 §2%
Manuellt kompletterade effekter

Buller 82419 0%
Summa manuellt kompletterade effekaer 52419 202
Summa gffekter 418 724 1022¢
Drift och underhall -7 959 2%
Summa effekter totalt 410 765 100%
Nettonuvirde' kosmadskwot

NNEA -02

NNE-idu -02

Trafiks ikerhet '
Trafiks ikethet *
Restid ™

Kosmadseffeletivitet (per annuitetsher dknad investerad krona exkl. 5F)

26 MkrfDS3S
0 Mkr/Raddat liv
238 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lam

Pns permeter, kr/m
Trafikplatser, st

Broar, st
Kostnad, Kkr
Kapitaliserad inv kostnad exk. 51-::1I:tnLlfal-:tu:rf3 404 040
Kapitaliserad inv kostnad inkd. skattefaldforIoch IT 525252
Investeringzkostnad inkl. SF, annuitetsberiknad 24 596
Investeringskostnad exkl skattefaktor 513 900
Diskonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 21. Kanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min -0,1 -0,4
Investeringskostnad — trolig -0,2 -0,4
Investeringskostnad — max -0,3 -0,5
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3.2.8.

Alternativ 4.6
Tabell 22. Effekter prognosar 2030

Fifelcter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vie nit - Bazviznit)

Trafikarbete
Totalt 153111 152,613 20,498 Nl
- varav personbil 137861 137,354 0407 Wil
- varav lasthil 15151 15,050 0091 Wflan
Restidseffekter
Totalt 20663 19815 853 Khm
- varav personbil 13408 17738 -16.1 Kiim

pd sivdicka 18032 17084 068 Etim

i korsning 44 6 £33 207 Etim
- varav laz thil 2170 007 203 Krim

pa strdcka 2123 200,6 18 Eiim

i korsning 47 72 23 Eiim
Drivmed elseffelter
Totalt 85107 87123 021 m3
- benzin 20637 30104 46,7 m3

P strdeka 28774 28871 97 mI

i korsming 863 1233 30 md
- diezel 353470 37023 1554 m3

pd sivdicka J3l26 NEELE) 267 md

i Korsning 2343 3630 1287 m3
TS-effelter
Totalt dddade och svirt slkadade 387 818 069 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 146 636 111 personer
- Lindrie t skadade 4208 026 3,72 personer
- Egendoms olyckor 390,60 3200 2760 obclor
Ilor=ning
- Didade och svirt sladade 141 152 041 pemoner
- Lindrig t skadade 623 163 140 perzoner
- Erendoms olvekor 438 272 691 obclor
Miljse ffekter - wslipp
Totalt
- kviiveoxider, MOk 38101 38,383 1494 ton
- kmlviten, HC 20,150 19,704 (0446 ton
- kmldiomid , CO2 19963 0446 0,483 kion
- svaveldiomd, 502 0083 0,091 0002 ton
- partildar 0762 0,786 0024 ton
Manuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 23. Sammanfattning

Nettonuvir den(basvignit - utr ednings vignit)

Diskonteringsar 2012

EVA-beriknade effekter Kl O
Bestidskostnader 352083 9%
Fordonskostnader -48 880 -11%%
Godskostnader 1257 1%
TS-effekter 80 404 18%%
Luftférorening arfutslipp) -14 158 3%
Komfort 0 0%e
Summa EVA-berdknade gfiginer 37T 708 §4%4
Manuellt Fompletterade effekter

Buller 81 982 18%¢
Summa manuellt kompletterade effelaer 51982 18%
Summa gffekter 453 690 1022¢
Drift och underhall 9467 2%
Sunuma effekter totalt 44 223 100%
N ettonuviir de’ kostmadskwot

NNEA -02

NNE--iduo -02

Trafils ikerhet '
Trafiks ikethet *
Restid ™

Kosmadseffekdvitet (per annuitetsber dknad investerad krona exkl. 5F)

27 MkrfDSS
0 Mkr/Raddat liv
22 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd. lam

Pns permeter, kr/'m
Trafikplatser st

Eroar, st
Kostnad, Kkr
Kapitaliserad inv kostnad exid. skal:tﬂfal-:tu:rr3 403 569
Kapitaliserad inv kostnad inkd. skattefalforIoch IT 324 639
Investeringzkostnad inkl. SF, annuitetsberiknad 24 367
Investeringskostnad exkl. skattefakior 513 300
Dizskonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 24. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt | Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min -0,1 -0,3
Investeringskostnad — trolig -0,2 -0,4
Investeringskostnad — max -0,2 -0,4
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3.2.9. Alternativ 4.7
Tabell 25. Effekter prognosar 2030

Fifel:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit Ut edningsvignit Differens
(Utredning s vig nit - Basvignit)

Trafikarbete
Totalt 153111 133,868 0,737 Niflan
- varav personbil 137,061 138,628 0.667 Wil
- varav lasthil 15151 15240 (.089 Niflam
Restidseffekter
Totalt 20668 20078 581 Ktim
- varav personbil 18408 17946.7 532 Kihm

pd sirdicka 18032 17332 101 Erim

i korsming 44 6 613 169 Eiim
- varav las thil 2170 211 5.9 Khim

pa strdicka 2123 2045 19 Eim

i korsning 47 67 20 Eiim
Dyvivmed elseffelter
Totalt 85107 87111 2005 m3
- bensin 20637 30157 2.0 m3

pa strdcka 28774 29045 271 m3

i korsming 86 3 1112 249 mi
- disze] 35470 36835 1485 m3

pa strdcka F3126 J3743 61,7 md

i korsmning 2343 3212 268 mi
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 587 8.08 0,79 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 746 636 110 perzoner
- Lindrio t skadade 4208 3063 333 personer
- Egendoms olyckor 390,60 3Nng7 -2773 obkchor
Thoning
- Didade och svirt sladade 1.4 172 031 personer
- Lindrie t skadade 623 121 098 perzoner
- Erendoms olvekor 438 43 89 308 obclor
Miljde ffekter - wislipp
Totalt
- lvdveorider, NOx 38101 30,858 1,737 ton
- klviten, HC 20,130 12008 0,154 ton
- lldioxid, CO2 10063 20440 0477 kton
- svaveldioxid, 502 008% 0001 0002 ton
- partildar 0762 (0,791 (029 ton
Manuellt kompletterade effelter
Buller
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Tabell 26. Sammanfattning

Trafilks ikethet *
Restid

Nettonuvirden(basvignit - utredningsvignit) Diskonteringsir 2012
EVA-beriknade effekter Ekr O
Pestidskostnader 235776 80%%
Fordonskostnader -83 123 -28%
Godskostnader 266 0%
TS-effekter 82 056 2%
Luftféroreningarfutslipp) -15 808 5%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdlnade effgider 230677 TE
Manuellt kompletterade effekter

Buller 4773 25%
Summa manuellt kompletterade effeiaer 74 773 2324
Summa effekter 2035 450 10424
Drift och underhall -10778 4%
Summa effekter totalt 204 672 100%
Nettonuvirde' kostnadskvot

NNEA4 -0.2

NMNEKAdo -0.2
Kosmadseffeletivitet (per anmuitetsber dknad investerad krona exkl. 8F)
Trafilksikethet 16 Mkr/DSS

2002 Mkr/Raddat liv

215 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, km

Pn= permeter, kr/m
Trafikplatzer st

Eroar, st
Kostnad, Kkr
Kapitaliserad inv kostnad exid. skal:tefal-::tors 271 483
Kapitaliserad inv kostnad inkd. skattefalforIoch IT 352928
Investeringskostnad inkl SF, annuitetzsberiknad 16 527
Investeringskostnad exkl. skattefaktor 345 300
Dizkonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 27. Kéanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min -0,1 -0,2
Investeringskostnad — trolig -0,2 -0,3
Investeringskostnad — max -0,2 -0,4
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3.2.10.

Alternativ 4.8
Tabell 28. Effekter prognosar 2030

Fffelster Progmosdr 1 2030
Basvignit  Utr edningsvignit Differens
(Utre dning s vig nit - Bazvignit)

Trafikarbete
Totalt 155111 152773 0338 Miflan
- varav personbil 137961 137,750 0211 Ml
- varav las thil 15151 15,023 0127 Miflan
Restidse ffekter
Totalt 20668 1977.0 898 Ktim
- varav personbil 15408 17706 -192 Khm

pd stréicka 18032 17091 861 Kiim

i korsning 44 6 613 169 Eiim
- varav las thil 2170 2064 106 Ktim

P strdeka 223 1997 A26 Etim

i korsning 47 67 20 Eiim
Drvivmed elseffelter
Totalt 85107 86616 1509 m3
- benzin 20637 30041 404 m3

pd sivdicka 28774 28927 153 m3

i korsming 863 1114 231 md
- dizze] 35410 36375 1105 m3

pd sivdicka F3126 §3356 229 mi

i korsning 2343 220 876 mi
TS-effelter
Totalt dddade och svirt slkadade 387 309 073 perzoner
Pi stricka
- Didade och svirt sladade 146 636 110 personer
- Lindrie t skadade 4208 028 3,70 personer
- Egendoms olyckor 390,60 37326 -2634 obchor
Ilor=ning
- Didade och svirt sladade 141 1.73 032 peroner
- Lindrig t skadade 623 123 100 perzoner
- Erendoms olvekor 438 4889 308 obxclor
Miljse ffekter - wslipp
Totalt
- loviveomider, Nk 38101 30246 1145 ton
- lmlviten, HC 20,150 19727 0423 ton
- lmldioxid . CO2 19963 20323 0,360 kton
- svaveldiomd, 502 0083 0,091 0002 ton
- partildar 0762 0,784 0022 ton
Manuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 29. Sammanfattning

Trafiks ikerhet *
Restid ~

Netonuvirden(basvignit -utredningsvignit) Diskonteringsar 2012
EVA-berdknade effekter Ekr %
Bestidskostnader 379 566 T7%%
Fordonskostnader -33 845 -1%%
Godskostnader 30Mm 1%
TS-effekter 92234 19%%
Lufifdrorening arfutslipp) -10 347 2%
Komfort 0 0%e
Summa EVA-berdinade gfgkter 420 880 87 %
Manuellt kompletterade effekter

Buller 771672 16%%
Summa manuellt kompletterade efelder F7672 {6%
Summa gfEkier 508 351 103%
Drift och underhall -13 073 3%
Sunwuma effekter totalt 495 278 100%
N ettonuviir de kostnadskwot

NNE4 04

WNE-idu 04
Kostnadseffektivitet (per annuitetsber dknad inves terad krona exkl. 5F)

Trafiks ikerhet 16 Mkr/DSS

0 MEkrfRaddat liv
140 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lam

Pris permeter, kr/'m
Trafikplatser, st

Eroar, st
Kostnad, Kkr
Kapitaliserad inv kostnad exid. slcal:t&fal-:tcrr3 268 203
Kapitaliserad inv kostnad inkd. skattefaldorIoch IT 340 964
Investeringskostnad inkl 5F, annuitetsberikn ad 16 288
Investeringskostnad exkl. skattefakfor 342 400
Dislonterat restvirde exhd. skattefaktor 0
Tabell 30. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 0,6 0,1
Investeringskostnad — trolig 0,4 0,0
Investeringskostnad — max 0,3 -0,1
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3.2.11.

Alternativ 5.1+6.1+7.1
Tabell 31. Effekter prognosar 2030

Fifek:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit Utr edning svignit Differens
(Utredning svig nit - Basvizndt)
Trafikarbete
Totalt 152202 130,608 -1.505 Diflan
- varav personbil 137441 136111 -1,330 hiflan
- varav las thil 14 761 14 587 0174 hiflan
Restidseffekter
Totalt 20526 20141 385 Ktim
- varav personbil 13420 18089 340 Kiim
pd sirdicka 17931 17566 36,5 Erim
i korsning 49 8 323 23 Kim
- varav las fbil 087 052 45 Khm
pa strdcka 204 4 199 6 48 Kim
i korsning i3 b ] 03 Kim
Drvivmed elseffelter
Totalt 84337 84508 131 m3
- bensin 20633 206749 46 md
pd sivdicka 2867 1 28667 04 m?
i korsning P63 iz 30 md
- dizzel 34723 54829 103 m3
pa strdcka Fa011 ji1913 87 md
i korsning 2713 2913 203 mi
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 8497 186 111 perzoner
Fi stricka
- Diidade och svirt sladade 138 632 106 perzoner
- Lindrig t skadade 42352 036 316 perzoner
- Ezendoms olyckor 303,17 36704 2723 obclor
Thoning
- Diidade och svirt sladade 1,59 154 003 personer
- Lindrig t skadade 1M 633 043 personer
- Erendoms olvekor JL16 4520 287 obzlor
Miljde ffekter - wtslipp
Totalt
- lvaveonider, NOx 37508 37014 0406 ton
- llviten, HC 19083 19,368 0115 ton
- lldioxid , CO2 19781 12816 0,035 kton
- svaveldiomd, 502 (0,088 0083 0000 ton
- partildar 0.760 (0,766 (006 ton
Marnuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 32. Sammanfattning

Nettonuvirden(basvignit - utredningsvignit) Diskonteringsir 2012
EVA-beriknade effekter Elr O
Bestidskostnader 185 123 0%
Fordonskostnader 0178 10%%
Godskozstnader 2268 1%
TS-effekter 145 857 0%
Luftféroreningarfutslipp) -1 209 0%%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdknade gffgiter £y 1002
Manuellt kompletterade effekter

Buller 1219 0%
Summa manuellt kompletterade effelter L2219 0%
Summea efekter 373 438 1002
Drift och underhall 254 0%%
Sumumna effekter totalt 373 690 100%
N ettonuvir de kostmadskwot

NNKA I

NMNK-du I

Trafiks ikerhet =
Trafiks ikethet *
Bestid ™

Kostmadseffelktivitet (per anmuitetsber dknad investerad krona exkl. SF)

5 Mkr/fDSS
198 MEkrfRaddat liv
155 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lan

Pris permeter. kr'm
Trafikplatzer, st

Broar, st
Kostmad, Klkr
K apitaliserad inv kostnad exid. skatl:efaktn:rr3 127 683
Eapitaliserad inv kostnad inld. skattefaktorIoch II 165 088
Investeringskostnad inkl. 5F, annuitetsberiknad 7773
Investeringzkostnad exdd. skattefaktor 162 400
Diskonterat restvirde exkd skattefaktor 0
Tabell 33. Kénslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 1,5 0,0
Investeringskostnad — trolig 1,3 -0,1
Investeringskostnad — max 1,0 -0,2
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3.2.12. Alternativ 5.1+6.2+7.1

Tabell 34. Effekter prognosar 2030

Effel:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utredning s vie nit - Basvignit)
Trafikarbete
Totalt 132202 150319 -1.883 Miflan
- varav personbil 137441 133,754 -1,687 DNiflan
- varav las thil 14.761 14 363 0196 Ml
Restidseffekter
Totalt 20526 19734 7182 Ktim
- varav personbil 184259 17725 104 Kihim
pé sirdcka 17931 17233 H98 Erim
i korsming 49 8 492 05 Efim
- varav las fbil 087 009 -89 Kim
pa strdcka 204 4 193 6 8.8 Eim
i korsning j3 33 00 Etim
Dvivmed elseffekter
Totalt 843357 83742 614 m3
- bensin 20633 20472 161 m3
pa strdcka 28671 28337 114 md
i korsning 63 ali AT mi
- diszel 54723 34270 433 m3
pd sivdcka Fa011 FI170.6 S04 m3
i korsning 2713 2i6d 149 mi
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 8.497 822 073 perzoner
Fi stricka
- Diidade och svirt sladade 138 640 053 personer
- Lindrig t skadade 42352 020 323 personer
- Egendoms olyckor 303,17 57193 -2524 obclor
Thoning
- Diadade och svart sladade 1.59 152 023 perzoner
- Lindriz t skadade i} 742 042 pemoner
- Erendoms olvckor JL16 3174 058 okchor
Miljsefekter - wslipp
Totalt
- lwvdveonider, NOx 37508 37338 0170 ton
- lolviten, HC 19983 19612 0371 ton
- lmldiomid , CO2 19781 19.635 0146 kton
- svaveldiomd, 502 (0,088 0,038 0,001 ton
- partildar 0.760 (0,760 0000 ton
Maruellt kompletterade effelter
Buller
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Tabell 35. Sammanfattning

Nettonuvirden(basvignit - utrednings vignit)

Diskonteringsidr 2012

EVA-beriknade effekter Ekr 0
BRestidskostnader 416 448 66%:
Fordonskostnader 20 591 14%4
Godskostnader 4 823 1%
TS-effekter 101 855 l6%%
Luftférorening arfutslipp) 7793 1%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdlknade gffglter 620 308 9928
Manuellt kompletterade effekter

Buller 10084 2%
Summa manuellt kompletterade effeiaer 10084 2%
Summa efekter 630 393 1012
Drift och underhall 3322 -1%%
Sumumna effekter totalt 627271 100%
Neonuvirde'kostmadslkwot

NNEA 1.8

NMNK-du 1.8

Trafiks ikerhet =
Trafiks ikerhet *
Festid ~

Kosimadseffelctivitet (per annuitetsher iknad investerad krona exkl. SF)

11 Mkr/DSS
0 Mkr/Raddat liv
103 krirestimme

Nyclkeltal
Viglingd, lam

Pns permeter, kbr/m
Trafikplatzer, st

Broar, st
Kostnad, Klkr
Kapitaliserad inv kostnad exdd. skattefaktor” 173 598
Kapitaliserad inv kostnad inld. skattefaktorIoch I 225678
Investeringzkostnad inkl. SF, annuitetsberiknad 10 568
Investeringzkostnad exdd. skattefakior 220 800
Dizkonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 36. Kanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 2,2 -0,1
Investeringskostnad — trolig 1,8 -0,2
Investeringskostnad — max 1,5 -0,3
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3.2.13.

Alternativ 5.1+6.3+7.1
Tabell 37. Effekter prognosar 2030

Effel:ter Prognosdr 1 2030
Basvignit  Utredningsvignit Differens
(Utre dning s vie nit - Bazviznit)
Trafikarbete
Totalt 1532202 132,553 (351 Miflam
- varav personbil 137441 137,760 (1.328 Miflan
- varav las fhil 14761 14784 (0023 Niflam
Restidseffekter
Totalt 20526 20082 444 Ktim
- varav personbil 18429 18038 580 Kim
pd sivdicka 17931 17471 460 Kfim
i korsning 498 J6.7 689 Etim
- varav las fhil 2087 2043 54 Ktim
pa strdcka 204 4 1981 62 Ktim
i korsning i3 f 2 08 Etim
Drvivmed elseffekter
Totalt 84337 85784 1427 m3
- bensin 20633 0069 436 m3
pd sivdcka 28671 283959 288 md
i korsming 263 Hio 147 mi
- diszel 54723 35715 981 md
pd sivdcka Fa2011 F2438 447 w3
i korsning 2713 3237 344 m3
TS effelter
Totalt dddade och svirt sladade 8.497 529 069 perzoner
Fi stricka
- Diidade och svirt sladade 138 638 0509 personer
- Lindrig t skadade 42352 o5l 301 personer
- Egendoms olyckor 303,17 g2 -2523 obclor
Thoning
- Diadade och svart sladade 1.59 150 031 perzoner
- Lindriz t skadade i} 1 071 pemoner
- Erendoms olvckor JL16 382 266 ohclor
Miljsefekter - wslipp
Totalt
- lwvdveonider, NOx 37508 38321 0,813 ton
- lolviten, HC 19983 19,838 0095 ton
- lmldiomid , CO2 19781 20116 (336 kton
- svaveldiomd, 502 (0,088 (0,000 0001 ton
- partildar 0.760 0,777 0016 ton
Marnuellt kompletterade effekter
Buller
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Tabell 38. Sammanfattning

Trafiks ikerhet *
Restid

Nettonuvirden(basvignit -utredningsvignit) Diskonteringsir 2012
EVA-beriknade effekter Elr O
Restidskostnader 217674 2%
Fordonskostnader -33035 -12%%
Godskostnader 200 1%
TS-effekter 80 585 0%
Luftférorening arfutslipp) -8 699 3%
Eomfort 0 0%
Summa EVA-berdlknade gffglter 239430 9825
Manuellt kompletterade effekter

Buller 11 732 4%
Summa manuellt kompletterade effeiaer {1732 424
Summa efekter 271 182 1022
Drift och underhall -6 080 2%
Sumima effekter totalt 265 082 100%
Nettonuvirde/ kosmadskwot

NNEA 0.5

NMNK-du 0.5
Kostmadseffeletivitet (per annuitetsheriknad investerad krona exkl. SF)

Trafiks ikerhet * 9 Mkr/DSS

0 Mkr/Raddat liv

144 krirestimme

Nyckeltal
Viglingd, lan

Pris permeter. ky/m
Trafikplatser, st

Broar, st
Kostmad, Klcr
Kapitaliserad inv kostnad exid. skatl:efaktn:rr3 136 410
Eapitaliserad inv kostnad inld. skattefaktorIoch II 177333
Investeringskostnad inkl. 8F, annuitetsberiknad 83
Investeringzkostnad exdd. skattefaktor 173 500
Diskonterat restvirde exld skattefaktor 0
Tabell 39. Kanslighetsanalys
Trafikokning enligt Utan trafikokning
prognos
Investeringskostnad — min 0,7 -0,4
Investeringskostnad — trolig 0,5 -0,5
Investeringskostnad — max 0,3 -0,5
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1. Objektbeskrivning

1.1. Bakgrund

Vig 77 mellan lansgransen och Rosa ar ca 29 km 1dng. P4 storre delen av den strackan ar
viagbredden smal, endast 6,0 m. Vigrenarna dr ca 0,25 m breda med huvudsakligen frista
kantlinjer. Aven mittlinjen &r friist pa storre delen av striickan. Hela striickan har
barighetsklass 1 (BK1).

Vigen héller 14g standard for dagens hastigheter och ar bitvis mycket kurvig, framforallt
langs delen 6ster om Rimbo. Siktsvackor forekommer pé en stor del av striackan, framforallt
vister om Gottrora, Oster om Gottrora samt vid korsningen med vig 1068 vid Alhamra.
Sikten ar ocksé begriansad pa ett flertal platser till foljd av vaxtlighet, berg eller andra
skymmande objekt i kurvor.

I uppdraget har korridorer for forbi- och genomfarter for samhillena Gottréra, Rimbo och
Finsta studerats.

2. Overbyggnadsdimensionering

2.1.  Forutsattningar

Dimensionering av 6verbyggnaden har utforts enligt TRVK Vag med hjilp av PMS Objekt.
¢ Foljande antagande har gjorts vad géller fordelningen av trafikfloden pé 2-faltsvig.
e ADT gk resp. 14k, Bf = 1,3, Andel tung trafik 14 %
e Dimensionerande trafik: (ADT 9000 resp. 14 000)
e Geoteknik: Materialklass 5A, T4

2.2.  Foreslagen 6verbyggnad
e 40 mm ABS/ABT 16, 70/100

e 50 mm ABb 16, 70/100
e 60 mm resp. 70 mm AG 22, 160/220
¢ 80 mm B-lager + 420 mm F-lager + 200 mm Skyddslager (Silt)

Skyddslager kan ersiattas med minst 150 mm ytterligare F-lager.



3. Vagutformning

3.1. Dimensioneringsforutsattningar, Linjefdring.

I tabellen ned visas de korridorer som studerats. Viagen har delats in i sju delstrackor for
vilka utformningen beskrivs i tabell nedan. For fyra av delstrackorna finns bara ett alternativ
vilket ar att forbattra vigen inom befintlig korridor. For de tre delstrackor som passerar
Gottrora, Finsta och Rimbo inklusive den kurviga delen 6ster om samhillet finns flera
alternativ. Dessa innefattar forbéttring inom befintlig korridor samt nya korridorer.

Alternativen redovisas som korridorer inom vilka en tdnkbar viglinje illustreras.
Detaljstudier i kommande skeden far visa vilken linjeféring i plan och profil som ar mest
optimal inom korridoren. I detta skede har vigutformningen studerats till en
detaljeringsgrad som visar att alternativet ar genomférbart inom korridoren och s att det
finns ett tillrackligt beslutsunderlag for att kunna utvirdera, jaimfora och till slut vilja ett
alternativ att ga vidare med.

Horisontalgeometri/Vertikalgeometri
For att uppné god standard for vagen skall de horisontala/vertikala radierna ej understiga

de 6nskviarda minsta virdena enligt tabellerna nedan.

Godkinda element for horisontalgeometrin ar raklinje, cirkelbage och klotoid.

VR Tviirfall Horisontalradie
(km/tim) (m)

80 -2,50% 2500
60 -2,50% 1500

Tabell 1. Horisontalgeometri

VR *ombyggnad utan
Vertikalkurvor . Vertikalradie andring av
(km/tim) ‘
plangeometrin (m)
(Konvex) 8o 3000 2000
Lang béaglangd
dar stoppsikten
for personbil ir | 60 1500 1000
dimensionerande
(Konkav)
Ling bglingd | g 2500 1500
langre dn
stoppsikten
pa vdg utan 60 1500 1000
vigbelysning

Tabell 2. Vertikalgeometri



Sikt
Vagens utformning ska alltid som minst medge kontinuerlig stoppsikt vid fard med

personbil (Pb). Se Figur 1. Enfiltig vdg med dubbelriktad trafik ska utformas med métessikt

definierad som dubbel stoppsikt for de motessituationer som vigens typsektioner inte
medger.

300
- -""--.____“--_
—
— - —
_ 200 — W11
% 150
Z VR80
w
100
VR B0
50 VR 40
0
-0,08 -0,06 -0,04 -0,02 0 0,02 0,04 0,06

Lingslutning (Ah/Al)
Figur 1. Stoppsikt. Lagst godtagbara siktstracka vid nybyggnad eller forbattring.

Omkorningssikt
Krav pd omkorningssikt giller for viag dar omkorning sker i motande korfalt.
Omkorningsstrackor ska utformas med omkorningssikt enligt tabell 3.

Onskad
VR minsta
(km/tim) | 1ingd

Godtagbar
minsta langd

80 8oom > 450 m

Tabell 3. Omkdrningssikt.

Se ritningar och Vagutformning och Trafik for ytterligare information.

0,08



VGU, min och VGU, max avser God Standard vid nybyggnad.

Alternativ / Beskrivning VR | Horisontal- | Vertikal-radie Vertikal- Lutning
radie radie %
Konkav
Konvex
g g g 5
£ 12 |2 |2 |2 |2 2)f
£ 5 £ g £ £ 5
PE|S |28 |2 |£E|2 |£§°2
1.1: / Lansgransen-Vister om 80 | 600 00 000 | 2800 000 000 | 2.2 | 6
Gottrora, Befintlig strackning 4 3 > 3 3 ’
2.1/ 80 | 600 00 000 | 2500 | 3000 | 3000 6
Gottrora, Befintlig strackning 4 3 5 3 3 43
60 | 350 250 5000 1500 | 4000 | 1500 | 2,0 | 6
2.2/ 80 | 500 00 | 2500 | 2500 | 3000 | 3000 6
Forbifart soder om Gottrora 5 4 5 5 3 3 35
31/ 80 0 00 000 | 2500 | 5000 | 3000 | 2.7 | 6
Oster om Gottrora — Alhamra, 79 4 5 5 5 3 7
Befintlig Strackning
4.1/ 80 | 400 0o | 2500 | 2500 | 3000 | 3000 6
Befintlig strackning Rimbo, 4 4 > > 3 3 &7
Befintlig strackning Lovsta
60 | 250 250 1500 1500 | 1500 | 1500 | 4,5 | 6
40 | 20* - 3000 | 600 2000 | 600 50 | 6
4.2 / 80 | 400 00 | 2500 | 2500 | 3000 | 3000 6
Befintlig strackning Rimbo, ny 4 4 > > 3 3 &7
strackning Lovsta
60 | 700 250 10000 | 1500 | 3000 | 1500 | 3,0 | 6
40 | 20* - 3000 600 2000 | 600 50 | 6
4-3/ 80 | 400 00 | 2500 | 2500 | 3000 | 3000 |46 |6
Forbifart soder om Rimbo, 4 4 5 5 3 3 b
befintlig strackning genom Lovsta
60 | 250 250 1500 1500 | 1500 | 1500 | 4,2 | 6
4-4/ 80 | 400 00 000 | 2500 | 3000 | 3000 | 4,6 | 6
Forbifart soder om Rimbo, ny 4 4 > > 3 3 .
strickning sdder om Lovsta
4.5/ 80 | 400 00 | 1500 | 2500 | 3000 | 3000 6
Forbifart soder om Rimbo (Bro), 4 4 5 5 3 3 47
befintlig strickning genom Lovsta
60 | 250 250 1500 1500 | 1500 | 1500 | 4,2 | 6
4.6/ 80 00 00 2500 2500 000 000 6
Forbifart soder om Rimbo (Bro), 4 4 5 5 3 3 +7
ny strackning soder om Lovsta

* Vagkorsning i samhaélle.




Alternativ /

Vertikal-radie

Vertikal-radie

o) VR | Horisontalradie Lutning %
Beskrivning
Konkav Konvex
28| 5 28| 5 28| 5 o< =
& 8 £| £ E £ £ E £| £ E g
g 2E| 8 | OSE| S a| SE| 8 g 2 E
4.7/ 80 | 400 400 2500 | 2500 | 3000 | 3000 | 4,7 6
Forbifart norr om
Rimbo, befintlig
strickning genom | 60 | 250 250 1500 1500 1500 1500 4,2 6
Lovsta
4.8/ 80 | 400 400 2500 | 2500 | 3000 | 3000 | 4,7 6
Forbifart norr om
Rimbo, ny
strackning norr
om Lovsta
5.1/ Befintlig 80 | 400 400 2500 | 2500 | 3000 | 3000 | 4,0 6
strickning, Aby —
Vister om Finsta
6.1 / Befintlig 80 | 300%* | 400 2500 | 2500 | 3000 | 3000 | 4,0 6
strackning genom
Finsta
60 | 500 250 2500 | 1500 2500 | 1500 3,0 6
40 | 100* | - 1000 | 600 1000 | 600 5,2 6
6.2 / Forbifart 80 | 700 | 400 | 4000 | 2500 | 4000 | 3000 | 4,6 6
soder om Finsta
6.3 / Forbifart 80 | 600 400 4000 | 2500 | 5000 | 3000 | 2,6 6
norr om Finsta
7.1/ Befintlig 80 | 600 400 2500 | 2500 | 5000 | 3000 | 3,0 6
strackning,
Vistra Libby —
Rosa

* Vagkorsning i samhélle.

** Oster om Finsta justeras befintlig korsning med vag 982. Radie 300 &r godtagbar vid ombyggnad
efter vaghallarens godkéannande.




4. Kallor

Overgripande krav for vigars och gators utformning, Trafikverkets publikation 2012:181
Krav for vagars och gators utformning, Trafikverkets publikation 2012:199
Rad for vagars och gators utformning, Trafikverkets publikation 2012:180

TRVK Vig, Trafikverkets tekniska rad Vagkonstruktion, Trafikverkets publikation 2011:073
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