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1 Inledning

Infor en vigplan med status ”Samradshandling — val av alternativ” for Vig 77 delen
lansgransen- Rosa har Kraka kulturmiljé tagit fram en kulturmiljéanalys som ska utgéra
underlag for upprattande av MKB och val av lokaliseringsalternativ.

Omradet som berdrs foljer befintlig vag med utékade omraden vid Gottréra, Rimbo och
Skederid — Husby-Sjuhundra dar det finns alternativa strackningar for vaganslutningar
och forbifarter. Det ar 28-30 km langt med varierande bredd.

Vag 77 foljer ett dalgangsstrak med karaktar av jordbrukslandskap och passerar nagra
sockencentrum och Rimbo samhalle. Omradet &r rikt pa fornlamningar och har
framhallits som en av de alternativa strackningarna for Langhundraleden, en farled som
band samman Tralhavet med Gamla Uppsala under jarnalder. Omradet beror tre
riksintresseomraden for kulturmiljévarden samt ett antal kulturmiljoer som pekats ut som
intressanta pa kommunal niva. For att battre kunna forsta och vardera de kulturhistoriska
miljoernas innehall och varden har denna kulturmiljoanalys tagits fram.

2 Uppdraget

Arbetet ska resultera i ett underlag av tillréckligt djup for att kunna valja ett
lokaliseringsalternativ att arbeta vidare med. Utgangspunkt for analysen ar Trafikverkets
bestéllning av kulturarvsanalys definierat i uppdragsbeskrivningen.

Kulturmiljoanalysen ska resultera i en 6versiktlig karaktarisering av omradets
kulturmiljo och kulturhistoriska innehall. Omradets historia ska berattas med fokus pa
sérdrag och viktiga epoker. Kulturhistoriska samband och funktioner ska redovisas. Som
underlag for att beratta omradets historia ingar naturlandskapets utveckling, med bl.a.
landhajning och kolonisation av omradet som resulterat i fornlamningar av vitt skilda
slag, bebyggelse av olika karaktar och utformning med tillhérande markanvandning
vilken bl.a. kan foljas genom studie av historiska kartor.

Analysen ska presentera miljoer och objekt i omradet som &r skyddade enligt lag och
som har kulturhistoriska vérden pa nationell, regional och lokal niva. Analysen ska ha
fokus pa kulturmiljoer, bl.a. fornlamningsmiljoer och vardefulla bebyggelsemiljoer, som
ar av sarskild vikt for att omradets kulturhistoriska karaktar ska bibehallas.

| analysen ska det ingd en bedomning avseende potential av okanda fornlamningar i
omradet, samt kostnadsbedémning av arkeologiska insatser. Enligt Kulturmiljolagen sker
arkeologiska uppdrag i en trestegskedja med arkeologiska utredningar forst, darefter
forundersékningar som sedan foljs av slutundersokningar. En kostnadsberékning for de
arkeologiska insatserna blir darfor mycket ungefarlig.

Kulturmiljéanalysen ska utgora underlag for den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.



3 Upplagg och genomforande

Arbetet har utgatt fran befintliga kunskapsunderlag, d.v.s. en byramassig genomgang av
arkiv och kallmaterial. | arbetet har det ingatt:

En Gversiktlig studie av historiskt och ekonomiskt kartmaterial fran lantméteriets
kartarkiv. Bland de aldre historiska kartakterna vid LMV kartarkiv har nagra
miljoer kontrollerats for att fa en uppfattning om omradets markanvandning 6ver
tiden.

En genomgang av fornminnesregistret vid Riksantikvarieambetet for att
oversiktligt redovisa fornlamningsbilden i omradet. Och stélla den i relation till
landhojningen i omradet.

En 6versiktlig genomgang av kommunala och kulturmiljéer via kommunens och
hembygdsfdreningarnas hemsidor. Topografisk litteratur har kontrollerats.
Miljoer som kan betraktas som regionala intresseomraden, bl.a. for
kulturmiljévarden &r de som pekats ut i Regional utvecklingsplan for Stockholms
lan framtagen av landstinget.

Den aktuella vagplanen berdr tre riksintresseomraden for kulturmiljévarden;
AB70 Skepptuna-Nartuna-Gottrora; AB82 Skederid-Husby-Sjuhundra; AB85
Skedviken. Motiv for utpekande och varden presenteras och kommenteras.

En kontroll av bebyggelseregistret vid Riksantikvariedmbetet
Vég 77 och omradet for vagplanen med berdrda kulturmiljoer har besiktigats i
falt tillsammans med MKB-ansvarig och en landskapsarkitekt.

Med utgangspunkt i arkivgenomgangen presenteras omraden dar ytterligare
fornlamningar kan patraffas. De redovisas med grov skraffering pa karta. Dessa
omrédden kan betraktas som “riskomrade for fornldmningar”. Redovisningen ar
hdgst hypotetisk och den faktiska forekomsten av fornlamningar faststalls vid en
arkeologisk utredning.

En grov uppskattning av kostnader for arkeologiska insatserna.
Att skapa ett underlag for MKB.

4 Kulturlandskapets utveckling

Kulturmiljons utveckling och framvaxt vilar pa samspelet mellan manniska och natur. |
Malardalen har landh6jningen inneburit att naturen och ménniskors livsbetingelser
standigt forandrats. | ett landskap dar manniskor foljt i sparen av landhdjningen gar det
inte att sarskilja natur fran manniska, utan det ar i forstaelsen av samverkan dem emellan
som kulturlandskapets utveckling kan forklaras. Darfor beskrivs omradets
kulturhistoriska utveckling genom de epoker som lamnat tydliga spar och format
landskapet.

4.1 Bronsalderns jordbrukande boskapsskotare

Det &r forst mot slutet av stenaldern som landhdjningen lett till att det bildats sa stora
landomraden att omradet borjade koloniseras. Pa nagra fa platser norr om dalgangen fran
Gottrora via Rimbo mot Skederid finns det uppgifter om fynd fran stenaldern. De harror



sig fran de hogsta moranmarkerna i skogsmarken. Omradet soder om dalgangen saknar
fynd fran stenaldern.
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Utsnitt ur strandlinjekarta frdn SGU som visar strandlinjen 2000 dr f. Kr.Kartan visar att
stora delar av de flacka jordbruksmarkerna vid Gottrora, Rimbo och Skederid Idg under
vatten.

Forst under &ldre bronsalder, den tid dd manniskor blev bofasta och jordbruket i
kombination med djurhallning satte fart, koloniserades sluttningarna utmed den datida
havsviken. | anslutning till dalgangar och de lermarker som forst bildade mark finner vi
flera rika bronsaldersmiljoer. | Gottrora finns det flera bronsaldersmiljoer, framfor allt
marks ett antal résen som markerar kronen utmed den norra sidan av dalgangen. Runt
Gottrora kyrka finns flera lokaler med héallristningar i form av alvkvarnar/skalgropar, en
typ av skalformade gropar som tillskrivs kultisk betydelse. Nordvést om Rimbo, vid
Balbrotorp — Kvarnbol finns en spannande bronsaldersmiljo som fortsatter in i dldre
jarnalder. Till miljon hor ett stort gravrose, Tistelkullen, som omges av stencirklar som
anger att hojden varit en kultplats.
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Karta visar bronsdlderns mest signifikativa fornlamningar i trakten fran Gottrora via Rimbo
till Skederid. Det handlar om stora stenrdsen, gravar pa kréonen av bergen, samtida med

pyramiderna, skdrvstenshogar, sin tids avfallshogar invid boplatserna och hdllristningar ute
pd stranddngarna. Miljéerna ligger ddr landhéjningen skapade stora arealer nytt land, med

odndliga expansionsmdgjligheter. Jamfor med kartan ovan med strandlinjen 2000 f. Kr.

4.2 Jarnalderns jordbruksbygder

Mot slutet av bronsaldern borjade samhéllet forandras, jarnet gjorde intag, gravskicket
forandrades, husen blev stérre med tydliga rumsindelningar. Odlingssystemen
utvecklades och djuren bérjade stallas. Pa kontinenten verkade det expansiva romarriket.
Vid Kristi fodelse hade havsviken grundats upp och troligen bérjade de
bebyggelseomraden vi ser idag finna sin form. | omradet finns manga bebyggelseenheter
med namn som slutar pa —by och —stanamn, ortnamn som uppstod under &ldre jarnalder,
t.ex. Mélby, Liesta | stora delar av Mélardalen finns s.k. stenstrangssystem som
uppfordes arhundradena e.Kr. Det ar system av laga stenmurar som hagnade in aker och
ang. De senaste decenniernas inventeringar har visat att de ofta inte ar registrerade i
dessa omraden, da de inte uppméarksammades till fullo vid 70- och 80-talets
fornminnesinventeringar i Malardalen.

4.3 Yngrejarnalderns stormannagardar

Under yngre jarnalder vaxte det fram en stormannaklass i Malardalen. De mérks genom
bygravfalt och stora hogar. Till framvéaxten av yngre jarnalderns centralplatser hor
strategiskt placerade fornborgar. Utmed dalgangen finns ett antal fornborgar som
éverblickat farleden och flera av dem har fungerat som befasta gardar/byar. | Skederid
finns bl.a. Darsgarde fornborg av denna typ. Har ligger ocksa Satuna som kan antas vara
en foregangare till Husby kungsgard med en administrativ roll i bérjan av yngre
jarnalder. P4 1000-talet restes runstenar som ofta placerades invid véagar och i synnerhet
invid vadstéllen och brolaggningar. Genom gravhégarnas och runstenarnas placering blir
det tydligt att stora delar av dagens véagnét har sina rétter i jarnalder.
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Kartan visar jarndlderns fornlamningar och de for yngre jarnaldern karaktdristiska
gravhogarna och runstenarna som markerats med gront. De roda markeringarn avser
fornldmningar som kan dateras till jarndlder. Vid denna tid var det troligen majligt att fardas
in till Gottrora via de vattendrag som foljde dalgdngen och var en alternativ fiardvig mellan
havet i 6ster och Gamla Uppsala i vdster.

Det &r i regel i de omraden dar vi finner de storsta koncentrationerna av stora gravhogar
och runstenar som medeltidens kyrkor uppférdes och som sockencentrum vaxte fram.
Gottrora, Skederid och Husby-Sjuhundra &r tydliga exempel pa omraden dar yngre
jarnalderns stormannabygd foljts av kyrka och sockencentrum. | slutet av yngre jarnalder
var Husby en kungsgard med koppling till Gamla Uppsala. Platsen |3 strategiskt i motet
mellan det inre av en havsvik och en tvarande landvég och var en viktig plats for den
tidens “centralmakt”.

Mitt i dalgangen dster om Finsta ligger en storhog , i bakgrunden syns Skederids kyrka. Bada
har placerats for att synas. Vid Husby-Sjuhundra ligger alltjamt Husby by kvar pd den
medeltida bytomten med vdlbevarad och samlad bebyggelse. Byn har ett framtrddande lige
och ldg invid det innersta av en havsvik ndr den etablerades under yngre jdrndlder.



4.4 Medeltida kyrkor, sockenbildning och reglerade byar

Samtliga kyrkor i omradet ar medeltida. Gottrora ar sannolikt uppford i slutet av 1100-
talet och ombyggd i flera omgangar. Rimbo kyrka daterar sig till 1400-talet men antas
ha haft en foregangare i tra. Skederids kyrka ar uppford i slutet av 1200-talet som
gardskyrka till Finsta. Byggherre var troligen lagmannen Birger Persson, heliga Birgittas
far. Efter att Birgitta helgonforklarades 1391 blev kyrkan en vallfartskyrka. Husby-
Sjuhundra kyrka uppfordes i slutet av 1100-talet, troligen av Erik den Heliges son Knut
Eriksson. Kyrkan har en direkt kopplig till Husby, den tidigmedeltida kungsgard pa vars
mark kyrkan uppfordes. I kyrkan finns unika kalkmalningar fran 1300-talet. Vid Husby
och Finsta finns det ett tydligt maktcentra fran yngre jarnalder fram till 1400-talet. Vid
Rimbo fanns det en marknadsplats placerad i motet mellan vattenvigarnas farled och
asvagen.

Under medeltiden fick byarna en reglerad form, som solskiftade radbyar, ett system dar
tomt ar tegs moder. D.v.s. att tomtens storlek och gardens ordning i byn bestamde
akerstyckenas storlek och i vilken ordning de férdelades till girdarna i byn. Den
tidigmedeltida jordbruksbygden kan till stora delar ses som en fortsiattning av yngre
jarnalderns bebyggelse. Kontinuitet 6ver tid blir tydlig genom att de forhistoriska
gravfilten ligger nira invid de historiska bytomterna. Det forhistoriska vagnitet
fortlevde med ungefar samma strackning.

Finsta var ett gods och en betydelsefull plats redan under medeltid genom att lagman
Birger Persson, en av landets rikaste och miktigaste mén i borjan av 1300-talet, bodde
dar. Hans dotter Birgitta vaxte upp i Finsta och det var dar som hon fick sina forsta
uppenbarelser. Orten blev en viktig vallfartsort efter Birgittas déd och har symbolisk
betydelse an idag

4.5 Jordbrukslandskapet efter Gustav Vasa

I och med Gustav Vasa och reformationen forandrades kyrkan och dess stillning. Det
innebar dven att helgonkulten inte langre framholls och Skederids kyrkas betydelse som
vallfartsort maste ha avtagit. Fran 1600-talet och framét kan vi f6lja
jordbrukslandskapets byar och gardar genom de kartlaggningar som gjordes i syfte att fa
ett gott skatteunderlag. Kartorna avbildar och redovisar byar med markinnehav och
uttaget av sad och ho. Genom dessa kan vi utlédsa att de flesta av dagens byar ligger kvar
pa samma plats allt sedan 1600-talet. Det dr ocksa majligt att folja antalet gardar i byn.
Genom ildre kartmaterial ar det mojligt att folja byarnas utveckling och
markanviandning frdn 1600-talet till 1900-tal och att finna platser for byar som avhysts
och som klassas som fornlamning. Vid den senaste fornminnesinventeringen i slutet av
1970-talet registrerades bytomter undantagsvis.

Under 1600-talet infordes en vagforordning som reglerade ansvaret for vagarna.
Gastgiveri anlades med jamna mellanrum och sedan dess finner vi milstenar
utmed vignatet med ortnamn och avstiand. I omradet finns milstenar fran 1600-,
1700- och 1800-talet och stenbroar som speglar vaghistorien i landskapet. I flera
fall star de i narheten till runstenar och tillsammans kan de ses som olika tiders
vagdokument.



Under 1700-talet och 1800-talet kom storskifte och laga skifte att forandra
jordbruket och kulturlandskapet 4ven om det inte genomfordes i samtliga byar i
omradet. Sma ldngsmala tegar fordes samman i storre dgor, enstaka gardar
flyttas fran bytomten och tillsammans med uppodlingen av dalgidngens lagléanta
angsmarker forandrades landskapsbilden. I sparen av skiftena, utflyttning av
gardar och storre utkomster i jordbruket forandrades jordbrukets bebyggelse.
Boningshusen blev storre, de uppfordes av typen sexdelad plan med
glasverandor och ladugardarna fick dimensioner som sedan dess bildat
landmarken och dominerat det 6ppna jordbrukslandskapet. Samtidigt
etablerades ett stort antal torp pa utmarken. Vaster om Johannesberg finns
négra vilbevarade torpmilj6er kvar vid S6derang och Tullen.

Utdrag ur geometrisk kartan fran 1641 som visar Liesta och Kundby 6ster om Rimbo. Liesta
bestod av tre gardar, Kundby av fem varav en skatte och fyra frdlse. Kundby by ldg vid denna
tid mitt ute i dalgangen, nordvdst om Kundbysjon, ddr det idag finns kvar en gdrd. Kartan
visar att de lagldnta markerna mitt i dalgdngen utmed Garna var dngsmark. (LMV A78-
18:a3:12-13.) Vid tiden for storskiftet i slutet av 1700-talet ldg bebyggelsen fortfarande pé
samma plats. Forst under det sena 1800-talets laga skifte flyttade flera av byns gardar ut till
platser mitt i sina respektive dgor.

Under 1800-talet anlades jarnvigar och utmed banan Lanna-Norrtilje placerades en
station vid Rimbo 1884. Runt jarnvagsknuten vixte det fram ett samhalle. Haradskartan
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frdn 1901-1906 visar stationen och de dldsta husen i anslutning till denna. Den visar
ocksé planerna pa ett framtida gatunat som ligger som ett raster 6ver kartan mellan
station och sjon i sydvist. Kartan ar informativ da den berattar om sin tids
samhallsfunktioner och viktiga naringar. Vid sidan om stationen fanns det ldkare,
apotek, bryggeri, mejeri, snickerifabrik, tegelbruk, &ngsag och dngkvarn i Rimbo. Vid
Rimbo kyrka l1ag skolhus, kyrkoherdebostad och klockarbostad, vilka visar att
sockencentrums betydelse kvarstod. I sodra kanten av det nya samhillet 14g ytterligare
en skola. Genom jarnvagen blev de majligt att frakta varor till storstaden och samhallet
gick in i en blomstrande period. I samhéllet finns det kvar villor och arbetarbostader
som harror fran denna tid.

samhdallsfunktioner och tidig industriell verksamhet, t.ex. ett tegelbruk beldget ndra den
laglanta lermarken och med minst fem stora torlador som ldg pa rad. Tegel var en efterfrdgad
vara i Stockholm ddr stenstaden ropade efter byggmaterial. Vid denna tid utgjorde all lagldant
mark i dalgdngen dker.

Under 1900-talet har jirnvagen lagts ner och biltrafiken har gjort att vagnatet blivit det
tongivande straket genom samhillet. Under sent 1900-tal har det skett en
centrumomdaning och fran 1971 ingar Rimbo i Norrtilje kommun. I samhillet finns
flera omraden med hyreshus och sluttning ner mot sjon dominerar villaomréden.
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5 Sarskilt vardefulla kulturmiljéer

Det finns flera lagar och foreskrifter som behandlar kulturhistoriska miljoer och
lamningar. Regelverket fungerar pa lite olika satt och &r av olika tyngd. Av storst
betydelse for kulturmiljon &r Miljobalken, Kulturmiljélagen och Plan och bygglagen. Det
finns dven andra lagrum och férordningar som ror kulturarvet men som inte bedéms vara
av betydelse i detta sammanhang, t.ex. forordningen om statliga byggnadsminnen och
skogslagen.

Utmed Vag 77 finns tre riksintresseomraden for kulturmiljévarden, ortnamn som speglar
kulturlandskapets framvéaxt, manga hundra fornlamningar fran olika tider, fyra kyrkor
med omgivande begravningsplatser och bebyggelsemiljéer med kulturhistoriskt
intressanta byggnader fran skilda epoker och av olika karaktar.

Miljobalken, MB, ar den lag som definierar och lyfter fram riksintresseomraden for
kulturmiljovarden. I 1 kap. 1§ anges att ”” vardefulla natur- och kulturmiljoer skyddas
och vardas”.

| 3 kap. 68 star foljande: *Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i vrigt som har
betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturvarden eller
med hansyn till friluftslivet skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av grénomraden i tatorter och i
narheten av tatorter skall sarskilt beaktas. Omraden som é&r av riksintresse for
naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot atgarder som avses
i forsta stycket.”

Riksintresseomraden ar statliga ansprak som ska tillgodoses av kommunerna.

Kulturmiljolagen, KML, &r den centrala lagen for kulturmiljévarden. Lagen innehaller
generella hansynstaganden, bestammelser for skydd av orthamn, fornlamningar och
fornfynd, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen, samt for utforsel och export av
aldre kulturféremal. Kulturmiljolagen skyddar samtliga fornlamningar och kyrkomiljoer
i omradet.

Kulturmiljolagen hanteras av lansstyrelsen med Riksantikvariedmbetet som den
myndighet som har 6verinseende.

| Plan och Bygalagen, PBL, anges en rad direktiv for byggnation och befintliga
byggnader som lyfter fram héansyn till kulturhistoriska aspekter. Detta regelverk har sin
tillampning pa kommunal niva men kan aven vara av betydelse om vagbyggnationen
paverkar enskilda byggnader. Som ex. kan namnas: 8 kap. forbud mot forvanskning —
13 § En byggnad som éar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig
eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas.” och 8 kap. —”17 § Andring av en
byggnad och flyttning av en byggnad ska utféras varsamt sa att man tar hansyn till
byggnadens karaktérsdrag och tar till vara byggnadens tekniska, historiska,
kulturhistoriska, miljoméssiga och konstnarliga varden.”
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6 Riksintresseomraden for kulturmiljovarden

| omradet finns tre riksintresseomraden for kulturmiljovarden, tva av dessa berérs endast
delvis medan det tredje berdrs i sin helhet. For varje omrade finns en text, beslutad av
Riksantikvariedmbetet. Texten har en motiv och en uttrycksdel. Till dessa texter finns
héar en kommentar som beskriver vad som &r av betydelse i samband med Véag 77.
Omradena presenteras fran vaster till Gster.

Skepptuna-Ndartuna-Gottréra [AB 70] (delen i Ndrtuna och Gottrora sn:r)

Motivering: Dalgingsbygd utmed den under forntiden viktiga Langhundraleden,
dominerad av mindre byar och ensamgérdar och med rikt fornlimningsbestand, som
speglar en bondebygd med kontinuitet sedan jarnaldern.

Uttryck for riksintresset: Jarnaldersgravfalt invid byar och ensamgérdar och det stora
Malmbygravfiltet, Upplands nést storsta. Runsten. Den 6ppna odlingsbygden i de flacka
dalbottnarna, dldre vagnat och spar av den tidigare Langhundraledens strackning.
Gards- och bybebyggelsen, inslag av herrgardar och storre gardar som Johannesberg
och Stora Gottrora. Nartuna medeltidskyrka och Gottrora sockencentrum med
medeltidskyrka, bostillen och tva skolbyggnader. Miljon beror dven Sigtuna kommun.

RIK
Skepptuna-Nartuna-Gottrora [AB 70]
Vilbevarade torpmiljéer
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Kartan visar riksintresseomrddet, Skepptuna-Ndrtuna-Gottrora, kommunala intresseomrdden
samt o6vriga intressanta kulturhistoriska miljoer.

Kommentar: Riksvig 77 passerar idag genom norra delen av riksintresseomradet.
Dalgéngen vid Gottrora framhélls som ett viktigt kommunikationsstrdk med bebyggelse
som har forhistoriskt ursprung. Spar av dldre vignit omnamns. Gottrora
sockencentrum och bebyggelsen vid Johannesberg och Stora Gottrora lyfts fram.
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Kinsliga delar: Rester av dldre viignit utmed dagens V77. Aldre jordbruksbebyggelse
med bevarad gardsstruktur vid Vastra Rickeby, dir den gotiska géardens uppdelning i
mangard och fagard alltjamt ar tydlig. Gottrora sammanhallna och vilbevarade
sockencentrum med skolhus och rester av kyrkby med kulturhistoriskt intressanta
byggnader som ligger norr om kyrkan. Merparten av de vardefulla miljoer som ligger till
grund for riksintresseomradet vid Gottrora ligger utmed den norra sidan av Vag 77.
Sjalva dalgédngen ingér som en spegling av den forna vattenvagen.

Vid Vistra Rickeby i Gottrora ligger Sédergdarden kvar med vdlbevarad dldre gotisk
gardsstruktur. Mangdrden ligger omgdrdad av ett staket invid vdgen och fdgarden i norr.
Mangarden dr gulmdlad med panel och stora glasverandor. Vid Stora Gottror har 1800-talets
mangdrdsbyggnad en tridkantad uppfart och pdkostad glasveranda.

Skedviken [AB 85]

Motivering: Slattbygd kring en storre sjo, dar odlings- och bebyggelsestruktur med byar,
satesgardar och bruk, samt sockenbildningen kan f6ljas alltsedan brons- och jarnaldern

Uttryck for riksintresset: Det vidstrackta odlingslandskapet med dldre vagsystem, byar
och gardar. Den efter en sockensammanslagning tillkomna Fasterna kyrka fran 1806,
dar delar av den medeltida Esterna kyrkas murverk ingar, samt grunden till Fasta
medeltidskyrka, som samtidigt avskaffades. Inom omrédet ligger dessutom Rimbo
medeltida kyrka. Morby slottsruin med ursprung som medeltida satesgard. Ekebyholms
slott, med 1700-talspragel, och Ranis siteri som vid 1700-talets slut omvandlades till
bruk, med bruksgata, bostadshus av olika slag, ekonomibyggnader, brukskontor och
lamningar av produktionsanliggningarna samt bruksherrgarden fran mitten av 1800-
talet. Ranas kapell fran 1908. Det av storgodsdriften praglade landskapet. Vilbevarade
bymiljéer och gardar som Ubby, Alby, Mjolsta, Svirlinge, Granby och Raby.

Kommentar: Riksintresseomradet ar lokaliserat norr om Rimbo och angrinsar till vig
77 strax Oster om titorten. Detta riksintresseomrade har sin tyngdpunkt pa omradet
runt sjon Skedviken. Fornlimningsmiljoerna nordvast om Rimbo samhélle omnamns
genom motivtexten. Rimbo kyrka, med narliggande byar Karby och Liesta samt vagnat
ingdr som uttryck for riksintresset. Riksintresseomradet ar dven utpekat som regionalt
intresseomrade.

Kénsliga delar: Nordvist om Rimbo samhalle ligger ett vil sammanhallet och rikt
fornlamningsomrade med rosen och gravfilt fran bronsalder och dldre jarnélder. I detta
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ingér en ovanlig grav och kultplats, Tistelkullen med ett monumentalt rose pa kronet av
ett hogt berg. Det omgardas av flera cirkelformade hagnader. Sambanden mellan
fornldamningarna i omradet dr av stor betydelse for att miljon ska kunna forstas och
utgor en viktig del i upplevelsen av omradet. Omradet har stora varden da det speglar en
avgransad forhistorisk tid, bronsalder — dldre jarnalder, som hamnade i periferin under
yngre jarnalder och historisk tid. Rimbo kyrka har ett framtriadande l4dge i kanten av den
oppna jordbruksbygden och i dess narhet ligger Karby, som fungerat som kyrkby. Liesta
i soder har kvar en valbevarad bystruktur med rikt byggnadsbestand, bl.a. en parstuga
av dldre typ. Tolvmangarden, en utflyttad gard ar idag hembygdsgard.
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Kartan visar riksintresseomrddet, Skedviken, kommunala intresseomraden samt ovriga
intressanta kulturhistoriska miljoer.
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Skederid-Husby-Sjuhundra [AB 82]

Motivering: Dalgdngsbygd utmed forntida vattenled, praglad av ett forhistoriskt
boséttningsmonster med rotter i bronsaldern samt Finsta med minnen fran den heliga
Birgitta.

Uttryck for riksintresset: Rik fornlamningsbild med bl.a. bronsalderslamningar,
hélvagar, jarnaldersgravfailt intill de nuvarande byarna och manga runstenar. Den
oppna odlingsmarken i dalbottnen, dldre vagnat, bylagen och sammanhéllna bymiljoer
som Husby och Torslunda. Skederids och Husby Sjuhundra medeltidskyrkor, vilka
troligen uppforts som gardskyrkor till den medeltida sitesgarden Finsta respektive
kungsgarden Husby. Finsta herrgrd med Brigittaminnen bla den bonegrotta som satts i
samband med hennes forsta uppenbarelser och huvudbyggnad fran 1730-talet, pa vad
som troligen ar rester av en medeltida kéllare. I omradet ingar dven: Nedre Finsta
samhalle, som utvecklades till en mindre centralort efter jairnvagens anlaggande vid
1800-talets slut, med ménga sekelskifteshus och industriella verksamheter som
tegelbruk, sulfitbruk och bryggeri.

Kommentar: Riksvag 77 passerar genom riksintresseomradet och det berors i sin helhet.
Riksintresseomradet ar komplext och mycket rikt till sitt innehall da det omfattar en
kontinuerlig bebyggelseutveckling, fran Skederidsdsens rika bronsalders- och dldre
jarnaldersgravfalt till Finsta herrgard. Den forhistoriska miljon har utvecklats i motet
mellan en fardvag som foljt Skederidsasen i nord-sydlig riktning och en vattenfarled
med forbindelse Osterut till Tralhavet via Husbyan och via vattenviagarna osterut har det
varit mojligt att fardas till Gamla Uppsalaomradet.

I omrédet finns Satuna som kan ha varit ett administrativt centrum som foregatt Husby
med dess kungsgard. Runt bygden ligger flera imponerande fornborgar, bl.a. Darsgirde
med ett omfattande boplatsmaterial.

Samtliga fornlamningar och merparten av omradets dldre bebyggelsemiljoer kan sigas
utgora viktiga byggstenar i forstaelsen av framvixten av Finsta som centralplats fran
jarnalder fram till slutet av medeltid. Det ar viktigt att framhalla att fokus i motivtexten
ligger pa den forhistoriska utvecklingen i omradet och framvaxten av ett tidigmedeltida
maktcentrum.

Under medeltid blev Finsta ett regionalt maktcentrum genom att lagman Birger Persson
agde egendomen. Heliga Birgitta viaxte upp pa garden och fick sina forsta uppenbarelser
dir. Omréadet ar en traditionsfylld plats med stor symbolisk betydelse, dn idag for manga
katoliker.

Finsta samhalle beskrivs under rubriken "ingér dven” — en rubrik som
Riksantikvarieimbetet anser bor utga vid kommande revideringar av
riksintresseomréden, enligt deras nya handbok. Om det ar befogat ska det som omskrivs
under “ingar dven” foras in under motivtexten. Riksintresseomrédet tyngdpunkt och
sarpragel ligger helt i den forhistoriska och det medeltida handelseforloppet.
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Kartan visar riksintresseomrddet, Skederid — Husby-Sjuhundra, kommunala intresseomrdden
samt ovriga intressanta kulturhistoriska miljoer.

Kénsliga delar: Fornlamningarna, sarskilt gravfilten pa Skederidsasen och stora
gravhogar placerade si att de vinder sig mot de forna kommunikationsstraken och
runstenarna som genom sitt antal och sina placeringar visar pa omradets sarstillning. I
manga fall finns det tydliga samband mellan fornlimningarna som alltjamt gar att
uppleva pa plats i landskapet fran Finsta till Husby.

Finsta ar ett besoksmal med fokus pa Heliga Birgitta. Dar finns hennes bonegrotta och
under sateriets saregna huvudbyggnaden fran 1700-talet finns alltjamt kvar grunder
fran medeltidens satesgard. Miljon kring Finsta speglar godsets dominans 6ver omradet
genom vidstrackt dkermark, partier med ddellovskog och alléer. Skederid kyrka var
gardskyrka till Finsta och har ett mycket framtradande ldge mitt i den 6ppna dalgangen
dir den utgor ett landmairke. Nordvist om kyrkan ligger en storhog mitt i den flacka
akermarken som speglar omradets betydelse som centralplats under yngre jarnalder.

Inom riksintresseomradet finns flera vilbevarade byar, bl.a. Husby, Torslunda och
Satuna som préglas av dldre bystruktur och flera byggnadshistoriskt intressanta hus.
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Skederids kyrka ligger mitt ute i den flacka dalgdngen och ndr den anlades pd 1100-talet ldg
den ndra den havsvik som gick in mot Skederid i éster. Finsta gard domineras av
godsbildningens huvudbyggnad fran 1700-talet. Pa platsen dr idag ett naturbruksgymnasium.

7 Regionalt utpekade kulturmiljéer

Nér det galler regionalt utpekade kulturmiljoer finns endast det material som Stockholms
landsting tagit fram i samband med “Regional utvecklingsplan for Stockholms 14n”,
RUFS 2010 att tillga. Nagot mer utvecklat underlag som mer detaljerat beskriver
kulturmiljoer pa regional niva har inte tagits fram av lansstyrelsen eller av kommunerna i
samarbete.

Detta omrade omfattar kulturmiljoer, naturmiljoer och omraden som ar attraktiva for
friluftslivet och som omger sjéarna Skedviken och Syningen. Dessa utpekade omraden
beskrivs som “Gron- o bla-strukturer” med utgdngspunkt i att de representerar stora
samlade rekreations-, natur- och kulturvarden. Den regionala planen tar ett samlat grepp
kring natur-, kultur- och friluftslivets intressen

De delar av det regionala intresseomradet som berdrs av utredningarna for Véag 77 ar
fornlamningsomradet vid Tistelkullen nordvést om och i direkt anslutning till Rimbo
samhélle samt omradet vid Rimbo kyrka. Bada dessa omraden ar utpekade som
kommunalt intressanta kulturmiljoer och ingar i riksintresseomradet Skedviken. Dessa
delar beskrivs mer utforligt i samband med riksintresseomradet.
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Regionalt intresseomrdde for samlade natur-, kultur- och friluftsintressen, presenterade i
Regional utvecklingsplan for Stockholms ldn, RUFS 2010 Kartbilden visar dven fornlamningar
i omradet som roda prickar.

8 Kommunalt utpekade kulturmiljoer

| Norrtalje kommun finns ett kulturminnesvardsprogram med sockenbeskrivningar som
togs fram 1990. Beskrivningarna av omradena finns tillgangliga via Norrtalje kommuns
hemsida. Manga av dessa miljoer kan dven betraktas som viktiga regionala miljoer och
flera av dem ingar i riksintresseomraden for kulturmiljovarden. De kommunalt utpekade
omradena listas har fran vaster till 6ster och aterfinns Gver de kartor som redovisar
riksintresseomraden. De har lagts in ungefarligt da det ej funnits digitala data att tillga. |
de fall miljéerna ingar i riksintresseomrade for kulturmiljovarden och beskrivs dar sa
omnamns de med namn. Bebyggelse som inte omnamns i riksintresseomradena specifikt
men som aterges i de kommunala intresseomradena beskrivs kortfattat.

Gottrdra socken

N14:1:2C — Vastra Rickeby - idag finns endast Sédergarden kvar utmed norra sidan av
V77. Gardsmiljon ar valbevarad med byggnadshistoriska véarden. Garden ar av gotisk
typ med sérhagnad mangard, omgiven av ett staket. Huvudbyggnaden &r en gulpanelad
byggnad med verandor utmed bada langsidor.

N 14:1:1AL — Gottrora kyrkomiljo — omfattar kyrka, kyrkogard, sockencentrum och
kyrkby. Till miljon hor Stora Gottréra med aldre timmerbebyggelse och en statarlanga.
N14:1:3B — Johannesbergs sateri - med huvudbyggnad fran tidigt 1900-tal och tva
flyglar. Vid Johannesberg finns idag en golfbana och konferensanldggning som gett
upphov till flera sentida konferenshyggnader. Omradet utgér en modern anlaggning.
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Rimbo socken
N10:1:4F — Tistelkullen fornldmningsmilj6
N10:1:1AL — Rimbo kyrka, Karby bymiljoé med aldre bebyggelse och ursprungligt

vagnat
N10:1:5B — Liesta, bymiljo med byggnader som speglar en dldre byggnadstradition,
hembygdsgard

N10:2 — Finnby gravfélt - med varierade gravformer, fornborg, en s.k. boplatsborg i
véster

Skederid — Husby-Sjuhundra socken

N12:1:1A — Skederids kyrka

N12:1, N13:1F, N12:1:2, N12:1:3B — Skederidsasen - rik fornlamningsmiljé och Finsta
medeltida satesgard, Heliga Birgitta, Finsta samhalle med aldre bebyggelse fran slutet av
1800-taelt tidigt 1900-tal, bl.a. stenhuset.

N12:1:2F — Darsgérde - fornlamningsmiljoé med gravfalt och boplatsborg

N13:1:2B — Husby-Sjuhundra sockencentrum — med Husby aldre bymiljé med &ldre
valbevarad bebyggelse

N13:1:4C — Satuna — rik fornlammningsmiljo, administrativt centrum som foregatt
kungsgardssystemet med Husby

N13:1:5C — Téby — rik fornlamningsmiljo, bl.a. stenstrangssystem

9 Kulturhistoriska varden att beakta

Vég 77 passerar och beror en rad kulturhistoriska miljoer, fran fornlamningar till
bebyggelse och landskap. Riksintresseomradena och de kommunala intresseomradena
pekar ut miljoer av olika karaktar fran olika tider men som uppvisar gemensamma drag
och som fungerar pa ett likartat satt. De riksintressanta kulturmiljoerna och de
kommunala miljéerna uppvisar en rad olika samband och representerar varden som bor
beaktas.

9.1 Kommunikationsstrak

Ett gemensamt och biarande inslag i kulturmiljoerna dr omrédets betydelse som
kommunikationsstrak. Dalgéngen var tidigare en farled som grundades upp successivt
under jarnaldern. Till detta kommer landvagar, i nord-sydlig riktning, som foljde
asryggarna vid Rimbo och Skederid samt den firdvag som etablerades med ungefar
samma striackning som Vag 77, redan under jarnalder. Till dessa miljoer hor runstenar,
aldre vagstrackningar, milstenar och fornlamningar som exponerar ut mot firdvagar
och farleder.
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P4 flera stéllen utmed Vag 77 finns det kvar aldre parallella vagstrackningar som speglar &ldre tiders
vagfarande. Vid Méalby gor den &ldre landsvagen en svéang in i hagmarken, invid vagrenen star en
milstolpe. Véaster om Rimbo har den aldre landsvégen en djupt nedskuren form och torpbebyggelsen ligger
tatt invid vagen.

For att dessa miljoer ska behdlla sina varden &r det viktigt att de inte Gvertvéras pa ett
sadant satt att forstaelsen och upplevelsen av dem forsvaras. Det dr ocksa viktigt att de
runstenar och milstenar som star pa ursprunglig plats kan kvarsta.

9.2 Jordbrukslandskap och bymiljéer

Jordbrukslandskap med vilbevarade byar och gardsmiljoer som uppvisar
kulturhistoriskt intressant bebyggelse. Utpekade bebyggelsemiljoer bor varnas och for
upplevelsen av dem ar det viktigt att jordbrukslandskapets 6ppna karaktar bestar. I
Gottrora finns dldre bebyggelse i Vastra Rickeby, vid Gottrora kyrka och dldre torp
utmed landsvagen, viaster om Johannesberg. I Rimbo har Karby och Liesta bevarat dldre
drag och i Skederid — Husby-Sjuhundra finns det flera vilbevarade bymiljoer vid bl.a.
vid Husby, Satuna, Torslunda och Téaby. Ett gemensamt drag for bebyggelsemiljoerna ar
att de ofta ligger pa en hojd, eller en hylla i sluttningarna omgivna av ett 6ppet landskap.

| dessa miljoer &r det viktigt att det inte sker intrdng inom de enskilda delarna. Det &r
viktigt att nya inslag underordnar sig befintlig bebyggelse och placeras pa ett sadant satt
att det inte skar av det 6ppna odlingslandskapet pa ett sddant satt att delar tas ur bruk och
vaxer igen. Det skall inte heller utforas sa att det tar 6ver landskapsbilden och dominerar
det 6ppna jordbrukslandskapet.
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Fran Skederids kyrka erbjuds storslagna vyer over den flacka 6ppna dalgdngen.

9.3 Kyrkomiljoer och Finsta som vallfartsort

I omrédet ligger Gottrora, Rimbo, Skederid och Husby-Sjuhundra kyrkomiljoer som
samtliga ingar som ett barande inslag i utpekade riksintressomraden. Kyrkomiljoer med
begravningsplatser ar omraden som behandlas i ett eget kapitel i Kulturmiljolagen. De
ingdr som barande inslag i omradets historieskrivning, med betydelse for Svenska
kyrkan och dess trosutévning. De utgor ocksa platser med symbolisk betydelse och lang
tradition som bl.a. sockencenturm . Dessa miljoer maste beaktas sarskilt. Finsta intar en
sarstallning genom att det ar Heliga Birgittas fodelseplats och den plats dar hon fick sina
forsta uppenbarelser. Under medeltid var Finsta en betydande vallfartsort.

Samtliga kyrkomiljoer har framtradande placering i landskapet och utgor landmaérken

med stor betydelse for upplevelsen av landskapet. Kyrkomiljoernas dominans i
landskapet och som landmérken ska besta.
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Gottréra kyrka ligger invid landsvdgen och invid kyrkan finns en rad spar av platsens
betydelse som langvarigt sockencentrum, bl.a. tva skolbyggnader och en omgivande kyrkby,
samt en milsten.

9.4 Fornlamningsmiljoer

I omrédet finns ett stort antal rika fornlamningsmiljoer, varav flera kan beskrivas som
val sammanhallna miljoer dar de ingédende fornlamningarna speglar funktionella
samband. I det inledande avsnittet om kulturlandskapets utveckling har bronsalderns
och jarnalderns fornlimningsmiljoer presenterats. Kartbilderna i detta avsnitt visar
tydligt hur det redan under bronséalder uppstod vil avgransade och sammanhingande
boplatsomraden. Under jarnalder ser vi tydligt hur grunden for de historiska byarna
vaxte fram. Ortnamn och gravfalt visar hur bebyggelseldgen etablerades och att bygden
var fullt etablerad redan vid denna tid. Bebyggelseldgen, vigar och markanvindning sa
som de ar idag speglar ett langvarigt bruk, med andra ord kan de sdgas representera
mycket sega strukturer.

Vid t.ex. Tistelkullen norr om Rimbo dr det tydligt att fornlimningarna i omradet bildar
en sammanhaéllen helhet dir det finns funktionella samband mellan de olika
fornlamningarna. Vid Tistelkullen finner vi gravar, réjningsrosen och genom
fornlamningarna kan vi forsté att det finns omfattande boplatsomraden inom miljon.
Skarvstenshogarna ligger oftast i anslutning till boplatserna och visar hur
bosattningsomraden ligger kant i kant med varandra. Det ar har mojligt att se fran en
boplats till nairmsta granne och sedan vidare till nasta granne. Genom att soka narmaste
granne framtrader sammanhallna bosittningsomraden som ibland framstar som
avgransade bygder. I kartbilden kan de narmast urskiljas som ringar som 6verlappar
varandra.
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Inom de utpekade och vil avgransade fornlamningsmiljoerna ar det viktigt att
sambanden inom men dven mellan “narmaste grann” gar att forstd och utlasa dven i
framtiden.

9.5 Kulturhistoriska samband

I avsnitten ovan belyses de viktigaste sambanden. De kulturhistoriska miljoerna
uppvisar samband av savil diakron (kontinuerlig) som synkron (samtida) karaktar,
d.v.s. det kan handla om ett system som upprepar sig over tiden med flera likartade
namnare ( ett exempel 4r manga tiders vagar parallellt med varandra) eller det kan
handla om en rad limningar som fungerat tillsammans under en avgransad epok. Inom
kulturarvssektorn framhalls ofta vikten av att vara medveten om och att fdinga bada
dessa perspektiv. Sambandens karaktar och fysiska uttryck ar viktiga att kdnna till och
forsta for att det ska vara mojligt att begripa hur kulturhistoriska miljoer fungerar och
pa vilket satt de ar kansliga for nya inslag och forandringar. Genom god forstaelse for de
kulturhistoriska sambanden ar det lattare att bygga vidare pa och utveckla befintliga
kulturhistoriska siardrag.

Exempel pa bade diakrona och synkrona samband finner vi inom riksintresseomradet
Skederid — Husby-Sjuhundra. Omradet var en viktig centralplats 6ver lang tid, vilket
kommit till uttryck i monumentala gravfilt och betydande bebyggelseenheter som
Satuna och Husby foljt av Finsta, samt sockencentrum vilka speglar ett regionalt
centrum som behallit sin stillning fran 500-talet till 1400-talet. Den medeltida
Birgittaepoken rymmer en rad inslag som speglar funktionella samband under en
relativt begransad historisk epok. Har ingar Finsta, bonegrottan, Skederids kyrka,
Husby-Lénghundra kyrka och platsens betydelse som medeltida vallfartsort.

I detta sammanhang ar det viktigast att urskilja hur de fysiska uttrycken pa platsen
ansluter till varandra och tillsammans berattar om kulturhistoriska epoker for att nya
inslag, som en vig, ska kunna integreras pa basta satt i forhéllande till omradets
kulturhistoriska siardrag.
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10Framtida arkeologiska insatser

Kulturmiljolagen anger att fornlamningar ar skyddade och att det i de fall de berors av
ett arbetsforetag, i detta fall en vag, sa ska de undvikas alternativt undersokas.
Fornlamningar hanteras inom ett trestegssystem med 1/arkeologiska utredningar —
inventering av omradet for att lokalisera och identifiera fornlamningar, 2/ arkeologiska
forundersokningar — fornlamningens omfattning och informationspotential faststalls
genom begransade arkeologiska undersokningar, 3/arkeologiska slutundersokningar —
fornlamningen gravs ut och dokumenteras. Det ar ldnsstyrelsen som beslutar om de
arkeologiska insatserna.

10.1 Potential for okanda fornlamningar i omradet

| omradet finns ett stort antal fornlamningar fran bronsalder och framat. Genom
erfarenhet och tidigare arkeologiska undersdkningar har vi idag en relativt god bild av
var det kan forvantas ytterligare fornlamningar vilka lokaliseras med utgangspunkt i
kanda fornlamningar, omradets topografi men aven genom arkiv- och kartstudier.

Fornlamningsbilden i omradet anger att det kan forvantas ett stort antal forhistoriska
boplatser som gett upphov till gravarna i omradet. Sannolikt kommer det att komma
ytterligare gravar och kanske stenstrangssystem, da de inte uppmarksammades vid
inventeringen pa 1980-talet.
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Kartan visar Vag 77 fran lansgrdnsen till Rosa trafikplats. I omradet finns ett stort antal kdnda
fornlamningar, réda markeringar, och i anslutning till dessa kan det forvdntas boplatser och
andra fornlamningar. Omradena for mojliga bopatser har inte ndgra exakta grdnser och har
bara markerats i det nu aktuella utredningsomrddet.

10.2 Kostnader for arkeologiska insatser

Vid en ny végdragning for vag 77 // breddning av vég 77 kan det framfor allt forvantas
nya fornldmningar i form av ett stort antal boplatser. Omfattningen av kommande
arkeologiska insatser ar svar att berakna i detta skede, innan strackningen av den nya
Vég 77 ar fastlagd och blir darfor hogst hypotetisk. Kostnaderna beror bland annat pa i
vilken grad arbetsforetaget resulterar i breddning av befintlig vag eller om det blir fraga
om ny végdragning.
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En arkeologisk utredning av en 30 km lang vagdragning kan antas kosta mellan 300 000
och 500 000 kronor beroende pa den ambitionsniva lansstyrelsen beslutar om. Kostnader
for forundersokningar och slutundersékningar kan variera kraftigt och de kostnader som
har presenteras refererar till tva tidigare bedémningar av kostnader for arkeologiska
undersokningar, for att visa pa svarigheter och tankbara satt att diskutera kostnader for
arkeologi.

Utifran en summering av utférda arkeologiska undersokningar har forundersokningar av
bronsalders och jarnalders boplatser uppskattats till 100 000 — 300 000 kr, medan
slutundersokningar forvantas kosta 300 000 — 1 500 000 kr (Spijkerman 2014).

Fornlamning Storlek Forundersokning Slutundersokning
Bronsaldershoplats Liten-medel 100 000 — 300 000 kr | 300 000 — 1 500 000
Jarnaldershoplats Liten 100 000 — 300 000 kr | 300 000 — 1 500 000

En annan genomgang presenterar pris utifran kvadratmeter. Kvadratmeterpriset for en
forundersokning antas ligga mellan 20-80 kr/m2, medan slutundersokningen ligger pa
150 — 350 kr/m2 (Blidmo&Bjorklund 2006).

Siffrorna visar ungefarliga kostnader. I avsnittet oven presenteras omraden dar det kan
finnas boplatser. Ett rimligt antagande ar att den arkeologiska utredningen kan
resultera i 10-20 boplatser av varierande omfattning.

Utmed végstrackningen finns dven flera gravfilt vilka riskerar att behova undersokas.
Gravfiltsundersokningar, i synnerhet av gravfilt fran yngre jarnélder, ar i regel
kostnadskravande och en grav med rikt benmaterial och foremal som kraver osteologisk
analys och konservering kan uppskattas kosta mellan 200 000 och 300 000 att
undersoka.
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11 Sammantagen bild
| omradet finns en rad fornlamningsmiljoer och andra kulturhistoriska miljoer att ta

héansyn till. Viktiga kulturmiljoer ar:

Riksintresseomraden for kulturmiljévarden, beslutade av Riksantikvareiambetet
e Regionala kulturmiljoomraden (RUFS 2010)

Kommunala kulturmiljoer, vilka ingar i Norrtalje kommuns kulturminnesvards-
program, varav flera utgor vardekarnor inom riksintresseomraden.
Fornlamningsmiljoer fran bronsalder, varav flera utgor vardekarnor inom

riksintresseomraden.
Fornlamningsmiljoer fran jarnalder, varav flera utgor vardekarnor inom

riksintresseomraden.

[ ]
Inom merparten av omradet sammanfaller de olika intresseomradena, t.ex. utgor
Tistelkullen ochRimbo k:a med omnejd riksintresseomrade, regionalt intresseomrade,
kommunala kulturmiljéer och viktiga fornlamningsmiljoer. Tillsammans visar dessa
utpekanden pa de enskilda miljéernas betydelse som viktiga kulturmiljoer.

Teckenférklaring

Fornlamningar

Forntdmningar

:I Fomlamningar
| Fornlamningsmiljoer jamaider | *
l
| Fronlamningsmiljoer bronsalder
l K

ommunala vardekarnor
-
l lR»ksmlr kulturmiijo

Kartan visar Vidg 77 fran ldnsgrdnsen till Rosa trafikplats samt flera av de olika
kulturmiljéintressen som kan utldsas i omrddet. Till detta kommer dven riksintresseomraden

och ett regionalt kulturmiljbomrdde som bl.a. grundar sig pa hdr utpekade
fornlamningsmiljéer. Omraden med méjliga fornlimningar har endast noterats utmed de

studerade vdgstrdackningarna.
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Mojliga boplatser — éstra delen
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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna redogorelse ssmmanfattar det 16pande samrad som skett i projektet Vag 77
Lansgransen-Rosa under skedet att ta fram en samradshandling for val av alternativ.

Samradsmoten har genomforts vid tre tillfdllen i Finsta, Rimbo och Gottrora. Dessutom
holls ett torgméte i Rimbo i form av ett "Oppet hus". Intresset var mycket stort och totalt
deltog narmare 600 personer vid de fyra tillfillena. Vidare har separata samradsmoten
héllits med lansstyrelsen i Stockholms lan, Norrtilje kommun, Trafikférvaltningen inom
Stockholms ldns landsting samt Lantbrukarnas riksférbund.

Allméinheten har bjudits in till samrad via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida, Post och Inrikes samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i
Norrtélje kommun. Dessutom har sirskild inbjudan sénts till myndigheter och
organisationer som bedomts kunna bli berorda av projektet. Under projektets gang har
totalt 218 skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran privatpersoner,
organisationer och myndigheter. Norrtilje kommun och Lansstyrelsen i Stockholms ldn ar
exempel pd myndigheter som har limnat yttranden pa samradshandlingen och férordar
vissa alternativ samt ger rekommendationer for fortsatt arbete.

Sammantaget ar de flesta i huvudsak positiva till projektet och att standarden langs vag 77
forbattras. Manga har dock synpunkter pa de alternativa nya strackningar som ingar i
samradshandlingen och pekar pa olika for- och nackdelar som de olika alternativen innebar.
Flera som bor liangs de delstrackor dir vigen foreslds forbattras i befintlig strackning har
synpunkter pa det och anser att dtgarderna inte 16ser problemen. Bland annat ar de oroliga
for konsekvenserna av att den skyltade hastigheten hojs.

Manga synpunkter har inkommit som beror delstrackorna dir vag 77 passerar samhéllena
Gottrora, Rimbo och Finsta. Vid Gottréra motsitter sig manga forbifartsalternativet da det
skulle innebéara att vigen tar jordbruksmark i ansprak samtidigt som den skulle inkrékta pa
Gottroraslattens kulturlandskap. I de inkomna synpunkterna som beror Finsta motsétter sig
manga forbifartsalternativen da den sédra forbifarten skulle inkrakta pa hogklassig
jordbruksmark och gé i narheten av Skederids kyrka och den norra forbifarten skulle gé i
néarheten av Heliga Birgittas bonegrotta.

Flest synpunkter har inkommit pé de olika strackningsalternativen vid Rimbo. Manga
motsitter sig forbifartsalternativen da de anser att de medfor stora intréng i natur- och
friluftsomrdden samt omrdden med stora kulturhistoriska varden. Generellt foresprakas de
norra alternativen av de som dr emot de sédra forbifarterna och vice versa.

Manga pekar pa forutsiattningar och konsekvenser som redan beskrivs i samradshandlingen.
I vissa fall har dock ny information framkommit vilket medfort att handlingen har
uppdaterats efter samradet. Pa ett antal strackor har dessutom korridoren breddats till f6ljd



av samradssynpunkterna. P4 sa satt bibehalls flexibiliteten i nista skede nér viglinjen ska
optimeras inom korridoren.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att forvénta.

En aktuell planldaggningsbeskrivning for detta projekt finns pa projektets hemsida
www.trafikverket.se/vag77.

3. Samradskrets

Allméanheten har bjudits in till samrad via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida, Post och Inrikes samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i
Norrtilje kommun. Dessutom har sirskild inbjudan sints till myndigheter och
organisationer som bedomts kunna bli berérda av projektet. Inbjudan samt sdndlista
framgér av Bilaga 1.

4. Samrad

4.1. Samrdd i forstudieskedet

Det samrad som genomfordes i forstudieskedet sammanfattades i en samradsredogorelse
vilken ingar som 6vrigt underlag. I det samradet framfordes flera synpunkter angéende
kultur- och naturmiljéer i omradet och hur vigen bést dras for att inte skada dessa. Vidare
lyftes fragan om gaende och cyklisters forutsattningar, bland annat angdende mojligheten
att ta sig till busshéllplatser langs vigen och hur vigens barridreffekt kommer att paverkas
av en dndrad dragning. I samradet lyftes dven fragan om forbattringsatgiarder som kan
genomforas innan en ny vag byggs. For de tva korsningarna som finns mellan vig 77 och vig
280 foresprakades erforderliga atgarder av bl.a. Norrtilje kommun. Angdende hastigheten
pa vagen ansag de flesta att 80 km/tim var tillrdackligt. Lansstyrelsen ville dock se en
samhéllsekonomisk bedomning mellan 80 och 100 km/tim och Norrtilje kommun
forordade 100 km/tim mellan Rimbo och RGsa samt mellan Rimbo och lansgriansen.

4.2.  Samrad med berord lansstyrelse

4.2.1. Samradsmoten

Ett avgransat samrad har hallits med lansstyrelsen i Stockholms l4n den 9 oktober 2014.
Samradsmotet dokumenterades med minnesanteckningar, se Bilaga 3. I detta avsnitt

presenteras en sammanfattning av synpunkterna som framkom vid moétet. Vid samradet
nirvarade representanter fran Trafikverket, COWI, Norrtilje kommun och lansstyrelsen.


http://www.trafikverket.se/vag77

Den 5 mars 2015 holls ett avstimningsmo6te med lansstyrelsen infor deras yttrande.
Lansstyrelsen har dessutom deltagit vid referensgruppsméten.

Lansstyrelsen har bedomt att projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan och
diarmed ska en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. De aspekter som kan antas fa en
betydande miljopaverkan ar natur- och kulturmiljon, friluftslivet, vattenkvaliteten,
landskapsbilden, klimat, hdlsan och miljon fér ménniskor med avseende pé buller, risk och
sakerhet samt barriareffekter for bAde manniskor och djur. Nedan framfors de synpunkter
som lansstyrelsen hade pa framst miljoaspekterna.

Lansstyrelsen papekade att det finns observation av storre vattensalamander vid Stortjaran
norr om Metsjon. Just vid Metsjon finns ett flertal fridlysta arter och ldnsstyrelsen planerar
att infora ett naturreservat for dngs- och hagmarker vid Stortjaran. Vattensalamander kan i
ovrigt forekomma vid smavatten och dammar. For de alternativa strackningar som innebar
en bro 6ver Langsjon méste strandskyddet tas i beaktande.

Utredningsomradet vid Kundbysjon utgor en nyckelbiotop och det finns observationer av
utter inom omrédet.

Vid Finsta paverkas naturmiljon mest av det norra alternativet. I Husbyan finns det
utplanterad havsoring och vagdragningen péverkar aven ett ridhus och ett motionsspar.

Flera markavvattningsforetag beroérs inom utredningsomradet. Langsjon har dalig kemisk
och ekologisk status enligt VatteninformationsSystem Sverige (VISS).

4.2.2. Yttrande

Lansstyrelsen har i sitt yttrande (bilaga 9) gjort en samlad bed6mning om vilken
vagdragning som bor viljas for en ny vig 77. I den samlade bedomningen har Lansstyrelsen
utgatt fran miljobalken, kapitel 2-4 och kapitel 5 3§, och dven Kulturmiljolagen. Med dessa
bestammelser poiangteras vikten att i storsta mojliga mén skydda fran ingrepp i
brukningsvird jordbruksmark, skydda omraden med hoga natur- och kulturvirden, samt att
skydda fornlamningar.

Med det som bakgrund har Linsstyrelsen inget att invinda mot atgirderna i befintlig
vagstrackning. Forbifarten soder om Gottrora anser de medfora en oldgenhet for jordbruket
som inte uppvags av nyttan med en forbifart. I Rimbo anser Lansstyrelsen att
forbifartsstrackningarna behéver utredas vidare for att ratt beslut om vagstracka ska tas.
Norr om Rimbo finns ett flertal kinda fornlamningar och s6der om Rimbo finns
brukningsvard jordbruksmark, dessa behover sarskilt beaktas vid val av vagstrackning. Det
har dock inte gjorts ndgon arkeologisk utredning och i underlaget framgar inte hur
vagstrackningen kan lokaliseras for att minimera intrénget pa jordbruket.

Aven vid Finsta behovs vidare utredning for alternativ 6.1 och 6.2 for valet av optimal
vagstrackning. Redan nu anser Lansstyrelsen att alternativ 6.3 kan avfiardas pa grund av
intranget pa kulturmiljointresset den vigstrackningen skulle innebéra.

Kulturmiljon i utredningsomradet innehéller tre omraden som &r utpekade som
riksintressen for multurmiljévarden, Gottréra Sockencentra, omradet norr om Rimbo samt
omrédet vid Skederid och Husby-Sjuhundra sockencentra. Riksintressena innefattar bland



annat dalgangsbygden vid Gottrora med det dldre vagnitet, fornlamningsmiljoer fran
bronséldern vid Rimbo samt platser med stark koppling till Heliga Birgitta vid Finsta. Dessa
riksintressen medfor att en arkeologisk undersokning behover goras, helst innan val av
korridor. Utifrdn undersokningen behover dven en analys goras som faststiller vad som ska
undvikas for att ta hansyn till kulturmiljon, vilken typ av hansynstagande som kravs samt
var viagen kan forlaggas och gestaltas sé att inga avgorande viarden gar forlorade.

Vad det géller de alternativa viagstrackningarnas péverkan pa jordbruket sa framgar det inte
tydligt av samrddshandlingen skillnaden i pdverkan som de olika alternativen medfor. I
samradshandlingen behover det fortydligas vilka konsekvenser de olika strackningarna far
for jordbruksintresset anser Linsstyrelsen.

Naturmiljon och skogarnas varden har underskattats i samrédshandlingen anser
Lansstyrelsen. Detta kommer till uttryck i bedomningen av Finsta dar konsekvenserna pé
naturmiljon bedomts som relativt sma och ingen storre skillnad mellan alternativen finns.
Aven de skogliga miljoerna norr om Rimbo, som bland annat inneh&ller en skyddsvird
svampflora med flera rédlistade svampar, har underskattats i bedomningen. Strandédngarna
soder om Kundbysjon ar en betesplats och darmed av hogt virde for fagellivet, en ny vig
inom det omradet kraver fordjupade utredningar kring effekterna pa vaxt- och djurlivet for
att om mojligt hitta en mer optimal utformning och strickning.

Vad det giller risk och sikerhet delar Lansstyrelsen Trafikverkets uppfattning att den
generella risken med transporter av farligt gods genom omradet ar forhallandevis ldg. Den
forhojda risknivan dir vigen passerar tatorterna och framforallt Rimbo medfor att ur denna
aspekt sa ar vagstrackningar som leder trafiken utanfér Rimbo att foredra. Lansstyrelsen
anser att riskanalyserna beh6ver uppdateras innan beslut om ny vigdragning fattas. Aktuell
statistik finns hos Trafikanalys och denna bor tas i beaktande for att se om det kan komma
att paverka valet av strickning. Aven vid vigutformningen &r det viktigt att ha med aktuell
riskanalys for att identifiera eventuella skyddsatgiarder for manniskors hélsa och sdkerhet
samt miljo.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar yttrandet. Det kommer att goras en arkeologisk utredning, en
fordjupad naturviardesinventering och jordbruksaspekterna kommer att analyseras
utférligare under sommaren och/eller hésten 2015. Vid Finsta kommer korridoren for
alternativ 6.2 att utokas for att battre kunna anpassa viagens lokalisering med hiansyn till
jordbruket. Samradshandlingen kommer att uppdateras under aktuella avsnitt med
resultaten fran dessa undersokningar och den utékade korridoren vid Finsta.
Bedomningarna av naturmiljon kommer aven att ses 6ver utifrdn nuvarande underlag.
Riskanalysen har redan uppdaterats.

4.3. Samrad med berord kommun

4.3.1. Samradsmoten

Kommunen har varit 16pande varit delaktiga i projektet och tjainstemin fran kommunen har
deltagit vid projekt-, referensgrupps- och samradsmoéten. Kommunen har under hela
processen bidragit med information till projektet. Darfor har inget separat samradsmote
hallits med kommunen.



En presentation av projektet och dess slutsatser holls for kommunstyrelsen i Norrtélje
kommun den 28 januari 2015. Vid métet gavs majlighet for politikerna att stélla fragor om
projektet.

4.3.2. Yttrande

Kommunstyrelsen vill med sitt yttrande (bilaga 8) papeka vikten av att forbattra
trafiksdakerheten och framkomligheten langs vig 77 och detta kriaver steg-4 dtgarder mellan
Rimbo och Rosa anser de. Sarskilt i Rimbo kréaver situationen med hoga trafikfloden genom
tatorten att vigen forlaggs som en forbifart. Kommunen anser att de norra alternativen ar
att foredra da de kostar mindre och uppvisar battre samhallsekonomiska effekter samtidigt
som de tillditer Rimbo att véixa och utvecklas med nya bostéder och verksamheter. De sodra
forbifarterna har problemet att de kan komma att férsvéra en eventuell framtida férlangning
av Roslagsbanan till Rimbo. Generellt anser kommunen att de norra forbifarterna pé ett
bittre sétt skulle bidra till Rimbos utveckling. De skulle kunna forbattra tillgangligheten till
malpunkter inom Rimbo och ger samtidigt en battre majlighet att 16sa korsningen med vag
280. Samtidigt maste tillgéngen till rekreationsomradet norr om Rimbo beaktas i
planeringen av en nordlig forbifart.

Oavsett val av vagstrackning for viag 77 anser kommunen att Trafikverket bor atgiarda
situationen med vig 280. Delen av vig 77 genom Rimbo som utgors av viag 280 ar hart
trafikerad och en 16sning skulle kunna vara att lata vig 280 gé i en 6stlig forbifart runt
Rimbo.

Vid Finsta anser kommunen att den sddra forbifarten ar att foredra da den ger storst
restidsvinster och uppvisar bist samhillsekonomisk l6nsamhet. Aven i Finsta utgér den
nuvarande dragningen av vag 77 en barriir. For att vigen genomgaende ska vara utformad
for en hastighet som speglar vigens status som riksintresseklassad anser kommunen att den
dven vid Gottrora ska g som en forbifart. Bide vid Finsta och Gottrora ser de ocksa helst att
det skapas busshaéllplatser vid forbifarterna som gors tillgdngliga med gang- och cykelvagar
samt forses med pendlarparkeringar.

Vad det giller vigens standard ser kommunen helst att referenshastigheten blir 100
km/tim. Den regionala kopplingen f6r omradet skulle forbattras och viagen ar redan idag
viktig for arbetspendlingen till bland annat Arlanda och Uppsala.
Eftersom Rimbos méjlighet till utveckling beror mycket pa beslutet om dragningen for vag
77 ar det bekymmersamt med den nuvarande osdkerheten om dragningen. Kommunen
anser att en kommande vagutredning ska etappindelas for att 16sa
markanvindningsfragorna. En etappindelning ser de helst i foljande prioriteringsordning:

e Den 6vergripande tidsplanen med byggstart 2018 och vagoppning 2021 behalls.

o En forbifart norr om Rimbo utférs som forsta etapp i projektet.

e Som andra etapp utfors strickan Rimbo-Rosa.

e Vigens standard ska tillita referenshastighet 100 km/tim.

o Linsvig 280 ska ga som en Ostlig forbifart forbi Rimbo.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar yttrandet. Vag 280 ingér inte i projektet men en framtida forbifart Gster
om Rimbo gar att astadkomma oavsett val av strackning for viag 77 vid Rimbo. Vad det giller
referenshastighet har en kinslighetsanalys gjorts for att undersoka mojligheten att gora
vissa strackor till motesfri landsvig med referenshastighet 100 km/tim.

4.4,  Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsmoten har hallits med Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting, och
Lantbrukarnas riksforbund. Dessutom skickades inbjudan till samrad som Trafikverket ut
till ett flertal myndigheter och organisationer som berdrs av projektet eller som har intresse i
projektet. Inbjudan samt séndlista framgér av Bilaga 1. De synpunkter som har kommit in
frn dessa organisationer och myndigheter redovisas i detta avsnitt.

4.4.1. Samradsmoten

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Ett samradsmote holls med Trafikforvaltningen den 17 oktober 2014. Samradsmotet
dokumenterades med minnesanteckningar, se Bilaga 4. I detta avsnitt presenteras en
sammanfattning av synpunkterna som framkom vid motet. Forutom representanter fran
Trafikforvaltningen fanns personer fran Trafikverket, COWI och Norrtilje kommun med.

Vid samrédet diskuterades planerna pa en eventuell framtida férlingning av Roslagsbanan
till Rimbo fran Ostra station. Vid Rimbo skulle det innebira att Roslagsbanan korsar vig
280 som behover flyttas till ett nytt lige. Samtliga alternativa strackningar av vig 77 méaste
darfor vara kompatibla med en framtida flytt av vag 280. For ett av de korridoralternativ
som gar soder om Rimbo ar det viktigt att sdkerstilla korsning med jarnvag.

Busslinje 677 med mélpunkterna Norrtilje, Rimbo och Uppsala finns med i
stomnaétsstrategin och Trafikforvaltningen gérna ser att det finns mojlighet att gé och cykla
till busshéllplatserna.

Lantbrukarnas riksférbund

Ett samradsméte holls med Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) holls den 5 november 2014
med representanter fran Trafikverket, COWI och LRF. Samradsmétet dokumenterades med
minnesanteckningar, se Bilaga 5. I detta avsnitt presenteras en ssmmanfattning av
synpunkterna som framkom vid métet.

Vissa av de nya strackningarna skir 6ver jordbruksmark vilket avdelar markerna och
forsvarar mojligheterna att bedriva ett rationellt jordbruk. LRF stillde frigan om
Trafikverket hjdlper till vid markbyten till f6ljd av detta. Vanligtvis gor inte Trafikverket det
men forslagsvis deltar markforhandlare fran Trafikverket pa kommande samrddsmdéte for
att kunna diskutera sddana fragor.

Synpunkter som framfordes var bland annat att det alternativ som gar séder om Rimbo vid
Adamsberg kan paverka kulturmiljon och de alternativ som gar norr om Rimbo hamnar
nira befintlig bebyggelse. Nuvarande placering av trafiksikerhetskameror ifragasattes.

Husbyén har svimmat 6ver vid flera tillfallen nar det varit kraftig varflod, detta ar en risk
som bor inkluderas i utredningen.



Ett forslag till en ny vagstrackning framfordes. Denna strackning innebar att vagen gar i ny
strackning frén norra forbifarten forbi Rimbo, norr om Salmunge och ansluter till
forbifarten norr om Finsta.

Angéende vagsektionen som redovisades undrade man om det dr moéjligt med en bredare
vagren for att forbattra framkomligheten for jordbruksfordon. Eventuella vagracken bor
placeras s& nidra som mojligt mot dikeskanten.

Vidare diskuterades om det kommer sittas upp viltstangsel samt om det dr mojligt att sinka
hogsta tillatna axeltryck som en tgard for att f4 bort den tunga trafiken.

4.4.2. Inkomna synpunkter fran 6vriga myndigheter

Totalt har nio skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran 6vriga myndigheter.
Nedan redovisas en sammanfattning av synpunkterna samt Trafikverkets kommentarer till
dessa.

Elsakerhetsverket
Elsidkerhetsverket har inget att invinda mot ndgon av de foreslagna striackningarna utan
forutsitter att utforandet sker enligt géallande foreskrifter.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket meddelar att de inte har nagot att erinra mot nagon av de foreslagna
vagkorridorerna. Gillande bedomning av konsekvenser med avseende pa totalforsvarets
verksamhet hénvisas till Forsvarsmakten.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Luftfartsverket

Vag 77, delen Rimbo och visterut, ligger inom skyddsomrédet for en av Luftfartsverkets
radarstationer. Detta giller for befintlig strackning sévil som foreslagna nya strackningar.
Radarstationen ar ett skyddsobjekt och dess position far enligt lag inte avslgjas eller avbildas
pa kartor. Luftfartsverket vill att projektansvarig kontaktar radaransvarig Richard Gould i
god tid innan vigbygget si att forberedande atgéarder mot driftstopp pa radarn kan vidtas.

Vidare vill de att alla hinder hogre dn 20 meter lings vig 77, permanenta och tillfalliga,
anmals minst tre manader innan byggstart. Luftfartsverket har inte analyserat om planerade
forandringar av vig 77 ger konsekvenser for flygvéagar till och frén flygplatser. Berérda
flygplatser ska alltid tillfrdgas som sakdgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingér i ett
projekt eller om flygplatser av annan anledning misstanks kunna bli paverkade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit till sig synpunkterna och informationen kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

10



Polisen i Roslagen

For att forbattra befintlig viagstrackning ser polisen helst att vigen gors om till en 2+1-vig
med motesatskillnad. Foreslagen forbattring med mittréfflor dr ocksa en forbattring men
med tanke pd den hoga andelen tung trafik ser de helst en 2+1-vig.

Trafikverkets kommentar:

I Trafikverkets stallningstagande efter forstudien beslutas att en tvafaltsvag med
referenshastighet 80 km/tim ska studeras vidare. Dock har en kéinslighetsanalys gjorts for
att undersoka mojligheten att gora vissa strackor till métesfri landsvag.

Post och telestyrelsen (PTS)
PTS har inga synpunkter pa planen si lange den inte innebar uppforande av vindkraftverk
vilket kan paverka mottagningen av radiosignaler pé ett negativt sitt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

SMHI

SMHI har ldmnat ett yttrande som berdr hydrologi och meteorologi. Vid samhillsplanering
bor hiansyn tas till det framtida klimatet med férvantningar om en 6kad medeltemperatur
och 6kade nederbordsméangder. En stigande havsniva ar ocksa att vinta som dock delvis
kompenseras av landh6jningen. SMHI hanvisar till Nationellt kunskapscentrum for
klimatanpassning som samlar in och tillgangliggor kunskap kring klimatanpassning samt
klimatanalys for Uppsala 1an (2013). Ur bullersynpunkt anser de att vigen med férdel dras i
befintlig strackning si att inga nya omraden stors av buller. Det méste ocksa sakerstillas att
gillande bullernormer klaras. For att utreda om den nya vigen innebir en miljovinst anser
SMHI att en emissionsinventering bor goras. I inventeringen bor det framga storleken pa
utslappen av vaxthusgaser (koldioxid m.m.) samt luftfororeningar (kvéaveoxider, partiklar
m.m.). Vidare rekommenderas att vigen byggs sd att det underlittas for
kollektivtrafiksresenérer och cyklister. Busshallplatser bor forlaggas sa att det ar enkelt att
ta sig till dessa och cykelbanor bor byggas sa att cykeln utgor ett alternativ till att ta bilen.

Vigens utformning och ldge bor ta hansyn till dagens 6versvamningsrisk sédvil som den
framtida. Passager Gver vattendrag bor utformas omsorgsfullt for att inte paverka de
naturliga hydrologiska férhallandena.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan pd klimatet, buller samt emissioner har studerats och ingér i samradshandlingens
konsekvensbedomning. Analyserna ar dock anpassade till det tidiga skede projektet &r i och
fokus ligger pa alternativskiljande aspekter. I senare skede kommer analyserna fordjupas i
den miljokonsekvensbeskrivning som da ska tas fram. SMHI:s synpunkter kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet.

Statens geotekniska institut (SGI)

Vad det giller de geotekniska frigorna med dess konsekvenser och behov av atgiarder ar
dessa vl beskrivna i samradshandlingen menar SGI. Av de verksamheter som har riknats
upp som gett upphov till férorenad mark kan Rimbotvitten kriava en omfattande
efterbehandling av klorerade alifater som kan ha spritt sig djupt ner i marken. Vidare kan
vagstrackningen i Finsta som gar tvirs isdlvsavlagringen komma att krava
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grundvattenskydd. Gallande det fortsatta arbetet bor kompletterande geotekniska
undersokningar genomforas nir det har beslutats om végstracka. SGI anser att detta bor
skrivas med i kapitel 9 i handlingen.

Trafikverkets kommentar:

Risken for fororenad mark ar noterad och i kommande skeden far undersokningar utvisa
omfattningen och behov av atgarder. Grundvattenskydd kommer att beh6vas genom
isdlvsavlagringen vid Finsta och dven andra platser.

Kapitel 9, Fortsatt arbete, har efter samrédet kompletterats med geotekniska
undersokningar.

Stockholms hamnar

Med anledning av de stora godsméangderna som hanteras idag i hamnen i Kapellskir, som
dessutom forvintas 6ka p.g.a. 6kade bunkerkostnader bl.a., ser Stockholms hamnar det som
mycket angeldget att kapaciteten och trafiksdkerheten férbattras pa vig 77. Stockholms
hamnar vialkomnar ombyggnationer och en effektiv och skyndsam hantering av drendet, vad
det giller lokalisering har de inga synpunkter.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har inget att erinra mot nagot av forslagen. For information kring framtida
planer for stamnétet for el hanvisas till Perspektivplan 2025.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen ser generellt att alternativen med befintlig strackning dr mest
fordelaktiga ur kollektivtrafikssynpunkt. Stombusslinje 677 méste dven fortsattningsvis
kunna trafikera Rimbo och Finsta centralt, den fungerar lokalt som skolbuss bl.a. Buss 677
skulle eventuellt kunna gé enligt alternativ 4.2.

Trafikforvaltningen har tidigare papekat vikten av att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen. Detta ar sarskilt viktigt att beakta om biltrafiken ges en
snabbare forbindelse mellan Rimbo, Gottréra och Finsta. Val av vagkorridor ger stora
konsekvenser for busstrafiken och detta far inte glommas. I samrddshandlingen saknas en
jamforelse mellan trafikslagens konkurrenskraft. For bedomningen av projektmalet
"Forbindelsen ska ge goda forutsattningar for ett utokat resande med kollektivirafik" ser
trafikforvaltningen girna att en restidsjamforelse mellan de olika trafikslagen gors. Restiden
for biltrafiken och busstrafiken bor jamforas genom att mata faktisk restid samt
restidskvoter for de olika alternativen.

Vad det giller de uppskattade trafikmidngderna for &r 2030 saknar trafikférvaltningen ett
resonemang kring moéjligheten att flytta resor fran bil- till kollektivtrafik eller att minska
resbehovet. En redogorelse for steg 1 & 2-atgiarderna som var en del av forstudien saknas.
Vad det giller steg 3-atgarder saknas atgirder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet med
avseende pa framkomligheten. For de centrala korsningar i Rimbo dar kapacitetsproblem
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har konstaterats skulle det kunna diskuteras atgiarder som signalprioritering for
kollektivtrafiken eller kollektivkorfalt t.ex.

Ett av projektmalen lyder "Forbindelsen ska ha en god tillganglighet och framkomlighet for
pendlingstrafiken". Med pendlingstrafik avses personbilstrafiken och Trafikforvaltningen
anser att detta ir en béttre term att anvinda eftersom pendlingen dven bestar av
kollektivtrafik.

Om négot av de norra forbifartsalternativen forbi Rimbo blir aktuellt innebar detta att
vagstrackningen krockar med en bussdepé som Trafikforvaltningens entreprendr utnyttjar.
Trafikforvaltningen kommer dven fortsattningsvis beh6va en sddan depé och Norrtilje
kommun behéver ordna en ersittningsplats om nagot av de norra alternativen blir aktuella.
Ersattningsdepans plats behover stimmas av med Trafikforvaltningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat att Trafikférvaltningen anser att alternativen med befintlig
strackning dr mest gynnsamma ur trafikeringssynpunkt for busstrafiken. Den
forutsattningen ingar i konsekvensbedémningen av alternativen ur kollektivtrafiksynpunkt.

Projektets bedomning ar att de atgiarder som foreslas gynnar bade biltrafik och busstrafik.
Framkomlighetsatgarder langs befintlig strackning ger forbattrade restider dven for
busstrafiken. Specifika atgiarder riktade mot busstrafik, exempelvis signalprioritering och
kollektivtrafikkorfalt, bedoms inte motiverade da projektmalen riktar sig mot bade
kollektiv-, bil- och godstrafik. I de fall nya strackningar foreslds och busstrafiken gar kvar
langs den gamla vigen gynnas busstrafiken pa sa sitt att trafiken avlastas vilket ger bittre
framkomlighet i korsningar m.m. I samradshandlingen foreslas vidare forbattrade och
sdkrare busshallplatser och 6kad tillgdnglighet till dessa samt cykelparkeringar i anslutning
till hallplatser. Sammantaget bedoms dessa atgiarder oka kollektivtrafikens attraktivitet.
Trafikverket ser 4ven behov av att férbattra kopplingen mellan pendlarparkeringen vid
trafikplats Rosa och héllplatserna pa vardera sidan av bron 6ver motorvigen. Det bidrar till
att gora kollektivirafikresandet mer attraktivt.

Eftersom steg 1 och steg 2-atgirder inte behandlas i detta skede berors inte dessa i
samradshandlingen utan istéllet hanvisas till férstudien f6r mer information.

Trafikverket héller med om att formuleringen "pendlingstrafik” ar otydlig avseende vilka
trafikslag som ingédr. Bedomningen av projektméalsuppfyllelse har baserats pa
pendlingstrafik med personbil eftersom kollektivirafik ingar i ett annat projektmal.
Trafikverket 6verviger om projektmaélet ska dndras till nasta skede av projektet for att oka
tydligheten.

Avseende bussdepén har Norrtilje kommun meddelat att de kommer att ordna en ny plats
om nagot av de norra férbifartsalternativen blir aktuellt.

4.4.3. Inkomna synpunkter fran féreningar och organisationer

Totalt har elva skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran féreningar och
organisationer. Nedan redovisas en sammanfattning av synpunkterna samt Trafikverkets
kommentarer till dessa.
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Arbetsgruppen Riksintresset AB82

Arbetsgruppen motsitter sig starkt vigdragningen séder om Finsta da den skulle utgora ett
ingrepp pa riksintresseomradet som bl.a. innefattar de tva kyrkorna frin 1100- och 1200-
talet. Fladen skulle bli sénderstyckad samtidigt som marken, som bl.a. utgors av forntida
vattenvagar, skulle kriva patagliga vagbankar. Arbetsgruppen undrar hur Trafikverket har
gjort de samhaillsekonomiska viarderingarna och de delar inte Trafikverkets bedomningar av
kulturmiljovardena. Da arbetsgruppen anser att bide det norra och det s6dra
forbifartsalternativet avviker fran direktivet att i s hog grad som mojligt f6lja nuvarande
vagstrackning, ser de helst att nuvarande vagstrackning med hastighetsbegransning véljs.
Den tunga trafiken méste underordna sig miljon samt lokalbefolkningens behov av vag 77
som lokalvag.

Trafikverkets kommentar:

De negativa konsekvenser for kulturmiljon och riksintresset som forbifarterna norr och
soder om Finsta innebéar ar beskrivna i samradshandlingen och ingér i
konsekvensbeddémningen och utviarderingen av alternativen. I den samhéallsekonomiska
kalkylen kan inte alla effekter kvantifieras, daribland konsekvenser for kulturmiljon. Vid en
utvardering av alternativen ar det darfor viktigt att inte enbart utga ifrén samhallsekonomi
utan dven viga in andra effekter som inte kan kvantifieras i en ssmmanviagd bedomning.
Utredningen har ocksd kommit fram till att omradet runt Finsta dr vardefullt ur
kulturmiljohénseende och de lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta
arbetet.

Centeravdelningen Rimbobygden

Centeravdelningen Rimbobygden (Centerpartiet) ser helst att viag 77 vid Gottrora dras enligt
den sodra forbifarten for att frigora utfarterna fran varje fastighet fran en genomfartsvag.
Vid Rimbo forordar de alternativ 4.8 da det ar det enda alternativ som skulle byggas och
nyttjas av de boende i den hir delen av kommunen. Vid Finsta ser de helst att vigen behélls
i nuvarande strackning for att inte ta vardefull akermark i ansprak. Vidare framfor de att vig
280 och Roslagsbanan dr mycket viktiga for Rimbo och inte far glommas bort. En trafikplats
strax sydvast om Rimbo for vag 280 skulle kunna innebéra att en del av den tunga trafiken
leds utanfor centrala Rimbo.

Trafikverkets kommentar:

Nir det giller vig 280 och Roslagsbanan ingar dessa inte i detta projekt. De forslag som
ingar i samradshandlingen gar alla att kombinera med en ny strackning av vig 280 Gster om
Rimbo. En forldngning av Roslagsbanan ndmns i handlingen som en mojlighet i framtiden.
Planeringslaget ar dock osidkert och det ligger sa 1angt fram i tiden att inga korsningspunkter
m.m. med vag 77 har studerats i detta skede.

Friluftsframjandet i Rimbo

Friluftsfraimjandet ar oroligt for deras omrade kallat Glantan som ligger norr om Rimbo.
Omréadet anvinds frekvent for rekreationsaktiviteter som ordnas av friluftsfraimjandet. Viljs
norra forbifartsalternativen forbi Rimbo si skulle Glantan raderas ut och tvinga
Friluftsframjandet i Rimbo att 14gga ner. De undrar om det riaknats pd kostnader for att
skapa nya motionsspar och vad de arkeologiska utgravningarna kommer att kosta.

Trafikverkets kommentar:

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som de norra
forbifartsalternativen innebar ar beskrivna i samradshandlingen. Utredningen har ocksa
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kommit fram till att omrédet vid Glantan ar viardefullt som rekreationsomrade och de
lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Vid behov kommer nya
motionsspar anldggas. Kostnader for nya motionsspar samt arkeologi kommer att studeras i
detalj i kommande skede.

Lantbrukarnas riksférbund, avdelningarna Husby, Estuna, Loharad, Malsta och Skederid
LRF:S lokalavdelning for omrédena som paverkas av delstrackorna 5-7 patalar de héga
kulturhistoriska virdena kring Finsta och att dessa inte bor dventyras av en ny vagdragning.
Gillande dkermark s& drabbas lantbrukare nir deras akrar delas upp i mindre enheter. Den
sammanhingande arealen ar viktig for att kunna bruka jorden rationellt och det ar viktigt
med sa ratvinkliga dkrar som mojligt. Vidare ndmner de grundvattenmagasinet
Lohéradsésen-Finsta-Kilen som ar en av kommunens reservvattentakter.

Av dessa anledningar anser de att alternativ 6.2 dr simsta val och att dven 6.3 bor undvikas.
De ser diaremot att alternativ 6.1 har goda forutsattningar for att genomforas. Vad det géller
den exakta viagdragningen for alternativ 6.1 anser de att battre hiansyn till akermarken kan
tas. Dragningen vid Libby vagskal bor ga genom skogsdungen och sedan niarmare befintlig
vag upp till Husby.

Sammanfattningsvis anser de att alternativ 6.1 bor viljas da det ger béast konsekvenser och
projektmalsuppfyllelse. Oavsett val av korridor &ar det viktigt att vigen utformas si att det
inte skapas hinder for lantbruksmaskiner. Anpassade péfarter och tillracklig vagbredd ar
viktigt for att inte sinka framkomligheten.

Trafikverkets kommentar:

Konsekvenser for jordbruksmark och vattentédkter ar beskrivna i samradshandlingen dar de
viarderas och vigs samman med 6vriga aspekter till en samlad bedomning. Framkomlighet
for lantbruksmaskiner langs vigen dr en viktig frdga som kommer att belysas ytterligare i
vagplaneskedet samt detaljutformning av vigen.

Vid Libby vagskal har korridoren utokats mot skogsdungen efter samradet for att mojliggora
en annan strickning d& viglinjen ska optimeras. Aven korridoren for alternativ 6.2 séder om
Finsta har utokats for att battre kunna anpassa lokaliseringen av vigen med hénsyn till
jordbruket. Med tanke pa terrangforhallanden och narliggande fastigheter har illustrerad
vaglinje i detta skede bedomts ge minst sammanvigd omgivningspaverkan.

Lantbrukarnas riksférbund, Norrtélje kommungrupp

Genom Gottrora ser Norrtdlje kommungrupp helst att nuvarande vag breddas med trottoar
och att det skapas en gingtunnel under vag 77 som férbinder omradet mellan macken,
kyrkan och busshallplatsen. De foreslar dven att vig 930 ldggs pa Ostra sidan av macken och
att en pendlarparkering skapas vid macken. Vid Johannesberg konferensanldggning vill de
att busshéllplatsen anléggs s att den kan utnyttjas som siaker hogerinfart till
konferensanldggningen. Vanstersviangskorfalt skapas med ordentlig avkorningsstriacka med
hénsyn till bredden hos stora lantbruksmaskiner.

Vid Rimbo anser de att kurvan vid Midsjo6 vid alternativ 4.8 bor ritas ut och att viagen dras

rakt 6ver kommunens mark. Fran att viag 77 korsar vig 280 foreslas att den dras norr om
Korsangsvagen.
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For delstricka 5 foreslar de att vigen ratas ut och breddas och att en ordentlig avfart skapas
vid Salmunge.

Vid Finsta bor viagen breddas och kurvan mot Lohirads vig minimeras alternativt gors
storre dn idag. Vid Libby végskal bor viagen dras in 6ver skogsdungen for att minimera
intrdnget pa akermarken.

LRF framfor d4ven en "reservplan” som innebér att vigen foljer gamla Stockholmsvégen fran
Libby vagskéil mot Kilen. P4 en del av strackan gar korridoren soder om vigen. Forslaget
ansluter till samréadshandlingen alternativ 6.2 strax séder om Finsta.

Trafikverkets kommentar:
Flera av forslagen inryms i befintliga korridorer och ar pa en sddan detaljniva att de
hanteras i senare skeden. Synpunkterna noteras och tas med i den fortsatta hanteringen.

Vister om Rimbo/norr om Midsjo, vid kurvan mot Lohirads viag samt vid Libby viagskal har
korridoren utdkats efter samradet sa att de inrymmer de foreslagna strickningarna. Aven
korridoren for alternativ 6.2 soder om Finsta har utokats for att battre kunna anpassa
lokaliseringen av vigen med hansyn till jordbruket. Darmed finns en flexibilitet nar
véglinjen ska optimeras inom korridoren i nésta skede. I detta skede har dock den
illustrerade vaglinjen bedomts ge storst sammantagen projektmalsuppfyllelse och minst
omgivningspaverkan av de varianter som har studerats.

En strackning liknande LRF:s "reservplan" har studerats i arbetet men avforts dé den
sammantaget bedomts ge ldgre maluppfyllelse 4n den korridor som nu féreslas. En den
sammanvigda bedomningen ingar exempelvis konsekvenser for jordbruksmark samt
paverkan pa fornlamningar och kulturhistoriskt vardefulla miljGer.

Mellanskog

Adamsbergs Gard har en total areal om 586 ha och den ytan bestér till 446 ha av skogsmark.
Mellanskog motsitter sig en vigdragning genom omréadet da det skulle innebira ett stort
ingrepp pa den sammanhingande skogsmarken. Ett ingrepp pa skogsmarken skulle
forsamra mojligheten att bedriva skogsbruk samtidigt som det begrinsar viltets mojligheter
att rora sig i omradet och darmed skulle 4ven moéjligheten att bedriva jakt forsamras.
Skogsmarkerna utnyttjas dven for rekreation av boende i omradet. Mellanskog ser darfor
helst att en annan viagdragning viljs.

Trafikverkets kommentar:

Konsekvenser for skogsbruket, jakt samt rekreation ingér i konsekvensbedémningen och
utvirderingen av alternativen. Tillsammans med 6vriga bedomda aspekter viags
konsekvenserna samman i en helhetsbedomning. Utredningen har ocksa kommit fram till
att omradet runt Adamsberg ar vardefullt for skogsbruket och de lamnade synpunkterna
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Naturskyddsféreningen Roslagen

Naturskyddsféreningen ser positivt pa utgdngspunkten att forbattra vigen i befintlig
strackning eftersom den gar genom kénsliga natur- och kulturomraden och en ny strackning
formodligen skapar konflikter med natur och kulturlamningar.
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Forutsattningarna for cykling langs vig 77 maste forbattras. Naturskyddsforeningen ser
helst att det finns separata cykelviagar i Gottrora, Finsta och Rimbo och darfér kan
forslagsvis den gamla banvallen mellan Finsta och Rimbo rustas upp for cykeltrafik.

Narheten till naturen méste viarnas och det ar aven viktigt att vilda djur ska kunna passera
viagen pa ett sdkert sitt. Passager bor planeras vid viktiga vandringsvigar.

Genom Gottrora forordar Naturskyddsforeningen att befintlig vagstrackning behalls d en
forbifart skapar ett onddigt intrang i jordbruksmark och ansluter samre till topografin.

Genom Rimbo ser de helst att alternativ 4.2 viljs. Norr om Rimbo finns betydande omraden
for den biologiska méngfalden, friluftslivet och kulturmiljévarden. Sarskilt omradet kring
Bolsmossen-Tistelkullen ar kinsligt och féreslas som naturreservat av Norrtilje kommun.
De norra korridorerna skulle innebara att omrédet for rodlistade arter inkréktas pd och att
vigen dras genom tva nyckelbiotoper och fyra naturvirdesomréaden. For friluftslivet skulle
det innebéra en forsamrad tillgdnglighet till elljussparet och stigar mot Bolsmossen-
Tistelkullen.

Soder om Rimbo ar det viktigt att beakta Kundbysjon som ar utpekad som en av Roslagens
tre viktigaste platser for giss och sangsvan. I 6vrigt ar alternativen séder om Rimbo inte att
foredra da de tar mycket odlingsmark i ansprak, de paverkar en reservvattentikt for Rimbo
och paverkar landskapsbilden negativt i stor utstrackning.

Mellan Aby och Finsta ser inte Naturskyddsféreningen nigot problem med foreslagen
breddning. En separat cykelvig pa gamla banvallen bor asfalteras. Genom Finsta ser de helst
att alternativ 6.1 viljs da forbifarterna inkriaktar pa odlingsmark. Alternativ 6.3 kan dven
berora arkeologisk vardefull mark.

Sammantaget anser Naturskyddsforeningen att studien ar vilgjord. Vagen behover
forbattras men stora negativa miljokonsekvenser kan bli ett faktum. I ett 1angsiktigt
perspektiv bor tung godstrafik bli sparburen i hégre utstrackning och transportsystemet
behover generellt bli mer héllbart. Dessa resonemang bor vigas in i prognoser for framtida
trafikvolymer och bor paverka beslut om dragning av vag 77.

Trafikverkets kommentar:

De miljoforutsiattningar som namns i skrivelsen finns med i samradshandlingen och ingér
som underlag vid konsekvensbedomning av de olika alternativen. I 6vrigt noteras
Naturskyddsféreningens synpunkter kring alternativen och de kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

Nir det giller sparburen tung godstrafik finns i dagsldget inga kéinda planer pa nya
jarnvagsstrackningar for godstrafik i omréadet och det har darfor inte kunnat ingd som
forutsittning i trafikprognosen.

Norrtélje Sportfiskare

Norrtilje Sportfiskare forordar att Finstadn mellan Lommaren och Bjorkaren inte paverkas
med avseende pé vandringen av oring. De ser dven helst att fisken far fri vandringsvag i
ovriga diken och &ar som berors av viagen.
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Trafikverkets kommentar:

Spridningsvégar for viaxter och djur, bland annat fisk, beskrivs i samradshandlingens
naturmiljoavsnitt och vigs in i den samlade konsekvensbeddmningen av alternativen ur
naturmiljésynpunkt. Trafikverket d&r medvetet om Finstaans betydelse och de lamnade
synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Utgdngspunkten ar att negativ
paverkan pa vandringsvagar for fisk ska minimeras eller undvikas helt.

Ridklubben Rimbo Ryttare

De norra forbifarterna forbi Rimbo skulle paverka ridklubbens verksamhet framst genom
inskrankningar av deras hagmark. De &r ocksé oroliga for en 6kad olycksrisk for de som tar
sig till och fran ridskolan och ser girna géngtunnlar och att placering av passage betanks
noga. Vidare ar de oroliga for negativa konsekvenser under byggtiden, som att deras héistar
utsitts for hogt buller. De undrar om Trafikverket kan garantera deras ekonomiska resultat
om vagprojektet paverkar deras ekonomi negativt.

Trafikverkets kommentar:

Ekonomisk kompensation utgar om privat fastighetsmark 6vergar i viganlaggning. Dock
utgar vanligtvis ingen kompensation for eventuell annan ekonomisk paverkan som projektet
kan innebara.

Under byggtiden kommer atgirder genomforas for att sikerstilla en siker miljo samt
minimera storningarna som byggnationen ger upphov till.

Sex planskilda gang- och cykelpassager foreslds langs den norra forbifarten forbi Rimbo.
Lokaliseringen baseras pa en behovsanalys dar gang- och cykelstrak samt malpunkter har
studerats. I nista skede kommer exakt antal och placering bestimmas. D4 finns ocksa
mojlighet att se 6ver fri hojd i tunnlar for att mojliggora att leda hastar genom dessa.

Roslagens Ornitologiska Forening

Viagstrackningarna som gér soder om Rimbo ser Roslagens Ornitologiska Forening som
problematiska da de gér i narheten av Kundbysjon. Kundbysjon ar en av Roslagens
viktigaste rastplatser for giss och sdngsvan. Under var och host och ibland dven sommartid
ar dessa faglar s ménga till antalet kring Kundbysjon att lokalen maste sigas ha mycket stor
betydelse i ett regionalt perspektiv. Vid avvigningen mellan olika alternativ skall bedomning
goras utifran fageldirektivet 2009/147/EC. De stdra vigdragningarna vid Kundbysjon
skulle forsamra forutsiattningarna vid platsen for framst giss och sdngsvanar, viagen skulle
hamna mittemellan sjon och fédosokplatser norr om sjon. Ett flertal figlar i EU:s
fageldirektiv annex 1 finns kring Kundbysjon sdsom sangsvan, salskrake, fiskgjuse, bivrak,
havsorn, brun karrhok, trana, brushane, gronbena, dvargmaés, skrantirna, fisktarna och
tornskata. Aven flera arter av fladderméss finns vid Kundbysjon med omgivning.

Trafikverkets kommentar:

Kundbysjons betydelse for fagellivet ar kidnt och ingar i de beskrivna forutsittningarna for
naturmiljon. Den paverkan som de s6dra forbifartsalternativen ger pd Kundbysjons fagelliv
har vigts in i konsekvensbedémningen avseende naturmiljo. Mer detaljerade
utredningar/inventeringar kommer att géras under framtagande av viagplan for det
alternativ som viljs och de lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta
arbetet.
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Skanova

Skanova meddelar att de har ledningar vid alla de alternativa vagstrackningar som
presenterats. De ser girna att deras teleanldggningar behalls i nuvarande lage i s stor
utstrackning som mojligt, om de tvingas flytta ledningar eller skydda telekablar forutsitter
de att Trafikverket star for kostnaderna for detta.

Trafikverkets kommentar:

Konflikter med befintliga ledningstrak har studerats 6versiktligt i arbetet. I nista skede nar
vaglinjen optimeras inom vald korridor studeras paverkan pa ledningar och eventuella
dtgirder i detalj. Samrad med allmanheten

4.4.4. Samradsmoten

Samrad med allmanheten har hallits vid fyra tillfdllen. Den 27-29 januari 2015 holls
samradsmoten i Finsta, Rimbo respektive Gottrora och den 31 januari holls ett torgmote i
Rimbo. Inbjudan till dessa mo6ten skedde via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i Norrtilje
kommun. Intresset var mycket stort och totalt deltog ndrmare 600 personer vid de fyra
tillfallena, se nedan:

Samrédsmote 277/1 Finsta — ca 100 personer
Samradsmote 28/1 Rimbo — ca 250 personer
Samrédsmote 29/1 Gottrora — ca 130 personer
Torgméte 31/1 Rimbo — ca 100 personer

Vid samréddsmétena har projektet redovisats av Trafikverket och COWI under ca en timme
och under den efterféljande timmen har allmdnheten haft mojlighet att komma med fragor
och synpunkter. Minnesanteckningar fran de tre samradsmotena redovisas i Bilaga 6-8.
Torgmétet i Rimbo var ett "6ppet hus" dir inga minnesanteckningar skrevs. Vid samraden
har projektet dven redovisats pé posters och handlingar har funnits tillgdngliga pd métena
savil som pa Trafikverkets hemsida.

Allmanheten har haft mojlighet att lamna synpunkter séval muntligt som skriftligt under
samradstillfillena samt via Trafikverkets hemsida och via fysisk post.

4.4.5. Inkomna synpunkter

Totalt har drygt 200 skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket frén privatpersoner.
Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter pa projektet som har inkommit fran
privatpersoner samt Trafikverkets kommentarer till dessa.

Alternativa lokaliseringar och andra lésningar

Det har inkommit synpunkter som anser att en ny vig bor forldggas pa andra platser dn de
nu foreslagna alternativen eller att det kanske krdvs andra &tgarder for att infria
projektmalen &n att forbattra befintlig vag 77.

Ett par skrivelser hinvisar till en idé om att skapa en tvirled mellan Roslagsstoppet och
Arlanda. Arlandas betydelse som arbetsplats 6kar och borde beaktas i planeringen av vag 77.
En tvirled som byggs mellan Roslagsstoppet och Arlanda borde kunna omférdela tung
lastbilstrafik till vigarna E4 och E18 och forbattra situationen for flygpendlare som ar
bosatta i Roslagen. Att skapa en sddan forbindelse som mgjliggor framtida godstransporter
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och som gor Arlanda mer tillgingligt f6r boende och foretagare i Roslagen bor vara
overordnat behovet av att forbattra viag 77. Samtidigt har tullen vid Kapellskir lagts ner
vilket gor att gods maste tullas vid Arlanda.

Andra menar att den tunga trafiken borde tas bort fran vig 77 genom att leda den via andra
vagar. En annan debattartikel foresprakar att den tunga trafiken borde ledas via
Norrortsleden och att vig 77 kanske inte borde behova utgora ett riksintresse nu niar denna
vag finns. Att dka mellan Kapellskir och Uppsala via Norrortsleden istéllet for via vdg 77 tar
endast ca 12 minuter langre. En 16sning pé problemet med tung lastbilstrafik genom Rimbo
skulle kunna vara att klassa om vag 77 till BK3 fran dagens BK1-klass. En person upplever
att mangden tung trafik har minskat de senaste tva dren vilket skulle kunna vara en effekt av
Norrortsleden.

I en inkommen synpunkt foreslds en annan vagkorridor som gar norr om sjon Lommaren
och darmed skulle ge vag 77 en dragning som gar norr om alla studerade alternativ.

I ett par skrivelser framfors asikten att vig 280 borde ingd i projektet. De menar att om vag
280 hade inkluderats i projektet och hade forlagts som en forbifart utanfor Rimbo hade det
kanske inte behovts forbifarter till vag 77. Om vig 280 hade lagts utanfér Rimbo kanske
Rimbo hade avlastats tillrackligt mycket pa tatortstrafik.

Trafikverkets kommentar:

En ny viag mellan Roslagsstoppet och Arlanda ligger langt fran viag 77 och bedoms inte ha
mojlighet att 16sa den trafikuppgift som vig 77 har eller de problem som finns. En stor andel
av trafiken langs vig 77 har lokala méalpunkter, framférallt Rimbo, och den trafiken kommer
fortsitta att trafikera vag 77. For genomfartstrafiken ar vag 77 den genaste strackning for
den storre delen av genomfartstrafiken d&ven om en viag mellan Roslagsstoppet och Arlanda
byggs. Mycket av trafiken kommer darmed ligga kvar pa vag 77 och behovet av dtgirder
kvarstar. Stangningen av tullen i Kapellskar bedoms ha en marginell padverkan pa
trafikfordelningen av farjetrafiken eftersom 98 % av alla foretag redan idag deklarerar sina
varor elektroniskt med samtidig begdran om klarering.

Flera forslag pa nya strackningar har framforts under samrédet som ligger utanfor det
forstudieomréade inom vilket alternativa lokaliseringar har studerats, exempelvis en
vagkorridor norr om sjon Lommaren. Dessa bedoms inte ge tillracklig
projektmalsuppfyllelse med samma resonemang som ovan. En stor andel av trafiken langs
vag 77 har lokala méalpunkter, framforallt Rimbo. Den trafiken kommer fortsitta att
trafikera vig 77 tillsammans med genomfartstrafik dar vag 77 fortfarande ar den genaste
strackningen. Darmed kvarstar sannolikt behovet av atgarder.

En omklassning av vag 77 till BK3 bedoms i dagslidget inte vara mojlig pa grund av det
utpekade riksintresset for kommunikationer just pa grund av vigens betydelse for hamnen i
Kapellskir. Det finns inga kénda planer pa att fordandra det riksintresset.

Enligt de direktiv som projektet har ingér vig 280 inte i de l16sningar som foreslas. Dock har

en viktig forutsattning varit att de férslag som tas fram ska kunna ga att kombinera med en
flytt av viag 280 till en férbifart 6ster om Rimbo. Det uppfylls i samtliga alternativ.
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Véagstandard

Det har inkommit synpunkter pa den férordade vigtypen. Med tanke pa den 6kade
trafikmangden som forvintas ar 2030 s adr det mer lampligt att bygga vigen som en
motesseparerad 2+1-vig anser ett par personer. En sddan vag skulle ge battre marginal for
trafikokningar och ge en battre trafiksdkerhet. Behovet av trafiksdkerhetskameror indikerar
att trafikanter dven i framtiden kommer att hélla en for hog hastighet. En person anser att
det inte framgér varfor Trafikverket valde bort en sddan véagtyp som skulle studeras vidare i
forstudien. En annan synpunkt ar att en rafflad viag som foreslés leder till 6kade
bullernivéer.

Det har inkommit ett flertal synpunkter gillande cykelmojligheten lings vig 77, den anses
vara for dalig. De ser girna att en separat cykelbana skapas pa den gamla banvallen genom
att den rustas upp och asfalteras. En annan person anser att pa en riksvig som vig 77 borde
cyklister kunna fardas separerat frén biltrafiken.

Trafikverkets kommentar:

Alternativet med en motesseparerad 2+1 vig avfordes efter forstudien och enligt
Trafikverkets stallningstagande forordas en tvafaltsviag. Av framkomlighetsskal ar i
Stockholms ldn en 2+1 vig inte motiverad utifran prognosticerade trafikmingder ar 2030 pa
ca 9 000 fordon/dygn. Dock har det i detta skede gjorts en kinslighetsanalys for att utreda
mojligheten att gora vissa strackor till en motesseparerad 2+1 viag. De samlade dtgiarder som
foreslas langs vigen i form av exempelvis forbéttrad linjeféring, sidoomraden,
siktforhallanden, mittraffling och bredare vigrenar ger en forbattrad trafiksakerhet. En
okad hastighet verkar i motsatt riktning och trafiksikerheten &r en viktig fraga som vi
kommer arbeta vidare med i kommande skede.

En mittraffling 6kar viagbullret d& fordon korsar mittlinjen. Detta ska beaktas i det fortsatta
arbetet och dir vagen passerar bostadsbebyggelse bor detta vagas in i analysen av
bullerstorningar och val av skyddsétgarder.

Nar det géller cykling sdger projektmaélen att projektet ska ge forutsattningar for ett utokat
resande med cykel mellan Rimbo och Norrtélje. Darfor foreslds en separerad gang- och
cykelvdag mellan Rimbo och Finsta samt att den sedan ska kunna fortsatta langs den gamla
banvallen norr om Finsta mot Rimbo. Pa landsbygdsstrackorna bedéms efterfragan att cykla
ldngre strickor vara lidgre. Aven om det finns ett undertryckt behov da vigen ér for farlig for
att cykla pa idag dr potentialen sannolikt inte si stor att en separat ging- och cykelbana ar
motiverad. Darfor foreslas istillet bredare vagrenar for att underlétta for cykling. Lokalt kan
det dock finnas behov av kortare ging- och cykelbanor, exempelvis i anslutning till
busshaéllplatser. Det studeras i detalj i nésta skede.

Synpunkter pa presentationen av materialet
I en skrivelse kommenteras att handlingen inte ndmner att Rimbo Hembygdsgard ligger i

Liesta by. Denna gard lockar manga bestkare och bor finnas med pé kartan.

Nagra har papekat att ett battre namn pa det som i samradshandlingen bendmns "Lovsta"
borde vara "Kundby". "Kundbykurvorna" ar allméant ként i folkmun.

Trafikverkets kommentar:
Efter samradet har handlingens karta med malpunkter samt tillhérande text kompletterats
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med information om Rimbo Hembygdsgard. Dessutom har det fortydligats pé flera stillen i
rapporten vad som avses med Lovsta.

Delstracka 1 - Lansgransen-vaster om Gottrora

Det har inkommit en synpunkt fran en boende i omrédet som vialkomnar de
sikerhetsforbattrande atgdrderna som foreslas. Han pétalar att manga kor for fort langs
strackan och att den daliga sikten leder till farliga omkorningar. Han ser gidrna dtgarder som
snabbt kan implementeras for att gora strackan mer trafiksiker som att férbjuda
omkorningar och att satta upp skyltar som padminner om hastighetsgransen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Delstracka 2 - Gottrora

Nagra boende i omradet ar oroliga for att en breddning av vigen och en hastighetsokning
kommer leda till 6kade bullernivaer och forsamrad trafiksdkerhet. De patalar att det redan
idag ar ett problem med hoga hastigheter genom omradet. Som atgird ser de girna att
bullerplank och trafiksikerhetskameror sitts upp. En boende anser att med tanke pa
situationen for de boende, med fordonstrafik nara bebyggelsen som kor ver tilldten
hastighetsgrins, s bor alternativ 2.2 byggas. Han stéller sig fragande till varfor
kollektivtrafiken kan anvinda den nuvarande striackningen for vdg 77 dven i framtiden och
undrar om det har gjorts bullermatningar samt méatningar av verklig hastighet genom
Gottrora. En annan person som lamnat synpunkter forordar att alternativ 2.2 viljs for att
det finns praktiska aspekter i Gottréra som orsakar problem idag och som loses med en
forbifart. Problemen ar bl.a. att folk utnyttjar Gottroramacken som genvag for att via den
oOstra utfarten kora ut p vig 77. Vidare sd medfor T-korsningen med vig 1063 stora risker
och svérigheter under vintertid p.g.a. délig sikt.

Ett flertal synpunkter har inkommit som stiller sig negativt till alternativ 2.2. Skélen ar
framst att vigen kommer dras genom dkermark och forsvara lantbruk. Férutom att den
totala arealen minskar for lantbrukarna blir det svart att bruka jorden rationellt nir den
delas upp i mindre enheter. Andra argument som framfors ar att en forbifart skulle innebara
ett stort ingrepp pé Gottrorasldtten med dess rika fagelliv och vackra kulturlandskap,
Gottroraslatten utgor ju en del av den gamla Langhundraleden. En annan synpunkt som
inkommit ar att ingen ny vig bor dras over Vattenfalls elkabel som finns i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Om alternativet genom Gottrora viljs kommer trafiksikerhetsatgiarder och
bullerskyddsatgarder utforas pa striackan och i korsningspunkter. I dagsliget har inga
bullermatningar eller matningar av verklig hastighet utfoérs pa strackan genom Gottréra.

De negativa konsekvenser som namns for alternativ 2.2 ingér i konsekvensbedémningen och
utvirderingen av alternativen. Tillsammans med 6vriga bedomda aspekter vags
konsekvenserna samman i en helhetsbedomning. Utredningen har ocksd kommit fram till
att omradet soder om Gottrora ar vardefullt ur flera aspekter och de lamnade synpunkterna
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Delstracka 3 - Gottrora-Alhamra

Manga boende i omradet vinder sig mot den foreslagna vigbreddningen och
hastighets6kningen. De péatalar de buller- och trafiksdkerhetsproblem som redan finns idag
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med den intensiva trafiken som passerar nira deras hus i hoga hastigheter. De menar att for
att komma tillratta med dessa problem krivs det en ny dragning av viagen. Att fortsatt tillata
tunga godstransporter genom detta fornlamningsstita kulturlandskap anses ohallbart. En
annan anledning som ndmns varfor vigen bor flyttas dr att nuvarande strickning utefter
Metsjons norra kant fortar dess naturvirde. Manga personer fragar sig hur de 6kade
trafikmidngderna kommer att paverka miljon vid Metsjon med dess rika fagelliv.

Gillande forutsattningen for cyklister reagerar en person pa att ingen separat cykelbana har
foreslagits for delstrackan medan det ska byggas cykelvégar i Finsta. Han anser att de
vagrenar som planerar att skapas ar for smala med tanke pé den intensiva trafiken.

Boende i omradet har dven patalat att det kravs mycket bittre bullerdimpande dtgirder &n i
dagslaget, t.ex. bullerplank ldngs hela Hikansberg.

En annan fraga som har uppkommit ar hur trafiken ska ledas under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Projektets direktiv ar att i forsta hand forbattra befintlig vig. Endast dar det inte bedoms
som mojligt att uppna projektmalen ska alternativa lokaliseringar utredas. Pa delstracka 3
har studierna visat att det 4r mojligt att forbattra befintlig viag. Det kravs dock forhallandevis
omfattande dtgirder i form av forbattrad linjeforing, sidoomraden, siktférhéllanden,
mittraffling och bredare viagrenar. En 6kad hastighet 6kar risken for och konsekvensen av
olyckor men sammantaget visar effektberiakningar att atgiarderna ger en betydande
forbattring av trafiksdkerheten jamfort med idag.

De forutsiattningar som ndmns avseende exempelvis fornlamningar, naturmilj6/fagelliv och
buller har vigts in i konsekvensbedémningen och utvirderingen av forslaget. Atgirder for
att minimera dessa konsekvenser kommer att studeras i det fortsatta arbetet. Utredningen
har ocksad kommit fram till att omradet ar vardefullt ur flera aspekter och de lamnade
synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Paverkan pa trafiken kommer att bli omfattande under byggtiden och det kravs atgéarder i
form av exempelvis omledningsvagar eller skyttelsignal samt begransningar i hastighet och
kapacitet. Exakt hur det ska genomféras har inte studerats i detta skede.

Avseende forutsiattningarna for cyklister, se svar under "Vagstandard" ovan.

Delstracka 4 - Rimbo

Manga synpunkter har kommit in pd den del av projektet som ror delstriacka 4. De flesta
synpunkter ror forbifartsalternativen och tar upp de problem som finns med dessa
alternativ.

Ett par boende i Lovsta/Kundby har meddelat att de ser helst att nagot av alternativen 4.2
eller 4.8 viljs for att slippa den tunga trafiken genom Kundby dar den gar mycket nira
husen. En annan boende i Kundby ser hellre att nagot av de s6dra vigalternativen véljs da
de norra alternativen skulle inskrinka pa skogsomradet dar de bor. Nigra boende i omréadet
utnyttjar skogsomradet norr om Lévsta/Kundby for att rida och undrar om det kommer
finns sdkra 6vergangar for ryttare om végen byggs genom omrédet.
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Ett par boende har framfort asikten att forbattringsalternativen av vigen genom Rimbo,
alternativ 4.1 och 4.2, ar svéra att genomfora med tanke pa att vigen redan idag gar vildigt
nira bebyggelsen. De undrar hur den ska kunna breddas utan att g& in pa de angréansande
tomterna. Samtidigt ser de att detta alternativ skulle 6ka trafiken genom Rimbo och
féorsdmra miljon i centrum.

En del foresprékar att vigen forbattras genom Rimbo enligt alternativ 4.1 eller 4.2 dé de
menar att orten skulle do ut om viagen gar utanfér Rimbo. Det skulle innebéra en svirare
situation for affarsidkare i omrédet d& manga forbipasserande kunder och géster inte skulle
stanna.

Maénga synpunkter har inkommit som viander sig mot att det norra forbifartsalternativet
genomfors. Ménga personer menar att det skulle lasa in Rimbo med vigen och oméjliggora
en expansion av orten at det héllet, dar det finns planer att expandera. Samtidigt sa skulle
vagen ga genom ett skogsomrade som anvinds flitigt av Rimboborna i rekreationssyfte. Vid
omradet finns elljusspér, ridspar och promenadstigar m.m. En orienterings- och en ridklubb
har sin verksamhet i omradet. Omradet har ett stort naturviarde och rymmer nyckelbiotoper.
En ytterligare aspekt som lyfts fram ar att omradet ar Stockholms lans viktigaste
bronsaldersomrade med gott om kultur- och fornlamningar. En person har kommenterat att
dven om den samhillsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat for den norra
forbifarten sa innebar inte detta att det dr 16nsamt for Rimbo. Han anser att for mycket vikt
laggs pa denna kalkyl. Ett annat argument han har dr att forbifartsalternativet innebar att
inget kommer att goras for att trafiksakerheten inne i Rimbo hdjs. En del boende i norra
Rimbo inviander ocksa att de skulle bli bullerstorda pa ett helt nytt sitt nar de far vigen nira
sina hus.

Aven mot de sodra forbifartsalternativen finns det ménga som invinder mot. Agarna av
Adamsbergs gard ir negativa till att en vig dras genom omradet d& det skulle leda till stora
ekonomiska forluster till f6ljd av bl.a. ett minskat fastighetsvirde och att det blir svarare att
driva ett rationellt jordbruk. Kulturvardena i anslutning till gairden och det omgivande
smébrutna odlingslandskapet 4r mycket stora. De anser dven att vigens ingrepp i
naturomradet &r ett starkt skil varfor viagen inte borde dras hir. Denna synpunkt har dven
inkommit frdn manga andra i omradet. Naturvirdena som finns vid Langsjon, Kundbysjon,
Algkirret och Nishagen t.ex. dr oerhort viktiga for boende i omradet och évriga Rimbobor.
Forutom att de ar platser for rekreation s rymmer de ett rikt djurliv, Nashagen innehéller
en nyckelbiotop och Kundbysjon ar en mycket viktig fagelsjo. Ett annat argument som
framfors av ndgra personer ar att Rimbos framtida expansionsplaner med en eventuell
jarnviag mellan Rimbo och Kérsta forstors av en viag séder om Rimbo. Ur trafiksynpunkt
skulle en vig soder om Langsjon innebéra en langre strackning for trafiken 4n nuvarande
strackning. For kollektivtrafiken skulle busshéllplatser pa forbifarten hamna avlagset. En
person inviander ocksé att tva av de sodra forbifarterna, alternativ 4.3 och 4.5, planeras
genom Bergby vattentdkt som utgor en reservvattentiakt for Rimbo. Ett par personer
inviander att alternativen med en bro verkar vara langt ifran en kostnadseffektiv 16sning.

Tva personer menar att varken de sodra eller norra forbifartsalternativen ar en bra 16sning
och att en battre 16sning vore att kombinera en forbifart norr om Rimbo med befintlig
strackning for vag 77. Detta skulle begriansa de negativa konsekvenserna av de norra
alternativen. En annan person foreslar att for att minska bullret frn vigen kan den sidnkas i
hojdlage och omgardas med jordvallar f6r att minska bullerspridningen.

24



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att det finns manga och motstridiga asikter kring alternativen forbi
Rimbo. Motiv som lyfts fram for eller emot de olika alternativen ar belysta i
samradshandlingens konsekvensbedomning och utvirdering av alternativen. Utredningen
har ocksd kommit fram till att de finns vardefulla omraden sévil norr som séder om Rimbo.
De lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Nar det giller strackningarnas paverkan pd Rimbos expansion kan ndmnas att Norrtilje
kommun anser att de ar forenliga med de intentioner som finns i 6versiktsplanen.
Framforallt den norra strackningen men till viss del 4ven alternativen s6der om Léngsjon
overensstimmer med de korridorer som finns markerade i den fordjupade 6versiktsplanen
for Rimbo. I nésta skede kommer atgirder for att minska paverkan pa virdena att utredas
och projekteras inom den korridor som viljs.

Delstrécka 5 - Aby-vaster om Finsta

Det har kommit in en synpunkt fréan en fastighetsigare i omradet som papekar att foreslagen
breddning langs delstricka 5 inkréaktar ca 50 meter pa hans fastighet. Det skapar problem
for honom da det inkriktar pa hans infiltration, infarter till hasthagar samt att det naturliga
bullerskyddet som finns skulle férsvinna. Samtidigt sa finns det en nergriavd telekabel i en av
hagarna, ca 20 meter fran viagen. Fastighetsdgaren hade helst 6nskat en ny dragning av
vigen langs strickan men ser nu helst att den breddas soderut.

Trafikverkets kommentar:

Langs befintlig vag redovisas en korridor inom vilken vigen kan placeras. Det motsvarar
alltsa inte vagens bredd. I mgjligaste man kommer intrdng pa tomtmark att undvikas och
finns bebyggelse pa endast ena sidan av vigen forordas enkelsidig breddning pa andra sidan
sévida det inte finns andra begransningar dér, exempelvis fornlamningar. Finns bebyggelse
pa bada sidor kan intrang bli nodvandigt.

Delstracka 6 - Finsta

Langs delstracka 6 finns det manga som vander sig mot forslagen som innebar att forbifarter
forbi Finsta skapas. De som ar emot att nagot av forbifartsalternativen viljs ser hellre att
befintlig vag 77 genom Finsta breddas.

Manga invinder mot det sédra forbifartsalternativet framst for att det skulle inkridkta pa
hogklassig akermark och dela in denna i mindre enheter samt att vigen skulle ga i ett
kiansligt kulturlandskap. De kulturhistoriska virden som hinvisas till ar frimst Skederids
kyrka och Finsta gdrd. Omradet &r starkt forknippat med Heliga Birgitta. En person framfor
att vigens planerade strickning skulle g i mark som ofta drabbas av 6versvimningar pa
varen och att marken till stor del bestar av lera. Ett par personer har ocksd kommenterat att
vagen skulle dras genom en skyddad grundvattentidkt om den gar soder om Finsta. Andra
fragar sig hur den s6dra vagdragningen kan ge ett positivt resultat i den
samhaéllsekonomiska bedomningen nér kulturhistoriska virden péaverkas i sa stor
utstrackning. En person framfor ocksa att forutsiattningarna for att resa med kollektivtrafik
kommer att vara simre om det sddra alternativet véljs. Det kommer innebara 6kade avstdnd
for att ta sig till busshallplatsen.

Aven for det norra alternativet si har det kommit in synpunkter att viigen skulle inkrikta pa

kulturhistoriska virden. Har finns Heliga Birgittas bonegrotta. Det har dven kommit in
synpunkter pa att omradet ar rikt pa fornlamningar och ar viktigt for rekreation. En ldkare i
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omréddet har kommenterat att for hans patienter som vérdas pé en sjukhusavdelning i
omrédet skulle det 6kade trafikbullret fran en viag vara negativt.

En person som har en servering i Finsta ar orolig att en forbifart skulle minska hennes
kundunderlag di serveringen ar beroende av forbipasserande trafik.

En person vander sig emot forslaget att bredda befintlig vig genom Finsta. Hon ser det som
mycket viktigt att den tunga trafiken leds utanfor samhallet.

Anslutningen for Sodertjaravégen till vag 77 behover flyttas hdvdar en person som menar att
den utgor en trafikfara i nuldget.

En person har kommenterat att det ar viktigt att se till att det finns sakra passager fran
Finsta till Frihamraomradet och att om den gamla banvallen skulle rustas upp som gang-
och cykelvig ser hon girna att en del lamnas oasfalterad med hénsyn till ryttare i omréadet.

Trafikverkets kommentar:

Liksom for delstracka for delstracka 4 finns flera och motstridiga asikter om vilket alternativ
som ar att foredra. Trafikverket 4r medvetet om de konsekvenser pa exempelvis jordbruk,
kulturmiljo, grundvattentikt, 6versvimningsrisk och grundférhallanden som
forbifartsalternativen innebér och de lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet. Dessa aspekter ingar i konsekvensbedémningen av alternativen.

Delstracka 7 - Vastra Libby-Rdsa

Vid den vistra delen av delstricka 7, vid korsningen mellan vig 77 och gamla
Norrtiljevdgen, har det kommit ett férslag att vigen dras i ny strackning genom skogspartiet
norr om vagen. En sddan strackning sparar dkermark.

En fastighetsdgare i omradet har uttalat sig kritiskt till forslaget for delstricka 7 med hojd
hastighet till 80 km/tim. Han patalar att redan idag kor fordon for fort 1angs strackan och de
negativa effekterna fran trafiken som buller, vibrationer, partikelhalter och olycksrisken
kommer att 6ka med forslaget. Han anser att Trafikverket bor 6verviaga
trafiksdkerhetskameror langs strickan och att bullervallar kravs for att skydda
utomhusmiljon fran buller. Vagrenarna ar idag alldeles for smala och innebar en fara for
géende och cyklister som fardas lings dem. En annan person efterfrigar gdngbana med
belysning mellan Résa trafikplats och korsningen med Dillingbyviagen.

Trafikverkets kommentar:

Vid korsningen i véstra delen av delstracka har korridoren efter samradet utokats for att
inrymma aven skogspartiet norr om viagen. P4 sa sitt har man en flexibilitet i nasta skede da
vaglinjen ska optimeras. Med tanke pa terrangforhallanden och nirliggande fastigheter har
illustrerad véglinje i detta skede bedomts ge minst sammanvagd omgivningspaverkan.
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En hojning av hastigheten ger en sdmre trafiksdkerhet men tillsammans med de 6vriga
trafiksdakerhetshéjande atgarderna blir den sammanvigda trafiksdkerhetseffekten positiv.
Behov av bulleratgirder finns och kommer studeras i detalj i nésta skede. Vagrenarna
foreslas breddas och det kan finnas behov av kortare gang- och cykelbanor for att sakerstélla
tillganglighet och sikerhet for de som ska ta sig till busshallplatser. Nigra langre strackor
med gang- och cykelbanor planeras dock inte pa denna delstracka.

Christina Ekl66f, projektledare
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Inbjudan till samradsmote

Trafikverket planerar for om- och nybyggnad av vig 77 Lansgransen - Rosa. Trafikverket arbetar med att ta fram
ett underlag infor val av lokaliseringsalternativ. Med anledning av detta bjuder Trafikverket in till samrad for att

beritta om projektet och fa ta del av era synpunkter.
Samrid kommer att héllas:

27 januari kl 19 Skederids Skola i Finsta

28 januari kl 19 Langsjoskolan i Rimbo

29 januari Kkl 19 Gottrora forsamlingshem i Gottrora.

Vi finns pa plats fran kl 18:30. Métet beridknas pagé till ca kl 21.

31 januari kl 10-14 finns vi pé plats pad Rimbo torg

Vid motet kommer vi bl a att informera om projektet:

- Allmién beskrivning av projektet inkl planlaggningsprocessen (formella handliggningen)
- Forutsidttningar

- Forslag till alternativ

- Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen samt projektmélsuppfyllelse

De niirvarande kommer att ges tillfille att limna synpunkter pé forslaget. Efter den allménna
informationen finns méjlighet till enskilda samtal for de som sa 6nskar.

Samradsmaterialet finns tillgdngligt pa Trafikverket Region Stockholm samt pa
www.trafikverket.se/vag77 eller www.trafikverket.se/privat /projekt / viilj lan under tiden 26 januari — 16
februari 2015.
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Dokumentdatum: 2015-01-14
Arendenummer: 2014/96335
Projektnummer: 107256

Synpunkter kan limnas skriftligt till Trafikverket Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borldnge
alternativt via e-post trafikverket@trafikverket.se senast den 16 februari 2015. Mirk ditt kuvert eller e-
post med drendenummer TRV 2014/96335

For ytterligare information och framforande av synpunkter kontakta Christina EKl66f Trafikverket Region
Stockholm tel. 070-632 98 80 eller Trafikverkets kundtjinst tel. 0771-921 921.

Med vinlig hilsning

oL s

Christina Ekl66f, projektledare

Bilaga
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Sandlista 2015-01-14, TRV 2014/96335
Inbjudan till samrad
Vag 77 Lansgrdansen-Rosa, Norrtalje kommun

Myndigheter mfl

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067
104 22 Stockholm

Lansstyrelsen i Uppsala lan
751 86 Uppsala

Norrtélje kommun
Box 800
761 28 Norrtélje

Knivsta kommun
741 75 Knivsta

Luftfartsverket
601 79 Norrkdping

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

Havs- och vattenmyndigheten
Gullbergs Strandgata 15
404 39 Goteborg

Boverket
Box 534
371 23 Karlskrona

Skogsstyrelsen
551 83 Jonkdping

Stralsakerhetsmyndigheten
171 16 Stockholm

Forsvarsmakten Hogkvarteret
Lidingévagen 24
107 85 Stockholm

FOI
Totalférsvarets forskningsinstitut
164 90 Stockholm

Statens Fastighetsverk
Box 2263
103 16 Stockholm

Socialstyrelsen
106 30 Stockholm

Elsakerhetsverket
Box 4
681 21 Kristinehamn

Riksantikvarieambetet
Box 5405
114 84 Stockholm

Arbetsmiljoverket
Lindhagensgatan 133
112 79 Stockholm

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
651 81 Karlstad

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Box 599
101 31 Stockholm

Barnombudsmannen
Box 22106
104 22 Stockholm




Rikspolisstyrelsen
Box 12256
102 26 Stockholm

Jordbruksverket
Vallgatan 8
551 82 Jonkoping

Bergsstaten
Varvsgatan 41
972 32 Luled

Sveriges Geologiska Undersdkning
Box 670
751 28 uppsala

Kammarkollegiet
Box 2218
103 15 Stockholm

Fortifikationsverket
631 89 Eskilstuna

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping

Svenska kraftnat
Box 1200
172 24 Sundbyberg

Skanova
Box 93
123 22 Farsta

Vattenfall Eldistribution AB
Box 6013
171 06 Solna

EON Sverige AB
205 09 Malmd

LRF
Franzéngatan 6
105 33 Stockholm

Roslagens Naturskyddsforening
C/o Per Bengtson

Sattraby stationsvag 12

760 31 Edsbro

Naturskyddsféreningens Rikskansli
Asbgatan 115
116 91 Stockholm

Svenska Turistféreningen
Box 17251
104 62 Stockholm

Sveriges Ornitologiska Férening
Stenhusa Gard, Lilla Brunneby 106
380 62 Morbylanga

Svenska skyttesportforbundet
Idrottens hus
114 73 Stockholm

Jagareforbundet Rimbo JVK
c/o Lennart Lindkvist, Fiskesa 8
762 94 Rimbo

Jagarnas Riksforbund
Saltsjog. 15
151 71 Sodertalje




Svenska Jagareforundet
Oster Malma
611 91 Nykoping

Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL
105 73 Stockholm

Riksférbundet Enskilda vagar
Riddaregatan 35-37
114 57 Stockholm

Energimyndigheten
Box 310
631 04 Eskilistuna

Kemikalieinspektionen
Box 2
172 13 Sundbyberg

Post- och Telegrafstyrelsen
Box 5390
102 49 Stockholm

Statens geotekniska institut
581 93 Linkoping

Svenska Orienteringsforbundet
Heliosgatan 3
120 30 Stockholm

Rimbo skid- och orienteringsklubb
Box 112
762 23 Rimbo

Friluftsframjandet
Instrumentvagen 14
126 53

Friluftsframjandet Rimbo
c/lo Camilla Séderman, Norrbackavagen 17
762 95 Rimbo

Ridklubben Rimbo Ryttare
Akerivagen 9
762 51 Rimbo

Svenska Ridsportsférbundet
Ridsportens Hus
734 94 Stromsholm

Stockholms hamnar
Box 27314
102 54 Stockholm

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Box 3274
103 65 Stockholm

PRO Rimbo
c/o Hans Skans, Kipmannagatan 9A
761 45 Rimbo

Norrtalje sportfiskare
c/o Kenneht Jonsson, Lasarettsgatan 3
761 45 Norrtélje




Finsta forntid och framtid/IK Kilen
c/o Hakan Westberg, Nybyn 7511
761 91 Norrtélje

Rimbo hembygdsférening
c/o Ingegerd Matson, Johan Nadigs vag 20
762 93 Rimbo

Handikappforeningarnas samarbetsorgan HSO
Myntgatan 10
791 62 Falun

Raddningstjansten
Norrtalje kommun
Box 800

761 28 Norrtélje

Svenskt Naringsliv
Storgatan 19
114 82 Stockholm

Folkhalsomyndigheten
171 82 Solna

NTF Nationalféreningen for Trafiksékerhetens
Framjande

Skytteholmsvagen 2

171 44 Solna

SMHI
601 76 Norrkoping

Svenska Cykelforbundet
Idrottens Hus
114 73 Stockholm

Swedavia AB
190 45 Stockholm-Arlanda

Tillvaxtverket
Box 4044
102 61 Stockholm

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping

Sveriges Akeriféretag
Box 7248
103 89 Stockhlom
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Vag 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Lansstyrelsen

Datum: 2014-10-09
Tid: 09:30- 12:00

Plats: Hantverkargatan 29

Narvarande:

Christina EKIGof CE Trafikverket

Maja Modén MM Trafikverket

Mats Remgard MR Trafikverket

Peter Sartorius PS Norrtalje kommun

Erik L Estrade EL Norrtalje kommun

Marie Olstedt MO Norrtalje kommun

Josefin Sundberg JS Norrtalje kommun

Frida Skagerberg FS Norrtalje kommun

Per Reiland PR Cowi

Tina Ekstrom TE Cowi

Agneta Akermark Kraft AA Lansstyrelsen

Mats Nordin MN Lansstyrelsen

Ylva Othzén YO Lansstyrelsen

Susann Jonsson SJ Lansstyrelsen

1 Inledning och presentationsrunda Ansvarig

1.1 Motet inleddes med en presentationsrunda av
motesdeltagarna.

1.2 Vatten- deltar ej pa detta mote. Ytterligare moéte erfordras ej,
Susann Jonsson (SJ) tar med sig fragan.

2 Bakgrund mm

2.1 Per Reiland (PR) redogjorde kort for bakgrunden.

Véag 77 ar en viktig tvarforbindelse mellan Norrtalje/Kapellskar
—E4/Arlanda/Uppsala/Malardalen samt riksintresse for
kommunikationer. Vagen har idag en bristande trafiksdkerhet
med en hastighetsbegransning pa 70 km/h, bitvis 50 km/h.
Tidvishog andel tung trafik varav en stor del till/fran hamnen i
Kapellskar, separering for gang-och cykeltrafik saknas.
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2.2

2.3

24

2.5

2.6

Tidplan
- 2012 gjordes en férstudie

- Mars 2013 beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan

- Juli 2013 Trafikverkets stallningstagande, dar en tvafaltsvag
foérordas med referenshastighet 80 km/h samt
vagforbattringsatgarder med referenshastighet 80 km/h.

- Varen 2014 paborjades arbetet med att ta fram en vagplan
dar det forsta skedet bestar i att utreda samt ta fram
lokaliseringsalternativ.

- Samrad januari 2015

- Paborja vagplan for valt alternativ varen 2015

- Byggstart 2018

Trafikdppnande 2021

Projektmal

Infor arbetet med att ta fram en vagplan har féljande
projektmal tagits fram:

Tillgdnglighet, sékerhet och trygghet, miljo, halsa,
markanvandning, kostnad och effektivitet samt farligt gods.

Standard for vagen

En 8,5 m bred tvafaltsvag med 0,75m vagrenar for att
underlattafor cykling. Referenshastighet som ska efterstravas
sa langt det ar majligt ar 80 km/h. Vagen kommer att ha en
jamnare och mer forutsagbar linjeféring an idag.

PR redogjorde for de olika forslagen fran st till vast, se
bifogad presentation. Alla alternativ ska kunna ga att
kombinera med ny stréckning for vag 280 mot Edsbro. Det
som aterstar ar att titta pa principutformning i stérre
korsningar. Det samma galler behov av passagepunkter for
oskyddade trafikanter.

Miljo

Naturinventering enligt ny standard, rapport finns upprattad.
Vid Gottrora berdrs inga arter (kdanda). Metsjon ar ingen
vattenforekomst. JS papekade att det finns observation av
storre vattensalamander vid Stortjaran norr om Metsjon.
Josefin Sundberg (JS) skickar ArtDATA fran SLU gallande
salamander till Tina Ekstrém (TE).

Vid Metsjon finns manga fridlysta arter, vatmark vaster om
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2.7

2.8

2.9

Metsjon. TE har inte sett forekomst av vattensalamandrar.
Inventering av vattensalamander kan behéva goras (generellt
férekomst av grod- och kraldjur),

Rimbo- naturreservat och rekreationsomrade. Alternativ med
bro éver Langsjon- strandskydd att beakta. Alternativet fran
vag 280 och vidare sterut ar avfort pga lag samhallsnytta.

Langsjon- nyckelbiotoper och forekomst av salamander.
Vid Adamsberg. FS papekade att smavatten och dammar ska
beaktas for eventuell forekomst av salamander.

Bolsmossen och Naset- inget naturreservat. Vilken vikt ska
laggas vid de kommunala naturvardena. Skétselplan finns med
for ovrigt inget stod for skydd. Norrtalje kommun tar med sig
fragan. MN informerade om att lansstyrelsen vill inratta ett
naturreservat fér angs- och hagmarker vid Stortjaran.

Kundbysjon- fagelsjo
Vaster om sjon Bjorkan- nyckelbiotop, biotopskydd,
observationer av utter finns inom utredningsomradet.

Finsta- Det norra alternativet paverkar naturmiljon mest (hag-
och angsmark). | Husby an finns utplanterad havsoring.
Paverkar ett ridhus och motionsspar.

Vatten

Inom utreningsomradet berérs manga markavvattningsforetag,
tydliggor i samband med inbjudan av samrad i host. SJ kan
hjalpa till med inventeringen.

Langsjon- Dalig kemisk och ekologisk status enligt VISS. Inom
utredningomradet finns flera vattenférekomster att ta hansyn
till.

Oster Rimbo- grundvattenskydd, grundvattentzkt

Finsta- grundvatten- reservvattentakt

Kultur

Trafikverket har latit genomféra en kulturarvsanalys som visar
mojliga boplatsomraden. Lansstyrelsen far rapporten och
underlagsmaterial for att om majligt kunna avgransa dessa
omraden och for att kunna yttra sig kring paverkan pa de tre
riksintresseomraden. Norra alternativet vid Finsta riskerar att
patagligt skada riksintresset Skederi —Husby-Sjuhundra med
medeltida maktcentrum och minnen fran den heliga Birgitta.
Utover det material som finns framme, vad erfordras ytterligare
for att Lansstyrelsen ska kunna yttra sig. Ylva Othzén (YO)
och Agneta Akermark (AA) terkommer inom nagra veckor.

TE skickar presentation och shapefiler (i koordinatsystemet
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2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

3.2

3.3

SWEREF 99 TM) fran kulturarvsanalysen till SJ.

MKB

Horisont ar 2030

Ska beskriva hela processen med motiv till lokalisering och
steget efter med utformning av vagplan. Strukturerad och
pedagogisk nedtrattning. Lokalisering och genomférande.

Klimat
Hur paverkar nya klimatforutsattningar vagen- hur behoéver
vagen utformas, exempelvis vid 6kad nederbord.

lanspraktagande av jordbruksmark- hushallningsbestammelser
som behdver motiveras

Lansstyrelsen har tidigare bedémt att projektet antas kunna
medfora betydande miljopaverkan. De aspekter som antas fa
en betydande miljopaverkan &r Natur- och kulturmiljo, friluftsliv,
vattenkvalitet, landskapsbild, manniskors halsa och miljo med
fokus pa buller, risk och sakerhet, barriareffekter for bade
manniskor och djur samt klimat. Luft och naturresurser
beskrivs dversiktligt. Klimat med fokus pa framtida
klimatfoérandringar sdsom ¢kad nederbord. SJ papekade att i
samradshandlingen ska framgéa vad som ar alternativskiljande
och dnskade tydlig redovisning i form av kartor och matriser.

Risk for arsenik- Lansstyrelsen tar med sig frdgan och
stammer av. Mer en genomférande fraga.

Samradshandlingen
TE redogjorde for forslag till innehallsforteckning.
Lansstyrelsen aterkommer om de vil géra nagon &ndring.

Diskussionsfragor
Avvagning mellan intressen
- Skillnad och paverkan, gar skyddsatgarder att utféras olika
beroende pa alternativ

Diskutera sak-fragan, galler det tidplan och pengar &r det en
annan part pa Lansstyrelsen som ar med. SJ tydliggor hur
processen ser ut.

Motet idag utgor del i den langa samradsprocessen. Pga
begransade resurser vill Lansstyrelsen fokusera pa
lokalisering och utformning. Deltagande pa
referensgruppsmoten samt ytterligare arbetsmoéte. Detta
kommer att behandlas p4 kommande méte.

Ovriga fragor




& TRAFIKVERKET

MINNESANTECKNINGAR

5(5)

Projektnummer Dokumentdatum Vagnummer
107256 2014-10-17 vag 77
4.1

Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Vag 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Trafikforvaltningen (SLL)

Datum: 2014-08-15

Tid: 13:00- 14:30

Plats: Trafikforvaltningen SLL, Lindhagensgatan 100

Narvarande:
Christina EKIGof CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Per Reiland PR Cowi
Erik L’Estrade EL Norrtalje kommun
Emelie Andén EA SLL
Pauline Sedin PS SLL
1 Inledning och presentationsrunda Ansvarig
1.1 Samtliga métesdeltagare presenterade sig.
2 Beskrivning av projektet
2.1 Per Reiland (PR) presenterade projektet.
Nedanstaende punkter avhandlades:
e Bakgrund
o Syfte
e Tidplan- Samréd januari 2015
e Projektmal- tillganglighet, sékerhet och trygghet, milj6, halsa,
markanvandning, kostnader och effektivitet, farligt gods
¢ Dagens busstrafik
e Trafikteknisk standard
e De olika alternativen- Gottrora, Finsta- Alhamra, Rimbo, Rimbo-
Finsta, 6ster om Finsta
e Forlangning av Roslagsbanan till Rimbo
3 Pagaende planer/ projekt i omradet
3.1 Arlanda forbindelse, snabbforbindelse med fa hallplatser.
3.2 Emelie Andén (EA) delredovisade en férlangning av

Roslagsbanan till Rimbo fran Ostra station. | huvudsak &r det
tankt att ga pa befintlig banvall. Erik L’Estrade (EL) namner om
idéstudien for projektet. Forlangningen kommer in till Rimbo
sydost om busscentralen och korsar befintlig vag 280 som
behover flyttas till ett nytt Iage. Vid ett vagalternativ (V77) soder
om Rimbo viktigt att sdkerstélla korsning med jarnvag.

EA namner att om Roslagsbanan foérlangs till Centralen kan det
vara intressant att ga vidare med en forlangning till Rimbo.
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3.3 Samtliga alternativ ska vara kompatibla med en framtida omlagd
280.

4 Diskussion kring alternativen

4.1 EL tipsar om att det ar bra att SLL funderar kring nya
trafikkoncept vid granskning av de olika korridorerna.

4.2 EA staller fragan hur busstrafiken hanteras i den
samhallsekonomiska kalkylen. EA aterkommer om det finns
underlag.

4.3 Pauline Sedin (PS) staller fragan hur malet ska kunna uppfyllas
om det inte finns nagra nyckeltal.

4.4 Stomnatslinjen 677 med malpunkt Norrtélje- Rimbo- Uppsala
finns med i stomnatsstrategin. PS framfor att SLL garna ser att
det ska finnas mojlighet att cykla till busshallplatserna, kombinera
gang- och cykeltrafiken med kollektiv trafiken.

PR skickar presentationen som visades pa motet, de olika
alternativen i pdf- format samt dversiktliga restidsberakningar till
EA och PS. EA aterkommer med busslagen i mitten av
november.

4.5 Hur omhéandertas klimatpaverkan utifran hur alternativen paverkar
fordelning bil kontra kollektivt.

5 Ovriga fragor

5.1 EA och PS aterkommer med synpunkter pa alternativen i mitten

av november.

Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Riksférbund

VAg 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Lantbrukarnas

Datum: 2014-11-05
Tid: 13:00- 15:00

Plats: Norrtalje

Narvarande:
Christina EkI6Of CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Per Reiland PR Cowi
Bertram Schmiterlow BS
Hillevi Sundin HS
Tommy Karlsson TK
Kjell Jansson KJ
Mats Lindgren ML
1 Inledning och presentationsrunda
1.1 Motet inleddes med en presentationsrunda av
mdtesdeltagarna.
2 Beskrivning av projektet
2.1 Per Reiland (PR) presenterade projektet.
Nedanstdende punkter avhandlades:
e Bakgrund
e Syfte
e Tidplan

2.2 Tidplan

Projektmal- tillganglighet, sékerhet och trygghet, miljo, halsa,
markanvandning, kostnader och effektivitet, farligt gods
Trafikteknisk standard

De olika alternativen fran st till vast- Gottrora, Finsta-
Alhamra, Rimbo, Rimbo- Finsta, 6ster om Finsta

2012 gjordes en forstudie

Mars 2013 beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan

Juli 2013 Trafikverkets stallningstagande, dar en tvafaltsvag
foérordas med referenshastighet 80 km/h samt
vagforbattringsatgarder med referenshastighet 80 km/h.
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- Varen 2014 pabdérjades arbetet med att ta fram en vagplan
dar det forsta skedet bestar i att utreda samt ta fram
lokaliseringsalternativ.
- Samrad januari 2015
- Pabdrja vagplan for valt alternativ varen 2015
- Byggstart 2018
- Trafikdppnande 2021

2.3 Vad hander narmast
Brev har skickas till berdrda fastighetsagare géllande
geotekniska undersokningar som kommer att pabdrjas den
17/11 och paga fram till tom vecka51.

2.4 Kostnadsbeddmning av projektet pagar och kommer att finnas
framme till samradet.

3 Diskussion kring projektet och alternativen

3.1 Kommer Trafikverket att hjalpa till med markbyten?

Christina EkI66f (CE) foreslog att Trafikverkets
markforhandlare, Viktor Fridh, deltar pa samradet.

3.2 Kommer det att sattas upp viltstangsel?

Nar val av lokaliseringsalternativ &r klar, kommer hénsyn tas
till behov av ev viltsténgsel.

3.3 Kan man pa befintlig vag sénka axeltrycket? CE tar med sig
fragan.

34 Sodra alternativet, Rimbo- Adamsberg, ev forekomst av kultur.
Norra alternativet, Rimbo, hamnar nara befintlig bebyggelse.
PR tar med sig fragan.

3.5 Paverkan under genomférandet &ar en aspekt som kommer att
vagas in.

3.6 Placeringen av nya hastighetskameror ifrdgasattes.

3.7 Ett forslag till nytt alternativ framférdes som innebér att vagen
forlaggs i ny strackning fran norra forbifarten forbi Rimbo, norr
om Salmunge och ansluter till forbifarten norr om Finsta.

3.8 Husbyan har vid flera tillfallen svammat 6ver vid kraftig varflod.

Den risken bor tas med i utredningen.
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3.9 Synpunkter framférdes pa sektionen. Kan vagrenen goras
bredare for att forbattra framkomligheten for jordbruksfordon?
Eventuella vagracken bor placeras sa langt som majligt mot
dikeskanten.

4 Ovriga fragor

4.1 Onskemal om nytt mote nar val av lokalisering ar klar.

Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Samradsmote 2015-01-27 V&g 77 Lansgransen - Rosa
Datum: 2015-01-27
Tid: 19:00-21:00
Plats: Skederids skola, Finsta
Narvarande:
Christina Ekl66f CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Maja Modén MM Trafikverket
Peter Sartorius PS Norrtalje kommun
Erik L'Estrade EL Norrtalje kommun
Gustav Elfstrom GE Norrtalje kommun
Per Reiland PR COWI
Tina Ekstrom TE cowl
Karin Jansson KJ cowl
Rebecca Johansson RJ WSP
Jenny Claesson JC AddGender

2.2

2.3

Inledning och presentation av deltagare

Jenny Claesson (JC) halsade valkomna, informerade om
programmet och forhallningsregler samt presenterade deltagare
fran Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun.

Planlaggningsprocessen
Christina EklI66f (CE) beréttade om planlaggningsprocessen och
var i planlaggningsprocessen detta projekt befinner sig.

Fraga: Var i planeringsprocessen befinner vi oss idag?

Svar: Vi befinner oss i forsta steget i det som kallas
samradshandling. Nar samradshandlingen ar klar kommer
Trafikverket att fatta beslut om vilket lokaliseringsalternativ man
kommer att valja. Det ar det lokaliseringsalternativet som vi

kommer att ta fram en vagplan for, som &r det juridisk dokument.

Fraga: Nar raknar ni med att vagplanen vinner laga kraft?
Svar: Det kan vi inte svar pa det just nu. Det finns en
Overgripande tidplan. Nasta beslut, det vill saga val av
lokalisering, kommer att fattas i mars. Det beslutet innebér inte
laga kraft. Efter det skedet ska en konsult att handlas upp som

Vem
JC

CE

CE

CE
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5.2

5.3

5.4

ska ta fram en vagplan. Nar planen vunnit laga kraft kan bara
mindre andringar goras eller sa erfordras omtag av vagplanen om
det ar storre avvikelser.

Fragan tas upp igen pa fragestunden.

Presentation av projektet

Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet
och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Paus och mingel

Fragestund

JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som narvarade,
berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga: Vilket av del av projektet ar mest eller minst
kontroversiell?

Svar: Det ar valdigt svart att saga vilken av delarna som ar mest
kontroversiell. Det finns oerhdrt mycket intressen. | Finsta ar till
exempel kulturmiljon valdigt viktig. Vad var och en uppfattar som
viktigast beror pa vilket intresse man sjalv har.

Fraga: | Rimbo tog vi upp vag 280. Varfor vags inte den in i detta
projekt?

Svar: | COWI:s uppdrag ingér att de alternativ som studeras for
vag 77 ska inte omgjliggora ny strackning for vag 280.
Strackningen for vag 280 ingar daremot inte i detta projekt.
Fragan satts upp bland parkerade fragor som TrV tar med sig.
Kompletterande svar efter samrad: | vart och COWI:s uppdrag
ingar enbart att de alternativ som studeras for vag 77 inte ska
omdijliggora ny strackning for vag 280. En eventuell férandring av
vag 280 ar ett eget projekt.

Fraga till Norrtélie kommun: Har kommunen sett pa en strackning
Soderhall (Roslagsstoppet) — Arlanda? Strackan ar cirka 20 km.
Det ar redan stort omrade p.g.a. flygtrafiken. Berorda vagar ar
vag 280, vag 77, E18 och E4. Har kommunen varit i kontakt med
andra berérda kommuner for att diskutera detta? Det borde ligga i
Norrtalje kommuns intresse att ha narhet till en flygplats.

Svar: Jatteintressant frdga men som inte ligger inom detta
projekt. Hur Arlanda ska kopplas battre med t.ex. Kapellskar och
E18/E4 har diskuterats i olika sammanhang tidigare hur Arlanda
kan bli en mer effektiv hubb dar flyg, bat och jarnvag kopplas

PR, TE

JC

CE

PR

GE
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5.6

5.7

5.8

samman. Fragan har inte diskuterats de senaste aren och det
jobbas inte aktivt pa fragan just nu.

Fraga: Kan man gora ett omtag och gora en atgardsvalsstudie for
detta projekt? Trafikverket har vid tidigare kontakter med
Trafikverkets planeringsavdelning avfardat detta och svarat att
man forst ska undersoka och atgarda vag 77 och sedan vag 280.
Véagen ar smal med mycket tung trafik och inte motesfri. Hur
ténker Trafikverket?

Svar: Vagen ar riksintresse for kommunikation. Utifran det har
beddmningen gjorts att 80 km/tim ar tillrackligt eftersom lastbilar
inte far kora fortare. Trafikverket har ocksa gjort bedomningen att
tvafaltig vag racker for de trafikmangder som vagen har.

Fraga: Tycker tyvarr att det ar klart att intresset ar att underlatta
for lastbilstrafiken fran Kapellskar och att ingen tar hansyn till de
boendes situation, det asidosatts valdigt. Ifrdgasatter ocksa hur
man ur trafiksdkerhetssynpunkt kan bygga en vag med 80 km/h
med tva korfalt. Trafiksakra vagar idag byggs med 2+1 korfalt
med mittracke och viltstangsel. En 2+1-vag kan byggas pa ett
nytt stalle forslagsvis sdder om sjosystemet.

Svar: Valdigt sallan gors 2+1-vag for 80 km/h. De bilar som finns
idag klarar av en moteskollision i 80 km/tim relativt bra.
Viltstangsel ska finnas déar det finns vilt som rér sig utmed vagen.
Var det ska vara viltstangsel ar en detaljfrdga som utreds senare.
Nagon berors var vagen an byggs, ocksa om den byggs dar det
inte finns nagon vag idag. Numera tillampar Trafikverket
fyrstegsprincipen och det innebar att man férstker man nyttja det
befintliga vagsystemet och optimera i forsta hand, sedan férbattra
lite och bygga nytt bara dér det finns sarskilda behov. Darfor ar
riktlinjerna for detta projekt att i forsta hand forbattra befintlig vag i
forsta hand och bygga nytt dar det inte gar.

Fraga: Vad betyder riksintresse och hur ar det kopplat till
boende?

Svar: Boendemiljd, halsa och sékerhet ar viktiga aspekter som
varderas hogt. Det finns riktvarden t.ex. for maxnivaer for buller.
Skyddsatgarder behandlas i nasta skede och da kommer man att
undersoka vilka skyddsatgarder som behéver goras.
Skyddsatgarder kan t.ex. vara bullerreducerande skarmar.

Fraga: Hur manga pa Trafikverket [som jobbar i projektet] har
anknytning till Norrtélije kommun? [ingen racker upp handen] D&
ar det battre om Norrtdlje kommun har synpunkter om férslaget.
Vad tycker kommunen om den féreslagna 80-vagen med
motande trafik? Lastbilarna kor langsamt men personbilarna kan
kora 6ver hastighetsgrans och gora vaghalsiga omkérningar.
Svar: Uppfattar att fragan handlar mest om vad som &r viktigt vad
det galler trafiksakerhet. Kommunen anser att det viktigaste ur

CE

CE

TE

EL
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trafikséakerhetssynpunkt ar att det skapas bra mojligheter att ga
och cykla utmed vagen, till hallplatser, mellan boende och intill de
storre orterna. Idag har vagen ingen vagren. Kommunen vill
ocksd ha en gang- och cykelvag mellan Rimbo och Finsta. Fran
Finsta kan man fortsatta till Norrtalje pa vagrenen eller pa
parallellvagnatet, till exempel Malstavagen. Det &r det viktigaste
fran kommunen sida vad det galler trafiksékerhet.

Fraga: Trafikverket har ju aven ansvar for tag, jarnvagen och
tagforbindelser. Tag till Rimbo eller tag till kommunen har
efterfragats. Har det funnits med som en aspekt i det har projektet
att forbereda for tagforbindelser till kommunen.

Svar: Har haft samradsmoten med Trafikforvaltningen pa PR
Stockholms lans landsting (tidigare SL). De har tagit upp att de
har gjort tidiga studier kring majligheterna att forlanga
Roslagsbanan till Rimbo. Det har vi tagit med som en
forutsattning men en i dagslaget ganska oklar forutsattning i
handlingen. Vi har daremot inte gjort nagra forsvarsarbeten eller
forandrat utformningen utifran detta eftersom det inte finns nagra
beslut fattade i fragan, studierna ar i ett valdigt tidigt skede och
det finns inga detaljerade forslag framme kring en eventuell
framtida férlangning av Roslagsbanan.

Fraga: Det &r ingen tillfallighet att det ar s manga har ikvall. Jag
tror att det &r en 6verraskning fér manga att det &r sa tatt inpa.
Varfor sa brattom just nu nar man har vantat i 25 ar? Kan man
inte vanta ett ar till och hinna utreda de har alternativen pa ett
mer grundligt satt?

Svar: Enligt den regionala lansplanen som Lansstyrelsen fattar CE
beslut om att genomféra projektet. | den planen lagger man ocksa
fast en tidsambition och enligt den finns en ambition att detta
projekt ska vara klart for att ha byggstart 2017-2018 och
fardigstallande 2020-2021. Oavsett ndr man startar upp upplevs
det ofta som att det ar ganska brattom. Nasta skede, nar man har
fattat beslut om lokalisering, kommer formodligen ta atminstone
1-2 ar. Det blir samrad med mojlighet att paverka under det
skedet ocksa.

Svar: Kommunens har forsokt ligga pa angaende detta projekt. GE
Detta ar ett projekt som i olika omgangar harvats sedan 90-talet
och annu tidigare. Kommunen synpunkt &r att Rimbo ligger
valdigt bra lokliaserat i regionen med majligheter att utvecklas
men véxer inte som kommunen tror att det finns potential till. En
anledning till att Rimbo inte har véxt i den takt som kommunen
tror att det finns potential till kan vara att det finns vagreservat
precis norr om och precis séder om Rimbo. Det finns manga
fastighetsagare som ar ivriga att komma igdng och utveckla
Rimbo och kommunen har sjélva fastigheter som kommunen vill
utveckla. Vag 77 kan betyda mycket positivt for Rimbo och hela
den har delen av kommunen. Kommunen vill att projektet ska
komma vidare sa att Rimbo kan komma loss och utvecklas. Detta




& TRAFIKVERKET  siankert

5(8)

Projektnummer

107256

Dokumentdatum Vagnummer

2015-01-27 77

5.11

5.12

ska givetvis inte innebéra att det tas forhastade eller daliga
beslut.

Fraga: Nu finns olika alternativ och det ska fattas beslut i mars.
Sen ar det ju bara samrad om detaljer. Det ar ju nu det géller, nu
som det ska fattas beslut om vagen ska ga norr eller soder om
Rimbo, och nu &r tidplanen sa kort. Senare ar det ju bara samrad
om ett redan fatta beslut.

Svar: Det beslut som Trafikverket fattar om lokalisering kommer
inte att provas nu. Nasta prévning ar nar den vagplan, det vill
saga en juridisk handling, som senare tas fram stalls ut for
granskning. D& kommer det att provas om Trafikverket fattat ratt
beslut om lokalisering. Skulle den éverklagas sa ¢verklagas den
till regeringen. Regeringen kan da fatta beslut om att vagplanen
ska gbras om och ta hansyn till vissa synpunkter. Alternativt ger
regeringen Trafikverket ratt och vagplanen kan faststallas.
Folidfraga: Da ar det ju fraga om att 6verklaga ett redan fattat
beslut. Det ar ju mycket krangligare och da finns ju bara ett
alternativ som gar att 6verklaga. Det ar ju nu det galler till storsta
delen.

Svar: Ja, da kan man overklaga det beslut Trafikverket har fattat
om val av lokalisering. S& i princip underkanner man i sadant falll
Trafikverket beslut om lokalisering men det kommer lite senare i
processen. Oavsett nar man fattar beslutet kommer det att finnas
nagra som tycker att det finns andra alternativ som ar battre.

Fraga: Angaende processen. Har studerat méjligheterna att
Overklaga. Beslutet kan dverklagas till hdgsta
forvaltningsdomstolen, det vill saga regeringen. Det finns tva skal
att de skulle bevilja 6verklagan. Det ena ar att det ar
detaljplaneomrade. Det andra ar att det ar ett naturvardsomrade
eller naturreservat. Finns det ytterligare motiv? Det betyder att
detta i princip ar sista chansen att paverka.

Svar: Lokaliseringsstudien som vi gor nu ar en viktig process och
ska vara val underbyggd med motiveringar varfor vi férordar eller
avfardar alternativ. Det kommer att granskas. Det kan bli avslag
senare, det vill saga att man far géra om
lokaliseringsutredningen. Det ar inte kort och det gar att lamna
synpunkter. Det kommer att tas fram en samradsredogorelse
efter samraden dar alla synpunkter bemdéts.

Kommenterat efter samradsmotet: Vem som helst har ratt att
Overklaga en vagplan, men endast de som &r sakagare har ratt
att fa fragan provad. Det ar Regeringen som provar fragan om
sakagare. Overklagandet ska du skicka till Trafikverket inom
angiven tid. Om 6verklagandet kommer in for sent tas det inte
upp till prévning, utan avvisas i ett sarskilt beslut med stod av
forvaltningslagen. Aven ett avvisningsbeslut kan 6verklagas. Om
Overklagandet har kommit in i ratt tid dverlamnar Trafikverket det
med ett yttrande och 6vriga formella handlingar till regeringen for
slutligt avgérande.
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Folidfrdga: Utover detaljplaneomrade och naturreservat, vilket

ytterligare skal finns for hdgsta instans att avférda beslutet?

Svar: Den instans hos Trafikverket som faststaller planer &r en CE
enskild enhet som jobbar enbart med planprévning. Det finns

ingen har som har detta som specialistomrade och kan svara pa

detta.

Fraga: Undrar hur man tankt med kollektivtrafiken? Om man till
exempel tittar pa alternativ 6.2 sa blir det langt ifran en naturlig
strackning dar bussen gar idag. Tanker man sig att bussen ska
ga kvar dar den gar idag eller ska busshallplatserna flyttas dit?
Svar: Haft inledande diskussioner med Trafikforvaltningen PR
angaende bussens trafikering vid forbifarter. Trafikforvaltningens
utgangspunkt ar att bussarna fortsatt trafikerar langs befintlig vag
det vill sdga inte gar langs forbifarterna, for att bussarna ska ga
sa nara de som ska anvanda bussarna som mdjligt. Forbifarterna
innebar daremot att en stor det av trafiken lyfts bort fran
tatorterna, vilket innebar att busstrafiken far nytta av den
minskade trafikbelastningen genom tatorterna. Det kan innebéra
forbattrade restider. Utgangspunkt ar alltsa att bussarna trafikerar
tatorterna. Dock kan man i senare skede titta pa mojligheter att
ha en snabblinje eller direktbuss som nyttjar forbifarterna och inte
stannar i till exempel Finsta utan bara i Rimbo. En sadan linje blir
i sadant fall ett komplement till dvriga linjer men &r alltsa inget
som studerats i detta skede.

Fraga: Tycker att 6verklagningsfragorna ar valdigt viktigt. Det ar
ingen som vill &ndra nagot som man har beslutat. Hur manga
tycker att den har fragan ar vasentlig, tycker att det gatt for langt
nar det gar att dverklaga och att det gar for fort fram? [cirka en
tredjedel av &horarna racker upp handen].

Fraga: Det finns ju riksplan kultur- och miljo 6ver Finsta och sa
finns asen som levererade vatten till Norrtalje innan det byggdes
ut for 15 ar sen. Nu finns ett alternativ mitt 6ver asen. Jordbruket
diskuteras inte alls. Detta slar ju valdigt hart mot vissa
jordbrukare.

Svar: Jord- och skogsbruksmark har vagts in. Flera nya strackor, TE
t.ex. alternativ 6.2 gar genom akermark och tar akermark i
ansprak. Det har vagts in i bedomningen. Det blir fragmentering
av akermark och svarare att bruka den. Det tas i beaktande men
det & manga intressen som star mot varandra. Det finns inga
sjalvklara val. | samradshandlingen (finns pa
www.trafikverket.se/vag77) under Naturresurser finns mer
information.

Fraga: Har pratat mycket om Gottréra och Rimbo ikvall men vi vill
veta mer om Finsta. Varfor har det norra alternativet avfardats?
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Vad ar skillnaden mot sédra? Pa bada sidor om Finsta finns
vattentdkt och natur- och kulturintressen.

Svar: Dar vagen gar idag genom Finsta skar den rakt genom
riksintresset. Har i Finsta vager kulturmiljé valdigt tungt utifran de
vardekarnor och skydd som finns. Alternativet norr om Finsta
beddms mer negativt pa grund av de vardekarnor det berér. Aven
Lansstyrelsen trycker pa detta. Avseende Finsta foreslas att det i
senare skede gors en mer fordjupad kulturmiljoutredning. Vi ar
fortfarande i ett tidigt skede i processen.

Kommentar: P& sddra sidan finns norrvattenledningen. Kanns
konstigt om vagen ska dras dar rakt 6ver asen.

Kommentar: Sjuhundraleden ndmns som en kanotled. Det &r en
vattenled och batfarled som ungefar foljer vag 77 som funnits sen
forntiden. Det ar darfor inte konstigt att det finns fornlamningar.
Detta ska inte blandas ihop med sjuhundraleden.

Svar: Vi tar med oss detta och ser om handlingen behéver
korrigeras.

Fraga: Det finns sakert fler skyddsvarden och intressen som man
inte vet om idag. Hur beaktas detta nar det ar en manad till
beslut?

Svar: Det finns en kulturmiljoutredning som tagits fram som utgar
fran befintligt underlag som den historiska strandlinjen och de
idag kanda fornlamningarna. Det kommer att utféras arkeologiska
utredningar i senare skeden. | kulturmiljéutredningen har det
pekats ut omraden dar det ar mer sannolikt att man patraffar
fornlamningar.

Folidfraga: Om man stoter pa arkeologiska varden, hur beaktas
det d&? Vad hander da?

Svar: Vi ar val medvetna om att det finns mer varden an vad som
finns i kartor och fornlamningsregistret. Det gar daremot inte att
utreda i detalj sa tidigt. Vi har tillsammans med Lansstyrelsen
beslutat att det inte ar realistiskt att vi ska gora utgravningar i alla
korridorerna i detta skede. Lansstyrelsen ar den myndighet som
fattar beslut om nar det ska goras utredningar i forsta skedet och
nar det ska goéras foérundersdkning och slutundersdkningar. |
forsta skedet vill vi undvika fornlamningar. Det kan alltid
uppkomma nagot som man missat men om man har gjort tidiga
undersokningar, som man gjort i detta projekt, &r den risken inte
lika stor. Detta ar inget som man ta latt pa. Det kan ga att fa
tillstand att flytta en fornlamning for att dra vagen men det ar inget
som vi utgar ifran. Det har omradet har hoga kulturmiljovarden.
Innan Trafikverket faststéller en plan kommer Lansstyrelsen att
granska och gora en bedémning. Lansstyrelsen ser pa helheten
och kan séga att det inte ar ratt lokalisering som valts och kan i
sadant fall saga att de inte tycker att planen ska faststéllas. Det ar
alltsa flera instanser som kommer att granska planen innan beslut
fattas. Enligt Miljobalken &r lokaliseringsprincipen en viktig del nér
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man planerar en vag. Lokaliseringsprincipen bygger pa att den
basta anvandningen av marken ska véljas.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande samrad i Rimbo och Gottréra, hur man kan lamna
synpunkter, att det finns information pa
www.trafikverket.se/vaq77, kommande skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI6o6f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)
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1 Inledning och presentation av deltagare Ansvarig
1.1 Jenny Claesson (JC) halsade valkomna, informerade om JC
program och forhallningsregler samt presenterade deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun.
2 Planlaggningsprocessen
2.1 Christina EkI66f (CE) beréattade om planlaggningsprocessen och CE
var detta projekt befinner sig i planlaggningsprocessen.
3 Presentation av projektet
3.1 Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet PR, TE
och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.
4 Paus och mingel
5 Fragestund
5.1 JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran JC

Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som néarvarade,
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berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga som lamnats till JC i pausen: Varfor bygger man inte direkt
fran Roslagsstoppet till Arlanda?

Svar: Fragan satts upp bland de parkerade fragorna. Det man har
fattat beslut om ar att det ska goras atgarder langs vag 77. Ska
det ocksa goras nagot Soderhall-Arlanda &r det ett annat projekt.
Kompletterande svar efter samrdd: En ny vag mellan
Roslagsstoppet och Arlanda ligger langt fran vag 77 och bedoms
inte ha mojlighet att I16sa den trafikuppgift som vag 77 har eller
problem som finns. En stor andel av trafiken langs vag 77 har
lokala malpunkter, framforallt Rimbo, och den trafiken kommer
fortsatta att trafikera vag 77. For genomfartstrafiken ar vag 77
den genaste strackning for den storre delen av
genomfartstrafiken aven om en vag mellan Roslagsstoppet och
Arlanda byggs. Mycket av trafiken kommer darmed ligga kvar pa
vag 77 och behovet av atgarder kvarstar. Stangningen av tullen i
Kapellskar bedoms ha en marginell paverkan pa
trafikférdelningen av féarjetrafiken eftersom 98 % av alla féretag
redan idag deklarerar sina varor elektroniskt med samtidig
begaran om klarering.

Fraga: 1998 utreddes vagen Ledinge-Rimbo men da var det inte
sa mycket trafik fran Kapellskar. Idag ar det valdigt mycket bilar
fran Kapellskar och Kapellskar byggs ut. Med en strackning
Ledinge-Rimbo blir man av med trafiken genom Rimbo.

Svar: Vi har tittat pa ett sddant alternativ men vi bedémer inte att
ett det uppnar det som vi vill eftersom det gar sa langt fran
Rimbo. Vag 77 har en viktig trafikuppgift i att trafikférsérja Rimbo.
En sadan strackning innebéar att en stor del av trafiken ligger kvar
pa befintlig vag 77.

Svar: Det ar viktigt att framhalla att aven de som aker till Rimbo
far forbattrad funktion av vagen. Syftet &r inte bara att bli av med
den tunga trafiken fran Kapellskar. Det ar viktigt att ocksa
forbattra for oskyddade trafikanter m.m. Rimbo &r en viktig del i
projektet.

Fraga: Tycker att vag 280 skulle kunna avlasta mycket trafik
genom Rimbo. Enligt den fordjupade Oversiktsplanen ar det i
forsta hand prioritering av vag 280. Det ar en relativt billig
investering och avlastar centrum mycket. Om Rimbo tatort ska bl
en attraktiv boendeort ar det viktigt med bra forbindelser till
Uppsala och Arlanda som har en stor tillvxt av arbetsplatser.
Svar: Vag 280 satts upp bland den parkerade fragorna.

Projektet har haft samradsmote med kommunpolitiker i
eftermiddag. Dar pratades ocksa om vag 280 och de tycker ocksa
att det ar viktigt tycker att man ocksa tar tag i den strackan. Nar
kommunen yttrade sig nar Lansplanen var ute pa remiss pekade
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kommunen ut vag 283 som mer prioriterad an vag 280 men mest
prioriterad ar vag 77. Vag 77 ligger ocksa i planperioden 2014-
2025.

Kompletterande svar efter samrad: | vart och COWI:s uppdrag
ingar enbart att de alternativ som studeras for vag 77 inte ska
omdijliggora ny strackning for vag 280. En eventuell férandring av
vag 280 ar ett eget projekt.

Fraga: Pa en av tablderna fanns ordet jarnvag men det namndes

inte. Kan det etableras en jarnvag till Rimbo eller Norrtalje?

Vill papeka angaende strackning séder om Kundbysjon att

vatmarkerna mellan Kundbysjon och upp mot Bergby ar ett

fantastiskt fagelomrade men hackande simfaglar, vadare m.m.

varje var.

Svar: Har haft samradsmoten med Trafikforvaltningen pa PR
Stockholms lans landsting (tidigare SL). De har tagit upp att de

har gjort tidiga studier kring mdjligheterna att férlanga

Roslagsbanan till Rimbo. Det har vi tagit med som en

forutséttning men ar en i dagslaget ganska oklar férutsattning i

handlingen. Vi har daremot inte gjort nagra férsvarsarbeten eller

forandrat utformningen utifran detta eftersom det inte finns nagra

beslut fattade i fragan, studierna &r i ett valdigt tidigt skede och

det finns inga detaljerade foérslag framme kring en eventuell

framtida férlangning av Roslagsbanan.

Svar: Kundbysjon ar utpekad som fagelsjo. Det kommer att géras TE
fagelinventering i kommande skede for titta narmare pa forekomst

av hackande faglar.

Kommentar: Finns stark trafik genom Rimbo centrum. Vag 77 och
vag 280 skiljs at i centrala Rimbo. Det ar mycket tung trafik och
sakert farligt gods pa vag 280 till Hallstavik. Alternativ 4.7 binder
ihop vag 280 och vag 77 pa ett bra satt och gor att vi slipper tung
trafik genom Rimbo centrum. Det &r dessutom ett billigare
alternativ och alternativet innebar samtidigt fordelar for
personbilstrafiken och kollektivtrafiken till Rimbo.

Fraga: Vad far det for effekt om forbifarter ligger for langt fran

stadskarnor? Kan det leda till att butiker slas igen och

stadskéarnan dor? Detta r en aspekt som inte tagits upp.

Svar: Det ar en intressant aspekt. Fragan har diskuterats pa GE
kommunen. Vilka effekterna blir beror pa hur mycket trafik som

skulle ledas ut och hur mycket trafik som har malpunkter i Rimbo

ar intressant. Det ar ocksa intressant att fundera pa vilken

betydelse biltrafiken har for pulsen i Rimbo. Som handlare borde

man gora rosten hord och skicka in sddana synpunkter om man

tycker att aspekten saknas.

Frdga som lamnats till JC i pausen: Vilket hall ska Rimbo vaxa
at?
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Svar: Det finns olika alternativ. | den férdjupade 6versiktsplanen
for Rimbo har flera méjliga utbyggnader pekats ut. Det norra
alternativet kan se ut som en barriar men alternativet kan ocksa
skapa intressanta korsningspunkter som kan majliggdra en
utveckling av Rimbo norrut. Motsvarande kan man fraga sig om
utveckling stderut, vad finns det for intressanta marker dar?
Norrtalje kommun har ocksa mark vasterut som har pekats ut i
den fordjupade Oversiktsplanen som intressant. Det finns aven

bra mojligheter att titta p& utveckling soderut.

Svar: | nasta steg nar vagen projekteras har Trafikverket ett
ansvar for hur vagen utformas. Vagen kan utformas som en

landsvag men den kan ocksa utformas som en tatortsgata sa att
den ar en val integrerad del av tatorten. Det ar viktigt att fa vagen

att fungera i ett sammanhang i och med att tatorten vaxer.

Kommentar: Vagen har varit pa tal manga ganger. Manga ganger

har man ocksa kommit fram till att vagen inte ska ligga sa langt

fran Rimbo eftersom nagon handlare kan ga miste om inkomster

eftersom det blir mindre trafik genom Rimbo. De flesta som
handlar i Rimbo &r &nda vi som bor i Rimbo och vi som bor i

Rimbo blir belastade av trafiken speciellt den tunga trafiken och vi

vill ha bort den.

Fraga: Vad menas med att man kan ha vagen som en
tatortsgata? Kan man ha 80 km/tim pa en tatortsgata forbi

Rimbo?

Svar: Ja det gar att utforma vagen som en tatortsgata men det
kan da t.ex. inte vara sa manga anslutningspunkter. Den vastra
vagen i Norrtalje som byggts nyligen ar ett exempel pa en vag
med 80 km/tim d&r man lyckats bra med den utformningen. Dar
finns tvarforbindelser och lokalgator som korsar vagen.

Fraga till kommunen: Nar man gjort en fordjupad 6versiktsplan
dar man forordar ett alternativ kan man da andra sig efter nagra
ar? Representerar Ekuddens samfallighet med 35 fastigheter,
permanentboenden och fritidsboenden. De sddra alternativen
skulle innebéra stora konsekvenser for samfalligheten.

Grundvattenfoérsérjningen skulle bli helt avskuren.

Svar: Den fordjupade Oversiktsplaner for Rimbo anger att
kommunen sparat tva vagreservat, ett norr om och ett séder om
Rimbo. | texten star ocksa att stallningstagandet om var vag 77
ska ga var den frdgan var den som var svarast att komma
Overens om. En 6versiktsplan &r vagledande for kommande
beslut men inte juridiskt bindande. Trafikverket har haft den
fordjupade 6versiktsplanen med sig som ett viktigt underlag i

studien. Den fordjupade 6versiktsplanen ar en inriktning men den

kan omprdvas nar det skett fler utredningar.
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Fraga: Representant for Socialdemokraterna. Har funderingar
kring alternativ 4.1 och 4.2 langs befintlig vag. De akutaste
trafikproblemen i Rimbo ar korsningen vid busstationen och
korsningen vid macken/ICA. Vid de tva korsningarna bor vagen
goOras om enligt den fordjupade dversiktsplanen. Detta alternativ
finns inte med i denna studie. Detta borde egentligen gdéras redan
innan 2020-2021.

Svar: For alternativen 4.1 och 4.2 har vi tittat pa lésningar med
cirkulationsplatser. Vi har gjort kapacitetsberakningar for
prognosticerad trafik 2030 och dessa visar att cirkulationsplatser
klarar detta. Vi omgjliggor inte en flyttning av vag 280 med nagot
av alternativen men vag 280 omfattas inte av detta projekt.

Fraga som stéllts till JC i pausen: Angaende mittremsan som &r
planerad. Finns det problem med buller om mittremsan ar rafflad?
Svar: Réafflad mittremsa ger tkat buller. Det finns olika typer av
raffling som ger olika bullereffekter. Det behéver studeras i
senare skede. Det gar att anvanda olika typer pa olika strackor
och pa strackor dar det ligger bebyggelse nara vagen kanske det
inte gar att ha mittraffling.

Svar: Var det behovs bullerskyddséatgarder ska studeras mer i
nasta skede. Troligtvis behovs det bullerskyddsatgarder dar
bebyggelsen ligger sa nara att mittraffling innebéar ckat buller.

Fraga: Angaende kollektivtrafiken. Manga arbetstillfallen finns och
kommer att finnas i Arlanda och manga vill aka till Norrtélje. Har
man tankt pa kopplingarna fran olika delar av Rimbo till
exempelvis Arlanda och Norrtalje?

Svar: Vi har haft tidiga samrad med Trafikforvaltningen om de
olika alternativen och vilka konsekvenser de ser avseende
busstrafiken. Trafikforvaltningen forordar alternativen som gar
genom Rimbo och ser inga anledningar att lagga om busstrafiken
sa att den gar pa forbifarterna eftersom resenarerna framforallt
bor i tatorterna.

Svar: Kopplingen till Arlanda hér egentligen inte till detta projekt
men kommunen har énskemal om en direktlinje till Arlanda. Det
fors dialog med Trafikforvaltningen om detta.

Kommentar: Vi har fatt vanta pa vagen i 50-60 ar. Da hoppas vi
som bor i Rimbo att vi far en gen vag till Norrtalje. Vi vill inte ha
nagra stora omvagar. Det ar viktigt att vi kan ta oss fort till
Norrtélje.

Fraga: Kundbysjons varde som fagelsjo har namnts. Undrar om
man har tittat p& Syningen och utloppet, det vill sdga Vallbyan
och Naset? Anser att detta bor tas med i fraga om de norra
alternativens effekter.

Svar: Omradet som du pekar pa ar utpekat som vardekarnor i
naturvardesinventeringen. Det &r ocksa ett vatmarksomrade.
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Aven om vi inte gjort ndgon fordjupad fagelinventering nu sa har
vi sett klara indikationer pa att det ar ett vardefullt omrade for
faglar.

Fraga: Angaende att bevara naturen och vardena av miljéerna.
Om man ska anlagga en vag med tung trafik s borde den stora
sa lite som majligt. Det finns exempel nar man har éverdackat
vagar dar det finns bade storningar for manniskor och natur.
Detta ar val vart att tanka pa, sarskilt for de norra alternativen.
Svar: Det finns en fastslagen budget for projektet pa 773 miljoner.
Att bygga tunnel jamfort med en vag i ytlage ar ungefar 18-20
ganger sa dyrt. Det skulle kunna innebéra att om tunnel byggs
finns inte pengar kvar att atgarda andra delar. Det handlar om att
g0ra en prioritering.

Fraga: Ar det lika dyrt med en bro?
Svar: Nej en bro ar ungefar 15 ganger sa dyr som en vag i ytlage.

Fraga: Representerar Vansterpartiet. Det har sagts att det ska bl
en rondell dar vag 77 och vag 280 gar ihop. Hur har ni tankt att
det ska fa plats med rondell vid macken utan att gora intrang pa
gangvagarna som gar intill vagen?

Svar: Vi har gjort en oversiktlig studie om hur en cirkulationsplats
kan placeras i den korsningen samt hur mycket utrymme den tar i
ansprak och kommit fram till att det finns plats. Detta finns
redovisat i samradshandlingen. Nagra av gang- och cykelvagarna
kan behova justeras nagot men det finns plats bade for en
cirkulationsplats och for gang- och cykelvagar pa platsen.

Fraga: Alternativ 4.4 och 4.6 gar rakt genom Rimbos
grundvattentakt vid Finby.

Svar: Det ar en grundvattentakt som ar en reservvattentékt. Den
har vi koll pa och den &r angiven som ett vattenskyddsomrade.
Dar behovs vattenskyddsatgarder sa att det ar tata skikt.

Fraga: Ni har ju ritat ett antal foreslagna évergangar vid
framforallt de norra alternativen for att underlétta for att boende
ska kunna na friluftsomraden. En fraga till kommunen: Om nagot
av de norra alternativen valjs: Hur har kommunen tankt att ersatta
skidspar och motionsspar eftersom det norra alternativet ar
draget genom det befintliga sparet?

Svar: Vi har inte tittat pa detta i detalj men pa andra platser dar
det dragits en vag genom befintliga spar har man flyttat
exempelvis elljusspar. Hur vagens barriareffekt kan minskas ska
studeras vidare i nasta skede. Da géller det att jobba mycket med
passager.

Fraga: Problemet med vag 77 ar att den ar usel for dem som kor
pa den. Vagen ar smal, farlig, det gar inte att kéra om, den géar
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nara boende m.m. Hur kan man ens prata om att bygga om
vagen i befintlig strackning t.ex. genom Gottréra och Finsta?
Svar: Vi har med alternativ langs befintlig strackning som
jamforelsealternativ bade i Gottréra, Rimbo och Finsta. Detta
Overensstammer med fyrstegsprincipen, det vill sdga att
mojligheten att forbattra befintlig vag alltid ska 6vervagas.

Fraga: Det har talats om att det ska mojliggoras cykelvag till
Norrtalje men i genomgangen namns bara en cykelvag till Finsta.
Ar det tankt langre an till Finsta?

Svar: Projektmalet sager att mojligheterna att cykla mellan Rimbo
och Norrtélje ska forbattras men det stammer att det bara ar
presenterat en gang- och cykelvag till Finsta. Vi har tittat pa och
pekat ut tankbara alternativ mellan Finsta och Norrtalje men
dessa fdljer inte vag 77, t.ex. langs den gamla banvallen som gar
norrut frdn Finsta. Aven andra méjligheter att cykla langs
lokalvdgar mellan Finsta och Norrtélje har diskuterats.
Strackningar som inte féljer vag 77 omfattas dock inte av
projektet.

Fraga: Den norra dragningen ser ut att ga valdigt nara samhallet.
Antar att det &ar p.g.a. naturskyddsomradena Naset, Tistelkullen
och Bolmossen. Det finns ocksa en bronsaldersbosattning som &ar
riksintresse. Med de norra alternativen byggs otroliga
rekreationsomraden bort. Vagen gar genom elljussparet, gar nara
tennishallen och det behdvs tunnlar for att nd banvallen mot
Ranas som ar en viktig cykelvag. Hur ser man pa dessa
naturtillgangar, hur hogt varderas de? Rimbos naturliga
utbyggnadsmajligheter finns norrut i Vallby och Balbro och vaster
om Vastertorp. Dessa omraden ligger nara de norra alternativen.
Raknar kommunen med att detta ar attraktiva omraden att bo pa
om det byggs en vag med 80 km/h sa nara? Kan Rimbo vaxa i
sadant fall?

Svar: Atgéarder for buller, visuella effekter och kanslan av att inte
kunna passera vagen, att det ar krangligt att passera vagen m.m.
ar sadant som behover studeras. Kommunen har preciserat for
Trafikverket vad kommunen anser &ar viktigt. Valjs det norra
alternativet maste man jobba hart med dessa aspekter. Valjs
istéallet det sodra alternativet blir det andra effekter som maste
beaktas. Kommunen ar val medvetna om att det finns stora
varden for de som bor i Rimbo norr om Rimbo. Det finns manga
intressen i omradet som maste vagas samman.

Fraga: Var i Finsta och lyssnade igar. Dar sades att man raknar
med en kostnad for vagen pa mellan 0,7 och 1,1 miljard och att
det &r 1 miljard som ar budgeterad och indexreglerad. Nu pratar
ni om 773 miljoner. Varfor ar det en skillnad mellan detta?

Svar: 0,7-1,1 miljarder motsvarar den kostnadskalkyl som vi tagit
fram for de olika alternativen. Denna kalkyl &r gjord oberoende av
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budgeten for projektet. De medel som &r angivna i lansplanen &r i
prisniva 2013.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande samrad i Rimbo (torgmote) och Gottréra, hur man kan
lamna synpunkter, att det finns information pa
www.trafikverket.se/vaq77, kommande skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI6o6f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)



http://www.trafikverket.se/vag77
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Datum: 2015-01-29

Tid: 19:00-21:00

Plats: Gottrora forsamlingshem, Gottrora

Narvarande:
Christina EKI6o6f CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Maja Modén MM Trafikverket
Peter Sartorius PS Norrtalje kommun
Erik L'Estrade EL Norrtalje kommun
Gustav Elfstrom GE Norrtalje kommun
Per Reiland PR COowI
Tina Ekstrom TE cowl
Karin Jansson KJ cowl
Jenny Claesson JC AddGender
1 Inledning och presentation av deltagare Ansvarig
1.1 Jenny Claesson (JC) halsade valkomna, informerade om
program och forhallningsregler samt presenterade deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun. GE informerade ocksa
om att lokalen fungerar ur brandsakerhetssynpunkt fér 149
personer eftersom den har tva nédutgangar.
2 Planlaggningsprocessen
2.1 Christina EklI66f (CE) beréttade om planlaggningsprocessen och CE
var detta projekt befinner sig i planlaggningsprocessen.
3 Presentation av projektet
3.1 Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet PR, TE
och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.
4 Paus och mingel
5 Fragestund
5.1 JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran JC

Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som néarvarade,
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berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga: Angaende miljo. Langsjon ar redan i daligt skick.
Hastigheten ska ¢ka hela strackan forbi Gottrora och Langsjon
och det eventuellt ska bli en bro 6ver Langsjon. Alla avgaser som
tilkommer, vad blir effekten av det? Nu ar det 70 km/tim men
manga kor i 90 km/tim, inte minst motorcyklister. Om det blir 80
km/tim kommer manga att kéra i 100 km/tim. Det ar livsfarlig att
ga Over vagen. En bredare vag gor att folk kommer att kdra annu
fortare och att det blir mer trafik. Det finns nastan inga
hastighetskameror och ingen kontrollerar hastigheterna.

Svar: Miljo omfattar bade manniskor (bl.a. boendemiljé) och djur. TE
Luftkvalitet har vi inte i detta projekt studerat narmare eftersom vi
bedomer att luftkvaliteten ar god. Det finns miljokvalitetsnormer
for luft som ska féljas och enligt de normerna ar luftkvaliteten god
i omradet. | projektet har det bland annat studerats
bullerstérningar for boende. | projektet har vi ocksa studerat
sakerhet eftersom det férekommer farligt gods. Vi har studerat
vattenmiljo och for vatten finns miljokvalitetsnormer for vatten
som ska foljas. Vattenkvaliteten ska inte férsamras i nagot
vattendrag pa grund av vagen. Exempelvis haveriskydd kommer
att anvandas for att fordroja forloppet att amnen rinner ned i
vattendragen om det sker en olycka sa att utslappet hinner tas
hand om innan det nar vattendragen. Jamfort med nollalternativet
blir miljon forbattrad.

Svar: Vi kommer att forsdka utforma vagen for en god PR
trafiksékerhet. Det handlar bland annat om hastighet men innebé&r
ocksa att vagen utformas sa att vagmiljon blir forutsagbar. Idag ar
inte vagmiljon forutsagbar och det leder till olyckor.

Fraga: Varfor siktar man inte framat mer an man gor och bygger

en motorvag direkt. En motorvag kommer att behovas sa

smaningom. Trafiken fran Kapellskar okar hela tiden.

Genomfarten som foreslas strider mot i princip allt. Den strider

mot miljé och hansyn till folk. En motorvag Séderhall-Arlanda

skulle vara det basta alternativet och skulle fungera langre.

Svar: | projektet har en trafikprognos gjort. Enligt trafikprognosen PR
kommer trafiken att 6ka kraftigt. 2030 beddms trafiken att

dubbleras jamfort med idag enligt prognosen, vilket innebar cirka

9000 fordon per dygn. 9000 fordon per dygn ar inte en

trafikmangd som man bygger en motorvag for. For att det ska

byggas en motorvag kravs betydligt hogre trafikméngder. Med

9000 fordon per dygn &r det fullt tillrackligt med en tvafaltsvag,

d.v.s. det som vi foreslar.

Svar: Standarden, d.v.s. en vag med tva korfalt och med CE
ambitionen 80 km/h, &r redan fastlagd enligt tidigare beslut. Det

ar darfor inget som vi samrader om nu.
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Fraga: Ni har visat att det blir cykelvagar vid Gottréra och mellan
Rimbo och Finsta. Vi som bor mellan orterna, tror ni inte att vi
ocksa vill cykla?

Svar: P& landsbygdsstrackorna ar bebyggelsen mer spridd och
dar tror vi att man inte cyklar langre strackor som flera mil. Darfor
kommer man att i senare skede se over att det gar att ta sig till
busshallplatser pa ett sakert satt m.m. | tatorterna foreslar vi
daremot mer atgarder for gang- och cykeltrafiken.

Svar: P& landsbygden foreslas att vagrenarna breddas till 0,75 m.
Det &r inte som en gang- och cykelvadg men vasentligt battre an
idag.

Fraga: Bor i Hakansberg i delstracka 3. Dar ska det inte bli nagra
forandringar. Vagen ska ga rakt genom Hakansberg. Dar intraffar
mycket olyckor och fastigheterna ligger valdigt nara vagen. Flera
ganger har bilar kolliderat med staketen till fastigheterna. Det
finns mycket vilt. Hur kan man tycka att vagen ska ga samma
strackning som den gar idag? Det behdvs en vag som gar forbi
omradet.

Svar: Enligt vara direktiv ska vi forst och framst forbattra befintlig
vag. Pa flera stallen bedomer vi att det ar mojligt. Daremot
betyder inte det att det inte kommer att goras nagot. Vagen
kommer att breddas, det kommer att finnas en ordentlig
sakerhetszon som medfdr att om bilar kor av vagen ska det inte
innebara allvarliga konsekvenser m.m.

Tillaggsfraga: Redan for 8 ar sen bedémdes vi att vara
bullerstérda och fick bulleratgarder. Sedan dessa har trafiken har
Okat. Fastigheterna ligger tight intill vagen.

Svar: Dar fastigheter ligger nara vagen kommer vi att i senare
skede studera varje enskilt stalle. Om t.ex. bebyggelsen ligger pa
en sida av vagen kommer breddningen i forsta hand att ske at
andra hallet. | vissa fall finns bebyggelse pa bada sidor da
kommer det att kravas fastighetsintrang.

Fraga: Representant fran LRF Malardalen. Vill uppmana publiken
att [Amna in synpunkter. Detta ar den storsta mojligheten
manniskor har att paverka. Vad har ni for rutiner for
ersattningsfragor och betalar ni ersattning for ombud?

Svar: Tyvérr har vi ingen person som ar markférhandlare med
oss idag. Fragan satts upp bland de parkerade fragorna och
kommer att besvaras i minnesanteckningarna. Pa
www.trafikverket.se finns en folder som heter "Vagen och
marké&garen" med generell information och principer om hur det
fungerar med ersattningsfragor.

Kompletterande svar efter samrad: Trafikverket tillampar
vaglagen vid planlaggning och byggande av végar. Vaglagen
hanvisar till expropriationslagen vid bestdmmande av ersattningar
vid markatkomst mm. De grundlaggande principerna i
expropriationslagen &r att berérda markagare och eventuella
arrendatorer ska hallas ekonomisk skadeldsa. Utover det far man
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aven ett paslag om 25 % pa de belopp som avser erséttning for
markintrang, inklusive skada pa restfastigheten. 25 %- paslaget
géaller aven vid inlésen av hel fastighet. Vid s.k. annan skada, dvs
ersattning for ekonomisk skada som inte paverkar fastighetens
marknadsvarde, utgar inte de extra 25 %.

Trafikverket pabdrjar i regel dialog om ersattningar med berdrda
nar vagplanen har vunnit laga kraft och marken har blivit
ianspraktagen, da med avsikten att traffa en frivillig
overenskommelse. Kan inte Trafikverket och den som &r
ersattningsberattigad komma Gverens gar arendet vidare till
Mark- och Miljodomstolen, dar Trafikverket svarar for egna
kostnader samt motpartens skéliga kostnader.

Trafikverket har ingen skyldighet att sta for fastighetsagarens
ombudskostnader vid frivilliga forhandlingar, men kan ersétta
skaliga ombudskostnader under vissa forutsattningar. Detta
avgors fran fall till fall. Sakagaren maste forst sjalv uttrycka ett
behov av ett ombud.

Fraga: Nagra alternativ innebar att bygga nytt, d.v.s. att bygga

dar det inte finns ndgon vag idag. Kan det ga fortare eftersom det

inte inskranker pa den befintliga trafiken?

Svar: Ja det ar lattare att bygga ny vag fritt fran trafiken. Det ger PR
en lattare byggnation och darmed mdjligheter att genomféra

bygget snabbare.

Fraga: Har idag pratat med Susann Jonsson pa Lansstyrelsen
som &r den som handlagger projektet pa lansstyrelsen. Hon
berattade att det inte ar nagot tvang att halla sig inom
korridorerna. Om det finns skél kan det ga att bygga vagen
utanfor befintliga korridorer. Vi ar alltsa inte lasta i dem. Det ar
inte heller ett maste att bestamma vagstrackningen i mars.
Miljobkonsekvensarbetet &r inget som paborjas nar man valt
strackning utan ar ndgot som pagar nu och har pagatt och som vi
ska ta del av. Uppmanar publiken att lamna synpunkter och
beskriva hur detta paverkar var miljo eftersom det blir en del av
miljokonsekvensbeskrivningen. Det ar valdigt viktigt att alla
lamnar synpunkter och vi kan ga ihop om skrivelser och samla
namn.

Svar: Detta ar samrad enligt Kap 6 Miljobalken. Ni deltar alltsa i TE
en samradsprocess som ar en del av den
miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram. Era synpunkter
kommer att sammanstéllas i en samradsredogorelse. Vi vill samla
in era lokala kunskaper, som &r en viktig del i den har processen.
| detta skede ligger fokus pa de allmanna intressena och det ar
de som vi konsekvensbeddmer i det har skedet. | nasta skede gar
vi in pa enskilda intressen och tittar narmare pa dessa, vilka
skyddsatgarder som maste vidtas osv.

Information: Jag tror att det foreligger missforstand. Korridorerna CE
finns mdjlighet att &ndra. Déaremot ar det fastlagt att vi i forsta
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hand ska nyttja befintlig vag. Likasa finns en fastlagd budget pa
773 miljoner i prisniva 2013.

Fraga: Bor vid delstracka 3, d.v.s. mellan Gottrora och Alhamra.
Ni sager i era utlatanden att ni uppnar en maluppfylinad och att
trafiksékerheten forbattras for alla trafikantkategorier. Det kan vi
inte forsta. Hur kan man vara mer skyddad langs de fem
busshallplatserna som finns langs strackan nar hastigheten ar 80
km/h? Barn, vuxna och &ldre ska korsa vagen dar hastigheten ar
80 km/h. Det finns planerad gangbana eller cykelbana. Hur ska
man ta sig till hallplatserna? Forstar inte heller hur miljon
forbattras nar det blir ett 6kat buller och trafiken narmare husen?
Undrar ocksa om det finns nagon grans for hur nara vagen far ga
ett hus nar den passeras av trafik i 80 km/h och mycket tung
trafik? Har ni tittat pa hur manga hus som inte langre blir
beboliga?

Svar: Hojer man hastigheten férsamras trafiksékerheten men vi
gor andra atgarder som forbattrar vagen och hojer standarden,
sasom att vagen breddas, plan- och profiljusteringar, breddning
av vagrenarna m.m. Vi menar inte att man inte cyklar pa
landsbygden men att man generellt cyklar kortare strackor. Det
vill vi forbattra forutsattningarna for och det ar darfér som vi
foreslar att vagrenarna breddas. | senare skede ska vi se over
busshallplatser och tillgangligheten till dessa sa att det gar att ta
sig till dem pa ett sékert satt och det kan behovas plattformar for
vantande. Det kan behdvas ordnade passager sa att man kan
korsa vagen och sa kan det behovas kortare strackor med
gangbanor. Detta &r inget vi studerat i detalj i detta skede men vi
ar val medvetna om att tillgéngligheten och sékerheten till
busshallplatser behéver forbattras.

Svar: Fragan om hur néara vagen hus far ligga skrivs upp bland
parkerade fragor.

Kompletterande svar efter samrad: Det ar flera aspekter som
avgor hur nara bebyggelse som vagen kan ligga, bland annat
trafiksakerhet, risk och buller. Det gar dock inte att ange ett
generellt matt eftersom det &r beroende av bade trafikmangd och
vilka skyddsatgarder som vidtas.

Fraga: Vem har beslutat att man i forsta hand ska forbattra
befintlig vag? Hur kan det bli battre om trafiken gar pa samma
stélle men fortare genom Gottréra?

Svar: Trafikverket fattade det beslutet efter forstudien. Beslutet
fattades i maj-juni 2013. Det finns ett stallningstagande pa
Trafikverkets hemsida. Pa lansstyrelsen hemsida finns
Lansplanen om regional infrastruktur. Den faststéllde
Lansstyrelsen 31 maj 2014.

Svar: Vi foreslar atgarder for gang- och cykeltrafiken som
gangbana, att vergangsstallet signalregleras och att
busshallplatserna forbattras.
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Fraga: Bor i Gottrora. Vi ar har och diskuterar en breddning av
vagen men ni vet inte hur nara vagen ett hus far vara. Ni sager att
ni ska utforma vagen sa att folk ska halla
hastighetsbegransningen. Ar positiv till det men hur ska vagen
utformas for att detta ska uppnas? Kor mycket och har aldrig sett
en sadan vag.

Svar: Vi har inte studerat atgarder i detalj men en atgard som har
effekt pa hastigheter &r sektionen och just genom tatorten kanske
vi behdver titta p& om det behdvs en smalare sektion. T.ex. kan
man vid vissa passager ha en mittrefug som smalnar av vagen.
Vagens och korfaltens bredd har bevisad effekt pa hastigheterna.

Fraga: Blir inte trafiken hardare nar det byggs i Gottrora och fran
Arlanda déar det ska bli tva till landningsbanor. Man raknar med 50
000 anstallda pa Arlanda. Var ska de bo? Vilken trafik far vi da?
Svar: | trafikprognosen som vi anvander som underlag finns en
kraftig trafikokning med. Vi har med sadana férandringar.

Fraga: Tycker att det &r jattebra att vagen breddas och att
vagrenarna breddas. Cyklar mycket pa vagarna i omradet.
Kommer det att finnas nagra hastighetskameror i Gottréra? Det
finns viltstangsel pa andra sidan lansgransen. Kan det bli aktuellt
t.ex. vid skogarna mot Alhamrastugan?

Svar: Det skiljer mellan hur region Ost och region Stockholm ser
pa viltstangsel. Om och var det ska vara viltstangsel studeras i ett
senare skede av vagplaneprocessen. Underlag for det ar bland
annat var det skett olyckor med stérre djur daribland vildsvin. Det
ar inget som direkt paverkar vilket alternativ som véljs i det har
skedet.

Svar: Hastighetskameror &r inget som vi tittat pa i detta skede.

Fraga: Angaende ambitionsnivaerna 1, 2 och 3. Det finns en
budget pa 773 miljoner. Vilken nivd hamnar man pa nar man
forbrukat budgeten?

Svar: Kan inte ge ett rakt svar pa detta. | vissa fall kan det vara
dyrt att aven forbattra befintlig vag. Ska man halla sig inom
budget kan det innefatta forbifarter. | kostnadsbedémningen
landade kostnaden for hela strackan pa mellan 720 miljoner och
1,1 miljarder. Vilken kombination av alternativ i Gottréra, Rimbo
och Finsta som valjs avgor vad kostanden blir.

Fraga: Nu ar det rationellt att kéra. Om det blir kilar, vagracken,
avsparrningar, refuger och smalare vag kommer det inte att bli
bra alls och inte ga att komma forbi med maskiner.

Svar: Det ar en viktig aspekt att tanka pa nar vi planerar. Vi har
haft ett forsta méte med Lantbrukarnas Riksforbund i Rimbo.
Oavsett vilket alternativ som vi véljer far det inte omojliggora att
komma forbi med maskiner dar det finns behov.
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Fraga: Angaende alternativen vid Gottrora star det att
projektmalsuppfyllelsen var fullgod for forsta alternativen. Kan det
vara det om det inte ar 80 km/tim?

Svar: Den skrivningen avser en sammantagen beddémning av
projektmalen och sammantaget beddmer vi att alternativet genom
Gottrora har storre maluppfyllelse an det andra alternativet. For
alternativet genom Gottrora ar projektmalet om tillganglighet for
motorfordonstrafiken ar negativt eftersom projektmalet avser att
det ska vara 80 km/tim sa langt det ar mojligt.

Fréga till publiken: Ar ni néjda med trafikmiljon som den &r idag?
Svar fran publiken: Nej.

Fraga: Det &r relevant den fraga du staller men du hor pa oss att
vi inte ar n6jda med de alternativ som presenteras. Varfor lades
sddra forslaget ned, Alhamra-Ledinge?

Svar: Det har att gdra med att vag 77 har en stor funktion att
trafikforsorja Rimbo. Vi ser inte att en vag till Ledinge fyller den
funktionen. Med en sadan strackning skulle en stor del av trafiken
ligga kvar pa nuvarande vag och da skulle det behovas
forbattringar dar anda.

Fraga: Bor langs delstracka 3. Forstar att manga ar missnojda
med forslaget att vagen ska ligga kvar dar den gar idag och att
manga kommer att ga ihop och gora en skrivelse. Det finns ocksa
de som ar ndjda med att ni ska forbattra befintlig vag som inte ar
bra idag. Hur stor paverkan har en skrivelse som de som inte
tycker om forslaget gor? Ska vi som tycker att férslaget ar bra
ocksa ga ihop och skicka in synpunkter?

Svar: Synpunkter kan lamnas till 16 februari. Det kommer att
goras en samradsredogorelse dar alla synpunkter kommer att
sammanstéallas och kommenteras. Med kommenteras menas att
det kommer att tydliggoras hur varje synpunkt har hanterats. Alla
synpunkter kommer att tas med i samradsredogdrelsen.
Rekommenderar alla att [Amna en synpunkt om man har en
uppfattning.

Fraga: Har ar massa losningar pa den har strackan. Ni gor en
I6sning har men ni flyttar problemet nér trafiken tkar. Det behdvs
en helt ny vag.

Svar: Det har beslutats att det ska byggas sa mycket som mojligt
pa befintlig vag och dar det inte gar ska det byggas ny vag.

Fraga: Har varit pa samtliga samradsmoten i Finsta, Rimbo och

Gottrora. Forst sades det att det fanns anslaget 1 miljard som &r
indexreglerat. Det har ocksa sagts att hela projektet totalt kostar
0,7-1,1 miljard. Nu sager ni att det har satts en prislapp pa varje

delstracka. For att fa summa 773 miljoner har ni alltsa slagit ihop
vissa forslag. Slar man ihop andra forslag blir det en annan
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summa. Ni sager ocksa att Lansplanen anger 773 miljoner. Det
betyder att ni redan har bestamt hur ni ska géra fast ni inte séger
det. Det finns alltsd mer pengar att réra sig med enligt vad jag
forstar.
Svar: Det finns inga beslut fattade kring lokaliseringar. Man kan CE
spekulera pé olika satt. Det har inte gjort nagra sadana
berékningar som de 773 miljonerna i Lansplanen &r grundade pa.
Daremot & summan baserad pa antaganden for strackan och ar
grundat pa schabloner. Det ar gjort innan alternativen var
framtagna. Lansplanen faststalldes i maj forra aret och
alternativen har tagits fram 2015. Budgeten ar alltsa pa 773
miljoner enligt Lansplanen i prisniva 2013. Det ar planboken for
projektet. | COWIs uppdrag har legat att rékna fram
anlaggningskostnader och fér en kombination av alternativ blir
den summan 1,1 miljarder.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande torgmdte i Rimbo, hur man kan lamna synpunkter, att
det finns information pa www.trafikverket.se/vag77, kommande

skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI66f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)
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Yttrande géllande Samradshandling, riksvig 77 delen
lansgransen — Rosa, Norrtélje kommun, Stockholms lin.
Véagplan, val av lokaliseringsalternativ

Trafikverket har remitterat rubricerat drende till Norrtélje kommun. Riksvig 77
har en viktig funktion som forbindelse mellan Kapellskérs hamn/Norrtélje och
Arlanda/Uppsala/Milardalen. Riksvég 77 &r mycket smal och krokig och har
stora trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem. Huvuddelen av strickan &r
endast 6 meter bred och hastigheten 4r reglerad till 50 km/tim och 70 km/tim.
Det finns ett stort antal fartkameror pd végen vilket pavisar att viigen inte
uppfyller sin trafikuppgift. Den tunga trafiken till/fran Kapellskirs hamn
kommer i omgangar och dr dirmed mycket intensiv under vissa tidsintervaller.

Vigens strickning gér igenom orterna Finsta, Rimbo och Gottrora dir
fordonstrafiken kommer i konflikt med oskyddade trafikanter som gor ansprik
pd vistelse i gaturummet. Trafikverkets utgdngspunkt for projektet innebér att
hastigheten regleras till 80km/tim med hastighetsnedsittning till 40 km/tim
genom Finsta och Rimbo samt 60 km/tim genom Gottrdra och Lovsta. I Rimbo
beridknas trafikflodet uppga till 14 400 fordon per &rsmedeldygn &r 2030.

Av trafiksidkerhetsskil och framkomlighetsskal anser Norrtéilje kommun att steg-
3 atgirder mellan Rimbo och Rosa inte utgdr en acceptabel 16sning av en
forbéttrad standard pa riksvég 77. Sérskilt i Rimbo &r trafikmiljon med intensiva
intervaller av tung trafik redan ett problem som kommer att forvirras 4n mer i
takt med att Kapellskérs hamn fordubblar godskapaciteten. En trafikmingd pa
ndra 15 000 fordon per drsmedeldygn i Rimbo innebér en fortsatt otrygg miljo.
Trafiksdkerheten i Rimbo tétort dr redan i dagsldget oacceptabel med bland annat
dodsolyckor och stor barridrverkan for oskyddade trafikanter. Riksvig 77 ar
hogre olycksdrabbad dn liknande vigar i landet.

Rimbo

Norrtélje kommun ser problem med de sédra forbifartsalternativen; sdder om
Langsjon och bro 6ver Langsjon. De sddra alternativen ér potentiellt forsvarande
av Roslagsbanans framtida dragning som for nirvarande utreds i
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Trafikforvaltningens utredning AVS regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms Idn. De sodra forbifartsalternativen attraherar ocksa
mindre genomfartstrafik 4n det norra forbifartsalternativet.

Norrtélje kommun anser att en norrgiende forbifart av Rimbo utgér den bista
trafiklésningen for Rimbo. En norrgaende forbifart dr bade mindre kostsam én de
sOdra forbifartsalternativen samt uppvisar bast samhéllsekonomiska 16nsamhet.
Med en norrgaende forbifart kan Rimbo fortsitta utvecklas med nya bostads- och
verksamhetsomraden samtidigt som trafikmiljén i Rimbo centrum blir avsevirt
forbittrad.

En viktig fragestéllning kopplad till Rimbo &r huruvida den framtida
strackningen och utformningen av vig 77 genom/forbi Rimbo kommer att utgtra
en forbittrad funktion for orten. Med ett sédergaende forbifartsalternativ lyfts
med stérsta sannolikhet den storsta delen av den tunga trafiken ut frdn Rimbo
samhdlle vilket ar positivt. Ddremot kan det s6dergdende alternativet innebira en
forlorad mojlighet att forbattra tillgingligheten till Rimbo och inom Rimbo for
dem som har malpunkter dér. Det dr vért att framhalla att moderna végprojekt
(ett bra exempel dr vistra vigen i Norrtilje stad) genom smarta 16sningar kan
bidra till utvecklingsmojligheterna pa orten. Exempel pa smarta 16sningar kan
vara passager i form av sociodukter, effektiva bullerreducerande atgérder och vil
placerade korsningspunkter som pa ett bra sétt integrerar den nya vigen med
befintligt vignét.

Det norra alternativet kan alltsd bidra till Rimbos utveckling med smarta
l6sningar. Det dr viktigt att beakta Rimbobornas tillgang till
rekreationsomrédena norr om vigreservatet, eventuella uppkommande
bullerstérningar och framtida expansionsmojligheter for orten vid planering av
ett norrgdende alternativ. Gors detta framgangsrikt kan det norra alternativet
innebdra mycket positivt for Rimbos utveckling.

Den norra forbifarten dr ocksa det enda alternativet som hanterar en nagorlunda
godtagbar 16sning for korsningen med lidnsvig 280. En ny trafikplats mellan
riksvig 77 och lansvig 280 kan mdjliggdra att viss trafik kan styras via
trafikplats Rosa istillet for att gd genom Rimbo till/fran trafikplats Séderhall.
Dirmed avlastas dven trafikproblemet i korsningen Roslagsvidgen/Norrtéljevigen
i Rimbo.

Norrtilje kommun vill dterigen papeka att Trafikverket bor atgirda ldnsvig 280
(markerat med A i kartan nedan). Oavsett forbifartsalternativ for riksviag 77 runt
Rimbo uppgar trafikflddet till dver 9000 fordon per arsmedeldygn i Rimbo
centrum pa den del som utgdr linsvig 280. En tillfredsstillande 1dngsiktig
16sning pa trafiksituationen i Rimbo &r att dven 1ata ldnsvég 280 ga i en Ostlig
forbifart. En sddan 16sning finns i karta nedan som i#r ett utdrag frin FOP Rimbo.
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Aven en framtida 16sning for korsningen med Ran#svigen, markerat med B2 i
kartan nedan, dr viktig att snabbt {4 klarhet i eftersom tomtomréade (B1 i kartan)
behovs for att tillgodose efterfragan pa villatomter i Rimbo.

Finsta
Norrtdlje kommun anser att alternativet med forbifart norr om Rimbo med en ny

strackning norr om Lvsta dr den allra bdsta 16sningen for Rimbos fortsétta
utveckling. Detta alternativ bor kombineras med ett sodergdende
forbifartsalternativ i Finsta. Alternativet ger den genaste dragningen av riksvig
77 och ger storst restidsvinst samt visar pa storst samhéllsekonomiska l6nsamhet.
Aven i Finsta har dagens dragning stor barridrverkan. Oskyddade trafikanter gor
ansprak pd vistelse i gaturummet och det finns bland annat en grundskola i orten.
Forbifartsalternativet innebar restidsvinster for kollektivtrafiken om stomlinje
677 Norrtilje-Uppsala trafikerar dessa istéllet for utmed befintlig vdg. En
sodergdende forbifart i Finsta bor utforas med hallplatsldge. En gang- och
cykelvig fran Finsta bor angora héllplatsldget och en pendlarparkering anldggas i
anslutning till viagen.

Gottrora

Norrtdlje kommun anser att en riksintresseklassad vég i méjligaste man bor vara
utformad for att tillata hastigheter som 6verensstimmer med végens status.
Kommunen forordar déarfor alternativet med en sédergéende forbifart i Gottrora.
Liksom vid Finsta dr det en fordel om forbifartsalternativet utférs med
héllplatsldge samt gang- och cykelvdg och pendlarparkering.

Géng- och cykelvégar

Dagens utformning av vigren pa landsbygdsstréckorna oméjliggor for
oskyddade trafikanter att rora sig utmed végen for att ta sig till grannar,
hallplatser och titorter. Forslagen for gang- och cykeltrafik innebér férbéttrade
mojligheter. Kommunen ser positivt pa att en separat gdng- och cykelvig
anldggs mellan Rimbo och Finsta och 16sningar med till exempel att fargad
véigren anvinds mellan Finsta och Norrtélje stad. Kommunen anser att sidana
atgirder dven kan vidtas pa befintlig védg ifall det blir nya strickningar. Endast en
upprustning av banvallen 1ser inte behovet av att réra sig utmed vigen.

Norrtilje kommun vill 4terigen pépeka att riksvdg 77 bor uppgraderas till
referenshastigheten 100 km/tim. Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala
tillgédngligheten och integrationen i regionen. Regional pendling for arbete och
studier utgdr en viktig del av vigens funktion. Norrtélje kommun har redan idag
ca 2000 pendlare till Uppsala och Arlanda. Arlanda berdknas dessutom véxa upp
till 30 000 arbetsplatser mot 4r 2030. Norrtilje och Rimbotrakten bor ges bittre
mojligheter att integrera med 6vriga regionen. Den foreslagna linjeforingen for
ny vig héller for referenshastigheten 100 km/tim och steget fran 80 km/tim till
100km/tim innebér endast en marginalkostnad samtidigt som trafiksdkerheten

forstarks ytterligare.
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I Rimbo finns ett stort engagemang och en stor framtidstro hos befolkningen,
foretagen och intresserade byggherrar. Rimbo har ett strategisk geografiskt lage
och det dr en 6kad efterfrigan pa nya bostdder och arbetsplatser. Osédkerheten
gillande riksvig 77:s framtida strickning dr extremt bekymmersamt eftersom
utvecklingen av Rimbo hejdas i samtliga viderstreck. Norrtilje kommun anser
att kommande vigutredning mdste etappindelas for att 16sa
markanvéndningsfridgorna.

Sammanfattningsvis vill Norrtilje kommun foresld att etappindelningar och
prioriteringar sker enligt foljande:

Trafikverkets planering med byggstart 2018 och viagéppning 2021 skall
ej revideras.

etapp forbifart Rimbo utférs som forsta etapp i projektet med det
norrgdende alternativet,

etappen Rimbo-Rdsa utgors som andra etapp i projektet,

végens standard ska medge referenshastigheten 100 km/tim, samt

att lansvég 280 utanfor Rimbo utférs med en Ostlig forbifart.
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/‘4 K : :- Al i
Vigreservatet och alternativa vigdragningar fran Fordjupad oversiktsplan for
Rimbo samhdlle. Bokstavssymbolerna visar viktiga exploateringsplaner (B) samt
korsningspunkter (A) inom Rimbo tdtort som anses vara prioriterade att losa.

Ulrika Falk 7'(, MNef A —

Kommunstyrelsens ordférande Per Nordenstam
Kommundirektor
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Val av vagkorridor for ombyggnad av vag 77 delen lans-
gransen - Rosa i Norrtalje kommun

Lénsstyrelsen har fatt tillsént en samraddshandling for végplan rérande ombygg-
nad/nybyggnad av vig 77 och har getts mojlighet att 1imna synpunkter infor Tra-
fikverkets val av lokaliseringsalternativ. Bakgrunden till projektet &r bl.a. att den
nuvarande véigen anses ha undermalig standard och brister vad géller trafikséker-
heten. Linsstyrelsen ldmnar nedanstdende synpunkter vad géller végens lokali-
sering med stéd av 14 b § véglagen.

Lansstyrelsens synpunkter
Samlad bedémning

I Lansstyrelsens bedomning har innehéllet 1 2-4 kap. och 5 kap. 3§ miljobalken
(MB) beaktats, d& lagrummen ska tillimpas vid den slutliga prévningen av vég-
planen. Linsstyrelsen har dven beaktat innehallet i kulturmiljélagen (KML), for
att belysa projektets genomférbarhet ur ett kulturmiljoperspektiv.

Av hushéllningsbestimmelserna foljer att brukningsvérd jordbruksmark endast far
tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar om det behdvs for att tillgodose
visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran all-
mién synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprék (3 kap 4 §
MB). Omraden med hdga natur- och kulturvérden ska langt som mdojligt skyddas
mot atgirder som kan skada natur och kulturmiljon. Omrdden som dessutom 4r av
riksintresse for kulturmiljovarden skall skyddas mot atgérder som kan patagligt
skada kulturmiljon (3 kap 6 § MB). Om ett omrade &r av riksintresse for flera
oforenliga dndamaél, skall foretrade ges at det eller de dndamal som pa lampligaste
sdtt friimjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon
i 6vrigt 3 kap 10 § MB). Av kulturmiljolagen (KML) foljer att Lansstyrelsen
endast far ldmna tillstand till att rubba, ta bort, griva ut, tdcka over eller pa annat
sétt dndra eller skada en fornlimning om fornldmningen medfor hinder eller old-
genhet som inte star i rimligt forhallande till fornldmningens betydelse (2 kap 12
§ KML).

~Lansstyrelsen har tagit del av planhandlingarna, inkomna synpunkter och den 6

¢ " maj 2015 dven en ‘gjort syn pa plats. Lénsstyrelsen bedomer att samtliga alternativ
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har olika for- och nackdelar med hénsyn till natur- och kulturmiljévérden, riksin-
tressen, hushallning med jordbruksmark, hélso- och sikerhetsaspekter. Inget al-
ternativ faller ut som den bést limpade ur alla aspekter. Lénsstyrelsen gor sam-
mantaget foljande bedémning.

- Liénsstyrelsen har inga invéndningar mot &tgérderna som planeras utmed del-
strickorna 1, 3, 5 och 7, dvs. atgérder utmed befintlig vig.

- Lénsstyrelsen anser att alternativ 2.2 bor avforas med hénsyn till jordbruksin-
tresset. Nyttan med en forflyttning av vigen enligt alternativ 2.2. bedéms inte
overvdga den olidgenhet som intranget 1 jordbruksmarken medfor.

- Lénsstyrelsen anser att alternativen inom delstrdcka 4 behover utredas vidare
for att hitta optimal vigstrackning. Inom norra delen av omrade 4 finns en rad
kénda fornldmningar. Ingen arkeologisk utredning har gjorts och det kan inte
uteslutas att det finns ytterligare fornldmningar. Det dr darfér oklart i vilken
omfattning en vigstrackning norr om Rimbo kan optimeras med hénsyn till
kulturmiljon. Inom den sédra delen av omrade 4 finns brukningsvird jord-
bruksmark som kommer att paverkas oavsett strickningsalternativen sdder om
Rimbo. Av underlaget framgér dock inte pa vilket sétt och hur en végstréck-
ning eventuellt kan lokaliseras for att minimera skadlig paverkan pa jordbru-
ket.

- Linsstyrelsen anser att alternativ 6.1 och 6.2 behdver utredas vidare for att
hitta en optimal vigstrdckning och ndrmare utformning. Alternativ 6.3 norr
om Finsta bedoms ¢j genomforbar med hénsyn till kulturmiljdintresset.

Nedan foljer Lénsstyrelsens motiv till den samlade beddmningen och synpunkter
pa fortsatt arbete.

Riksintresse kulturmiljé

Utredningsomradet berér tre omraden som dr utpekade som riksintresse for kul-
turmiljovarden.

Delstrécka 2 berér omradet kring Gottrora sockencentra som utgor riksintresse for
kulturmiljovarden AB 70. Dalgangsbygd utmed den under forntiden viktiga
Langhundraleden, dominerad av mindre byar och ensamgardar med rikt fornldm-
ningsbestand som speglar en bondebygd med kontinuitet sedan jarnaldern. Det
dldre vagnitet ndmns sérskilt som uttryck for riksintresset, varfér man bor vara
mycket forsiktig med att d&ndra végars strickningar i omradet.

Delstricka 4 berdr riksintresset for kulturmiljo norr om Rimbo. Av kartunderlag
som Lénsstyrelsen fatt ta del av framgar att utredningskorridoren delvis gar rakt
igenom fornldmningsmiljder fran bronsaldern, varav nagra &r unika i sitt slag.
Fornldmningarna ingar i en sammanhéngande milj6, som kan skadas om vigen
lokaliseras och utformas utan hinsyn till kulturmiljévarden pa platsen. Eftersom
ingen arkeologisk utredning har gjorts, kan det inte heller uteslutas att det finns
fler, hittills okdnda l&mningar.

Delstréicka 6 ber¢r ett omréde kring Skederid och Husby-Sjuhundra sockencentra
som utgor riksintresse for kulturmiljovarden AB 82. Motiveringen lyder Dal-
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gangsbygd utmed forntida vattenled, préaglad av forhistoriskt boséttningsmonster
med rotter 1 bronsaldern samt Finsta med minnen fran den heliga Birgitta”. Har
omndmns sérskilt Finsta och kopplingen till de medeltida sockenkyrkorna, men
dven vignitet som uttryck for riksintresset. Kyrkorna och landskapsavsnitt kring
dessa omfattas dven av landskapsbildsskydd. Det norra alternativet forbi Finsta —
vilket paverkar riksintresse for kulturmiljévarden - dr oacceptabelt ur kulturmiljo-
synpunkt. Finstadsens fornlamningar har stor dignitet, pedagogisk potential och
stort upplevelsevirde och det vore forédande for riksintresset om sammanhanget
med heliga Birgittas fodelseort Finsta bryts av en storre vig, én den som idag
slingrar sig igenom sambhiillet. Det sédra alternativet forbi Skederid krdver dock
stor hénsyn till jordbruket vars fortsatta verksamhet indirekt har betydelse for att
upprétthélla landskapets kulturmiljévirden. Synpunkter fran foretrddare f6r lant-
bruksnéringen 1 omradet bor beaktas s#rskilt for att forsoka finna 16sningar som
mdjliggor fortsatt jordbruk och minskade barridreffekter.

Fortsatt arbete

Samtliga fornldmningar, kinda och okénda, dr skyddade enligt kulturmiljolagen.
Omradet vid Skederid, Husby-Sjuhundra och Gottrora kyrkor omfattas dven av
landskapsbildsskydd. Tillstand fran lansstyrelsen kravs for eventuella ingrepp.

En arkeologisk utredning kommer att behdva genomforas. Detta for att fa kunskap
om det finns fler och hittills ok#énda fornldamningar inom utredningsomréadet. Det
ar en fordel om utredningen gors innan val av vigkorridor, eftersom resultatet kan
komma att paverka beddmningen av paverkan pa fornldmningar. Nér den arkeo-
logiska utredningen &r klar, behovs en analys goras for att klarldgga vilka betydel-
sefulla ldmningar och rumsliga samband som #r utmérkande for respektive del-
strdcka. Analysen ska ge svar pa:

- vad som ska undvikas dvs. vad &r helt oacceptabelt ur kulturmiljosynpunkt

- var och vilken typ av hinsynstagande som krévs,

- var och hur den tilltdnkta végen kan utformas och gestaltas, s att paverkan pa
kulturmiljo och landskap kan accepteras, utan att avgorande virden gar forlo-
rade.

Det 6ppna jordsbrukslandskapet utgor en del av riksintresseanspraket inom

samma omrade. Nya barridreffekter kan medfora forsamrade forutsattningar for

att bruka jorden och bedriva djurhéllning. Detta kan 1 sin tur skada natur- och kul-
turmiljovérdena i omradet. Se dven nedan.

Jordbruk

Den jordbruksmark som sammantaget berdrs av vigprojektet ligger bade inom
och utom riksintresseanspraket for kulturmiljovéarden. All jordbruksmark omfattas
emellertid av bestdimmelsen enligt 3 kap 4 § MB (se ovan). Jordbruksmarken som
bertrs inom utredningskorridoren ir i klass 3-5 och hor ddrmed till den bordigaste
inom Norrtédlje kommun. Av samradsunderlaget framgar inte tydligt hur de olika
alternativen skiljer sig at, vad géller paverkan pa jordbruksintresset. Lansstyrelsen
beddmer att alternativ 2.2 ger ett intrang pa jordbruket som inte dverviger nyttan
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med végétgidrden. Det &r dértill inte forenligt med riksintresseanspraket inom
samma omrade.

Fortsatt arbete

Belysningen av alternativens effekter och konsekvenser péd jordbruksmarken och
mdjligheterna att bedriva ett effektivt jordbruk behdver tydliggoras. Det behsver
av underlaget till vigplanen tydligare framga pa vilket sitt alternativen skiljer sig
4t med hénsyn till jordbruksintresset. Jordbrukets behov behdver ddrmed behdver
kartlaggas for att, om mdjligt, hitta trafiklsningar som dr férenliga med jord-
bruksverksamheten.

Naturmiljoé

Enligt Lansstyrelsens bedémning sé har skogarnas vérden underskattats. Detta
leder bl.a. till att konsekvenserna f6r naturmiljon vid Finsta &r ndgorlunda sma
och de olika alternativen tdmligen likvérdiga. De underskattade virdena i skogliga
miljoer finns frémst i nordliga alternativ férbi Rimbo. De kalkrika markforhallan-
dena i dessa skogar ger forutséttningar for skyddsvird svampflora. Ett ganska
stort antal fynd av r6dlistade svampar finns dokumenterad frén sé vl skogsstyrel-
sens nyckelbiotoper och naturvédrden som vissa mellanliggande skogsbesténd
langs végkorridoren. Detta tyckes inte alls ha uppmérksammats i inventeringen,
kanske péd grund av den standardiserade metoden.

Linsstyrelsen bedomer att stranddngsbetet soder om Kundbysjon &r av hogt vérde
for fagellivet. Betet riskerar att forsvinna och fagellivet riskerar att stéras om en
ny vig byggs alldeles intill betet.

Fortsatt arbete

En eventuell ny vég inom omradet som hyser stranddgarna forutsétter férdjupade
utredningar om effekter och konsekvenser pé véxt- och djurlivet for att om mojligt
optimera végens ldge och ndrmare utformning.

Risk och sdkerhet

Vig 77 utgor primér led for farligt gods och utgdr en genomfartsled mellan E4
lansgrinsen och Norrtélje. I Norrtélje kommun finns dven ett antal malpunkter
som genererar farligt gods pa vdg 77. Risken for olyckor med farligt gods behover
dérfor beaktas vid val av vigkorridor. Lénsstyrelsen har granskat riskaspekterna
pa en mer strukturell och 6vergripande niva. Utifrdn samhillsrisken, genererad
fran transporter med farligt gods, sa gor Linsstyrelsen samma beddmning som
Trafikverket, att den borde vara férhdllandevis 1ag. En forhéjd risk foreligger
dock i de alternativ som gér genom tétort och specifikt genom Rimbo. Utifrén
denna aspekt ar darfor alternativen som i forsta hand gar runt och séder om staden
att foredra. Samma sak géller vid Gottrora och Finsta, men dér 4r aspekten inte
lika kritisk som vid Rimbo.
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Fortsatt arbete

Lansstyrelsen anser att tidigare inventeringar fran bland annat Riddningsverket
(2006) ér allt for grova och osikra gillande antalet transporter av farligt gods. Att
det endast skulle transporteras ett fatal transporter av giftiga imnen (ADR-S klass
6) dr enligt Lénsstyrelsen inte troligt.

Innan Trafikverkets fattar beslut om nirmare lokalisering av vigstrickning bor
riskanalyserna ses 6ver med utgédngspunkt frén statistik utifran respektive ADR-S
klass, med ett riksgenomsnitt 6ver de senaste aren. Aktuell statistik finns att till ga
hos Trafikanalys. Lénsstyrelsen anser att en uppdatering utifran dessa virden be-
hover goras for att se om/hur detta kan paverka korridorvalet. Detta behéver dven
beaktas i vigutformningen, for att identifiera var och pa vilket sitt skyddsétgir-
der for ménniskors hilsa och sékerhet samt milj6 kan behéva vidtas.

I drendets beredning har deltagit Mats Nordin, naturvérd, Karin Vela, lantbruk,
Mateusz Sosnowski, samhillsskydd och beredskap, Michael Olausson, Agneta
Akerman Kraft och Ylva Othzén, kulturmiljo, Susann Jonsson, féredraganade
samt Tatjana Joksimovi¢, beslutande.

Jafaug_fobopimon” \_@
/ Tatjana Joksimovié¢ SAC—

Planchef Susann J dnsson
Planhandlidggare

Kopia: Norrtilje kommun, SBp (TJ, SJ), SBsb (MS), SBk (MO, AA-K), Mn
(MN), Mg (YO), LB (KV)
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I tabell 1 redovisas en sammanstillning av de dndringar som gjorts i samradshandlingen
efter skriftliga synpunkter som inkommit pa samridshandlingen, eller synpunkter som
framforts muntligen under samraddsmétena i januari 2015.

Tabell 1. Andringar som gjorts i samradshandlingen efter inkomna synpunkter under

samradsprocessen.

ID | Synpunkt Diarie- Kapitel/avsnitt | Sida | Atgird

nummer

1 Forskjut kartan osterut | 53 Kapitel 4.3.3 28- Kartan har dndrats sa
sd att Liesta by 29 att den tdcker in Liesta
kommer med. Ange by och Rimbo
Rimbo hembygdsgard hembygdsgard har lagts
som malpunkt i karta till som malpunkt. I
samt i text. texten har det lagts till "I

Liesta 6ster om Rimbo
ligger Rimbo
Hembygdsgérd som
bland annat ordnar
midsommarfirande.".

2 Det framgér inte Muntlig kapitel 6-8 86- Beskrivningen av
tydligt vad synpunkt 119 nollalternativet i kapitel
nollalternativet vid mote 6 har gjorts utforligare.
innebar. Nollalternativet har

dven lagts till i kapitel 7
och 8 under
bedémningarna av
projektmalsuppfyllelse,
béde i tabeller och text.

3 Justera korridoren sd | Muntlig Kartor och - Korridoren har breddats
att mojlighet finns for | synpunkt | ritningar véster om Rickeby
alternativ 2.2 att vid mote (omfattar alternativ 2.1
avvika fran befintlig och 2.2) si att en ny vig
vig langre visterut, tidigare kan avvika fran
véster om Rickeby och befintlig vig.
soder om gravfalt.

4 Det ndmns inget om Muntlig 4.2.1 20 En text om hur det
hur beslutet att stinga | synpunkt beslutet kommer att
tullklarerings- vid méte paverka den framtida
expeditionen i trafiken har lagts till i
Kapellskdar kommer att kapitel 4.2.1.
péaverka den framtida
trafiken.

5 Omrédet som i 201 Flera stilleni | - Bendmningen Lovsta

handlingen kallas
Lovsta bor kallas for
Kundby.

handlingen

finns kvar i handlingen
men péd ndgra lampliga
stillen har det skrivits
att omradet ocksa kan
bendmnas som Kundby.




6 I ett flertal skrivelser 1,2,3,6, Kapitel 4.5 44- Fortydliganden har
har det patalats att 7,11, 12, 59 gjorts i beskrivningen av
miljoforutsattningarna | 13, 16, 75, miljoforutsattningarna
soder om Rimbo inte 115, 163, och framforallt
har beskrivits 164, 165 Adamsbergs gard med
fullstandigt. omgivande miljo och

herrgérdslandskap har
beskrivits mer utforligt.

7 Forslag pa justeringar | 203 Kartor och - Korridoren har justerats
av vigen vid ritningar vaster om Rimbo
alternativen 2.1, 4.8, (omfattar alternativ 4.7
5.1, och delstricka 6. och 4.8) och vid Finsta,

delen vid kurvan mot
Loharads vag samt vid
Libby vagskal (omfattar
alternativ 6.1-6.3).

8 I Kapitel 9, fortsatt 182 Kapitel 9 119 Kapitel 9.3 har
arbete, bor kompletterats med
geotekniska geotekniska
undersokningar laggas undersokningar.
till.

9 For att battre ta Lansstyr- | Kapitel 6.3.3 104 En arkeologisk
hénsyn till elsens utredning kommer att
kulturmiljon i omréadet | yttrande utforas under sommaren
och fa battre och/eller hosten 2015.
kdnnedom om Bedomningen av
fornldmningarna kulturmiljon kommer
behover en arkeologisk att ses over utifran
utredning utforas. Med resultatet fran
utredningen som undersokningen.
underlag behover en
analys goras av vad
som ska undvikas,
vilka hansynstaganden
som kravs etc. for att
pa ett tillfredsstillande
sétt ta hansyn till
kulturmiljon i
omradet.

10 | Skogarnas virde har Lansstyr- | Kapitel 4.5.2, 46- Beskrivningen av
generellt sett elsens 6.3.20ch7 47, naturmiljon har setts
underskattats och det | yttrande 102- | over och en férdjupad
kommer till uttryck i 103, | naturvirdesinventering
bedomningen av 112- | gors under sommaren
naturmiljon norr om 117 och/eller hosten 2015.
Rimbo och vid Finsta
framst. Vidare bor en
fordjupad utredning
om vilka effekter pa
djur- och vaxtliv som
en ny vag soder om
Kundbysjon skulle
innebira.

11 Det framgér inte Lansstyrel | Kapitel 6-7 86- Jordbruksaspekterna
tydligt hur effekterna sens 117 kommer att analyseras
pa jordbruket skiljer yttrande mer utforligt en en
sig at mellan de olika fordjupad utredning.
alternativen. Jordbruksfragorna

Konsekvenserna for
jordbruksintresset av

betonas i riktlinjerna for
fortsatt arbete i kapitel

9.3.




olika viagdragningar
behover tydliggoras

12 Riskanalyserna bor ses | Lansstyrel | Kapitel 4.5.10, | 58- Riskanalysen har setts
over med sens 6.3.8,7.3.7 59, over och reviderats.
utgdngspunkt fran mer | yttrande 109-
aktuell statistik 110,

114
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