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1. Sammanfattning

Europavig 14 (E14) gar mellan Sundsvall och Trondheim och utgor en viktig transportled for pendling,
gods och turism men utgér Aven en “lokalgata” genom bebyggelse i Are kommun. Mellan byarna Sa
och Vik ar det 1ag trygghet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da det saknas en separat ging-
och cykelvag langs med E14. Trafikverket planerar att uppratta en vagplan for gdende, cyklister och
mopedister klass 2, en sé kallad géng-, cykel- och mopedviag (GCM-vig), 1angs E14 mellan S& och Vik.

Andamalet ir att 6ka trafiksikerheten och minska antalolyckor for oskyddade trafikanter lings E14.
Projektmalen ar okat antal méanniskor som viljer gang- eller cykel for att arbets- och skolpendla; 6kad
tillganglighet, trygghet och trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter; att behélla och forstarka den
artrika vagmiljon i omrédet; god landskapsanpassning och minimerad omgivningspaverkan ska
efterstravas; en gang-, cykel och mopedvag som ar anvandbar dret om och darmed enkel att drift- och
underhalla med konventionella redskap och metoder.

Samradsunderlaget utgor det forsta steget i vigplaneprocessen. Utredningsomréadet for projektet
tacker den ca tre kilometer langa strickan och dess nidrmaste omgivningar. Vid Bjornange avgransas
dock projektet av delen mellan infarten till Chokladfabriken och infarten till ICA, dar kommer en
GCM-vig inte att studeras inom vigplanen. Motivet till det ar att korsningen dr under diskussion for
ombyggnad och det pidgiende detaljplanearbetet i omradet.

Dar studeras forutsittningar, tinkbara atgiarder och konsekvenser for projektet. I den sédra delen av
utredningsomradet finns ett hotellkomplex med flera verksamheter. I Svedje, ungefar mitt pa strackan,
finns en fyrviagskorsning med vinstersvangsfalt dar bland annat en mack och mataffar ar belagen. I
nordost ansluter Frodvigen som leder upp mot stugomradet Bjornen och vidare mot Fréan och vig
662. Vister om E14 gér viag 659 som ansluter i den norra delen av utredningsomradet. Har ansluter
Adven en nira fardigstilld gang- och cykelvig som leder till Froniset i riktning mot Are i nordvist. Stora
delar av omradet lutar starkt ner mot Aresjon i vister. Bebyggelse forekommer pa vissa stillen nira
vagen.

E14 ar har en cirka nio meter bred tvafiltsviag med smala vagrenar och en hastighetsbegriansning pa 8o
km/timme. I korsningen vid Svedje ar hastighetsbegrinsningen 60 km/timme. Det finns en rastplats
och sex dubbelsidiga busshéllplatser lings strickan samt en rérbro som leder Bjérneborgsvigen under
E14 norr om Svedje. Ett antal mindre vattendrag passerar strickan. Det gor ocksd fem mindre broar —
sé kallade "koportar” — som bestar av betongror och mojliggor for tamboskap att passera under E14.

Flera utpekade riksintressen finns i och kring utredningsomradet: bland annat for friluftsliv, skyddade
vattendrag och kommunikation. Aresjon vister om utredningsomradet ar av riksintresse for
naturvidrden. Den utgor ett Natura 2000-omrade och omfattas dven av ett vattenskyddsomréde som
inkluderar delar av dess omgivningar och beror utredningsomrédets norra del. Ett stort antal
detaljplaner finns i omradet.

Omradet priglas av storslagna vyer med omkringliggande fjilltoppar och den nirliggande Aresjon.
Markanviandningen har tidigare karaktariserats av smaskalig hidvd och bete, vilket till stora delar har
upphort. En naturviardesinventering utférd i omradet ndrmast E14 visar att det finns naturviarden i
form av en rik dngsflora, skyddade vixter och objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Ett
antal byggnader forekommer med kulturhistoriska varden, ofta med koppling till jordbrukslandskapet,
liksom ett fatal kinda kulturhistoriska lamningar. Tillgangligt underlag indikerar omgivningar med fa
potentiella fororeningskéllor men férekomst av markféroreningar kan inte uteslutas.

GCM-vigens placering och utformning utreds i den fortsatta planlaggningsprocessen. Omradets
forutsattningar sa som topografi, pAgdende markanvandning och natur- och kulturvarden samt GCM-
vagens funktion utgor viktiga utgdngspunkter i den fortsatta utredningen. Kommunens och andra
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aktorers olika planer for omradet ar ocksé viktiga for utredningen. Samradsprocessen ir viktig for att
GCM-vagen ska harmonisera med pigaende och planerade verksamheter. Befintligheter, s som
ledningar, brunnar och vaganlaggningar, som riskerar att paverkas av projektet kommer fortsatt att
inventeras. Samrad planeras att ske med ledningsdgare och andra berérda.

Behovet av anmalningar, tillstind och dispenser kommer att utredas. Det galler bland annat
vattendrag diar anmailan om vattenverksamhet kan bli aktuellt, dispens for artskydd, och de krav som
giller arbeten och anldggningar inom vattenskyddsomradet. En arkeologisk utredning planeras att
genomforas om behov finns. Utredningarna ligger till grund f6r eventuella ytterligare undersékningar
och anpassningar i projektet.

Olika typer av storningar for trafik, nirboende och miljon bedéms att temporart uppsta under
byggtiden. Skyddsétgarder och god planering kan minska dessa. Planerade atgirder bedoms inte ge
forandrade bullernivier under driftskedet.

Forutsatt att anpassningar, lampliga forsiktighetsmatt och skyddsatgarder genomfors, samt baserat pa
den begrinsade geografiska omfattningen av projektet, dess lokalisering i anslutning till befintlig
infrastruktur och den relativt okidnsliga narmiljon, gor Trafikverket bedomningen att projektet ej kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

Sida 6 av 54
SAMRADSUNDERLAG — E14 S3 - Vik, Gang-, cykel- och mopedvag.



2. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras och utforas enligt en planldggningsprocess som styrs av bland annat
vaglagen (1971:948) och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon (detta samrddsunderlag). Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Innan ldnsstyrelsen prévar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f&
mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktiga under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med,
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som kan komma att beréras. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstélls i en
samradsredogorelse. Du kan ldsa mer om planldaggningsprocessen i kapitel 8.2.

2.1. Bakgrund

Turismen #r en viktig och vixande niring i Aredalen. Omradet Aredalen kan beskrivas som landskapet
fran den Gstra foten av Forberget nira Sabole till den véstra foten av Mullfjéllet ungefar vid Duveds by.
I mitten av Aredalen finns Are dir Areskutan nir 1 420 meter 6ver havet.

Europavig 14 (E14) ir beldgen nordost om Aresjon. E14 ar viktig for gods och turism men fungerar
4dven i manga fall som "lokalgata” genom bebyggelsen i Aredalen. Det ger ofta en konflikt mellan
fordonsburna trafikanter och oskyddade trafikanter.

Idag finns flera kommunikations- och trafikrelaterade brister ldngs stora delar av de viktiga
turiststraken i Aredalen, framfor allt under hogsidsongen. I omradet dr avstinden och restiderna for
arbetspendling och turistresor ofta langa. Problemen i befintlig infrastruktur kan férvintas cka da
trafiken bed6ms 6ka i omfattning.

Flera utredningar visar att det behovs battre mojligheter for oskyddade trafikanter att ta sig mellan
malpunkter lings berord stricka av E14 som ligger sydost om Are mellan S& och Vik.
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2.2. Beskrivning av projektet

Projektet avser utredning och planlaggning for anldggande av gdng-, cykel- och mopedvig (GCM-vag)
langs E14 fran omradet kring Continental Inn vid S& i sydost till korsning med vag 659 vid Vik i vaster,
en total langd pa cirka tre kilometer. Det ar i detta skede, samradsunderlag, inte utrett hur GCM-
vagens principiella eller exakta strackning bor g&. Det kommer att studeras mer detaljerat i kommande
skeden av arbetet med viagplanen. Det fortsatta utredningsarbetet kommer att beakta alternativa
placeringar pa bada sidor om E14 samt om det ar lampligt att kombinera en strickning pa norra och
sodra sidan med en eller flera passager av E14. Beroende pa alternativ kan befintligheter behova
justeras, exempelvis busshallplatser, anslutningar med mera, och darfor har ett utredningsomrade

definierats dar forutsattningar och majliga atgirder studeras, se figur 1.

Vid Bjornénge avgriansas dock projektet av delen mellan infarten till Chokladfabriken och infarten till
ICA, dar kommer en GCM-vig inte att studeras inom vigplanen. Motivet till det ar att korsningen ar
under diskussion f6r ombyggnad och det pagiende detaljplanearbetet i omradet.
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Figur 1 — Oversiktskarta, for storre figur se Bilaga - Oversiktskarta

2.3. Tidigare utredningar

Utredningar och underlag som hittills framtagits for projektet gédllande E14 ar féljande:

e Naturvirdesinventering langs planerad GC-viag mellan Sa och Vik (Trafikverket, 2022a).

e Atgirdsvalsstudie Aredalen (Trafikverket, 2014a).
e Utredning Atlantstréket (Trafikverket, 2021).

e Atgirdsvalsstudie Mittstraket — Fran kust till kust, (Trafikverket, 2014b).
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2.4. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet Ar:
e Okad trafiksikerhet och minskat antal olyckor fér oskyddade trafikanter lings E14.
o Sikrare skolvégar for barn.

Projektmalen ar:
o  Okat antal som viljer gang- eller cykel for att arbets- och skolpendla.

e Okad tillginglighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
e Behalla och forstirka den artrika vagmiljon i omradet.
e God landskapsanpassning och minimerad omgivningspaverkan ska efterstrivas.

e En ging-, cykel och mopedvig som ar anviandbar aret om och darmed enkel att drift- och
underhélla med konventionella redskap och metoder.

2.5. Overgripande mal

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa fastslagit funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet: handlar om att skapa tillgianglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

Hansynsmalet: handlar om sidkerhet, milj6 och hélsa. De dr fundamentala aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen (kapitel 2.5.3.) uppnas och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen. De transportpolitiska méalen
ska genomsyra hela planldggningsprocessen for en vigplan inklusive samrad och atgardsval.

2.5.2. Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt
regeringens proposition "Politik for gestaltad livsmilj6" (Prop. 2017/18:110). Mélen ar i tillaimpliga
delar aktuella vid planering av ny infrastruktur. Mélen kan uppnis genom att:

e hallbarhet och kvalitet inte understalls kortsiktiga ekonomiska Gverviganden

e  kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids

e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas
e miljoer gestaltas for att vara tillgangliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt
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2.5.3. Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet beskriver vad den svenska miljopolitiken ska ha som ambition att styra mot och
bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt ett antal etappm4l inom bland annat
omradena avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat (Sveriges Miljomal, 2023).

Sveriges miljomal uttrycker det nationella genomférandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmaélen. Generationsmélet anger den samhallsomstéillning som behover ske inom en
generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sdkra en god milj6 till framtida
generationer. Miljokvalitetsmélen anges i tabell 1 och markerade mal bedoms vara de mal som i forsta
hand kan komma att bli berérda av projekt.

Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Trafikverket
har i egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmalen inom
verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnés. Vagtrafik och ny infrastruktur medfor pé
grund av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter negativa konsekvenser for
en rad miljomal. Anldggandet av en GCM-vig kan innebira utsldpp av klimatpaverkande gaser, att ta
ny mark i ansprak, och kan paverka den befintliga miljon negativt. Samtidigt kan den nya
infrastrukturen bidra till 6kad trafiksidkerhet, minskade behov av transporter och ddrmed en god
bebyggd miljo.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:
e frimja méanniskors hilsa
e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e bevara ekosystemens ldngsiktiga produktionsforméga
e trygga en god hushéllning med naturresurserna.
Projektets 6verensstimmelse med de nationella och regionala miljomalen redovisas i kapitel 7.

Tabell 1 - Miljokvalitetsmalen med en fér samradsunderlaget preliminar bedémning av vilka som i forsta hand
berdrs av planerat projekt markerat med grén bakgrund, understrykning och fet stil.

Begriinsad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalité

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och skargard
Bara naturlig forsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljo Levande skog

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storlagen fjallmiljo

Ingen Gvergodning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt viixt- och djurliv
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2.5.4. Lokala mal

I den fordjupade versiktsplanen for Aredalen, vilken dr under framtagande (Are kommun, 2022b),
anges tva utvecklingsmal:

e En plats ddr ménga kan bo, leva och verka — fran 4300 till 7000 fastboende.

e Har finns en attraktiv besoksnéring och ett levande naringsliv — 12 000 nya turistiska baddar.
I den fordjupade 6versiktsplanen finns dven fem utvecklingsstrategier:

e Bevara landskapsbilden med fjillens siluetter som stark identitet for Aredalen

o Fortita bebyggelsen i sidled 1angs dalens kommunikationsstrak

e Kraftsamla i kdrnorna med koppling till stationsnoder och liftnoder

e Binda samman skidomradet och tillgdngliggora liftnoderna

e Stirka och bevara ekologiska samband och kopplingar till natur och friluftsliv

I text beskrivs att Vi vill att det ska vara ldtt att leva och verka hdr. For att det ska vara en attraktiv
plats att bo pa och besoka behdover vi forutom bostdder utveckla samhdllsservicen och
infrastrukturen samt majliggora for rekreation och naringsliv.”
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses omradet inom vilket detaljerade forutsattningar, tankbara utformningar
och atgarder studeras.

Utredningsomréidet omfattar europavag 14 (E14) mellan S och Vik, en stricka pa cirka tre kilometer,
samt omréden som direkt kan beroras av foreslagna atgiarder. Utredningsomradets ungefarliga
omfattning gir mellan Sa och Vik och stricker sig cirka 100 meter nordost om E14 och till vag 659 i
sydvist. Utredningsomradet redovisas bland annat i figur 1.

Influensomradet ar det omréde som direkt, indirekt eller kumulativt kan riskera att paverkas av en
atgird. Influensomrédet ar ofta storre an de fysiska dtgarderna men har ingen exakt grins.
Influensomrédet i projektet omfattar bland annat de bebyggelseomraden som finns ldngs vigen,
omraden med kultur- och naturvirden som kan paverkas samt recipienterna for vigdagvatten med
mera. Det fortsatta utredningsarbetet i vigplaneprocessen kan mer detaljerat bedoma den
forutsdgbara paverkan pa omgivningarna.

3.2. Angransande projekt:

3.2.1. Med Trafikverket som ansvarig

Det pagar en byggnation av en annan géng- och cykelvig mellan Vik och Froniset 6ster om Are som
angransar till detta projekt i nordvist. Byggnationen av gang- och cykelvigen mellan Vik och Fronaset
planeras att fardigstéllas under 2023 (Trafikverket, 2022¢). Denna vigplan (GCM-vigen i detta
projekt) planeras att ansluta till den andra géng- och cykelvagen i Vik, se figur 2.

3.2.2. Med Are kommun som ansvarig

Planprogram Bjornen centrum

Planprogram Bjornen centrum &r ett planprogram som handhas av Are kommun och ligger i huvudsak
norr om E14 och till del i det aktuella utredningsomradet, se figur 2. Planprogrammet striacker sig 6ver
korsningen mellan E14 och Froaviagen. I Planprogrammet anges bland annat att Froaviagen ska
studeras vidare i kommande detaljplaner. Bland annat i avseendet gng- och cykeltrafik (Are kommun,
2022¢).

Programmets syften och mél ar bland annat att:
e Forbittra trafiksituationen i omradet
e Tillse att korsningen mellan E14 och Froavigen forbattras
e  Utveckla gang- och cykelvigar
e Minska bilberoendet inom samt till och fran omradet

Planprogram Bjérnénge
Planprogrammet ar till for att utreda om det dr mojligt att planlagga for forskola, handel,
verksamhetslokaler och bostider i Bjérninge (Are kommun, 2022d), se figur 2.

Mer information om de bada planprogrammen finns redovisat under kapitel 4.5.2.

Sida 12 av 54
SAMRADSUNDERLAG — E14 S3 - Vik, Gang-, cykel- och mopedvag.



3.2.3. Ovriga kanda projekt
Ungefér mitt pa den aktuella strackan finns en pagaende utredning kring korsningen med E14 och

Froaviagen. Har ar det vagforeningen som driver utredningen (Frodviagens samfillighetsférening,
2022), se figur 2.

A

ANGRANSANDE PROJEKT

0_ 150 300 450 600, .
Bjornen © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring

3 utredningsomradet

7% Planprogram Bjomen Centrum
Planprogram Bjormange
Gang- och cykelvag Vik-Fronaset

K
 Olofsieden

Langnaset

Harborsta

» Gyltnaset

Rébockvallen

Haggvallen

Sasberget

T TRAFIKVERKET

Figur 2 - Angransande projekt inom och kring utredningsomradet. | nordvast finns en nara fardigstalld gang- och

cykelvag langs E14 mellan Vik och Frénaset och mitt i utredningsomradet planeras justeringar av Fréavagen och
verksamheter vid Svedje och Bjdrnen i norr.

3.3. Tid

Planlidggningsprocessen ar paborjad och planeras att fortgd under dren 2023—2025.

Planerad byggstart ar i dagsldget ar 2027 och byggtiden bedoms bli tv4 till tre ar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Vagens funktion och standard

E14 4r en europavig som i Sverige stricker sig fran Sundsvall i oster via Ostersund, Are, Storlien och
vidare mot Trondheim i Norge. Vagen ingdr i det nationella stamvégnitet samt ar en del i det av EU:s
utpekade Trans-European Transport Network (TEN-T) vilket ar vagar av sarskild internationell
betydelse. E14 ar anvisad vag for transport av farligt gods och &r en viktig transportled till vistra
Jamtland och Norge for alla typer av transporter. Vagen anvinds till stor del dven for lokal trafik i
omradet for foreliggande projekt. E14 ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer. Se dven kapitel

4.7.2.
E14 dr pa strackan Sé till Vik en cirka nio meter bred tvafaltsviag med skyltad hastighet pa 8o

km/timme forutom vid anslutningen till Bjornen-omrédet i Svedje dar hastighetsbegriansningen ar 60
km/timme, se figur 3 (Lastkajen, 2022).

HASTIGHETSBEGRANSNING

0__ 100 200 300 400 500,

~4 /\\ -

® Lantmateriet. Geodatasamverkan

Teckenforklaring
[ Utredningsomradet
== 40 km/h

50 km/h
== 60 km/h
== 70 km/h
== 80 km/h

~ d TRAFIKVERKET

Figur 3 - Hastighetsbegransning pa vagar inom utredningsomradet (Lastkajen, 2022).

Det finns ingen separat gang- och cykelvag pa striackan, utan oskyddade trafikanter ar hanvisade till
vagrenen eller viag 659 som gar parallellt sydvist om E14. Figur 4 visar nagra typiska vyer fran E14.

Atta parkeringsfickor och en rastplats finns p4 strickan. Rastplatsen &r beldgen pé vigens Ostra sida
vid Harborsta, se figur 5 (Lastkajen, 2022).

Det finns flera anslutningar mot E14 utmed strackan bade i form av enklare anslutningar till enskilda
fastigheter och till mer trafikerade vigar. Anslutningar med mer omfattande trafik ar till omradet
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Bjornen via Froavigen, till ICA, macken och chokladfabriken sydvist om E14, samt korsningen med
vag 659 i Vik i den norra delen.

Figur 4 — Foton frAn E14 mot norr/vaster i fardriktning mot Are. Vénstra bilden: H8g bergskérning p& vagens dstra
sida, cirka 350 m sdder om fyrvagskorsningen i Svedje mot bland annat mack, affar och Bjoérnen. Mittenbilden:
Stark sidolutning norr om fyrvagskorsningen i en lang sluttning ner mot Vik i projektets norra del. Hogra bilden:
Vik, anslutning mot bland annat reningsverket i Vik dar den nyanlagda gang- och cykelvagen mot Are ansluter.
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Figur 5 - Placering av P-fickor och rastplats utmed vagarna inom utredningsomradet.
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41.1. Trafik och anvandargrupper

4.1.1.1. Biltrafik

Trafikflodet pa E14 uttryckt som arsmedeldygnstrafik (ADT) ar cirka 4540 fordon varav 760 fordon ar
tung trafik (17 %), enligt méatar 2018 (Trafikverket, 2022d). Trafiken varierar stort under aret med
toppar kring de olika skolloven och ldnghelgerna. Tidigare var det primart trafiktoppar pd vintern men
pa senare ar har trafiken 6kat d&ven under varen, sommaren och hosten.

4.1.1.2. Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av busslinjerna 155 och 157 samt 575. Linje 155 trafikerar Duved- Are - Ostersund
och linje 157 trafikerar striickan Duved - Are - Morsil. Linje 575 4r en sa kallad slingbuss som gar runt
pa striackan Duved-Are-Sa (Lianstrafiken, 2023).

Under vinterhalvéret trafikeras strackan dven av en skidbuss som transporterar skidakare till och fran
Bjérnen mot Are, Tegefjill och Duved. Lings E14 pa strickan SA - Vik stannar skidbussen pa héllplats
Karolinen (Skistar, 2023a). Langs E14 inom utredningsomradet finns sju befintliga busshallplatser, se
tabell 2 och figur 6.

N Ot e/ese,, Vik Eng, o AN BUSSHALLPLATSER
. o (740018513) S i[ : 0_100 200 300 400 500, . -
Vi ’, ® Lantmateriet, Geodatasamverkan
3j6rnanak Teckenforklaring
Bjorneborgsvagen
3 Utredningsomrédet

E14, (740073461) (<>
O oo O Busshéllplats

Are Karolinen,
& (740013290)
¢ (74001329

O3

Harborsta
Vastra D Harborsta
Ostra

G

Are Continental
vastra E14

O

Are Continental
InnE1g,
(740017676)

Q

0 TRAFIKVERKET

Figur 6 - Befintliga busshallplatser langs strackan (Lanstrafiken, 2023).
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Tabell 2 - Befintliga busshallplatser langs strackan samt antalet pastigande (Region Jamtland Harjedalen, 2023).

Hallplats/(ID) Antal pastigande/ar (méatar 2022)
Are Continental Inn E14, (740 017 676) 4593
Are Continental vistra E14 89
Héarborsta Ostra 3358
Harborsta Vastra 43
Are Karolinen, (740 013 290) 5842
Bjorneborgsvigen E14, (740 073 461) 1456
Vik E14, (740 018 513) 400
41.1.3. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), vilket ar
ett informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet, intraffade det
under perioden 2005 till 2022 totalt tjugofyra olyckor med personskador pa den studerade strackan
mellan S& och Vik (Transportstyrelsen, 2022).

En viss koncentration av olyckor finns vid Continental Inn samt vid fyrvigskorsingen i Svedje. Enligt
Stradas registrering var det en dodsolycka, tre mattliga olyckor, nitton lindriga och en olycka med
okénd skadegrad. Singel-, korsande- och moétesolyckor ar vanligast forekommande.

4.1.1.4. Oskyddade trafikanter

Trafiksdkerheten bedoms idag vara lag for oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter forflyttar sig i
dagsldget bade langs med E14 pa den befintliga smala vigrenen och korsar i manga fall E14 utan att
det finns planskilda eller anvisade passager. Det finns ingen géng- och cykelvag eller trottoar i omradet
narmast E14. Samtidigt dr E14 pa flera striackor det enda alternativet for fotgangare och cyklister som
vill ta sig mellan malpunkterna i och omkring utredningsomréadet, med undantag av viag 659 i
utredningomrédets vastra del.

P& sidan om vigen finns spar som tyder pa att oskyddade trafikanter anvinder det utrymmet som
alternativ for att forflytta sig langs E14.
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4.1.2. Byggnadsverk

41.2.1. Bergskarningar

Det finns tvé storre bergskiarningar (konstruktionsnummer 100—3482 och 100-3483) utmed E14 pa
strackan. Dessa ar beldgna pé viagens norddstra sida. Se tabell 3 for information och figur 7 f6r foton
pa bergskirningarna samt figur g for placeringen geografiskt (Trafikverket, 2022¢).

Tabell 3 — Bergskarningar inom utredningsomradet registrerade i forvaltningssystemet Batman (Trafikverket,
2022e).

Konstruktionsnummer | Bendmning Langd Area
(m) (m2)
100—3482 Bergslint intill vig (norra sidan) vid 92 460
Héarborsta
100—3483 Bergslant intill vag (norra sidan) o0,6km NV 62 193
Bjornédnge

Figur 7 — Bilden till vanster visar bergskéarning 3483 och den till héger 3482. Foton &r tagna mot nordvast.

41.2.2. Broar

Vid Bjorneborgsvigen, en enskild vag i Bjornange som ligger nordvist om fyrvagskorsningen i Svedje,
ligger en rorbro (23—-868) som majliggor for personbilar och oskyddade trafikanter att passera
planskilt under E14, figur 8 (Trafikverket, 2022¢).

Darutover finns fem mindre broar under E14 enligt BaTMan (beteckningar: 23—1092, 23—1093, 23—
1094, 23—1095 och 23-1096) langs striackan, tabell 4. Dessa bestér av betongror med en diameter som
varierar fran cirka 2 meter till 2,5 meter. Denna typ av broar under vigen kallas dven f6r "koportar” da
de mojliggor forflyttning av tamboskap under E14. Byggar for dessa betongkonstruktioner ar 1962
vilket dr detsamma som anldggandet av E14:s nuvarande strackning. Se cirklar i figur 9 for lokalisering
(Trafikverket, 2022€). Det som bendmns bredd i tabell 4 ar liangden genom vag E14 och spannvidden
ar diametern pa konstruktionen.
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Figur 8 — Bild till vanster visar bro 868 fran norr mot soder. Till htger ar bro 1095 som &r en s4 kallad "koport”.
Bild tagen mot norr.

Tabell 4 — Broar registrerade i férvaltningssystemet BaTMan inom utredningsomradet (Trafikverket, 2022e).

Anl./Knr.

23—-868

23-1092

23—-1093

23-1094

23-1095

23—-1096

Namn

Bro over
korvag i
Bjorninge
Bro (koport)
2,0 km nv. S&

Bro (koport)
1,2 km nv. S&

Bro (koport)
1 km nv. Sa

Bro (koport)
0,9 km nv. S&

Bro (koport)
0,7 km nv. Sa

Bredd
[m]

15,4

17,8

16,5

17,7

17,0

18,0

Spinnvidd
[m]

4,4

2,2

2,0

2,2

2,5

Konstruktionstyp

Rorbro, cirkular,
samverkans-
konstruktion

Rorbro, cirkular, styv

konstruktion

Rorbro, cirkuléar, styv

konstruktion

Rorbro, cirkulér, styv

konstruktion

Rorbro, cirkular, styv

konstruktion

Rorbro, cirkular, styv

konstruktion
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Material

Stal

Betong armerad
fortillverkad
Betong armerad
fortillverkad
Betong armerad
fortillverkad
Betong armerad
fortillverkad
Betong armerad

fortillverkad
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Figur 9 - Broar och bergskéarningar som klassas som byggnadsverk utmed E14 enligt Trafikverket (Trafikverket,
2022e).

Sida 20 av 54
SAMRADSUNDERLAG — E14 S3 - Vik, Gang-, cykel- och mopedvag.




4.2. Ovrig infrastruktur i omradet

4.2.1. Vag 659

Sydvast om E14 ligger den statligt dgda vigen 659 som ar en sé kallad bygdevag. Det dr en viag dar
géende och cyklister ska samsas med motorfordon (Trafikverket, 2022h). Vagen ansluter mot E14 i
Sabole i séder och Vik i norr och utgor en ildre vigstrackning som tidigare hade funktionen
genomfartsled som E14 har idag.

Bygdevigen bestér av en dubbelriktad korbana i mitten, men korbanan &r sé smal att tva bilar inte kan
motas pa den. Istéllet har den generdsa vigrenar pé varje sida. Vid mote mellan motorfordon far
vagrenen anvindas tillfalligt om det kan ske utan fara. Vagrenen ar bredare &n vanligt vilket innebar
att oskyddade trafikanterna férfogar 6ver en tydligare plats. Vagrenen ska primirt anviandas av
giende, cyklister, mopedister och ryttare. Se figur 10. Vag 659 ar rekommenderad bilvag for cyklister
enligt den nationella vigdatabasen (Trafikverket, 2022h) samt kan vara mgjlig att anvinda som
omledningsvig for E14. Vagen fangar till del upp behovet av trygga och trafiksikra alternativ for
oskyddade trafikanter vaster om E14 inom utredningsomridet men ticker inte behovet som en bra
forbindelse mellan flera av omradets malpunkter.

Figur 10 — Jarnvagen Mittbanan och vag 659 vaster om E14 i utredningsomradets sodra del De rosa ytorna utgor
generdsa vagrenar p& bada sidor om kérbanan. Foto mot nordvést med Aresjon i bakgrunden. Till héger, ej synlig
i bild ligger E14.

4.2.2. Froavagen

Norr om E14 vid Bjorninge och Svedje ansluter Froaviagen fran norr. Det ar en enskild vag som leder
upp till Bjrningeomradet och vidare mot norr till andra sidan av Areskutan dir den ansluter till vig
662 som gar mellan Bondshamn-Husa vid Kallsjon. Froavagen byggdes 1986 och dr idag en
gemensamhetsanliggning, Are-Svedje ga:6. Vigen ar belyst frin E14 och fram till Sadelvigen, en
stricka pa cirka tva kilometer (Froaviagens samfillighetsforening, 2022). Figur 11 visar korsningen mot
E14.
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Figur 11 — Foto mot nordost dver E14 vid korsningen med Frédvagen som bland annat leder upp till omradet
Bjornen.

4.2.3. Jarnvag

Jarnviagen kallad Mittbanan gar i stora delar parallellt med E14 men ligger utanfor projektets
utredningsomrade. Den ir beligen pa kanten mot Aresjon och bedéms inte paverkas av projektet.
Mittbanan trafikeras av regionaltig, fjarrtag och en del godstig. Narmaste station for resenirer ar Are
station (Trafikverket, 2022h).

4.2.4. Ledningar

Ledningsunderlag for stridckan ar i huvudsak inhdmtat frin Ledningskollen under december 2022
(Ledningskollen, 2022). Ledningskollen ar en webbtjinst administrerad av myndigheten Post- och
telestyrelsen (PTS) med syfte att samordna olika aktorers befintliga ledningar och minska risken for
paverkan pa ledningarna

Ledningar som kan komma att beroras enligt underlaget ar vatten, avlopp, el, fiberoptisk kabel, tele
och belysning. Forutom ledningar nedgrivda i marken finns luftburna el-ledningar. Ut6ver detta kan
det forekomma ledningar som inte finns registrerade i Ledningskollen. For belysning se dven kapitel

4.4.3.
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4.3. Lokalsamhalle

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Are kommun har cirka 12 000 personer fast boende varav cirka 4 300 i Aredalen. Kommunen har en
ambition om att det ska bli upp till 7 000 fast boende i Aredalen till &r 2035 (Are kommun, 2022b).

Forutom de fast boende finns cirka 42 000 gistbiddar i Aredalen och det finns planer pa att skapa
ytterligare cirka 12 000 turistiska baddar.

Inom utredningsomradet finns flera fristdende villor i anslutning till E14. Narmare Vik i norr finns en
storre bostadsréttsforening pé sodra sidan av E14.I den nordvéstra dnden ligger avloppsreningsverket
“Vikverket”.

I den fordjupade 6versiktsplanen for Are lyfts Bjorninge som en kirna for mangfunktionell
bebyggelse. Hiar ser kommunen mojligheter att skapa goda och attraktiva boendemiljoer med narhet
till service, aktiviteter och motesplatser i strategiska lagen. Bjornen centrum i Svedje ses som en kirna
med turistisk inriktning.

4.3.2. Viktiga malpunkter och samhallsfunktioner

Are by utgor centralpunkten i Aredalen och ir en av sex titorter i Are kommun. Dér finns bland annat
centralstation, handel, kommunal service, aktiviteter och néjen. I Are by finns en F-3 skola dir
upptagningsomradet ar fran Ullan i viaster till Bjornange och Sa i 6ster. I skolan finns ett kommunalt
och ett kooperativt fritidshem samt en fritidsgard fér barn och ungdomar fran 12 ar och uppat (Are
kommun, 2022f).

I Duved ligger Duveds skola som ar en F-g skola. Upptagningsomradet ar fran Sa i 6ster till norska
gransen i vaster.

Forskolan "Regnbégen” ligger i lokalerna for Continental Inn (Are kommun, 2022f).

I omradet Bjorniinge i Svedje finns affir, restaurang, bensinstation, chokladfabrik och Are ridklubbs
anldggning, vilka utgor viktiga malpunkter i omréadet.

Bjornen utgor en malpunkt med bland annat boende, utférsakning, 1ingdskidspar med mera. Pa
Skistars hemsida gar det bland annat liasa féljande. Hdr dr liftarna enkla och skidbackarna klassade
i kategori gréna och bld. Are-Bjérnen dr ihopbyggt med resten av Ares skidomrdde via tvdg sittliftar
och det dr enkelt for hela familjen att ta sig runt i skidsystemet”. Under barmarksperioden finns
vandringsleder tillgdngliga och dessutom finns 14 olika cykelleder i niromradet med varierad
svérighetsniva (Skistar, 2023b).

Figur 12 visar viktiga malpunkter inom utredningsomradet och i Are by.
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Figur 12 - Karta som visar viktiga malpunkter i naromradet.
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4.4. Byggnadstekniska forutsattningar

4.4.1. Geotekniska och bergtekniska férutsattningar

Berggrunden i omradet utgors enligt berggrundkartan fran Sveriges geologiska undersokning (SGU,

2022a) av sandsten och amfibolit, se figur 13.

Det finns flera strackor med exponerat berg langs E14 i form av berghéllar och bergskarningar, se figur

14. Terringen lutar frin omgivande hajder och berg ner mot Aresjon.

Oster om utredningsomrédet finns en bergtiikt som #gs av Risjo Kross AB (Rasjo Kross AB, 2023).
Gruvverksamhet har tidigare forekommit i Fr6a som ligger nordost om utredningsomradet, se figur 13.

Dar pagick brytning av kopparmalm till i borjan av 1900-talet.

BERGGRUNDSKARTA
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Figur 13 — Berggrundskarta, underlag fran SGU (SGU, 2022a).

SGI har gjort en oversiktlig kartering av stabiliteten i raviner och slénter i moran och grov
sedimentjord i omradet. I och i nirheten av backraviner och morinsléanter finns risk for
slamstrommar, erosion och ras. Riskklassen ar bedémd lag (Are kommun 2022b). Forutsittningarna i
utredningsomrédet vad géller jordarter, klimat och lutning, samt utférda, padgdende och planerade
exploateringar, gor att sarskild hansyn behover tas till massrorelser och vattenfloden i den fortsatta

planeringen
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Figur 14 — Jordartskartan (SGU, 2022c).

4.4.2. Avvattning

E14 avvattnas i huvudsak via 6ppna diken och trummor men brunnar och kulverteringar forekommer.
Det finns tretton trummor under vigen enligt Trafikverkets 6versiktliga inventeringar (Trafikverket,
2022f). Dimensionen pa befintliga trummor varierar mellan 500 och 1 200 mm. Nigra vattenfl6den ar
kulverterade en langre stracka under E14 och har en brunn pa den 6stra sidan medan andra trummor
har en brunn pa den vistra sidan. Darutover finns ett antal sidotrummor framfor allt vid anslutningar
som inte dr identifierade i detta skede.

4.4.3. El och belysning

Trafikverket har tva belysningsanldggningar langs strackan:

Anlaggning Zo7-14-J for belysning av rastplatsen i Harborsta. Anlaggningen bedoms inte uppfylla
dagens ljustekniska krav och delar av anldggningen har uppnatt sin tekniska livslangd.

Anliggning Z07-14-3 ir sambyggd med Are kommuns belysning. Trafikverket dger ljuspunkter genom
korsningen i Bjorninge och Are kommun #ger ljuspunkter 6sterut frin Bjérniinge lings med E14.
Anlaggningen bestér av oeftergivliga rorstolpar av metall samt en mast. Storre delar av anldggningen
beddms ha uppnatt sin tekniska livslangd.

Are kommun har en belysningsanliggning i Bjérninge som #ven matar strom till Trafikverkets
belysning enligt ovan. Anldggningen bestar av oeftergivliga belysningsstolpar av metall som belyser
E14 fran Bjornange till Vik och bedoms ha uppnaétt sin tekniska livslangd.

Rérbro (23-868) ir forsedd med belysning. Agare for belysningsanliggningen dr outredd.
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Trafikverket dger en VViS- anlidggning (vigvaderinformationssystem) pé strackan. Anldaggningen
saknar parkeringsficka for servicefordon.

Trafikverket forvaltar en ATK-maétplats (automatisk trafiksiakerhetskontrol) pa strackan och en ATK-
matplats strax soder om utredningsomradet. ATK-installationerna &r inte utformade med
riackesavskilda parkeringsfickor for servicefordon vilket ar kravet pa utformning idag.

Oeftergivliga kabelskép finns placerade inom vigens sidkerhetszon (elskép betraktas av VGU-krav som
fasta/oeftergivliga foremal).

e \o- Ve EL & BELYSNING
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Figur 15 — El och belysning inom utredningsomradet. Pagaende entreprenad for Trafikverket med belysning Vik-
Fronaset redovisas inte pa karta.
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4.5. Kommunala planer

45.1. Oversiktsplan

Kommuntéckande oversiktsplan

Are kommun antog 2017 en kommuntickande dversiktsplan. I den pekas stora delar av
utredningsomradet ut som sérskilt skyddsvart omrade for kulturmiljon. Omradena omkring E14
mellan S& och Vik utgér mojliga utbyggnadsomréden. Utveckling av gédng- och cykelstrék forordas i
Aredalen (Are kommun, 2022a).

Foérdjupad oversiktsplan for Are samhélle

Ett forslag till en fordjupad oversiktsplan, FOP, finns for Aredalen (Are kommun, 2022b). Nir planen
ar antagen kommer den att ge inriktningen och vara beslutsunderlag for detaljplaner, forhandsbesked
och bygglov.

I den fordjupande dversiktsplanen for Are samhélle framgar bland annat foljande:

“Gang- och cykelvdagar ska anvdndas som ett strategiskt verktyg for att binda samman samhdllen
och stdirka besoksndringen. Den 6vergripande planeringen ska ddrfor strdva efter att skapa
sammanhdngande strak for gang- och cykeltrafik. Dessa strdk ska fungera for bade arbetspendling,
rekreation och besoksndringens behov.”

"Vid planeringen av vdigar for oskyddade trafikanter ska fokus alltid ldggas pa strdkens malpunkter,
genvdgar och kopplingar till andra gdng- och cykelstrdk. Sdarskilt viktigt dr detta vid passager éver
eller under barridrer som Mittbanan och E14.”

"For att hoja trafiksikerheten och trafiksystemets funktion har Are kommun bedomt att foliande
dtgdrder pa och utmed bilvdgnditet dr sdrskilt viktiga. Vid kommande planldggning ska hojd tas for
dessa atgdrder.

> Korsningen Frédvdgen - E14 i1 Bjorndnge anpassas till en hégre trafikmdngd.

> Korsningen E14 — vdg 659 i Saa ses over i samband med utbyggnad av verksamhetsomrdadet i Saa.
> Framtida utveckling av viigrummet och korsningar utmed E14 i centrala Are.

> Sdkerhetshojande Gtgdrder pa E14 vid infarten till Continental Inn.

> Breddning och mittseparering av E14 fran Bjérndnge och osterut (2+1 vag).”

“Kommunen bor genom planldggning och bygglovsprévningar verka for att forbdttra
trafiksdkerheten genom att minska antalet befintliga mindre utfarter mot E14 samt géra befintliga
in- och utfarter sdkrare.”

Are kommun lyfter #ven att det kan vara limpligt att bygga en ny forskola och bostider i Bjorninge by
(Are kommun, 2022b).
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45.2. Planprogram

I ett planprogram anger kommunen en viljeinriktning genom att formulera utgéngspunkter och
riktlinjer som ska bli vigledande for det fortsatta arbetet med att ta fram detaljplaner.

Inom vagplanens utredningsomrade finns tva planprogram. Ett for Bjornange och ett for Bjornen
centrum, se figur 2.

I planprogrammet Bjorndnge utreds forutsattningarna for att planlagga for forskola, handel,
verksamhetslokaler och bostiader. Programmet ska ocksi behandla logistikfragor bade vad giller
fordonstrafik och gang- och cykelstrdk med olika malpunkter. I programmet lyfts att “en separat
trafikutredning ska upprdttas i kommande detaljplan” (Are kommun, 2022d).

I planprogrammet Bjornen Centrum foreslas en ny centrummiljé med bland annat boenden,
restauranger och service (Are kommun, 2022c).

Det foreslas dven en utveckling av skidomradet, dess liftkapacitet, ging- och cykelvagar, parkering
med mera. Kommunen skriver att bebyggelsen ska anpassas till platsen och landskapet for att gora sa
lite skada som mojligt p& naturmiljon.

Are kommunen skriver att syftet med planprogrammet ér att méojliggora en utveckling av dagens
infrastruktur och samtidigt skapa ett vilfungerande centrumomrade med boenden och service. Det
innebar bland annat att tillse att korsningen E14/Froavigen forbattras och att gdng- och cykelviagar
utvecklas. Mojligheterna att koppla samman Bjornen centrum med Bjornange genom strék for gng
och cykel bor studeras (Are kommun, 2022¢).

45.3. Detaljplaner

Inom utredningsomrédet finns idag tretton detaljplaner och byggnadsplaner (Are kommun, 2022e). Se
tabell 5 for sammanfattning av dessa samt figur 16 for kartbild 6ver dem geografiskt.

Tabell 5 — Detaljplaner inom utredningsomradet som kan komma att beréras av atgarder for planerad GCM-vag
pa strackan S& — Vik. Somliga &r under framtagande (Are kommun, 2022e).

Plannamn Plan-
beteckning
Detaljplan for Sa 4:1, 2:81 med flera 2321-P2019/20
Byggnadsplan for del av Bjornange (Saa 2:35, 2:46, 6:13 med flera) 23-ARE-2211
Hérborstah6jden, omréde for dretruntbostader. 2321-P08/18
For odling inom del av Harborsta 2:28 Bjornéange 2321-P2017/13
Byggnadsplan for del av Bjornange (Svedje 1:6, Harborsta 2:10 med mera) 23-ARE-2005
Harborsta 2:28 med flera (Hantverkshus i Bjorninge) 2321-P91/13
Forslag till Aandring av BPL. Svedje1:6,1:45, Harborsta 2:28 med flera 2321-Pgo/2
Harborsta 2:9,2:28 med flera 2321-P09/3
Sméahusbebyggelse och forskola, Harborsta 2:28 med flera 2321-P05/13
Svedje 1:6, Harborsta 2:10 med mera 23-ARE-2005
Harborsta 2:29 med flera (Bjornange) 2321-P94/3
For histsportanliggning i Bjorninge, Are-Svedje 1:54 med flera 2321-P16/1
Vik 1:38, Bjornange by 2321-P04/18
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Figur 16 —Byggnadsplaner, detaljplaner och andring av detaljplaner inom och i anslutning till utredningsomradet

(Are kommun, 2022e).
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4.6. Landskapet

Striackan mellan S& och Vik dir den aktuella gang-, cykel- och mopedvig (GCM- vag) ar planerad att
anldggas kdnnetecknas av sin storslagna natur dar landskapsbilden domineras av fjallandskapet.
Omradet ingar i landskapskaraktiren Storsjobygden med omnejd som karaktariseras av en tydlig
lutning fran Arefjillen ner mot Aresjon. De 6ppna nejderna vid Aresjon forstiirker siluetten av bergen
som omsluter omrédet.

Niarmast E14 dr landskapet relativt 6ppet med inslag av odlingsmark och tomter. I anslutning till
jordbruksmarken finns flera dldre girdar och lador, vilket bidrar med en kulturhistorisk dimension till
platsen. Det har under modern tid tillkommit en omfattande bebyggelse i omrédet.

Det 6ppna landskapet forstarker visuellt det storslagna berglandskapet som omger platsen och bidrar
till 14nga siktlinjer mot bland annat Aresjon och landmirken som Areskutan och Mullfjillet. Utéver
det oppna odlingslandskapet forekommer partier av blandskog langs viagen.

4.7. Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

4.7.1. Boende och halsa

Stora delar av utredningsomradet med omnejd klassas som tédtorten Bjornange enligt Statistiska
centralbyrans indelning (SCB, 2022) och har cirka 800 fast boende. Omgivningarna ger stora
mojligheter till ett rikt friluftsliv med vandring, cykling, skiddkning med mera. Rorligheten for
oskyddade trafikanter begrinsas dock i det viktiga straket langs och tvirs E14 eftersom den relativt och
periodvis hogt trafikerade viganlaggningen endast erbjuder smala vigrenar och fa trafiksikra
passager.

Bullerstorningar forekommer i en begriansad omfattning fran omradets jarnvags- och biltrafik och de
nirliggande liftsystemen. Givet trafikmadngder och hastighet pa vigarna i utredningsomradet bedoms
storningen i forsta hand vara begriansad till omradet i den omedelbara narheten av E14.

Luftkvaliteten bedoms generellt vara god i det 6ppna landskapet eftersom det inte finns nigra slutna
gaturum eller storre luftfororenande utslapp.

Ett fatal potentiella féroreningar bedoms kunna forekomma i omradet. I EBH-databasen finns tre
objekt i utredningsomradet registrerade med potentiellt fororenad mark (EBH-kartan, 2022). Dessa
objekt har inte blivit undersckta utan bedomningen om potentiell fororening grundar sig pa vilken
verksamhet som har bedrivits pa platsen. Punkten ndrmast E14 dr den verksamhet som bedrivits vid
macken och ICA med drivmedelshantering, bilvirdsanliggning och bilverkstad/&keri. Ovriga objekt
utgors bland annat av en verkstadsindustri som har funnits langs vig 659 och avloppsreningsverket i
Vik, se tabell 6.
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Tabell 6 — Potentiellt fororenade omraden i och i anslutning till utredningsomradet enligt EBH-databasen (EBH-
kartan, 2022).

Id (EBH- Status Primir bransch Sekundar Riskklass
stodet) bransch
167 661 Identifiering | Drivmedelshantering Bilvardsanlaggning, | Ej riskklassad
bilverkstad samt
akerier
176 721 Identifiering | Verkstadsindustri - Ej riskklassad
utan halogenerade
I6sningsmedel
167 672 Inventering Sagverk utan 4. Liten risk
doppning/impregnering
195 280 Delétgard Verkstadsindustri - Ej riskklassad
utan halogenerade
I6sningsmedel
167730 Identifiering | Avloppsreningsverk Ej riskklassad

Enligt uppgifter fran Trafikverket har E14 varit belagd med ett bundet slitlager redan pa 1960-talet.
Aldre vigbeliggningar kan innehélla stenkolstjira vilket ger hoga halter av den cancerframkallande
kemikaliegruppen PAHer. E14 och anslutande vigar som dr byggda pa 1970-talet och tidigare kan
darfor riskera att innehalla den typen av beldggningslager.

Vig och jarnvagstrafik ger upphov till diffusa fororeningar vilka ofta kan aterfinnas i marken i och
intill anldggningarna. Jirnvagsanlaggningen ligger utanfor utredningsomrédet och bedoms inte
beroras av projektet. Trafikméngden pa E14 och i det omkringliggande vignitet gor att eventuella
fororeningshalter generellt kan antas vara laga. Spill fran olyckor och utfyllnad med fororenade
massor kan inte uteslutas och lokalt kan darfor hogre fororeningshalter riskera att finnas. Den tidigare
gruvverksamheten i niromradet kan potentiellt vara en killa till 6verskottsmassor med férhéjda halter
av fororeningar.

I omrédet finns ett stort antal energibrunnar och ett mindre antal dricksvattenbrunnar enligt underlag
fran brunnsregistret som SGU forvaltar (SGU, 2022d), se figur 17.
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Figur 17 — Férekommande brunnar inom utredningsomradet enligt brunnsregistret (SGU, 2022d).
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4.7.2. Riksintresse

Den planerade strackningen for GCM-vigen mellan S& — Vik ligger inom omrade for — och i narheten
av — flera utpekade riksintressen. Natura 2000 ar ett niatverk av skyddade omraden i Europa och dven
dessa utgor riksintressen.

Naturvarden (MB kap 3:6) — avgransas till Aresjon

Indalsilven som vister om utredningsomradet utgors av Aresjon ar av riksintresse for naturvirden
(Naturvérdsverket, 2023). I beskrivningen for riksintresset beskrivs dlvsstrackan och sjosystemet som
ett oreglerat kallflode till Indalsdlven med en serie av sjoar, forsar och lugnt flytande striackor.

Kommunikationer (MB 9:8) vag och jarnvag

Utredningsomradet omfattar en cirka 3 km léng stracka langs E14 och strax utanfor
utredningsomradet finns jairnvdagen Mittbanan. Badde E14 och Mittbanan ar utpekade riksintressen for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § MB. Bada ingar i det transeuropeiska trafiknatet (TEN-T) och &ar av
sdrskild internationell betydelse (Trafikverket, 2023).

Friluftsliv (MB kap 3:6) och riksintresse for det rorliga friluftslivet (MB kap 4:1 och 2) — mdjligen tva
omraden

Utredningsomrédet ligger inom riksintresse for friluftsliv ”Sylarna-Valadalen-Helags” och
angriansande i norr till "Areskutan.” Det ligger ocksa inom riksintresse for det rorliga friluftslivet vilket
omfattar fjallvarlden i Jimtlands ldn for de samlade natur- och kulturvardena i fjallvirlden
“Fjallvarlden fran Transtrandsfjéllen i soder till Treriksroset men med vissa undantag”
(Naturvardsverket, 2023).

Skyddade vattendrag (MB kap 4:6)

Omradet ligger inom riksintresse for skyddade vattendrag enligt 4 kap 6 § MB vilket innebar att det €j
far utforas vattenkraftverk, vattenreglering eller vattenoverledning for kraftaindamal
(Naturvardsverket, 2023).

Natura 2000 SCI (MB kap 4:6) Aresjon
Intentionerna sammanfaller med riksintresset for skyddade vattendrag enligt ovan och ingar i ett
natverk av skyddade omréden i Europa.

Kulturmiljovarden

Utpekade omréden av riksintresse for kulturmiljovirden som skyddas genom miljobalkens 3 kapitel 6
§ berors ej men finns norr, Oster och soder om utredningsomradet (Riksantikvarieimbetet, 2022).
Dessa ir Are, Frod och Underséker med virden anknutna till fjallturismens Are, gruvmiljo fran tiden
1744—1881 och 1912—-1919 samt dlvdalsbygd i fjallndra miljo med lang bosattningskontinuitet.
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4.7.3. Kulturmiljo

Enligt en byggnadsinventering utford av lansmuseet Jamtli frén 2017 finns flera exempel pa sarskilt
vardefull bebyggelse inom utredningsomrédet (Jamtli, 2017). I omradet narmast E14 finns bland
annat aldre bostadshus, lador och hiarbren med kulturmiljévarden.

Det finns ett antal kinda kulturhistoriska lamningar inom utredningsomradet enligt
Riksantikvarieambetets databas "Fornsok”, se tabell 7 och figur 18 (Riksantikvarieambetet, 2023).
Tabell 7 - Registrerade kulturmiljélamningar i och i anslutning till utredningsomradet (Riksantikvarieambetet,
2023).

RAA-nummer Limningstyp Lamningsnummer Antikvarisk
bedomning

Are 514:1 Bytomt/gardstomt L1945:205 Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Are 3131 Plats med tradition L1946:5576 Ovrig
kulturhistorisk
ldmning

Are 38:1 Fangstgrop L1946:5802 Fornlamning

Are 31:2 Ovrigt 11946:9601 Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Are 31:1 Minnesmirke L1946:9602 Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Are 8:1 Fyndplats L1946:4930 Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Are 558 Husgrund, historisk tid L1945:2503 Ovrig
kulturhistorisk
lamning

Are 556 Husgrund, historisk tid L1945:2605 Ovrig

kulturhistorisk
lamning
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Figur 18 — Kulturhistoriska lamningar enligt Riksantikvaries databas Fornstk (Riksantikvarieambetet, 2023).

4.7 .4. Naturmiljo

En standardiserad naturvirdesinventering (NVI) har utforts i juli ar 2022 i de narmaste
omgivningarna langs med berdrd stricka av E14 (Trafikverket, 2022a). Inventeringen har identifierat
och avgrinsat ett 30-tal omraden med bedomd positiv betydelse for den biologisk mangfalden, sa
kallade naturviardesobjekt. Darutover har generella biotopskydd, skyddade och skyddsvarda arter samt
invasiva arter inventerats. Som underlag till den férdjupade &versiktsplanen (Are kommun, 2022b)
har det gjorts en naturviardesinventering ar 2020 som delvis omfattar utredningsomradet.

De flesta naturviardesobjekt nira E14 utgors av dngsartade vigkanter som halls 6ppna genom arlig
skotsel (Trafikverket, 2022a). Enstaka naturvirdesobjekt utgors av betesmarker och nagra av de
mindre vattendrag som passerar utredningsomradet. Samtliga naturvardesobjekt bedoms som
naturvirdesklass 3 och 4, det vill sdga patagligt samt visst naturvéarde i en fyrgradig skala som ser ut
enligt f6ljande: naturvirdesklass 1 = hogsta naturvarde, klass 2 = hogt naturvarde, klass 3 = pétagligt
naturvarde och klass 4= visst naturvarde.

Arter som noterats dr bland annat orkidéerna tvéblad, brudsporre, flacknycklar och dngsnycklar, vilka
samtliga ar fridlysta, samt andra orter, buskar och gris, till exempel brudborste, dlgort, flockfibbla,
mjolkort, stormhatt, torta, viden, hundixing och timotej. Aven enstaka exemplar av ormbunksvixten
ménlésbraken, vilken ar fridlyst, har hittats.

Identifierade generella biotopskydd utgors av tre smévatten, en allé, ett odlingsrése samt en kélla.
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Enligt rapporter i artrapporteringssystemet Artportalen framgar att det i Vik, norr om E14 finns
uppgifter om forekomst av den invasiva arten jiatteloka i utredningsomradets periferi (Artportalen,
2023).

Naturvirdesinventeringen kunde inte hitta nigra invasiva arterna som bedéms vara problematiska i
den man att de riskerar att tringa undan den naturligt férekommande floran.

I artportalen finns ett flertal fagelobservationer i omrédet varav nigra fagelarter bedoms vara
nationellt hotade eller sérbara enligt den sa kallade rédlistan (Artportalen, 2023), till exempel
hussvala och bjorktrast. I nairomréadet finns dessutom uppgifter om fagelarter kopplade till
jordbruksmark: storspov, tofsvipa, vaktel, gulsparv och buskskvitta.

Fem mindre béackar rinner under E14 mellan Sa och Vik (se figur 19) och stora delar av
utredningsomradet ligger inom strandskyddat omrade vilket generellt rdder 100 m frin strandlinjen i
alla naturligt forekommande vatten.
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4.7.5.

Grundvatten

Vatten

Det finns inga grundvattenforekomster med géillande miljokvalitetsnormer inom eller i direkt

anslutning till utredningsomrédet.

P4 den vistra sidan av Aresjon finns tva grundvattenforekomster, sand- och grusférekomster, med
géllande miljokvalitetsnormer.

Grundvattennivin inom utredningsomradet bedéms ligga hogt.

Ytvatten

Fem mindre backar rinner under E14 mellan Sa och Vik (se figur 19) men ingen av dem har géllande

miljokvalitetsnormer.

Aresjon som ligger i anslutning till utredningsomradets vistra grins har gillande

miljokvalitetsnormer, se tabell 8.

Tabell 8. I tabellen syns Aresjons gdllande status och miljskvalitetsnormer.

STATUSKLASSNING MILJOKVALITETSNORM
Beslutad — Forvaltningscykel 3
(2017-2021)
Ekologisk status Mattlig Kvalitetskrav | God ekologisk status
ekologisk 2027
status
Kemisk status Uppnér €j Kvalitetskrav | God kemisk
god kemisk ytvattenstatus med
ytvattenstatus | undantag, mindre
strianga krav, for
kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt bromerad
difenyleter
Tillkomst/harkomst | Naturlig
Vattenskyddsomrade

Ett vattenskyddsomride omfattar delar av Aresjon och nirliggande landomraden. I den norra delen av

utredningsomrédet ligger E14 inom tertidr zon for vattenskyddsomradet (23FS 2017:11).
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Figur 19. Vattendrag och grundvattenskydd.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering

En belyst ging-, cykel- och mopedvig (GCM)-vig) planeras lings E14 fran anslutningen vid hotell Are
Continental Inn till korsningen i Vik. Det kan bli aktuellt att GCM-végen byter sida av E14 med
passager i plan eller planskilt 6ver/under E14. I detta skede i planliggningsprocessen har ingen
detaljerad projektering gjorts men utredningsarbetet ar en viktig del i den fortsatta vigplaneprocessen.

Vagen foreslas i forsta hand att anldggas friliggande fran E14 for att ge utrymme fo6r hantering av snon
mellan viganldggningarna samt for att skapa en storre trafiksdkerhet. Vid trdnga passager forbi
bebyggelse och andra viktiga virden eller vid sluttande mark kan GCM-vigen anléiggas
kantstensbunden. Det innebar att GCM-vigen laggs separerad fran E14 med kantsten och/eller racke
for att ta mindre mark i ansprak. Ett alternativ kan ocksé vara att nyttja en delstriacka av vig 659 som
GCM-vig i kombination med en strickning langs med E14.

I det fortsatta arbetet utreds vilken 16sning som adr mest lamplig fér en ny GCM-vag.

5.2. Utformning

5.2.1. Vagen

Planen &r att gang-, cykel- och mopedvigen kommer att ha en asfaltsbelagd bredd pa minst 2,5 meter.

GCM-vagen ska dimensioneras efter kraven som géller den narliggande vigens hastighet och
trafikméngd. I detta projekt ar det 80 och 60 km/timme.

GCM-vigen ska ha en medveten linjeforing som anpassar sig efter landskapet och/eller till narliggande
vag.

5.2.2. Busshallplatser med mera

I ndrheten av korsningen med vag 659 i Vik ska det utredas var det d4r mojligt att anldagga en ny
busshéllplats. De befintliga busshallplatserna och parkeringsfickorna kan komma att justeras. Detta
for att fa till en bra anldggning som gor det mojligt och enkelt att byta fardsatt mellan gang, cykel- och
kollektivtrafik.

5.2.3. Belysning

Planen ar att GCM-vig ska forses med belysning pa hela strackan. Behov av belysning pa 6vriga delar
av strackan samt hur den ska utformas utreds vidare i kommande skeden.
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5.2.4. Avvattning

De befintliga trummorna kommer att behova forlingas dar GCM-vagen forlaggs nira E14. En
utredning kommer att ske angdende dimensionering med mera och om de befintliga trummorna ar
tillrackligt stora och i tillrackligt bra skick for att kunna forldngas. Det kan eventuellt bli aktuellt med
byte av trummor under E14 till en robustare anldggning med stérre dimension for att klara
avvattningen.

5.2.5. Byggnadsverk

Det ar inte planerat att gora nagot it de befintliga broarna inom projektet men dess skick och
mojlighet till anpassning mot den planerade nya GCM-vagen ska utredas och &tgarder kan darfor inte
uteslutas. Beroende pd GCM-vigens placering kan det bli aktuellt att forlinga nagon eller ndgra av de
befintliga broarna for att sikerstélla att det gar att passera genom konstruktionerna.

Berg finns ytligt i stora delar av utredningsomradet. Exempelvis kan en forliggning av GCM-véagen pa
den norddstra sidan av vigen innebira omfattande arbeten i bergskiarningar, vilket kan innebara
sprangning for att “flytta” skarningen langre fran vagen for att fa plats med GCM-vagen.

5.2.6. Landskap och gestaltningsavsikter

Ett antal gestaltningsavsikter har definierats i projektets inledande fas, samradsunderlag. Dessa
beskriver de ambitioner som det fortsatta arbetet ska bara med sig och striva efter, bland annat for att
né de olika mal som finns i projektet och som beskrivs i kapitel 2.

Gestaltningsavsikterna ar:

e (Gang-, cykel- och mopedvigen ska utformas sa att de harmoniserar med omgivande landskap
och paverkar landskapsbilden sa lite som mgjligt.

e Tavara pa natur- och upplevelsevirden lingst med GCM-vigen.

e Storre ingrepp i landskapet som schakt, bergskarning, stenkrosslanter med mera bor i storsta
mojligaste man undvikas.

e GCM-vigen ska om mojligt utformas sé att den ar separerad fran vag E14.

e GCM-vigen ska utformas for att framja sikerhet- och trygghetsaspekter for oskyddade
trafikanter.
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6. Atgarder

Vid utformningen av GCM-vigen och dess anldggningsdelar efterstrivas minimal pdverkan pa
landskapsbild, milj6, natur- och kulturvarden. Utblickar 6ver det 6ppna landskapet bor tas tillvara
som ett sitt att forhoja upplevelsen for ging- eller cykeltrafikanter. Utrustning eller vegetation bor
darfor placeras si att inga viktiga siktlinjer forstors.

Avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna hanteras pé ett sitt si att ateretablering av arterna
underlattas. Fynd av den invasiva arten jatteloka har rapporterats i Vik i utredningsomréadets periferi
(Artportalen, 2023). I det kommande utredningsarbetet inventeras naturviarden och om det finns
fraimmande invasiva arter, exempelvis blomsterlupin eller jatteloka, i omréadet. En plan tas fram for
hur miljévarden ska kunna behéllas och hur hantering av massor ska ske for att spridning av
eventuella invasiva arter minimeras och for att gynna den biologisk mangfalden.

Eventuella passager for oskyddade trafikanter, i plan, 6ver eller under E14 utformas for att binda ihop
viktiga mélpunkter och skapa en séker trafikmiljo.

Vattenforande trummor som ska bytas eller forlangas ska utformas sa att forutsattningarna for vaxt
och djurliv inte forsamras.

Om fornldmningar, kulturlager eller fynd patraffas under byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas
och kontakt tas med lansstyrelsen. Entreprendren ska i samband med gravning och schaktning vara
observant pa misstdnkta fororeningar. Om misstdnkta fororeningar patraffas ska arbetet pa platsen
stoppas och tillsynsmyndighet meddelas.

Skyddsatgarder kommer att foreslas for byggskedet, exempelvis for att forhindra grumling i vattendrag
och minska risken for skada frin lickage av férorenande Aimnen fran arbetsmaskiner. Aresjon och ett
landomrade i utredningsomradets norra del utgor vattenskyddsomrade och darfor kommer séarskilda
forsiktighetsmaétt att vidtas for att vatten inte ska bli paverkat.

I det kommande utrednings- och projekteringsarbetet kommer ytterligare erforderliga miljoétgarder
att identifieras. Alla miljéatgarder hanteras vidare genom Trafikverkets miljosakringsprocess i det
fortsatta planarbetet.

Utover ovan namnda atgirder giller Trafikverkets generella forsiktighetsatgirder for projektering och
byggnation.

Artal for fardigstillande 4r i dagsliget 2028. Projektet bedoms inte paverka bullersituationen och
innebar inte heller nagot tillkommande trafikbuller. Langs striackan har trafikbuller utretts och
overviagts inom ramen for det Nationella programmet som Trafikverket driver for befintlig
infrastruktur. GCM-véagen utgor ett komplement till den befintliga infrastrukturen och projektet ar ur
den aspekten inte att betrakta som nybyggnad eller viasentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgiarder
kommer darfor inte att foreslas i vagplanen for GCM-viagen.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Bedomningen grundar sig pa projektets omfattning och de effekter som planerad anlidggning bedoms
medféra pd omradets varden. Vid lokalisering och utformning av gang- och cykelvigen kommer
minimerad péverkan pa de fridlysta arterna och 6vriga natur- och kulturvirden att efterstrivas.
Markintrang i samband med anlidggandet av gang- och cykelvigen kommer att ske i anslutning till
vagen.

Till £6]1jd av omrédets topografi kan masshanteringen riskera att bli omfattande dven om projektet i sig
ar relativt begriansat. Fortsatt utredningsarbete behovs for att optimera anldggningen ur bland annat
ett masshanteringsperspektiv dar en viktig aspekt ar i vilken utstrackning massor kan &teranvandas
inom projektet eller i narliggande projekt.

7.1. Boende och hélsa

Projektet ska medfora att tillgingligheten till olika malpunkter fér gdende, cyklande och mopedékande
okar. Att tillgdngligheten for gdende och cyklande 6kar, innebir att bilresor inom omradet kan minska,
vilket i sin tur kan medfora minskade halter av luftféroreningar och buller inom omrédet, samt minska
risken for trafikolyckor. Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa boendemiljo och hilsa.
Miljokvalitetsnormer for luft kommer inte att 6verskridas.

7.2. Riksintressen

Naturvéarden (MB kap 3:6) — avgrdnsas till Aresjon

Riksintresset utgors av en oreglerad alvstracka och sjosystem. Projektet kommer inte att ha nagon
paverkan pé de oreglerade forhéllandena, och riksintresset bedoms inte paverkas.

Kommunikationer (MB 9:8) vdg och jarnvdg

Malet for projektet ar att hoja tillgangligheten och trafiksiakerheten for gdende, cyklande och mopeder,
och darmed kommer tillgdngligheten och trafiksdkerheten &ven for biltrafik pa E14 att 6ka. Mittbanan
kommer inte att beroras av projektet. Projektet bedoms inte negativt paverka riksintressena for vig
och jarnvig.

Friluftsliv (MB kap 3:6) och riksintresse for det rorliga friluftslivet (MB kap 4:1 och 2) — mdjligen tvd
omrdden

Malet for projektet ar att hoja tillgangligheten och trafiksikerheten for gdende, cyklande och mopeder,
darfor bedoms projektet ha positiv pdverkan pa riksintressena for friluftsliv.

Skyddade vattendrag (MB kap 4:6)

Projektet omfattar ingen reglering eller vattenkraftsverksamhet och bedoms darfor inte strida mot
bestimmelserna for skyddade vattendrag.

Natura 2000 SCI (MB kap 4:6) Aresjon

Vattenforande trummor som ska bytas eller forlingas ska utformas s att Aresjon och dess vixt och
djurliv inte skadas. Skyddsétgirder ska utféras under byggtiden for att motverka att Aresjon blir
paverkad av projektet. Projektet bedoms darfor inte paverka Aresjons bevarandevirden.

De utpekade omréden av riksintresse for kulturmiljévarden, som finns norr, éster och séder om
utredningsomradet (Are, Fro4 och Undersiker) har virden anknutna till Fjillturismens Are, gruvmiljo
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fran tiden 1744—1881 och 1912—1919 samt dlvdalsbygd i fjallndra miljo med 1ang
bosittningskontinuitet (Riksantikvarieimbetet, 2022). Riksintressena bedoms inte paverkas av
projektet d& de geografiskt inte berors av utredningsomrédet, samt pa grund av att modern bebyggelse
och vigar redan finns inom utredningsomrédet.

7.3. Kulturmiljo

Det finns flera kdnda kulturhistoriska lamningar, varav en del ar klassade som fornldimningar, samt
sarskilt vardefull bebyggelse for kulturmiljovarden. Det finns risk att dessa paverkas av projektet, men
i fortsatt arbete kommer hinsyn att tas for att om mojligt undvika att kdanda kulturmiljovarden
paverkas.

7.4. Naturmiljo

Omréden med naturvirden, fridlysta arter, objekt som omfattas av generellt biotopskydd, faglar som
ar nationellt hotade eller sarbara och vattendrag som identifierats inom utredningsomradet kan
komma att paverkas av projektet. I fortsatt arbete kommer hinsyn att tas for att om mgjligt undvika
att kinda naturmiljovirden paverkas.

En stor del av utredningsomradet ligger inom strandskyddat omrade, men den nya GCM-véigen
bedoms inte & nagon storre paverkan pa de varden strandskyddet syftar till att skydda. Stora delar av
det strandskyddade omradet ar redan ianspraktaget av vigar och annan bebyggelse. Syftet med
projektet ar att 6ka tillganglighet och trafiksdkerheten for gdende, cyklande om mopedakande. Det
innebar att tillgangligheten till strandomradet 6kar for manniskor.

7.5. Vatten

Projektet kan innebéra att vigens diken kan komma att leda bort grundvatten, vilket i sin tur kan
paverka narliggande brunnar. Paverkan pé grundvattennivier kommer att utredas om behov foreligger
i fortsatt arbete.

Trummor behovs for att leda vatten under den nya GCM-vigen i de fem backar som korsar
utredningsomrédet. Projektet bedoms fa smé negativa effekter i de backar som berérs pa grund av att
bickarna redan idag leds under E14 i trummor. Aresjon och dess miljokvalitetsnormer bedéms inte
komma att paverkas mer dn marginellt av projektet, forutsatt att tillrackliga skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt vidtas under byggtiden.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behover vidtas inom det vattenskyddsomréadet som berérs,
kommer att utredas i fortsatt arbete.

7.6. Transportpolitiska mal

Redovisningen nedan i tabell 9 dr den initiala bedémningen av projektets bidrag till maluppfyllelsen av
de transportpolitiska malen. I det fortsatta arbetet enligt planldggningsprocessen kommer
kontinuerliga bedomningar att ske.
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Tabell 9 — Bedomning av uppfyllelse av de transportpolitiska malen om funktion (F) och hansyn (H).
Ett tillgangligt Genom att anldgga en gang-, cykel- och mopedvig bedoms

transportsystem (F) risken for olyckor minska och ett mer tillgangligt
transportsystem skapas.

En hog transportkvalitet (F) | En gang-, cykel- och mopedvig bidrar till minskad risk for
olyckor och leder till hogre framkomlighet f6r transporter.

En siker trafik (H) Projektet bedoms bidra till ett sdkrare transportsystem.

7.7. Projektmal

Projektet bedoms ha god mojlighet att uppfylla uppsatta projektmal. En ging-, cykel- och mopedvag
utmed E14 kommer att leda till 6kad trygghet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter och darmed
oka sannolikheten att fler viljer att g eller cykla till arbete eller skola. Atgirder krivs for att
sikerstilla att avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna hanteras pa ett sitt att den artrika
vagmiljon behalls och forstarks dven efter byggtiden. I den fortsatta utredningen kommer stor vikt att
laggas vid utformningen av GCM-vigen sd att den harmoniserar med det omgivande landskapet och
skapar en trevlig miljo.

7.8. Arkitekturpolitiska mal

De nationella malen inom arkitekturpolitiken (Prop. 2017/18:110) ar ofta tillaimpliga vid planering av
ny infrastruktur. Inom detta projekt dr flera delar tillimpbara, exempelvis vad giller hallbarhet,
kvalitet och att olika virden tas till vara — inte minst de kulturhistoriska vardena som finns lings
strackan. En annan del ar att Trafikverket som offentlig aktor tar ansvar for helheten — inkluderat
aspekter for landskap, kvalitet och arkitektur.

Att hitta bra 16sningar vad géller funktion och design for GCM-vigen dar ménga ménniskor formodas
att rora sig bedoms vara av sarskild vikt ur ett utformningsperspektiv. Kostnad, funktion och underhall
ar generellt viktiga aspekter i projektet men utformningen maéste viagas mot bland annat estetiska
varden dir anldggningen inte bor upplevas forfulande varken ur ett resenérs- eller &skddarperspektiv.
Dialog angéende funktion och utformning behéver foras i synnerhet med de narboende i den fortsatta
planldggningsprocessen.

7.9. Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgidrd som omfattas av miljobalkens bestammelser ar
skyldiga att f6lja de allménna hiansynsreglerna vilka aterfinns i miljébalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska 6ka. De krav som stills i de
allménna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar och anpassningar som
gors under hela projektets ging. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat de allmadnna
héansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.
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7.10. Miljokvalitetsmal

Miljomalen som behandlas i tabell 10 ir de som i forsta hand beddms ha relevans for projektet. Ovriga
mal har bedémts ha en mindre koppling och relevans. Aven vad giller miljomal kommer ett fortsatt
arbete och bedomningar att ske i projektet.

Tabell 10 - Koppling och uppfyllelse av miljokvalitetsmalen.

Mijdlvalitetsmal - Maluppfyllelse

Begrinsad Masshanteringen utgor ofta en stor del av den utsldppsbelastning som
klimatpaverkan och | ett infrastrukturprojekt innebér. Projektet kan riskera att innebéara en
Frisk luft relativt omfattande masshantering, bland annat pa grund av de

topografiska forhallandena.

Projektets bidrag till utslapp av viaxthusgaser och andra luftféroreningar
bedoms kunna minskas avsevirt genom en anpassad utformning och
god planering. Fortsatt drift och underhall kan dven det, direkt eller
indirekt, bidra till utslapp av vixthusgaser.

En s& kallad klimatkalkyl, vilket ar ett verktyg Trafikverket anvinder for
att kunna minska klimatutslapp i ett helhetsperspektiv, planeras att
utforas i projektet. En GCM-vig kan i sig innebdra att tillgdngligheten till
malpunkter for gdende och cyklister forstiarks, bland annat till
kollektivtrafik vilket kan minska resor med bil och pa sa sétt minska

utslapp.
Levande sjoar och Mélet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att
vattendrag deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.

Inga sjoar paverkas direkt av projektet men nedstroms ligger Aresjon
med flera viktiga viarden, bland annat som vattenskyddsomrade for
vattentikt. Flera mindre vattendrag passerar striackan. Projektet bedoms
iringa omfattning paverka vattendragen negativt men eventuella
forlangningar av befintliga trummor och temporéara storningar i form av
bland annat grumling kan paverka vattnen negativt.

Befintligt avvattningssystem planeras att inventeras inom ramen for
projektet och utifran det kan lampliga 16sningar foresléas.
Hiansynsétgarder kan vidtas i byggskedet for att begransa grumling och
for att hindra eventuella fororeningar att na berorda vattendrag.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllandet av mélet.

Ett rikt I utredningsomrédet finns ett dldre jordbrukslandskap som till del annu
odlingslandskap brukas. Inventeringar visar att det finns en relativt rik havdgynnad
angsflora, fagelarter knutna till jordbrukslandskapet, generella
biotopskydd och dldre byggnader kopplade till odlingslandskapet.

Projektets ambition ar att ta hansyn till dessa varden. Dagens och det
nya vagomradets framtida skotsel liknar tidigare havd och kan gynna de
biologiska viarden som finns i ett rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljo En god bebyggd miljo innebar bland annat hog trafiksdkerhet och goda
kommunikationer. En vil utformad och efter behoven anpassad GCM-
vag bedoms kunna bidra till méluppfyllelsen.
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Ett rikt vixt- och Den biologiska méngfalden ska bevaras och anviandas pa ett héllbart

djurliv sétt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystem samt deras funktioner och processer ska viarnas. Befintliga
biotoper langs vigen bedoms inte bli pdverkade negativt i ett 1angre
perspektiv. Eventuellt kan en storre yta som skots med arlig havd gynna
vissa arter men det kraver en skotsel som efterliknar den som har skapat
forekommande varden.

Hittills gjorda inventeringar visar att omradet narmast E14 inte har
négra invasiva arter vilket ger goda forutsiattningar for att inte riskera att
dessa arter breder ut sig pa befintliga arters bekostnad. Massor som fors
in till projektet behover kontrolleras for att inte riskera att sprida
invasiva arter.

Projektet bedoms inte péverka uppfyllandet av miljomaélet.

7.11. Lokala mal

Projektets ambitioner med en GCM-vig 6kar forutsattningarna for att na de tva utvecklingsmalen om
bosittning och turistniiring som finns i den férdjupade 6versiktsplanen for Aredalen.

I 6versiktsplanen uttrycks dven vikten av att utveckla infrastrukturen vilket en ny GCM-viag kommer
att vara en del av. GCM-vigen ar viktig bade for boende och for turismen i omrédet.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument, samriddsunderlag for vagplan, utgor bland annat ett underlag for lansstyrelsens
beslut om &tgirden kan antas medfora en betydande miljopaverkan (det forsta steget i
planldggningsprocessen, se figur 20). Beslutet ger forutsiattningarna f6r hur det fortsatta arbetet med
projektet kommer att drivas vidare av Trafikverket. Lansstyrelsen bedoms kunna ta beslut om
betydande miljopaverkan sommaren/hdsten 2023.

Om lansstyrelsen utifrdn samriadsunderlaget bedomer att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samrédskrets vid framtagandet av vagplanen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmadnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Om projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer miljokonsekvenserna att
beskrivas integrerat i vigplanens planbeskrivning.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet inte kan antas medfor nagon betydande
miljopaverkan enligt miljobalken kapitel 6vilket beskrivs i kapitel 7.

I det kommande skedet som bendmns samradshandling (se figur 20) utformas planforslaget. Olika
alternativa utformningar studeras, detaljer for viganlaggningens utformning, tekniska 16sningar,
miljoskyddsatgarder och markbehoven klarldggs. Projekteringen ska resultera i handlingar som
redovisar hur anldggningen ska byggas. Samrad om vigplanens samradshandling planeras till vintern
2024 och innefattar samradsmoéte pa orten. Efter arbetet med samradshandlingen ska planen vara
fardig att granskas i en granskningshandling.

Samrad &r en fortlopande process som péagar under hela planliaggningsprocessen fram tills dess att
planen kungors for granskning. Samradet har olika inriktning beroende pé hur langt i
planldggningsprocessen projektet har kommit. Under arbetet med vigplanen kommer samrad att ske
med bland annat lansstyrelsen, kommunen, kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som sérskilt
berors. Samrad kan ske bade muntligt och skriftligt, till exempel via allmédnna och enskilda moéten, e-
post eller brev. Om du blir direkt berérd som fastighetsigare kommer du framgent i processen via brev
fa information om mgjlighet till samrad. Genomforda samrad utgor underlag till en
samradsredogorelse som ska redovisa resultatet av samradsprocessen. Samradsredogorelsen
uppdateras kontinuerligt fram till skede granskningshandling.

Nir planforslaget med godkand miljokonsekvensbeskrivning bedoms som klart ska det héllas
tillgangligt for att allmadnheten och andra intressenter ska kunna granska det. Vi annonserar om nar
och var planférslaget finns tillgangligt vilket kallas kungérelse. Om du ar sarskilt berord av projektet
far du dessutom ett brev om var planen finns tillgénglig och hur du ska gora om du vill limna
synpunkter. Samtliga inkomna synpunkter sammanstéills i ett granskningsutlatande dar Trafikverket
besvarar synpunkten och beskriver hur det har hanterats.

Efter granskningen begirs lansstyrelsens yttrande om planen. Yttrandet klargor om planen kan anses
uppfylla de krav som lagstiftningen stipulerar och om lansstyrelsen kan godkinna den (tillstyrkan).
Formell granskning av viagplanens granskningshandling planeras att ske hosten 2024 /vintern 2025.

Den fardiga handlingen skickas sedan for faststillelse till Trafikverkets centrala funktion f6r Juridik
och planprévning. Faststillelse innebar att beslut tas om vagens placering och utformning samt
redovisar vilka eventuella villkor som ska gilla for genomférandet av projektet. Vagplanens
faststillelsehandling berdknas att skickas for faststillelseprovning under ar 2025.
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Figur 20 — Planlaggningsprocessen. Réd pil visar var i planlaggningsprocessen projektet befinner sig
(Trafikverket, 20229).

8.2. Viktiga fragestallningar

Nedan listas ett antal aspekter som &r sarskilt viktiga att arbeta vidare med i det fortsatta arbetet
utifrdn den kunskap som finns framme idag. Fler punkter kan komma att tillkomma nar mer
information om projektet och dess forutsattningar klargors i den fortsatta plan- och
samradsprocessen.

e (Gang-, cykel- och mopedvigens placering samt utformning ska utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen. I arbetet med detaljutformning kommer hansyn att tas till omradets
forutsattningar, till exempel GCM-vigens forutsattningar att uppfylla projektmalen, befintliga
anslutningar, natur- och kulturmiljovirden, masshantering och tillganglighet till malpunkter.

e Utanfor projektets ramar men med stor relevans for projektets forutsattningar sker hantering
och utformning av korsningen E14/Froavigen. Bedomningen ar att det kommer att behovas
fordjupade samréd med Are kommun och vigféreningen for att GCM-viigen ska harmonisera
med planerade justeringar av korsningen.

e Objekt som kan omfattas av det generella biotopskyddet kommer att utredas vidare for att
minimera paverkan och bedoma projektets paverkan pa dessa.

¢ En masshanteringsplan bor upprittas, massbalans efterstriavas och mojligheterna att
samordna masshantering med narliggande projekt bor utredas.

¢ En brunnsinventering bor genomféras, samt eventuellt en hydrogeologisk utredning.
¢ En kompletterande naturvirdesinventering bor eventuellt goras.

e Vid byggnationen av viaganlidggningen behéver potentiellt fororenad mark undersékas och
hanteras sa att risker for manniskors hélsa och miljon minimeras. Infor samradshandlingen
planeras provtagning att ske och risker att bedomas utifran miljolagstiftningens krav.

e Beroende pé vilka dtgirder som foreslas finns risk for att olika typer av stérningar uppstér
under byggtiden, bade vad giller trafik, narboende och miljon. Detta kommer att beaktas och
behandlas i det kommande arbetet och beskrivas i den
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning som ingér i planldaggningsprocessen.
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e Befintligheter, exempelvis ledningar och brunnar med mera, som riskerar att paverkas av
projektet kommer fortsatt att inventeras och samréd planeras att ske med ledningsédgare och
berorda.

e Idet fortsatta arbetet dr samordning med den kommunala planeringen en viktig fréga,
exempelvis om dtgarderna kan komma i konflikt med géllande detaljplaner, och for att tillse
att de kan harmonisera med befintliga detaljplaner och de som ar under framtagande.

e Behovet av anmailningar, tillstdnd och dispenser ar viktiga att utreda narmare i kommande
skeden. Det giller bland annat vattendrag dar anmaélan om vattenverksamhet blir aktuellt,
dispensansokan vad giller artskydd och de krav som géller arbeten och anlidggningar inom
vattenskyddsomréadet.

e Projektets givna forutsattningar, exempelvis de topografiska forhallandena och nirliggande
markanviandning dr avgorande for masshantering, kostnader, GCM-vigens prestanda och
klimatpéaverkande utslapp. Har kan olika avvaganden i den fortsatta projekteringen fa stor
inverkan pa forekommande intressen.

¢ En arkeologisk utredning planeras att genomforas om ldnsstyrelsen anser att behov foreligger.
Utredningen ligger till grund for eventuella ytterligare undersokningar och anpassningar i
projektet.
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