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1 Sammanfattning

Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for en ny ging- och cykelvig langs vig 13 mellan
Billinge i Eslovs kommun och Rosténga i Svalovs kommun. I dagslidget saknas géng- eller cykelbana

helt pa aktuell stricka mellan orterna pa en stricka av ca 4 km.

Vigplanen syftar till att 0ka trafiksdkerheten och forbattra majligheterna for oskyddade trafikanter att
forflytta sig langs med vag 13. Samtidigt ska framkomligheten for transporter beaktas, da vag 13 ir ett
utpekat prioriterat godstrafikstrak.

Befintlig vigbelysning dar ny gang- och cykelvig byggs kommer rivas och ersittas med ny som

uppfyller dagens krav och som ska belysa bade bilvig och gang- och cykelvig.

Projektet innefattar dven trafiksdkerhetshojande atgarder kring Billinge tatort. Tva nya tatortsportar
ska byggas pa vardera sida om Billinge tatort for att sinka hastigheten och 6ka uppmarksamheten for
trafik pa vig in i tatorten. Tatortsportarna utfoérs belysta. I projektet ska 4ven en mindre
hastighetsdampande atgard med mittrefug utforas i Billinge titort som kommer ersétta den befintliga

som finns idag.

Ny gang- och cykelvig kommer behova passera ett mindre vattendrag ”Billaback”. Efter utredning av
lamplig plats for forbindelse 6ver vattendraget Billaback har beslut tagits i projektet att en ny gang-
och cykelbro ska anldggas pa Ostra sidan om befintlig vigbro. Bron kommer utforas som en trabro av

gestaltnings- och hallbarhetsmaissiga skil och for att passa in i kulturmiljon kring Billinge.

Enligt naturvirdesinventering som utforts i projektet har det inte noterats ndgra naturvardesobjekt
med hoga naturvirden. Négra naturvirdesobjekt kommer dock att paverkas av atgarderna, men utan
att ge nigra stora konsekvenser for den biologiska méngfalden. Det finns inga Natura 2000 eller

naturreservat inom utredningsomrédet.

Langs strackan finns en biotopskyddad stenmur som kommer att paverkas, som kompensationsatgiard

anvands stenarna i denna mur for att forbattra eller forlinga befintlig mur.

En arkeologisk utredning har utforts under viren 2022 men inga okinda fornlamningar eller
kulturhistoriska foremaél patraffades. Tvé redan registrerade fornlamningar paverkas dock av
atgiarderna — en bytomt och en boplats. Tillstdnd for ingrepp i fornldmning enligt 2 kap

Kulturmiljolagen kommer sokas i projektet.

Planerad byggstart for projektet ar ar 2024. Projektet finansieras enligt Region Skanes Cykelvagsplan
med 50 % kommunal finansiering av gang- och cykelvagen. Trafiksdkerhetsatgarder pa vag 13 i

Billinge tatort samt ombyggnad av belysningsanldggning finansieras av Trafikverket.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 13 ar en riksvag som gér mellan nordvéstra och sydostra Skdne mellan orterna Ystad och
Angelholm och ir en del av det funktionellt prioriterade vignitet. Aktuell stricka lings vig 13 som
paverkas av projektet har en langd om ungefar 4 km mellan orterna Billinge och Rosténga. For
oversiktskarta se Figur 1 nedan dar véag 13 ar markerat i gront samt Rostanga och Billinge ar utritade i

rott.

I dagsliget kan oskyddade trafikanter inte forflytta sig langs med vig 13 mellan orterna Billinge i
Eslovs kommun och Rostanga i Svalovs kommun pa ett trafiksdkert sitt. En gang- och cykelvig mellan
orterna saknas helt sd man far forflytta sig i blandtrafik pa vagrenen och hastighetsefterlevnaden langs

vag 13 ar l1ag och med mycket tung trafik.

Den aktuella strackan ar utpekad som ett regionalt cykelstrak i Region Skines cykelstrategi och ingar i
Region Skénes Cykelviagsplan for Skane 2018—2029. Problemstéllningen ar att det i dagsléget inte gar

att ta sig med cykel pé ett trafiksdkert satt mellan dessa titorter.
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Figur 1. Orienteringskarta



2.1.1. Planerade atgarder

Planerad atgird ar anldggning av en gdng- och cykelvig mellan Rostanga och Billinge tatort, se Figur 2

nedan.
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Figur 2. Strdckning for planerad géang- och cykelvdg.

Gang- och cykelviagen startar i h6jd med "Krukmakeriet” i norra delen av Billinge téatort och striacker
sig norrut till infarten till Rostanga kyrka. Vid borjan av ny gdng- och cykelvig planeras en gang- och
cykelpassage sé att gdng-och cykelviagens lage kommer forandras fran att ligga pa vistra till 6stra sidan
om vig 13. Gang- och cykelviagen och ny gang- och cykelbro kommer sedan ligga pa 6stra sidan om vag
13 fram till hallplatslaget "Billinge Norra” dar gang- och cykelviagen atergar till att ligga pa vastra

sidan. Dérefter planeras den att ligga pa vastra sidan fram till anslutningen i sodra delen av Rostanga.

For att 6ka uppmarksamheten och sdnka hastigheten planeras nya tatortsportar i vardera dnden av
Billinge tétort. I samband med dessa dtgarder ska dven hastighet i norra delen sdnkas fran dagens 60
km/tim till 40 km/tim genom hela tatorten. En mindre tatortsport med mittrefug planeras dven inom

norra delen av Billinge titort for att 6ka uppméarksamheten pa strackan.

Mojligheten att bredda eller bygga om befintlig gingbana i Billinge tétort till en gdng- och cykelviag har

utretts under framtagandet av vigplanen. Slutsatsen blev att den sammanlagda samhéllsnyttan av



utbyggnaden av en gang- och cykelvig genom Billinge tétort inte bedémdes tillrackligt stor. En tungt
vagande faktor ar utrymmesbrist i vigomradet med bebyggelse och stenmurar, staket och hickar tatt
intill befintligt vigomrade. En utbyggnad av gang- och cykelvig inom titorten skulle orsaka stora
markintrang pa detaljplanelagda privata fastigheter och i flera fall skulle vigomradet komma valdigt
nara fastigheter. Dessutom ar utrymmet for att fa ett trafiksdkert avstind mellan oskyddade
trafikanter och fordonstrafiken mycket begriansat. Den smala sektionen kan ge en falsk trygghet for
oskyddade trafikanter.

Under framtagandet av vigplanen utreddes dven om Gvergdngsstillet vid Mans Andreas Vag skulle
flyttas till en ny placering. Slutsatsen av utredningen visade dock pé att for att fa ett mer trafiksdkert
overgingstille behover passagen flyttas och férses med hastighetsddampande &tgéard. Detta kraver en
ganska stor ombyggnad med intring pa narliggande mark. Bedomningen ar dterkommande
inbromsning och hastighetsokning med ofta tunga fordon vid en passage dar det ar fi som passerar ger
inte den nyttan som man vill &stadkomma. Det kan snarare resultera i mer buller och vibrationer till

narliggande fastigheter.

For att sdnka hastigheterna i Billinge Tatort har Trafikverket en ambition att i framtiden placera ut
hastighetspdminnare (skdrm som visar nir hastighet 6verskrids). Placering och utférande av dessa

atgarder ar en drift och underhéllsatgird och behandlas inte i den hér vagplanen.

2.2. Andamal och projektmal

Andama3let med projektet ir att forbittra trafiksikerheten och 6ka tillgingligheten for gdende och
cyklister mellan Billinge och R6stinga.

Inom projektet har foljande projektmaél tagits fram:

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksakerhet,
avvattning, belysning och tillgédnglighet.

e Anlaggningen ska upplevas trygg av trafikanterna.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksdkert sétt och under trygga
forhallanden for anlaggningsarbetare.

e Losningarna ska vara vil avvigda beaktat fastighetsigares intressen, kostnad, effekter och
funktion.



2.3. Vagplaneprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlidggningsprocess som styrs av lagar

och som slutligen leder fram till en végplan eller jdrnvdgsplan, se Figur 3 nedan.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling
Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
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f f
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Figur 3. Vigplaneprocessen vid betydande miljopdverkan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lénsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berdrda f& majlighet att yttra sig.
Samradsunderlaget i denna vagplan ar daterat 2021-09-30 och samradsunderlaget 1ag ute pa
Trafikverkets hemsida for tidigt samrad fran de som kan antas bli sdrskilt berérda mellan 2022-11-27

till 2022-12-19.

Lansstyrelsen beslutade 2022-05-02 att forslaget till vagplan inte kunde antas medféra en betydande
miljopaverkan. Detta medfor att en miljokonsekvensbeskrivning ej behéver upprattas utan

miljobeskrivningen inarbetas i denna planbeskrivning.

Denna vagplan ar nu inne i skedet samradshandling. Detta skede ar for att inhdmta synpunkter pa
planerad utformning frin allmadnheten och de som péaverkas av vagplanen. Planen kommer héllas
tillgdnglig for granskning och allmdnheten kommer dven fa mojlighet till ett samradsméte pé orten dar
det kommer ges mojlighet att lamna synpunkter. Samrad &r viktigt under hela planliggningen och det
innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter frén bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in under

samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter samradshandlingsskedet skapas en granskningshandling diar synpunkter som besvarats i
samradsredogorelse arbetas in i vigplanen. Granskningshandling kommer kungéras (=offentliggoras)
och planen kommer aterigen hallas tillgdanglig for granskning av allménheten och de som blir berérda.

Synpunkter som inkommer sammanstélls sedan i ett granskningsutlatande.

Vagplanen skickas darefter till faststéllelse och nar vigplanen ar faststélld foljer en 6verklagandetid

innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.



2.4. Fyrstegsprincipen

Den 1 januari 2013 inférde Trafikverket en ny planldggningsprocess som innebar att vigplanen skall
foregés av en dtgardsvalsstudie. Det dr en forberedande studie som innebir en forutsittningslos
transportslagsovergripande analys med tillaimpning av fyrstegsprincipen, se Figur 4 nedan. Studien
bor foregé den formella planeringsprocessen. Syftet med studien ar att ge underlag for prioritering av
effektiva 16sningar, inom ramen for tillgingliga resurser, samt bidra till en fortsatt utveckling av hela

transportsystemets funktion.

For projektet har en atgardsvalsstudie gjorts for trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter inom
Billinge tatort som utfordes av Trafikverket under 2018 - 2019. Region Skane har dven gjort en

atgirdsvalsstudie for cykelvdagsplan 20182029 dar denna striacka ingar.

Viagplanens atgéarder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen.
Utformningen av gdng- och cykelvigen anses uppfylla projektmalen for detta projekt och ligger till
grund for det fortsatta arbetet.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen.



3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Skdne inkom 2022-05-02 med beslut om att projektet inte antas medféra betydande
miljopdverkan, med bakgrund i att samraddsunderlaget daterat 2021-09-30 anses uppfylla kraven i 8 §
och 9 § miljobedomningsforordningen (2017:966). Projektet innebar endast marginella forandringar
av vagomradet (11 § miljobedomningsférordningen) och viagplanen forvantas medféra sma
miljoeffekter med liten utbredning (13 § miljobedomningsférordningen). De foreslagna dtgarderna
ligger inte inom nagra skyddade omraden. En fornlamning och tv mgjliga fornlamningar berérs men
genomford arkeologisk utredning kan dock konstatera att inom omradet for dtgarden finns inga
fornlamningar bevarade. Projektet kommer inte heller att paverka miljokvalitetsnormer for

grundvatten eller riksintressen negativt.

Under arbetet med framtagande av planforslaget holls under juni ménad 2022 ett samrad med
Lansstyrelsen i Skdne Lan for att motivera val av sida for gang- och cykelvagen. Under samradet
redovisades forekomster av biotopskyddade omréden, forekomster och paverkan pé eventuella arter
samt de forsiktighetsmatt och skyddsétgirder som kravs for vattenverksamhet och for att sikerstélla
att vattenverksamheten inte orsakar nagon paverkan nedstroms vid anldggandet av bron Gver
Billaback.

Enligt gillande lagar ska andamalet uppnéas med minsta majliga intrdng och oldgenhet (13 § vaglagen,
2 kap 6 § miljobalken). Eftersom atgirderna innebar markingrepp i kdnda fornlamningar ska tillstdnd
for ingrepp i fornldmning sékas for dessa, enligt 10 § Kulturmiljolagen (1988:950). Eftersom atgarden
vid Billabéack medfor ett mindre ingrepp i vattendrag ska vattenverksamhet anmélas, enligt 11 kap

miljébalken och Férordning (1998:1388) om vattenverksamheter.

Miljobeskrivningens avgransning, metoder, osidkerheter och miljockompetens beskrivs under
kommande avsnitt i plan- och miljébeskrivning, se forutsattningar (kap 4.5), effekter och

konsekvenser (kap 6.3) samt uppfyllelse av miljomaél (kap 7)

3.1. Definition och lashénvisning

Miljobeskrivningen ingér som en integrerad del i planbeskrivningen. I miljobeskrivningen ingar att
beskriva de effekter och konsekvenser som anldggande av gdng- och cykelvigen ger upphov till i

samband med att den byggs och tas i drift.

Miljobeskrivningen redovisas under rubriken Milj6 och hilsa, kapitel 4.5 och kapitel 6.3. I de tva
kapitlen beskrivs Forutsattningar respektive Effekter och konsekvenser av projektet for de

miljéaspekter som kan komma att bli berorda av de foreslagna atgarderna i vagplaneforslaget.

Paverkan definieras som en férandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar
som exempelvis buller och visuella eller kulturella forandringar. Effekten dr omfattningen eller graden
av paverkan. Konsekvensen ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom
manniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska

méngfalden.



3.2.

3.2.1.

Avgransning

Miljdaspekter

Miljobeskrivningen omfattar de mest relevanta aspekterna som projektet kan forutséttas paverka.
Miljoaspekterna kan komma att paverkas bade positivt och negativt av planerade atgarder.
Foljande miljoaspekter har bed6mts vara relevanta att bedoma i projektet:

Naturmiljo, biologisk méngfald och skyddade arter — i ndromradet finns bland annat
skyddsvirda arter och biotopskyddade objekt att ta hansyn till.

Landskap — den aktuella striackan passerar genom ett varierande landskap och planerad gang-
och cykelvig kommer bli en del av den nya landskapsbilden.

Kulturmiljo — Ett flertal fornldmningar ligger utmed strackan och minst en av dessa berdrs av
ingrepp.
Ytvatten — Vattendrag finns i omradet och gang- och cykelbro ska anliggas.

Rekreation och friluftsliv — Ett flertal utflyktsmal ligger i tatorterna Billinge och Rosténga.

Klimatpéaverkan - Projektets klimatpaverkan ar viktig att beakta i projekteringen och vid val av
material och metoder.

Risk och sikerhet — Framkomlighet och sdkerhetsrisker ar viktiga att beakta under bade drift-
och byggtid.

Transporter, masshantering och logistik dr aspekter att beakta under byggtiden.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berdrda alls eller endast i mycket begransad omfattning utreds inte
vidare i miljobeskrivningen.

Dessa ar:

3.2.2.

Fororenad mark — Markfororeningar har inte pétraffats i utférda undersékningar. Inte heller
har PAH-16 (stenkolstjara) patraffats i asfalten.

Grundvatten — Négra vattenskyddsomraden finns inte i narheten.
Buller — Utbredningen av buller bedéms inte fordndras av atgirden.

Luftkvalitet — Utslapp till luft av partiklar, forsurande och 6vergédande &mnen behandlas inte
inom en egen rubrik utan ingér i avsnitt om miljokvalitetsnormer och miljomal. Den
planerade gang- och cykelvigen bedoms inte paverka luftutslappen under drifttiden.

Tid

Byggstart planeras till ar 2024 och fardigstillande av gdng- och cykelvigen till r 2025.

Miljobeskrivningens bedomning av effekter och konsekvenser avser prognosér 2045. Prognosaret

beridknas genom att 14gga till 20 ar fran det att anldggningen driftsatts.



4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 13 mellan Hoor och Klippan ar utpekad i det funktionellt prioriterade vagnitet, se Figur 6 nedan.
Den aktuella strackan genom Billinge &r viktig for godstransporter, ldngvéiga personresor med bil och

dagliga personresor med bil (Trafikverket, 2016).

Utpekandet av vigens roll i det funktionellt prioriterade vignitet innebar att dessa funktioner behover

varnas och att eventuella dtgirder inte bor utgora hinder f6r ndgon av dessa funktioner.

Det saknas en separat gang- och cykelvig langs vig 13, pa en stridcka av ca 4 km, mellan Rosténga och
norra delen av Billinge tatort. Varav ca 900 meter av denna striacka ar inom Billinge tatortsgrans.
Syftet med att oka tillgédnglighet for oskyddade trafikanter langs strickan ar att mota behovet av att
kunna cykla till kollektivtrafik, att ta sig mellan mélpunkter i ndiromradet och for att gynna

rekreations- och besoksniringen i Billinge-Rostanga.

Vig 13 har generellt en ganska 1ag hastighetsefterlevnad till skyltad hastighet eftersom méanga strackor
inbjuder till hoga hastigheter. Strackan har relativt stora trafikfloden med mycket tung trafik och
tranga sektioner vilket gor att strackan varken ar tillgdnglig eller trafiksdker for oskyddade trafikanter.
Pa striackan har inga personer dott till f61jd av cykelolyckor men en person har skadats allvarligt och 8

personer har skadats mattligt mellan dren 2000 och 2017.

Region Skéne tog 2018 fram en atgirdsvalsstudie for en cykelvigsplan dar aktuell striacka ar utpekad

som en stacka med bristande mojlighet att cykla mellan orterna, se Figur 5 .

Under 2018—2019 tog Trafikverket fram en atgardsvalsstudie for trafiksiakerhetsh6jande atgiarder och
breddning av befintlig gdngbana i Billinge. Studien pekar pa ett behov av trafiksiakerhetshéjande

atgarder pa ett flertal stillen utmed striackan.



Riistﬁmg}
® v

TRELLEBORG

s M0jligt att cykla pa lagttrafikerade vagar eller pa separat cykelvag mellan orterna

=== Bristande mojlighet att cykla mellan orterna

Figur 5. Visar basnditet for cykel i Skdne (Region Skédne 2017) med Billinge markerat (slutrapport AVS Billinge)
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikfléde, trafik och vagnat

Den aktuella strackan ar beldgen mellan Billinge i Eslovs kommun och Réstdnga i Svalovs kommun
och har en langd péa ungefar 4 km. Den skyltade hastigheten mellan tétorterna frén hallplats Billinge
Norra till s6dra delen av Rostanga ar 70 km/tim men sinks stegvis till 40 km/tim genom Billinge. Det
genomsnittliga trafikflodet pa vag 13 ar mellan 2700 — 3300 fordon/dygn (2018), dar tung trafik utgor
cirka 15 %. Under sommarsasongen 6kar trafikméangden till cirka 3500 — 4000 fordon/dygn enligt

utforda matningar.

Enligt mitningar gjorda under 2018, for Trafikverkets Atgirdsvalsstudie, 4r det ca 80 % av den dagliga

trafiken langs vag 13 som ar genomfartstrafik.

Vig 13 utgor en del av det funktionellt prioriterade vagnétet som har till syfte att virna om hog
tillforlitlighet vad giller restider och vigstandard, se Figur 6. Vagen ar dven skyddsklassad och med
det foljer forhojda krav pa skydds- och trafikanordningar under byggtiden.

Teckenforklaring
Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

—— Mationellt och internationellt viktiga vagar
— Regionhalt viktiga vagar

Kompletterande regionalt viktiga vagar Brkelljunga

SKANE LAN Munka Ljungby

Perstorp

.....

Trérad Skow.

Figur 6 - Funktionellt prioriterat viagndt (FPV) i Skdne. (NVDB, Nationella vigdatabasen). Billinge och
Rostdnga dr inringade med rott i figur.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Langs vag 13 finns flertalet hallplatser som trafikeras av busslinje 518. Stréckan trafikeras dven av

skolbuss, linje 8 samt linje 9.

e Linje 518 har turtithet pa en avgéng per timme mellan klockan 06—20. Enligt Skdnetrafikens
resandestatistik (2018/2019) ar andel pastigande mycket begransad. Héllplatslaget vid Mans
Andreas vag i Billinge téatort har 3 pastigande pa ldge A och 18 pa ldage B. I 6vrigt har
héllplatserna ingen eller endast ndgon péstigande per dag enligt resandestatistiken.

e Skolskjuts linje 8 har turtithet pa en avgang per dag, endast morgontrafik. Hallplatser
Trumpetarbostillet och Mans Andreas Vag.

e Skolskjuts linje 9 har turtdthet pa 3 avgangar per dag, morgon och eftermiddagstrafik.
Hallplatser Trumpetarbostillet och Mans Andreas Vag.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Den aktuella strackan langst viag 13 ar utpekad som ett regionalt cykelstrak i Region Skanes
cykelstrategi och ingar i Region Skanes Cykelviagsplan for Skine 2018—-2029. P4 grund av tidvis stora
trafikfloden med tung trafik, tranga sektioner och 1ag hastighetsefterlevnad upplevs striackan i nuldget
otrygg att cykla eller ga pa. Det finns ett behov att kunna cykla till kollektivtrafiken och mellan

maélpunkter i Rostanga och Billinge samt att cykla i rekreations- och turistsyfte (Region Skéne, 2018).

I dagsldget finns idag en gdng- och cykelvig som gor det mojligt att cykla mellan orterna Stockamollan
och Billinge. Med en utbyggnad av géng- och cykelvig pa strickan mellan Billinge och Rostanga skulle
dven Rosténga forbindas till Stockamollan. Oskyddade trafikanter skulle da kunna ta sig fran

Stockamollan till Rostinga pa ett trafiksdkert sitt.

Som en del i vigplanen for vag 13 har en barnkonsekvensanalys (BKA) utforts for att belysa barns- och
ungdomars behov. For att sdkerstilla att det blir en sidker och trygg anliggning for alla aldrar har
viktiga punkter som till exempel Midgards skola identifierats som beaktats under framtagandet av

vagplanen.

P& vig 13 mellan Rostdnga och Billinge ror sig trafikanter i alla aldrar for att ta sig till Midgards skola,
Histhagens ryttarforening, forskolor och barnverksamheter, se Figur 7 nedan. I dagslédget behover
storre delen av persontransporterna utféras med bil d& det inte finns ndgon siker gang- och cykelvig

att transportera sig pa.
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: \ Kolema
B Férsamlingshem, barnverksamhet
>

Figur 7 - Identifierade mdlpunkter enligt barnkonsekvensanalys lings vdg 13 strdckan mellan Billinge och
Réstdanga

4.2.4. Tekniska anlaggningar

Inom planomradet finns det ett flertal ledningar som péverkas av byggnationen.

Ledningsslag som berors ar vatten- och avlopp, el, belysning, fiber och tele. Under framtagande av
véagplanen har samrad skett med ledningségare for att se vilken paverkan ledningar far och vilka

atgérder eller skydd som behovs goras.

Atgirder som kommer kriivas ir att ledningar flyttas eller skyddas under byggtid, att

luftledningsstolpar behéver flyttas eller rivas samt att skyddsror déar vag breddas behovs forlangas.

Liangs den nya gang- och cykelvigen som byggs mellan "Krukmakeriet” och den planerade
tatortsporten norr om hallplatslaget Billinge Norra kommer en ny belysningsanldggning anldggas.
Denna stracka ar belyst i dagslaget men befintlig belysning sitter pd motsatt sida och uppfyller inte
dagens krav kring belysning-, energi-, eller trafiksakerhet. Den befintliga belysningsanldggningen som
i dagslaget dgs av kommunen kommer att rivas, den nya belysningsanldggningen som anléaggs forvaltas
och ags av Trafikverket. Strackan utanfor tatort, norr om titortsporten i Billinge fram till Rostanga
kommer inte att vara belyst. Vagar eller gang- och cykelvidgar utanfor tiatort forses normalt inte med

belysning.

Langs strackan finns diken och brunnar for tackdikning i vigomradet. Flytt av brunnar och

forlangning av trummor kommer behova utforas, funktionen ska dock bibehallas. Dialog ska ske med
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fastighetsdgare eller markavattningsforetagen under fortsatta arbetet med vagplanen. Férdréjning av
tillkommande floden frén byggnationen kommer att ske till befintlig situation vilket innebar att

flodena till diken, dagvattenledningar och brunnar inte 6kar efter utbyggnaden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Allmant

Omradet kring tdtorterna Billinge och Rostidnga dr mestadels ett odlingslandskap med inslag av
traddungar. Mellan titorterna omges vag 13 av gardar som ligger utspridda p& bada sidor om végen.
Viagstriackan foljer ett flackt parti som kantas av mer kuperad terrang mot vaster och norr i anslutning
till Soderésen och mot sydvast kring Ronne 4. I samhaillena och deras nirhet finns bostadsomraden,
busshaéllplatser, affarer, verkstader och gardar. I niromrédet finns det flera attraktiva besoksmal bland
annat Soderdsens nationalpark, Odensjon samt Billinge spettkaksbageri. Omradet har manga besokare
béde frén regionen, frin 6vriga Sverige och Europa. Huvudentré till Soderasens nationalpark ligger ca
fem kilometer nordvast om Rosténga vid Skiralid, det finns dven en entré i Rostdnga. Skaneleden
passerar naromradet, med ett stort antal vandrare varje ar. Vandrarna och 6vriga turister ges goda
mojligheter att 6vernatta till exempel pé gastgiveriet, pd vandrarhemmet eller vid campingen i

anslutning till friluftsbadet.

4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Rostanga

Rosténga ar ett samhille med stort lokalt engagemang. Har finns bland annat den ideella foreningen
“Rosténga tillsammans” som driver utvecklingsfragor for bygden. I samhallet finns i dagslaget
matbutik, skola, férskola, krukmakeri, kyrka med forsamlingshem och en mindre konsthall. Det finns

dven planer pa en ekoby i samhillets utkant.

4.4.2. Billinge

I Billinge finns ett flertal verksamheter med rétter i Billinges roll som mindre centralort. Bland annat
finns ett spettkaksbageri, mejeri, skola, kyrka, priastgard och hembygdsmuseum samlade i byn.
Blandningen av dldre ekonomi- och mangardsbyggnader tillsammans med modernare hus och
verksamhetslokaler synliggor byns historia och utveckling. Vag 13 gar som en byvig genom titorten
med fastigheter titt inpa. Bebyggelsen kring Billinge stracker sig fram till dar viag 13 korsar Billaback.
Har har kulturmiljon en dldre préagel, med flera bevarade byggnader samt en ildre stenvalvsbro Gver
Billaback.
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4.4.3. Landskap

Liangs med den nya gang-och cykelvagen finns tre olika landskapskaraktérer; sméskalig bebyggelse,

dkerlandskap/naturbetesmarker och skogsdungar, se Figur 8.

ROSTANGA | Akerlandskap - naturbetesmark

A - ) Enskilda trad som behdver avverkas

Skogsdungar

Skogsdungar

-.l Smaskalig-bebyggelse

/
/

Enskildatrad som behover awe;kas

Figur 8 - Landskapskaraktdrer ldngs strdckan




4.43.1. Smaskalig bebyggelse

Den nya gang-och cykelvigen startar i utkanten av Billinge dar gdingbanan som l6per lings med vég 13
genom Billinge precis tagit slut. Villor ligger langs vigen med hickar och staket precis invid vigen.
Langs den har forsta delen av strackan avloser tomterna varandra. De 1aga husen som ligger titt intill

vagen gor att karaktidren ar sméskalig och avsaknaden av trottoar eller sidoomrade till vigen gor att

den upplevs lantlig.

Figur 9 - Smaskalig bebyggelse i utkanten av norra Billinge ddr ny gdng- och cykelvig pabérjas. Kdlla: Google
street view.

4.4.3.2. Akerlandskap/Naturbetesmarker

Storre delen av strackan for gdng-och cykelviagen gar genom ett dkerlandskap med naturbetesmarker.
De 6ppna jordbruks- och betesmarker ger langa utblickar och skinker en kinsla av landsvig och
landsbygd. Sarskilt vart att ndimna ar rapsfalten med dess arstidsvaxlingar. P4 betesmarkerna kan man
se djur pa bete och utspritt bland ikrarna finns bondgardar och smahus. Akrarna ir ibland avdelade

med stenmurar som vittnar om att jorden brukats under en langre tid.

Figur 10 - Oppna vyer éver Gkerlandskap och naturbetesmarker. Foto taget lings vigen.
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4.4.3.3. Skogsdungar

Insprangt bland &kerlandskapet finns akerholmar och skogsdungar. De flesta bestar av 16vtrad och har
en ljus och luftig karaktir. Ett fital granplanteringar finns ocksé vilka ger ett morkare och mer
kompakt intryck. P4 vissa stillen kantas vag 13 av dungar pa bada sidorna vilket ger en omslutande
kéansla och pé andra stéllen finns de endast pé ena sidan av vagen. Skogsdungar ger variation for

reseniren som fiardas langs vigen och skydd mot vind i det annars 6ppna landskapet.

Landskapet kring Billinge och Rosténga av karaktiriseras av kuperad terrdng med ett varierat

landskap.

Figur 11 - Skogsdungar. Kdlla: Google street view.
4.4.4. Kulturmiljélandskap

Generellt sett karaktiriseras omradet kring Billinge och Rostidnga av kuperad sandig och lerig morin.
Geologin utgor forutsattningarna for detta mer uppbrutna landskap med inslag av skog som angransar
till den annars typiska skénska slattbygden. Under historisk tid har akerbruket och bebyggelsen
fokuserats till de lagre och flackare delarna av landskapet, medan skog och bete dominerat pa hojder
och branter. Detta varierade landskap har till stor del formats av vattnets rorelser. Omradet har utgjort
en gynnsam inlandsmiljo for manniskor 4nda sedan slutet pa istiden och inlandsisens tillbakagang,

vilket bland annat syns pa den rika fornlimningsmiljon.

Bade Rostanga kyrka och Billinges gamla kyrka har anor fran tidig medeltid, vid 1100- eller tidigt
1200-tal. Bada kyrkorna uppfordes i anslutning till ddvarande huvudvégen till Lund och

Herrevadskloster, idag vag 13.

Med tiden etablerades kyrkbyar kring de bagge kyrkorna. Under 1800-talet fortsatte etablerandet av
géardar lings med landsviagen. Under samma period har omradet dven fortsatt att praglats av sin roll
som kommunikationsled. Milstenarna som dnnu star langs med vig 13 ar ett spar efter denna tid.

Jarnvag anlades parallellt med landvéigen och anslét omrédet till Eslov, Lund och Malmé. Landsvigen
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fick sin nuvarande strickning redan pa 1940-talet, och med efterkrigstidens tilltagande bilism

forlorade jarnvigen snart sin betydelse och lades ner 1961.

I omrédet finns flera byggnader som ar karaktaristiska for regionen som till exempel korsvirkeshus.
Blandningen av dldre ekonomi- och mangardsbyggnader tillsammans med modernare hus och
verksamhetslokaler synliggor omradets historia och utveckling. Fram till dar viag 13 korsar Billaback

har kulturmiljon i Billinge en dldre pragel, med flera bevarade byggnader samt att dar dven finns en

dldre stenvalvsbro 6ver Billaback, se Figur 12 nedan.

} pAs TR i R ~4 B e

Figur 12 - Aldre stenvalvsbro éver Billabéick vid Trumpetarbostdllet

4.5. Miljo och halsa

45.1. Naturmiljo

Inga av de tematiska inventeringar som genomforts i landet (dngs och betesmarksinventeringen,
nyckelbiotopsinventeringen, sumpskogsinventeringen eller vitmarksinventeringen) redovisar nagra

objekt intill vag 13.

En naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald, i anslutning till vag 13, utférdes 2021.
Inventeringsomrédet utgjordes av en smal zon (ca 15 meter bred) pa bada sidor av vig 13 och stracker
sig ungefar fran Rostdnga Kyrka i norr till Nygard, strax soder om Billinge kyrka i soder. Totalt
hittades 19 naturviardesobjekt. Av dessa bedomdes sex objekt hysa patagliga naturviarden motsvarande
naturvirdesklass 3 och resterande 13 objekt bedomdes hysa vissa naturvarden motsvarande
naturvirdesklass 4. Atta naturvirdesobjekt stir i konflikt med dragningen av viigen och paverkas
diarmed direkt av den nya géng- och cykelvigen. Av dessa ir 4 klassade som naturvirdesklass 3.

Objekten som paverkas listas under kap 6.3.1.1.

I genomforda inventeringar har dven invasiva arter patraffats inom planomradet. Dessa utgors fraimst

av blomsterlupin och kanadensiskt gullris.
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4.5.2. Biotopskydd och artskydd

Négra objekt som faller inom definitionen for generellt biotopskydd har identifierats inom
planomradet. Dessa utgors av ett antal stenmurar, tvé alléer samt en pilevall. Dessutom finns en
mindre vattensamling. Denna ar dock beldgen i skogsmark och bedoms darfor inte omfattas av det
generella biotopskyddet. Vattensamlingen ar dock att betrakta som ett virdeelement i landskapet. Vid

en kompletterande artinventering pavisades att vattensamlingen delvis utgor ett lekomrade for grodor.

I anslutning till hembygdsmuseet och kyrkogérden i Rostanga och kyrkogarden i Billinge, finns
skyddsvirda trad. Skyddsvérda triad finns dven i anslutning till planomrédets nordligaste del, i Billinge

tatort.

4.5.3. Skyddade omraden

Det finns ett antal skyddade naturomraden i ndromradet, men inte inom planomrédet. De skyddade
omrédena ligger pé ca 1 km avstand frén planomrédet och bestér av bade naturreservat och natura

2000-omréaden.

Ungefar hilften av planomréadet ligger inom riksintresse for naturvard.

Rostanga

Billinge

Figur 13. Karta 6ver riksintresse for naturvard. Kdlla: Naturvdrdsverket, skyddad natur
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454, Vattenmiljo

Norr om Billinge rinner Billaback som ansluter till Ronne & 6ster om orten. Ronne & mynnar sedan ut i

Ringsjon. I projektet ska en ny gang- och cykelbro byggas 6ver Billaback.

Vgl |
=== \attendrag - vattenforekomst (2017-2021) ,

—— Vattendrag - ovrigt vatten (2017-2021)

Planerad GC-bro N

Figur 14. Karta over vattendrag och évrigt vatten. Kdlla: VISS

Den del av Ronne & dar Billaback mynnar utgor en egen vattenférekomst (Ronne a: Sniller6dsan-
Halsaxbicken). Beslutad miljokvalitetsnorm fér denna del av Ronne a ar God ekologisk status 2027
samt God kemisk ytvattenstatus (VISS 2022-10-03). Aktuell statusklassning ar Mattlig ekologisk
status och uppnér ej god kemiska status. Det som péaverkar ekologisk status framst dr 6vergddning
samt forekomst av vandringshinder (regleringsdammar). Det ar inte tillatet att gora ndgra atgarder i
an eller i avrinningsomradet, inklusive tillfloden, som riskerar forsdmra status ytterligare alternativt

forsvarar mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen.

En separat naturviardesinventering har utforts for Billabéck. I samband med naturviardesinventeringen
som utfordes pa Billaback i oktober 2021 noterades forekomst av oringsyngel uppe vid vigbron vid vig
13. Billaback hyser bitvis varierande och vardefulla livsmiljoer for bade fisk och bottenlevande

organismer.
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4505. Kulturmiljo

Trafikverket har utfort en arkeologisk utredning for utredningsomrédet under skede samrédsunderlag.
Utredningen i félt utférdes av Arkeologerna under viren 2022 och totalt var det 13 utredningsobjekt
som utreddes genom filtundersokningar. Utredningen omfattade dven att underséka om redan
identifierade registrerade fornlamningar skulle paverkas av projektet. Efter den avslutade
utredningen kunde det konstateras att inga nya fornlamningar har registrerats, och de berérda

fornldamningarna som undersokts saknar bevarade limningar inom de utredda partierna.

Varken Eslov eller Svalévs kommun har négot géllande kulturmiljéprogram men Eslovs kommun
arbetar med att skapa ett. I dagsldget finns endast ett begransat material publicerat, vilket finns
tillgangligt via kommunens hemsida (Eslovs kommun 2021). Svalévs kommun har inget eget
kulturmiljoprogram, utan hanvisar till det regionala kulturmiljéprogrammet som forvaltas av

Lansstyrelsen Skane.

Lansstyrelsen Skane har tagit fram ett regionalt kulturmiljoprogram. Det aktuella omréadet beror inte
direkt ndgra av de kulturmiljoer som utpekas i det regionala kulturmiljoprogrammet, men ett flertal
utpekade kulturmiljéer finns i omgivningarna. De som ligger narmast det aktuella omradet 4r Ronne 4,
som angransar till omradets 6stra sida, och Skiralid-Soderasen, som tar vid pa norra sidan av

Rostinga (Lansstyrelsen Skane 2021).

Roénne G tas upp i kulturmiljoprogrammet som ett kulturmiljostrak som omfattar hela &n och alla de
historiska och forhistoriska inslag i kulturmiljon som kan kopplas till den. Skaralid-S6derasen
omfattar en stor del av Soderdsens nationalpark och den komplexa fornlamningsmiljo som finns i
omradet. Aven Skiralid, som under en period varit slutstation for jairnvigen och populirt tidigt

turistmal, ingér i den utpekade kulturmiljon.

Inom ungefar 250 meter frén utredningsomradet finns 19 lamningar registrerade i
Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister, av dessa ar sju registrerade som fornlamningar och
resterande lamningar ar registrerade som majliga fornlamningar. Majoriteten av dessa lamningar
kommer inte att paverkas av de planerade &tgarderna men ett fatal lamningar ligger i direktanslutning

till den aktuella vagstrackan (Riksantikvarieambetet, 2021).
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Kinda lamningar som ligger i anslutning till det aktuella omradet &r, se Figur 15:

x V'avrrb

Billinge falad
¢ ¢ Qoaia
[ = Billinge skog,| -
Knutstorp,_/ -~ Fangerdds / q
O » mosse
. 48 */" Dalen
Véngen _ ¥ .
o Milstolpe, L1989:9762| ., A

- e A"
N ; Q L. Tibbaréd = Sw Tibbaréd . y Sko
A . S 3 { a
> §t‘ Hjortar6d a o N Hultseréd .~
0 Lyckhem &orog&m ey \ ¥
V. L A\ = A
f ] Natyrss b 4 ¢
} &V
Hjortardd : o' e B
'25 10‘ ; Toap " /> ; A‘S v ‘ O
Y [Billinge bytomt, L1988 359 p S ullsalod*‘" p
A S
o 0] ol voale
N ¢ “ .
V 0 Slatthult)_
net
.LDQ | Sl&llakla_ (,.—
Ekerdd \ ? A

Figur 15 - Fornldmningar och kulturvirdefulla lamningar i ndromrdadet

e Boplats — Billinge 84:1 (1.1989:9837)

e Milstolpar — Billinge 51:1, 6:1 och 5:1 (L1989:5094, L.1989:9762 och L1988:449)

¢ Billinge bytomt, karta fran ar 1706 — Billinge 40:1 (L1988:359)

e Rostanga bytomt, dldsta skriftliga beldgg fran ar 1472-Rostédnga 72:1 (L1989:6077)
e Bro, gamla landsvigen 6ver Billaback — Billinge 104:1 (1L.1989:9911)

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Omradet i anslutning till R6nne & och S6derasens nationalpark som ligger norr om Rosténga ar bada
riksintressen for friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken. Rosténga ar en knutpunkt for besokare till
Soderasens nationalpark som tar emot ett stort antal turister. I omradet finns mdjlighet att bland
annat vandra, cyklar, bada och fiska. Odensjon som ligger i Soderésen &r en naturligt naringsrik sjo

med inplanterade fiskarter som regnbége, mort och abborre.

Ronne & har stor betydelse for friluftsliv for hela regionen. Utmed an finns ett rikt och varierande
fagelliv, bland annat vadare, dnder och kungsfiskare. I &n finns 4ven majlighet till fiske da den
innehéller ett stort antal fiskarter. Ronne & ar en av Skanes populdraste kanotleder och delar av

stranden ar tillganglig for vandring (Naturvardsverket, 2021).
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta bestar omrédet kring védg 13 av sandig eller lerig moran, samt inom vissa

partier svimsediment av sand, se Figur 16.

En geoteknisk unders6kning utfordes under hosten 2022. Jordlagren kring omrédet bestar av
torrskorpelera, silt, sand och morén. Inga geotekniska forstarkningsétgarder har bedomts behovas av

sattnings- eller stabilitetsskal.

R

ANl d

Moranlera eller lerig moran
R Morénlera

Moranfinlera
Morangroviera

Moran

Sandig-siitig moran

i Lerig moran

Sandig moran

N Grusig moran

Moran, sand

Moran, sten-block

. Svamsediment
“ Svamsediment, ler-silt
. Svamsediment. grovsiltfinsand

B Svamsediment. sand

. Svamsediment, grus

Figur 16 - Jordarter enligt SGU:s jordartskarta, kdlla SGU
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering
Under framtagandet av vagplanen har tre olika alternativ till 16sningar pa lokalisering utretts.

I utviarderingen har Trafikverket tagit stéallning till konsekvenser och omgivningspéverkan i de tre olika

alternativen:

e Alternativ 1: Anldggande av gang- och cykelvig pa vastra sidan om vig 13
e Alternativ 2: Anldggande av gang- och cykelvig pa ostra sidan om vag 13
e Alternativ 3: Anldggande av gang- och cykelvig dels pé vistra sidan, dels pa Ostra sidan med
passager som korsar vig 13.
Utredningen grundades pa de krav och projektmal som projektet har definierat, rddande
forutsattningar och befintligheter samt inkomna synpunkter fran genomfort undersokningssamrad i

skede Samradsunderlag.

Utvarderingen sammanstalldes i en utvarderingsmatris for nedanstaende krav dar alternativen vagdes

mot varandra:

- Trafiksdkerhet

- Markansprék och omgivningspaverkan
- Boendemiljo

- Kulturmilj6 och arkeologi

- Avvattning och befintliga ledningar

- Landskapsbild och gestaltning
Den sammantagna bedémningen fran utredningen landade i alternativ 3. Alternativet innebar att
géng- och cykelvigen behdver byta sida och att det kréavs tva passager for att korsa vig 13, dels vid
“Krukmakeriet”, dels vid ”Billinge Norra”. Ur trafiksdkerhetssynpunkt hade det varit 6nskvirt att
anldgga géng- och cykelvigen péa vistra sidan hela vigen fran Billinge till RGstdnga sa att oskyddade
trafikanter slipper korsa viag 13. Men av utrymmesskél och stor inverkan pa landskapet och
kulturmiljon kring "Trumpetarbostillet” var en ny gang- och cykelbro endast méjlig att anldgga 6ver
Billaback pa 6stra sidan. En annan tungt vigande anledning ar att enstaka byggnader ligger med

fasadliv valdigt néra eller i direkt anslutning till vig 13 pa vistra sidan.

Déarfor bedémdes det mest genomforbara och fordelaktiga alternativet vara att ansluta mot befintliga
géng- och cykelvigen vid "Billinge Krukmakeri” och darefter skifta fran véstra till 6stra sidan om vég
13. I anslutning till hallplatslaget ”Billinge Norra” skiftar gang- och cykelvagen ater tillbaka till vastra
sidan for att ligga pa den sidan resterande stracka fram till Rostdnga. Gang- och cykelpassager placeras

ilagfartsomrade med 40 km/tim, vilket dr battre ur trafiksdkerhetssynpunkt &n att lagga passager
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langre norrut dar hastigheten ar 70 km/tim. Se Figur 17 for att 6versiktligt se linjedragningen inom

Billinge tatort dar gang- och cykelvig skiftar sida.

For strackan norr om héllplats ”Billinge Norra” bedomdes vistra sidan vara mest fordelaktiga, det var

dé mojligt att undvika ytterligare passager langs vég 13 hela vagen fram till RGstanga.

Den nya gang- och cykelvig kommer forlaggas i direkt anslutning eller i narhet av vig 13 hela strackan.

[IRUMPETARBOSTALLET”ii

oY GANG- OCH CYKELBRO
N_OVER BILLABACK

"KRUKMAKERIET” - START/AY ™3
NY GC -VAG | BILLINGE T AI_QH_\

Figur 17 - Oversikt stricka inom Billinge tdtort dir gdng- och cykelvig skiftar sida. Ny gdng- och cykelvig
markerad med gul linje.
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5.2. Val av utformning

I avsnittet som foljer anvands flera olika bendmningar avseende de ytor som anldggs mellan gang- och

cykelviag och vig 13. Beroende pa ytans/remsans syfte bendmns dessa olika i Trafikverkets

kravdokument Vagars och gators utformning Begrepp och grundvdrden (VGU, 2021:002) vilka

redogors for i Tabell 1.

Benamning

Beskrivning

Korbana

Del av vig som ar avsedd for trafik med fordon, dock inte vigren, cykelbana
eller cykelviag. Bussfilt och cykelfilt ingar i kérbana.

Viagren (VR)

Del av en vdg som ar avsedd for trafik med fordon och vigkantsmarkering,
dock inte korbana, cykelbana eller cykelvdg. Vagren intill mittremsa
benamns mittvagren (Vm), i 6vriga fall sidovéagren (V). Se dven
Viagsektionens element

Cykelbana

Del av gata/vag, avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II.
Cykelbana ar avskild fran vigbana genom fysisk anordning exempelvis
kantstod.

Skyddsremsa

Omréde vid sidan om kdrbana, cykelbana o d, vilket erfordras som
siakerhetsmarginal mot fysiska hinder, till exempel pa bro, vid stodmur, vid
ricke eller mellan cykelbana och korbana som skydd for cyklande mot
uppslangande bildorrar.

Stodremsa (SR)

Del av sidoomradet omedelbart utanfor vigbana, cykelbana eller gaingbana
avsedd som stod for beldggning eller kantstdd och ricke. Den utgor normalt
del av sidoremsa eller mittremsa.

Skiljeremsa

Skiljeremsa ar ett samlingsbegrepp for mittremsa och sidoremsa.

Tabell 1 - Bendmningar pa olika ingdende element i en vdgs typsektion. (Vdgars och gators utformning, VGU
2021:002 Begrepp och grundvdrden)
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5.2.1. Oversiktlig linjedragning

Strdackan delas in i tvé delar. Dels "Billinge tatort” som stracker sig ca 900 meter fran "Krukmakeriet”
till ”Billinge Norra” markerad med rod linje i Figur 18 nedan. Sedan “Landsbygdsdelen” som ar
markerad med gron linje, en stricka av ca 3 km. I Figur 18 markeras dven placering av titortsatgarder
med tatortsportar samt lage for ny ging- och cykelbro 6ver Billabiack. Gang- och cykelvigen blir belyst

fram till och med titortsporten norr om "Billinge Norra”.

ANSLUTNING TLL .
ROSTANGA. SL
GC-VAG |

e

S ATORTSPORTE = & 0
YBILLINGE NORRA". @ | o g

MITTREFUG @ °

"KRUKMAKERIETd 3
START AV NY ‘GCEVAG |

BILUNGE TATORT it ,

Figur 18 - Oversikt dtgdrder
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5.2.2. Utformning i Tatortsdel "Krukmakeriet” — "Billinge Norra”

Ur trafiksdakerhetssynpunkt hade det varit onskvért att anldagga cykelviagen pa vastra sidan hela vigen
fran Billinge till ROstanga sé att oskyddade trafikanter slipper korsa vag 13. Men en sidan 16sning
bedoms inte vara genomforbar pa grund av utrymmesskal, da enstaka byggnader langs strackan ligger
med fasadliv véldigt néra eller i direkt anslutning till vdg 13. En anldggning av gang- och cykelbro pa
vastra sidan skulle dessutom ha stor inverkan pé landskapet och kulturmiljon kring

“Trumpetarbostillet”.

Ovan namnda anledningar gor att det méste anldggas tva gang- och cykelpassager. En i anslutning till
“Krukmakeriet” diar gdng- och cykelvig byter fran vistra sidan till 6stra sidan och en vid héllplatslaget
“Billinge Norra” dir gang- och cykelvig byter fran Ostra till vastra sidan. Dessa passager utfors val
belysta men inte reglerade som 6vergéngstille. Oskyddade trafikanter som korsar 6ver viag 13 méste

gora det i samforstdnd med fordonsforare.

5.2.2.1. Sektion med granitkantstdd och sléant

Géng- och cykelviagen byggs med en bredd pa 2,5 meter med kantstodsseparering. Denna sektion
giller pa strackan inom Billinge titort fram till diar gdng- och cykelviigen borjar 1aggas med skiljeremsa
i ndrhet till ny gdng- och cykelbro 6ver Billaback. Slanter mot tomtmark kommer anpassas mot

befintligheter, men inte vara brantare an 1:3.

GC 2.5 SR. 0,25

Figur 19 - Sektion kantstodsseparering
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5.2.2.2. Sektion med stodmur

I ndrhet till fastigheter dar hgjdskillnader finns som péverkar markintrang med slant, kommer
stodmurar sittas med géng- och cykelridcken i ovankant, se Figur 20. Murhdéjder blir laga, ca 0,5 till
maximalt 0,8 meter hoga. Ur gestaltnings- och héllbarhetssynpunkt dr ambitionen att utforma
stodmurar av granit. Den ridhuggna graniten har ett naturligt utseende som skulle passa bra in i den
befintliga kulturmiljon i omrédet. Gang- och cykelracken viljs med en stil och kulor for att passa in i

kulturmiljon.

Figur 20 - Sektion stodmur

Figur 21 - Lidngsgdende sektion blockstensmur
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5.2.3. Utformning pa Landsbygd "Billinge Norra” — Réstanga

Landsbygdsdelen av strackan som bérjar norr om gang- och cykelbron éver Billabéack och delas in i tre

typer av huvudsektioner.

- Sektion med skiljeremsa mellan Vag 13 och ny gdng- och cykelvig
- Sektion med GCM-kantst6d dar gang- och cykelvig laggs direkt an Vag 13.
- Sektion med vagracke mellan Vag 13 och ny ging- och cykelvig

5.2.3.1. Sektion med skiljeremsa
Att lagga géng- och cykelvigen étskild fran korbana med en skiljeremsa &r det basta sett ur ett

trygghetsperspektiv for den oskyddade trafikanten. For att klara avvattning av vigen samt gang-och

cykelvigen terrass behdver skiljeremsan vara ca 5 meter, skiljeremsa utformas som griasbeklatt dike.

Gang- och cykelviagen bredd ar 2,5 meter. Se Figur 22. Inom vissa partier kommer diken vara

makadambekldadda for att fordréja och oka infiltrationen av dagvatten i diket.

Figur 22 - Sektion med skiljeremsa
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5.2.3.2. Sektion med GCM-kantstod
Vid platser dér en skiljeremsa har for stor paverkan pé kringliggande mark sé laggs gang- och
cykelviagen lings vag 13 endast tskilt med ett GCM-kantstod och reflexstolpar, se Figur 23. Denna

sektion anvands framst i skogspartier for att minska den avverkning av trad som skulle kravas vid

storre markansprak, eller dar vig 13 ligger pa hog bank sd markintrang blir for stora.

-

Figur 23 — Bild pa befintliga GCM kantstdd 1 Billinge samt sektion med GCM-kantstod
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5.2.3.3. Sektion med vagracke
Dér viagens sidoomréde inte uppfyller kraven for viagens sidkerhetszon behovs ett mellanskiljande

vagracke och gang- och cykelbanerécke. Till exempel platser dar slantlutning behover stéllas brant

eller dar en stodmur kravs, se Figur 24.

Figur 24 - Sektion med vdgrdcke

5.2.4. Gang- och cykelbro dver Billaback

Ny géng- och cykelbro utformas som en tribro och anldggs 6ster om den befintliga betongbron. Valet
av att utforma gang- och cykelbron i tra ar dels av hallbarhetsskil samt dels av gestaltningsmassiga
skal for att den ska passa in i kulturmiljon. Gang- och cykelbron konstrueras som en tvarspéand trabro
pa betongstod med en spannvidd pa ca 12 meter och fri bredd 3,1 meter. Brostdd anlaggs utanfor
backfaran si att vattendrag ej ska paverkas. Gang- och cykelbrons hojd blir likvardig mot befintlig
vagbro och tvirsnittsarean for backfaran blir sa pass stor att den inte medf6r négon risk att

vattendraget ddms upp mer an i nuliget.
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Figur 25 - Lingsgdende sektion trédbro
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e

Figur 26 — Exempelbild pa liknande situation med tvdrspdnd trdabro vid Varekil, Orust kommun

5.2.5. Téatortsportar

5.2.5.1. Sdder om Billinge tatort
Tatortsport soder om Billinge foreslas utforas asymmetrisk, det vill sdga att fordon pa viag mot
samhillet behover gora en manover, frin samhillet 4r vigen oférdndrad, se Figur 27. Tatortsport

dimensioneras for 40 km/tim.
Tatortsport placeras innan tatorten vid infarten till Billinge kyrka, se Figur 28.

Refug utférs med granitkantstéd och ytskiktet i refugen ar av gestaltningsskal dngsgras. Tatortsporten
ska vara belyst for att ytterligare 6ka uppmarksamheten kvillstid.

Figur 27 - Principutformning tdtortsport
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Figur 28 - Foreslagen placering tdtortsport vid Billinge Kyrka

5.2.5.2. Norra delen av Billinge tatort

Tatortsport utformas pa samma sitt som vid sédra delen av Billinge tatort. Tatortsport placeras i
anslutning till busshéllplats "Billinge Norra” och ny gingpassage, se Figur 29. Tatortsport ar belyst och
blir andpunkt pa nya belysningsanldggningen som byggs. Griansen for 40 km/tim in mot samhallet

planeras dven att flyttas till denna dimension.

Figur 29 - Tatortsport i norra delen av Billinge Tdtort i anslutning till hallplatsldget "Billinge Norra”
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5.2.5.3. Ombyggnad av befintlig tatortsport i Billinge
Befintlig tatortsport med smé refuger vid sidan av viagen, se Figur 30, foreslds byggas om till att i

stillet ha en mittrefug i vagen for att 6ka uppméarksamheten. Tankt utformning ar tankt likvardig den

som i nartid byggts i Rostanga, se Figur 31.

Figur 30 - Befintlig tdatortsport i Billinge (Kdlla: Google Street View)

——

Figur 31 — Exempel titortsport byggd i Rostanga (Kdlla: Google Street view)
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5.2.6. Gestaltning

5.2.6.1. Anpassning till landskapet

Den foreslagna gang- och cykelviagen bor sa 1angt som majligt folja den befintliga vigens geometri och
landskapets former for att minimera ingrepp i landskapet. Slanter utformas si att vigomradet pa ett
naturligt satt smalter in i omgivningen och for att fi en mjuk 6vergdng mot omgivande mark ska
slanter generellt utféras med rundat avslut i slantkron och sléantfot. Slanter mot akermark utfors med
flacka slanter, 1:3, for att passa vil ini det flacka dkerlandskapet. Slanter bor forses med
avbaningsmassor eller dngsblandningar med liknande flora som befintlig. Pa detta satt minskar

intranget i landskapet och befintliga naturvirden kan bibehéllas.

Vid bostider foreslas gang- och cykelvagen ligga intill befintlig vag och eventuellt med murar for att
minimera intring pa omgivande mark. Befintliga murar i omradet bestar till stor del av
faltstensmurar, bade kallmurar och bruksmurar. Ambitionen ar att stodmur utformas som
blockstensmur av granit vid bostadsfastigheter da det passar bra in i miljon, tar liten yta i ansprak och
har lagt klimatavtryck jamfort med betong. Den rdhuggna blockstenen har ett naturligt uttryck vilket

passar bra in i den befintliga kulturmiljon.

Genom skogspartier placeras gang- och cykelvigen direkt intill befintlig vig, separerad med GCM-

kantstdd eller riacke, for att minska paverkan pa vaxtligheten.

5.2.6.2. Anpassning till kulturmiljon

Val av material bor goras for att sd 1dngt som majligt smélta in i kulturlandskapet eller ha sa lite visuell
paverkan som mojligt. En vil anpassad vég till kulturlandskapet kan bidra till att 6ka upplevelsevirdet
for trafikanten ldng den nya gang- och cykelviagen vilket kan 6ka dess roll f6r anvandning for

rekreation och turism.

For att passa in i kulturmilj6landskapet anldggs en ny triabro samt stodmurar med géng- och

cykelrdacken med kulor for att passa in i kulturmiljon.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten for transporter och raddningsfordon kommer att vara opaverkad efter utbyggnad av
ging- och cykelviagen. Oskyddade trafikanter kommer att fi en forbattrad mer trafiksiaker mojlighet att

ta sig mellan Billinge och Rostanga.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

En kompletterande lank i cykelstrukturen i omradet skulle frimja den dagliga lokala cykeltrafiken for
boende att ta sig till fritidsaktiviteter eller kollektivtrafik. Det fraimjar dven mojligheterna till 6kat
cyklande under turistsdsongen. Som namndes tidigare under kapitel 4 sd lockar omradet ménga

besokare fran bade Sverige och Europa.

En utbyggd av en ging- och cykelviag mellan Billinge och Rostanga kompletterar och knyter samman

bada tatorterna aven med Stockamollan.

En ny gang- och cykelvig bidrar positivt till den regionala utvecklingen och dr ett komplement i den

identifierade cykelinfrastrukturen i Skane.

6.3. Milj6 och halsa

Okade mojligheter till cykling kan ge goda effekter p& manniskors hilsa och miljon. Mojligheten att ta
cykeln pé ett bekvamt och trafiksikert satt kan minska bilberoende 6ver de korta strackorna, och
dirmed reducera utslappen. Ett 6kat cyklande kan dven f& goda effekter pad ménniskans fysiska halsa,
genom motion och frisk luft. Turistniringen kan gynnas genom att cyklingen blir en turistattraktion

eller att tillgédngligheten till turistattraktioner och rekreationsomraden okar.
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6.3.1. Naturmiljo

6.3.1.1. Naturvardesobjekt

Ett flertal av de naturviardesobjekt som har identifierats i genomford naturviardesinventering kommer
paverkas av planerad ging- och cykelvig, da de ligger i direkt anslutning till vdg 13 och pad samma sida
som den planerade géng- och cykelvigens strackning. De naturvardesobjekt som preliminart kommer

paverkas i ndgon utstrackning ar foljande och redovisas dven i Figur 32.

e Naturvirdesobjekt 4 — Relativt blommig vigkantsmiljo (Naturvardesklass 4)

e Naturvirdesobjekt 6 — Igenvixningsmark med hégvuxen faltskiktsvegetation
(Naturvirdesklass 4)

e Naturvirdesobjekt 7 — Lovskogsdunge med en del dldre silgar (Naturviardesklass 3)

e Naturviardesobjekt 8 — Ung klibbalskog pa fuktig mark (Naturviardesklass 3)

e Naturvirdesobjekt 12 — Ekdominerad 16vskog (Naturvardesklass 3)

e Naturvirdesobjekt 14 — Histbetad kulturbetesmark (Naturviardesklass 4)

e Naturvirdesobjekt 15 — Igenviaxande fore detta tridgard med en dldre 16nn (Naturvardesklass
4)

e Naturvirdesobjekt 16 — Billabdck (Naturvardesklass 3)

For samtliga naturviardesobjekt utom naturviardesobjekt 4 giller att planerad géng- och cykelvig
endast kommer att ta en smal zon av avgransade naturvirdesobjekt nidrmast vigen i ansprak. Detta i
sig innebar att paverkan pa avgriansade naturviardesobjekt bedoms bli mycket begriansad. Nar det
giller naturvardesobjekt 4 dr detta en mycket smal vagkant. Hela vigkanten s som den ser ut idag
kommer att tas i ansprdk och naturviardena diarmed forsvinna. Dock kommer en motsvarande vagkant
att anlaggas i anslutning till planerad gang- och cykelvig. I denna nya vigkant kommer de arter som
idag finns i naturviardesobjekt 4 att kunna etablera sig pa sikt. Om det 4r mojligt att anldgga den nya
viagkanten med magra, girna grusiga, massor kommer dessutom de botaniska viardena hir att kunna

oka nagot jamfort med dagsléaget.

Vid naturvardesobjekt 16, Billabdack, kommer anldggningsarbeten for gang- och cykelbron 6ver backen
att behova goras. Anlaggningsarbeten kan temporért innebéara att sediment rérs upp och att
backvattnet blir grumligt. Detta kan i sin tur ha en viss paverkan pa akvatiska organismer, bade vid
anldaggningsstéllet och en bit nedstroms. For att undvika negativ paverkan kan man dels spanna upp
en sa kallad siltgardin 6ver an strax nedstroms anlaggningsstallet, under tiden arbetet pagar. Man kan

dessutom vilja att forlagga anldggningsarbetena till tider pa &ret da vattenféringen ar 1ag.
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6.3.1.2. Biotopskydd och artskydd
En av de strukturer som faller inom det generella biotopskyddet kommer péverkas av planerad atgird,
en stenmur som delvis behover rivas. Effekt och konsekvens av paverkan pa biotopskyddet objekt

beskrivs nedan, for ldge pd stenmur, se Figur 32.

Stenmuren kommer behova justeras i utformning for att ge plats for gang- och cykelvigen. Stenarna
nirmast viag 13 dir ny cykelvag byggs avldgsnas och flyttas. Forandringen av stenmurens utformning
beddms vara marginell i forhallande till helheten, och fordndringen bedoms inte medfora nagra
negativa konsekvenser som paverkar dess natur- eller kulturhistoriska varde. Som
kompensationsatgard ska befintliga stenar som tas bort pa grund av anldggande av den nya gang- och
cykelvigen anvindas for att forldnga eller forbattra befintliga stenmuren, alternativt skapa en ny och

kortare mur i anslutning till den borttagna muren.

Vid inventeringen uppticktes dven en mindre vattensamling, men den omfattas inte av det generella
biotopskyddet, vattensamlingen finns vid naturviardesobjekt 8 i Figur 32. Vattensamlingen har
inventerats vid ett flertal tillfallen. Vid inventering i juli 2021 var vattensamlingen torr. Vid inventering
i slutet av maj 2022 fanns vatten och grod-/paddyngel i vattnet. Det 4r mojligt att vattensamlingen
fungerar som reproduktionslokal for groddjur under vissa ar, men da behover den hélla vatten till fram

mot sensommaren for att de unga grodorna/paddorna ska ha blivit fullbildade och kan ldmna vattnet.

For att undvika péverkan pa vattensamlingen, som kan f4 negativa konsekvenser for grodor och
paddor som lever dir, kommer en ca 25 meter 1dng stodmur att anldggas. Stodmuren fungerar som ett
skydd av vattensamlingen och forlust av reproduktionsmiljéer forhindras. Preliminar utformning av

stodmur redovisas i Figur 33

Anlaggning av stodmuren far anpassas till en tidsperiod da vattensamlingen inte anvinds som lek-

eller reproduktionsomrade. Tidsrestriktionen ska inarbetas i bygghandlingen.

Ovan namnda justeringar kopplade till vattensamlingen bedoms medfora att artskyddsférordningen

inte aktualiseras.

Figur 33 — Stodmur som byggs for att skydda vattensamling
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Dér gang- och cykelvagen anliggs i Billinge (tdtortsdelen) star tre trdd som sannolikt behover avverkas
till f6ljd av planerad &tgard, se placering i Figur 32 samt foton i Figur 34. Traden utgors dels av en
mogen l6nn (trad 1) samt tvd mogna lindar (trdd 2 och 3), sannolikt planterade som virdtrad pa 6mse
sidor om en grindentré. Under projekteringen har det aktualiserats att dessa trad mojligen skulle
kunna utgora bo- eller viloplatser for fladdermdss som finns i omgivningen. Efter att tradinventering

utfordes i maj 2022 kunde en bedémning avseende triden goras:

e Trid 1innehar déda grenar, en del stamhaligheter och en del sprickor i grovre grenar. Pa
grund av att det finns smé stamhéligheter kan det inte uteslutas att tradet kan nyttjas som
dagviste eller yngelplats for fladdermdss. I naromradet finns dock gott om aldre
ekonomibyggnader, uthus och dldre bostadshus som sannolikt har mycket storre betydelse
som fladdermusmiljoer dn den hdr lI6nnen. Att avverka detta tridd bedoms séledes inte f& nigra
konsekvenser for fladdermus-populationen i ndromradet och inte heller paverka forekomst av
potentiella viloplatser annat 4n marginellt.

e Trid 2 och 3 visade inga tecken pa hélbildning eller dldre haligheter. Darmed utesluts

mojligheten att dessa trad utgor bo- eller viloplatser for fladderméss.

Figur 34 — Trdd 1 till vinster och trdd 2 och 3 till hoger
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6.3.1.3. Invasiva arter

Vid den kompletterande inventeringen i maj 2022 utférdes dven inventering av invasiva arter. Av de
invasiva arter som ar upptagna i Trafikverkets checklista for invasiva arter som ska bekdmpas, TDOK
2015:0469, noterades blomsterlupin och kanadensiskt gullris pé flera platser. For att forhindra
spridning av invasiva arter kommer dessa att schaktas upp och antingen deponeras eller gravas ned pa

ett djup som s#kerstiller att spridning inte kan ske.

Utover dessa patraffades dven bitterskrap (Petasites japonicus). Arten blommade inte s
bestimningen ar preliminir 4n sé ldnge. Ett antal forekomster av vresros (Rosa rugosa) patriffades, en
taggig ros fran japan som listas som invasiv pd Naturvirdsverkets hemsida. Bitterskrap och vresros

kommer inte hanteras i projektet.

6.3.2. Landskap

P& delstriackan inom Billinge titort utformas viagen med granitkantstéd for att anpassas mot hur
utformningen ser ut vid den dldre bebyggelsen i s6dra delen av titorten. Murar och ricken som kravs

anpassas for att passa in i miljon.

P4 landsbygdsdelen gar gédng- och cykelvigen genom ett varierande odlings- och skogslandskap.
Utformningen med flacka slanter och en skiljeremsa mellan bilvig och gang-och cykelvig har en liten
paverkan i landskapet men tar dock jordbruksmark i ansprak. Skiljeremsan ¢kar dock
trygghetskinslan, bryter av den sammanlagda bredden for trafikanterna, och minskar intrycket av en
bred vig darfor kan detta motiveras. Strackor med GCM-kantstod eller vagracke har storre paverkan
pé det visuella intrycket, men dess fordel med mindre markansprak, paverkan pa narliggande mark
samt man kan bevara det omslutande och varierande intrycket i skogsdungarna gor att det kan

motiveras.

En positiv skillnad fran nollalternativet ar att landskapet kommer vara tillgangligt for fler ménniskor
att ta del av da det gar att forflytta sig inom omradet till fots eller cykel pa ett sdkert satt som inte ar

mojligt i dagsliget.
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6.3.3. Kulturmiljo
Det finns tvé fornlamningar som kommer paverkas av planerad ging- och cykelvigsstriackning, se
Figur 35. Dessa tva ar:

e Boplats — Billinge 84:1 (1.1989:9837)

e Rostinga bytomt, dldsta skriftliga beldgg frén ar 1472-Rosténga 72:1 (L1989:6077)

For dessa tva fornlimningar kommer "Tillstdnd for ingrepp i fornlamning” behéva sékas. Den
planerade gang- och cykelvigen kommer enbart innebira mindre ingrepp i vigomradet, sdsom ytlig

schakt och utfyllnad i befintliga slénter.

Arkeologisk utredning har endast utforts inom planomradet. For att sdkerstalla att omrdden som ej
har utretts riskerar att paverkas kan det bli aktuellt att i byggskedet uppfora grainsmarkering mot

kvarvarande ej utredda delar av fornlamningen.
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Figur 35 - Fornlimningar som berérs av planerad gdng- och cykelvig
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6.3.4. Ytvatten

I princip allt arbete och byggande i vattenomréde utgor per definition vattenverksamhet som regleras i
11 kapitlet miljobalken. Anlaggning av gang- och cykelbron utmed vig 13, 6ver Billaback, utgor en

vattenverksamhet som ska anmalas till Lansstyrelsen.

Ronne & och Billaback omfattas av strandskydd enligt 7 kap 14—15 §§ miljobalken. Dispens fran

strandskyddet soks inom viagplanen.

Planerad gang- och cykelbro bedoms inte paverka flodet i Billabdck i ndgon utstrackning, dd backfaran
isig inte fordndras med dtgirden. Konsekvenser av anldggningsarbetena, for vattendraget och de

organismer som huserar dir, beskrivs under kap 6.3.1.1.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

Det ar i synnerhet tillgangligheten till frilufts- och rekreationsomraden som péaverkas av projektet. I
byggskedet kan tillgdngligheten bli nagot paverkad da anldggningsarbetena skapar en trafikstorning.
Trots detta kommer det vara framkomligt, och darfér bedoms byggskedet inte medfora nigra negativa

konsekvenser for rekreation och friluftsliv i niromradet, jamfért med nollalternativet.

P4 sikt bedoms projektet fa positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv lokalt kring Billinge och
Rostdnga. Detta eftersom tillganglighet till utflyktsmal och friluftsomrdden 6kar med planerad ging-
och cykelvig. Det giller framfor allt lokala invanare i Billinge och Rostdnga samt narliggande orter,

som enklare kan forflytta sig mellan orterna och utnyttja utbudet.

6.3.6. Klimatpaverkan

Klimatpéaverkan bedoms i huvudsak vara mojlig att paverka i projekteringsskedet, vid val av material
for utformning och metoder for anlaggning. Exempelvis planeras trd anvindas istillet for betong, vid
utformning av gang- och cykelbro. Projektets klimatpaverkan kommer fortsatt beaktas i

projekteringsskedet.

Under byggskedet bedoms en 6kad klimatpéverkan utgoras av anldggningsarbeten, arbetsmaskiner

och fordon. Paverkan bedoms dock vara forsumbar eftersom den ar lokal och kortvarig.

P4 sikt skulle gdng- och cykelvigen kunna medféra en minskning av biltrafiken, om till exempel
pendlare och lokalinvanare viljer cykel istillet for bil som fardmedel. Utfallet bedoms dock som

forsumbart i detta skede, da det inte kan bevisas att gang- och cykelvigen medfor ett fairdmedelsskifte.

6.3.7. Risk och sékerhet

Under byggskedet ar det viktigt att beakta frigan om risk och sdkerhet, bade for anldggningsarbetare,
bilister och tredje man. De arbeten som kommer att utféras ar fraimst schaktarbeten, transport av
material och massor samt beldggningsarbeten. Byggnationen kommer innebéra storningar i
framkomlighet, bade pa grund av eventuellt stingda korfilt och 6kat antal tunga fordon samt
arbetsfordon. Planer for trafik under byggtid beaktas tidigt i vdgplanen och eventuella riskabla

arbetsmoment som kan uppkomma i byggskedet ska bland annat hanteras i arbetsmiljoplan.

44



Pé sikt bedoms projektet medfora positiva konsekvenser for trafiksikerheten pé vag 13, dd gang-och
cykelvigen gor att oskyddade trafikanter skiljs fran viigen. Okad trafiksikerhet dr dessutom ett av

idndamaélen med projektet.

6.3.8. Transporter, masshantering och logistik

Okade transporter i byggskedet utgors av arbetsmaskiner och fordon for anliggningsarbeten,
masshantering och logistik inom arbetsomradet. For att logistiken ska kunna utforas pé ett bra sitt
kridvs att fragan beaktas i planeringsskedet. Arbetsomradet ska utformas s att det finns tillrackligt
med plats for fordonsrorelse inom arbetsomradet samt for in- och utfarter. Masshantering ska
planeras sa att det finns tillracklig plats for till exempel omlastning. Alternativt ska massorna lastas

direkt pa flak och koras bort, vilket i sin tur kraver samordning av schaktarbeten och masstransporter.

6.4. Avvattning

Den aktuella vigstrickan ligger inom SMHI:s huvudavrinningsomrade Ronne A och
delavrinningsomrade Ronne & uppstroms Billaback (VISS 2022). Inom detta delavrinningsomrade
delas dven avvattningen upp sa att strackan ungefar fram till "Billinge Norra” avvattnas mot

vattendraget Billabiack och norrover avvattnas mot vattendraget Béljaned i Rostdnga via bifloden

Miljokvalitetsnormen for Ronne 4 ar att forekomsten ska uppna god ekologisk status till &r 2033.

Statusklassningen i nulédget ar att forekomsten uppnar méttlig ekologisk status.

Miljokvalitetsnormen for Béljaned ar att vattenforekomsten ska uppna god ekologisk status till &r

2027. Statusklassningen i nulédget ar att forekomsten uppnar méttlig ekologisk status.

Inga skyddade grundvattenobjekt eller grundvattenférekomster med uttagsmajligheter finns inom

utredningsomradet.

Enligt SGU:s karta for genomslapplighet har omradet till storsta del medelhég genomslapplighet. Det
finns dock inslag av bade 1ag och hog genomsléapplighet, primért i de sodra delarna mot Billinge. Detta
medger att marken har moéjlighet att infiltrera ett visst flode. En geoteknisk undersokning har utforts i

framtagande av planforslaget for att bekrafta detta.

Inom Lansstyrelsen Skanes karttjanst for vatten och klimat finns det tre markavvattningsféretag inom
planomradet som kan komma att paverkas. Markavvattningsforetag samt avslutningsar ar enligt

nedan:

- Billabacks dikningsforetag, ar 1957
- Billinge 22 med flera dikningsforetag, ar 1957

- Nr1,7 och 8 Rostinga, &r 1908

Trummor kommer behéva forldngas, brunnar flyttas samt diken gravas om pa grund av ny gang- och
cykelviig, men markavvattningsforetagens funktion kommer vara oforindrad. Atgirder kommer
utforas for att fordroja och infiltrera dagvattnet i s stor utstrackning som mojligt for att inte paverka

kringliggande mark och inte ge négot extra flode till markavvattningsforetag, brunnar eller diken.
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Vid delen inom Billinge tdtort kommer nya brunnar behévas for att avvattna vig 13 och gang- och
cykelvig samt drianering av viagkropp. Flodet fran dessa brunnar kommer ledas till
perkolationsmagasin for fo6rdrgjning och infiltration. En braddfunktion for dessa magasin kommer

anslutas till brunn eller dike.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning

En samhaéllsekonomisk utvardering har gjorts genom utvardering av placeringen av den nya gang- och
cykelviagen. Tatortsstrackan dar befintlig gdngbana finns idag valdes bort genom en samlad

bedémning av utebliven samhéllsnytta samt utrymmes- och samhallsekonomiska skal.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Forutom att 6ka tillgdngligheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter, gaende och cyklister
kommer projektet att bidra till 6kad trafiksdkerhet generellt. Tatortsportar och atgarder for
hastighetssiakring kommer att bidra till lagre hastigheter och darmed 6kad trafiksdkerhet, minskat
trafikbuller och lagre utslapp.

6.7. Paverkan under byggtiden

Under byggtid, som bedoms vara 12 méanader, paverkas framkomligheten pa aktuell striacka av viag 13
negativt, sarskilt pa smalare partier till exempel i Billinge tatort och dar murar ska anldaggas.
Utbyggnad behover goras etappvis med hastighetsnedséttning och trafikdirigering med ett korfalt
oppet forbi arbetsplatsen, detta gor att restiderna kommer paverkas och bli langre. Tillgingligheten

till anslutande fastigheter och vigar ska vara 6ppna under byggtiden.

Tillfalliga omledningsvégar har utretts vid framtagande av planforslaget. Strackan mellan Billinge och
rostanga ar ca 4 km och har en restid péa cirka 5 minuter med bil. Tva mgjliga alternativ finns for

omledning som utretts:

e Alternativ 1: Via Torparevigen, Askvigen, vag 108 och passerar orterna Ask och Duveskog.
Omledningsvig ger en stracka pa 13 km och en restid pa 14 minuter.
e Alternativ 2: Via Skogsvagen och Langarodsvigen. Detta alternativ ger en stracka pa 10 km

och restid pa 16 km.

Slutsatsen blev att det inte fanns nigra mojliga rimliga alternativ pa grund av den stora mangden tung
trafik som passerar vig 13 och d& dessa omledningsvégar ej 4r dimensionerade for detta. Den
tidsforlangning som uppstar pa grund av omledningen kommer Gverstiga den som uppkommer pa

grund av byggnationen.

Forslag pa etableringsytor redovisas i plankartor och en remsa pé mellan ca 2 — 4 meter finns utlagd
for att underldtta byggnationen pa utsida gang- och cykelviagen. Denna remsa har anpassats till lokala

forhéllanden.

Bullernivaer kommer tillfalligt och lokalt att bli hogre dar arbeten pégér.
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Tillfalligt och lokalt kommer arbeten behova utforas inom tomtmark for att kunna bygga géng- och

cykelvigen.

Dialog har skett med berorda markigare under framtagandet av planforslag. Det ar viktigt att dialogen

fortsdtter under utbyggnaden.

7 Samlad beddmning

Projektet bedoms bidra till de transportpolitiska mélen. Funktionsmélet handlar om att skapa
jamstalld kvalitativ tillgdnglighet for resor och transporter. Projektet bidrar till att uppfylla detta mél

eftersom sdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter forbattras genom atgarderna.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Foreslagen 16sning medverkar till att uppna

malet genom 6kad trafiksikerhet och 6kad sidkerhet for oskyddade trafikanter i Billinge och Rostéanga.

Ur miljosynpunkt gors bedomningen att allmédnna intressen inte dr hotade och projektet bedoms
varken bidra till eller direkt motverka de nationella miljokvalitetsméalen. Detta eftersom projektet inte
beror nagra skyddsviarda omréden eller miljoer. Det ar forutsatt att foreslagna atgirder for bevarande
av biologisk méngfald foljs. Gillande mélet om god bebyggd miljo bedoms planforslaget vara anpassat
till manniskors behov och samtidigt ta hansyn till natur- och kulturmiljo, hélsa och sdkerhet.
Atgirderna mojliggor for 6kad kapacitet for cyklister och fotgingare mellan Billinge och Rostinga i

framtiden, vilket bidrar till hainsynsmaélet om en positiv regional utveckling.

En bedomning av viagplanens 6verrensstimmelse med de transportpolitiska méalen och de miljomal
som berors av projektet har gjorts i Tabell 2 nedan. Bedomningen sammanfattas med figurer enligt

foljande:
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Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till eller forsamrar majligheterna till att uppna mélet.

A Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppn& mélet.

Transportpolitiska
mal

Nollalternativ

Planforslag

Motivering

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillginglighet f6r resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska
medverka till att ge alla
en grundlaggande
tillgdnglighet med god
kvalitet och
anviandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstéllt, det vill sdga
likvéardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.

Projektet medfor utokade resmojligheter mot i
dagslaget samt 6kad jamstédlldhet mellan
transportslagen (lika villkor att kora bil och
cykla/gd).

Hdnsynsmalet

Hinsynsmaélet handlar
om sikerhet, miljo och
halsa. De ar viktiga
aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta
hénsyn till.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till
att miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad
hélsa.

/N

Om trafikmingden okar pa sikt kan
trafiksdkerheten vid nollalternativet
forsamras ndgot. Detta eftersom fler
oskyddade trafikanter utsatts for fler fordon i
trafik, vilket 6kar risken for olyckor.

Projektet medfor att trafiksédkerheten
forbattras for oskyddade trafikanter.

Projektet majliggor ocksa for ett skifte i
trafikslag och en forbattrad hilsa.

Tabell 2 - Projektets 6verrensstimmelse med de transportpolitiska madlen.
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Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstind i den svenska

miljon som bedoms for att samhillet ska vara ekologiskt héllbart. I de nationella transportpolitiska

mal som riksdagen antagit ingar att transportsystemet ska utformas s att det bidrar till uppfyllandet

av de nationella miljokvalitetsmalen. De miljokvalitetsmél vars mojligheter att uppnas och som

paverkas av viagplanen listas i Tabell 3 tillsammans med 6versiktliga bedomningar av hur mélen

paverkas vid ett genomforande av planforslaget.

Nr

Miljomal

Noll-
alternativ

Plan-
forslag

Motivering

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Mojligheten att nd mélet gynnas av att
forutsattningar for gdng- och cykeltrafik
forbattras.

Mgjlighet att vilja gang eller cykel framfor
bil.

Forutsattningarna for kollektivtrafiken
gynnas av projektet eftersom anlaggning av
gang-och cykelvig forbattrar mojligheten
att ta sig till héllplats. Detta kan motivera
lokalt boende att dka kollektivt istéllet for
att dka bil.

Att vilja gdng, cykel och kollektivtrafik
minskar utsldppen och bidrar till en
friskare luft och mindre klimatpéverkan.

12

Levande skogar

Sammantaget bedoms forutsiattningarna
att nd mélet vara oforandrade i och med
projektet eftersom inga ingrepp gors i
omraden med skyddade triad, varken
naturskyddsomréiden eller andra omraden.

13

Ett rikt odlingslandskap

/N

Planforslaget bedoms marginellt paverka
malet negativt da en liten mangd
odlingslandskap kommer tas i ansprék for
att bygga ny gang- och cykelvag.
Mojligheten att bruka jorden i 6vrigt kring
Billinge kommer inte att paverkas

15

Ett rikt vaxt- och djurliv

Sammantaget bedoms forutsiattningarna
att nd malet vara ofordndrad. Inga
rodlistade arter pdverkas av projektet och
de foreslagna dtgarderna ryms till storsta
delen inom omrade som redan ar paverkat
av befintlig vig eller brukas som
jordbruksmark.

16

God bebyggd miljo

Sammantaget bedoms forutsattningarna
att nd mélet vara ofoérandrad. Projektet
paverkar den bebyggda miljon och
landskapet varken positivt eller negativt.

Tabell 3 - Projektets 6verrensstdammelse med miljomalen
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allménna
hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsméatt och
skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forldggas pa 1amplig plats, hushéllning med révaror ska ske,
basta mojliga produkter och teknik ska anviandas och verksamheten kan stoppas om den kan antas

medfora vasentlig skada pa miljon.

Arbetet inom projektet har skett i 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hénsynsregler,
miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om hushéllning med mark- och vattenomraden. Relevant
information har inférskaffats fran tidigare utredningar och utredningar inom projektet samt samrad
med lansstyrelsen. Informationen och analyserna fran underlag, utredningar och samrad har

bearbetats, séllats och arbetats om till denna vigplan som ar tillgdnglig for allménheten.

Atgirder har utretts med hénsyn till ménniskors hilsa och till milj6 genom att forsiktighetsmatt nir sa

kravts inarbetats i vagplanen.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vagar samt om
tankbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det 4r motiverat och skiligt for att minska

projektets miljokonsekvenser.

8.1. Paverkan pa hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna aterfinns i andra kapitlet i Miljobalken och ar grundliaggande for den
som utfor eller planerar att utféra ndgot som paverkar eller riskerar att paverka manniskors hilsa eller

miljén.

1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutévaren har bevisbordan.
Planprocessen ir ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebir att verksamhetsutévaren ska

visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - man ska veta vad man gor sd att man inte stor.
Planprocessen enligt viaglagen borgar for god kunskap om vagplanens forutsittningar, effekter och

eventuella konsekvenser.

38 Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ pdverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt.
Negativa konsekvenser och risk for sddana skall belysas i Miljobeskrivning med forslag pa

skyddsétgirder och miljéanpassningar.
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4§ Produktvalsprincipen - man ska vdlja sGdana kemiska produkter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon.

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdélla med rdvaror och energi.

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr lidmpligast for miljon

En atgirdsvalsstudie ligger till grund for val av atgiard pa vag 13.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsdtgdrd eller ett forsiktighetsmatt ska vigas mot
kostnaderna.
Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt d& projektets

utformning innebar en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksiker vagstriacka vager hogt.

88§ Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sadana som orsakats tidigare.

Verksamhetsutovaren ar ansvarig for skador.

8.2. Paverkan pa hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundldggande mal (1 kap § 1 miljobalken). Mark- och vattenomraden ska anvindas till
det som de dr mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt lige och foreliggande behov.
Viktiga medel for att nd dessa mal ar de hushallningsbestimmelser som finns i miljébalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushallningsbestimmelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden ska
anviandas pa lampligaste sitt, giller 6verallt. Med st6d av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som ar av sarskild vikt for nigot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljé eller allmidnna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

8.3. Paverkan pa riksintressen

Riksintressen som finns inom planomradet eller omradets narhet &r riksintresse for naturvard, och

riksintresse for friluftsliv.

Atgirderna pa vig 13 tar en liten méngd mark i ansprak och ingen mark som #r skyddsvird. Darfor
bedoms projektet inte ha nagon negativ paverkan pé riksintresse for naturvard inom omradet. Varken

pa riksintresset som helhet eller pa specifika virden inom dessa omraden.

Riksintresse for friluftsliv ligger inte inom planomrédet. Projektet bedoms dock ha en positiv inverkan
pé riksintresset eftersom tillgdngligheten till frilufts- och rekreationsomraden i omradet okar f6r

samtliga trafikslag.

Riksintressena kan paverkas marginellt under byggtiden da en tillfillig trafikavstingning kommer ske
pa vig 13, sdledes paverkas tillgangligheten till natur-, kultur-, och friluftsomréden. Restiden kan bli

langre, men detta anses vara motiverad da dtgédrderna resulterar i sdkrare trafikforhéllanden pa vag 13.
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8.4. Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som méanniskan och/eller miljon kan anses tila. For narvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

e  Luftkvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i tatbebyggda miljéer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vigplan. Projektet bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna i nagon utstrackning.

e  Fisk- och musselvatten, Vattenforekomster
Ronne 4 ar upptaget i Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt
forordningen om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Siledes far inga atgarder
som kan fa negativa konsekvenser for Ronne & som fisk- och musselvatten, utforas inom
projektet. Vid anldggning av gang- och cykelbron 6ver Billaback, som ar ett biflode till Ronne,
kan tillfallig grumling (lokalt) orsakas i vattendraget. Arbetena dr dock av liten omfattning och
beddms inte bidra till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

e Buller
Frigan om buller och miljokvalitetsnormen for buller dr ej 4r relevant att behandla i detta
projekt da atgidrden inte bedoms medfora 6kat buller i driftskedet samt d& atgérden ej klassas

som vasentlig ombyggnad av vag.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kravs langs en vig. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva

byggandet av véigen, inskrankt markansprak eller permanent som géaller tills att vigen dras in. I detta

kapitel beskriv vilka markansprék som viagplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har. I kapitel

5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om avvigning mellan

fordelar och nackdelar med vald utformning och dess olika markintrang.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak med stéd av

upprattad och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat

utrymme som behd6vs for vagen och vaghallaren har ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver
markens eller utrymmets anviandning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller

utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggnation av vigen kan starta nir vigplanen vunnit laga kraft 4ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse gillande intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag
marken togs i ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas frdn dagen for ianspraktagandet med réanta och

index tills betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Viagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar forutom sjédlva vagen och géng- och cykelbron dven
utrymme for de viganordningar som redovisas i vagplanen, se Figur 36. Pa plankarta 101M0201 —
101Mo0208 framgér skillnaden mellan befintligt och nytt vigomrade markerat med bl skraffering.

Viagritt 4r markerat med beteckning V1 pé plankartor.

Vaganordning
(exempelvis belysning) . T,

a0 ﬁ/fL
N
E\}\ i Vigbana b

i Hogst2m
1 kantremsa
1

E Hogst E H <>

i 2m E

E ’ Végomrade (inkl. sakerhetsomrade)

<€ >

E Vagratt (géller &ven marken under vigen)

€ y

Figur 36 Vigomrade och vdagriditt.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgarder som foreslés i vagplanen krévs att ytterligare mark tas i ansprak,
féorutom vagratten, under byggtiden. For att entreprenoren ska kunna utfora sitt arbete tas mark
tillfalligt i ansprék for att utgora materialupplag, etableringsytor, byggviagar med mera.
Nyttjanderatten giller under en begrinsad tid och markytorna kommer att dterstéllas innan de
dterlamnas. Hansyn ska tas enligt kapitel 6.7”Péverkan under byggnadstiden ”. I Tabell 4 redovisas de
intrdng som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt motivering for de ytor som tas i ansprék for
tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats pé plankarta 101M0201 — 101M0208 med gul
skraffering, beteckningarna "T1-T2”, samt i teckenférklaringen beskrivits hur lange nyttjanderatten
géller, for beskrivning av markansprak. D4 jordbruksmark berdrs innebér detta en minskad
brukningsareal vilket paverkar fastighetsigaren/arrendatorn negativt. For detta erhaller dock berorda

fastighetsigare ersittning.

Beteckning pa Anvandning Kommentar
plankartan
T1 Byggnation av gédng- och Yta som krivs for att kunna bygga
cykelvig anlaggningen
T2 Etablering och massupplag Yta som krivs for att kunna ha
bodetablering, uppstillning av fordon
samt materialupplag.

Tabell 4 - Beskrivning av tillfdllig nyttjandercditt

10 Fortsatt arbete

e Tillstdnd for ingrepp i fornlamning enligt 2 kap Kulturmilj6lagen ska sokas for de tva
fornldmningar som berors av placerad géng- och cykelvigsstrackning.

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap Miljobalken ska tas fram, for anldggning av gdng-
och cykelbro 6ver Billaback.

e Kompensationsatgard med del av stenmur som behovs rivas ska samradas med markégare.

e Samrad pa orten ska hallas, dar allmadnheten ges majlighet att komma med synpunkter pa

foreslagna dtgarder i vagplanen.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna végplan dr nu inne i skede “samrédshandling”. Samrad kommer ske med allmadnhet och de som
berors av vigplanen. Synpunkter kommer inhdmtas och sammanstillas i en samrédsredogorelse. De
inkomna synpunkterna kan medfora att vagplanen forandras, och dndringarna utfors dé till nasta

skede — “granskningshandling”.

I kommande skedet "granskningshandling” kommer denna véagplan att kungoras (offentliggoras) for
granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar

granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen

omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat

granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.
Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och om det behovs, eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér vigen byggs. Denna

planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek

(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrdde &r berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller

pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.
Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
Aktuella detaljplaner, stadsplaner eller byggnadsplaner som berors av viagplanen ar:

- BILLINGE BPL B1, 1956

- ROSTANGA 7_7 mf SPL-éndr 1983

- ROSTANGA SPL-indring 1954 kv Lien mf

- ROSTANGA 5:45 MFL(BILLINGEVAGEN)

- ROSTANGA centrala, Billingevigen SPL-dndr 1976

Reglerna om att en vigplan inte far strida med detaljplan ar inte tillampliga pa tillfallig nyttjanderatt.
Daremot kommer det att goras en prévning av intrdng och oldgenheter vid planfaststallelsen. Vid den
bedomningen kan det bland annat ha betydelse om ianspriktagandet sker inom eller utom detaljplan

och om den tillfalliga nyttjanderatten avser kvartersmark eller allméanplats.

Foreslagna atgarder bedoms vara forenliga med detaljplaner. Mark som berors ar detaljplanelagd som
parkmark eller for allmént andamal. Representanter fran Eslov och Svalovs kommun har varit

delaktiga pa projekteringsmoéten i samband med framtagandet av planforslaget.

Ingen kinnedom finns om kommunala planer som berors eller behovs hanteras.

11.2. Genomforande

Under véren 2023 gir vigplanen in i skede granskningshandling. Nir granskningshandlingen ar
fardigstalld kungors detta och forslaget stills ut for granskning under en period av minst 30 dagar.
Efter att berorda, allménhet, myndigheter och andra intressenter har lamnat sina skriftliga synpunkter
pa planforslaget, ssmmanstills och kommenteras dessa i ett granskningsutlatande. Vigplanen skickas

darefter till Lansstyrelsen for tillstyrkan. Efter Lansstyrelsens tillstyrkan delges granskningsutlatandet
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till dem som inkommit med synpunkter under granskningen. Vagplanen skickas darefter for
faststillelse till Trafikverket i Borldnge. Efter att planen har faststillts paborjas detaljprojektering av

atgiarderna. Nar projekteringen ar utford handlas en entreprenér upp till att utfora uppdraget.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras enligt Region Skanes Cykelvagsplan med 50 % kommunal finansiering av gang-
och cykelvagen. Trafiksdkerhetsatgarder pa vég 13 i Billinge tatort samt ombyggnad av

belysningsanldggning finansieras av Trafikverket.

12 Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsmaterial

- Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan i for Skine 2018—2029, utgiven av Region Skine 2018

- Atgirdsvalsstudie — Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter i Billinge, Trafikverket
2019-01-11

- Samrédsunderlag, Vag 13 Gang- och cykelvig Billinge - Rostanga TRV 2019/109 815

- Linsstyrelsens yttrande angiende betydande miljopaverkan, Arendebeteckning 343-12061-

2022.

12.2. Kallor

- Léansstyrelsen (2006): Kulturmiljoprogram Skéne. https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=4d604e7e08a1471bbfgoc6cs781c1a3a&bookmark
id=14799, hamtad 2022-10-03

- Naturvardverket (2020): utslapp av viaxthusgaser frén inrikes transporter.
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik--O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-
inrikes-transporter/, himtad: 2021-08-16

- Naturvardsverket (2021): Skyddad natur. https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/, hamtad
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