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Forord

Arbetet med Ostlanken sker i en process dér jarnvagsanlaggningen utformas stegvis och i samrad med direkt
berdrda, allménhet, organisationer, kommun, lansstyrelse och évriga myndigheter. Jarnvagsplanerna inne-
héller plankartor som visar behovet av mark for jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsprogram ingdr inte i den faststéllda jarnvagsplanen, men ar viktigt for forstaelsen av planen
och ligger som underlag till planhandlingarna. I alla trafikverksprojekt som planlaggs stalls krav pa att
gestaltningsprogram ska uppréttas.

Ostlanken dr uppdelad i flera olika jarnvéigsplaner. Ett gestaltningsprogram tas fram for varje jarnvagsplan.
Programmet du nu haller i din hand behandlar delstrackan Langsjon—Sillekrog.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts i planskedet och utgér
samtidigt ett underlag infor nasta skede. Programmet innehaller motiv for valda stallningstaganden, I6sningar
och rekommendationer for fortsatt arbete. Det beskriver ocksa dvergripande hur framtida drift och underhall
av jarnvagen kommer att ga till. Mer information om Ostlanken hittar du pa Trafikverkets hemsida.

Stod for gestaltningsarbete

Lagkrav pa gestaltning finns att ldsa i lagen om byggande av jarnvag;:

3 §: 7 Vid planldggning, byggande och underhall av jarnvig ska hansyn tas till bade enskilda intressen och
allmanna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstrivas.”

4 §: 7 Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant 14ge och utformas sa att andamaélet med jarnviagen uppnés
med minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturviarden.”

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i Politik for gestaltad livsmiljé (2017). Dar
betonas den offentliga miljons betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera som foredéme inom
omradet. Stod for god gestaltning finns dven i miljobalken och i Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att
skapa en utveckling som &r hallbar pa lang sikt.



SAMMANFATTNING

Ostlanken ingér i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilken
faststalldes av regeringen i juni 2018. | och med beslutet tas det forsta
steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre storstads-
regionerna Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett
alternativ till flyg. Ostldnken blir en 16 mil ldng dubbelspérig jarnvag for
snabba persontag mellan Jarna och Linkoping. Inom projektet ska fem nya
resecentrum byggas pa orterna Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping
och Linkoping. Resecentrum for Skavsta och Nykoping ska placeras pa en
bibana som binder samman centrala Nykoping och Skavsta flygplats med
Ostlanken. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen.

Detta gestaltningsprogram &r underlag till jArnvagsplanen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog i projekt Ostlanken.

Gestaltningsprocessen

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomfdrts i planskedet och utgér samtidigt ett underlag infér nasta skede.
Programmet innehéaller motiv for valda stallningstaganden, lésningar och
rekommendationer for fortsatt arbete.

Gestaltningsprogrammet ar en del i en stérre process som stracker sig
genom flera planeringsskeden. Tidigt i detta skede gjordes en fordjupad
landskapsanalys, Fordjupad Landskapsanalys Langsjon—Sillekrog
(2015a). Den analysen ar ett av underlagen till val av jarnvagslinje-
alternativ inom den valda jarnvagskorridoren. | arbetet med den for-
djupade landskapsanalysen har Landskapsbildsanalys
Langsjon—Sillekrog (2015b) tagits fram, i vilken en analys, vardering och
klassificering av landskapsbilden sker.

Syfte

| gestaltningsprogrammet sammanfattas de betydande gestaltnings-
aspekterna och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Programmet
innehaller beskrivning av férutsattningar och motivering for valda stall-
ningstaganden som grund till de férslag till gestaltning som gjorts. Den
presenterade gestaltningen ar konkret och kan omsattas i gestaltningskrav
for vidare projektering, byggande och drift.

Mmal

Gestaltningsprogrammet utgar fran malen presenterade i Trafikverkets
arkitekturpolicy och Nya Stambanors Arkitektur, samt de sarskilda
projektmalen for Ostlanken.

Metod

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; 6vergripande, omradesspecifik
och platsspecifik niva.

Overgripande niva. Det ar generella anlaggningsdelar som t.ex. bank,
skarning, bro, tunnelmynning, stangsel som ska gestaltas likartat utmed
hela Ostlanken.

Omrddesspecifik nivd. Det ar anlaggningsdelar som ska gestaltas likartat
inom ett karaktarsomrade. Har landskapsanpassas anlaggningen och
integreras i storre utstrackning an i den évergripande nivan.

Platsspecifik niva. Det ar anlaggningsdelar som specifikt gestaltas for
utvalda kénsliga och/eller exponerade och komplexa platser. Gestaltningen
syftar till att skapa en utformning som ar speciellt anpassad for platsen.

For att uppfylla malsattningar om sammanhallen utformning av hela
Ostlanken &r gemensamma formfamiljer framtagna for de olika
delstrackorna. Syftet &r att samordna och samkomponera gestaltning av
anlaggningens alla byggnadsdelar, s& som jarnvégsbroar, tunnelmynningar
och bullerskyddsskarmar for att skapa en gemensam identitet for
Ostléankens arkitektur.

Den langsgaende formfamiljen — den nya stambanan Ostlanken — betonar
den hastiga rorelsen och tydliggér den langsgéende riktningen. Har har
formfamiljen inslag av krokta delar och ett dynamiskt uttryck.

Den tvargaende formfamiljen — korsningar av Ostlanken — betonar den
langsamma rorelsen och tydliggér den tvargaende riktningen. Har ar
formfamiljen mer kantig i sitt uttryck.

Gestaltningsklasser

For att tydliggora prioriteringar och val av ambitionsniva ar utformningen
av Ostlankens anlaggningsdelar indelad i tre gestaltningsklasser.
Klassificeringen beror pa hur hogt landskapsbilden ar virderad i den for-
djupade landskapsanalysen (klass 1—3) samt hur mycket anldggningsdelen
ar exponerad for omgivningen. Gestaltningsklasserna ska sakerstélla en
hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar (klass 3) och en
enhetlig basniva av gestaltning for andra utvalda anlaggningsdelar (klass
1-2). Byggentreprendren i kommande skede ges storre friheter ju lagre
gestaltningsklass det &r, dels for att dstadkomma platsanpassning, dels for
att ge en viss frihet i utférandet.

Gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva (hamtad fran Tabell 2.1 i avsnitt
2.5.2).

Gestaltningsklass 1 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
lag kanslighet for forandring. Omrade som utan
speciella atgarder tal den nya jarnvagen och som

Kravniva: Bas ger liten paverkan pa landskapet.

Prioriteringsniva: Lag

Gestaltningsklass 2 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
mattlig kanslighet for férandring. Vardefullt
landskap dar hansyn tas vid inplacering av

Kravniva: Medel jarnvagsanlaggningen.

Prioriteringsniva: Medel

Gestaltningsklass 3 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
hog kanslighet for forandring. Mycket vardefullt
landskap eller mycket exponerad anléaggning dar

Kravniva: Hog stor hansyn ska tas vid inplacering av jarnvagsan-

—— - - laggningen.

Prioriteringsniva: Hog
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Maluppfyllelse for gestaltning

Grundlaggande for gestaltningen ar inplaceringen av jairnvagslinjen. Ett
flertal ldnga landskapsbroar och flera tunnlar har minskat behovet av

hdga jarnvagsbankar och djupa skarningar. Jarnvagen, med tillhérande
anlaggningsdelar, ar utformad med hog arkitektonisk ambition avseende
utformning av broar, tunnelmynningar och teknikgardar med mera. Bank-
slanter och skarningsslanter ar utformade for att inpassa planforslaget val
i landskapet.

Malsattningar for gestaltning bedéms i hdg grad vara uppfyllda. Jarnvéagen
och planférslaget ar utformat i enlighet med Ostlankens gemensamma
strategi for gestaltning. Pa en 6vergripande niva ar aterkommande och
generella anlaggningsdelar utformade for ett enhetligt och sammanhallet
uttryck langs med Ostlankens hela striackning. P4 omradesspecifik niva

ar anlaggningen landskapsanpassad och integrerad inom varje sarskilt
karaktarsomrade. P4 platsspecifik niva ar anlaggningsdelar utformade och
anpassade till sarskilt kénsliga och/eller mycket exponerade platser.

Inom planforslaget ar Lindefiltet, Norasjons dalgdng, Vagnhards nya
resecentrum, Trosaans dalgadng samt Hillestalund utformade enligt omra-
desspecifika och/eller platsspecifika gestaltningsprinciper. I gestaltnings-
programmet finns forslag till krav formulerade som syftar till att siker-
stalla att anlaggningen byggs i enlighet med avsikterna i programmet.

Overgripande gestaltning

Den dvergripande gestaltningen har sin utgadngspunkt i att Ostlanken ska
ha ett tydligt och sammanhallet uttryck langs med hela strackan. Ater-
kommande element och anlédggningsdelar &r formgivna i enlighet med de
gemensamma gestaltningsprinciperna.

Omradet ar ett sprickdalslandskap, tydligt kuperat i 6st-vastlig riktning
med omvaxlande hojdryggar och dalgangar tvérs jarnvagens strackning.
Det medfor att jarnvagen ligger omvaxlande pa bank, pa bro, i skarning
och i tunnel och pa vissa strackor ungefar i markniva. Den norra delen av
delstrackan ligger i en 3,9 km lang tunnel under hela Tullgarns vardefulla
skogsomrade. Den planerade jarnviagen korsar stor del av Norasjons
dalgang och hela Trosaans dalgang pa langa landskapsbroar.

Faktorer som gestaltningsarbetet hanterar ar anlaggningens storlek och
jarnvagsteknisk begransning att folja landskapets terrangformationer

och inpassning i den landskapskaraktar som passeras. Denna delstréckas
béljande form tvars jarnvagens strackning innebar bade svarigheter och
mojligheter for den arkitektoniska utformningen. Det férekommer
svarigheter géllande landskapsinpassningen da det i princip saknas langre
landskapsformer och linjer for jarnvagen att folja. Daremot innebar det
kuperade landskapet att jarnvagen forlaggs pa ett flertal broar och i flera
tunnlar. Broarna bibehaller siktlinjer i landskapet och majliggér en god
arkitektonisk identitet for Ostlanken. Tunnelstrackor minskar den
sammanlagda landskapsbildspaverkan men dven har bidrar utformningen
av tunnelmynningarna till Ostlankens identitet.

Till jarnvagen hér manga kringanlaggningar och olika anlaggningsdelar
sa som teknikgardar, servicevégar, stangsel, bullerskarmar och aven
vegetation pa jarnvagsbankar. Utformning av vissa anlaggningsdelar har
stor betydelse for den nya jarnvégens helhetsupplevelse.



Omrades- och platsspecifik gestaltning

I den fordjupade landskapsanalysen identifieras ett antal omraden dar

det sammanlagda landskapsvardet beddms vara extra hégt — fokus-
omraden. Dessa omraden ar generellt mycket kansliga for den paverkan
som anlaggningen medfér och beddéms darfor vara i behov av sérskilda
riktlinjer for gestaltningen. De omréadesspecifika gestaltningsprinciper
som ar framtagna for de utpekade kansliga omradena majliggor ytterligare
landskapsanpassning och integrering av anldggningen. For vissa anlégg-
ningsdelar, vilka kan ligga i eller utanfor de utpekade vardeomradena
kravs ibland en platsspecifik gestaltning beroende pa omradets héga viarde
eller ett mycket exponerat lage.

Fem fokusomraden har identifierats pa delstrackan. Det &r de omraden
som beddmts ha hogt landskapsbildsvarde, &r mycket exponerade eller
kommer att nyttjas i hog grad. Norasjons dalgang och Trosaans dalgang
har hogsta landskapsbildsvirde, klass 3. Vasterljungs dalgang har land-
skapsbildsvarde klass 2. Vagnhirads planerade nya station och rese-
centrum &r ett fokusomrade. Aven Lindefaltet &r, trots bedomt lagt
landskapsbildsvarde, ett fokusomrade pa grund av omradets exponerade
lage fran E4.

Anlaggningsdelarna i fokusomradena har gestaltningsklass 2 eller 3 och en
hdg arkitektonisk ambition.

1. Fokusomrade Lindefaltet

Jarnvagen korsar en dalsdnka, Lindefiltet, intill E4. Detta begriansade om-
rade ar komplext med tva tunnelmynningar, tryckbankar, tva teknikgardar,
servicevagar, uppstallningsytor samt omléggning av den mindre véagen.

2. Fokusomrade Norasjons dalgang

Jarnvagen kommer ut ur en lang tunneln under Tullgarns skogsomrade
vid en storre akerholme mitt i dalgdngen. Den sista tunnelstrackan ar i
en dverdackad betongtunnel som via en formad tunnelportal 6vergar i ett
trag. Efter en kort bank fortsatter spiren pa en lang bro 6ver dkermarken
och snett 6ver E4. En gestaltningsmaissig utmaning ar jarnviagsbrons
sneda passage 6ver E4. Exponeringen av anlaggningen ar stor och ménga
resendrer pd E4 kommer dagligen att passera under bron. Den nya bron
blir ett landmaérke vid infarten till Vagnhérad och Trosa.

Anldggningen i fokusomrade Lindeféltet (bild hdmtad fran avsnitt 4.2.1).

3. Fokusomrade Vagnharads nya resecentrum

Jarnvagen ar belagen i skarning bade norr och séder om den planerade
stationen. I laget for stationens plattformar ligger anlaggningen mellan
0—7 meter over befintlig mark. En teknisk bankuppfyllnad for anlagg-
ningen kompletteras med uppfyllnad av omkringliggande ytor med
resultatet att plattformar och angoring ligger i markniva. Passage till
motstaende plattform sker vaderskyddat pa bro Gver sparen.

Fredriksdalsvagen som skars av leds om norr om stationsomradet mot
sdder och Kalkbruksvagen.

4. Fokusomrade Trosaans dalgang

Jarnvéagen korsar hela Trosadns dalgang pa en 1,7 km lang bro. Den
béljande dalgangen med &kerholmar gor att brohdjden varierar mellan
cirka 8 meter upp till cirka 20 meter 6ver Trosadn. Bron kommer att ge
en visuell paverkan pa dalgdngen genom sin storlek och genom att stéra
siktlinjer i landskapet. Fran norr passerar den nya jarnvagen genom en
dkerholme i dalgdngen. Akerholmens topografi och vegetation bevaras

Anléggningen i fokusomrade Norasjéns dalgang (bild hdmtad fréan avsnitt 4.2.2).

Anléggningen i fokusomrade Vagnhérads nya resecentrum (bild hdmtad fran avsnitt 4.2.3).

s& l&ngt det gar. Garden Abro som ligger vid Trosadn passeras dar bron
ar som hogst ovan mark. Bron blir ett landmarke pa hall. Vid Sille hogar,
ett hoggravfalt, ligger bron istallet mycket l1agt 6ver mark. Platsanpassad
formgivning blir viktig.

Jarnvéagsanlaggningens paverkan pa de vardefulla landskapsformerna, och
dess fysiska barriareffekt pa landskapet minimeras genom att jairnviagen
gar pa bro.

5. Fokusomrade Hillestalund

I Visterljungs dalgang ligger jarnvigen nira E4. Den langa jarnvagsbron
éver Trosadns dalgang fortsatter 6ver gravfaltet Sille hdgar pa mycket lag
hojd. Bron landar pa en bank som évergar i en mindre skarning, atféljande
av en mindre bank. Vid Visterleden hojer sig dkermarken och jarnvigen
fortsatter i delstrackans djupaste jordskarning fram till den markanta
gransen mellan dalgéng och skog. Passagen genom skogsomradet borjar
med en tunnelstracka och sedan ligger jarnvdgen omvaxlande, i skarning,
pa bank och pa bro fram till jarnvéagsplanegransen.

Anlédggningen i fokusomrade Trosaans dalgang (bild hdmtad i avsnitt 4.2.4).

Anléggningen i fokusomrade Hillestalund (bild hdmtad fran avsnitt 4.2.5).
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Jarnvagen korsar under Visterleden som maste hdjas, vilket medfor en

hog vagbank intill bostaderna norr om vagen. Det kommer att ge en lokal
paverkan pa landskapsbilden, men som blir mindre pa héll d& E4 har ligger
pa en hogre vagbank.

Drift och underhall

Hur anlaggningen utmed sparet utformas och skots har stor betydelse for
omgivningen och for tdgresenarens upplevelse av landskapet. Omradet
inom jarnvagsplanen kan, med en aktiv strategi bli bade visuellt
stimulerande samt viktigt som livsmiljo och spridningsvag for manga vaxt-
och djurarter.

Med héansyn till Riktlinje Landskap och Trafikverkets malsattningar ska
den biologiska mangfalden langs infrastrukturen framjas. | tidigare fram-
tagen naturvardesinventering har omraden med sarskilda naturvéarden
identifierats langs den nya jarnviagen. Utgangspunkten ar att frimja land-
skapsvarden och bidra till ett langsiktigt bevarande av biologisk mangfald.

Tradsadkringszon

For att minska storningar och skador av att trad faller 6ver spar eller
kontaktledningar skapas en 25 meter bred tradsakringszon langs med jarn-
vagen. Inom tradsidkringzonen har Trafikverket rattigheter att ta ner trad
och buskar som utgor risk for jairnvagens drift. Denna rittighet finns pa all
typ av mark dar trad kan véxa, dock inte pa till exempel tomtmark.

Fortsatt arbete

De mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har
definierats under planldggningen i form av gestaltningsprogram samt
andra planhandlingar ska vidarebearbetas i efterfoljande skeden.

Overgripande ldsanvisning

LASANVISNING

Gestaltningsprogrammet bygger pa flera dokument som tagits fram i
planldaggningen. Det ar:

Landskapsbildsanalys

Fordjupad landskapsanalys

PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning

PM Gestaltningsavsikter

Gestaltningsprogram

Under kapitel "2.1 Koppling till 6vriga dokument” kan du lasa om tidigare
utredningar och hur de férhaller sig till gestaltningsprogrammet. Aven mal
och syfte behandlas i kapitel 2 medan kapitel 3 innehaller Gvergripande
gestaltning av Ostlanken.

Kapitel 4 behandlar specifika omraden och platser som &r extra

kénsliga eller komplexa for anlaggning av Ostlanken. | kapitel 5 har vi
samlat forslag till drift och underhall. Har hittar du aven materialval i ett
livscykelperspektiv.

Forslag till fortsatt arbete ligger under kapitel 6. Langre bak i dokumentet
i kapitel 7, finns en lista med definitioner av ord och begrepp som ofta
anvands i gestaltningssammanhang inom Trafikverket och i arbetet med
Ostléanken.

1 och 2: Inledning och
gestaltningsprocessen

Kapitel 1 och 2 behandlar projektets
forutsattningar, bakgrund, syfte, mal
och metod. Tillsammans beskriver
kapitlen projektet och den omgivning
som anlaggningen forlaggs i. Kapitlen
ger aven kannedom om den landskaps-
bild och de landskapskaraktarer som
finns representerade utmed den del av
Ostlanken som behandlas i gestaltnings-
programmet.

3: Overgripande gestaltning

| kapitel 3 redogors for gestaltning av
aterkommande anlaggningsdelar som
foljer gemensamma, évergripande
gestaltningsprinciper. Syftet med den
overgripande gestaltningen &r att
anlaggningen ska ges samma enhetliga
utformning, utmed hela Ostlanken.

4: Omradesspecifik och
platsspecifik gestaltning

Kapitel 4 behandlar omradesspecifik och
platsspecifik gestaltning i en mer
inzoomad skala. Den omradesspecifika
gestaltningen har tagits fram for
fokusomraden, som ar kansliga for
paverkan av den nya anlaggningen.
Platsspecifik gestaltning har tagits fram
for platser som kraver en individuell
utformning.
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5: Drift och underhall

Kapitel 5 redogor dversiktligt for hur den
utformade anlaggningen ska forvaltas
och vad som bor beaktas vid drift och
underhall av det som gestaltats.

6: Fortsatt arbete

I kapitel 6 beskrivs det arbete som
paborjas efter att gestaltnings-
programmet levererats. | kapitlet
punktas fragestallningar och kommande
utredningar upp som har identifierats
under arbetets géng. Kapitel 6 behandlar
aven forslag till kommande
kravhantering.

7: Begrepp

| Kapitel 7 finns en lista med definitioner
av ord och begrepp som anvands i
dokumentet.
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1 INLEDNING

1.1 Inledning

De nya stambanorna blir en ny foreteelse och fysisk gestalt i det svenska
landskapet pa samma sétt som nar nuvarande stambanor byggdes for 150
ar sedan. Ostlanken kommer att gestaltas med ett helhetsperspektiv dar
den fardiga anldaggningen samspelar och visar omsorg om saval landskapet
som enskilda platsers karaktar. Gestaltningen bidrar pa sa satt till en hall-
bar samhallsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under planskedet.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stallningstaganden,
I6sningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och
drift. Gestaltningsprogrammet visar hur gestaltningen genomférs pa en
évergripande niva.

Gestaltningsprogram och Fordjupad landskapsanalys ar tva viktiga
kunskapsbérare och forutsattningar i arbetet med Ostlanken. Utform-
ningen av jarnvagsanlaggningen sker med hansyn till dessa dokument for
att projektmalen avseende gestaltning ska kunna nas.

Grundlaggande begrepp

Gestaltning, arkitektur och arkitektonisk kvalitet ar grundléaggande
begrepp i arbetet med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning ar en samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad visuell helhet.

Arkitektur kan ses som en sammanvagning av tekniska, funktionella och
konstnarliga aspekter pa det byggda.

Arkitektonisk kvalitet ar en genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och méanniskorna. Anlaggningar och miljéer med arkitektonisk
kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra med ett sammanhang och
balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

Strackan Langsjon-Sillekrog

Ostlanken ar en 16 mil 1ang dubbelspérig jairnvag mellan Jarna och
Linkoping, se figur 1.1 och figur 1.2. Satsningarna ar en del i den framtida
nya stambanan mellan Stockholm och Géteborg via Jonképing och Boras.
Projektet ingar i det av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket
TEN-T, som bland annat ska stirka forbindelserna mellan
Stockholm—-Malmo—K6penhamn med 6vriga Europa.

Figur 1.1 Oversiktskarta Ostlanken, en del av de nya stambanorna mellan Stockholm, Géteborg och Malmé. Ostlanken ar den bla
markeringen mellan Jarna och Linkdping.
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| detta gestaltningsprogram behandlas strackan mellan Langsjén och Sillekrog som &r belaget

i Trosa kommun, i Sodermanlands lan. Den totala langden pa strackan Langsjon—Sillekrog ar
13,2 kilometer, varav 5,7 kilometer ar pa mark, 2,9 kilometer pa bro och 4,6 kilometer i tunnel. I
Figur 1.3 visas strackan i en dversikt och pa foljande sidor visas anlaggningen mer detaljerat.

® Stockholm

Ostlanken Jarna—Linkoping
Sodertdlje ®

Jarna

Vagnhérad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Figur 1.2 Ostlankens stracka fran Jarna till Linkoping.
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2 GESTALTNINGSPROCESSEN

2.1 Koppling till 6vriga dokument

Gestaltningsprogrammet &r underlag till Jarnvéagsplanen och behandlar
projektets riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar det gestaltnings-
arbete som genomforts under jarnvagsplaneskedet. Gestaltnings-
programmet &r ett resultat av det projekteringsarbete som gjorts i
jarnvégsplaneskedet (underlaget till jarnvagsplanen) och miljoarbetet i
miljokonsekvensbeskrivnings-processen (MKB-processen). Programmet
kommer sedan vara ett underlag for den projektering som féljer efter plan-
processen, det vill sdga byggskedet.

Arbetet med gestaltning av jarnvagen inleds med PM Gestaltningsavsikter
(2016) som behandlar vad som ska uppnas i projektet ur gestaltnings-
synpunkt, medan detta Gestaltningsprogram redovisar hur gestaltningen
kommer att utforas pa en Gvergripande niva.

Tidigare arbeten och stéllningstaganden

Gestaltningsprogrammet ar en del i en stérre process som stracker sig
genom flera planeringsskeden. Redan innan foregdende skede, Jarnvags-
utredningen, sammanstélldes 6vergripande mal for gestaltning av
Ostléanken.

I Jarnvagsutredningsskedet togs Overgripande gestaltningsprogram
(2009) fram, dar vasentliga gestaltningsfragor identifierades och
beaktades. Efter jarnvagsutredningsskedet, dar bland annat val av jarn-
vagskorridor gors, paborjas detta skede — Jarnvagsplaneskedet.

Tidigt i jarnvagsplaneskedet gors en fordjupad landskapsanalys,
Fordjupad Landskapsanalys Langsjon—Sillekrog (2015a). Den analysen
ar ett av underlagen till val av jarnvagslinjealternativ inom den valda
jarnvégskorridoren. I arbetet med den férdjupade landskapsanalysen har
Landskapsbildsanalys Langsjon—Sillekrog (2015b) tagits fram, i vilken en
analys, vardering och klassificering av landskapsbilden sker.

Overgripande mal for g\é(:trglrtﬁﬁnsdero ram
gestaltningen av Ostlanken. (2009) 9preg

Figur 2.2 Skeden och dokument i gestaltningsprocessen.

Figur 2.1 Dokument med direkt koppling till Gestaltningsprogrammet.

Landskapsbildsanalys,
Fordjupad Landskapsanalys
(2015).
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Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog

Landskapsbildsanalysen togs fram 2015 och beskriver, analyserar och
bedomer de olika landskapskaraktiarer som identifierats pa strackan
Langsjon—Sillekrog.

Kunskaperna fran landskapsbildsanalysen har anvants for att motivera
korrigeringar av jairnvagsanlaggningens liage i plan och profil, i syfte att fa
till en battre inpassning i landskapet.

Landskapet i stort karaktiriseras av ett flikigt 6ppet sprickdalslandskap
som véaxlar mellan uppodlade dalgangar och skogskladda hojder.
Landskapet ar varierat med odling, skog, vattendrag och spridd bebyggelse.

Figur 2.3 Kuperat skogslandskap. Landskapskaraktar med stérre sammanhangande barr-
skog i kuperad terrang hogt ovan omgivande dalgangar. Skogen genomkorsas av skogsvéagar.

Figur 2.4 Oppet kuperat sprickdalslandskap. Landskapskaraktiar med boljande, brukade
dalgangar och skogskladda hajder. | jordbrukslandskapet finns spridda gardar, skogsbe-
kladda akerholmar och mindre sjéar och vattendrag. Siktlinjerna ar langa.

Identifierade landskapskaraktarer
Pé strackan har sex olika landskapskaraktarer urskilts:

e Kuperat skogslandskap

«  Oppet kuperat sprickdalslandskap

e Mosaikartat kuperat skogslandskap
»  Oppet sprickdalslandskap med sjoar
¢ Hdglant skogslandskap

e Tatort - Vagnharad

Figur 2.5 Mosaikartat kuperat skogslandskap. Landskapskaraktar med mindre barrskogsom-
raden i kuperad terrang. Karaktaren aterfinns p& héjderna i 6verkanten av ett storre sprick-
dalslandskap.

Figur 2.6 Oppet sprickdalslandskap med sjoar. Landskapskaraktéaren utgors av en smal
landtunga som passerar mellan Lillsjon och Kyrksjon. Dalgdngen utgors av jordbruksmark
med gardar, husgrupper och skogbekladda akerholmar. Siktlinjerna ar langa.
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Den nya jarnvagsanlaggningen innebar att landskapet kommer att for-
andras. De olika landskapskaraktarernas kanslighet for forandringar har
bedomts i tre klasser: 1dg, méattlig och hog kinslighet.

Den landskapskaraktir som bedomts som kinsligast dr “Oppet flackt
sprickdalslandskap”. Speciellt i Norasjons dalging och i Trosaéns dalgang
kan landskapets huvudsakliga bestandsdelar paverkas till stor del av en
forandring, har ska stor hansyn visas och sarskilda atgarder vidtas for att
minimera paverkan.

Figur 2.7 Hoglant skogslandskap. Landskapskaraktar med stérre sammanhangande barr-
skogsomraden pa en naturlig platd. Omradet har en hog markniva och en relativt distinkt kant
mot det omgivande landskapet. | skogen finns mindre 6ppningar sa som kalhyggen och sma
odlings- och hallmarker.

Figur 2.8 Tatort med smaskalig bebyggelse. En landskapskaraktar pa eller i anslutning
till 6ppna flacka dalgangar eller sprickdalslandskap. Ostlanken passerar pa den aktuella
strackan tatorten Vagnhérad.

1
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Fordjupad landskapsanalys fran jarnvagsutredningsskedet, pa de redan formellt skyddade omradena,

Landskapsanalys &r en systematisk kartlaggning av ett avgransat land- samt annat planeringsunderlag frén"kor_nmuner och myndigheter. Den
omrades karaktar, varden, kanslighet och potential. Genom att samla in kunskapen har sedan uppdaterats, fordjupats och kompletterats genom de

och bearbeta relevanta uppgifter om landskapets innehall, uppbyggnad inleqande tjtredningali som genomférts aven rgd specialistfer inom olika_
och utveckling kan landskapsanalysen bidra till en [amplig lokalisering och tekmkom_r_@den. Det gallller framfor allt geoteknik, _hydrqllogl, Iandslfapsblld,
utformning av planerad infrastruktur. kulturmiljo- och naturvarden och landskapets sociala varden. Det insam-

lade materialet har analyserats och beskrivits i text, i bilder och pa kartor.

Tidigt i jarnvagsplaneskedet, 2015, togs en fordjupad landskapsanalys fram I analysen har en vardering av landskapets olika intresseomraden gjorts

inom den valda korridoren. Arbetet ar baserat pa den samlade kunskapen

Kvarnsjon

med syfte till ett optimalt hansynstagande till landskapets varden vid spar-
placering och jarnvagsutformning.

Med den fordjupade landskapsanalysen som ett av underlagen foljer
sparprojektering, linjeoptimering, linjeval, utformning och gestaltning. |
MKB-processen gors ytterligare anpassade atgarder med hansyn till natur-
och kulturvarden.
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Figur 2.9 Kartan visar samtliga landskapskaraktarer langs med strackan Langsjon-Sillekrog och utpekade kansliga omraden med hogt landskapsbildvarde. 0 0,35 07 1,05 14 1,75
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Figur 2.10 Landskapskaraktéarer utmed strackan Langsjon—Sillekrog illustrerade med farger i landskapets profil. Hojdskalan &r 10 ganger stérre &n langdskalan.
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2.2 Syfte

I gestaltningsprogrammet sammanfattas de betydande gestaltnings-
aspekterna och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Programmet
innehaller beskrivning av forutsattningar och motivering for valda
stallningstaganden, som grund till de utformningsforslag och krav-
formuleringar som gjorts. Den presenterade gestaltningen &r konkret och
kan omsattas i funktionskrav for vidare projektering, byggande och drift.

2.3 Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att gestaltnings-
intentioner inte ska ga forlorade éver tid och for att uppsatta mal avseende
gestaltning ska uppnas fram till den fardiga anlaggningen. Ostlankens
planering spanner 6ver en lang tidsperiod med flera skeden. Dessa skeden
stracker sig fran planlaggning, projektering och byggande fram till drift
och underhall.

Det finns ett flertal 6vergripande mél framtagna for de nya stambanorna
och Ostlanken. Nedan listas kortfattat nagra av de mal som ligger till grund
for gestaltningsarbetet.

2.3.1 Nationella mal
Trafikverkets arkitekturpolicy

God arkitektur ar grundliaggande for samhallsutvecklingen. Trafikverket
har en uttalad ambition i fragor om arkitektur och en antagen arkitektur-
policy sedan juni 2017. Den séger bland annat f6ljande:

e Trafikverket ska medverka i samhaéllsutvecklingen genom att skapa
anlaggningar och miljéer som ar véalfungerande, hallbara och vackra.

» | varje skede fran planering till forvaltning ska arbetet utga fran
manniskors behov och insikter om de maojligheter och begréansningar
som finns i savil landsbygd som stadsbygd.

e Anlaggningarna ska praglas av god arkitektur, det vill séga en genom-
arbetad utformning som samspelar med landskapet och manniskorna.

e Trafikverkets arbetssitt ska sikerstilla god arkitektur genom att an-
svariga har de kunskaper som behovs nar det galler teknik, estetik och
manniskors villkor.

Nya stambanors arkitektur

Ett Kvalitetsprogram Arkitektur — héghastighetsjarnvag togs fram 2017.
Under 2021 berdknas ett Fordjupat Kvalitetsprogram for Nya Stam-
banors Arkitektur att fardigstillas. Nya Stambanor ska priglas av en
inbyggd omsorg och kvalitet i utformningen av hela anlaggningen. Forsta-
else for sammanhang, platser och situationer ar en central utgangspunkt
for arbetet. Det innebar:

e Arkitekturen efterstravar en lugn évergripande ordning — balans i for-
hallandet mellan anldggning och omgivning.

e Medvetna val och tydlig kvalitet i sdval detaljer som helhet.

e Slitstarka material, god funktion och hog finish ar ledord i projektering.

e Dar det dr motiverat finns plats for storslagen eller uppseendevickande
arkitektur.

¢ Konsekvent genomfort bildar detta tillsammans ett signum for den nya
jarnvagens identitet.

2.3.2 Projektspecifika mal
PM Andamal och Projektmal i Ostlinken

| projektet har ett antal mal tagits fram som endast berér Ostlanken, dessa
bygger pa de transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitets-
malen. Malen styr utformningen av jarnvagsanlaggningen och inte hur
Program Ostlanken ska bedrivas. | PM Andamal och projektmal i
Ostlanken finns nio stycken huvudmal beskrivna. Nedan listas nagra av de
mal som har koppling till gestaltningsprogrammet.

Projektmal — Gestaltning

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och vérden.

e Ostlankens mal ar en héallbar jarnvagsanlaggning som med en god arki-
tektonisk kvalitet bidrar till en 1angsiktig positiv samhallsutveckling.

Projektmal — Resecentrum

e Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollektivtrafik och cykel ska efter-
strévas for att bidra till ett attraktivt resecentrum.

e Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sa att bytes-
punkten upplevs trygg och séaker.

» Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrad med kommunen
sé& att de blir en integrerad del av staden och med langsiktigt
perspektiv.

e Tydlig information och stationens utformning ska bidra till att bytes-
punkten upplevs som lattorienterad.

Projektmal — Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktéar, funktion och
historiska varden varnas.

¢ Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fér-
diga anlaggningen ska utformas med omsorg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktir, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska vérnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Projektmal — Natur- och vattenmiljo

e Ostlianken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en héallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Projektmal — Befolkning och halsa
e De boendes miljo ska vara god och héalsosam.

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimat-
gasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

» Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sékerstélla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Grundldaggande gestaltningsmal

Grundlaggande mal for arbetet med gestaltningsprogram som sakrats i
planskedet ar foljande:

e Ett tydligt ssmmanhallet uttryck for Ostlanken avseende utformning av
broar, portar, teknikhus, utrustning etcetera.

« En platsspecifik gestaltning som tar sin utgdngspunkt i fokusomréden
och utvalda platser.

e Lika utformningsprinciper for skarningar, slanter med mera utefter
hela strackan, utom nér platsspecifik gestaltning motiverar sarskilda
atgarder.

Varje mal ges i detta dokument en egen fargkod. Dessa mal ater-
kommer i redovisning av maluppfyllelse i kapitel 4.
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Figur 2.11 Betraktarens upplevelse av anlaggningen utifran paverkas bland annat av
tidpunkt, landskapets karaktar och den hastighet taget passerar i.

2.4 Forutsattningar

2.41 Betraktelseperspektiv och resenarsperspektiv

Betraktelseperspektivet avser intrycket av jarnvagen utifran sett, exempel-
vis fran narliggande bebyggelse, omgivande landskap eller annat fardmedel
an tag. Det kan handla om vyn fran en fast punkt, upplevelsen ur ett fot-
gangarperspektiv eller utsikten fran ett bilfonster. Jarnvagsanlaggningen
bestér av spar, luftledningar, stolpar och trafikerande tig. Motet mellan
anlaggningen och landskapet utgérs exempelvis av banvall, skarningar,
bullerskydd, stdngsel och broar. Betraktarens upplevelse av anlaggningen
péverkas bland annat av tid pa dygnet eller aret, landskapets karaktar och
av vilken hastighet man passerar i, exempelvis som géende eller i bil pa E4.

For resendaren ar tdgvagnen det inre rummet. Det yttre rummet borjar inte
forran pa det avstand dar det ar mojligt att fokusera blicken — ju fortare
taget kor, desto storre avstand. Ett varierat landskap med utblickar bidrar
till en upplevelserik och intressant resa for resenidren. Ett slutet landskap
kan i stillet uppfattas som monotont och svérorienterbart. En kortare
tunnelstracka kan dock tillfora spanning och markera ett delmoment pa
farden, vilket skapar ett mervarde i sig.

Resenarsperspektivet samspelar med omgivningens avstand fran taget och
tégets hastighet. Nar man passerar stadsmiljo gar firden ldngsammare och
resendren kan uppmirksamma fler detaljer pé nédra hall. En resa genom
landsbygd gar oftast snabbare och resenarens fokus laggs da langre ut i
landskapet, pa avstand dar det ar mojligt att fasta blicken och orientera sig,
exempelvis utifran diverse landmaérken.

For att tillgodose olika betraktelseperspektiv ar det viktigt att jarnvagen
anpassas till landskapet och utformas med hénsyn till dess karaktéar, funk-
tion och varden. Gestaltningen innebar bland annat hantering och
utformning av bullerskydd och slanter, atgarder for att minska barriar-

Figur 2.12 Resenarsperspektivet utgar ifrdn hur anlaggningen och omgivnade landskapet
upplevs av resendren.

effekt och fragmentering samt bibehallande av visuell kontakt mellan
landskapet p& dmse sidor av jarnvagen. Hogre vegetation bor exempelvis
inte bara av sakerhetsskal hallas pa avstand fran sparet utan dven for att
minska flimmer och 6ka ljusinslapp.

For att mojliggora en rikare upplevelse ur bade betraktelse- och resenars-
perspektivet bor ovanstaende aspekter tas i beaktande vid utformning av

anlaggningen samt vid skydd, aterstéllande och skotsel av jarnvagsomradet.

2.4.2 Tekniska forutsattningar

En jarnviag for snabba persontég stiller hoga krav pa stora kurvradier pa
grund av tagens hoga hastigheter. De hoga kraven medfor att jarnvéagen far
en storre stelhet i plan (sidled) jamfért med traditionell jarnvag. Samtidigt
tillater kraven brantare lutningar an for en traditionell jarnvéag, vilket beror
pé att det inte krdvs ndgon anpassning till tung godstrafik.

| detta kuperade sprickdalslandskap ar aven berggrunden langs strackan
mycket kuperad. Det innebar ofta stora lerdjup i dalgangarna med délig
barighet och n&gra broar ar, utdver landskapsbildsskal, 1anga av
anldggnings- och kostnadsskal. Jarnviagsbankar som finns pa denna typ av
mark ar ofta forstiarkta med tryckbankar pa var sida. En tryckbank dr en
markforstarknings- och stabilitetsatgard som innebar att jord- och/eller
bergmassor laggs intill jarnvagens slanter sa att ras och skred inte kan ske.

Langs jarnvagslinjen finns ytor for jarnvagens drift och skotsel, sé kallade
teknikgardar. Teknikgardarna ar oftast placerade i anslutning till broar och
tunnlar, men finns ocksa pé andra platser langs linjen. Vid mynningar till
langre tunnlar finns &ven ytor for raddningstjansten. Servicevagar leder

till dessa ytor. Servicevigen kan utgoras av en befintlig vig, men ar ofta
nybyggd intill jarnvagen.
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For att ge mojlighet for raddningstjansten till insats vid evakuering av tag,
projekteras atgarder som mojliggor atkomst till jarnvagen varannan kilo-
meter. Exempel pa atgiarder ar raddningsvagar, vand- och uppstéllnings-
platser samt atkomstpunkter till banan. Tunnlar i Ostlanken utformas for
att underlatta utrymning.

Hela jarnvagsanlaggningen ar instangslad med ett minst 2,5 meter hogt
stangsel eller annan yttre fysisk barriar (bullerskyddsskarm) sa att djur och
obehoriga forhindras att komma in till sparomradet.

Jarnvagen kommer att vara tradsakrad sa att inga trad kan falla ned pa
spar och kontaktledningar. Tradsakringszonen har en bredd pa 25 meter
fran varje sparmitt.

2.5 Metod

2,51 Strategi

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; 6vergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Overgripande niva - Generella anldggningsdelar som t.ex. bank,
skarning, bro, tunnelmynning, stdngsel som ska gestaltas likartat utmed
hela Ostlanken. Respektive anldggningsdel utformas enligt den
overgripande formfamiljen.

Omradesspecifik niva - Anldggningsdelar som ska gestaltas likartat
inom ett karaktarsomrade. | omraden som ar mer kansliga for paverkan av
anldggningen har specifika principer formulerats for gestaltningen. Genom
dessa principer har anlaggningen landskapsanpassats och integrerats i
storre utstrackning &n vad som styrs via formfamiljer i den dvergripande
gestaltningen.

Platsspecifik niva - Nivén visar hur anldggningsdelar specifikt ska
gestaltas for utvalda kénsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen
syftar till att skapa en utformning som ar unikt anpassad for platsen. En
sadan plats kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull
bro, en karaktirsskapande topografi eller en utskjutande tunnelmynning.

sumn  Qvergripande nivd

Omradesspecifik niva
L Platsspecifik niva

Figur 2.13 lllustration, Gestaltningsstrategi for Ostlanken



Formfamilj for byggnadsverk

Gestaltningsarbete med sa kallade formfamiljer, syftar till att samordna
och samkomponera gestaltning av byggnadsverk for att skapa en
gemensam identitet for Ostlankens arkitektur. Formfamiljerna atskiljs i
formsprak for att tydligt visa skillnad i riktning och funktion samtidigt som
de ska samspela med landskapsbilden, Se Figur 2.14.

Langsgaende formfamilj — nya stambanan Ostlanken
Formfamiljen:

e appliceras pa framfor allt pa jarnvagsbroar och tunnelmynningar, se
exempel i Figur 2.15.

« Dbetonar den hastiga rorelsen och ska tydliggora den langsgaende
riktningen.

e harinslag av krokta delar och ar dynamisk i sitt uttryck.
Tvargaende formfamilj — korsning av nya stambanan
Formfamiljen:

» appliceras framfor allt pa vagbroar och gang- och cykelbroar.

e Dbetonar den langsamma rérelsen och ska tydliggéra den tvargaende
riktningen.

e arkantig i sitt uttryck.

. /
LANGSGAENDE /

! —_—
LANGSGAENDE
TVARGAENDE - TVARGAENDE -
UNDER JARNVAGEN OVER JARNVAGEN

Figur 2.14 lllustration, diagrammatisk uppdelning av langsgaende och tvargaende formfamilj.

2.5.2 Gestaltning i tre klasser
Ostliankens anldggningsdelar delas in gestaltningsklasser for att:

» tydliggora krav- och prioriteringsnivaer for gestaltningsarbetet.

- sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anléggningsdelar (klass 1-2).

- sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och vardering
gjord i den fordjupade landskapsanalysen. Mycket vardefullt landskap eller
mycket exponerad anlaggning erhaller gestaltningsklass 3. Gestaltnings-
klasser kan slas ihop for anldggningsdelar dar det inte ar motiverat med
tre klasser. Varje gestaltningsklass ar kopplad till ett krav respektive en
prioriteringsniva enligt Tabell 2.1.

Klassificeringen av de olika anlaggningsdelarna dokumenteras for att
skapa en sparbarhet och transparens i gestaltningsarbetet éver tid. I
gestaltningsprogrammet finns klassificeringstabeller for anldggnings-
delarna under respektive rubrik i kapitel 3.

Tunnelportal

Vindskydd

Bullerskydd

Plattbro
Balkbro

Brostod

Ladbalkbro

Figur 2.15 lllustration av ingdende delar i langsgaende formfamilj.

Tabell 2.1. Gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

Gestaltningsklass 1 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
lag kanslighet for forandring. Omrade som utan
speciella atgarder tal den nya jarnvagen och som ger

liten paverkan pa landskapet.

Kravniva: Bas

Prioriteringsniva: Lag

Gestaltningsklass 2 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
mattlig kanslighet for férandring. Vardefullt landskap
dar hansyn tas vid inplacering av jarnvagsanlagg-

Kravniva: Medel ningen.

Prioriteringsniva: Medel

Gestaltningsklass 3 De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har
hog kanslighet for forandring. Mycket

vardefullt landskap eller mycket exponerad anlagg-
ning dar stor hansyn ska tas vid inplacering av

jarnvagsanlaggningen.

Kravniva: Hog

Prioriteringsniva: Hog

2.6 Maluppfyllelse for gestaltning

Strategi for maluppfyllelse har arbetats in i gestaltningsprogrammet for att
sakerstalla att uppsatta mal efterfoljs, se kapitel 2.3 Mal. Arbetet med
malen har pagatt kontinuerligt, varje gestaltningsatgard har under pro-
jektets gang stamts av mot de uppsatta malen. | kapitel 4 Omrades- och
platsspecifik gestaltning sammanstélls och redogérs for hur malen finns
med som bakgrund till varje platsspecifik gestaltning. Nedan presenteras
en teckenforklaring dar varje mal har tilldelats en egen farg. Fargkod-
ningen anvands i detta avseende for att pa ett enkelt satt redogora for vilka
mal som framst har arbetats med vid utformningen av respektive plats.

Teckenforklaring projektmal

Varje mal har i detta dokument fatt en egen fargkod.
Nedan rubricerade firgkoder anvinds, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Nya Stambanors Arkitektur

PM Andamal och Projektmal Ostlinken

Gestaltning

Resecentrum

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv
Natur- och vattenmiljo
Befolkning och héalsa

Klimat och resurshushallning

Grundlaggande gestaltningsmal
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3 OVERGRIPANDE GESTALTNING

Den dvergripande gestaltningen har sin utgdngspunkt i att Ostlanken ska
ha ett tydligt och sammanhallet uttryck langs med hela strackan. Ater-
kommande element och anléaggningsdelar formges i enlighet med de
gemensamma gestaltningsprinciperna.

Omradet ar ett sprickdalslandskap, tydligt kuperat i 6st-véstlig riktning
med omvaxlande hojdryggar och dalgdngar tvars jarnvagens strackning.
Det medfor att jarnvagen ligger omvéxlande pa bank, pé bro, i skarning
och i tunnel och pa vissa strackor ungefir i markniva. Efter att passerat
en mindre dalgéng pa bank sa ligger den nya jarnvagen i en 3,9 km lang
tunnel under hela Tullgarns skogsomrade. Tunneln mynnar invid en
akerholme i Norasjons dalgéng. Darefter ligger jarnviagen pa en lang bro
som stracker sig forbi trafikplats Vagnharad och korsar E4. Séder om
Norasjons dalgang ligger jarnvagen omvaxlande pa bank och i skarning
i skogsmark. I detta omrade ar Vagnhirads nya resecentrum planerat.
Soder om skogsomradet korsas hela Trosaéns dalgang pa en 1,7 km lang

Ullaberg

Sille

27+000 26+000

DALGANG

Figur 3.1 Oversiktskarta med samtliga markanslutningar.

e Bro mmmmm=  Omlagda vagar
Bank Temporar vagomlaggning E4
Skarning ! ! Delstracka 4.2

= Tunnel

HILLESTALUND

JARNVAGSBRO JARNVAGSBRO

S

jarnvagsbro. Den boljande dalgangen gor att den fria hojden under bron
varierar. Nasta dalgéng, Vasterljungs dalgang, passeras pd mark och néra
E4. Resterande stréacka ligger i ett storre skogsomrade med jarnviagen
forlagd i tunnel, i skarning, pa bank och pa bro. Denna delstréacka har fa
beroringspunkter med E4.

Faktorer som gestaltningsarbetet hanterar ar anldggningens storlek,
jarnvagstekniska begransning att folja landskapets terrdngformationer och
anpassning till den landskapskaraktar som passeras. Delstrackas bdljande
form tvérs jarnvagens strackning innebar bade svarigheter och majligheter
for den arkitektoniska utformningen. Svarigheter vad géller landskaps-
inpassning da det i princip saknas langre landskapsformer och linjer for
jarnvagen att félja, méjligheter genom att det kuperade landskapet gor att
jarnvigen forlaggs pa ett flertal broar och i flera tunnlar. Det stora antalet
broar, som ofta &ar langa, bibehaller siktlinjer i landskapet och ger
mojlighet att ge Ostlanken en god arkitektonisk identitet. For den langa
tunneln genom Tullgarn finns ingen eller liten paverkan pa landskaps-
bilden, men tunnelmynningarnas utformning kommer att bidra till
Ostlénkens identitet.

Fredriksdal

TS

27+860 26+000

24+000

Figur 3.2 lllustrativ mark- och jarnvagsprofil. Forvrangd skala. Hojdskalan ar 12 ganger storre &n langdskalan.
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De omraden som bedomts ha hogst landskapsbildsvarde ar de 6ppna
dalgéngarna, dar Norasjons dalgang och Trosains dalgang har hogsta
landskapsbildsvirde, klass 3. Delstrackans tredje dalging, Vasterljungs
dalgang, har erhallit vardeklass 2. P& platser med mycket exponerad
anlaggning eller hogt och mattligt landskapsbildsvarde kravs en hig niva
pa anlaggningens landskapsanpassning och gestaltning.

3.1 Markanslutning

Jarnvagens jamna strackning i héjdlage ger olika markanslutningar.
Jarnvagen kommer att ligga pa bank av olika héjd, i skarning av olika djup,
pa bro eller i tunnel. De olika markanslutningarna exponerar jarnvags-
anlaggningen pa olika satt och ger olika visuell paverkan pa omgivningen.

Liangs hela jarnvagsstrackningen finns en tradsékringszon pa 25 meter fran
narmaste sparmitt. Har far inga trad finnas som kan falla ned pa sténgsel,
kontaktledningar och spar.

Lirjge\/
LINDEEALTET
~
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_—
—
——

/
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23+000 TROSAANS 22+000 21+000 Vagngarad 204000 Kumla + /,/
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3.1.1 Bank

Bank innebér att jarnvagen ligger pa en uppfylinad. Pa delstrackan fore-
kommer bank béde i 6ppet landskap och i skog. Storningseffekten blir olika
stor beroende av bankens hojd och i vilken typ av landskap den ligger i.

Jarnvagsbankar i skogsmark innebér oftast en liten visuell paverkan
oavsett hojd. Medan en bank i 6ppet landskap kan ge stor visuell barriér-
verkan och darmed negativ paverkan pa landskapsbild och omgivning.
Bankens lage, langd och hojd ar avgérande. Om jarnvégen ligger pa bank
relativt hogt i ett 6ppet landskap, kan en 1ag bank ge lika stor visuell
barriarverkan som en hogre jarnvagsbank om den ligger lagt i terrangen.
Paverkan beror pa om omgivningen ar hogre eller lagre &n bankstrackan.
Langden pa en bank har stor betydelse. Om exempelvis en dalgang skérs
av men en del av den korsas pa bro kommer delar av dalgangens siktlinjer
att bibehallas vilket minskar den negativa paverkan betydligt. Pa grund av
sdmre barighet i vissa dalgéngar ar flera jarnvagsbankar forstarkta med
tryckbankar pa var sida. Det tar mer mark i ansprak, men minskar
samtidigt intrycket av hdg jarnvagsbank.

Samtliga bankar pa delstrackan ges en utformning i basniva, vilket ryms
inom gestaltningsklass 1. Det betyder att utformningen av bankarna foljer
den gemensamma typsektionen som tagits fram for hela Ostlanken, se
Figur 3.3 och figur 3.4. Bankslanterna i typsektionen har lutningen 1:2.
Mindre avvikelser i utformningen kan dock forekomma pa grund av
topografi eller lokala tekniska férhallanden.

Vegetation

I enlighet med typsektionen klas jarnvagsbanken med Iag vaxtlighet upp
till cirka 2 meter under spar. En vixtkladd bank smalter béttre in i land-
skapet och upplevs visuellt som ett mindre stérande element i landskapet
jamfort med en bank som enbart técks av krossmassor. Bankens slanter
tacks med avbaningsmassor och stodsas eventuellt med mager torréng, och
med en froblandning som motsvarar platsens dvriga vegetation. Det krévs
att vaxtmaterialet ar taligt och lattetablerat for att tala vind, torka och
fororeningar. Vegetationen ska vara skotselextensiv for att halla drift- och
skotselkostnader nere.

Stangsel och bullerskyddskarm

Av praktiska skal placeras stéangsel intill slantfot enligt typsektion, det gor
det dven mindre synligt i landskapet. Overkant stangsel ligger lagre 4n
ralsoverkant. Vid 6vergang till andra markanslutningar far stiangslet detalj-
anpassas, men kan ofta placeras pa skra pa banken mot broracke

eller skiarning. P vissa identifierade strackor kan sténgslet behova an-
passas for att minska risken att artskyddade faglar kolliderar med tagen.
(For mer information om sténgsel se avsnitt 3.4.2.). Vid behov av buller-
skyddsatgarder ersatter en bullerskyddsskarm stangslet och placeras intill
spar uppe pa banken.

Figur 3.4 lllustration — Typsektion bank i skogsmark. Hog bank > 3 m.

Figur 3.3 lllustration —Typsektion bank i jordbruksmark. H6g bank >3 m.
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3.1.2 Skarning

Nir jarnvégen ligger i skarning (lagre an intilliggande markniva) jordskarning placeras sténgslet vid skarningskronet. | vissa fall kan
minskar den visuella paverkan fran langre hall. Hur mycket beror pa stangslet sattas intill slantfot, se Figur 3.5. Det kan vara av praktiska skal,
hur djup skarningen ar. P4 narmare hall kan djupare skarningar till exempel i 6vergdngar mellan olika markanslutningar, men ocksa for att
uppfattas som stora ingrepp i naturen. gora det mindre synligt i ett kansligt lage. For mer information om

stangsel se avsnitt 3.4.2.
Bergskarning

Pa delstrackan Langsjon-Sillekrog ligger jarnvagen i skarning framfor
allt i h6éjdpartier med tunna jordlager, vilket gor att ett flertal berg-
skarningar finns. Hojdpartierna ar skogskladda och for de skiarningar
som ligger i storre skogspartier ar insynen och den visuella paverkan
begransad. Nagra hojdpartier ligger i anslutning till akermark, dar
bergskarningen blir synlig fran omgivningen.

Bergskarningar pa delstrackan ges en utformning i basniva, vilket
ryms inom gestaltningsklass 1. Det betyder att utformningen av berg-
skarningen foljer den gemensamma typsektionen som tagits fram for
hela Ostldnken, se Figur 3.6. Bergskarningarna gérs med en lutning pa
3:1 men lutningen kan variera nagot beroende pa bergets kvalitet. Vid
bergskarning hogre dn 10 meter utokas avstandet till sparen for att ge
plats till underhall av berget vid risk for nedfallande sten.

Bergskérningar som &r val exponerade i vardefullt landskap kan utgéra
undantag och krava en hdgre hog grad av lokal anpassning i enlighet
med gestaltningsklass 3.

Jordskaérning

En langre jordskarning finns och den ar belagen mellan cirka km

24+450 och 24+750 och ar cirka 10 meter djup. I 6vrig finns jord-

skarning ovanfor bergskarningarna samt i 6vergang mellan berg- Figur 3.5 lllustration — Typsektion vid jordskarning.
skarning och bank.

Jordskéarningar pa delstrackan ges en utformning i basniva, vilket ryms
inom gestaltningsklass 1. Det betyder att utformningen av jordskéarning
foljer den gemensamma typsektionen som tagits fram for hela
Ostlanken, se Figur 3.5. Sldnterna i typsektionen har lutning 1:2, slant-
krénet utformas avrundat. Jordslanter técks i forsta hand med
avbaningsmassor. Mindre avvikelser i utformningen kan dock fore-
komma pa grund av topografi eller lokala tekniska férhéllanden.

Vegetation

En vaxtkladd skarningsslant smélter béattre in i landskapet och skér-
ningen upplevs visuellt mindre som ett sar i landskapet jamfort med en
slant som enbart tdcks av krossmassor. Vaxligheten ska samspela med
det omgivande landskapet och samtidigt kréava lag skatselniva.

Jordskarningens slanter ska sas med froer for mager torrang och en
vaxtblandning som motsvarar platsens dvriga vegetation alternativt
tacks med avbaningsmassor. Det kravs att vaxtmaterialet ar taligt och
lattetablerat for att klara vind, torka och fororeningar. Vegetationen ska
vara skotselextensiv for att halla drift- och skotselkostnader nere.

Stangsel

Vid bergskarning placeras stdngsel minst en halv meter fran bergs-

kronet. Det fungerar bade som barriar och som fallskydd. Aven vid , i ) o
Figur 3.6 lllustration — Typsektion bergskarning.
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3.1.3 Jarnvagsbro
Landskapsanpassning

Langs de delar av strackan dar sparet forlaggs pa bro utgor jarnvagen inte
nagon fysisk barriar for manniskor och djur da det ar majligt att passera
under broarna. Darmed minskar ocksa risken for fragmenteringen av land-
skapet i anslutning till passagerna. Da broar ofta utgor tydliga element, kan
de dock fortfarande upplevas som en visuell barriar i landskapet.

For att minska broarnas visuella barriarverkan har broarna anpassats till
och forstarkt landskapets karaktar och skala. Siktlinjer och visuella sam-
band har véarnats. Landskapets naturliga strukturer framhavs. Landskapets
form &r 6verordnat jarnvagsbroarnas uttryck. Medel for att uppna detta ar
ett val fungerande samband mellan tekniska och landskapsmassiga férut-
sattningar. Principer som langd pa brospann, placering av brostdd och
landfasten, utformning av tvarsnitt och hojd pa 6verbyggnad (konstruk-
tionens tjocklek) samt fri hojd under bro har formulerats for att uppna
stallda gestaltningsmal. Ytterligare aspekter som behandlas ar utformning
av brostdd, landfasten, bullerskyddsskarmar och broracken. Horisontalitet
efterstravas framfor vertikalitet.

Vilken teknisk 16sning som véljs ar ocksad beroende av andra aspekter som
till exempel miljopaverkan, byggbarhet och ekonomi. For broar i varde-
fulla dalgdngar och som riskerar att bryta vardefulla siktlinjer samt broar i
exponerade lagen kan kostnaden tillatas vara hogre. Broar som ligger
dolda, i skogen eller langt fran befintlig bebyggelse, medger en lagre
kostnad.

Brotyper

Broarna har delats in i fyra huvudtyper beroende pa vilka spannvidder som
kravs. Brotyperna ar framtagna for att moéta tekniska forutsattningar och
funktionskrav, gestaltningsprinciper samt projektbudget. Andra brotyper
an de foreslagna kan komma att bli aktuella.

e L&ga broar utfors generellt med kortare brospann och med lagre kon-
struktionshojd for 6kad fri hojd under bron. Hégre broar utfors
generellt med langre brospann och hdgre konstruktionshdjd.

e Alla brotyper har en gemensamt utformad évre del med konsol och
kantbalk medan brostod och barverk skiljer sig at i typ och hojd. Se
exempel i Figur 3.8-3.10.

Plattrambroar och plattbroar utfors helt i betong medan balkbroar och
ladbalkbroar kan utféras helt i betong eller som samverkansbroar. For
vissa av delstrackans jarnvagsbroar sa beskrivs bada utférandena som
mojliga alternativ.

Ur gestaltningssynpunkt ar betongbroar oftast att foredra da de upplevs
som en enhetlig och homogen konstruktion med samma utseende: textur,
farg och glans/matthet. Samverkansbroar har i stallet en tydlig uppdelning
i ett undre (stél) och ett dvre (betong) barverk. For ett gott resultat med en
samverkansbro utformas tvarsektionen med gestaltningskrav och bro-
geometrins krokningar i plan och profil hanteras utan geometriska
avvikelser. Val av kulor och glans pa ytbehandling av stalet kravstills med
en ytbehandling som ar s& nara betongens gra och matta yta som majligt.

Figur 3.7 Jarnvagsbro ger bade mojlighet till visuell kontakt och fri passage under jarnvagsanlaggningen — Fotomontage 6ver jarnvagsbron vid Trosadns dalgang.

Tabell 3.1. Ungeférliga férhallanden mellan brotyp och spannvidd/ Idangd pa brospann.

Brotyp

Spannvidd (avstand mellan brostod)

Plattrambro

Enkelspann fr&n 2 meter och upp till ca 20 meter.

Plattbro Ca 20 meter, kontinuerliga broar.
Balkbro Ca 30 meter, kontinuerliga broar.
Ladbalkbro Ca 45 meter till 55 meter, kontinuerliga broar.

S

)
~

I

Y i

Figur 3.8 Sektion plattbro,

ca 20-meters brospann.

’
~

I

Figur 3.9 Sektion balkbro,

ca 30-meters brospann. ca 45-55-meters brospann.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 3

Figur 3.10 Sektion ladbalkbro,
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Indelning av jarnvagsbroar i gestaltningsklasser 1-3

Vissa delar av brokonstruktionen varierar efter gestaltningsklass, medan
andra delar ar enhetliga for alla broar i samtliga gestaltningsklasser. Malet
ar att uppna en tydlig identitet for Ostlankens samtliga jarnvagsbroar
genom samgestaltning av vissa delar av brokonstruktionen. Andra delar
ges istéllet frihet att variera, dels for att astadkomma platsanpassning dels
for att ge kommande projektering och &ven byggentreprendren en viss
frihet i utforandet beroende pa entreprenadform. Se Figur 3.13 pa sidan
21 for ett schema 6ver vad som utformas lika och vilka friheter det finns i
respektive gestaltningsklass.

Viktiga delar for Ostlankens identitet och repetitiva element, dar kost-
nadseffektivitet uppnas genom storskalig serieproduktion, gestaltas lika i
samtliga klasser.

Brokonstruktioner som ar lika for samtliga klasser ar: bullerskyddsskarm,
récke, kantbalk och konsol samt landfésten.

Brokonstruktioner som varierar efter klass och situation ar: barverk och
brostod.

Gestaltningsklass 1 — kravniva bas
Broar som ar ensligt beldgna i skog eller 1angt fran bebyggelse och befintlig
infrastruktur.

Gestaltningsklass 2 — kravniva medel

Broar som &r visuellt viktiga i landskapet pa grund av landskapets kénslig-
het eller pa grund av sitt exponerade lage.

Gestaltningsklass 3 — kravniva hog

Langa landskapsbroar i kansliga landskapsrum och i exponerade lagen.
De nya strukturerna skar tvars genom dalgangarna och det ar viktigt att
bevara siktlinjer och att stréva efter valproportionerade broar med hdg

arkitektonisk kvalitet.

Utformning av jarnvagsbroar

Jarnvagsbroarna tillhor den langsgaende formfamiljen tillsammans med
tunnelmynningarna. Gestaltningsforslagets krokta form pa kantbalk och
konsol forstarker jarnvagens riktning och hastighet, det byggda upplevs
vara en del av rérelsen och formen ar ett tydligt genomgaende signum for
Ostlankens samtliga jarnvagsbroar. Brosektion, bullerskyddsskédrm och
racke ar formade som en helhet dar kantbalkens krokning évergar till en
svagt inatlutande linje som &r tangent i anslutning till kantbalkens
rundning.

Allmént
e Markerad del av brodverbyggnad i Figur 3.11 utformas lika for alla
brotyper.

e Broar utformas med samma brotvarsnitt och brostddstyp inom brons
fulla langd om inget annat anges.

e Broar med fri h6jd hogre &n 5 meter utformas med skivstdd, medan
broar som aldrig 6verstiger fem meters fri h6jd utformas med
pelarstdd.

Konsol och kantbalk
e Konsol, utsida av kantbalk, broracke och bullerskyddsskarm utformas
enligt Figur 3.12.

Brostod

For bro med fri hojd déver 5 meter utformas brostéd som skivstéd vilket

ur gestaltningshansyn ar gynnsamt da det bidrar till ett visuellt lugn med
farre vertikala objekt. Skivstoden ar utformade med en kortsida som pa-
minner om pelarstddets runda riktningslésa form vilket innebar ett visuellt
sléaktskap dem emellan och rundningen underlattar for betraktarens blick
att smita forbi stodet.

For bro med fri hojd 5,0 meter eller mindre utformas brostéd med parvis
placerade runda pelare, vilket bidrar till mer genomsikt som ar énskvart
speciellt vid broar med lag fri hojd och kortare spann. Lyft av 6verbyggnad
for lagerbyte kan vid detta utforande ske med bottenplattan som mothall.

r— Lika samtliga gestaltningsklasser

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
L

Figur 3.11 Principsektion — Jarnvagsbro med dubbelspar. Blastreckad linje markerar delar
som gestaltas lika fér samtliga klasser.
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Gestaltningslass 1: Brostod utformas med jamntjocka skivstod dar kort-
sidorna ar rundade efter en konstant radie. Utformning med tvarbalk
mellan pelarstod kan godtas vid platsbehov for fler lager.

Gestaltningslass 2: Tvarsnittet liknar en 8 i formen och ar kraftigast 1angst
ut dar det tar ned krafterna fran 6verbyggnaden via brons lager.

Gestaltningsklass 3: Platsspecifik utformning av stoden. Tvarsnittet liknar
en 8 i formen och smalnar av ndgot nedtill vilket ger ett latt avstamp fran
marken och samtidigt ett kraftfullt uttryck i métet med balken. Stodets
form och detaljering upptrader dven pa langre avstand vilket &r viktigt d&
bron framfor allt betraktas pa langa avstand. Se exempel i Figur 3.7. For
aktuell delstracka innebér det den platsspecifika utformningen av jirnvags-
bro 6ver E4 samt jarnvagsbro 6ver Trosadns dalgéng, se vidare i kapitel
4.2.20ch4.2.4.

Barverk

Gestaltningsklass 1: Bron ska uppfylla tekniska krav men i 6vrigt fri
utformning av barverk fér byggentreprendr.

Gestaltningsklass 2: Alternativ for betongbro och samverkansbro utformas
enligt Figur 3.13, balkbroar utformas med ursparning for att minska
mangden betong, se streckad linje samt Figur 3.8. Byggentreprendr ar fri
att ur gestaltningsperspektiv vélja mellan samverkansbro och betongbro
dar det ar majligt i enlighet med andra krav.

Gestaltningsklass 3: Platsspecifik utformning av barverket. For aktuell
delstracka innebir det votad balk i betong for jarnvagsbroar 6ver E4, 6ver
Kalkbruksvagen samt Trosadns dalgang, se vidare kap. 4.2.2, 4.2.3 och
4.2.4.

Figur 3.12 Principsektion: geometrisk utformning av kantbalk, konsol
och bullerskyddsskarm.



Likformigt samtliga klasser i

Konsol
Kantbalk
Bullerskydd
Réacke

Variation efter klass
Barverk

Variation efter klass
Brostod

Gestaltningsklass 3
Platsanpassad/behovsstyrd utformning barverk for betongbro av bestéllare/arkitekt

Platsanpassad/behovsstyrd utformning skivstod av bestéllare/arkitekt

Gestalningsklass 2
Utformning béarverk for samverkansbro/betongbro (ladbalk/balk) av bestéllare/arkitekt
Byggentreprendr fri att valja alternativ

Utformning pelarstdd/skivstod av bestéllare/arkitekt
Pelarstéd < 5 m < Skivstdod

Gestaltningsklass 1
Byggentreprendr fri att utforma barverk

Basutformning pelarstdd/skivstdd av bestallare/arkitekt
Pelarstéd < 5 m < Skivstod
Byggentreprendr tillaten att anpassa brostod och lager efter barverk

Niva pa frihetsgrad
for byggentreprendr

Lag

Hog

Figur 3.13 Bromatris gestaltningsklass 1-3.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 3 21



22

Tabell 3.2 — Klassificering av jérnvégsbroar.

Nr | Benamning Langdmatning Langd Hogsta Fri hojd Hoéjd pa Brotyp, Typ av Bro- | Brospann Kravniva Landskapets | Visuellt Sidvindskydd Beskrivning Beskrivs
hojd (till (max) overbygg- forslag stod spann normal- | (gestaltnings-| kanslighet - viktig i U = Uppspar utforli-
ROK) nad (till antal langd klass 1-3, | landskapsbild land- N = Nedspar gare i
over mark ROK) 3 = hogst) (klass 1-3, skaps- kapitel
3 = hogst) rummet
Startkm Slutkm Ca meter | Ca meter | Ca meter | Ca meter Ca meter hojd pa skarm,
% av brons langd,
1 | Jarnvagsbro 6ver E4, in- | 19+370 20+256 886 16.5 13 3-4.5 Ladbalkbro/ | Skivstod 20 55 och 40 Ja - | Norasjons dalgang 422
till Trafikplats Vagnharad balkbro, med langa siktlinjer
betong och stor exponering
vid passage 6ver E4.
| norr ansluter bron
till tryckbank och trag
som Overgar till
tunnelmynning.
2 | Jarnvagsbro over 20+975 21+015 40 8.5 6.5 2 Plattbro, Pelar- 3 15 1 Ja - | anslutning till 423
Kalkbruksvagen betong stod Vagnharads nya
resecentrum.
3 | Jarnvagsbro 6ver 21+920 23+640 1720 23.5 19.5 3.5 Ladbalkbro/ | Skivstod 39 45 Ja 2 m hég Trosaans dalgang 424
Trosaans dalgang balkbro, U55 % av brons | &r ett riksintresse for
betong langd kulturmiljévarden.
4 | Jarnvagsbro 6ver 26+022 26+095 73 8 6 2 Balkbro, Skivstod 4 20 1 1 - - Belagen i skogen. -
Gamla landsvagen betong Kulturmiljdintressant
vag. Sérmlandsleden
passerar under bron.
5 | Jarnvagsbro 6ver 27+120 27+340 220 14.5 12 25 Balkbro, Skivstod 8 30 1 1 - - Belagen i 6ppning i -
Bjornangen, Hillesta betong el. skogen.
samverkan
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Landfasten

Placeringen och utformningen av jarnvagsbroarnas landfasten har
anpassats till landskapets form och siktlinjer. Hansyn till landskapets
brynzoner, strandzoner och vattendrag har tagits. Utformningen av land-
fastets slanter, den s& kallade brokonan, ska tydligt visa vad som &r bro-
relaterat och vad som tillhér den omgivande naturen. | urbana miljéer och
dér det saknas utrymme for landfaste med slant, till exempel vid korsande
infrastruktur, utformas broarnas landfasten med stodmur genom att vinkla
vingmurarna utat, se figur 3.14.

e Landféastet utformas visuellt integrerat i anslutande bank.

e Brons tvarsnitt fortsatter visuellt éver hela brons langd, &ven den del
som utgors av landfastet, vilket forstarker intrycket av att bron landar
pa banken och att horisontaliteten upplevs obruten.

e Brokonans sldnter har en lutning pa ca 1:1.7—1:2.
e Gemensam utformning for samtliga gestaltningsklasser.

e Ytaunder bro vid landféste utfors med ett erosionsskydd med ett syn-
ligt lager av bergkross i mindre fraktioner, omgéardat av en ram i arme-
rad betong. Bredd pa ram foreslds vara minst 0,3 meter, se Figur 3.16.

Brokonan beklas med vegetation for att battre smalta in i det omgivande
landskapet, se Figur 3.15. Likt bankar besas de med skotselextensiv mager
torrang och en froblandning som liknar évrig vegetation pa platsen. Land-
fasten ar utsatta for vind och torka och vaxtmaterialet maste darfor vara
taligt och lattetablerat.

Figur 3.14 Landfaste i ett urbant sammanhang.

Figur 3.15 Landfaste i ett ruralt sammanhang.

Formsattning och kulor

e Formsattning av pelarstdd, rundade delar av skivstdd och 6verbyggnad
utfors med form déar virkesdimensioner anpassas sa att radier blir
jamnt lasbara och inte ger tydligt avlasbara facetter. Maxavvikelse fran
radien kravstélls i det fortsatta arbetet.

« Om annan typ av formmaterial &n sagat virke anvands ska problematik
med luftblasor och porighet i betongens yta hanteras.

e Anlaggningscementens nagot morkare gra kulor praglar betongens
utseende.

e Staldetaljer malas i gra kulér som harmoniserar med betongkonstruk-
tionernas kulor.

Bullerskyddsskarm och broracke

e Standare till bullerskyddsskarm och racke placeras pa kantbalkens
ovansida.

e Utsida standare/bullerskyddsskarm/racke fortsatter i en kontinuerlig
linje/vinkel som &r tangent med anslutningen mot utsida kantbalks
rundning enligt Figur 3.12.

e Standare placeras med ett centrumavstand pa ca 2 meter.

e Bullerskyddsskiarmens stdndares liv och flans smalnar av uppat. Detta
ger karaktar till standare och besparing i materialatgang.

e Bullerskyddskarm monteras mot insida standare som &r utformad som
en T-balk. Standare foreslas utforas i varmférzinkat gods.

Tat del av bullerskyddsskarm (med perforerad insida) foreslas utféras som
en kassett, i till exempel varmforzinkad plat eller aluminium, med ljud-
absorbent upp till max 2 meters hojd éver rok. Over 2 meters hojd utfors
skarmen alltid transparent om det ar forenligt med erforderlig bullerdamp-
ning. | de fall det &r mojligt ar det dock ur gestaltningsperspektiv 6nskvart
att minska héjden tat skarm och 6ka andelen transparent skarm. Detta

Figur 3.17 Landfaste sidoelevation, 6vergdng mellan bullerskyddsskarm bank, bullerskydds-
skarm bro samt brorécke.

galler framfor allt gestaltningsklass 2 och 3. | den aktuella delstrackan
forekommer det inte bullerskyddsskarm pa jarnvagsbro.

Bullerskyddsskarm pa bro fortsatter alltid pa den visuellt férlangda delen
av bron vid landféstet, det vill séga den del av konstruktionen som har
samma tvarsnitt som bron, innan det byter utformning enligt bullerskydd
pa bank. Vid skdrmavslut pé bro fasas de tva sista segmenten av enligt
Figur 3.17. I den aktuella delstrackan forekommer det inte bullerskydds-
skarm pa jarnvagsbro.

Vid férekomst av sammanhingande bullerskydd som 16per 6ver bank och
bro, dar delen pa bank understiger ca 30 meter, bor gestaltningen for hela
bullerskyddet folja gestaltning for bullerskydd pa bro. Det kan behéva
objektsanpassas pa grund av specifika forutsiattningar pa plats.
Anpassningar medges for att uppfylla olikheter i tekniska krav for
anlaggningsdelarna. | den aktuella delstréackan forekommer det inte buller-
skyddsskarm pa jarnvagsbro.

Vindskydd och eventuellt figelskydd pé bro integreras som del av bro-
rackets eller bullerskyddskarmens konstruktion och utformas i enlighet
med dessa. | den aktuella delstrackan forekommer det vindskydd pa
jarnvégsbro over Trosaans dalgang, se vidare i kapitel 4.2.4. Broracken ska
utforas med skyddsnat.

Kontaktledningsstolpe

Fundament for KTL-stolpar placeras pa insida kantbalk, inga “balkonger”
pa utsidan av bron ska utforas. Det vill saga, kantbalken varierar i bredd
pa insidan mot spar men haller en rak linje pa utsida balk. Detta ger en
tydligare och enklare gestaltad form pa bron.

Avvattning

Avvattning sker fritt fran ytavlopp utan stuprér forutom dar det ar nod-
vandigt med rédnna och stupror till exempel 6ver vagar. Ytavlopp antas
vara ca var 10—20:e meter pa brons bada sidor.

Avsmalning upptill

Bullerskyddskarm

Fundament for
KTL-stolpe

Klamlist

Ytavlopp

Figur 3.18 Tvérsnitt genom jarnvéagsbro och dess delar. Standare till Sténdare

bullerskyddsskarm pé jarnvagsbro.

Figur 3.19 Landfaste sidoelevation, 6vergdng mellan stangsel och broracke.
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Oversiktskarta jarnviagsbroarnas placering i plan

Langs strackan Langsjon—Sillekrog finns fem stycken jarnvagsbroar
placerade enligt nedanstaende karta. I Tabell 3.2 pa sidan 22 finns mer
information om respektive bros tekniska egenskaper och gestaltnings-

massiga niva.

2. Jarnvagsbro over

Kalkbruksvagen 1. Jarnvégsbro dver E4,

intill Tpl Vagnharad
4. Jarnvagsbro over ——
Gamla landsvagen 3. Jarnvéagsbro dver
5. Jarnvagsbro éver Trosaans dalgang
Bjornangen, Hillesta ——
K Hasthagen
vafnsjon
Sund L&
Kvarnsjon 1 angsjon
Kvarnsjpn Dansjon
Ullaberg Sillen Lovsjo
P Lillsjory
2
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Figur 3.20 Karta 6éver samtliga jarnvagsbroar. 0 035 07 1,05 14 L7,
—— ] m
s Jarnvagsbro — Gestaltningklass 3 — kravniva h6g © Lanmateriet, Geodatasamverkan
rmmms  Sparlinje Ostlanken Gestaltningklass 2 — kravniva medel
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Figur 3.21 Jarnvagsbro 6ver Trosadns dalgang, se fortsattning pa nasta sida.
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Elevationer av samtliga jarnvagsbroar
Broar med gestaltningsklass 3 aterkommer i storre skala i kapitel 4.

SKARNING } 886m |
BANK | BRO | BANK Teckenforklaring
“ |
| |
| Ny jarnvag, med langdmétning
22+900 Huvudlangdmatningen ligger
: 1 1 9 : i spar NSP
[ 2 2 3 I
= = @ e Vg
20+256 = 19+370 ol
. = o . - " = = =<y
Figur 3.22 Jarnvagsbro éver E4, intill trafikplats Vagnhéarad. =t
— — Vattendrag
1
i 40m | SKARNING : 75m !
! | W
SKARNING | BRO | BANK BANK 1 BRO 1 SKARNING
| | I I
ﬁ’ — | ] I
U Dol gl
T -
| | I E I
=
214015 204975 %4005 5 264022
Figur 3.23 Jarnvagsbro dver Kalkbruksvagen. Figur 3.24 Jarnvagsbro éver Gamla landsvagen.
1
I
i i 220m i
| SKARNING BANK | BRO I BANK
I
1 I ! wi I
ol 1 Q- |
g_ : : S0 :
21+920 : : 0 20 100 200 m
.
27+340 27+120
) A i ; T . N . 1:4000
&— Figur 3.25 Jarnvagsbro dver Trosaans dalgang. Figur 3.26 Jarnvagsbro dver Bjornéngen, Hillesta.
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Figur 3.27 lllustration — Typsektion for tunnel.

3.1.4 Tunnelmynning
Tunnel

Gestaltningsavsikten &r att placera anldggningen i tunnel dar jarnvagen
ligger lagt i profil, eftersom detta ger betydligt mindre negativ paverkan pa
landskapet an djupa skarningar, se kapitel 3.2 Anpassning till landskapet.
Vissa passager ar dock for korta for att bedomas som rimliga att anldggas
som tunnel.

Bergtunnelns hojd dr ca 8 meter och det kréavs en bergtidckning om ca 6
meter, det vill sdga en total héjd om minst ca 14 meter, for att astadkomma
en bergtunnel. De flesta jairnvagstunnlarna utfors som bergtunnlar, se
Figur 3.27. Déar det saknas berg eller av gestaltningshénsyn ar battre att
forlanga tunneln samt anpassa mynningens lage och lutning till topografin,
kompletteras nagra av dem med en betongtunneldel.

Da jarnvagstunnlarna ar moérka och passeras i hog hastighet stélls inga
évriga gestaltningskrav pa tunneln forutom sjalva mynningen.

Tunnelmynning och tunnelportal

Tunnelmynning avser helheten vid tunnelns start och slut medan tunnel-
portal avser betongkonstruktionen som ansluter till jarnvagstunneln, som
ar utford som berg- eller betongtunnel beroende pa forutsattningarna.
Gestaltningsavsikten &r att tunnelmynningarna ges en utformning som
ansluter vl till landskapets form samtidigt som de ska kunna identifieras
som ett byggt element - tunnelportalen. For Ostldnken finns gemensamma
typlosningar for tunnelportaler framtagna, se Figur 3.31 och 3.32, pa

sidan 27.

Figur 3.28 Schematisk bild: 6vergang mellan tunnelmynning, trdg och stédmur sker i en
enhetlig form.

Landskapsanpassning

Tunnelmynningarna har till hdg grad anpassats till sitt omkringliggande
landskap, ju hogre klassificerat virdeomrade, desto storre hansyn har
tagits. Se vidare i Tabell 3.3 och kravstallningsprinciper pa sidan 28.

| de kansligaste lagena forlangs bergtunneln med en betongtunnel for att
pa sa satt ansluta mynningen till ett naturligt lage i terrangen. Darmed
undviks stora exponerade bergschakt med branta bergskarningar, med
hoéjder mellan 13—20 meter. Metoden kallas cut and cover, berg och jord
schaktas bort, betongtunnel och mynning anlaggs och aterfylls sedan i
niva med befintlig mark. I kapitel 4.2 Fokusomraden illustreras tunnel-
mynningar som gestaltats med platsspecifik utformning da de ligger i
exponerade lagen eller i omraden som identifierats som kinsliga for pa-
verkan av den nya jarnvagsanlaggningen.

Den aterfyllda, naturligt modellerade marken tacks av vegetation. For
landskapsanpassade tunnelmynningar i odlingslandskap aterspeglar
karaktéren i huvudsak dngsmark och betesmark. For landskapsanpassade
tunnelmynningar i skogsmark bestar vegetationen framst av lagre vaxt-
lighet som smalter in i den omgivande naturen. Narmast tunnelmynningen,
i den 25 meter breda tradsakringszonen, tillats inga trad och har bestar
vegetationen mest av marktackare och lagre buskvegetation som succesivt
overgar till hogre buskar och bildar bryn mot skogen. Se mer om vaxter i
kapitel 3.4.5.

Vaxtbadden ska utgoras av tillvaratagna avbaningsmassor fran liknande
naturtyp. Marken anpassas mot tunnelportalen, men bor inte ha brantare
lutning an ca 1:3. Detta for att underlitta vixtetablering och skotsel.
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Figur 3.29 Geometrisk uppbyggnad av portalen.

Utformning av tunnelportalen

Tunnelportalen utgar fran bergtunnelns tvarsektion och avslutas uppat
med en vertikal klack som forhindrar stenar och annat att rasa ned pa
sparen. Den vertikala klacken fungerar aven som stodmur vid aterfylinad
av mark samt till viss del som fallskydd. Gestaltningsmassigt sa ger over-
gangen mellan portalens valvda del och den vertikala klacken en ytterligare
forfining av formen och genom att klackens hojd avtar gradvis ju lagre
mynningen blir sd uppstér det en dynamik: ett uttryck av hastighet kan
anas. | vissa fall utfors mynningen asymmetrisk pa grund av terrang som
sluttar i tvarled, vilket medfor att lutningen utfors olika pa respektive sida
och sidorna avslutas darfér i olika langdmatning.

En typlosning for tunnelportal ar framtagen for de lagre klassade mynning-
arna, gestaltningsklass 1 och 2, vilken placeras i ett bergschakt se Figur 3.31
Tunnelportal i anslutning till tunnelpaslag i berg.

Ytterligare en typlésning for tunnelportal &r framtagen for de hégst
klassade mynningarna, klass 3, som sedan platsanpassats se Figur 3.32
Tunnelportal med 6verfyllnad i flack sldnt.



Overgang till trag och stédmur

I de fall da tunnelportalen ansluter mot trag eller stodmur, som skydd mot
intrangande vatten eller for att undvika jordskérning, sa ska dessa
konstruktioner utformas med samma tvarsnitt som portalen. Det ger de
olika konstruktionerna ett enhetligt uttryck, de blir en del av mynnings-
utformningen.

Raddningstjansten

Vid tunnellingder 6ver 300 meter kommer Raddningstjansten att kunna
kora fram till en vandyta, placerad mellan 30—50 meter fran mynningen
(langden raknas fran dar portalen 6ppnar sig uppat och kan slappa ut
rokgaser). En storre yta for uppsamling av evakuerade ar anlagd vid vissa
tunnelmynningar.

Teknikgard

Vid flertalet mynningar ligger det en teknikgérd i nara anslutning till
tunnelportalen. Teknikgardar ansluts primart i nivad med jarnvags-
anlaggningen men kan beroende pa terréangen justeras nagot i hojdled.

Fysisk barridr/stéangsel

Den fysiska barriaren atskiljs fran mynningen med en distans péa cirka

5 meter. P4 detta satt sakerstalls att mynningens uttryck inte behéver
konkurrera med sténgslets utformning. Det ger &ven en tillracklig yta for
drift och underhall mellan stangsel och mynning, las vidare i kapitel 3.4.2
Stangsel. Fallskydd eller annan anordning bér anordnas tillsammans med
portalen for att sdkra arbetsmiljon, detta utformas i det fortsatta
gestaltningsarbetet.

Elsdkerhet

Vid vissa landskapsmodellerade tunnelmynningar, gestaltningsklass 3, kan
kontaktledningsstolpar behdva férses med elskyddsanordning enligt el-
sakerhetsforeskrifterna. Forslag till principldsning for detta enligt

Figur 3.30.

Infastning av kontaktledning

Vid 6vergang till tunnel sa flyttas kontaktledningen fran stolpe till kon-
struktion i underkant av tunnelns innertak. Avstand fran sista kontakt-
ledningsstolpe till mynning varierar, cirka 30 meter ar vanligt. Vid extra
langa och flacka tunnelportaler innebir det att denna stolpe/-ar inte ryms
inom konstruktionens tvarsnitt utan behdver ersattas av konsol med
infastning i tunnelportalens konstruktion. Se férslag till principlésning for
detta i Figur 3.30.

Figur 3.30 Princip for placering pa tunnelportal i de fall kontaktledningsstolpe ej ryms samt
exempel pa placering av elskydd vid behov.

4/\ Ateruppfyld mark

— Varierar

Tunnelportal Tunnelportal Stangsel

Ateruppfylld mark

Aensbe|su|

ANensbejsu|

Tunnelportal Betongtunnel i : Bergtunnel

Bergtunnel

N\ Sténgsel

Stangsel

Figur 3.31 Plan, langdsektion och elevation. Standard tunnelportal i anslutning till tunnel- Figur 3.32 Plan, langdsektion och elevation. Anpassad tunnelportal med 6verfylinad i flack

péslag i berg. Samtliga matt i ovan ar angivna i meter. slant. Samtliga matt i ovan ar angivna i meter. 01 10 25m
L1 I
1:500
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Indelning av tunnelmynningar i gestaltningsklass 1-3

Tunnelmynningar pa delen Langsjon—Sillekrog utfors med ett nara
sléaktskap som foljer de gemensamma formfamiljer som arbetats fram for
Ostlanken. Tunnelmynningarna har ocksa anpassats individuellt efter

de tre prioriteringskategorier for gestaltningen som beskrivs nedan. |
delen Langsjon—Sillekrog har ingen tunnelmynning klassificerats som
gestaltningsklass 2 men kravnivan beskrivs anda principiellt.

Gestaltningsklass 3 — kravniva hog

Tunnelmynningar i kansliga landskapsrum och i exponerade lagen, krav
enligt Figur 3.33.

CUT AND COVER
MARKMODELLERING

Figur 3.33. Schematisk redovisning av kravniva hog i gestaltningsklass 3.

Tabell 3.3 — Klassificering av Tunnelmynningar.

Gestaltningsklass 2 — kravnivad medel

Tunnelmynningar som &r visuellt viktiga i landskapet pa grund av
landskapets kanslighet eller pa grund av sitt exponerade liage. Krav enligt
Figur 3.34.

UTFORANDE AV BERGSKARNING
T EX. WIRESAGNING TATSOMS-

BORRNING BEKLADNAD AV BERGSKARNING

T EX. BETONG, GABION

Figur 3.34 Schematisk redovisning av kravnivd medel i gestaltningsklass 2.

Gestaltningsklass 1 — kravniva bas

Tunnelmynningar som ar ensligt belagna i skog eller 1angt fran bebyggelse
och befintlig infrastruktur. Krav enligt Figur 3.35.

Figur 3.35 Schematisk redovisning av kravniva bas i gestaltningsklass 1. Geometriska krav:
Rata linjer efterstravas nar det inte &r i konflikt med andra krav som tex vid breddning vid
mycket hoga bergskéarning.

Nr | Benamning Langdmatning Tunnel- Kravniva Landskapets kanslighet - Visuellt Schakt och | Teknikgard Beskrivning Beskrivs
tunnelportalens langd | (gestaltnings- | landskapsbild (klass 1-3, viktig i fyll kring utforli-
start—slut klass 1-3, 3 = hdgst) landskaps- tunnel- gare i
3 = hogst) rummet mynning kapitel
Km Ca
meter
1 | Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln 15+072-15+182 3 1 Ja Ja Ja Exponerad mot E4, visuellt samband med Edebytunneln S. Kom- 421
4000 plex situation med servicetunnel som mynnar i skarning, betong-
tunnel, landskapsmodellering, servicevag som passerar over
mynning, teknikgard och raddningsyta.
2 | Tunnelmynning s6der om Tullgarnstunneln 19+120-19+245 3 Ja Ja Ja Belagen i Norasjons dalgang intill Natura2000-naturtyp, viss 422
exponering mot E4.
3 | Tunnelmynning norr om Hillestatunneln 24+735-24+753 3 Ja Ja Ja Belagen i Sillens dalgang, viss exponering mot E4. 424
4 | Tunnelmynning s6der om Hillestatunneln 25+402-25+415 600 1 - - - Belagen i djup bergskarning i skogsomrade. -
A | Tunnelmynning Servicetunnel vid Tullgarnstunneln 15+305 - 1 1 - - - Mindre mynning belagen i skogsbekladd héjd. Utférs med en -
enklare portal.
B | Tunnelmynning Tillfartstunnel S vid Tullgarnstunneln | 18+297 - 1 Ja - - Mindre mynning beldgen nara E4. Utférs med en enklare portal. -
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Samtliga tunnlar och tunnelmynningar

4. Tunnelmynning s6der
om Hillestatunneln

3. Tunnelmynning norr
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Figur 3.36 Karta dver samtliga tunnlars och tunnelmynningars placering i plan.
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Langdsektion av samtliga tunnlar och tunnelmynningar

TULLGARNSTUNNELN FORTSATTER
€______

30

TUNNEL

VAG

SODRA MYNNINGEN
I

BANK

19+245

Figur 3.37 Tullgarnstunneln. LAngdmatningen avser tunnelportalens bérjan och slut.

SODRA MYNNINGEN

TUNNEL
SKARNING

25+415

Figur 3.38 Hillestalundstunneln. Langdmatningen avser tunnelportalens borjan och slut.
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Aktuell delstracka

3.1.5 Trag och stédmurar

De stodmurar och trag som ar mest exponerade lings med strackan finns i
anslutning till och framfor allt integrerade i tunnelportaler och de beskrivs
i kapitel 3.1.4 Tunnelmynningar.

Det finns dven exponerade stodmurar vid vagbroar som beskrivs i kapitel
3.3 samt vid nagra jarnvagsbroar som beskrivs i kapitel
3.1.3 Jarnvagsbroar.

Samtliga av dessa beskrivs ocksd mer ingaende i kapitel 4.2 Fokusomraden.

3.2 Passager for friluftsliv, rekreation, kultur och natur

E4 utgor idag en kraftig fysisk barridr i landskapet. Den nya jarnvéagen
kommer delvis att forstarka denna barriér. For biltrafik blir det ingen
storre paverkan, da planskilda korsningar anlaggs dar jarnvagen korsar
befintliga végar eller, for tre mindre vagar, leds om en kortare striacka.

Det kuperade landskapet medfor att jairnvéagen ligger i flera tunnlar och
pa ett flertal landskapsbroar. Det ar positivt bade for manniskor och djur
som ror sig i landskapet utanfor vagarna. Dar jarnvagen gar pa bank eller i
skarning genom skog och mark som anvands for rekreation och friluftsliv
blir barriarverkan stor.

Projekterade passager uppfyller Trafikverkets riktlinjer for att undvika
barridreffekter for storre djur (klovvilt). Funktionella passager for klovvilt

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

utgors frAmst av passagemajlighet under jarnvéagsbroar och éver
jarnvagstunnlar. Riktlinje landskap (Trafikverket, 2017) beskriver att
maximalt avstand mellan passager for djur ska vara 4 km i medeltal

(2—6 km). Riktlinjen anger dven att det ska finnas strandpassage for stora
daggdjur vid vattendrag, vilket uppfylls vid aktuella passager.

Vid Runberget i Vagnharad foreslés en gang- och cykelbro, for att lanka
samman ett skogs- och rekreationsomrade dar Ostlanken skar genom
landskapet. Denna bro ingar inte i jarnvagsplanen utan planeras i Trosa
kommuns regi.

Passager for biltrafik beskrivs i avsnittet 3.3 Korsningspunkter for vag och
jarnvag samt i kapitel 4.
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3.3 Korsningspunkter vag och jarnvag Végbroar
Vigbroar utformas med svagt lutande utsida pa kantbalk da det reflekterar

Tvargaende formfamilj — korsning av nya stambanan g : .

F famili I 4 viab h adna-/cvkelb d framfs ljus och ger bron ett skarpare uttryck. Lutande undersida pa konsol och
ﬁ:m atmlltje.n aﬁ’(ﬁ) Ice{as E]az\/? roar og gang-/cy te kroar med framior sida pa balk bidrar till en sméckrare gestaltning. Eventuella vingmurar och

afit gestaltningskiass .- och 2. AVEN vagroar som Inte korsar jarnvagen anslutande stoédmurar eller tragsidor utfors raka i vertikalled (det vill saga

innefattas av dessa utformningsprinciper.
Formfamiljen betonar den langsamma rorelsen och tydliggor den tvéar-

gaende riktningen som hor till vagen. Avsikten ar att skilja vagpassagen
fran den langsgdende formfamiljen som betonar jarnvagens riktning och

hastighet.

LANGSGAENDE /

[ \
L ) LANGSGAENDE .

TVARGAENDE - TVARGAENDE -
UNDER JARNVAGEN OVER JARNVAGEN

Figur 3.40 lllustration, diagrammatisk uppdelning av langsgaende och tvargaende formfamil].

Tabell 3.4 — Klassificering av vdgbroar samt gang- och cykelbroar.

inte krokta som tunnelportalens sidor). Se Figur 3.41-3.43.

Figur 3.42 Jamforelse jarnvagsbro och véagbro.
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Figur 3.41 Utsnitt av vdgbro: brobalk, konsol, kantbalk, brorécke,
fallskydd och elskyddstak.

Figur 3.43 Jamforelse tunnelportal och vagbro vars vingmur ansluter mot trag.
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Benamning Langad- Langd Hogsta Fri hojd Konstruk- Brotyp, Typav | Bro- | Brospann Kravniva Landskapets | Visuellt Beskrivning Beskrivs utforligare
matning hojd éver | (max) tionshojd forslag stod pann normal- (gestaltnings- kanslighet - viktig i i kapitel
mark antal langd klass 1-3, landskapsbild land-
3 = hogst) (klass 1-3, skaps-
3 = hogst) rummet
Km Ca meter Ca meter | Ca meter | Ca meter Ca meter
Vagnhéarads nya resecentrum, | 20+778 35 11 7 4 Stalfackverk - 1 35 3 1 Ja Stationsbyggnaden vid Vagnharads nya 423
plattformsférbindelse resecentrum fungerar aven som bropassage/
plattformsférbindelse.
Gang- och cykelbro, ca 30 9 8 1 Balkbro, - 1 30 2 1 - GC-bro for att minska barridreffekten i ett viktigt 423
Runberget 214300 betong rekreationsomrade. Ingar ej i Jarnvagsplanen
men ett forslag illustreras i Gestaltningsprogram-
met.
Vagbro for vag 782 24+425 20 8 7 1 Plattram, - 1 20 2 Ja Vagbro for Vasterleden vid Hillestalund. 424
Vasterleden betong




3.4 Anlaggningsdelar

Till jarnvagen hor méanga kringanlaggningar och olika anlaggningsdelar.
Utformning av vissa anlaggningsdelar har stor betydelse for den nya jarn-
vagens helhetsupplevelse. | féljande avsnitt redogors for utformning av
anlaggningsdelarna; bullerskydd, stangsel och teknikgardar, samt motiven
till gestaltningsférslagen. Aven principer for anlaggning av vegetation pa
jarnvags- och vagslanter presenteras under detta avsnitt.

Pa kartan i Figur 3.44 visas en 6versikt med anlaggningsdelarna
bullerskyddsskarm/-vall, sidvindskydd och teknikgardar.

Hasinagen

Kvarnsjon

3.4.1

Bullerskydd och sidvindskydd

Jarnvagsnara bullerskydd utgors antingen av bullerskyddsskarmar eller
bullerskyddsvallar. Skarmarna ska i normalfallet placeras pa bankens sida
med ett fritt matt pa 4,5 meter fran sparmitt enligt sektion i Figur 3.45 pa
nastkommande sida. Bullerskyddsskarmar pa bro beskrivs i kapitel 3.1.3
Jarnvagsbro. Utformningen av bullerskydd utgar alltid fran de buller-
skyddsatgarder som &r beraknade och reglerade i Jarnvéagsplanen. Sid-
vindsskydd pa bro placeras enligt samma principer som for bullerskydds-

skarm pa bro.

v
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Figur 3.44 Karta 6ver bullerskydd, sidvindskydd och teknikgéardar. 0 1 2
[ m— s — 1 km
mmm:  Spérlinje Ostlanken === Bullerskydd © Lantméteriet, Geodatasamverkan
mees  Temporar vagomlaggning E4 Sidvindskydd
mmmsm  Omlagda vagar A Teknikgard 6ver mark
i i Delstracka 4.2
Tabell 3.5 — Klassificering av bullerskyddsvall, bullerskyddsskédrmar och sidvindskydd.
Benamning Langdmatning Langd Hojd dver Typ U = Uppspar | Transparent | Material tat Kravniva Landskapets Visuellt viktig Beskrivning Be-
rok N = Nedspar del del (utsida) | (gestaltnings- kanslighet - i landskaps- skrivs
klass 1-3, landskapsbild rummet pa sid.
3 = hogst) (klass 1-3, (eller
3 = hogst) kap.)
Startkm Slutkm Meter Meter
Jarnvagsbro éver Trosaans | 22+110 22+420 | 310 (+ca 100) | ca 1.5-2 Endast U Nasta Nasta 3 Ja Trosaans dalgang ar ett riksintresse for 424
dalgang 22+720 23+230 | 510 (+ca 100) sidvindskydd skede skede kulturmiljovarden. Férutsattningar fér hur
vindskydd ska utformas saknas i detta
skede. Avfasning av skarmen ska ske med
50-70 m i bada andar.
Norr om Hillestalund 23+840 23+930 920 2 Bullerskyddsskarm U - Tra 2 Ja Belagen pa bank i dalgang. Exponderad -
pa bank mot E4.
Hillestalund 24+350 24+420 70 > 45 Bullerskyddsvall N - - 2 Ja Bullerskyddsvall skyddar gardsbebyggelsen.| 4.2.5
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Resenars- och betraktarperspektivet

Behov av bullerskydd ldngs spar uppkommer generellt dir det finns
bostadsbebyggelse. Skarmarnas paverkan pa landskapsbilden skiljer sig
for olika platser. De bedéms och utformas efter platsens krav, betraktar-
perspektivet och resenarsperspektivet, se Tabell 3.6.

For betraktarperspektivet kan det gora stor skillnad med en lagre hojd pa
den ej genomsiktliga delen av skdrmen och en stérre andel glas, vilket tar
ned intrycket av skala och kompakthet.

Generella forutsattningar

Bullerskyddsskarmar placeras pa en avsats i banvallen som ligger lagre &n
ralséverkant (ROK). Detta gor att en skarm som &r 2,0 meter éver ROK har
en totalhojd pa cirka 2,7 meter 6ver markytan som den star pa.

Skarmarna utgors av ett kassettsystem till den hojd som kravs. Kassettlos-
ningen ger en god mojlighet att genomfora service, till exempel utbyte av
enstaka skadade komponenter.

Bullerskyddskarmen utformas sa att den uppfyller krav for fysisk barriar
dar det ar lampligt. Da ska den nedersta delen av skarmen utgoras av

Tabell 3.6 — Resendrs- och betraktarperspektivet.

Sammanhang,
miljé kontext

| 6ppet landskap,
jordbruksmark

Resenarsperspektiv* Betraktarperspektiv*

Ett varde med utblick fran
tagkupén, tillracklig 1angd
pa glasning av 6vre del
av skarm for att uppfatta
landskapet behéver vara
ca 200 m.

Kort tid for att uppfatta
omgivningen — mindre
angelaget med glasning.

Anlaggningen exponeras. En hdg,
tat bullerskarm bryter kontinuitet i
landskapsbilden. Glasning av 6vre
del féreslas. Ekonomi &r en faktor
som ska vagas in.

| smaskaligt land-
skap, blandskog.

Anlaggningen exponeras i mindre
grad. Skarmekan utformas som tat.

| tat bebyggelse Kort tid for att uppfatta Anlaggningen exponeras. Skarmen
omgivningen — mindre utformas efter platsens krav.
angelaget med glasning.

Stationsnara Lagre hastighet, storre Anlaggningen exponeras. Skarmen

mojlighet att uppfatta om-
givning. Kan vara av stort
varde med glasning mot
omgivning.

utformas platsanpassad, med
utgangspunkt fran kommunens och
Trafikverkets gestaltningsambition,
och Stationens profilprogram.

*Resenarsperspektiv avser utblick fran taget: orientering och kontakt med omgivande
landskap.

*Betraktarperspektiv utgar fran platsen eller parallell vag: siktlinjer, kontinuitet i landskap,
rytmisering av lang skarm, anslutning av htga skarmar mot stangsel eller annan struktur.

gravskydd, 0,4 meter under mark, som skydd mot att medelstora daggdjur

tar sig under skarmen. | de fall den inte utformas med krav for fysisk .‘
barriar ska skarmen ga ner minst 0,1 meter i marken pa grund av akustiska
krav.

Gestaltningsprinciper

Bullerskyddsskarmar ges ett likartat utforande for hela Ostlanken vilket
bidrar till banans identitet.

Jarnvagen l6per genom landskap och bebyggelsegrupper med olika
gestaltningsforutsattningar. Darfor har skdrmarna studerats var for sig och
anpassats till ssmmanhanget med utgangspunkt i, och inom ramen, for
den overgripande gestaltning som anges i detta gestaltningsprogram.

Bullerskyddsskarmar langs Ostléanken varierar i hdjd mellan cirka 2,0—4,5
meter dver ROK (réalsdverkant). P& den aktuella delen &r samtliga skarmar
2,0 meter 6ver ROK vilket motsvarar ca 2,7 meter 6ver mark/bankkron.
Bullerskyddsskarmarna ges en sammanhallen gestaltning oavsett skarm-
hojd, se Figur 3.46.

BULLER-
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FRITT MATT 4500

Ca 700 H(JD ENLIGT BULLERUTR.

£|
) &
Kulor |
| forslaget utfors kassetternas utsida med en matt yta i gragron kulor dar S |
! ) ' ) 7 = =N

den"nedr.e delen av s!<armen gesen rqorkare nyans Samma} kulor ) . 7 T T
anvands inom samtliga delstrackor for en enhetlig gestaltning. Exakt kulor — 47 //,y_;”{/?/_/{ ///{){ ///4/{/;?’ o
verifieras genom provmalning vid framtagande av fullskaliga prototyper i / 7 ;’é’/{ //,f;";,/,‘f—;/;’f,‘f';f/ 5’/;;/; j»:g;’f}’?'
byggskedet. Kassettens/skarmens insida mot jarnvagen utfors i regel med /j@;{é}éjj;}%{é/}}%{é ”
samma kuldr som utsida men kan variera om det &r av gestaltningsskél e /f;;;/é/ff{;/fgfff{;’f///{{g

motiverat.

Figur 3.45 Placering bullerskyddsskarm pa bank. Samtliga matt i illustrationen &r angivna i
milimeter.

Figur 3.46 Bullerskyddsskarm pa bank, utférande utan genomsiktliga partier, varierande hojd 4,7 meter, 3,7 meter samt 2,7 meter 6ver mark. Langs den aktuella strackan forekommer endast
den lagsta varianten, 2,7 meter 6ver mark.
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Figur 3.47 Exempel perforerad sida.

Material, monster och relief

Kassetterna fylls med ljudabsorberande material som técks av perforerad
plat mot jarnvagen.

Monster/relief pa kassettens utsida kan exempelvis dstadkommas genom
bockning, perforering eller riktning pa panel. Monstret far inte medfora att
skarmens utsida blir klattringsbar. Kassetter i den 6vre delen utférs med
stdende monster/relief. Kassetter i den nedre (ca 1/3—1/4 av skarmens
hojd) delen av skarmen utférs med liggande monster/relief.

TOPPLAT FOLJER BANANS
LUTNING

iR ER ——— BULLERSKYDDSELEMENT
STEGAR NER DOLT MED
SAMMA ELEMENTTYPER

—_—— \h'opm:&'

— SPARSIDA - PERFORERAD
i YTA

Figur 3.48 Typlosning, lutande dverliggare som déljer trappning.

Figur 3.50 Illustration av skarmar pa var sin sida av spar med 6vre del tat. Sparsidan har en
morkare nyans pa grund av perforering.

Overkant

Skarmens overkant ska avslutas med avfasad topp med lutning in mot spar
sa att ingen plan yta ovan skarm uppkommer dar personer kan sta. Den
avfasade toppen kan délja nivaskillnad som uppstar pa grund av sparets
lutning, se Figur 3.48.

Stolpar

Stolpar mellan kassetterna placeras med ett avstand pa cirka 3 meter. For
att stolparna inte ska vara visuellt patagliga sett fran utsidan av jarnvagen
foreslas kassetterna delvis tacka stolpens utsida, se Figur 3.49.

Figur 3.49. Planskiss, exempel pa hur stolpar kan doljas av kassetter for att inte vara visuellt
patagliga sett utifran. Anmarkning: figuren visar princip, ej en teknisk l6sning.

Transparenta och tata partier

For att minska skarmarnas visuellt avskarmande effekter och gora dessa
lattare i sitt uttryck, forekommer transparenta partier pa utvalda delar.
Utformning och utnyttjande av genomsiktliga skarmelement utgar fran
bade resenarsperspektiv och betraktarperspektiv.

Vid kinsliga passager och vid ldnga bullerskyddsskarmar sker en av-
vagning mellan tata partier och transparenta partier med mdjlighet till
utblickar for resenaren. Likasa 6vervags transparenta partier i 6ppna
jordbrukslandskap, dar jarnvéagsbank tillsammans med bullerskyddsskarm
utgor en visuell barriér.

Transparent bullerskyddsskarm prioriteras for skarmens ovandel fran

2,0 meter 6ver ROK men kan pa utvalda platser dven placeras pa
skarmens nedre del om det uppfyller kraven for den bullerskyddande
atgarden. Transparenta partier utgors av ett kassettsystem. Transparent
material ska vara klart, ofargat och fritt frin gron ton samt UV-bestandigt.

Vid placering av transparenta kassetter behover hansyn tas till fordndring i
ljudabsorption och ljudreflektion.

Se Figur 3.51—3.53 for exempel pa variationsmojligheter av tat och trans-
parent skarm. For platser dar transparent skarm inte ar av betydelse kan
tat skarm valjas. Se Tabell 3.5 pa sidan 33 for bullerskyddskarmarnas
utforande i aktuell delstracka.
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Figur 3.51 Bullerskyddsskarm 2,7 meter typillustration med Ovre del transparent.

Figur 3.53 Bullerskyddsskérm 2,7 meter, typillustration visar b6érjan/avslut med trappning.

Vid skiarmavslut pé visuellt exponerade platser trappas de téita partierna
succesivt ned och ersatts av transparenta partier for en battre gestaltad
avslutning.

Oppning i skarm

Vid langre bullerskyddsskdrmar beaktas 6ppning i skirm med avseende pa
sakerhet, underhall och s& vidare. Dorrar i skarm utfors i kulor/material
lika skarmens nedre kassett.

Mote mellan bullerskyddsskarm och stangsel

Mote mellan bullerskyddsskarm och stédngsel detaljstuderas vid varje over-
gang. Motet ges en omhandertagen utformning for en god helhetsverkan.

I normalfallet placeras stangslet vid slantfot och ansluts till bullerskydds-
skarmen i en ca 30 graders vinkel (i planvy).

Mote mellan bullerskyddsskarm pa bro och bank

I normalfallet ansluts bullersskyddskarmarna med en avslutande vinkel pa
bankens skarm mot bullerskyddsskarm pa bro, se Figur 3.54 och 3.55.
Bullerskyddsskarm pa bro fortsatter alltid pa den visuellt forlangda delen
av bron vid landfastet, det vill sdga den del av konstruktionen som har
samma tvarsnitt som bron. | det fall en kortare bullerskyddsskarm pa bank
(upp till ca 30 meter) ansluter till bullerskyddsskarm pa bro, foljer skar-
men pa banken gestaltning for bullerskyddsskarm pa bro. Pa den aktuella
delstriackan finns det inga bullerskyddsskdrmar som striacker fran bank till
bro.

JI'Lf\_ 1
= (I
E clas — 1 4 il GLAS
o~ i
— | |
> TAT ﬁ'*—f- BULLER
5| BULLER- [I| SKARMPA 8RO .
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[=n L= T - - e
— // j
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vl //////////////////////
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Figur 3.54 Principsektion bullerskyddsskarm pa bank, anslutning mot bro. Anmarkning: figu-

ren visar princip, ej en teknisk I16sning. Samtliga matt i illustrationen ar angivna i milimeter.

Paflygningsskydd

Transparent bullerskyddsskarm ska sékras avseende fagelskydd sa att
faglar inte kolliderar med skarmen. Fagelskyddsmonstret ska utféras av 2
mm tjocka horisontella linjer med c/c-matt 30 mm.

Fasadatgarder och skyddad uteplats med kulturhistorisk hansyn

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan behtvas som ett komplement till
jarnvagsnara bullerskydd. Dessa kan utforas i form av fasadatgarder och
lokal skdrm pé uteplats om det inte redan finns en bullerskyddad sadan.
Det vara aktuellt med anpassningar pa grund av kulturhistoriska varden.

De uteplatser som kan behdva forses med bullerskydd ligger i direkt
anslutning till berérda byggnader. Som uteplats réknas aven till exempel
altaner. Det innebaér att bullerskydden kommer utgora en mycket pataglig
del av berord bebyggelse. For att bibehalla kulturhistoriska varden hos
denna bebyggelse bér anpassning goras av bullerskydd vid uteplats. For all
bebyggelse galler att hansyn tas till plan- och bygglagens paragraf om krav
pa varsamhet och anpassning vid dndring (PBL 8 kap. 14 § och 17 § ). En
del av fastigheterna har sérskilt hdga kulturhistoriska varden och omfattas
dérmed av férbud mot forvanskning (PBL 8 kap. 13 §).

Berorda fastigheter med kulturhistoriska varden utgors av en blandad
bostadsbebyggelse mestadels fran 1900-talet, en del fran 1800-talet och
enstaka byggnader fran 1700-talet. Den lokala byggnadstraditionen kan pa
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Figur 3.55 Planskiss bullerskyddsskarm pa bank, anslutning mot bro. Anmarkning: figuren
visar princip, ej en teknisk I6sning. Samtliga matt i illustrationen ar angivna i milimeter.

en overgripande niva sammanfattas i ett antal huvudtyper, till exempel:

e Smaskalig rodfargad trabebyggelse.
e Gul- eller vitmalade trabyggnader.

»  Sportstugebebyggelse fran mitten av 1900-talet.

Vid anpassning av bullerskydd finns det flera vagar att ga. En mojlig
princip ar att utifrdn byggnadernas karaktar — material och byggnadsstil,
anpassa bullerskydden sa att de passar in i den bebyggda kulturmiljén. En
annan princip ar att bullerskydd vid uteplats i stallet underordnar sig till
kulturlandskapet och nérliggande natur vad géller materialval, fargsattning
och utformning. Det vill sdga en utformning som anpassas till
omgivningens natur och topografi.

For att finna lamplig anpassning av bullerskydd behover de enskilda
bebyggelsemiljoerna analyseras och hiansyn tas till de specifika forut-
sdttningar. Utifran foreslagna principer ar det mojligt att finna ett antal
typer av bullerskydd som kan anvandas p4 ett flertal stéllen.

Anpassningen av bullerskydden bor generellt ske i samrad med byggnads-
antikvarie. Anpassningen av bullerskydd for bebyggelse med sérskilda
kulturhistoriska varden ska planeras och utféras i samrad med
byggnadsantikvarie.



3.4.2 Stingsel

En fysisk barriar ska placeras pa bada sidor om Ostlédnken for att hindra
djur och manniskor fran att passera eller uppehalla sig pa jarnvagen. Den
fysiska barriaren ska aven placeras runt teknikgardar.

Barridren ska ha en effektiv hojd pa minst 2,5 meter och den kan besta
av sténgsel eller bullerskyddsskidrm. Med effektiv hgjd menas exempelvis
att stingsel som placeras i slant eller dike uppnar samma effekt som ett
stangsel pa hogre beldagen mark. Detta for att sakerstalla att stangslet blir
tillrackligt hogt for att forhindra att klvvilt kan hoppa 6ver. Stangsel kan
dar det ar lampligt erséttas av bullerskyddskarmar, férutsatt att de upp-
fyller kraven.

Krav gallande elsakerhet med sakerhetsavstand och jordning har be-
aktats. Gestaltningen inkraktar inte pa kraven pa personskydd och skydd
mot suicid. Den fysiska barridaren kommer inte att vara klattringsbar och
ovansidan kommer inte att vara mojlig att sta pa. Utformning med piggar
pa stangslets topp far generellt inte forekomma eftersom vilt kan fastna pa
piggarna. Piggar tillats dock inom tatort, vid broar 6ver spar, teknikgardar
och trafikplatser for resandeutbyte, dar syftet med sténgslet i forsta hand
ar att forhindra suicid och personolyckor, samt med specialutformning
inom omraden viktiga for skyddade arter.

Inom omréadet Hillesta-Sillen som ar viktigt for skyddade arter utformas
stangselstolpar och staketdverdel med piggar sa att de inte utgor attraktiva
sittplatser for rovfaglar. Piggarna far inte utgora en fara for vilt.

Placering

Stangsel placeras enligt typsektioner som visas i kapitel 3.1.1 och 3.1.2. Vid
jarnvagsbank placeras stangslet nedanfor banken, utanfor slantfoten. Vid
jordskarning placeras stangslet ovanfor slanten, strax utanfor slantkrénet.
Vid bergsskarning placeras stangslet uppe pa bergsskarningen och
fungerar da ocksa som fallskydd.

Fran dessa principer finns flera undantag och variationer. Grundprincipen
ar att forsoka halla stangslet rakt och i samma hoéjd, vilket lattast uppfylls
langs jarnvagen vid plan mark och dar tryckbankar anlaggs. Mer kuperad
terréng ger jarnvagen en mer varierad markanslutning och en mer knyckig
placering av stangslet, bade vad galler planldage och hojdlage. Har kan
marken i samband med jarnvéagsbyggnationen jamnas ut nagot s att
stangslet far en rakare och lugnare strackning. I kansligt landskap kan
stangslet, vid varierande bankutbredning, tillatas franga typsektionen och
placeras en bit upp pa banken for att fa en rakare placering. Se figur 3.59.

Stangslets placering vid évergangar mellan bank och bro sker pa olika satt
beroende pa situation, se Figur 3.56—3.58. Vid 6vergangar mellan jarn-
vagens olika markanslutningar anlaggs oftast stangslet successivt/snett
mot den nya typ-placeringen, exempelvis dar bank 6vergar till bro, se
Figur 3.57.

Figur 3.56 Stangselplacering fran skarning till bro.

Figur 3.57 Stangselplacering fran bank till bro.

Figur 3.58 Alternativ stangselplacering kan motiveras vid évergang fran bank till hbgre bro, men endast i undantagsfall.

Figur 3.59 Vid lokala svackor ratas stangslet ut och gar rakt. Den rosa fargen visar stangsel-placering enligt en strikt tolkning av typsektionen. Den grona fargen visar ett stangsel som ratats
ut och anpassats efter de lokala forutsattningarna. Ett utratat stangsel blir mindre rorigt, kan folja sparets horisontella linje och ger ett lugnare intryck.
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Figur 3.60 Stangslet félier mynningens geometri med ett avstand pa ca 5 meter fran betong-
konstruktionen. Tunnelmynningar kan kréva lokala anpassningar av stangselplaceringen.

Figur 3.61 Referensbild — Flatverksstangsel
i gron kulor.

Figur 3.62 Referensbild — Svetsat galler-
stangsel intill jarnvagsanlaggning i stads- och
tatortsmiljo.

Vid jordskarning i kinsligt, 6ppet landskap placeras stangslet vid
skarningens slantfot istallet for vid slantkronet, se figur 3.5 pé sidan 18. D&
kan sténgslet behdva goras hogre med hansyn till hoppande djur. Generellt
bor placering dar stiangslet sticker upp over jarnvagens ralsoverkant (ROK)
undvikas.

Vid tunnelmynningar placeras stangslet ca 5 meter utanfor betongportalen
och foljer mynningens rundade form, se Figur 3.60. Vid tryckbank
placeras stangslet i motet mellan jarnvagsbank och tryckbank, se Figur
3.70 pa sidan 41. Objekts- och platsspecifika stangselplaceringar vid Gver-
géngar mellan olika anldggningsdelar i sektioner finns i kapitel

4.2 Fokusomraden.

Utformning

Stangsel och grindar ska se likadana ut langs hela Ostlanken enligt nedan-
stdende krav och riktlinjer for gestaltningsklass 1 och 2. For aktuell del-
stracka klassas fysisk barriar vid Vagnharads nya resecentrum som
gestaltningsklass 3 och beskrivs vidare i kapitel 4.2.4.

Generellt efterstravas flatverksstiangsel dar det ar mojligt i landskapet.
Svetsat gallerstéangsel placeras till exempel i stad/tatortssammanhang och
runt teknikgardar.

ca2.0m

>1.2m

Maskvidd ca 120x150 mm

min 2.5 m

Maskvidd ca 40x150 mm

+++++++++++++++++++++

++++++++++++++++++++

+++++++++++++++++++++

+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++
+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++

+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++

Figur 3.63 Forslag stangseltyp svetsat galler: maskvidder och mattforhallanden.
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Gestaltningsprinciper

e Sténgsel och grind ska ha en enhetlig utformning (material, farg, form
etc.).

e Tvéarsnitt pa stangsel, stolpe och grind ska vara rakt och inte vinklat.
e Sténgsel och grind ska inte vara klattringsbart.

e Sténgsel och grind ska utformas for att férebygga klotter och
skadegorelse.

e Sténgsel ska vara genomsiktligt.
e Farg/material far inte vara av sort som blanker i landskapet.

e Stangslets alla ingaende delar ska ha samma kulor. For utforande i
gestaltningsklass 1 innebar det varmforzinkat stal.

e Trappning av stdngselsegment ska undvikas.

< Diagonala stag for att forstarka delar av flatverksstangsel ska monteras
sa lagt som mojligt.

e Eventuella horisontella stag for att forstarka delar av flatverksstingsel
ska monteras pd samma hojd som angransande stag.

e Vid svetsade gallerelement kan element med en radie anvindas for
att undvika skarpa 90-gradiga ytterhorn t.ex. vid teknikgardar for en
béattre gestaltad helhet. Forslagsvis utfort med radie 1 meter.

e Teknikgardar stangslas alltid in med stangsel av typ svetsat galler med
undantag for klass 3 som kan ha en mer platsanpassad l6sning.

Figur 3.64 Forslag stangseltyp svetsat galler: element utférs krokt med radie ca 1 meter for
att undvika skarpa ytterhorn dar det ar lampligt t.ex. vid teknikgardar.



3.4.3 Teknikgardar

Merparten av den tekniska utrustning som kravs for drift av jarnvags-
anldggningen samlokaliseras pa flertalet sa kallade teknikgardar langs
strackan. Teknikgardarna ar instangslade och har olika utbredningar och
utféranden pé olika platser. Vissa teknikgardar utrustas med radiotorn.
Antalet byggnader, storlek pa dessa samt konfiguration och placering av
byggnader pa teknikgarden styrs framfor allt av funktions- och
sakerhetskrav.

Forutom de driftstekniska funktionerna pa teknikgardarna har det identi-
fierats ett behov av kontrollatgirder for vatten fran eventuellt sulfidhaltigt
berg pa nagra platser langs med strackan. Dessa atgarder kan besta av
diken, dammar, 6versilningsytor eller kassuner och eventuellt kan det aven
kravas byggnader for andamalet vid ett begransat antal platser. I de fall det
uppfors byggnader sa féljer de samma gestaltningsprinciper som 6vriga
teknikbyggnader.

Lokalisering

Lokaliseringen av teknikgardar har utgatt fran de funktionskrav som ska
uppfyllas. I manga fall har det gatt att optimera placeringen dven med
hansyn till landskapsbilden, till exempel genom att skjuta dem nagot i
langdled, for att inte stora viktiga siktlinjer eller for att undvika ge upphov
till onddigt djupa schakt eller héga bankar.

Utformning av teknikbyggnader

Utgangspunkt for utformningen av byggnaderna har varit att hitta ett
uttryck som fungerar med de givna forutsattningarna och som med sma
medel kan anpassas till platsen. Den féreslagna utformningen ger
associationer till jarnvagsteknik snarare an till en rad stugor eller bodar.
Ett visuellt platt tak foreslas di byggnaderna blir riktningsneutrala, det
spelar alltsa ur ett gestaltningsperspektiv mindre roll hur kort och lang-
sidor orienteras inbordes. Ett utférande med pulpet- eller sadeltak hade
riskerat att skapa oordning. Ytterligare en fordel &r att fasaden i princip

ar fristaende som en typ av skalfasad och en modul kan placeras innanfor
medan fasaden rar éver denna. Principer for hur stor grad fasaden pre-
fabriceras och integreras i modulen redan pa fabrik, tas fram i det fortsatta
arbetet. Fasaden &r utformad som en typ av 6verdimensionerad fjallpanel,
vilken ar tankt att utforas med olika material beroende pa situation och
produktionsmetod. Det 6versta fjéllet definierar 6vergdngen mot taket som
en typ av takfot.

For delstracka Langsjon—Sillekrog foreslas samtliga teknikbyggnader
utforas gra forutom vid Vagnhirad dar de foreslas vara svarta och séder
om gravfaltet dar de foreslas vara roda.

Gestaltningsprinciper:
e Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard utférs monokroma

i ett enhetligt material och kulor. Teknikskap bor utformas med samma
kulor som teknikbyggnaderna inom samma teknikgard.

e Synliga ingdende delar av teknikbyggnader utfors monokroma i ett
enhetligt material och kuldr. Detaljer som ventilationsgaller integreras
i byggnadsdesignen.

e Fasadmaterial har en liggande orientering dar reliefverkan uppnas
genom dverlappning som en éverdimensionerad fjéallpanel.

Figur 3.65 Foreslagen utformning klass 2, for teknikbyggnader 1angs med Ostlanken. Horisontella fjall med tydlig reliefverkan som avslutar fasaden som en takfot. Volymen har visuellt ett

platt tak. Exempel pa4 material i mérkgré/svart kulér i en enhetlig monokrom komposition.

Figur 3.66 Teknikbyggnader med varmférzinkad platfasad.

e Fasaden har minst tre lika hoga sidor som antyder ett platt tak. Om
det kravs for avvattning kan en lagre fasad vara orienterad langs med
jarnvagen.

e Fasaden kan monteras fardig pa byggnaden/modulen alternativt
bekladas pa plats. Fortsatt arbete med produktionsaspekter i
kommande skede.

e Fasadmaterial kan vara av stalplat, fibercement, tegel, solcellspaneler
eller brandskyddat tré. Fortsatt arbete kravs i nésta skede for att
utvérdera alla aspekter av respektive material i kombination med pre-
fabricerings- och monteringsaspekter.

e Gestaltningsklass 1 foreslds utféras med: Varmforzinkad stélplat.

e Gestaltningsklass 2 foreslds utforas med: Varmforzinkad stalplét,
malad stalplét, fargad fibercement och brandskyddat tra. Kulor enligt
samordnad palett for Ostlanken enligt senare besked.

Figur 3.67 Teknikbyggnader med rod kulor pa fasad.

e Gestaltningsklass 3 (kan till exempel vara teknikbyggnad i en stad eller
tatort): foreslas folja samma takform och koncept for fasad som klass 1
och 2 men kan till exempel utformas i sten eller kopparplat for att
ytterligare platsanpassas beroende pa situation.

e Allaklasser kan kompletteras med solceller om det framkommer som
Onskvart i nasta skede.

e Byggnadens tak utfors platt alternativt med lag lutning <1:10.
e Taklutning utformas med lagsta del mot jarnvagen.

e Takfoten definieras av den Oversta delen av fasadmaterialet, det 6vre
“fjallet”. Denna kan brytas for avvattning orienterad mot jairnvagen.

e Teknikbyggnader ska utformas for att forebygga klotter och
skadegorelse.

e Fasad- och takbekladnad ska vara brandséakert.
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Tabell 3.7 — Klassificering av teknikgardar.

Benamning Kravniva teknikgard | Landskapets kanslighet Visuellt viktig i Utférande: Kommentarer/ Beskrivning/Motiv till kravniva | Beskrivs
(klass 1-3, 3 = hogst) - landskapsbild landskapsrummet material/ kulor utférligare
(klass 1-3, Varmférzinkad i kapitel
3 = hdgst) stalplat om
inget annat
beskrivs
N:a Tullgarn 2 1 Ja Vid hogt klassad mynning. 4.2.1
S:a Tullgarn 2 Ja Vid hogt klassad mynning. 422
Vagnharad 2 Ja | skarning synlig fran E4.
Vagnhéarad 2 Ja Nara Kalkbruksvagen.
Vagnhéarad 1 - | undanskymt Iage innan Trosaans dalgang.
(i skogen)
Sdoder om 2 Ja Pa bank synlig fran E4.
gravfaltet
Hillestalund 2 Ja Vid hogt klassad mynning. 425
Goéta landsvag 1 - Vid lagt klassad mynning i djup bergskarning.
Rensjon 1 - | skogen.
Sille krog 1 - Vid lagt klassad bro i skogen.

Teknikgirdarna finns i ett flertal olika konfigurationer och storlekar langs
med delstrackan. I tabellen ovan ges en dvergripande bild av teknik-
gardarnas placering i landskapet samt gestaltningsmassiga niva.

Varmférzinkad stalplat alternativt for gestaltningsklass 2:
gra skiva av fibercement tegel eller granat tra.

Malad stalplat alternativt skiva av infargad fibercement
eller tegel eller rétt tra.

Malad stalplat alternativt skiva av infargad fibercement
eller tegel eller svart tra.
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3.4.4 Vegetation

Jarnvagens bankslanter ska anlaggas med lag vegetation. Det &r viktigt att
jorden i vegetationsbadden inte ar for kvavehaltig och inte har for hdga
lerhalter. Vid hoga lerhalter blir vaxtbadden for naringsrik och det innebar
att den magra torrangsvegetationen konkurreras ut av mer snabbvaxande
arter. Resultatet blir da att bankens vegetation behover skétas mer
frekvent.

Jarnvéags- och vagslanter tacks, om mdjligt, med avbaningsmassor. Detta
avser ytterslanter vid jordskarning, slanter ovanfér bergsskarning, diken,
bullerskyddsvallar samt tryckbankar. Avbaningsmassor innebar att det
dversta markskiktet med jord, fron och rotter teranvands. Harigenom
skapas en snabb etablering av vaxtlighet vilket minskar risken for skotsel-
kravande slyrojning. Val av avbaningsmassor anpassas efter landskapstyp.
Det ar viktigt att sakerstalla att massorna vid aterstallning ger det visuella
uttryck som efterstravas. | skogsomraden anvands vaxtjord fran skogsmark
och vid jordbruksmark/grasytor anvands vaxtjord fran grasmark for att
gynna ratt slags vaxtlighet. Avbaningsmassor som innehaller rester fran
invasiva arter, sdsom lupiner, far inte anvandas.

Vid sadd och stédsadd i avbaningsmassor véljs arter for grasfroblandning
som dr lagvaxande och uthalliga samt anpassade till befintliga for-
héllanden. Valda arter ska ha snabb tillvaxt och hog uthéllighet som
medger snabb etablering samt kraftfulla och djupa rotsystem fér god
vidhaftning som férhindrar erosion.

Vid avsaknad av lampliga avbaningsmassor pafors mager viaxtjord och
slanterna besas enligt mager torrang, med en fréblandning som motsvarar
platsens 6vriga vaxtlighet.

Pa platser dar anlaggningen gor intrang i vardefulla landskapsrum kan viss
plantering foreslas, inom markansprakets mojligheter, for att mildra den
visuella paverkan. Det far jarnvagsanlaggningen att smalta in battre i om-
givningen. Vegetation skarmar bland annat av och skymmer teknikgardar.

Platsspecifika gestaltningsatgirder beskrivs under kapitel 4.

Figur 3.68 Ytterslant etablerad med vege- Figur 3.69 Grona slanter kan snabbt
tation. Mager torrang och vaxtlighet som etableras genom att anvanda sig av
motsvarar platsens 6vriga vaxtlighet, som har avbaningsmassor frdn omraden med rétt
en lag skotselfrekvens, ska sas in pa vegetationstyp for platsen.

jarnvagens banksléanter och yttersléanter.



Figur 3.70 lllustration — Typsektion for bank i jordbruksmark med tryckbank.

3.5 Landskapsanpassning

Landskapsanpassning innebér i ett stérre perspektiv att anlaggningen
utformas for att samspela med landskapets karaktar, funktion och varden.
Redan vid placering av jarnvagen har hénsyn tagits till landskapsbilden.
Darefter gors en landskapsanpassning som bidrar till att minska anlégg-
ningens negativa konsekvenser for platsen.

Nir anldggningen knyts till landskapets lokala férutsattningar kravs en
anpassad utformning, bade pa platser med hégt och mattligt landskaps-
bildsvarde samt for platser med hog visuell exponering. Pa platser med
hogt och mattligt landskapsbildsvarde kravs en hogre niva av
landskapsanpassning.

Landskapsanpassningen géller saval byggnadsverk som markutformning
och vegetation. Anlaggningen ska, sa langt det gar, i forsta hand under-
ordnas omgivningen och smaélta in i landskapet. Konkreta atgarder for
landskapsanpassning sker framfor allt ggnom modellering av mark och
genom sarskilt vaxtval. Slanter, sidoomraden och tryckbankar klas med

vegetation som efterliknar omgivningen. Tunnelmynningarna i vardefulla
omraden utformas for att folja marken och forskarningsschakt modelleras
med jord, sa att upplevelsen av intrang fradn anlaggningen minskar. Langre
bullerskyddsvall ges en svagt boljande form. Tryckbankar i 6ppna dal-
gangar ansluts vél till akermarken. Flera langa landskapsbroar pa strackan
varnar om landskapets siktlinjer och visuella samband.

Landskapsanpassning i kansliga omraden langs med strackan
Langsjon—Sillekrog presenteras i kapitel 4 Omrddes- och platsspecifik
gestaltning, under respektive fokusomrade.

3.5.1 Tryckbank

Dar marken har samre barighet, till exempel i dalgdngar med stora
lerdjup, behover jarnvagsbanken markforstiarkas och stabiliseras. Ett
kostnadseffektivt och klimatvanligt alternativ ar att kombinera en
grundforstarkningsmetod med tryckbankar. Tryckbanken bestar av jord-
och bergmassor som laggs langs jarnvagsbanken. Tryckbankens motvikt
stabiliserar sa att ras och skred inte kan ske. Se typsektion i Figur 3.70.

Figur 3.71 lllustration -— Principsektion for tryckbank i skogsomraden.

A

a. N

-

Figur 3.72 lllustration — Principsektion for tryckbank med succesiv belastning.

Tryckbankarnas utformning varierar langs planerad stracka beroende pa
de geotekniska forutsittningarna. Vissa blir hoga och relativt smala medan
andra maste goras flacka och forhéallandevis breda. Se Figur 3.71 och 3.72.
Pa vissa platser kraver de geotekniska forutsattningarna en succesiv
minskning av belastningen, det vill sdga att tryckbankens hojd méaste
minskas och planas ut pa en langre stracka. Detta far till foljd att vissa
tryckbankar blir breda med flack lutning, se Figur 3.72.

Tryckbankarna landskapsanpassas for att smélta in i landskapet,
anpassningskravet kan vara olika beroende pa landskapskaraktar och ge-
staltningsklass. Vid gestaltningsklass 3 sikras bade vegetation och
utformning upp i projektering och krav. Tryckbanken landskapsanpassas
generellt genom att slantkrdn och anslutning mot jarnvagsbank rundas
inom markanspraket. For att smélta in, klas tryckbanken med vegetation
som efterliknar det omgivande landskapet. | ppet odlingslandskap med
hogt landskapsbildsvirde ér det en fordel att tryckbanken har en flack
lutning sa den kan slas och hallas fri fran sly.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 3

M



VASTERLJUNGS DALGANG 2

VASTERLJUNGS DALGANG 1

—
Kvarnsjon -
Kvarnsjon
Ullaberg Sillen
) Lammsjon
yksjon
E4 Sillg
I I~ _——- ——————— —
: N Hillest

e gignwEER illesta
- 1 — E ,,,,,,,,,,,,,,,,,, - 24+_OQQ
8+000 27+000 26+000 25+000 -

Rensjon

Sund

Kvarnsjon
Lovsjo
P Lillsjon
®
&
AT T —
D ~_ .
> ~ Q‘b ~ - Fredriksdal
7 .
‘ ~
/’/ Lundby .
e
/’/ Abro
Vagnhérad
23+000 22+000 21+000
L:cf% resecentrum 20+000 194000
T %]
T —
= \.\‘
S~
T
B o~
(90 &&& \'\m..\_
(@) ¢z N \‘\_\
% g —

Figur 3.73 Oversiktlig plan med samtliga mellanzoner. Vid mellanzoner med gron farg antas Trafikverket ha underhlisansvar.

mmm Sparlinje Ostlanken mmmms  Omlagda vagar

== Temporar vagomlaggning E4 i i Aktuell delstracka

3.6 Mellanzoner

Genom att samordna infrastruktur néara varandra, exempelvis jarnvags-
anlaggningen nédra E4, sd minskar fragmenteringen av landskapet i den
stora skalan. Det &r positiv och ett av syftena med vald jarnvagskorridor
och jarnvégslinje for Ostlanken. I den mindre skalan innebar det dock en
viss fragmentering av mark da ursprunglig markanvandning mellan de tva
infrastrukturanlaggningarna kan forsvaras eller omojliggoras. Dessa rest-
ytor kallas for mellanzoner.

Generellt sa foljer Ostlanken E4 till stor del, men det géller inte for denna
delstracka. Darfor blir mellanzoner mellan jarnvéagen och E4 fa pa del-

Tabell 3.8 — Mellanzoner som anses viktiga for landskapsbilden.

strackan Langsjon—Sillekrog. Mellanzoner uppkommer vid Lindefaltet
och i Visterljungs dalgéng, vilka ar de stillen dar jarnvégen ligger nira E4
och fortsatt brukning/markanvandning inte blir mgjlig, se Figur 3.73 och
Tabell 3.8.

Mellanzoner och restytor utan direkt anvandning riskerar att forslyas och
vaxa igen vilket kan leda till férsémrad landskapsbild och minskade
upplevelsevérden. | forsta hand bér sddana ytor minimeras, vilket ocksa
har gjorts i projekteringen utifran miljomassiga och tekniska aspekter. |
andra hand bor restytan i vardefulla och kénsliga odlingslandskap hallas
fri fran sly genom skotselatgarder. Atgéarder och skétsel utanfoér mark-
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anspraket maste dock utforas av, eller i dverenskommelse med, markagare.
Trafikverket ansvarar endast for skotsel narmast jairnvagen, inom jarnvags-
fastigheten, se Figur 5.2 i kapitel 5.1.

I Figur 3.73 visas mellanzoner som uppkommer och i Tabell 3.8 anges
mellanszoner i omraden med vardefull landskapsbild. I tabellen ges forslag
pa atgarder och skotsel for att landskapsbilden i mojligaste man bevaras.
Trafikverkets skotselansvar ligger endast inom jarnvigsanldggningens
granser for &ganderatt. Det betyder att angiven atgard och skotsel i Tabell
3.8 endast ar intentioner och forslag.

Benamning km-tal Kravniva Landskapets kanslighet - Befintligt markférhallande Foreslagen atgard
gestaltning landskapsbild
(klass 1-3, 3=hogst)
Lindefaltet 1 14+700-15+00 2 1 Smal betesmark Torrang samt gles vegetation pa delar av tryckbanken.
Lindefaltet 2 15+050-15+350 2 Skogsmark Aterstallning av skogsmark, l1&mplig fér markagare att plantera skog pa.
Vasterljungs dalgang 1 23+850-24+100 2 Oppet landskap — &kermark Torrang. Mellanzonen ar mindre an 2 ha, stor risk att ytan ej kan brukas.
Vasterljungs dalgang 2 | 24+100-24+400 2 Vagbryn intill a&kermark Aterstallning efter tillfalligt upplag. Samma typ av vegetationsrida som befintlig.
Lag vegetationsrida.
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Figur 3.74 Artrika brynzoner som skots pa rétt sétt kan erbjuda attraktiva miljéer for flora och fauna.

3.6.1 Tradsakringszon/brynzon

For att minska stérningar och skador av att trad faller éver spar eller
kontaktledningar skapas en 25 meter bred tradsakringszon langs med
jarnvagen. Inom tradsiakringzonen har Trafikverket rattigheter att ta ner
trad och buskar som utgor risk for jarnvéagens drift. Denna rattighet finns
pa all typ av mark dar trad kan vaxa, med vissa undantag som till exempel
tomtmark.

Med en tydlig strategi och ratt skétsel i samverkan med markégare,
bidrar jarnvagens tradsakringszon till ett langsiktigt bevarande av
biologisk méangfald:

e Marken narmast jarnvagen kommer att aterstéllas efter byggnationen
och utgoras av grasvegetation av lagvaxande och uthdlliga arter,
anpassade till befintlig vegetation och férhallanden som rader langs
den géallande landskapstypen.

e Grasfréblandningen gynnar snabb tillvaxt och medger etablering av
spontan véxtlighet.

e Genom skoétselatgarder som framjar ett 1agt vaxande vegetationsskikt i
tradsakringszonen i 6vergdngen mot omgivande skog skapas en battre
forankring och anpassning av jarnvéagen. Detta sker utanfor mark-
anspraket och kan endast utforas i 6verenskommelse med markégare.

e FOr mer information om hur tradsakringszonen ska underhallas se
kapitel 5, Drift och underhall.

3.7 Ytor for produktionsplanering

Under byggskedet behovs tillféalliga arbetsvagar fér material- och mass-
transporter och tillfalliga upplag dar bergmassor fran tunneldrivning och
bergskarningar samt schaktmassor kan lagras. Arbetsomraden behovs
for alla byggarbeten som tillhér anlaggningen. Aven etableringsytor ar
nodvandiga, vilket ar ytor for kontor och personalbodar, uppstallning av
byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt férvara byggmaterial
med mera.

De berg- och jordmassor som uppstar vid byggskedet ateranvands sa langt
mojligt inom projektet och lagras tillfalligt i sidoupplag. Ytor for tillfalliga
upplag ar noga utvalda och ar placerade i omraden med laga natur-, kultur-
miljo- och landskapsbildsvirden. Ett flertal av dessa ligger i mellanzoner.

I 6ppna dalgangar kan tillfalliga upplag ha en negativ paverkan pa
landskapsbilden under byggskedet da siktlinjer stors. De tillfalliga upp-
lag som ligger i 6ppet landskap pa denna delstracka ligger i kanten av det
oppna landskapsrummet vilket minskar paverkan pa landskapsbilden.
Ovriga tillfalliga upplag &r i huvudsak foreslagna i omraden med
landskapskaraktiaren "Kuperat skogslandskap”, dar langre siktlinjer
saknas och dven har blir landskapsbildspaverkan bli mindre. Flera till-
falliga upplag ligger dock nira E4 dar exponeringen ar stor. Men med

ett visst avstand fran vagen och en sparad skogs-/vetationsrida s& skyms
upplaget nagot.

3.7.1 Aterstillning eller dndrad markanvindning

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markéagaren
efter att Trafikverkets behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markagaren aterstalla marken sa lange det ar eko-
nomiskt motiverat. Ambitionen dr ocksa att under byggtiden férebygga och
minimera skador si 1ang som det 4r mojligt. Trafikverket har dock enligt
lag inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt skick eller
genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt
ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att
besiktigas, innan och efter byggskedet, for att sakerstalla aterstallning och
vérdering av anlaggningar och mark.

Efter borttagande av arbetsvagar, etablerings- och upplagsytor foreslas i
gestaltningsprogrammet att marken aterstélls och anpassas till platsens
forutsattningar. Se vidare under respektive avsnitt i kapitel 4
Omradesspecifik och platsspecifik gestaltning.
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4 OMRADESSPECIFIK OCH
PLATSSPECIFIK GESTALTNING

4.1 Oversiktlig beskrivning

| den Fordjupade landskapsanalysen identifieras ett antal omraden

dar det sammanlagda landskapsvardet bedéms vara extra hogt — fokus-
omraden. Dessa omraden ar generellt mycket kéansliga for den paverkan
som anlaggningen medfér och beddéms darfor vara i behov av sarskilda
riktlinjer for gestaltningen. De omrddesspecifika gestaltningsprinciper
som tagits fram for de utpekade kansliga omradena mojliggor ytterligare
landskapsanpassning och integrering av anlaggningen. For vissa
anlaggningsdelar, vilka ligger i eller utanfor de utpekade vardeomradena
kravs ibland en platsspecifik gestaltning beroende pa omradets hoga varde
eller ett mycket exponerat ldge. En detaljerad utformning med hogre
ambitionsniva kan ocksd motiveras i de fall nya varden tillskapas pa

en plats utmed strackan dar varden idag saknas, sdsom exempelvis vid
Vagnhirads stationsomrade.
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Figur 4.1 Kartan visar identifierade fokusomraden pa strackan Langsjon-Sillekrog.

Teckenforklaring

Sparlinje Ostlanken Omradesspecifik gestaltning

EEE
== Temporar vagomlaggning E4 ) Platsspecifik gestaltning
—

Omlagda vagar

Aktuell delstracka

4.2 Fokusomraden

Inom delstrackan har féljande omraden som kraver en omradesspecifik
och/eller platsspecifik gestaltning identifierats:
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Lasanvisning for kapitel 4

I foljande kapitel har strackans fokusomraden tilldelats varsitt avsnitt.
Varje avsnitt inleds med en presentationssida likt nedan. Sedan f6ljer en
presentation av de platsspecifika gestaltningsatgérder som foreslas inom
fokusomradet. Utseendet pa dessa sidor varierar beroende pa vilken plats
och atgard som presenteras.

VR-bild (digital modell av jarnvagen

och dess omgivning) — Flygbild dver
fokusomradet.

Plan 1:8000 Over fokusomradet. Har
visas anlaggningen och var de
platsspecifika gestaltningsatgardena
ar i omradet samt var platsfoton och
vyer till fotomontage ar tagna.

Beskrivning av anlaggningen
i landskapet och motivering
till vald gestaltning.

Plan 1:2000 6ver
platsspecifik gestaltning.

Elevation 1:2000

Introduktion Fokusomrade

Exempel pa presentation av en platsspecifik gestaltning

Introduktion av
fokusomradet i text
och bild.
IE—EEE—’& Orienteringsfigur
‘ presenteras vid varje
nytt fokusomrade.

Beskrivande text och

motivering

Beskrivande perspektivbild
— Fotomontage eller VR-bild.

Maluppfyllelse Fokusomrade

Tvarsektion och
langdsektion
1:500/1:250.

Avsnittet avslutas med
sammanstalld motivering till
hur gestaltningsatgarderna
bidrar till maluppfyllse.

Figur 4.2 Lasanvisning for kapitel 4.
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Lindefaltet
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4.2.1 Lindefaltet

Lindefaltet ar en del av en smaskalig dalgang som tillhor karaktarsomradet
Lillsjons och Kyrksjons dalgang. Omradet ingar i ett torplandskap knutet
till godsen Tullgarn och Edeby. Vignaitet ar herrgardsanknutet och
kopplar ihop gardsmiljéerna med omgivande odlingslandskap, torpmiljoer
och skog. Vagen som passerar omradet och korsar under E4 dr en gammal
historisk vag, den sa kallade Tjuvstigen.

Vyer och siktlinjer 6ver akermark finns mot oster, medan E4 pa hog bank
samt skog hindrar utblick mot vister. Se Figur 4.3—4.6. Omradet har i den
fordjupade landskapsanalysen erhallit 1agsta landskapsbildsvarde, klass 1.

Figur 4.5 Vy frAn syddst dver Lindefaltet, mot nordvast och mot E4.

Figur 4.3 E4 gar pa hog bank genom landskapet vaster om Lindefaltet. Figur 4.4 Odlingsmark omgérdas av hogre skogsmarker.

Figur 4.6 Vy dver Lindeféltet mot vaster och mot E4.
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Figur 4.7 Oversiktlig illustrationsplan éver fokusomradet Lindeféltet.

Teckenforklaring

—+—— Nyjarnvég - Jarnvéagsbro
—im-me—--——- 25 m Tradsékringszon - Tunnel
DR  Jord- eller bergsslant Teknikgérd/yta
Vagyta ———-= Bullerskyddsskéarm
Sparomréde — Oppna dagvattenmagasin

Ostlénkens placering

Mellan tunnelmynning séder om Edebytunneln syd och tunnelmynning
norr om Tullgarnstunneln passerar jarnvagen har dkermark och korsar en
vig som strax intill passerar under E4 i en vagport. Pa grund av radande
markforhallanden behover jarnvéagen stabiliseras med tryckbankar pa
vardera sidan om jarnvagsbanken.

Detta begransade omrade ar komplext med tva tunnelmynningar, tva
teknikgardar, servicevagar, uppstallningsytor samt omlaggning av den
mindre vagen.

1. Platsfoto, se Figur 4.3 4. Platsfoto, se Figur 4.6

2. Platsfoto, se Figur 4.4 5. Perspektiv, se Figur 4.15

3. Platsfoto, se Figur 4.5

De bada tunnelmynningarna, tunnelmynning séder om Edebytunneln syd
och tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln, exponeras fran E4 men
paverkan pa landskapsbilden bedéms som mattligt eftersom anlaggningen
ligger i kanten pa dalgangen mot E4 och inga siktlinjer bryts.

Gestaltningsmassigt ar den har platsen hogt klassad da exponeringsgra-
den dr hog och ménga resenirer passerar pa E4. Siktstraket 6ver odlings-
marken mot dster &r viktigt att bevara.

OSTLANKEN - OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 4

0 100 290

Skala A3 1:8000

===

Omrades- och platsspecifik gestaltning

Foljande platser i fokusomradet Lindefaltet har givits en platsanpassad
gestaltning som redogors for i egna underkapitel pad kommande sidor, se
Figur 4.7.

1. Tryckbank Lindeféltet (gestaltningsklass 2).

2. Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln (gestaltningsklass 3).



1. Tryckbank Lindefaltet

Den Gstra tryckbanken vid Lindeféltet ansluts val till a&kermarken. For att bibe- ﬁ
halla dalgangens dkermarkskaraktér och besds den med &ngsblandning och slas
aterkommande. P4 tryckbanken mot vister och E4 foreslas plantering av gles lagre
vegetation i anslutning till teknikgarden vid tunnelmynning Edeby sodra, se Figur 4.8.
Den lagre vegetationen kommer delvis délja teknikgarden fran E4 och d&ven mjuka
upp intrycket av den stora anlaggningen.

P a

Dalgingen ligger i ett exponerat omrade och nira E4 och har darfor
gestaltningsklass 3.

Teckenforklaring Plan

22+900 ) )
Ny jarnvéag, med langdmatning

—~_~ Befintlig hdjdkurva, 5 m héjdskillnad
(redovisas i vitt pa plan)

—--—-- — Tradsakringszon
Stangsel (redovisas i vitt p& plan)

Jord- eller bergssléant

JP41
Vagyta/Teknikyta
Spéaromrade
Tunnel
Teknikgéard med stéangsel éi
Figur 4.8 lllustrationsplan éver tryckbank vid Lindefaltet. 0 10 50 100 m
L 1 ]
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Figur 4.9 Sektion A-A i Figur 4.8 — Tryckbank vid Lindefaltet.
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Figur 4.10 lllustrationsplan — Tunnelmynning norr om Tullgarnstunnein. 0 10 50 100 m
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Figur 4.11 Langdsektion — Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln.
Teckenforklaring Plan Teckenforklaring Langdsektion

2. Tunnelmynning norr om Tullgarnstunnein |
Det ar en mycket komplex situation nar den nya jarnvagen ska passera Intentionen ar att samla och inordna anlaggningens separata delar kring ﬁ?o.; Ny jarnvag, med langdmatning | Ny jarnvég, med lingdmiitning
under E4. Kjulstavdgen som skars av av jirnvagen flyttas for att passera tunnelmynningen som ar i blickfanget och med hjalp av markmodellering —_ Befintlig hejdkurva, 5 m hojdskillnad 22+900 Huvudiangdmatningen ligger
over den del av tunneln som utférs som betongtunnel. Beroende p& vag- sy ihop de olika ytorna och nivaerna. (redovisas i vitt pa plan) | spar NSP
geometriska krav ar vagen placerad relativt nara tunnelmynningens sédra ———-- —  Tradsakringszon — — _ Edprofi
och vastra sida. Tunnelportalen fungerar bade som stodmur &t vag och Schakten over betongtunneln aterfylls ungefar till den markniva som var 4w 4 Suingsel (redovisas i vitt pA plan) o
markuppfylinad samt som trag for att forhindra vattenintrangning. innan och landskapsmodelleras med skogsmarkens oregelbundna karaktar. o ) TITCICIITE - Racke/stangsel
Tunnelportalens vastra sida ar langre vilket ger mynningen en Utanfor tradsakringszonen aterstélls skogsmark lamplig for markagare att Alalaliil Ly dord- eer bergsstant
asymmetrisk utformning. Mellan den omlagda vagen, servicevagen och aterplantera. Marken kring tunnelportalen &terfylls och féljer tunnelroret Vagyta/Teknikyta
jarnvagen ar en stor teknikgard placerad. P4 mynningens 6stra sida ar med n&got béljande slant. Spéromrade
raddningstjanstens uppsamlingsyta placerad. S6der om tunnelmynningen el

och den omlagda véagen mynnar en servicetunnel ut i en smal bergskarning.

En vandyta for fordon ar placerad sé att stora skdarningar undviks. Teknikgard med stangsel

_ Aterstallande av mark
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Figur 4.12 Tvéarsektion A-A i Figur 4.10 och Figur 4.14 — Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln. Figur 4.13 Tvéarsektion B-B i Figur 4.10 och Figur 4.14 — Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln.
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Figur 4.15 Perspektiv fran VR-modell — Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln. Vy mot séder.
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Lindefédltet — Maluppfyllelse

Har presenteras vilka gestaltningsmal som helt eller delvis uppfylls i fokus-
omrade Lindefaltet samt vilka gestaltningsatgarder som bidrar till
uppfyllandet.

Fargkoderna hanvisar till Ostlankens 6vergripande mal vilka redovisas i
kapitel 2.3 Mal pa sidan 13.

Overgripande anpassning till landskapet 2. Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln
Anpassning av jarnvagen till landskapet bedéms bidra till m&luppfyllelse av  Utformningen av tunnelmynningen beddms bidra till m&luppfyllelse av Teckenforklaring projektmal
féljande mal: f6ljande mal: Varje mal har i detta dokument fitt en egen fargkod.
Nedan rubricerade fargkoder anvands, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.
e Jarnvéagen ar placerad i samspel med landskapet. Den ligger i kanten e Vil utformad tunnelportal med integrerad stédmur visar pa god
av ett landskapsrum och intill E4, som hir ligger pa hog bank. Sikt arkitektur. God landskapsanpassning kring tunnelmynning med Trafikverkets arkitekturpolicy
fran E4 over dkermarken i 6ster bibehalls. En komplex plats, med om- naturligt oregelbundna gréaskladda slanter visar pa god anpassning till
laggning av mindre vag och utformning av ett flertal anldggningsdelar, landskapet. Nya Stambanors Arkitektur
har utforts med god arkitektur.
« Aterfyliningen kring betongtunneldel och tunnelportal markmodelleras PM Andamal och Projektmal Ostlénken
* Den befintliga vagporten under E4 kan bibehéllas intakt. Ut6ver och 1&g markvegetation anldggs. Har finns mojlighet att via skotsel av Gestaltning
manniskor sa anvander djur denna idag, varvid en djurpassage tradsakringszonen framja ett varierat bryn for 6kad biologisk mangfald
bibehalls och ett bevarande av en ekologisk funktion. Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Foreslagen aterstallning av skogsmark pa betongtunneln kommer att
dolja en stor del av anlaggningen fér norrgdende trafik pa E4, vilket ar
positivt beaktat ur ett resandeperspektiv. Befolkning och halsa

Natur- och vattenmiljo

1. Tryckbank pa Lindefaltet - Klimat och resurshushallning

Utformningen av tryckbankarna bedoms bidra till maluppfyllelse av

foljande maél:
Grundlaggande gestaltningsmal

» Tryckbankarna ar val anslutna till landskapet och angsbesadda for god
inpassning i landskapet.

e Foreslagen plantering av gles hogre vegetation pa den norra delen av
vastra banken skymmer till viss del den mest synliga teknikgarden for
passerande pa E4, vilket ar positivt beaktat ur ett resandeperspektiv
fran E4.
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Norasjons dalgang
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4.2.2 Norasjons dalgang

Norasjons dalgdng ar ett 1angstrackt och vilavgransat landskapsrum.
Langa Ost-vastliga siktlinjer tillsammans med boljande odlingsmark
karaktariserar landskapet. Gardar och torp som tidigare bland annat till-
hort godset Tullgarn utgér bebyggelsen och landskapet praglas fortfarande
till stora delar av Tullgarns historia. Jordbruk, hagmarker och stor andel
adellovstrad visar pa den langa kontinuiteten.

Dalgangen &r en del av Tullgarns naturreservat och kronopark och inne-
haller hoga natur- och rekreationsvarden. Omréadet ar en viktig lank for
den ekologiska spridningen pa landskapsniva. Dalgangens landskapsbild
har i den fordjupade landskapsanalysen varderats till bade klass 1 och klass
3 (hogsta varde). Ungefar fran trafikplats Vagnhirad och vésterut till klass
1 och fran trafikplatsen och Gsterut, mot Norasjon, till klass 3.

Figur 4.18 Landskapet karaktariserar bland annat av stora betesmarker. Vy mot soder.

Figur 4.16 Diket mot Norasjon rinner genom dalgéngen. Vy mot sydvast. Figur 4.17 Vy sdderut mot E4.

Figur 4.19 Akerholmar med 6ppen vegetation.
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Figur 4.20 Oversiktlig illustrationsplan éver fokusomradet Norasjons dalgang.

Teckenforklaring

——+—— Ny jarnvéag

25 m Tradsakringszon

- Jarnvégsbro

Jord- eller bergslant Teknikgérd/yta
Vagyta Aterstallande av mark
Sparomrade

Ostlénkens placering

Jarnvagen kommer ut ur den langa tunneln under Tullgarns skogsomrade
vid en storre akerholme i dalgdngen. Den sista tunnelstrackan &r i en

overdackad betongtunnel som via en formad tunnelportal 6vergar i ett trag.

Efter en kort bank fortsitter sparen pé en lang bro 6ver dkermarken och
over E4.

Norasjons dalgdng har hogsta landskapsbildsvarde och héga kulturmiljo-
och naturmiljévarden fran omradet kring den planerade jarnvagen och

@ (5

1. Platsfoto, se Figur 4.16 4. Platsfoto, se Figur 4.19

2. Platsfoto, se Figur 4.17 5. Perspektiv, se Figur 4.27

3. Platsfoto, se Figur 4.18 6. Perspektiv, se Figur 4.30

osterut mot Norasjon och Tullgarns slott. At andra héllet, frin jirnvigen
och véasterut i dalgangen ar landskapsbildsvardet klassat som lagt.

En gestaltningsmassig utmaning ar jairnviagsbrons sneda passage 6ver E4.
Exponeringen av anldggningen &r stor och ménga resenirer pa E4
kommer dagligen att passera under bron. Den nya bron blir ett landmarke
vid infarten till Vagnharad och Trosa.
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Omrades- och platsspecifik gestaltning

Foljande platser i fokusomradet Norasjons dalgéng har givits en plats-
anpassad gestaltning som redogdrs for i egna underkapitel pad kommande
sidor, se Figur 4.20.

1. Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln och tryckbank
(gestaltningsklass 3).

2. Jarnvagsbro 6ver E4 intill Trafikplats Vagnharad (gestaltningsklass 3).



1. Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln

Tullgarnstunneln mynnar, i sin sédra @nde, ut i ett jordbrukslandskap
i Norasjons dalgéng. Tunnelportalen inkluderar trag och stédmurar
och pa dess vastra sida ar en vandyta for fordon integrerad. Den an-
slutande banken kompletteras med lagre tryckbankar som med flack
lutning ansluter till jordbruksmarken, se Figur 4.23. Tryckbankarna
anpassas till akermarkskaraktaren genom att slas minst vartan-

nat ar. P4 den véstra sidan om jarnvagen anlaggs en servicevag pa
tryckbanken.

P& dkerholmen pa tunnelmynningens 6stra sida finns en Natura
2000-naturtyp som inte far paverkas. Intrang i omradet undviks med
foreslagen I6sning, och for att skydda omradet mot vinddrag och att
insekter (fjarilar) sugs in i tunneln 6vergar den fysiska barriaren fran
stangsel till en tat skarm forbi omradet. Det ar framfor allt en fjarils-
sort som har ett artskydd har som ska skyddas. Den tata skarmen
foreslas utforas i tra.

Gestaltningsavsikten &r att inordna funktioner i ett val gestaltat
sammanhang dar tunnelportalen ar i fokus men dnda underordnar
sig det flacka landskapet och &kerholmen intill. Tryckbanken ramar in
anlaggningen och integrerar jarnvéagsbanken i landskapet.

Teckenforklaring Plan

22+900
Ny jarnvag, med langdmatning

Befintlig hojdkurva, 5 m hojdskillnad
(redovisas i vitt pa plan)

Z

—--—-- — Tradsakringszon

Stangsel (redovisas i vitt pa plan)
Jord- eller bergsslant
Vagyta/Teknikyta

Sparomrade

Jarnvagsbro

Tunnel

Teknikgérd med stangsel

Teckenforklaring Ldngdsektion

Aterstallande av mark

Ny jarnvag, med ldangdmatning
22+900 Huvudlangdmatningen ligger
i spar NSP
— — — E4-profi

mrrrrrrrrl  Réacke/stangsel
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Figur 4.21 lllustrationsplan — Tunnelmynning sdder om Tullgarnstunneln. Se &ven Figur 4.23, 4.24 och 4.25 for tvarsektioner. 0 10 50 100 m
L 1 |
1:2000
BRO BANK TUNNELPORTAL TUNNEL

BACK/
VATTENDRAG

19+245 19+120

Figur 4.22 L&angdsektion — Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln.

TRYCKBANK
KM 19+255
01 10 25m
Figur 4.23 Tvarsektion A-A i Figur 4.21 — Tryckbank vid L1 ]
Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln. 1:500
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Figur 4.24 Tvéarsektion B i Figur 4.21 och Figur 4.26 — Tunnelmynning sdder om Tullgarnstunneln. Figur 4.25 Tvarsektion C i Figur 4.21 och Figur 4.26 — Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln.

Figur 4.26 Langdsektion — Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln.
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Figur 4.27 Perspektiv fran VR-modell — Tunnelmynning soder om Tullgarnstunneln.Vy mot norr.
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Figur 4.28 lllustrationsplan — Jarnvagsbro 6ver E4, intill Trafikplats Vagnharad. Figuren fortsatter pa nasta sida.
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1:2000
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Figur 4.29 Elevation — Jarnvagsbro éver E4, intill Trafikplats Vagnhéarad. Figuren fortsatter pa nasta sida.
2. Jarnvagsbro over E4, intill Trafikplats Vagnharad
Den nastan nio hundra meter ldnga jarnviagsbron 6ver E4 vid Trafikplats fri h6jd samtidigt som det kravs langa brospann for att korsa E4.
Vagnhirad ar mycket exponerad for trafikanter pa E4 och vig 218 till Losningen ar en bro med langa votade spann 6ver E4, sedan kortare votade
Vagnharad och Trosa, vilket ar motivet till Gestaltningsklass 3. spann pa var sida om E4 som via ett halvvotat spann 6vergér till en rak

balk med lagre konstruktionshdjd som majliggor en battre fri hdjd dver
Jarnvagen 6vergar fran tunnel via en 13g bank till en 18ng bro som passerar ~ Mark, se Figur 4.29.
E4 i en relativt flack vinkel. Den fria héjden éver mark vid den norra &nden
ar mycket 1ag, cirka 2 meter, medan den soder om E4 ir relativt hog, cirka ~ Formen pa brostodet smalnar av ndgot nedtill vilket ger ett latt avstamp
10 meter. En stor utmaning har varit att utforma en bro som hanterar lag frdn marken och samtidigt ett kraftfullt uttryck i motet med brobalken.
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Figur 4.30 Fotomontage — Jarnvagsbro dver E4, intill trafikplats Vagnharad. Vy mot norddst.
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Figur 4.31 Elevation votat spann — Jarnvagsbro éver E4, intill trafikplats Vagnhéarad.

Figur 4.32 Elevation 6vergang mellan votade spann och ladbalk — Jarnvagsbro 6ver E4, intill trafikplats Vagnharad.
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Figur 4.33 Tvérsektion — Jarnvagsbro over E4, intill trafikplats Vagnhérad.
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Norasjons dalgang — Maluppfyllelse

Har presenteras vilka gestaltningsmal som helt eller delvis uppfylls i fokus-
omrade Norasjons dalgang samt vilka gestaltningsatgirder som bidrar till
uppfyllandet. Fargkoderna hanvisar till Ostlankens dvergripande mal vilka
redovisas i kapitel 2.3 Mal pa sidan 13.

Overgripande anpassning till landskapet

Anpassning av jarnvagen till landskapet bedoms bidra till maluppfyllelse av
foljande mal:

e Lang tunnelstracka och lang bro 6ver dalgdngen minskar fysisk och
visuell barridrverkan.

e En flera hundra meter lang betongtunnel som avslutar bergtunneln
soderut minskar jarnvéagens paverkan visuellt och funktionellt.
Overdackningen pé betongtunneln minskar fragmentering av jord-
bruksmarken och marken ovan kan fortsatta att brukas.

1. Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln

Utformningen av tunnelmynningen beddéms bidra till maluppfyllelse av
foljande mal:

e Funktioner inordnas i ett val gestaltat sammanhang dar tunnel-
mynningen ir i fokus men 4nda underordnar sig det flacka landskapet
och akerholmen intill.

e Tryckbanken ramar in anlaggningen och integrerar jarnvagsbanken i
landskapet.

2. Jarnvagsbro over E4, intill Trafikplats Vagnharad

Utformningen av jarnvagsbron bedoms bidra till maluppfyllelse av
foljande mal:

e Tack vare att bron ar utformad med en votad balk i de langa spannen
och en rak balk vid de kortare spannen manifesteras passagen av E4
samtidigt som bésta forutsattningar for frihdjd och siktlinjer ges.

» Den votade balken ger visuell latthet at den annars kraftigt
dimensionerade brokonstruktionen som kréavs for de langa spannen.

« Bron lases trots 6vergangar i konstruktionshéjd som en samman-
héangande brogestalt.
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Teckenforklaring projektmal

Varje mal har i detta dokument fatt en egen fargkod.
Nedan rubricerade fargkoder anvands, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Nya Stambanors Arkitektur

PM Andamal och Projektmal Ostlédnken

Gestaltning

Kulturmiljé, landskap, friluftsliv
Natur- och vattenmiljo
Befolkning och hélsa

- Klimat och resurshushallning

Grundlaggande gestaltningsmal
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Vagnharads nya resecentrum
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4.2.3 Vagnharad: platsen for resecentrum med omgivning

Ostlankens forsta stopp fran Stockholm ar Vagnhirad, tatort i Trosa
kommun. Vagnharad &r en av de stationsorter som det avtalats om i
Sverigeférhandlingen. Sverigeférhandlingen var en del av Regerings-
kansliet som fick i uppdrag att bland annat utreda strackning for det
planerade natet av nya stambanor och var stationer ska lokaliseras utmed
jarnvagarna. Bostadssituationen i Sverige har dkat betydelsen av
fungerande arbetsmarknadsregioner med mojlighet till arbetspendling,
och i det sammanhanget ar Trosa kommun strategiskt viktig.

I gestaltningsprogrammet presenteras ett forslag till hur Vagnhérads nya
resecentrum inklusive plattformsmiljo kan gestaltas. Samtidigt presenteras
ocksa forslag till hur omradet som helhet kan utvecklas, vilket har skett i
dialog med Trosa kommun. Inom Trafikverkets dtagande ar det dock bara
jarnvagsanlaggningen och stationsfunktionen som ingar.

Stationen ar planerad att nyttjas for regionaltrafik pa strackan Ostlinken
vilket innebdr att 6vrig trafik passerar forbi.

Platsen for resecentrum ar beldgen ca en och en halv km frdn Vagnharads
centrum och ar i dagslaget ett kalhygge med l4ga rekreativa viarden. En
skogsrida skarmar av omradet mot angransande Kalkbruksvagen och
Fredriksdalsvigen. Tre stora vattenfyllda kalkbrott finns s6der om omrédet
och ett storre skogbeklatt rekreationsomrade vaster ut.

Figur 4.36 Stationsomradet fran Kalkbruksvagen.

Figur 4.34 Oppen angsmark angransar till planterad granskog. Figur 4.35 Stort omrade med kalhygge och berg i dagen.

Figur 4.37 Fore detta dagkalkbrott séder om omradet for resecentrum.
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Figur 4.38 Oversiktlig illustrationsplan éver fokusomradet Vagnhérads nya resecentrum.
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Aterstallande av mark vid tunnelmynning

Spéaromrade

- Jarnvéagsbro

Ostlénkens placering
Station pa& mark

Den nya jarnvagen ar belagen i skarning bade i sin norra och sodra strack-
ning om stationen. | laget for stationens plattformar ligger anlaggningen
mellan 0—7 meter 6ver befintlig mark. En teknisk bankuppfyllnad for
anlaggningen kompletteras med uppfylinad av omkringliggande ytor med
resultatet att plattformar och angoring ligger i markniva. Passage till
motstaende plattform sker vaderskyddat pa bro éver sparen.

Fdrslag till markmodellering och framtida
stadshebyggelse hanteras i Trosa kommuns
detaljplanearbete och ingar inte i jarnvagsplanen

Lokaliseringsutredningar

Lokaliseringsutredningarna for Vagnharads nya resecentrum har pagatt

i nara dialog med Trosa kommun. Styrande faktorer for utrednings-
alternativens linjestrackningar har varit passagen genom Tullgarns Natura
2000-omrade, korsningarna med E4, avstand till kalkbrotten i Vagnharad
och passagen genom riksintresset for kulturmiljé Trosaans dalgang. Detta
tillsammans med jarnvéagens stela geometri har varit férutsattningarna
som tillsammans med en grundlig analys av Vagnharads forutsattningar
med befintlig stadsstruktur och byggnation, fornminnen, virdefull natur,
barriarer och majliga utvecklingsomraden har lett till val av plats for
resecentrum.

@
® ®
(5)
®
@
©

1. Platsfoto, se Figur 4.34 4. Platsfoto, se Figur 4.37

2. Platsfoto, se Figur 4.35 5. Perspektiv, se Figur 4.40

3. Platsfoto, se Figur 4.36 6. Perspektiv, se Figur 4.42

Lokalt tillvaratagande av massor

Nar jarnvagen anlaggs produceras stora mangder 6verskottsmassor fran
skiarningar och tunnlar. Vid omradet for det nya resecentrumet finns det
mojlighet att ta hand om Overskottsmassor vilket innebar en miljévinst
pa grund av minskade transporter och en majlighet att ge battre forut-
sattningar for en framtida bebyggelse i omradet. Trosa kommun planerar
och ansvarar fér masshantering. Las vidare under rubrik
Masshantering/markmodellering.

Ersattningsvag for Fredriksdalsvagen

Jarnvagen skar av Fredriksdalsvagen ungefar i niva med vagen vilket inne-
bér att kopplingen maste ersittas. Topografin omgjliggor en ny anslutning
i samma lage. | stallet utfors ersattningsvagen som en del av tillfarten till
resecentrumets norra del och till ett planerat framtida verksamhetsomrade
mellan jarnvagen och motorvagen. Kopplingen till nuvarande
Fredriksdalsvigen sker strax soder om viagporten under E4, se Figur 4.38.
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7. Perspektiv, se Figur 4.59

8. Perspektiv, se Figur 4.78

9. Perspektiv, se Figur 4.79

;2 > (.) 100 290

Skala A3 1:8000

Omrades- och platsspecifik gestaltning

Foljande platser i fokusomradet Vagnhirads nya resecentrum har givits en
platsanpassad gestaltning som redogérs for i egna underkapitel pa
kommande sidor, se Figur 4.38.

1. Resecentrumsomradet: angoring, parkering och framtida
stadsutveckling.

2. Stationsbyggnad och plattformsmiljo.
3. Masshantering/markmodellering (ingdr inte i jarnvagsplanen).
4. Jarnvagsbro over Kalkbruksvéagen (Gestaltningsklass 3).

5. Géng- och cykelbro, Runberget (enligt avtal mellan Trafikverket och
Trosa kommun, ingar ej i jarnvagsplanen, gestaltningsklass 2).



1. Resecentrumsomradet: ango6ring, parkering och framtida
stadsutveckling

Kommunala planer

Linjedragningen och stationslokaliseringen har inarbetats i Trosa
kommuns nya 6versiktsplan, som antagits under 2021.

I dialogen med Trosa kommun har det framkommit att vagarna
markerade i Figur 4.39 &r sarskilt betydelsefulla for kopplingarna till det
nya resecentrumet.

1. Gnestavigen: framst for boende i vistra och centrala delar av
Vagnharad samt for pendlare frain kommunens sédra och véstra delar.

2. Léanestavagen: boende i Vagnharads Ostra delar.

3. Vig 218: bilburna tégresenarer fran Solberga samt pendlare fran Trosa,
fran Gnesta kommun, fran de s6dra delarna av Sodertalje kommun och
fran de ostligaste delarna av Nykopings kommun.

4. Kalkbruksvigen: den viag som forbinder dessa tre vagar samt utgor
tillfart for boende i Sund/Lovsta och Vardinge.

Det ar framforallt nagra delar som framhavs i kommunens planer for
Vagnhérad:

¢ Det nya resecentrumsomradet och Kalkbruksvigen: verksamheter och
bostader planeras.

e Solberga: ett framtida omréde for boende och verksamheter.

e Vagnhirads torg: Trosa kommun vill fortsitta utveckla omradet kring
torget och det ska vara tatortens naturliga centrum aven nar rese-
centrum med intilliggande bebyggelse samt Solberga byggts ut.

e Kalkbruksomradet: omradet med de tre vattenfyllda kalkbrotten
redovisas som strategisk mark for framtida bostéder och verksamheter.

e Norra Vargnhirad inklusive Risevid: det stora omradet mellan E4, vag
218 och Kalkbruksvagen redovisas som strategisk mark.

Trafikverkets ansvarsomrade

Stationen ska fungera for avresa, ankomst, vantan och byten vid resor i
transportsystemet, det vill saga fungera som ingang och stod i kollektiv-
trafiken. Den ska ocksé fungera for samtliga trafikslag, som buffert vid
storningar och som lank mellan omgivande delar i en ort.

Trafikverket ansvarar enbart for stationens karnfunktion. Karnfunktionen
ar en begransad del av bytespunkten, det vill séga plattformar och
plattformsforbindelser, utrustning pa dessa samt 6vrig jarnvagsteknisk
utrustning. En effektiv trafikslagsovergripande bytespunkt kraver alltid
funktioner utover karnfunktionen. En vilfungerande bytespunkt ar helt
beroende av hur anlaggningen i sin helhet utformas ur ett resenérs- och
helhetsperspektiv.

Trosa kommun har ldngt gdngna planer att komplettera Trafikverkets del
av resecentrumet med en egen del som erbjuder uttkad service i form av
toaletter, enklare kiosk/servering och vanthall. I gestaltningsprogrammet
redovisas aven denna del men exakt 16sning och storlek ar inte klar.
Jarnvagsplanen reglerar de delar som Trafikverket ansvarar for och
kommunens del regleras i en kommunal detaljplan samt i kommande

mot GNESTA

—

/ Frén Trosa kommuns nya dversiktsplan 2021
Framtida verksamhetsomréde
Framtida boendeomréde

Strategisk mark

Avstand till Vagnhirads resecentrum
Vag 218: ca 1650 m
Vagnharads torg: ca 1700 m
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Figur 4.39 Oversikt: Schematisk beskrivning av kopplingar till befintliga strukturer och méjliga utvecklingsomraden.

avtal mellan parterna. Gestaltningsprogrammet formulerar forslag till
gestaltningskrav for hela Vagnhirads nya resecentrum inklusive
kommunens del for att sékerstélla en val gestaltad helhet.

Tillganglig station pa alla nivaer

Utdrag ur Stationshandboken (Trafikverket, 2013):
Jarnvagen och stationen ska pa ett enkelt och smidigt satt samverka med sin
omgivning, dvs. vara enkelt nabar och inte bilda barriarer och hinder i narmiljon.
En bra stationslokalisering med tydliga kopplingar medfér en 6kad upplevd narhet.
Detta gynnar stationsnara etableringar av saval verksamheter som bostader. Pa
lang sikt kan stationen bidra till stadsutvecklingen och forskjuta tyngdpunkter. Hela
stationsanlaggningen ska genom sin uppbyggnad vara orienterbar, framkomlig,
latt att anvanda och uppfylla de lag- och regelkrav som finns gallande atgarder for
personer med funktionsnedsattningar. En genomtankt helhetsutformning minskar
ocksa vasentligt behovet av kompletterande atgarder med extra skyltning, olika
markeringar, kompletterande ramper etc. Detta angreppssatt ansluter till begreppet
"Design for alla” dar tanken ar att en produkt, en tjanst eller en miljé ska utformas
sa att den ar till nytta och forbattrar anvandbarheten for sa manga som méjligt,
4 oavsett personernas olika forutsattningar och inte inrikta atgarder pa special-
I6sningar. Det ar ocksa ett fornuftigt ekonomiskt synsatt som bidrar till att 6ka kund-
underlaget for kollektivtrafiken.

Figur 4.40 Rodmarkerad yta visar férenklat kommunens ansvarsomrade av Vagnharads nya
resecentrum. Till hdger i bild ligger kommunens kompletterande byggnadsdel. Se aven Figur

4.41 for redovisning i plan.
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Figur 4.41 Bearbetad illustration fran Trosa Kommuns samradshandling "Planbeskrivning detaljplan for del av Fredriksdal 2:2, resecentrum Vagnhéarad, Trosa kommun” daterad 2019-06-24. lllustrationen har kompletterats med forslag pa funktioner och ansvarsgrans. Plattformarna ar forlangda fran 255
meter till 355 meter och resecentrumsbyggnadens form har justerats. Detaljplanen avser endast angdring av resecentrum och parkering. Se Figur 4.70 for tvarsektion A-A och Figur 4.71 for langdsektion B-B.
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2. Stationsbyggnad och plattformsmiljo

Vagnhirads station dr planerad som en mellanstor station, likt de for mel-
lanstora orter pa starkt trafikerade strék. Stationen planeras for alla typer
av resenarer men framst pendlare. Trafikverkets resenarsservice ar
begréansad.

Forutsattning for resecentrumet ar bussangdring och primér bil- och cykel-
parkering pa sodra sidan av jarnvéagen, den sida som vatter mot
Vagnhirad centrum. Sekundir bil- och cykelparkering finns pa jairnviagens
norra sida. Passage till motstaende plattform sker vaderskyddat pa bro
6ver spar. Grundutforandet ar med trappa och hissar. Om resenarsantalet
Okar mer dn de prognoser som finns sa ar det forberett for tva rulltrappor
per plattformssida.

Figur 4.42 Vy fran bussangoring.

Figur 4.43 Plattformsutrustningen inklusive plattformstak foljer Trafikverkets profilprogram for
stationer

Forutsattningar:
e Plattformsliangd: 355 meter.

e Plattformsbredd: 6 meter.

e Plattformstak: ca 50 % av plattformens langd.

e Vantutrymme, vaderskydd och sittplatser.

e Plattformsbelysning.

e Plattformsslut med grindar/avgransningar.

e Angoring till plattform ska begransas for obehoriga fordon.

e Grians mellan sidoplattformar och bussfiler/bilfiler, héllplatser och
parkeringar ska forstéarkas. Tillgangligheten och den smidiga
kopplingen mellan trafikslagen méste samtidigt bibehallas.

e Dynamisk trafikinformation: ur/klocka, hogtalare, plattformsskylt,
flertagsdisplay och prator.

Figur 4.44 Vy inifrdn entréhall i grundutforandet med tva hissar men utan rulltrappor.

Fast statisk skyltning: stationsnamn, spdrnummerskylt, hinvisnings-
skylt och vagnlagesskyltning.

Biljettautomater.

Forbindelse over spar ska vara inbyggd. Inbyggda planskilda
plattformsforbindelser ger forbattrad mojlighet att vanta narmare
taget, vilket ger okad punktlighet och fungerar som vaderskydd. Det ar
samtidigt en sakerhetsatgard som motverkar suicid och ger ett skydd
mot halka. Inbyggnader och inglasning férenklar férvaltningen, till
exempel snéréjning, och skyddar vaderkansliga tekniska funktioner
sasom rulltrappor. Inbyggda planskilda plattformsforbindelser ska ge
resendren god dverblick, orienterbarhet, sékerhet och trygghet, bland
annat genom inglasning.

Plattformsutrustningen inklusive plattformstak foljer Trafikverkets
profilprogram for stationer.

Figur 4.46 Vy inifran entréhall utrustad med tva hissar samt dubbla rulltrappor.

| !

AMAM

Figur 4.45 Entréplan i grundutforandet med tva hissar men utan rulltrappor.
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Figur 4.47 Entréplan utrustad med tva hissar samt dubbla rulltrappor.
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Gestaltningsprinciper

Figur 4.48 Diagram 1.

1. Stationsbyggnadens sektion formas av den vertikala/diagonala
rérelsen upp mot bropassagen. Planformen utgar fran var utrymmet
behdvs och hur rérelsen i och genom byggnaderna ska ske. Tillsammans
ger det volymen dess karaktar: ett lutande tak och en vinklad fasad.

Kommunens planerade del accentueras genom en vinkelforandring i
bade plan och sektion det vill saga bade taket och fasaden andrar vinkel.
Detta bidrar till igenkanning och ett tydligt forhallningssatt och grans
for bagge funktioner. | 6vrigt utgar forslaget fran att de utformas med
samma material och gestaltningsprinciper for att &stadkomma en
enhetligt gestaltad byggnad.

Figur 4.49 Diagram 2.

2. P& den sédra sidan om plattformarna stracker sig byggnaden mot
bussangoéringen och det ar dar kommunens del ar planerad. Langs med
langsidan bildas det ett torg. P& den norra sidan stracker sig byggnads-
volymen istallet mot den planerade parkeringen. Det ar en spegelvand
l6sning som innebar mer exponerad fasad vilket ar positivt da stationen
blir en viktig malpunkt i ett helt nytt sammanhang.
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Figur 4.50 Diagram 3.

3. Bropassagen ar utformad med en takform som féljer de spegelvanda
byggnaderna. Det bidrar till att bron lases samman med byggnads-
volymerna som en bearbetad helhet.

Figur 4.51 Diagram 4.

4. Byggnadsvolymernas ovre del ar till stor del tata slutna ytor som
vilar pa en latt och transparent sockel. Det skapar en spannande kon-
trast som fasadmotiv och en fin rumslig upplevelse inne i byggnaden. Da
indelningen i en 6vre och undre del foljer fran fasaden in till interioren
skapas ett ordnat lugn. Dorrar, dorrpartier, automater och information
inordnas i sockeln som ar ca tre meter hég. Byggnaden ar latt att tyda
och att orientera sig i.

En glasad slits stracker sig fran en av entréerna upp till det 6vre vanings-
planet. Det skapar utblickar for resenaren pa bropassagen mot om-
givningen och den planerade bebyggelsen samt blir ett entrémotiv for det
som kan raknas som huvudentré.



Figur 4.52 Forslag till materialpalett stationsbyggnad. Fasad: tra, glas, glasplank. Tak: gra
bandtackt plat. Interior: traribbor, keramikmosaik, terrazzo.

Materialpalett

Ett helhetsgrepp har tagits for en enhetlig materialanvindning som
reducerar antalet material och som samtidigt forstarker utformningens
barande koncept. Byggnadens material ska forstarka den kontrastverkande
effekten av den solida tunga 6verbyggnaden vars fasad foreslas utformas
med Overlappande skivor av tra, sten, skarmtegel eller cement och den
paviljongslika latta nedre delen vars fasad i huvudsak utgérs av glas och
glasplank.

Figur 4.53 Vy fran entré.

Insidan av byggnadens tata delar foreslas utféras med traribbor i till
exempel tréslaget ask som skapar en varm atmosfar. Med bakomliggande
absorbenter astadkoms dven en bra ljudmiljé. Undersida plattformstak
foreslas utféras med trapanel med en liknande behandling. Aven har kan
det vara aktuellt med bakomliggande absorbenter for en battre ljudmilj6
pa plattformarna. Insida av de nedre tata vagpartierna foreslas beklas med
keramikmosaik.

Hallbara materialval

Trafikverket stravar efter att minimera miljopaverkan fran farliga

amnen i de kemiska produkter, material och varor som anvands. Det ar

ett led i att skapa giftfria och resurssnala kretslopp och uppna miljomalet
Giftfri milj6. For att minska paverkan pa klimatet ska Trafikverket i
Ostlanken &ven arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen (projektmal klimat
och resurshallning). Infor nasta skede av arbete med stationsutformningen
kommer val av miljocertifieringssystem for stationsbyggnaden att goras.

I gestaltningsprogrammets illustrationer formedlas det en ambition om en
stérre méngd tré i stationsbyggnaden. Hur stor del trd byggnadens totala
konstruktion kommer att bestd av ar inte annu klarlagt. Inre och yttre
bekladnad samt delar av stomme kan komma att utforas i tra.

Hallbarhet ar i resenarsmiljoer starkt sammankopplat med underhalls-
behov och livslangd pa valda material. For att vara hallbart ar det viktigt
att det &r en miljo som fortsatt kan vara vacker 6ver tid utan att krava ett
underhall utéver det ordinara. Medvetna val och tydlig kvalitet i saval
detaljer som helhet samt slitstarka material, god funktion och hog finish ar
ledord i projekteringen ar malbilden i Ett Kvalitetsprogram Arkitektur —
hdghastighetsjarnvag.

Belysning
For att uppleva stationsomradet som tryggt och valkomnande ar det viktigt
att ljuset bidrar till en rumslig upplevelse och framhaver anlaggningens
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kvalitéer och funktion. Att som resenér kunna se och bli sedd, att kunna
lasa, samt med belysningens hjalp kunna identifiera méalpunkter och
riskomréden ar av stor betydelse. Ett belysningsprogram tas fram i det
fortsatta arbetet som utgar frén stationens profilprogram och anpassas for
Vagnhirads resecentrums specifika forutsittningar.

Stationens konstnarliga bearbetning

Utdrag ur En ny generation jarnvag — Stationer: Konstnarlig bearbet-
ning av stationsmiljon tas fram i det fortsatta projekteringsarbetet i ett
stationsspecifikt konstprogram. I manga fall blir utbytet av konstndrlig
medverkan stérre om den kan integreras i anlaggningen istéllet for att
tillforas som utsmyckning i efterhand. Konst som del i den offentliga
stationsmiljon bidrar till en férhdjd resenarsupplevelse och starker
profilen for attraktiv kollektivtrafik. Det finns erfarenheter av denna
verksamhet att utveckla vidare, bdde fran Trafikverkets stationsprojekt
fran senare ar, till exempel Citytunneln i Malmg, Citybanan i Stockholm,
planeringen for Vastlanken i Goteborg, och fran andra organisationer
som har lang tradition av konst i resenarsmiljoer, till exempel
SL/Trafikforvaltningen i Stockholm. Se exempel pa integrerad konst i
stationsmiljo i Figur 4.56. Forslagsvis anviands delar av tita véaggar, tak och
den hoga rumshdjden till integrerad konst i Vagnharad resecentrum.

Kulturmiljévarden

Trakten kring Vagnhirad har hoga kulturmiljovarden, bland annat inom
det fornlamningsrika riksintresset Trosadns dalgang, dar omfattande
arkeologiska undersokningar kommer att genomforas. I Trafikverkets
arbete med kulturmiljostarkande atgarder har forslag framlagts pa att
kulturmiljon ska tillvaratas i utformningen av Vagnhéarads resecentrum,
exempelvis i gestaltningen, i konstnarlig bearbetning och/eller en fast
utstallning i eller i narheten av stationen. Framtagandet av atgarder leds av
Trafikverket och sker i samrad med lansstyrelse, kommun och fastighets-
agare (se vidare i MKB Jdrnvdgsplan Langsjon—Sillekrog kapitel 7.1.2
Kulturmiljo).
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Bropassage

Bron foreslas utformas som en stalfackverkskonstruktion. Det svangda
taket kan utféras med takstolar ovanpéa fackverket alternativt sa anpassas
fackverket till takformen. Utvandigt klas fackverkets fasad in med glas
och pléat alternativt klas tita delar in med lika fasad som byggnaderna.
Av drifts- och underhallsskal kan det vara onskvart att placera glaset pa
fackverkets insida, det utreds vidare i det fortsatta arbetet. Taket foreslas
tackas med plat och avvattning sker pa respektive sida av plattform.

Sammanfattning foérslag till material och stationsutformning

Byggnadsvolymernas 6vre del &r till stor del tata slutna ytor som vilar
pa en latt och transparent sockel.

Indelningen i en 6vre och undre del uttrycks bade i fasad och interior i
en uppdelning av material.

Den 6vre delen av fasaden kragar ut for att ytterligare forstarka del-
ningen och for att skapa en smaskalig rumslighet pa platsen anpassad
for resenéren med skyddande tak och belysning.

En glasad slits striacker sig fran huvudentrén upp till det 6vre vanings-
planet.

Byggnadsvolymens karaktér utgors av ett lutande tak som foljer den
diagonala redrelsen samt en vinklad fasad i plan.

Kommunens planerade del accentueras genom en vinkelférandring
i bade plan och sektion, det vill saga bade taket och fasaden &ndrar
vinkel.

Kommunens planerade del féljer samma gestaltningskoncept och
materialpalett som stationen.

Bropassagen ar utformad med en takform som foljer de spegelvéanda
byggnaderna.

Huvudsakligt fasadmaterial r 6verlappande skivor av trg, sten, skarm-
tegel eller cement samt glas och glasplank.

Huvudsakligt golvmaterial i entréplan ar terrazzo (cementmosaik).
Trappor utfors med terrazzo.

Trappans racke/fallskydd utférs i en rat linje det vill séga den foljer
inte trappans kontur.

Trappréacke och entresolracke samt handledare i plattstal, med
samma morkgra kuldr som évriga staldetaljer, och glas. Utsida av
nedre del utférs i tra lika insida vagg.

Innertak och insida vagg éver sockelvaningen utfors med traribbor och
bakomliggande absorbent.

Innervaggar i sockelvaningen utfors med rektangulara terrakotta-
fargade mosaikplattor som monteras i staende format med forskjuten
skarv.

Innerdorrar utfors med kulér lika keramikmosaiken.
Innerddrrar utfors utan foder.

Vid entréer till stationsbyggnad och utgéngar till plattformarna ar det
automatiska skjutdorrar i glas.

Skarmtak dver entréer utformas visuellt 1atta och inordnas i delningen
mellan den 6vre och nedre fasadindelningen.

Fasaden moter mark med en lag sockel, i betong.
Huvudsakligt golvmaterial i bropassage foreslas vara slittaligt tra.
Invandig fri hojd i bropassage ar minst 3 meter.

Konstprogram tas fram for stationen.

Figur 4.54 Vy inifran bropassage med utblickar mot omgivningen, ny stadsbebyggelse

S N ; ; Figur 4.56 Byggnadsintegrerad konst i taket pa stationshallen i Delft centraal. Arkitekt:
schematiskt illustrerad med utgangspunkt i kommunens framtida planer.

Mecanoo.

Figur 4.55 Vy fran bropassageplanet ned mot entréplanet.

Figur 4.57 Vy inifran entréhall. Den tydliga indelningen skapar ett ordnat lugn. Dorrar, dorrpartier, automater och information inordnas i en visuell sockelvaning som &r ca tre meter hog. Innertaket samt den 6vre delen av vaggarna utfors enheligt i ett material, forslagsvis i tra, vilket bidrar till
en vacker och varm rumslighet.
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LEDSTRAK

Plattformsutrustning och fysisk barriéar

Plattformsutrustning utfors enligt principer fran Trafikverkets dokument
Stationens profilprogram.

Plattformen avgransas mot sin omgivning med en 2,5 meter hdg barriar.
Barriaren foreslas utforas, med minst samma utstrackning som plattforms-
stakets langd, helt i ett genomsiktligt material (typ glas) utan 6verliggare.
Barriar i plattformens bakkant resterande stracka foreslas utforas
genomsiktlig (typ glas, strackmetall eller traribbor).

I det fortsatta arbetet utreds mojligheter till 6ppningar i barridaren intill
stationsbyggnaden for en genare vig till plattform. Vid nigra platser langs
med plattformens barriar kommer det att finnas mojlighet till utrymning
vid nodléagen.

Nirmast plattformarna anlaggs separata spéar (plattformsspér). Det
kommer att finnas barridrer mellan plattformsspar och huvudspar, dessa
bidrar till att eliminera obehérigt korsande passager 6ver sparomradet
mellan plattformarna och darigenom risken for personpakorning.
Barriarerna arminst 2 meter hoga och foreslas utforas i genomsiktligt

material (typ glas eller strackmetall) for att 6ka upplevelsen av trygghet da
det medger en 6verblick mellan de tva plattformarna. Barriarerna kan med
fordel samordnas med ett utdkat bullerskydd. | det fortsatta arbetet beho-
ver fragan om klotter utredas vidare for att finna en 16sning som inte lockar
till klottrande och darigenom att obehdoriga uppehaller sig pa sparet.

Gestaltning av eventuella stédmurar bor samordnas med kommunens
anslutande anlaggningsdelar i det fortsatta arbetet. Pakérningsskydd
avseende bade plattform och stationsbyggnad ska utformas i det fortsatta
arbetet och samordnas med kommunen.

Genomsiktlig barriar av typen glas eller liknande, oavsett hojd eller plats,
ska forses med fagelskyddsmonster i form av icke transparenta
markeringar over hela skdrmens yta. Markeringarna ska vara bestandiga
under hela glasets tekniska livslangd och klara skotsel med hogtryckstvatt,
rengoringsmedel och klottersaneringsmedel. Monstret foreslas besta av

2 mm tjocka svarta horisontella linjer med c¢/c-matt 30 mm. Det kan dven
utféras med vertikala linjer alternativt som ett prickmdénster (ca 5—10 mm
diameter) om det uppfyller ssmma effektivitet och om det ar att foredra i
det fortsatta arbetet med gestaltningen.

Figur 4.59 Vy fran plattform, ny stadsbebyggelse schematiskt illustrerad med utgdngspunkt i kommunens framtida planer.

VADERSKYDD

[ INFO OCH UR
SITTPLATSER

DYNAMISK TRAFIK-

BELYSNINGS-
STOLPE ]

; .

SITTPLATSER

Plattformstak ska tacka minst 50 % av plattformens langd.

Plattformstakens undertak foreslas utforas med trapanel i enlighet
med Figur 4.59. Trépanel behandlas utan pigment.

Teknisk kanalisation och avvattning integreras i plattformstaket, dess
stolpar och fundament.

P4 plattformarna ska gdngzon, mébleringszon och riskzon organiseras
enligt Figur 4.61.

Barriar i plattformens bakkant med minst samma utstrackning som
plattformstakets langd utfors i helt genomsiktligt material (typ glas)
utan Overliggare. Utférande enligt Stationens profilprogram.

Barriar i plattformens bakkant resterande stracka utférs genomsiktlig
(typ glas, strackmetall eller traribbor).

Barriarernas standare ska vara enhetliga hela plattformens langd
oavsett fyllning.

Stal och plat pa plattformsutrustning utférs med samma morkgra kulor
och samordnas med fordel med 6vriga Ostlanken.

Figur 4.60 Forslag till materialpalett plattformsmiljo: tra, glas med fagelskyddsmonster,
betongplattor med taktil yta och kontrast i ljushet, gralackat stal samt strackmetall.

_——
PLATTFORMSTAK

SITTPLATSER

N I

N =

L]

Figur 4.58 Elevation plattformsutrustning.
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Figur 4.61 Plan plattformsutrustning.
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Figur 4.62 Entréplan.
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Figur 4.63 Bropassageplan.
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Figur 4.64 Fasad mot sdder (sddra entrébyggnaden och kommunens del).
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Trosa kommuns

Figur 4.65 L&angdsektion (sddra entrébyggnaden och kommunens del). del av resecentrum
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1:200
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Figur 4.66 Tvarsektion genom gangbro 6ver sparen. Vy mot sddra entrébyggnadens norra fasad. Ny stadsbebyggelse schematiskt illustrerad med utgangspunkt i kommunens framtida planer.

1:200
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Figur 4.68 Fasad mot dster.

T

0 1 5 10 m

Figur 4.69 Tvarsektion.
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3. Masshantering/markmodellering (ingar inte i jarnvagsplanen)

I anlaggandet av jarnvagen uppstar ett éverskott av massor, framforallt pa
grund av att jarnvéagens stela geometri gar tvars med landskapets riktning
vilket innebéar ett massuttag fran flera tunnlar och djupa skiarningar.

Vid Vagnhirads nya resecentrum ses det som en positiv mojlighet att
anvanda 6verskottsmassor lokalt for att fylla upp och hdja anslutande

Resecentrum

Parkering

-100 m 50 m 0m

Torg/strak Gata

marknivan vid resecentrum, vilket bade minskar miljépaverkan med langa
transporter samt skapar goda forutsattningar for resecentrum och den nya
bebyggelsen omkring.

Trosa kommun ansvarar for att foreslagen uppfylinad med dverskottsmas-
sor planeras och genomfors. Omradet ligger utanfor jarnvagsplanen och
behover darfor regleras i kommunens planarbete och samordnas med
jarnvagsplanens gréanser.

Mdjlig framtida bebyggelse

Cykelgarage Gata
YyKelgarag Kalkbruksvéagen

50m 100 m 150 m 200 m 250 m 300 m

Figur 4.70 Tvarsektion A-A — Foreslagen uppfyllnad med 6verskottsmassor i omradet vid Vagnharads nya resecentrum samt forslag till mojlig bebyggelse schematiskt redovisad, se sektionsmarkering i Figur 4.73

T - - SV SRR . S s s oAU

Kalkbruksvagen Parkering

21+000 km 20+900 km

Resecentrum Mdjlig framtida bebyggelse

CXkeI- Strak/Torg  Gata Gata
garage

20+800 km 20+700 km 20+600 km

Figur 4.71 Langdsektion B-B — Foreslagen uppfyllnad med 6verskottsmassor i omradet vid Vagnharads nya resecentrum samt forslag till mojlig bebyggelse schematiskt redovisad, se sektionsmarkering i Figur 4.73.

Fredf{ksdalsvégen

Figur 4.72 Overskottsmassor frn skarningar och tunnel tas lokalt om hand och anvénds till markmodellering och utjamning av terréng vid Vagnhéarads nya resecentrum.
Overskottsmassorna.

Figur 4.73 Situationsplan 6ver omradet kring Vagnharads nya resecentrum med forslag till
mojlig kvartersstruktur, se figur 4.70 och 4.71 for sektioner med foreslagen uppfylinad med
overskottsmassor.
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Figur 4.74 lllustrationsplan — Jarnvagsbro éver Figur 4.75 Exempel pa ordnad
Kalkbruksvagen. sprangsten ingjuten i betong fran
Trafikplats Vartan i Norra lanken,
0 10 50 100 m Stockholm.
L1 ]
1:2000
22+900 ) A
Ny jarnvég, med langdmétning DIMAERE Jord- eller bergsslant
——__~ Befintlig hojdkurva, 5 m hojdskillnad Vagyta

(redovisas i vitt pa plan)

- Spéaromrade
- Jarnvégsbro

—--—-- — Tradsakringszon

“+—u—u—  Stangsel (redovisas i vitt pa plan)

4. Jarnvagsbro 6ver Kalkbruksvagen

Ostlanken passerar 6ver Kalkbruksvagen pa bro och vagen behéver

sdankas nagot for att uppna tillracklig fri hojd. Jarnvéagsbrons langd medger
gang- och cykelbana pa bada sidor om vagen for framtida utbyggnad. Bron
utformas som en plattbro med férstarkningar i form av valvda voter vid
stédlinjerna vilket knyter an till broarna strax norr och séder om denna,;
jarnvagsbron 6ver E4 och over Trosains dalgang.

Landfastets frontmur och tvarstallda vingmurar foreslas bekladas med
betongelement med ingjuten ordnad sprangsten fran anlaggningen. Se
referensbild i Figur 4.75 for inspiration.

| forslaget ar vingmurarna i princip parallella med vaglinjen enligt dialog
med Trosa kommun. Det kan dock, om det visar sig mer lampligt i det
pagaende arbetet med omkringliggande ytor och byggnation, ga att vinkla
om dessa. Jarnvagsbrons langd ar anpassad for att méjliggdra framtida
gang- och cykelvag antingen pa ena eller bada sidor av Kalkbruksvagen,
utforandet av dessa ingar dock inte i jarnvagsplanen. Gang- och cykelvagar
som &r i nivd med vagen uppfattas generellt som en mer stadsmassig miljo,
men det kan vara lampligt att férlagga dem hégre an vagen om det visar sig
fordelaktigt for hur anslutande mark och eventuella byggnader planeras i
det fortsatta arbetet.

Brostoden utformas som pelarstod med ett cirkulart tvarsnitt for att uppna
sa mycket fri sikt som mojligt mellan vagbana och eventuella gdng- och
cykelbanor.

Det ar viktigt att vagporten utrustas med belysning for 6kad trygghet da
omradet mellan jarnvigen och E4 forvantas att utvecklas med verksam-
heter. Belysning ska studeras vidare och beskrivas i det fortsatta arbetet.

Figur 4.76 Tvéarsektion — Jarnvagsbro dver Kalkbruksvagen. 0 1 5 10m
L4 |
1:250

/
T} L] /
Figur 4.77 Elevation — Jarnvagsbro éver Kalkbruksvagen. 0 1 5 10m
L4 |
1:250

Figur 4.78 Perspektiv — Jarnvagsbro éver Kalkbruksvagen. Vy fran Kalkbruksvagen mot nordvast. Bilden visar ett forslag fullt utbyggt med gang- och cykelbanor p& bada sidor och i

nivd med Kalkbruksvagen.
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Figur 4.79 Skissférslag — Utformning av gang- och cykelbro.

5. Gang- och cykelbro, Runberget (ingar inte i jarnvagsplanen)

Enligt avtal mellan Trafikverket och Trosa kommun ska Trafikverket bygga
en gang- och cykelbro for friluftslivets behov 6ver jarnvagen. Bron ingar
inte i jarnvagsplanen utan har i detta skede utretts som en mgjlig atgéard
for att minska jarnvigens barridreffekt. Trosa kommun ansvarar for
planlaggning av bron och anslutande gang- och cykelvégar.

Ett storre sammanhéngande skogsomrade nordvast om Vagnharad
centrum, som avgransas av E4 i nordvést, Kalkbruksvégen i nordost,
Lundbyvigen i vast/sydvist, och Vagnhirad samhille i sydost, anvands
som friluftsomrade. Runberget kallas det omrade som ligger narmast
tatorten inom detta storre omrade, och &r utpekat som prioriterat
tatortsnara gronomrade i kommunens 6versiktsplan Hela omradet
anvands dock for organiserade aktiviteter sdsom orientering och cykling,
men &ven som rekreationsomrade for boende i olika aldrar som vill vistas i
ett mer sammanhangande skogsomrade.

Figur 4.80 Utredd ldmplig placering av bropassage och anslutande végar.

Da Ostlanken skar igenom detta omrade och skapar en barriar sa foreslas
en gang- och cykelbro anldggas i anslutning till befintligt system med
stigar.

Bron foreslas utformas som en betongbro med 6verliggande balkar, som
uttrycks som éverhoga kantbalkar, som maximerar frihdjden under bron
vilket reducerar bankhojden pa anslutande gang- och cykelvagar.

Brons fallskydd foreslas utforas med lika hojd som anslutande fysisk
barriar for att skapa en trygg passage.
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Vagnharads nya resecentrum — Maluppfyllelse

Har presenteras hur gestaltningsatgirder for fokusomrade Vagnharad
kopplas till Trafikverkets uppsatta mal. Gestaltningsatgéarder som bidrar
till uppfyllelse av stéllda mal. Fargkoderna hanvisar till Ostlankens
évergripande mal vilka redovisas i kapitel 2.3 Mal pa sidan 13.

Overgripande anpassning till landskapet

e Jarnvagen ligger i ett skogsomrade och paverkan pa landskapsbilden ar
liten.

e Placeringen av resecentrum ar val vald och mojligheten fér god
funktion och god inpassning i stads- och landskapsbild &r stor.

e Jarnvagens nedsankta lage i skarning genom rekreationsskogen séder
om Kalkbruksvagen minskar visuell och ljudmaéssig paverkan for de
som vistas dar.

1. Resecentrumsomradet: angoéring, parkering och framtida
stadsutveckling

e Forstarkta kopplingar till Vagnhérad centrum majliggor en positiv
utveckling foér samhallet.

» En trygg och effektiv bytespunkt som gor taget till
forstahandsalternativ.

e Vagnhirads resecentrum ar utformat med tanke pa helhetsupplevelsen
for resenaren. Byten mellan transportslag och véntan pa nésta
anslutning sker i en miljo som signalerar kvalitet hela vagen fran
parkering och angéringsytor till vantytor och plattform. Material
ar noggrant utvalda for att signalisera anknytning till platsen, sam-
horighet med nya stambanors jarnvagsstationer och for att halla 6ver
tid.

e Lokaliseringsstudierna av stationsléget har tagit stor hansyn till
smidiga angoringar, effektiva byten och tillgdnglighet for alla resenérer
och samtidigt varderat platsens mojlighet till stadsutveckling och
kopplingar till befintliga strukturer.

N

. Stationsbyggnad och plattformsmiljo

e Vagnhirad Resecentrum har utformats med ambitioner om en hog
arkitektonisk kvalitet som uttrycks i form, material och funktion.

e Vagnhirads Resecentrum ar organiserat med en tydlig layout och platt-
formsmiljon, utformad enligt Trafikverkets profilprogram for stationer,
ar medvetet utformad for att skapa en lugn och dvergripande ordning i
plattformsutrustningen. Forslagsvis anvands dven detta program for de
delar som ligger utanfor plattformarnas utbredning.

e Vagnhirad resecentrum ar i princip en externstation till titorten och
det &r motiverat med en stark egen identitet som kan bidra till igen-
kanning och forstarka bytespunkten som méalpunkt.

3. Masshantering/markmodellering
(ingar ej i Jarnvagsplanen)

e Genom att ta hand om 6verskottsmassor lokalt och markmodellera
omradet vid resecentrumet skapas bra forutsattningar for en bytes-
punkt och stadsutveckling samtidigt som korta transporter av
overskottsmassor ger en minskad klimatpaverkan under anlaggningens
byggskede.

» Platsen for Resecentrum ar i dagslaget ett kalhygge med laga
rekreativa varden. Genom att ta ett helhetsgrepp ges goda forut-
sattningar att skapa nya varden.

'S

. Jarnvéagsbro 6ver Kalkbruksvagen
» Jarnvagsbron utgar fran konceptet med den gemensamma form-
familjen for langsgdende struktur.

e Med utgangspunkt i manniskors behov och boendemilj6 da den for-
bereds for att rymma GC-vég pa bada sidor Kalkbruksvagen.

. Gang- och cykelbro i rekreationsomrade (ingar ej i Jarnvagsplanen)

Tillgodoser manniskors behov och boendemiljé da den tillkommit for
att 6verbrygga den barridr janvagen skapar i ett viktigt
rekreationsomrade.

GC-bron utgar fran konceptet med den gemensamma formfamiljen for
tvargaende strukturer.

GC-bron ska utformas sa trygg att manniskor i alla aldrar ska kunna
rora sig obehindrat.

Teckenforklaring projektmal

Varje mél har i detta dokument fitt en egen fargkod.
Nedan rubricerade fairgkoder anvinds, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Nya Stambanors Arkitektur

PM Andamal och Projektmal Ostlidnken

Gestaltning

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv
Natur- och vattenmiljo
Befolkning och héalsa

- Klimat och resurshushallining

Grundlaggande gestaltningsmal
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Trosaans dalgang
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4.2.4 Trosaans dalgang

Trosaans dalgang ar ett storskaligt och brett dalgangsstrak, med samman-
hangande akermarker, akerholmar, 6ppna diken och riklig buskvegetation.
En obruten siktlinje finns i 0st-véstlig riktning och landskapet erbjuder
vida utblickar.

Trosaans dalgang utgor riksintresse for kulturmiljovard [D46]. Har finns
omfattande lamningar fran bronsalder som ar del av bygdens forskjutning
mot dagens Trosa. Aven vagnat, gravfilt, bebyggelse och odlingslandskap
har hoga varden. Lang kontinuitet praglar landskapet, vilket gor omradet
extra kansligt for forandring.

Trosaan rinner genom dalgangen mellan sjon Sillen och Trosa skargard.
An kantas delvis av alridder. Omradena kring an hyser ett rikt djurliv, med
bland annat utter och vildsvin. Aven havséring har rapporterats i &n och
biotopvardande atgiarder har genomforts. Ekologiska samband och
spridningsvéagar ar viktiga i Trosadns dalgang.
Figur 4.81 Det alderdomliga vagnatet vittnar om I&ng kontinuitet i landskapet. Vy mot éster.
Dalgangens landskapsbild har i den férdjupade landskapsanalysen
varderats till klass 3 (hogsta varde).

Figur 4.82 Grasbevaxta gravhogar vid Sille hogar. Figur 4.83 Trosadn och dess naromraden har ett rikt djurliv, i form av till exempel utter.

Figur 4.84 Stationsvagen, strax dster om bro dver E4. Vy mot dster. Se fotomontage i Figur 4.96. Figur 4.85 Boljande jordbruksmarker som omges av skogbekladda hojder. Vy fran Stationsvagen mot nordvéast, Lundby
gard i fonden. Se fotomontage i Figur 4.95.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 4



(9) )
@® ®
(5@
Figur 4.86 Oversiktlig illustrationsplan éver fokusomradet Trosadns dalgang. 0 100 200
_EEEJ& Skala A3 1:8000

Teckenforklaring

Ny jamvag - Jarnvéagsbro 1. Platsfoto, se Figur 4.81 4. Platsfoto, se Figur 4.84 7. Perspektiv, se figur 4.95
s 25m Tradsakiingszon Teknikgard/yta 2. Platsfoto, se Figur 4.82 5. Platsfoto, se Figur 4.85 8. Perspektiv, se figur 4.96
Jord- eller bergslant — Bullerskyddsskarm

3. Platsfoto, se Figur 4.83 6. Perspektiv, se Figur 4.94 9. Perspektiv, se figur 4.97

Végyta Sidvindskydd

Sparomréade Aterstallande av mark
Ostlankens placering formerna, och dess fysiska barridreffekt pa landskapet minimeras genom Platsspecifik gestaltning
Jarnvagen korsar hela Trosa&ns dalgdng p& en 1,7 km 18ng bro. Den att jarnvagen gar pa bro. Foljande platser i omradet Trosaans dalgang har givits en platsanpassad
béljande dalgdngen med &kerholmar gor att brohdjden varierar mellan gestaltning som redogors for i egna underkapitel pa kommande sidor, se
cirka 8 meter upp till cirka 20 meter 6ver Trosadn. Bron kommer att ge Intrycket av bron kommer att variera mycket mellan de stéallen déar den ar dven Figur 4.86.
en visuell paverkan pa dalgdngen genom sin storlek och genom att stéra hog och dér den ar 1dg. Nar bron dr ndrmare 20 meter hog kommer
siktlinjer i landskapet. kanslan av markkontakt mellan tag och omgivning att férsvinna. Bron blir 1. Jarnvagsbro 6ver Trosadns dalgdng (gestaltningsklass 3).

ett landmaérke pa hall. Vid Sille hogar, ett hdggravfalt, ligger bron mycket

Fran norr passerar den nya jarnvagen genom en &kerholme i dalgangen. lagt dver mark. Platsanpassad formgivning blir viktig. 2. Gravfaltet Sille hogar.

Akerholmens topografi och vegetation ska bevaras si langt det gar. Komp-
letterande plantering kan behéva goras vid utschaktning och &terstélining  Gestaltningsklass 3 galler for anlaggningen.
av marken. Jarnvagsanlaggningens paverkan pa de vardefulla landskaps-
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1. Jarnvagsbro over Trosaans dalgang

Over hela Trosadns boljande dalgang passerar jarnvagen pa en mycket lang
landskapsbro med en langd strax 6ver 1,7 km, endast tre jarnvéagsbroar i
Sverige ar langre. Bron ar som hogst 6ver Trosaan, 20,5 meter hog, och
den fria hojden 6ver mark varierar mellan ca 17 meter ned till ca 2 meter.
Bron har studerats ingdende for att sakerstéalla ett optimalt forhallande
mellan langd pa brospann/antal stéd, konstruktionshéjd och fri hojd 6ver
mark med hansyn till siktlinjer och korsande strukturer som vagar och
Trosadn. Det ar 6nskvart med en langre spannvidd for att minska den
visuella paverkan i dalgangen, speciellt kansligt ar vyer diagonalt mot bron
da stoden framtrader mer samlade. Resultatet &r en bro med ett normal-
spann pa ca 45 meter, vilket minskar antalet brostod rejélt jamfort med
ett brospann pa 30 meter, darigenom farre vertikala storande element.
Konstruktionshojden blir samtidigt kraftigare och detta hanteras genom
att barverket votas sa att bron upplevs sméackrare. Den svagt votade
siluetten harmonierar med landskapets béljande form och ger bron
karaktar dven pa ldnga avstind som fran E4. Jarnvagsbron ska utforas i
betong och barverket foreslas utgéras av en votad ladbalk men kan dven
utféras som votad balk alternativt votad dubbelbalk med en ursparning i
mitten. Votens geometri kravstélls som ett minimimétt i forhéllandet
mellan votens mitt och andar.

Formen pa brostddet smalnar av nagot nedtill vilket ger ett latt avstamp
fran marken och samtidigt ett kraftfullt uttryck i motet med balken.
Stodets form och detaljering upptrader dven pa langre avstand vilket ar
viktigt da bron framfor allt betraktas pa langa avstand.

Brons norra landfaste ligger utanfor dalgangen, delvis skymt i skogspartiet
nordost om Lundbyvégen. Vid brons s6dra dnde passerar bron med lag
hojd over ett gravfalt innan den tar vid pa det s6dra landfastet. Se vidare
under rubrik Gravfaltet Sille hdgar. Landfastena utformas i enlighet med
de generella kraven for landfasten i kapitel 3.1.3 Jarnvagsbro.

Delar av bron ska utrustas med sidvindskydd som utformas med liknande
gestaltningsprinciper som bullerskyddsskarmar pa bro. Sidvindskydden &r
ca 1,5—2 meter hdga och utformas i detalj i det fortsatta arbetet. Se Figur
4.87 for utbredning.

2. Gravfiltet Sille hogar

Gravfaltet Sille hdgar ar beléget strax innan jarnvagsbrons sddra landféste.
P& andra sidan E4 ar Sille radby beléget. I akermarken finns byns for-
historiska foregangare i form av boplatser. Byns koppling till gravfaltet ar
avskuret av E4 men i och med man kan se 6ver E4 och att jairnvigen
kommer att g& pa bro, finns viss visuell koppling kvar.

Gravfaltet upptrader som en tydlig landskapsformation med ett flertal
grasbevaxta gravhogar, se Figur 4.89. Delar av gravféltet behdver under-
sokas arkeologiskt innan anldggningsarbetet kan paborjas. Nar anldgg-
ningen ar fardigstalld aterstalls marken i den del av gravfaltet som
undersokts arkeologiskt. Allt arbete som beror gravfaltet kraver tillstand av
lansstyrelsen.

Med ett brospann pa 45 meter har antal brostod i gravfaltet minimerats
till endast ett brostod. Frihéjden ar 1dg men tillracklig for att det ska vara
mojligt att g& under bron.

Vid lokalisering av teknikgard har hansyn tagits till bevarandet av siktlinjer
mellan Sille hégar och Sille radby dérav placeringen sydost om jarnvégen.
Servicevagen ar dragen sdder om gravfaltet.

0 10 50 100 m
L 1 |
1:2000

Figur 4.87 lllustrationsplan — Jarnvagsbro 6ver Trosadns dalgéng, se fortsattning p& nasta sida.
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Figur 4.88 Elevation — Jarnvagsbro 6ver Trosaans (%algéng, se fortsattning p& nasta sida.
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Figur 4.89 Elevation — Sille Hogar.
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Figur 4.90 Illustrationsplan — Jarnvagsbro 6ver Trosaéns dalgang. Figuren fortsatter p& nasta sida.
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Figur 4.91 Elevation — Jarnvégsbro éver Trosadns dalgéng. Figuren fortsatter p& nésta sida.
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Figur 4.92 Elevation votat spann — Jarnvagsbro 6ver Trosaéns dalgang. 0 1 5 10m Figur 4.93 Tvarsektion — Jarnvagsbro
L 6ver Trosadns dalgang
1:250
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Figur 4.94 Fotomontage — Jarnvagsbron éver Trosaans dalgang. Vy mot sydvast fran Lundbyvagen.

Figur 4.95 Fotomontage — Jarnvagsbron éver Trosadns dalgang. Vy mot vaster fran Stationsvagen. Figur 4.96 Fotomontage — Jarnvagsbro 6ver Trosadns dalgang. Vy mot Oster.

Figur 4.97 Fotomontage — Jarnvagsbro 6ver Trosaéns dalgéng. Vy mot 6ster fran vagbro éver E4.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 4



Trosaans dalgang — Maluppfyllelse

Har presenteras vilka gestaltningsmal som helt eller delvis uppfylls i
fokusomrade Trosaans dalgdng samt vilka gestaltningsatgarder som bidrar
till uppfyllandet. Fargkoderna hanvisar till Ostlankens 6vergripande mal
vilka redovisas i kapitel 2.3 Mal pa sidan 13.

Overgripande anpassning till landskapet

Anpassning av jarnvégen till landskapet bedoms bidra till maluppfyllelse
av foljande mal:

e Brons norra landféste ar till stor del gdmt innanfor skogsbrynet.

« Den langa bron som stréacker sig 6ver hela dalgangen minskar fysisk
och visuell barriarverkan.

1. Jarnvagsbro over Trosaans dalgang

Utformningen av jarnvagsbron bedéms bidra till maluppfyllelse av féljande
mal:

e Bron har studerats ingadende for att hitta ett optimalt forhallande
mellan langd pa brospann/antal stod, konstruktionshojd och frihgjd
over mark med hansyn till siktlinjer och korsande strukturer som vagar
och Trosaan.

e Den svagt votade siluetten harmonierar med landskapets béljande
form och ger bron karaktir dven pa langa avstand som fran E4.

e Formen pa brostodet smalnar av nagot nedtill vilket ger ett latt
avstamp fran marken och samtidigt ett kraftfullt uttryck.

» Brostod placeras utanfor Trosaans strandlinje.

2. Gravfaltet Sille hégar

Placeringen av jarnvagsbron och aterstallande bedoms bidra till
maluppfyllelse av foljande mal:

e Viss visuell koppling mellan gravfiltet Sille hégar och Sille radby
bibehalls med valet av jarnvégsbro.

» Aterstéllande av markens tidigare form efter arkeologisk utgréavning
innebar att landskapsformationen med de grasbevuxna kullarna finns
kvar och att helheten kan forstas, trots bron.
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Teckenforklaring projektmal

Varje mél har i detta dokument fétt en egen fargkod.
Nedan rubricerade fargkoder anvénds, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Nya Stambanors Arkitektur

PM Andamal och Projektmal Ostlédnken

Gestaltning

Kulturmiljé, landskap, friluftsliv
Natur- och vattenmiljo
Befolkning och hélsa

- Klimat och resurshushallining

Grundlaggande gestaltningsmal
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Hillestalund
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4.2.5 Hillestalund

Hillestalund ligger i Vésterljungs dalgang, se Figur 2.9. Dalgangen ar lang
och stracker sig mellan sjon Sillen och havsviken vid Trosa i sydost. Det
aktuella omradet ligger i den vastra delen av dalgdngen, som har utgors av
ett brett och flackt akerlandskap. F& dkerholmar och diken med
vegetation bryter upp landskapsbilden. Akermarken begransas i nordvast
av E4 som delvis ligger pa hog vigbank, i norr atskiljs dalgdngen fréan
Trosaans dalgang av en smal, markant hojdrygg och i sydvast av Sille skog.
Ett smaskaligt, grusbelagt vagnit gar genom dalgangens centrala delar.
Gardar ligger pd moranhojder ofta i dalgangens utkanter. Sa aven
Hillestalund, som bestar av bebyggelse pa bada sidor om vagen
Visterleden. Dalgédngens landskapsbildsviarde har bedomts till klass 2 och
kansligheten for forandring ar mattlig.

Soder om dalgangen ligger Sille skog, en hoglant platd med mestadels
produktionsskog. Har loper Haradsvagen parallellt med E4, som forr for-
band Trosaans dalgdng med Lé&stringe. P& 1700-talet var det huvudvagen,
och intill den finns flera kulturhistoriskt viktiga platser som avrattnings-
platser, milstenar och gamla torplamningar. Idag ingar den gamla vagen i
vandringsleden Sérmlandsleden och har ett stort turistvarde. Landskaps-
bildsvardet for skogsomradet har dock bedémts till klass 1 och kanslig-
heten for forandring ar liten.

Figur 4.100 E4 ligger pa en hog bank som skarmar av vasterut. Vasterleden korsar under E4
i en vagport. Vy mot vaster.

Figur 4.98 Bebyggelse langs Vasterleden. Vy mot vaster. Figur 4.99 Soderut 6ppnar sig akerlandskapet.

Figur 4.101 Vy mot nordvast. Garden norr om Vasterleden i forgrunden och E4 pa vagbank samt Sille by bakom.

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 4

N



92

Figur 4.102 Oversiktlig illustrationsplan éver fokusomradet Hillestalund.

Teckenforklaring

- Jarnvagsbro

——+—— Ny jarnvég

—-meeme—- == 25 m Trédsakringszon

DR  Jord- eller bergslant Teknikgardlyta
Vagyta —— Bullerskyddsskarm
Sparomréade Sidvindskydd

Aterstallande av mark

Ostléankens placering

I Vasterljungs dalgang ligger jirnvagen nira E4. Den langa jarnvagsbron
6ver Trosadns dalgang fortsatter 6ver gravfaltet Sille hogar pa mycket lag
hojd. Bron landar pa en bank som évergar i en mindre skarning, atféljande
av en mindre bank. Vid Visterleden hojer sig dkermarken och jarnvigen
kommer att ligga i delstrackans djupaste jordskarning fram till den
markanta gransen mellan dalgang och skog. Passagen genom skogs-

1. Platsfoto, se Figur 4.98 5. Perspektiv, se figur 4.108

2. Platsfoto, se Figur 4.99 6. Perspektiv, se figur 4.112

3. Platsfoto, se Figur 4.100 7. Perspekiv, se figur 4.119

4. Platsfoto, se Figur 4.101

omradet borjar med en tunnelstracka och sedan ligger jarnvagen om-
véaxlande, i skarning, p bank och pa bro fram till jarnvagsplanegransen.

Jarnvégen korsar under Vasterleden som maste hojas, vilket medfor en

hdg vagbank intill bostdderna norr om végen. Det kommer att ge en lokal
paverkan pé landskapsbilden, men som blir mindre pa hall d& E4 har ligger
pa en hogre vagbank.
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Omrades- och platsspecifik gestaltning

Foljande platser i fokusomradet Hillestalund har givits en platsanpassad
gestaltning som redogors for i egna underkapitel pa kommande sidor.

1. Stédmur vid vig 782, Visterleden.

2. Vigbro for vig 782, Visterleden (gestaltningsklass 2).

3. Bullerskyddvall vid Hillestalund.

4. Tunnelmynning norr om Hillestatunneln (gestaltningsklass 3).
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Figur 4.104 Sektion A-A i Figur 4.103 — Forslag pa alternativ utformning. Befintlig vegetation séder om vagen

behalls och terrasserad stodmur med plantering foreslas mot garden. 0 1 5 10m
e e —
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Figur 4.103 lllustrationsplan — Stodmur for Vasterleden. Se Figur 4.104 och Figur 4.105 for Figur 4.105 Sektion A-Ai Figur 4.103 — Utformning av stédmur och slént ldngs Vésterleden enligt jarnvégsplan. Teckenforklaring Plan
sektion A-A.
22+900
Ny jarnvég, med langdmatning
——__~ Befintlig hojdkurva, 5 m hojdskillnad
. A u dovisas i vitt p& pl
1. Stodmur vid vig 782, Visterleden (redovisas i vitt pa plan)
.. , . . . e —_————-- —  Tradsakri
Stédmur Befintlig vegetationsrida adsaingszon
For att begrinsa Visterledens vigbank mot befintlig byggnad anléggs en stodmur Vigens vistra sldnt utformas i jarnvigsplanen med en lutning pa 1:9. For att bevara Stangsel (redovisas i vitt pa plan)
cirka 6 meter fran fasaden. Stédmuren blir upp till 4 meter hog. For att latta upp befintliga trad foreslas dar en slantlutning pa 1:3 istéllet. Alternativt foreslas RN  Jord- eller bergsslant
intrycket och ge mer luft mellan byggnad och slant foreslas att slanten delas upp i tre aterplantering av tradridéa i viagslanten. Utformningen av Visterledens vigslanter bor VagytaTeknikyta
terrasser, se Figur 4.104. Stddmurarna forstarkts med jordarmering. Terrassen utredas vidare i nésta skede. L
- Sparomrade

foreslas forses med planteringsytor, vilket ger ett mer behagligt intryck mot de
boendes gard. Skotselansvar utreds vidare.
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2. Vasterledens vagbro

Végprofilen for den nya dragningen av Visterleden har utformats sa lag
som mojligt for att minska vagbankarnas héjd och utbredning och visuella
paverkan pa landskapsbilden. Férutsattningarna for vagbron ar darfor att
uppna fri hgjd 6ver jarnviagen och samtidigt behalla en sa 1ag vagprofil som
mojligt. Vagbron foreslas utformas som en plattrambro, som innebér 1&g
konstruktionshdjd, och foljer gestaltningskonceptet for vagbroar.
Utvinklade vingmurar ger stod at Vasterledens bankslénter.

| det fortsatta arbetet kan en alternativ utformning av bron studeras om
det &r mojligt inom géllande forutsattningar. Ett sddant alternativ ar en
plattbro med tre spann och vinklade mellanstdd, en sa kallad snedbening,
som ger ett annu luftigare intryck.

Bron ar relativt exponerad i den kulturhistoriskt intressanta miljon.
Végbron har givits gestaltningsklass 2.

Figur 4.106 Tvarsektion — Vagbro for vag 782 Vasterleden. Vy mot vaster.

Figur 4.108 Perspektiv frin VR-modell — Vagbro for vag 782 Vasterleden. Vy mot séder.

W s s — ﬂ

22+900 ) )
———}—— Ny jarnvég, med langdmétning

I;‘__—-AA!

——__~ Befintlig hdjdkurva, 5 m hojdskillnad
(redovisas i vitt pa plan)

D ——-- —  Tradsakringszon
4—u—u—  Stangsel (redovisas i vitt pa plan)
DA  Jord- eller bergsslant

Vagyta/Teknikyta

- Spéaromrade

Figur 4.107 Elevation — Vagbro fér vag 782 Vasterleden. Vy mot soder. 01 5 10m Figur 4.109 lllustrationsplan — Vagbro fér vag 782 Vasterleden. 0 10 50 100 m
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KM 24+385

Figur 4.110 Elevation A-A i Figur 4.113 — Bullerskyddsvall vid Hillestalund. Vy mot sydvést.
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Figur 4.111 Elevation B-B i Figur 4.113 — Bullerskyddsvall vid Hillestalund. Vy mot nordvast. 1:500

3. Bullerskyddsvall

Bullerskydd behdovs for fastigheten strax norr om Visterleden. En buller- ﬂ
skyddsvall som ansluter till den hdga vagbanken planeras. Bullerskydds-
vallen utformas som en naturlik vall med mjuka former och en latt
boljande 6veryta. Malsattningen ar att vallen upplevs mer som en naturlig
del av landskapet an som en teknisk konstruktion. Laga buskar och trad
sasom slan och hassel foreslas pa slanten dar bullerskyddsvallen moter
vagbank och stédmur, se Figur 4.110.

)

Bullerskyddsvallens krén &r som lagst 4,5 meter 6ver ROK (ralsoverkant)
och har lutning 1:2 mot spéret. Slianten ut mot &ker och bostadshus ges en
lutning pé 1:3, for att underlatta underhall av vegetation och for att 1ata
vallen smélta in mer i omgivningen. Vallens slant dr ndgot boljande och
ansluter mjukt till Visterledens vigbank och till stodmuren. 1 M

For detaljerad landskapsanpassning placeras stéangslet forslagsvis inte
pa vallkronet utan langre ned i slanten mot jarnvagen, se Figur 4.110 och
4.112.

Teckenforklaring Plan

AT

22+900 R )
——+—— Ny jarnvag, med langdmaétning DORENAN  Jord- eller bergsslant

———_~ Hojdkurva, 1 m hojdskillnad (redovisas Vagyta
i vitt pa plan)
- Spéaromréade 0 10 50 100 m
—--—-- — Tradsakringszon L |
% Vagbro 1:2000

+—us—u—  Stangsel (redovisas i vitt pa plan)
Figur 4.112 Perspektiv frin VR-modell 6ver bullerskyddsvall och Véasterleden. Vy mot vaster. Figur 4.113 lllustrationsplan — Bullerskyddsvall vid Hillestalund. Stéangselplacering enligt
jarnvagsplan. For detaljerad landskapsanpassning foreslas att stangslet placeras langre ner i
slanten, se Figur 4.110.
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Figur 4.114 lllustrationsplan — Tunnelmynning norr om Hillestatunneln.

TUNNEL

Figur 4.115 Langdsektion — Tunnelmynning norr om Hillestatunneln.

4. Tunnelmynning norr om Hillestatunneln

Hillestatunnelns norra mynning &r klassad med gestaltningsklass 3 pa
grund av sitt 1age néara bebyggelse i ett omrade med hoga kulturmiljo-
varden. Vid mynningen anldggs en kortare betongtunneldel med cut and
cover for att undvika stora exponerade bergschakt samt for att ge forutsatt-
ningar for ersattningsvégen till Gamla landsvagen att passera éver tunneln.

En teknikgard ar placerad direkt vid tunnelportalens fot och doljs av den
ca 200 meter langa och djupa skarning som avslutas strax norr om vag-
bron for Visterleden.

T8

X

TUNNEL

TUNNELPORTAL SKARNING

24+753 24+735

De langa skarningsslanterna besas med lagvaxande gras- och angsfro-
blandning. Intilliggande befintlig vegetation kommer delvis att skymma
skarning, tunnelmynning samt stangslet uppe pa skarningskronet.

Hillestatunnelns sédra mynning mynnar ut i en djup bergskarning och har
gestaltningsklass 1 och beskrivs forenklat i kapitel 3.1.4 Tunnelmynning.
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Figur 4.116 L&angdsektion — Tunnelmynning norr
om Hillestatunneln.
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Figur 4.117 Tvérsektion B-B i Figur 4.114 och Figur 4.116 — Tunnelmynning norr om Hillestatunneln.
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Figur 4.118 Sektion A-Ai Figur 4.114 — Jordskéarning vid Hillestalund.
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Figur 4.119 Perspektiv fran VR-modell — Tunnelmynning norr om Hillestatunneln. Vy mot soder.
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Hillestalund — Maluppfyllelse

Har presenteras vilka gestaltningsmal som helt eller delvis uppfylls i
fokusomrade Hillestalund samt vilka gestaltningsatgarder som bidrar till
uppfyllandet. Fargkoderna hénvisar till Ostlankens 6vergripande mal vilka
redovisas i kap 2.3 Mal pa sidan 13.

Overgripande anpassning till landskapet

Anpassning av jarnvagen till landskapet bedéms bidra till maluppfyllelse av
foljande mal:

e Jarnvagens placering nara E4 minskar fragmentering av landskapet pa
den 6vergripande nivan.

» Nodvandiga teknikgérdar ar inpassade for att minimera visuell
paverkan.

1. Stodmur Vasterleden

Utformningen av vagslant med stodmur bedéms bidra till maluppfyllelse
av foljande mal:

e Stédmuren minskar intrang i gardsmiljon.

e Bearbetad utformning av stédmuren minskar den negativa visuella
paverkan och foreslagna planterade terrasser ger vagbanken ett
intressant uttryck.

2. Vdagbro for vag 782 Vasterleden
Utformningen av vigbron bedoms bidra till maluppfyllelse av féljande mal:

e Vigbron foljer det gemensamma gestaltnings konceptet for vigbroar
och den tvargdende formfamiljen, det vill sdga byggnadsverk som
korsar Ostlanken.

3. Bullerskyddsvall

Utformningen av bullerskyddsvallen bedoms bidra till maluppfyllelse av
foljande mal:

» Bullerskyddsvallen samverkar med Vésterledens hoga viagbank pé ett
positivt satt och mjukar upp den tekniska utformningen av vagbank
och véagbro.

e Narliggande jordmassor anvinds vilket minskar transportarbete.

2. Tunnelmynning norr om Hillestatunneln

Utformningen av tunnelmynning och omradet kring mynningen bedéms
bidra till maluppfyllelse av foljande mal:

e Genom att forlanga bergtunneln med en kortare betongtunneldel kan
ersattningsvag inpassas och tunnelmynning anpassas pa ett bra satt till
landskapet utan visuellt exponerade bergsschakter.

Teckenforklaring projektmal

Varje mél har i detta dokument fétt en egen fargkod.
Nedan rubricerade fargkoder anvands, i respektive fokus-
omrade i kapitel 4, som harledning till malen.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Nya Stambanors Arkitektur

PM Andamal och Projektmal Ostlinken

Gestaltning

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv
Natur- och vattenmiljé
Befolkning och halsa

- Klimat och resurshushalining

Grundlaggande gestaltningsmal
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5 DRIFT OCH UNDERHALL

5.1 Skotsel och sakerhet

Hur anlaggningen utmed sparet utformas och skots har stor betydelse for
omgivningen och for tagresenarens upplevelse av landskapet. Omradet
langs jarnvagen kan, med en aktiv strategi, bli bade visuellt stimulerande

samt viktigt som livsmiljo och spridningsvag for manga véaxt- och djurarter.

Forslag pa skotsel kommer att tas fram som vagledning till kommande
skeden. Utgangspunkten ar framja landskapets varden och bidra till ett
langsiktigt bevarande av biologisk mangfald.

Skotsel inom tradsakringszonen

Trafikverket har inom mark, som inte ar tomt for bebyggelse, ritt att halla
fritt fran trad och buskar inom tradsakringszonen. Aven i kantzonen, se
Figur 5.1, har Trafikverket genom servitutsbildningen majlighet att falla
trad som ar eller kommer att utgora en fara for jarnvagsanlaggningen om
de faller. Hansyn ska tas till natur och landskap vid réjning men

narmast sparen lamnas inga trad och buskar. Langre fran sparen kan
storre buskar och dven sma trad sparas, darigenom kan mjuka évergangar
mot kantzonen skapas. | omraden som &r avsatta for natur- eller kultur-

varden gors platsspecifika atgarder i samrad med berérd tillsynsmyndighet.

Trafikverkets skotselansvar ligger endast inom jarnvagsanldggningens
granser for aganderatt, varvid skotsel utanfor maste utforas av markagare,
se Figur 5.2. Angivna atgarder och skotselatgarder ar darmed endast inten-
tioner och forslag.

Oppna landskapsrum

I vardefulla och kénsliga odlingslandskap bor tradsakringszonen hallas

fri fran sly. Risk finns annars att 6ppna ytor lings med jarnviagen vaxer
igen, vilket kan leda till férsdmrad landskapsbild och minskade upplevelse-
varden. P4 denna delstracka giller detta framst i dalgangarna Norasjons
dalgang, Trosaans dalgang och Visterljungs dalgéang. I huvudsak kan
fortsatt jordbruk fortgd i tradsékringszonen i dessa dalgangar. Dar det inte
gar kan istallet marken utgoras av ang, vilket ger langa skotselintervall

och laga skotselkostnader pa dessa begriansade ytor. Angsfloran bidrar till
biologisk mangfald och vackra miljoer vilket skapar mervarden. Den laga
vegetationen bibehaller viktiga utblickar éver de vardefulla dalgangarna.

Figur 5.1 Principskiss pa skotselgatan langs jarnvagen (Trafikverkets webbplats "Hur vi
genomfor tradsakringen” 2017). Skotselgatan utgors av Trafikverkets jarnvagsmark med
aganderatt samt del av mark med servitutsratt.

Skogslandskap

Mot skogskanten foreslas skotsel som leder till artrika brynzoner. Vid
réjningsarbetet bor da utveckling av en varierad, biologisk rik brynzon
framjas mot intilliggande skog. | brynen trivs en stor variation av arter som
harstammar fran skogsmiljon och det 6ppna landskapet liksom

specifika brynarter. Brynen bidrar till den biologiska mangfalden och
erbjuder attraktiva milj6er for flora och fauna utmed delstrackan. Det
skapar mervarden som till exempel spridningsvagar. Genom skotsel-
atgarder i tradsakringszonen, som framjar ett 1agt vaxande vegetations-
skikt i 6vergdngen mot omgivande skog, skapas en béattre forankring och
anpassning av jarnvagen.

Finns mojlighet sa kan, saval i 6ppet landskap som i skogsmiljo, s& kallade
faunadepaer anlaggas. Det ar stenrésen och dod ved som kan utgora
bomiljoer for mindre djur och insekter. Faunadepaer gynnar biologisk
mangfald och skapar mervarden i landskapet.

Forslag till skotselprinciper

Klassisk rdjning gynnar konkurrensstarka arter som bjork, asp, tall, al och
gran. Dessa arter véaxter snabbt och risk finns att de breder ut sig och tar
éver vid en totalrojning. For att fa en mer varierande vaxlighet och 6kad
biologisk mangfald, kan skotseln fokuseras pa att motverka att dessa arter
etablerar sig och pa sa satt forbattra forutsattningen for andra arter. Ratt
hantering kan dver tid bygga upp stabila bryn dar o6nskade arter far
mindre plats.

Ett alternativ till total r6jning ar att rojningen istéllet utgar ifran art

eller alder. Mangden rotskott och stubbskott minskar generellt for kon-
konkurrensstarka arter om mangden skugga och mer lagvaxande vegeta-
tion okar. Pa sikt missgynnar darfor en selektiv rojning de konkurrens-
starka arter som kraver mycket ljus. Kunskap om olika naturtyper och
kdnnedom om lampliga skotselmetoder &r en viktig forutsattning for att
oka den biologiska mangfalden och pa sikt minska behovet av omfattande
réjning och underhall.

Istallet for total réjning kan omraden dven delas upp i mindre skatselzoner.
Pa sa satt kan en gradvis dvergang fran slutet skogslandskap till ett 6ppet
jarnvagsrum utvecklas och en mer naturlig brynzon vaxa fram.

I det 6ppna odlingslandskapet halls tryckbankar och smala mellanzoner
fria fran sly genom slatter cirka vartannat ar.

Skotselprinciperna ar ocksa en arbetsmiljofraga och bor darfor utga fran
anlaggningar som underlattar for framtida underhall.
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Figur 5.2 Tradsakringszonen utgdr fran sparmitt och stracker sig 25 meter ut. Inom den del av tradsakringszonen som ligger i omrade med aganderatt (morklila) har Trafikverket skotselansvar.
Inom den del som ligger utanfor (ljuslila) har Trafikverket via servitut rattigheter att ta ner trad i syfte att skydda anléaggning.
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5.2 Strategi for val av material i livscykelperspektiv

Byggande, drift och underhall av infrastruktur medfér kostnader, energi-
anvandning och genererar klimatpaverkande utslapp. Trafikverkets
intention ar att ha en helhetssyn pa sina jarnvagsanlaggningar for att
uppna en effektiv drift samt ett underhallsvinligt, kostnadseffektivt och
langsiktigt hallbart jarnvagssystem. Alla forandringar utvarderas darfor,
om mojligt ur ett livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

LCC-metoden syftar till att beskriva konsekvenserna av olika utformningar,
tekniska I6sningar och kravstallningar i termer av investeringskostnad,
framtida drift- och underhéallskostnader samt trafikeringskostnader.
Metoden gor det mojligt att paverka det slutliga utforandet tidigt i
projekteringsfasen, genom att jamfdra olika alternativ. Faktorer som
paverkar anlaggningens LCC negativt &r exempelvis stort behov av under-
hall, kort materiallivslangd, sparavstangning i samband med underhall,
stillestand och hog energiférbrukning. For strackan Langsjon—Sillekrog
har ett flertal aspekter som har paverkan pa anldggningens LCC identi-
fierats. Sammantaget beaktas LCC vid all utformning men arbetssattet
skiljer sig at. I vissa val har omfattande LCC-utredningar gjorts och i andra
har synpunkter ur ett LCC-perspektiv lamnats pa optimeringsforslag, dar
beslutsunderlag tas fram och en avvagning gors utifran olika
expertomraden.

Figur 5.3 Jarnvagens drift medfor klimatpaverkande utslapp.

Broar

Mangden byggnadsverk, typ av broutformning samt vilket material som
anvands, kan paverka bade LCC, funktion och dynamik pa broarna. P&
grund av kravet pa 120 ars livslangd inom projektet finns det i dagslaget fa
alternativ till stal och betong i brokonstruktionerna. Broarnas skivstod har
utformats med en slankare midja av gestaltningshansyn och med tankar
om minskad mangd betong utan att paverka funktionen.

Bullerskyddsskarmar

Mest kostnadsdrivande for bullerskarmar ar grundlaggning, fundament
och infastning, men aven underhall av skarmarna paverkar LCC-avtrycket.
Vilket material de tillverkas av samt hur enkelt det gar att underhalla

dem &r darfor avgérande. Langs jarnvagsanléaggningen kommer buller-
skyddskarmarna att ha en enhetlig utformning med mindre anpassningar
till olika forutsattningar, vilket bidrar till att minska produktionskostnad
och underhallskostnader i jamforelse med varierande utférande.

Langs med strackan Langsjon—Sillekrog foreslas skarmar pa bank utfor-
mas med ett kassettsystem i forslagsvis aluminium som kan i kansliga
miljoer platsanpassas med en trabekladd utsida. Skarmar pa bro foreslas
utformas i plat och transparent/glasliknande material for langre livslangd
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och lagre underhallskostnader. Losningen med kassettsystem ger en
mojlighet att byta ut enstaka skadade komponenter inom servicefonstret.
Ur ett LCC-perspektiv ar detta positivt eftersom det minskar kostnaderna
for reinvestering, nar endast skadade delar kan bytas ut istéllet for hela
skarmen.

Farre komponenter att investera i och underhalla ar gynnsamt ur ett LCC
perspektiv. Vid utformningen av bullerskyddsskdrmarna har detta efter-
stravats. Skarmarna ar utformade s att de kan ersétta viltstangsel dar
det ar aktuellt och dar bade bullerskyddsskarm och sidvindsskydd kravs
foreslas att dessa ska kombineras.

Bro eller bank

Olika utformningsalternativ kan st i konflikt med varandra. Byggande

av en betongbro kan exempelvis medféra hog klimatpaverkan men vara
funktionssakert och darmed fordelaktigt. LCC-perspektivet behdver darfor
vagas mot andra perspektiv och ibland vager andra argument tyngre.

Bank och skarning har lagre investeringskostnader an broar, men sam-
tidigt ett storre underhéllsbehov. Valet mellan bank och bro innefattar
dirmed flera olika aspekter med barighet pa LCC.

Val av véaxter och anordnande av jarnvagsbankar

Jarnvagsbankarnas sléanter kan antingen bara tackas med kross eller
utformas som vaxtbekladda slénter. I slanter som inte anlaggs med sar-
skild vegetation fran start slar ofta vedartade vaxter rot. Rétterna har hos
flera viaxter en god formaga att binda jord och fungera som erosionsskydd.
Men olika arter bidrar med varierade 6vriga egenskaper och kraver olika
underhall. Slar vedartade vaxter rot och bildar sly som behover héllas nere,
medfdr det mer skotsel. Darfor kan val av vaxter och medveten anlaggning
av vegetativa slanter paverka livscykelkostnaderna.

Bryn intill tradsakringszoner

Intill banan finns en tradsakringszon pa 25 meter. For att forhindra tillvaxt
av trad inom denna zon kan det vara langsiktigt I6nsamt att gynna bryn-
vaxter, som inte medfor extra underhall men konkurrerar ut tradsly. Bryn-
véxter bidrar dven med ekologiska varden.

Fragmenterad mark

Genom att minimera avsndrda markytor kan livscykelkostnader minska,
eftersom ytorna har ett underhéallsbehov samtidigt som de ar begransade i
atkomst.
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6 FORTSATT ARBETE

Intentioner som beskrivs i detta gestaltningsprogram ska foras vidare
till nésta fas av projektering. Foreslagen gestaltning ska inarbetas i
forfragningsunderlag och bygghandling.

Atgarder som behéver studeras vidare och utvecklas i det fortsatta
projekteringsarbetet:

e Vagnhirads nya resecentrum ska projekteras vidare med utgangs-
punkt i de gestaltningsprinciper som formulerats i gestaltnings-
programmet. En fortsatt god samordning med Trosa kommun
avseende planeringen och med regionen avseende kollektivtrafiken
ar en forutsattning for ett lyckat resultat.

e Konstruktionslésningar som tas fram for stationsbyggnaden och
bropassagen ska bibehalla de arkitektoniska kvalitéer som
formulerats gallande rumslighet, 6ppenhet och material.

e Konstnarlig bearbetning av stationsmiljon tas fram i ett stations-
specifikt konstprogram och inkluderas i det fortsatta projekterings-
arbetet.

e Utreda mojligheten att tillvarata kulturmiljon i utformningen av
Vagnhirads resecentrum, exempelvis i gestaltningen, i
konstnarlig bearbetning och/eller en fast utstéllning i eller i
narheten av stationen.

e Ett belysningsprogram tas fram for hela stationsmiljon.

e Detaljerad utformning av jarnvagsbroar, vagbroar, tunnelportaler,
teknikbyggnader, bullerskyddsskarmar och stangsel ska utféras
och kravstallas med utgangspunkt i de gestaltningsprinciper som
redogors i gestaltningsprogrammet.

e Teknikbyggnaderna ska utféras som prefabricerade och modul-
byggda. Det talar for att &ven bekladnad for tak och fasad ska
utforas som moduler, vilket gor produktionen effektiv. Fortsatt
arbete kravs i nasta skede for att utvardera alla aspekter av
respektive material i kombination med prefabricerings- och
monteringsaspekter.

e Om det visar sig att det krévs byggnader i samband med kontroll-
atgarder for vatten fran eventuellt sulfidhaltigt berg, sa ska dessa
bearbetas vidare med utgangspunkt i de gestaltningsprinciper som
galler 6vriga teknikbyggnader.

e Framtagande av teknisk 16sning fér modulbyggda bullerskydds-
skarmar som samordnas for hela Ostlanken.

e Optimering av stangselplacering for att erhalla en sa rak placering
som mojligt.

e Utformning av suicidskydd pa korsande broar dar det i kommande
utredning visas finnas behov av dessa.

Utformning av jarnvagsbroarnas avvattningssystem vid passage
Over vagar.

Utformning av fallskydd och elskyddsanordning vid tunnelportaler
med 6verfyllnad i flack sléant.

Utformning av sidvindskydd pa Jarnvagsbro 6ver Trosadns
dalgéng behover studeras vidare nar forutsattningarna for dessa ar
klara.

Modellering av slanter samt avrundning av slantkrén och slant-
fot sa att dessa far ett naturlikt utseende som samspelar med det
omgivande landskapet.

Utpekade forslag i gestaltningsprogrammet for terrdnganpassning
och plantering innanfor jarnvagsplanens markansprak vid
Hillestalund ska studeras och samradas med markagare. Det galler
slant och stodmur mot Visterleden samt bullerskyddsvall.

Utpekade forslag i gestaltningsprogrammet for terrdnganpassning
utanfor jarnvagsplanens markansprak vid Tullgarnstunnelns norra
tunnelmynning ska studeras och samradas med markégare.

For landskapsanpassning foreslas att stangsel langs bullerskydd-
svall vid Hillestalund placeras langre ner i slanten mot jarnvagen.
Detaljerad placering utreds.
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| gestaltningsprogrammet utpekade forslag for terrénganpassning
utanfor jarnvagsplanens markansprak ska studeras och samradas
med markéagare.

| det fortsatta arbetet med fastighetsnara bullerskyddsatgarder,
som fasadatgarder och lokal skarm pa uteplats, kan det vara
aktuellt med anpassningar pa grund av kulturhistoriska varden.
Anpassningen av bullerskydden bor generellt ske i samrad med
byggnadsantikvarie. Anpassningen av bullerskydd for bebyggelse
med sarskilda kulturhistoriska varden ska planeras och utféras i
samrad med byggnadsantikvarie.

Mojligheter till atgarder for 6kad biologisk mangfald, sa som
faunadepaer och stenrésen langs jarnvagen, ska utredas i nasta
skede i dialog med marké&gare.

Landskapsanpassning utanfor jarnvagsplanens grans for
aganderétt hanteras i néasta skede.

Utformning av vegetationsridaer inom jarnvagsplanens granser
utreds vidare i nasta skede.

Bygglov behdvs for vissa foreslagna anlaggningsandelar, till
exempel teknikbyggnader, bullerskyddsskarmar och stédmurar.
Dessa soks av Trafikverket eller entreprendren innan byggstart.

Figur 6.1 Fortsatt arbete. Mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har definierats under gestaltningsarbetet och arbetet med jarnvagsplanen ska omséttas i byggbara
handlingar och senare till en fardig anlaggning.



6.1 Forslag till gestaltningskrav

Mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har definierats
under gestaltningsarbetet och arbetet med jarnvagsplanen ska omséttas

i byggbara handlingar och senare till en fardig anlaggning. Gestaltningen
ska delvis mynna i krav vilka inarbetas i bygghandlingen och foljs upp i det
fortsatta arbetet.

I Tabell 6.1 sammanstills de viktigaste aspekterna som underlag till
gestaltningskrav. Utéver dessa mer vasentliga forslag till gestaltningskrav,
finns ytterligare forslag i gestaltningsprogrammets olika kapitel.

Forslagen till krav ar anpassade till utformningen av Ostlanken pa
delstrackan Langsjon—Sillekrog.

Tabell 6.1 - Sammanfattning av férslag till gestaltningskrav.

ID Forslag tlll gestaltningskrav Motiv Hanvisning till kapitel i Placering/KM-tal,
Gestaltningsprogram objektets centrum
om inget annat ar
angivet
Markanslutning av jarnvagen/ landskapsanpassning
1 Jarnvagsbanken ska tackas med mager jord/magra avbaningsmassor och beklds med lag, marktackande Vegetationskladda slanter har stor betydelse for jarnvagens inpassning i 3.1.1 Bank, Allmant
ort-/grasvegetation upp till niva for underkant av frostisoleringslagret. landskapet. 3.4.4 Vegetation
2 | skarning ska ytterslanter beklas med lag marktackande ort-/ grasvegetation fran niva ovankant Vegetationskladda slanter har stor betydelse for jarnvagens inpassning i 3.1.2 Skarning Allmant
frostisoleringslager. landskapet.
3 Brokonor ska tackas med mager jord/magra avbaningsmassor och beklas med lag, marktackande Vegetationskladda slanter har stor betydelse for jarnvagens inpassning i 3.1.3 Jarnvagsbro/ Allmant
ort-/grasvegetation fram till brons projektering pa marken. landskapet. Landfasten
4 Yta under bro vid landfaste utférs med ett erosionsskydd med ett synligt lager av bergkross i mindre Tydligt avgransad markbehandling under bron. Bidrar till en gemensam identitet 3.1.3 Jarnvagsbro/ Allmant
fraktioner, omgardat av en ram i armerad betong. for Ostlanken. Landfasten
5 Brokonans slanter har en lutning pa ca 1:1.7-1:2. Vegetationskladda slanter har stor betydelse for jarnvagens inpassning i 3.1.3 Jarnvéagsbro/ Allmant
landskapet. En brantare lutning forsvarar vaxlighetens ettablering. Landfasten
6 Tryckbankar i 6ppet landskap ska anslutas val mot akermarken i flack lutning sa att de kan slas och hallas fri Omrade med hogt landskapsbildsvarde kraver god landskapsinpassning. 3.5.1 Tryckbank Allmant
fran sly.
7 Tryckbankar i 6ppet landskap ska besas med 6rt-/grasvegetation for torrdng och hallas fria fran sly. Omrade med hogt landskapsbildsvarde kraver god landskapsinpassning. 3.5.1 Tryckbank Allmant
9 Lagre vegetation ska planteras invid servicevag for att delvis skymma teknikgard med bl.a radiomast. Exponerat lage kraver gestaltningsmassiga insatser. Gestaltningsklass 3. 4.2.1 Lindefaltet/1 144720
10 Tunnelmynning Tullgarnstunneln norra. Aterfyliningen ska ansluts till omgivande landskap. Marken ska Tunnelmynning i mycket exponerat lage, gestaltningsklass 3. 4.2.1 Lindefaltet/2 Mellan 15+185-
utformas for att efterlikna naturlig kupering. Aterstéllning av skogsmark utanfor tradsakringszon. Marklutning 15+300
max 1:3 ska efterstravas for att underlatta etablering och vegetationsskotsel.
11 Tunnelmynning Tullgarnstunneln sédra. Schakt for betongtunnel ska aterfyllas ungefar till befintlig markniva Biotopsskydddad akerholme, Natura 2000-habitat samt Tullgarns naturreservat 4.2.2 Norasjons 19+117
och akermark ska aterstallas. Marken kring tunnelportalen ska modelleras for god landskapsinpassning till med bland annat vardefull landskapsbild. Gestaltningsklass 3. dalgang/1
omgivande mark och till tunnelmynning.
12 Akerholme som péaverkas av jarnvagsbron ska aterstéllas inom tradsakringszon med buskvegetation som Hogt kulturvarde och landskapsbildsvarde. 4.2.4 Trosaans dalgang 224100
efterliknar befintlig akerholme.
13 Bullerskyddsvall vid Hillestalund ska landskapsanpassas genom att ges en svagt béljande dveryta. Bullerskyddsvall ligger nara bebyggelse och har gestaltningsklass 3. 4.2.5 Hillestalund/3 24+300
14 Befintlig tradrida ska sparas eller aterstéllas i slanten l1angs med Vasterledens sddra sida. Fokusomrade med gestaltningsklass 3. 4.2.5 Hillestalund/1 24+450

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 6

103



104

Fdrslag tlll gestaltningskrav

Motiv

Hanvisning till kapitel i
Gestaltningsprogram

Placering/KM-tal,
objektets centrum
om inget annat ar
angivet

Jarnvagsbroar
15 Kantbalk och konsol ska ha en krékt form. Brosektion, bullerskyddsskarm och racke ar formade som en Sammanhallen utformning som bidrar till en gemensam identitet for Ostlanken 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
helhet dar kantbalkens krokning dvergar till en svagt inatlutande linje som ar tangent i anslutning till och som praglas av en god arkitektur med hdg finish.
kantbalkens rundning. Exakta radier och matt kravstalls i det fortsatta arbetet.
16 Standare till bullerskyddsskarm, sidvindsskydd och racke pa jarnvagsbroar ska placeras pa kantbalkens Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anlaggningens identitet 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
ovansida. och underlattar framtida underhall.
17 Fundament for KTL-stolpar placeras pa insida kantbalk, inga "balkonger” pa utsidan av bron ska utféras. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anlaggningens identitet 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
och underlattar framtida underhaill.
18 Jarnvagsbroar utformas med samma brotvarsnitt och brostédstyp inom brons fulla langd om inget annat Sammanhallen utformning fér enhetligt utseeende och som bidrar till en 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
anges. gemensam identitet for strackans broar.
19 Brons tvarsnitt fortsatter visuellt 6ver hela brons langd, dven den del som utgdrs av landfastet, vilket Sammanhallen och tydlig broutformning bidrar till god arkitektur. 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
forstarker intrycket av att bron landar pa banken.
20 Alla jarnvagsbroar oavsett gestaltningsklass utformas lika avseende konsol, kantbalk, broracke, bullerskydd. Sammanhallen utformning for enhetligt utseeende for strackans broar och som 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
Dimensioner kan dock variera beroende pa brotyp. bidrar till en gemensam identitet
21 Jarnvagsbroar med fri hojd hégre an 5 meter utformas med skivstod. Ur gestaltningshansyn ar det gynnsamt med farre vertikala objekt da det bidrar 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
till ett visuellt lugn.
22 Jarnvagsbroar som inte dverstiger 5 meters fri hojd utformas med parvis placerade runda pelarstod. Parvis runda pelare bidrar till mer genomsikt som ar énskvart speciellt vid broar 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
med lag fri hojd och kortare spann.
23 Jarnvagsbro dver E4 Trafikplats Vagnharad, gestaltningsklass 3 (kravniva hég):Brostdd ska smalna av Mycket exponerad bro som med relativt flack vinkel passerar dver E4. 3.1.3 Jarnvagsbro, 194813
nedtill med 2 2,50__". Galler i tvarriktning mot_spér. . Gestaltningen hanterar 6vergangen mellan de langa spannen med mycket hdg 4.2.2 Norasjons
Tvérsnitt pa brostdd ska ha en konstant radie runt kortsida. konstruktionshéjd och kortare spann med lagre konstruktionshéjd som méjliggér dalgang dalgang/2
Tvarsnitt pa brostdd ska ha en krokt inatbuktande midja enligt figur. frihdjd vid brons norra del.
Bredd brostdd < bredd underkant brobalk/ladbalk.
Brobalk/ladbalk &r votad i fyra fack med = 1,80 m héjdskillnad. Vot appliceras pa tva fack éver E4 samt
angransande fack.
Fack som angransar till votat fack ska utformas med en halvvot med lika hojdskillnad. Langdférhallande
mellan votade fack och halvvotade férhaller sig sa att fack éver E4 ar langst med angransande fack lika
langt eller kortare i fallande ordning. Inga andra fack ar votade. Horisontell underkant brobalk/ladbalk enligt
Figur 4.29.
Brobalk/ladbalk ska smalna av nedtill med = 10,00°.
24 Jarnvagsbro dver Kalkbruksvagen, gestaltningsklass 3 (kravniva hég): utformas som en plattbro med for- Exponerad bro i ett tankt nytt stadsutvecklingsomrade intill Vagnharad 3.1.3 Jarnvagsbro, 20+995
starkningar over stodlinjerna i form av valvda voter. resecentrum. 4.2.3 Vagnharads
Brons undersida ska utféras med belysningsarmaturer. resecentrum/4
25 Jarnvagsbro éver Trosaans dalgang, gestaltningsklass 3 (kravniva hég): Brostod ska smalna av nedtill med Hog Kanslighet och landskapsbild med hogt varde enligt Férdjupad landskaps- 3.1.3 Jarnvagsbro, 22+780

> 2,50°. Galler i tvarriktning mot spar. For att de hogsta stdden ska ha en tillracklig bredd i basen avslutas
vinkeln efter 13 meter réknat fran stodets topp och resterande del av stddet dvergar till att vara vertikalt.
Tvarsnitt pa brostdd ska ha en konstant radie runt kortsida.

Tvarsnitt pa brostdd ska ha en krokt inatbuktande midja enligt Figur 4.93. Bredd pa éverkant brostod < bredd
underkant brobalk/ladbalk.

Brobalk/ladbalk ar votad med = 1,00 m héjdskillnad. Samma hdjd pa vot ska appliceras pa samtliga bro-
spann.Horisontell underkant brobalk/ladbalk ovan brostdd ska vara < 2,00 m. Galler i sparriktningen.
Brobalk/ladbalk ska smalna av nedtill med = 10,00°.

analys. Trosaans dalgang ar ett riksintresse for kulturmiljovarden.

4.2.4 Trosaans
dalgang/1
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ID Forslag tlll gestaltningskrav Motiv Hanvisning till kapitel i Placering/KM-tal,
Gestaltningsprogram objektets centrum
om inget annat ar
angivet
Bullerskyddsskarm pa bro och broracke
26 Utsida standare/bullerskyddsskarm/racke fortsatter i en kontinuerlig linje/vinkel som ar tangent med Sammanhallen utformning for enhetligt utseeende och som bidrar till en 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
anslutningen mot utsida kantbalks rundning. gemensam identitet for strackans broar.
27 Bullerskyddsskarmens standares liv och flans smalnar av uppat. Detta ger karaktar till standare och besparing i materialatgang. 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
28 Vid skarmavslut pa bro fasas de tva sista segmenten. Bullerskyddsskarmen far ett omhandertaget avslut, extra viktigt da det sker mitt 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
pa broar i 6ppna landskap
29 Bullerskyddsskarm pa bro fortsatter alltid pa den "férlangda” delen av bron vid landfastet, det vill sdga den Sammanhallen utformning for enhetligt utseeende och som bidrar till en 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
del av konstruktionen som har samma tvarsnitt som bron, innan det byter utformning enligt bullerskydd pa gemensam identitet for strackans broar.
bank.
30 Vid férekomst av sammanhangande bullerskydd som I6per éver bank och bro, dar delen pa bank under- For en battre gestaltad helhet. 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
stiger ca 30 meter, bor gestaltningen for hela bullerskyddet félja gestaltning for bullerskydd pa bro.
31 Sidvindskydd och eventuellt fagelskydd pa bro integreras som del av brorackets eller bullerskyddskarmens Sammanhallen utformning for enhetligt utseeende och som bidrar till en 3.1.3 Jarnvagsbro Allmant
konstruktion och utformas i enlighet med dessa. gemensam identitet for strackans broar.
32 Tat del av bullerskyddsskarm (med perforerad insida) ska utféras som en kassett, i till exempel varm- Kassettldsningen ger en god mojlighet att genomféra service; till exempel utbyte 3.4.1 Bullerskydd Allmant
forzinkad plat eller aluminium, med ljudabsorbent upp till max 2 meters héjd 6ver rok. Over 2 meters hojd av enstaka skadade komponenter.
utfors skarmen alltid transparent om det ar forenligt med erforderlig bullerdampning.
Tunnelmynning
33 Tunnelmynning gestaltningsklass 3 (kravniva hdg): For god landskapsanpasning sa byggs en betong- Tunnelmynningen ligger i vardefullt landskap eller mycket exponerad, dar stor 3.1.4 Tunnelmynning 15+157, 19+182,
tunneldel ut ett antal meter i forskarningsschaktet vilket aterfylls med jordmassor som markmodelleras. hansyn ska tas vid inplacering av jarnvagsanlaggningen. 24+744
Tunnelportalens dverkant ska i stort félja omgivande marklutning. Vid aterfylinad kring betongkonstruktionen
anpassas marken ytterligare mot portalen. Typldsning fér tunnelportal ar framtagen gemensamt for
Ostlanken. Tunnelmynningar med gestaltningsklass 3 utgar fran typlésningen men platsanpassats.
34 | de fall da tunnelportalen ansluter mot trag eller stédmur, sa ska dessa konstruktioner utformas med samma Det ger de olika konstruktionerna ett enhetligt uttryck och blir en del av 3.1.4 Tunnelmynning Allmant
tvarsnitt som portalen. mynningsutformningen.
35 Tunnelmynning norr om Tullgarnstunneln, gestaltningsklass 3: Tunnelportalen ska utformas med Tunnelmynningen ligger visuellt exponerad mot E4. Visuellt samband med S 3.1.4 Tunnelmynning, 15+157
asymmetriska sidor: dstra sidan med lutning ca 5° i langdled for att fungera som stddmur mot ersattningsvag Edebytunneln. Komplex situation som kraver ett tydligt gestaltningsgrepp. 4.2.1 Lindefaltet/2
och ansluta till omliggande landskapsmodellerad mark och dstra sidan med lutning ca 10° grader.
36 Tunnelmynning séder om Tullgarnstunneln, gestaltningsklass 3: Tunnelportalen ska utformas med Belagen i dalgang vid Norasjon. Hog Kanslighet och landskapsbild med hogt 3.1.4 Tunnelmynning, 19+182
parallella sidor med lutning ca 4° i langdled for att ansluta till omliggande landskapsmodellerad mark. varde enligt Férdjupad landskapsanalys. Exponerad mot E4 pa avstand. 4.2.2 Norasjons
Tunnelmynningen ansluter mot tragkonstruktion med samma tvarsnitt som mynningen. Breddning for vand- dalgang/1
plats av fordon utfors med samma tvarsnitt.
37 Tunnelmynning norr om Hillestatunneln, gestaltningsklass 3: Tunnelportalen ska utformas med parallella Belagen nara gardsbebyggelse, viss exponering mot E4. Ersattningsvagens 3.1.4 Tunnelmynning, 24+744
sidor med lutning ca 26° i Iangdled for att ansluta till omliggande landskapsmodellerad mark. lage 6ver tunneln nara tunnelmynningen majliggors av cut and cover. 4.2.5 Hillestalund/3
Véagbro
38 Vagbroar utformas med svagt lutande utsida pa kantbalk. Lutande undersida pa konsol och sida pa balk. Vagbroar tillhér den tvargaende formfamilijen med ett kantigare uttryck. En 3.3 Allmant

Eventuella vingmurar och anslutande stédmurar eller tragsidor utfors raka i vertikalled (det vill sdga inte
krokta som tunnelportalens sidor).

vinklad kantbalk reflekterar mer ljus och ger bron ett skarpare uttryck. Lutande
undersida pa konsol och sida pa balk bidrar till en smackrare gestaltning.
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ID Fdorslag tlll gestaltningskrav Motiv Hanvisning till kapitel i Placering/KM-tal,
Gestaltningsprogram objektets centrum
om inget annat ar
angivet
Bullerskyddsskarm och stéangsel
39 Bullerskyddsskarm pa banvall ska byggas av ett kassettsystem till den hdjd som kravs. Kassettldsningen ger en god mdjlighet att genomféra service; till exempel utbyte 3.4.1 Bullerskydd Allmant
av enstaka skadade komponenter.
40 Bullerskyddsskarmarna ges en sammanhallen gestaltning oavsett skarmhojd. Bullerskyddsskarmar ges ett likartat utférande for hela Ostlanken vilket bidrar till 3.4.1 Bullerskydd Allmant
banans identitet.
41 Kassetternas utsida utférs med en matt yta i gragron kuldér dar den nedre delen av skarmen ges en morkare Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anlaggningens identitet 3.4.1 Bullerskydd Allmant
nyans. Samma kulér anvands inom samtliga delstrackor for en enhetlig gestaltning. Exakt kulor verifieras och underlattar framtida underhall.
genom provmalning vid
framtagande av fullskaliga prototyper i byggskedet.
42 Kassetter i den 6vre delen utfors med staende monster/relief. Kassetter i den nedre (ca 1/3-1/4 av Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anlaggningens identitet 3.4.1 Bullerskydd Allmant
skarmens hojd) delen av skarmen utfors med liggande monster/relief. och underlattar framtida underhall.
43 Stolpar mellan kassetterna placeras med ett avstand pa cirka 3 meter. For att stolparna inte ska vara visuellt Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till god arkitektonisk 3.4.1 Bullerskydd Allmant
patagliga sett fran utsidan av jarnvagen ska kassetterna delvis técka stolpens utsida. helhet.
44 For att minska skarmarnas visuellt avskarmande effekter och gora dessa lattare i sitt uttryck, férekommer Utformning och utnyttjande av genomsiktliga skarmelement utgar fran bade 3.4.1 Bullerskydd Allmant
transparenta partier pa utvalda strackor. Transparent bullerskyddsskarm prioriteras fér skdrmens ovandel resenarsperspektiv och betraktarperspektiv.
fran 2,0 meter dver ROK men kan pé utvalda platser dven placeras pa skarmens nedre del om det uppfyller
kraven for den bullerskyddande atgarden.
45 Transparent bullerskyddsskarm ska sakras avseende fagelskydd sa att faglar inte kolliderar med skarmen. Bidrar till mindre risk for fageldod. 3.4.1 Bullerskydd Allmant
Fagelskyddsmonstret ska utféras av 2 mm tjocka horisontella linjer med c/c-matt 30 mm.
46 Lokala bullerskyddsskarmar ska anpassas till de narliggande byggnaderna. Anpassning for att bibehalla kulturhistoriska varden. 3.4.1 Bullerskydd Allmant
47 Anpassningen av bullerskydd for bebyggelse med sarskilda kulturhistoriska varden ska planeras och utféras Anpassning for att bibehalla kulturhistoriska varden. 3.4.1 Bullerskydd Allmant
i samrad med byggnadsantikvarie.
48 Mote mellan bullerskyddsskarm och stangsel detaljstuderas vid varje dvergang. | normalfallet placeras Motet ges en omhandertagen utformning fér en god helhetsverkan. 3.4.1 Bullerskydd Allmant
stangslet vid slantfot och ansluts till bullerskyddsskarmen i en ca 30 graders vinkel (i planvy).
49 Stangsel ska placeras sé& rakt som méjligt, bade i plan och profil. Overkant stéangsel ska om méjligt placeras Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 3.4.2 Stangsel Allmant
lagre an ralséverkant.
50 Vid jordskarning i kénsligt, dppet landskap, placeras stangslet vid skarningens slantfot istallet for vid Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 3.1.2 Skéarning, 3.4.2 Allmant
slantkronet. Stangsel
51 Vid tunnelmynningar placeras sténgslet ca 5 meter utanfér betongportalen och féljer mynningens rundade Stangslets visuella stérning pa tunnelportalen minskar. Avstandet innebar att 3.4.2 Stangsel Allmant
form. allméanhet inte kommer for ndra anlaggningen samt att underhallsatgarder kan
utféras innanfér stangslet.
52 Stangsel langs jarnvagen ska utféras av flatverksstangsel om inget annat krav anges. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anlaggningens identitet 3.4.2 Stangsel Allmant
och underlattar framtida underhall.
53 Stangsel runt teknikgardar ska utféras av svetsat gallerstangsel. Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anldggningens identitet 3.4.2 Stangsel Allmant
och underlattar framtida underhall.
54 Farg/material far inte vara av sort som blanker i landskapet. Bidrar till ett battre samspel med det omgivande landskapet. 3.4.2 Stangsel Allmant

OSTLANKEN — OLP4 — GESTALTNINGSPROGRAM LANGSJON-SILLEKROG GRANSKNINGSHANDLING 2021-09-27 KAPITEL 6




ID Forslag tlll gestaltningskrav Motiv Hanvisning till kapitel i Placering/KM-tal,
Gestaltningsprogram objektets centrum
om inget annat ar
angivet
55 Stangslets alla ingaende delar ska ha samma kuldr. For utférande i gestaltningsklass 1 innebar det Samordnad gestaltning for hela Ostlanken som bidrar till anldggningens identitet 3.4.2 Stangsel Allmant
varmforzinkat stal. och underlattar framtida underhaill.
56 Trappning av stdngselsegment ska undvikas. Utformning fér en god helhetsverkan. 3.4.2 Stangsel Allmant
57 Diagonala stag for att forstarka delar av flatverkssténgsel monteras sa lagt som mdjligt. Utformning fér en god helhetsverkan. 3.4.2 Stangsel Allmant
58 Eventuella horisontella stag for att forstarka delar av flatverksstangsel monteras pa samma hojd som Utformning fér en god helhetsverkan. 3.4.2 Stangsel Allmant
angransande stag.
59 Vindskydd for insekter. Den tata skarmen ska utféras i tra. For att skydda omradet mot vinddrag och att 4.2.2 Norasjons dal- Mellan 19+150 -
insekter (fjarilar) sugs in i tunneln évergar den fysiska barriaren fran stangsel till gang/1 19+165
en tat skarm forbi omradet.
60 Bullerskyddsskarm pa bank ska trappas ned med transparent del de avslutande 6-10 skdrmsegmenten pa Vid skarmavslut pa visuellt exponerade platser trappas de tata partierna succe- 3.4.1 Bullerskydd 23+885
var sida. Se schematisk illustration i bifogad figur. Km-tal anger skdrmens centrum. sivt ned och ersatts av transparenta partier for en battre gestaltad avslutning.
Teknikbyggnader
61 Teknikgardar ska utformas med en storlek som méjliggor att teknikbyggnader kan forses med 0,25 meter Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingadende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
fasadbekladnad och/eller utskjutande tak pa byggnadens samtliga sidor. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
62 Teknikbyggnader ska utformas med fasad med en liggande orientering dar Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anldggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
reliefverkan uppnas genom Overlappning som en éverdimensionerad fjallpanel. Det 6versta fjallet pa fasa- enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
den definierar 6vergangen mot taket som en typ av takfot. Byggnadens tak ska utféras platt alternativt med
lag lutning, mindre &n 1:10.
63 Fasaden har minst tre lika héga sidor som antyder ett platt tak. Om det kravs for avvattning ska en lagre Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingadende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
fasad vara orienterad langs med jarnvagen. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
64 Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard utférs monokroma i ett enhetligt material och kulor. Sammanhallet uttryck fér Ostlanken ingaende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
Teknikskap bor utformas med samma kulér som teknikbyggnaderna inom samma teknikgard. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
65 Synliga ingadende delar av teknikbyggnader utférs monokroma i ett enhetligt Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
material och kuldr. Detaljer som ventilationsgaller integreras i byggnadsdesignen. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
66 Teknikbyggnader utfors gra, med undantag for tre platser; norr och s6der om Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant
Vagnharad resecentrum och séder om gravfaltet norr om Hillestalund. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur.
67 Norr och séder om Vagnharad resecentrum utférs teknikbyggnader med svart kulor. Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anldggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar 20+406, 21+225
enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur. Med viss anpassning till en mer
urban karaktar.
68 Sdder om gravfaltet norr om Hillestalund utfors teknikbyggnader med réd kulor. Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anldggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar 24+713
enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur. Med viss anpassning till den lantliga
karaktaren.
69 Om det finns behov av byggnader i samband med rening av sulfidhaltigt vatten ska dessa utformas enligt de Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingaende anlaggningsdelar for att skapa 3.4.3 Teknikgardar Allmant

gestaltningsprinciper som galler dvriga teknikbyggnader.

enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur. Med viss anpassning till den lantliga
karaktaren.
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Forslag tlll gestaltningskrav

Motiv

Hanvisning till kapitel i
Gestaltningsprogram

Placering/KM-tal,
objektets centrum
om inget annat ar
angivet

Vagnharad Resecentrum

70 Stationsbyggnadens sektion formas av den vertikala/diagonala rérelsen upp mot bropassagen. Planformen Byggnadens form utgar fran var utrymmet behdvs och hur rérelsen i och genom 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
ar nagot vinklad. byggnaderna ska ske. Tillsammans ger det volymen dess karaktar: ett lutande resecentrum
tak och en vinklad fasad.
71 Kommunens planerade del accentueras genom en vinkelférandring i bade plan och sektion det vill saga Detta bidrar till igenkanning och ett tydligt férhallningssatt och grans for de 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
bade taket och fasaden andrar vinkel. | vrigt utgar forslaget fran att de utformas med samma bagge funktionerna/ansvarsomradena. resecentrum
gestaltningsprinciper.
72 Kommunens planerade del féljer samma gestaltningskoncept och materialpalett som stationen. For att astadkomma en enhetligt gestaltad byggnad. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resecentrum
73 P& den sddra sidan om plattformarna stracker sig byggnaden mot bussangéringen och det ar dar Det ar en spegelvand I6sning som innebar mer exponerad fasad vilket ar positivt 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
kommunens del ar planerad. Langs med langsidan planeras det ett torg. Pa den norra sidan stracker sig da stationen blir en viktig malpunkt i ett helt nytt sammanhang. resecentrum
byggnadsvolymen istéllet mot den planerade parkeringen.
74 Bropassagen ar utformad med en takform som féljer de spegelvanda byggnaderna. Det bidrar till att bron I&ses samman med byggnadsvolymerna som en 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
bearbetad helhet. resecentrum
75 Byggnadsvolymernas 6vre del ar till stor del tata slutna ytor som vilar pa en latt och transparent sockel. Det skapar en spannande kontrast som fasadmotiv och en fin rumslig 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
upplevelse inne i byggnaden. resecentrum
76 Den &vre delen av fasaden ska kraga ut. For att ytterligare forstarka delningen och for att skapa en smaskalig rumslighet 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
pa platsen anpassad for resendren med skyddande tak och belysning. resecentrum
77 Indelningen i en 6vre och undre del uttrycks bade i fasad och interior i en uppdelning av material. Da indelningen i en 6vre och undre del foljer fran fasaden in till interiéren skapas 4.2.3 Vagnhérads nya ca 20+750
ett ordnat lugn. resecentrum
78 Dorrar, dorrpartier, automater och information inordnas i sockelvaningen som ar ca tre meter hog. Byggnaden ar Iatt att tyda och att orientera sig i. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
resecentrum
79 En glasad slits stracker sig fran en av entréerna upp till det 6vre vaningsplanet. Det skapar utblickar for resendren pa bropassagen mot omgivningen och den 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
planerade bebyggelsen samt blir ett entrémotiv for det som kan raknas som resecentrum
huvudentré.
80 Huvudsakligt fasadmaterial ar dverlappande skivor av tra, sten, skarmtegel eller cement samt glas och Overlappande skivor skapar skuggverkan och 3-dimensionalitet och bryter ned 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
glasplank. skalan pa en annars sluten och stum volym. Slitstarka material med god resecentrum
funktion och hdg finish.
81 Huvudsakligt golvmaterial i entréplan ar terrazzo (cementmosaik). Slitstarkt material med god funktion och hog finish. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
resecentrum
82 Trappor utférs med terrazzo. Slitstarkt material med god funktion och hdg finish. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
resecentrum
83 Trappans racke/fallskydd utfors i en rat linje det vill saga den foljer inte trappans kontur. Diagonalen férstarks och bryts inte av med formen av vilplan. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
resecentrum
84 Trappracke och mezzaninracke samt handledare i plattstal, med samma maorkgra kulér som 6vriga Slitstarkt material med god funktion och hdg finish. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
staldetaljer, och glas. Utsida av nedre del utfors i tra lika insida vagg. resecentrum
85 Innertak och insida vagg 6ver sockelvaningen utfors med traribbor och bakomliggande absorbent. Traribbor i till exempel traslaget ask skapar en rumsligt varm atmosfar. Med 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750

bakomliggande absorbenter astadkoms aven en bra ljudmiljo.

resecentrum
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Forslag tlll gestaltningskrav

Motiv

Hanvisning till kapitel i
Gestaltningsprogram

Placering/KM-tal,
objektets centrum
om inget annat ar
angivet

86 Innervaggar i sockelvaningen utférs med rektangulara terrakottafdargade mosaikplattor som monteras i Ett taligt material i mer utsatta delar av byggnaden, kuléren ar varm och passar 4.2.3 Vagnhérads nya ca 20+750
stédende format med forskjuten skarv. bra ihop med tra. resecentrum
87 Innerdérrar utférs med kuldr lika keramikmosaiken. Innerdérrarna leder framfor allt till teknikutrymmen och utformas for att smalta in 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
mer i vaggen. resecentrum
88 Innerdérrar utférs utan foder. Innerdérrarna leder framfor allt till teknikutrymmen och utformas for att smalta in 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
mer i vaggen. resecentrum
89 Vid entréer till stationsbyggnad och utgangar till plattformarna ar det automatiska skjutdorrar i glas. For en god tillganglighet och funktion. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resecentrum
20 Huvudsakligt golvmaterial i bropassage utfors med slittaligt tra. For en rumsligt varm atmosfar och battre ljudmiljé. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resecentrum
91 Konstprogram tas fram for stationen Konst som del i den offentliga stationsmiljon bidrar till en forhéjd 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resenarsupplevelse och starker profilen for attraktiv kollektivtrafik. resecentrum
92 Kulturmiljéstarkande atgarder ska utredas for att kulturmiljon ska tillvaratas i utformningen av Vagnharads Trafikverkets arbete med kulturmiljéstarkande atgarder. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resecentrum, exempelvis i gestaltningen, i konstnarlig bearbetning och/eller en fast utstallning i eller i resecentrum
narheten av stationen.
93 Plattformstak ska tdcka minst 50 % av plattformens langd. Resenarerna vaderskyddas och uppmuntras att sprida ut sig pa plattformen. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
Minskat snéréjningsbehov. resecentrum
94 Plattformstakens undertak utférs med trapanel i enlighet med Figur 4.59. Trapanel behandlas utan pigment. For en rumsligt varm atmosfar och battre ljudmiljé. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
resecentrum
95 Teknisk kanalisation och avvattning integreras i plattformstaket, dess stolpar och fundament. En val gestaltad 16sning i enlighet med Stationens profilprogram. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750
resecentrum
96 Barriar i plattformens bakkant med minst samma utstrackning som plattformstakets langd utfors i helt En val gestaltad 16sning i enlighet med Stationens profilprogram. Mojliggor 6kad 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
genomsiktligt material (typ glas) utan éverliggare. Utférande enligt Stationens profilprogram. sikt och orienterbarhet for resenaren. resecentrum
97 Barriar i plattformens bakkant resterande stracka utfors genomsiktlig (typ glas, strackmetall eller traribbor). En val gestaltad 16sning i enlighet med Stationens profilprogram. Mojliggor 6kad 4.2.3 Vagnhérads nya ca 20+750
sikt och orienterbarhet for resenaren. resecentrum
98 Fysisk barriar med 2,5 meters hojd anlaggs aven mellan normal- och avvikande huvudspar, det vill sdga For att 6ka upplevelsen av trygghet da det medger en dverblick mellan de tva 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
mellan passerande spar och plattformsspar, vid Vagnharad station. Det utfors i genomsiktligt material (typ plattformarna. resecentrum
glas eller strackmetall).
99 Barridrernas standare ska vara enhetliga hela plattformens langd En val gestaltad 16sning i enlighet med Stationens profilprogram. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
oavsett fyllning. resecentrum
100 Stal och plat pa plattformsutrustning utférs med samma morkgra kulér och samordnas med férdel med Sammanhallet uttryck for Ostlanken ingadende anlaggningsdelar for att skapa 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
ovriga Ostlanken. enhetlig identitet for Ostlankens arkitektur. resecentrum
101 Genomsiktlig barriar av typen glas eller liknande, oavsett hojd eller plats, ska férses med fagelskydds- For att forhindra paflygning av faglar. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
monster i form av icke transparenta markeringar 6ver hela skadrmens yta. Monstret bestar av 2 mm tjocka resecentrum
svarta horisontella linjer med c/c-matt 30 mm.
102 Gestaltning av eventuella stddmurar samordnas med kommunens anslutande anlaggningsdelar i det For en battre gestaltad helhet. 4.2.3 Vagnhéarads nya ca 20+750
fortsatta arbetet. resecentrum
102 Samordning av brunnslock och luckor till kanalisation pa plattform: de ska inordnas pa plattformen utanfor Inte bryta visuella och taktila ledstrak. 4.2.3 Vagnharads nya ca 20+750

skyddszonen.

resecentrum
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7 BEGREPP

Nedan definieras begrepp och ord pa det sitt som de anvands i
gestaltningsprogrammet. Definitionerna kan se annorlunda i andra
sammanhang.

Anlaggningen — hela jarnvagslaggningen, inklusive banunderbyggnad,
bandverbyggnad, kontaktledningsanléaggningar, signalanlaggningar,
stangsel, bro, bank, tryckbank etc.

Anlaggningsdel — mindre del eller enheter som ingar i den storre anlagg-
ningen, exempelvis bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar, slanter etc.

Arkitektur — sammanvagning av tekniska, funktionella och konstnérliga
aspekter pa det byggda.

Arkitektonisk kvalitet — en genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med arkitek-
tonisk kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra i sitt sammanhang
och med balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

Banvall, jirnvigsbank — den del av anldggningen som bér upp rélsen
nir anldggningen ligger hogre an befintlig markniva.

Barriar — visuell barriar; nagot som hindrar utblick och visuell kontakt.
Fysisk barriar; ett hinder som stoppar framkomlighet for manniska, djur
och natur.

Betraktarperspektiv — vag- eller jarnvagsanlaggningen upplevd fran
omgivande landskap eller narliggande byggnad.

Brynzon — vegetationen mellan skog och 6ppen mark. Granszonen ar ofta
mer artrik &n de mer homogena naturtyperna intill.

Cut and cover — mark schaktas bort for att mojliggéra anldggandet av
en konstruktion som sedan técks 6ver igen med massor, vanligt fore-
kommande i samband med anldggandet av betongtunnlar och
tunnelmynningar.

Estetik — med estetik menas i detta sammanhang utseendemassiga
varden.

Faunapassage — passage for djur éver eller under vag och jarnvéag.
Faunapassager utgors av viltbroar (ekodukter), viltportar och trummor.
Faunapassagen medger rorelse for djur samt/eller vaxtspridning.

Fragmentering — fragmentering innebar férlust av manskliga och natur-
liga livsmiljoer genom intrang och omvandling, minskning och férsamring
av kvarstaende livsmiljoer genom stérning och sekundér utveckling och/
eller isolation av kvarstaende livsmiljoer pa grund av infrastrukturens och
landskapets barriarpaverkan. (Institutionen for ekologi, SLU.)

Gestaltning — utformning som samordnar tekniska, funktionella och
estetiska aspekter till en gemensam helhet. Kan tillampas i liten som stor
skala.

Gestaltningsklass — Ostlankens anlaggningsdelar delas in gestaltnings-
klasser 1-3 for att tydliggdra krav- och prioriteringsnivaer samt att saker-
stalla en enhetlig basniva av gestaltning.

Gestaltningsprincip — riktlinje avseende del eller delar som styr gestalt-
ningen. For Ostlanken finns en strategi for gestaltning framtagen. Strategin
bygger pa tre nivéer; 6vergripande-, omradesspecifik- och platsspecifik
niva.

Gestaltningsprogram — dokument som redovisar och motiverar valda
stallningstaganden och lI6sningar i en anlaggning samt anger inriktning for
fortsatt arbete.

Hoghastighetsjarnvag — jarnvag som ar konstruerad for hastigheter
Over 250 km/tim.

Karaktirsomrade — landskap med en egen identitet, historia och
geografi.

Karaktirsskapande — dominerande bestandsdelar inom ett omrade i
landskapet skapar dess karaktér och kallas karaktarsskapande.

Kontaktledning KTL — strdm med ratt spanning och frekvens matas ut i
kontaktledningarna till taget.

Kulturmiljo — den av ménniskan priaglade miljon. En kulturmiljo kan
utgoras av alltifran enskilda objekt till hela landskap.

Kanslighet — kénslighet for paverkan avseende i detta fall landskapets
karaktér. Graden av kanslighet hanger ihop med hur landskapets karaktéar
samspelar med nya, tillagda element. Begreppet innefattar en bedémning
av hur stor paverkan det tillagda elementet gor i landskapet och hur
synliga dess effekter kommer att bli i upplevelsen av landskapet efter att
tilldgget gjorts.

Landmairke — objekt eller landformation som syns pa langt hall, och som
det gar att orientera sig efter.

Landskap — ett omrade sa som det uppfattas av manniskor och vars
karaktér ar resultatet av naturliga och/eller manskliga faktorer
(Europeiska Landskapskonventionen).

Landskapsanalys — systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades
karaktar, varden, kénslighet och potential.

Landskapsanpassning — efter landskapsinpassning (se nedan) kan
ytterligare anpassningar goras for att 6ka anldggningens integrering i land-
skapet. Landskapsanpassning kan bade vara att det byggda underordnas
landskapet eller att det byggda utformas utifran landskapskaraktaren.

Landskapsinpassning — forankring i landskapet. Medveten placering av
jarnvagslinjen sa att den ansluter till befintlig terrang och vegetation och sa
langt det gar upplevs som en integrerad del av landskapet.
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Landskapsbild och stadsbild — den visuella upplevelsen av landskapet
respektive bebyggelsen. Landskapsbild - det visuella uttrycket hos och
upplevelsen av ett storre landskapsomrade, vilket utgors av en eller flera
landskapskaraktéarer.

Landskapskaraktir — landskapsomrade med ett sammanhallet uttryck.
Inom omradet ar landskapets huvudsakliga bestandsdelar lika. Landskap
med en egen identitet, historia och geografi.

Landskapsrum — nivaskillnader och framfor allt vegetation avgransar
mer eller mindre tydliga landskapsrum med varierande storlek och form.
Olika landskapsrum kan aven sarskiljas genom olika innehall/karaktarer.

Landskapstyp — benamning pa ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad och darfor kan forekomma pa flera olika stéllen (exempelvis
slattlandskap).

Landskapets skala — uttrycker en relation i storlek mellan oss sjalva och
landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet. Storleksforhallandet
avgor om landskapet upplevs som storskaligt eller smaskaligt.

Livscykelperspektiv (LCA) — en helhetssyn avseende den totala
miljopaverkan under en produkts livscykel fran ravaruutvinning, via till-
verkningsprocesser och anvandning till avfallshanteringen, inklusive alla
transporter och all energiatgang i mellanleden.

Livscykelkostnadsperspektiv (LCC) — en ekonomisk analys dér totala
kostnader och intékter for ett system eller en produkt sammanstalls dver
dess livslangd.

Markansprak — Den markyta som behdvs for jarnvagsanlaggningen och
som omfattas av jarnvagsplanen.

Markanviandning — markutnyttjande, manniskans utnyttjande av
jordens yta for olika andamal t.ex. akerfalt, vagar, bebyggelse,
flygplatser etc.

Markmodellering — medveten utformning av markytan for att
exempelvis astadkomma en landskapsanpassning.

Mellanzon — zoner som uppstar mellan jarnvagsanlaggningen och annan
infrastruktur vid anldggandet av Ostléanken.

Resenirsperspektiv — hur anlaggningen och landskapet betraktas och
upplevs av tagets resenéarer.

Riksintresse — bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med
stod av bestammelser i miljébalken. Omraden kan vara av riksintresse for
exempelvis naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv, kommunikation.
Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Raddningsyta — markomrade for en eventuell evakuering av tagresenarer
och tillganglighet for raddningsfordon.



ROK — forkortning for ralsdverkant (ralsens déverkant). Anvands bland
annat som referens vid angivande av héjden pa jarnvéagsnéara bullerskydd
(skarm/vall).

Servicevag — Vig som anvinds for service av jarnvagen under drifttiden.
Servicevigen ska dven kunna trafikeras med raddningstjanstens fordon.

Skirning — vid skarning ligger jarnvagen langre an omgivande markniva.
Det finns jordskédrning och bergskiarning som anger i vilket markmaterial
schakten gors.

Sparmitt — centrumlinjen mellan rilsen. En linje for respektive uppspar
och nedspar.

Teknikgard — instangslad yta avsedd for teknikbyggnader och tillhdrande
utrustning i anslutning till jarnvagsanlaggningen.

Tillganglighet — avses har hur latt det &r att komma till en plats eller rora
sig pé en plats. Ett begrepp som ofta anvinds for att beskriva hur en plats
fungerar for en person med funktionsvariation. En tillgdnglig plats kan
anvandas av alla.

Tradsidkringszon — jarnvagen ska vara tradséakrad sa att trad inte kan
falla pa spar ellet kontaktledning, en skotselgata skapas pa 25 m utgaende
fran narmaste sparmitt.

Tunnelmynning — tunnelns bérjan och slut, tunneléppningen.

Tunnelportal — anvands i gestaltningsprogrammet for att beskriva
betongkonstruktionen vid tunnelmynningen.

Tryckbank — En tryckbank dr en form av grundlaggnings- och stabilitets-
atgard som innebar att tunga jord- eller bergmassor laggs intill
jarnvagsbanken.

Trag — nedsankt konstruktion bestdende av tva stodkonstruktioner med
gemensam bottenplatta avsedd att leda trafik i utrymmet mellan stod-
murarna. Tragkonstruktioner anvands framforallt for att forhindra
intrangning av vatten till exempel i anslutning till tunnelmynningar.

Visuell upplevelse — synintryck och vardering av intrycket, exempelvis
av landskapets form och uppbyggnad.

VR-modell — VR = Virtual Reality, datorsimulerad verklighet.
VR-modellen anvinds for att formedla och visualisera projektet till allmén-
heten, berérda kommuner och myndigheter genom filmer och stillbilder.
Bilder fran VR-modellen i gestaltningsprogrammet har inte alltid den
detaljeringsgrad som det gestaltade forslaget visar i ritning och
fotomontage.

Aterstallning — mark som anvéants i anslutning till byggnationen att jarn-
vagen ges antingen en ny anvandning eller aterstélls till den ursprungliga
markanvandningen.

Brorelaterade begrepp

Bro — ett langre, dver underlaget upphdjt byggnadsverk avsett att leda
trafik 6ver lagre beldgna hinder. Den teoretiska spannvidden skall vara
storre &n 2,0 meter i storsta spannet.

En bro delas in i tre huvuddelar:

« Overbyggnad — Till 6verbyggnaden raknas de delar av bron som &r
beldgna ovanfor stod.

e Underbyggnad — De delar av bro som ar belagna nedanfor lager eller
pelaréverkant och ned till och med underkant bottenplatta.

e Grundlaggning— Granssnittet mellan underbyggnad och undergrund
samt de delar av undergrund vars spanningsforhallanden paverkas av
bro eller broliknande konstruktion.

Brobaneplatta — tar upp bland annat trafiklast och 6verfor denna till
huvudbarverk.

Brokon — anvénds i gestaltningsprogrammet for att beskriva avslutande
del av bankslant som rundar brons landféste.

Brospann — brospann eller spann betecknar den del av en bro som
aterfinns mellan tva stodpunkter.

Barverk — anvinds i gestaltningsprogrammet som samlingsnamn for:

e Huvudbarverk — bar lasten i brons langdriktning och 6verfor denna till
underbyggnaden, oftast via lager. I huvudbéarverk ingar bland annat
balk, bage, fackverk, platta (som kan fungera bade som huvud- och
ovrigt barverk), samt valv.

» Ovriga barverk overfor eller fordelar last fran respektive konstruktions-
del till huvudbarverk. | 6vriga barverk ingér bland annat sekundéarbalk
och tvarbalk.

Lager — 6verfor last fran 6verbyggnaden till underbyggnaden. Rérliga
lager mdjliggor aven att éverbyggnaden kan rora sig.

Kantbalk — den del som avslutar brobaneplattan pa sidan och som
fungerar som infastning for bland annat racke och bullerskyddsskarm.

Konsol — anvands i gestaltningsprogrammet for att beskriva den del av
brobaneplattan som &r utkragande fran brobalken.

Landfaste — del av underbyggnad till bro for barverkets andar.

Sléint och kon — raknas till underbyggnaden och har till uppgift att ta
upp bland annat jordtryck, vara stéd for jarnvagsbank, frontmur, ving- och
stodmur.
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Stod — del av brons underbyggnad som for ned lasten till bottenplatta. Till
stdd rédknas bland annat pelarstéd, skivstdd, frontmur och lagerpall.

Stodmur — hindrar jordfyllningen fran att glida ut at sidorna.

Vingmur — del av brons landfaste som hindrar jordfyllningen fran att
glida ut at sidorna, ar vanligtvis orienterade i brons langdriktning men kan
aven vinklas utat och ersatter da helt eller delvis brokonan.

m
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