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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog i projekt Ostlanken.

For den som vill fa en snabb 6verblick av projektet fram till samrad,
hur arbetet har gatt till och de viktigaste miljokonsekvenserna finns en
sammanfattning samt kartor i kapitel 7.1.4, 7.2.8 och 7.3.6. | kapitel 14
finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackuttryck som
anvéands i dokumentet.

Jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning beskriver konsekvenser
for miljon avseende tillfalliga och permanenta markansprak, jarnvagens
trafikering och storningar under byggskedet.

Miljokonsekvenser till foljd av de vattenverksamheter som behovs for

att genomfora projektet, sdsom tillfallig och permanent grundvatten-
bortledning och arbete i vattenomrade, beskrivs Gversiktligt i detta
dokument. Dessa vattenverksamheter kommer att prévas enligt miljo-
balken och i den processen kommer beddomningar av miljokonsekvenser
att fordjupas och skyddsétgarder att beskrivas. For vissa specifika platser
har dock forslag pa sirskilda skyddsatgarder beskrivits i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning, till exempel om de beddmts viktiga for att
bedoma paverkan i vattenférekomster som omfattas av miljokvalitets-
normer for vatten.

I kommande miljéprovning av de vattenverksamheter som behdvs for
anlaggande av Ostlanken pa denna stracka sa avses prévningen avgransas
till vattenverksamheter (ex anldggningsarbeten inom sjoar, vattendrag och
vatmarker och bortledning av grundvatten) och direkta foljdverksamheter
till vattenverksamheten, det vill sdga huvudsakligen utslapp av bortlett
grundvatten. Ovriga storningar i byggskedet, sdsom buller fran
anlaggningsarbeten, damning, masshantering och 6vrig vattenhantering
styrs av villkor i tilltligheten och relevanta miljéaspekter beskrivs i denna
MKB.

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den
genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av planforslaget pa delstrackan Langsjon—Sillekrog finns i
kapitel 2. Dar redovisas anldggningen tillsammans med de skyddsatgarder
som idag ar kanda och som kommer att faststéllas i jarnvagsplanen. Dar
beskrivs ocksa forutsattningarna for planerad trafikering, det vill siga
planerad trafik pa Ostldnken och den nya jarnvagens roll i samspel med
befintlig jirnvigs- och vigtrafik. Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med
en sammanfattande redovisning av hur det kommer att genomfdras och
vilka évergripande moment som ingar.

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar och
utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. I kapitel 3 finns
en sammanfattning av de alternativa strackningar och utformningar som
har studerats och valts bort under arbetets gang. Dir finns 4ven motiv till
bortval.

I kapitel 4 och kapitel 5 finns 6vergripande information om hur miljo-
konsekvensbeskrivningen avgriansats geografiskt, tidsmassigt och sak-
omradesmassigt. Dar finns ocksa en beskrivning av bedémningsmetodiken
samt vilka lagar, regler och mal som beror projekt Ostlankens miljoarbete.

Kapitel 6 redovisar ett s kallat nollalternativ, det vill siga ett troligt
scenario i det fall projekt Ostlanken inte genomfors. Planférslagets
konsekvenser jamfors ocksd med detta alternativ. Beskrivningen &r
osdker och dvergripande men ger en indikation pa en tankt framtid utan
Ostlanken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Kapitel 7 beskriver delstrackans miljokonsekvenser och ar indelat i fem
tematiska huvudkapitel varav nagra har underliggande sakomradeskapitel:

e Landskapets varden med underkapitel Stad och landskap,
Kulturmiljé samt Naturmiljo.

o Boendemiljo med underkapitel Rekreation och friluftsliv, Buller,
Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt samt Befolkning
och hélsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk for oversvamning samt Hushéallning
med naturresurser.

¢ Risk och sdkerhet beskriver olycksrisker for manniskor som vistas
inom anlaggningen och i anlaggningens narhet.

e Byggskedets storningar och resursanvandning beskriver
konsekvenser som uppstér under byggskedet, exempelvis byggbuller.

I kapitel 8 finns en samlad redovisning av hur planforslaget forhaller sig
till miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft, omgivningsbuller, ytvatten
och grundvatten.

I kapitel 9 finns en redovisning av planforslagets klimatpaverkan och
energianviandning fran byggande till drift och underhall.

I kapitel 10 redovisas projektets méaluppfyllelse av nationella mél och
projektmal. I kapitlet finns en samlad konsekvensbedomning dér de
olika miljokonsekvenser redovisas samlat tillsammans med de viktigaste
slutsatserna.

I kapitel 11 redovisas fortsatt arbete och den fortsatta processen infor
byggskedet. Det finns flera miljofrigor att arbeta vidare med varav de
viktigaste redovisas oversiktligt i detta kapitel.

| kapitel 12 redovisas hur projektet kommer att arbeta vidare med att
minimera miljopaverkan samt viktiga punkter som kommer att foljas upp.



Icke teknisk sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog i projekt Ostlanken. Delstrackan Langsjon—Sillekrog
ligger i framst i Trosa kommun, Sédermanlands Ian men &ven kort i
Sodertilje och Nykopings kommuner. Regeringen beslutade den 16 april
2015 att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljobalken.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). Regeringens beslut om
tillatlighet innebér att Ostléankens lokalisering ar prévad enligt 17 kap.
miljobalken. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor kopplat till Ostlankens
omgivningspaverkan i planering, genomférande och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029,

vilken faststélldes av regeringen i juni 2018. | och med beslutet tas det
forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre
storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé samt fungera som ett
alternativ till flyg. Ostldnken blir en 16 mil l&ng dubbelspérig jarnvag for
snabba persontag mellan Jarna och Linkoping. Langs strickan byggs fem
nya resecentrum, pa orterna Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping
och Linkoping. En bibana byggs till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Nar Ostldnken ar helt utbyggd ar restidsmaélet drygt
en timme med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Linkoping.
Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken beraknas tas i drift ar 2035.

Planarbete och miljobeddmning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagen om byggande av jairnvig. Parallellt med lagen géller
miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett
flertal forfattningar och forordningar. Processen leder slutligen fram

till en fysisk jairnvagsplan. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser och beslutade 2002-10-09

att projektet Ostlinken kan antas medfora betydande miljopaverkan.

En miljobedémning gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
fraimjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten och berérda
ska fa insyn i och kunna paverka projektet. I arbetet med miljobedomning
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ge en
samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter. Parallellt planeras for att
sakerstalla att foreslagna miljoatgarder fors vidare under projektering,
infor och under byggskedet.

Kraven pa miljébedémning innebar ocksa att projektet ska efterstrava

att anvanda sa miljoanpassade l6sningar som mojligt. Arbetet med ut-
formningen av anldggningen har bedrivits med kontinuerliga beddémningar
av anlaggningen ur ett miljoperspektiv. Utifran bedémningarna har
anpassningar gjorts for att minska anlaggningens miljopaverkan.

Nollalternativ

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omradet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Majligheten att rekrytera
arbetskraft blir sémre och stddernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begrénsad. I nollalternativet kommer sannolikt inte samma
behov av ny bebyggelse att uppsta i exempelvis Solberga. Det planerade
resecentrumet i Vagnhéarad uteblir i nollalternativet.

Samrad

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlédnkens forstudie
2001-2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010. Inom
jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda fastighetségare,
narboende, allminhet och berorda myndigheter med flera for att
identifiera och forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i MKB for
Ostlanken, delstracka Langsjon—Sillekrog.

I november 2015 och under hosten 2019 genomfordes samrad med
allménheten, vilka inkluderade 6ppet hus om denna delstracka. Vid dessa
tillfallen fanns mojlighet att stilla fragor till Trafikverket och deltagande
konsulter. I anslutning till samridet med allmanheten har Trafikverket
haft enskilda samrad med de fastighetsagare som har bedémts bli séarskilt
berdrda.

Under samraden har synpunkter gillande val av spérlinje framforts i flera
omgangar. Sparlinje och paverkan pa laget for resecentrum i Vagnhéarad
har varit en synpunkt fran Sédertélje kommun och Trosa kommun. I
samréadet 2019 framforde de bada ldnsstyrelserna synpunkter pé risk for
kumulativa effekter pa jordbruksmark och omhéndertagande av vatten.
Trafikverket har fordjupat sina utredningar och kompletterat handlingarna
efter samradsperioden. Trosa kommun yttrade sig géillande vikten av

att skydda kommunens dricksvattentékter. Trafikverket har svarat att
Trafikverkets miljosdkringsprocess ska sikra att stillda krav f6ljs med syfte
att bland annat begransa paverkan pa vattenforekomster och kommunens
vatten. Inkomna synpunkter fran allminhet, 6vriga myndigheter och
organisationer rorde bland annat Ostlankens paverkan pa kulturmiljo

och jordbruksmilj6 samt storningar fran buller och foreslagna byggviagar.
Trafikverket har svarat att malet ar att viiga samman intresseomraden och
minska negativ paverkan fran anldggningen sa mycket som mojligt. I ndgra
fall har Trafikverket omarbetat de utformningsforslag som presenterades
under samréadet for att tillgodose inkomna synpunkter. Exempel pd sddant
ar att vissa byggvigar lagts om samt att nya 16sningar for atkomst till
fastigheter och vagnét arbetats fram.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar

och byggmetoder samt jairnvagslinjens strackning i plan och profil
(hojdlage). Forutsattningarna for att valja sparlinje var att hitta den mest
lampliga lokaliseringen inom jarnvagsutredningens roda korridor (enligt
regeringens tillatlighetsbeslut), att ansluta till befintliga jarnvagsspar i
Gerstaberg och att bygga en station for resandeutbyte i Vagnhéarad.

Justering av hastigheten for Ostlanken fran maximalt 320 kilometer

i timmen till maximalt 250 kilometer i timmen under hésten 2018
innebar att en ny genomlysning av jirnvagslinjens strackning behovde
goras. Analysen av de fordndrade forutsiattningarna resulterade i att
spérlinjen pa denna stricka kunde kvarsté. Fyra punkter pa strackan
Gerstaberg—Sillekrog detaljstuderades fér eventuell justering. Efter
utredning beslutades att en sparlinjejustering skulle goras strax sdder om
den sédra tunnelmynningen for tunneln genom Tullgarn sédras Natura
2000-omrade pa delstrackan Langsjon—Sillekrog. Detta for att undvika ett
Natura 2000-habitat bestaende av kalkgrasmark.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Langsjon—Sillekrog ar 13 kilometer lang och gar genom ett
landskap som ar kuperat i 6st-vistlig riktning med vixlande hojdryggar
och dalgdngar som jarnvagen planerar att korsa. Landskapet bidrar

till att jarnvagen till stor del foreslas att ligga i tunnel och pa bro. Pa
strackan planeras for resecentrum Vagnhirad som byggs i samband med
planforslagets genomfdrande.

Delstrackans norra grans ar Lindeféltet och kommer passeras pa bank.
Marken pa Lindefaltet har dalig barighet och jarnvagen kommer att behova
forstarkas med markforstarkningséatgiarden, tryckbankar.

Efter Lindeféltet kommer jarnvégen att ga in i en cirka fyra kilometer

lang tunnel som leder under E4, storre delen av Tullgarn sédras

Natura 2000-omrade [SE0220034] och den befintliga jairnvagen Sodra
stambanan. Parallellt med tunnelns Ostra sida planeras for en permanent
servicetunnel, medan en temporir arbetstunnel byggs vister om jarnvagen.
Jarnvagstunneln fortsatter cirka 550 meter in under dkermark i dalgangen
vid Norasjon. Via skérning och bank fortsatter jarnvagen sedan séderut
péa en 900 meter lang bro 6ver dikes- och &kermark i dalgangen, forbi
trafikplats Vagnharad for att sedan korsa 6ver E4. Vidare passerar bron
akermark och ansluter till ett skogsklatt hojdparti som stracker sig

mellan dalgadngen vid Norasjon och dalgdngen vid Trosadn. | skogspartiet
och forbi de tre kalkbrotten planeras jarnvagen att ligga omvéxlande i
markniva, pa bank och i skarning.

Vagnhérads resecentrum, planeras av Trosa kommun. Jarnvagen

passerar pa bro 6ver Kalkbruksvagen som sanks cirka 1,5 meter vid
korsningspunkten. Jarnvéagsbron utformas for att eventuell framtida gang-
och cykelbana ska fa plats langs viagen.

Hela dalgangen vid Trosaan korsas pa en cirka 1,7 kilometer lang bro med
brohojd som varierar fran cirka &tta till 20 meter. Bron passerar fyra till
sex meter Over gravféltet Sille hogar.

Jarnvagen kommer att ga i skarning genom dalgang vid Sillen och pa bank
nira E4 innan den gér in i tunnel. Visterleden (vig 782) foreslas att byggas
om. Véagens strackning behalls 6ster om jarnvagen och korsar sparet pa bro,
for att sedan g under E4 i befintlig vigport.

Soder om dalgéng vid Sillen planeras jarnvagen att ligga i en cirka 600
meter lang tunnel. Darefter utgors resterande jarnvagsstracka fram till
jarnvégsplanegransen av en relativt plan, smakuperad skogsmarksplata.
Ett mindre vattendrag passeras pa bro.

Framkomligheten pa de allménna vagarna som korsas av jarnvagen

(E4, vag 838 Kalkbruksvagen, vag 837, vag 800 Stationsvagen, vag 782
Visterleden) kan paverkas under byggskedet. Fler planskilda korsningar
planeras for att minska jarnvagens barridreffekt och darmed upprétthélla
forutsattningar for rekreation, jord- och skogsbruk samt djurliv.

Teknikgardar for drift och skotsel av anlaggningen placeras utmed
jarnvagen. Ytor for riddningstjanst planeras vid tunnelmynningar och
strategiska platser langs strackan. Jarnviagens anlaggningar och ytor
nas via servicevagar som foljer delar av jarnvagen och ansluter mot
befintligt vignat. For att hindra djur och obehdriga att na sparomradet
kommer ett minst 2,5 meter stingsel eller annan fysisk barriar att omge
jarnvégsanlaggningen.



Forvantad miljopaverkan

De viktigaste konsekvenserna som planférslaget forvantas medfora for
miljo och halsa pa den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varden

Stad och landskap

Dalgangarna langs delstrackan bildar ofta stora landskapsrum med langa
siktlinjer och bedoms ha ett stort varde for landskapsbilden. Pa vissa
platser har det varit mojligt att valja bro istéllet for bank, vilket ar positivt
for siktlinjerna och darmed framjar landskapsbilden. For att bidra till
landskapsanpassningen arbetas lampliga vegetationsytor in i anldggningen
dar det ar mojligt. Den nya stationen vid Vagnharad kommer att tillfora
utvecklingsmojligheter till Vagnharad som tatort.

Kulturmiljé

Langs med delstriackan finns flera viktiga kulturmiljoer. Dalgéngarna
préglas av historiska odlingslandskap med lang bebyggelsekontinuitet
och rika fornlamningsmiljéer, medan skogarna préaglas av torplandskap,
stenaldersbosattningar och aldre vagmiljoer.

Trots arbetet med att anpassa anlédggningen till kulturmiljons
forutsattningar, kommer planforslaget att paverka delar av kulturmiljon
negativt. Det beror pa de generellt sett héga kulturmiljovardena i omréadet
och att infrastrukturprojekt i planforslagets storleksordning medfér stora
forandringar i landskapet. Sammanfattningsvis medfor planforslaget

att mark tas i ansprak i det historiska odlingslandskapet och vagar tas
bort eller far en ny lokalisering. En stor méngd fornlamningar berors av
den planerade jarnvagsanlaggningen och darmed ocksa av intrang. Om
lamningar forsvinner, gar kulturmiljovarden forlorade. Barridreffekter
och visuella stérningar medfor att det blir svarare att uppleva och forsta
kulturmiljén och dess samband i anslutning till anlaggningen.

Planforslaget paverkar ocksa riksintresset Trosadns dalgang, huvud-
sakligen genom forlust av fornlamningar knutna till bronsalderslandskapet
och genom att Ostlanken tillsammans med E4 bildar en barriar.
Lokaliseringen till ett omrade med centrala varden for riksintresset
beddms resultera i forlust av kulturvérden och forstarkning av barriar-
effekter, som gor det svérare att uppleva och forstd sambanden mellan
olika delar av riksintresset. De miljoeffekter som uppstar till f6ljd av en
lokalisering till ett omrade med hoga kulturmiljovéarden kan till viss del
hanteras men aldrig undvikas helt genom anpassningar i utformningen.
Trafikverket bedomer att delar av riksintresset patagligt skadas. Genom
att stora sammanhé&ngande delar av bronsalderslandskapet pa émse sidor
av barriaren bevaras gar det fortsatt att uppfatta och forsta den successiva
forskjutningen av centrumfunktionen fran bronsalderslandskapet via
Husby och Trosaby till dagens Trosa pa riksintresseniva.

Kontroll- och atgardsprogram kommer att tas fram dar sarskilda varden
och lampliga atgarder beskrivs sa att negativ paverkan pa kulturmiljon
undviks i storsta mojliga mén, bade under bygg- och driftskedet. For
riksintresset Trosadns dalgang tas ett atgardsprogram fram i enlighet med
villkor 3 i tillatlighetsbeslutet.

Naturmiljo

Den naturvardesinventering som genomférts inom Ostlankens delstracka
Langsjon—Sillekrog har utgjort grund for planering av projektet och valet
av sparlinje. Tullgarnsomradet har flera och héga naturvirden som tack
vare den langa tunneln paverkas i liten utstrickning av planforslaget. Aven
i Trosaédns dalgéng finns viktiga naturvirden.

Jarnvagen, som kommer att bli stdngslad, kommer innebéra en barriar

for djur i landskapet. Stéangslingen minskar samtidigt riskerna fér djuren,
underlattar viltforvaltningen och 6kar trafiksdkerheten. Placering av broar
och tunnlar dverensstammer huvudsakligen val med existerande broar och
vagportar. Det innebar att nuvarande viltstrak for alg och radjur forbi E4

i stor utstrackning kommer bli kvar. Passagerna forbi infrastrukturen blir
dock langre och nagot mer avgransade.

Inom delstrackan finns vixt- och djurarter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen (2007:845) och lings de identifierade artskydds-
omradena blir skyddsatgéarder speciellt viktiga for att minska negativ
paverkan frén jairnviagen. De arter som jarnviagen kommer ha storst effekt
pa ar faglar. Ett stort arbete har lagts ner pa att anpassa anlaggningen

och minimera negativ paverkan pa skyddade arter. Det kan bli aktuellt
med skydds- och kompensationsatgiarder aven utanfor den planerade
jarnvagsanldaggningen. Specifika artskyddssamréd hélls med lansstyrelsen.

Befolkning och manniskors hélsa

Rekreation och friluftsliv

Jarnvagens lokalisering nara E4 innebar att mer opaverkade rekreation-
och friluftsomraden kan undvikas. Jarnvagen kommer passera omraden
med hoga rekreativa varden sdsom Tullgarn och Trosaéns dalgang.
Upplevelsen av Trosaédns dalgéng bedoms paverkas negativt. Det finns
ocksa manga leder och strak i utredningsomradet. Jarnvéagen planeras att
g i tunnel i stora delar vilket gor att intrang och forstarkning av befintliga
barriarer kan undvikas. Bedémningen &r att de omraden som framforallt
paverkas ar Runberget och skogsomradet nordvast om Vagnhéarad. Dar
avviker den foreslagna sparlinjen fran E4, vilket skapar fragmentering
och forandrar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i framtiden.
Omlaggning av Sormlandsleden sker, sa att framkomlighet tillgodoses
efter att anlaggningen ar byggd. Leden bedoms péverkas negativt genom
fragmentering, buller och visuell paverkan.

Buller

Merparten av planomradet ar redan idag utsatt for relativt hoga buller-
nivaer fran statliga vagar och jarnvag, framforallt fran E4. Planforslagets
paverkan pa den sammanlagrade ekvivalenta ljudnivan fran bade vag-

och jarnvagstrafik ar marginell. For de bullerberérda byggnaderna har
behov av bullerskyddsatgarder utretts. Jarnviagsnara och fastighetsnira
bullerskyddsétgarder kommer att vidtas for att klara géllande bullervillkor
vid bostdder. I ndgra fall kommer Trafikverket att erbjuda férvarv av
byggnader.

Stomljud och vibrationer

Vid linjedragningen har hansyn tagits till storningar fran stomljud och
vibrationer. For tre bostadsbyggnader dar riktvarden overskrids ar
konsekvensen av planforslaget mycket stor. For 6vriga byggnader inom
det projekterade omréadet innebar utbyggnaden en liten paverkan. I
jarnvagsplanen ingar stomljudsdampande atgarder pa en del av strackan.
En fastighet kommer att erbjudas forvarv.

Luft
Luftkvaliteten &r god inom omradet och kommer inte att forsamras av
planférslaget.

Elektromagnetiska falt
Magnetfalt fran jarnvagen kommer att vara laga dar méanniskor vistas och
inte innebéra nagra okade risker.

Befolkning och halsa

Den forstiarkta barriareffekt som planforslaget medfor bedoms innebéra
vissa negativa konsekvenser pa tillgangligheten i omradet. Den faktiska
tillgdngligheten, det vill séga mojligheten att passera, forblir i det stora
hela oférandrad eftersom samtliga passager éver eller under E4 behalls.
Det ar framforallt den visuella barridreffekten som bedoms kunna 6ka pa
grund av planforslaget. Resecentrumet och utbyggnaden kring Vagnharad
beddéms ha positiva konsekvenser for befolkningens levnadsférhallanden
i omradet genom exempelvis forbattrade pendlingsmojligheter. Beslutade
bullerskyddsatgérder ar viktiga ur hélsosynpunkt. Tydlig information om
kommande férandringar ar viktigt for att minska eventuell oro.

Risk och sékerhet

Risken for att obehdriga tar sig in till jarnvagsanlaggningen bedéms vara
lag pa grund av att hela banan kommer att vara stangslad. Ostlanken
kommer inte att trafikeras med godstrafik, och darfor inte heller med
farligt gods. Detta innebar att olycksrisker kopplade till godstrafik och
farligt gods inte uppstar inom anlaggningen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Ostlanken har anpassats sa att grundvattenférekomsterna Fredriksdal
(norr om Vagnhérad) och Tunsatter (sdder om sjon Sillen) inte ska

fa ndgon permanent paverkan. Dar grundvatteninléckaget for fardig
anlaggning annars skulle inneburit for stor omgivningspaverkan utfors
anlaggningen som tét konstruktion i form av betongtunnel eller 6ppet
betongtrag. Detta galler exempelvis vid Tullgarntunnelns sédra paslag.
Vid Tunsétter saknas delvis téta lerlager och stor forsiktighet behdver
iakttas i byggskedet for att forebygga olyckor och spill som annars kan
fororena grundvattnet. Under byggskedet stills krav pa entreprenor si att
risker for fororening av grundvattenresurser minimeras. Trosa kommuns
vattentakt ligger nedstroms Ostlankens passage éver vattenférekomsten.
Vattentakten bedoms inte paverkas negativt av Ostlanken. Ett fatal
enskilda brunnar forsvinner. Dessa ligger nara det sodra tunnelpaslaget till
Tullgarnstunneln varav nagra anvands for vattenforsorjning.

Ytvatten

Jarnvagen kommer att ga pa hdg bro 6ver Trosaan och omgivande dalgang.
Erosionsskydd behéver anldggas for att skydda brofundamenten. Utifran
foreslagen hantering av vatten under byggskedet bedoms inte rikt- och
gransvarden i vattenforekomsterna 6verskridas. Flera skyddséatgarder
kommer att vidtas for att undvika paverkan pa miljokvalitetsnormer for
vatten, exempelvis grumlingsskydd vid arbeten i vatten och erosionsskydd
i Trosadn. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten bedéms
uppsta. Den sammantagna bedomningen ar att planforslaget inte kommer
att paverka vattenkvaliteten i ytvatten negativt.



Jord (ras, skred, sattningar och férorenad mark,)

Geotekniska och stabilitetsundersokningar har utforts vid Trosadn

och Nora dike for att berdkna stabiliteten av asldnter vid byggande av
bropelare. Endast erosionsskydd for driftskedet blir dock aktuellt. Vag-,
jarnvags- och tryckbanksslanter kommer att utformas sé att skred och ras
inte ska uppkomma. Sattningsutredningar har utforts for paverkan pa E4
och samlad bebyggelse vid en grundvattensiankning.

De markfororeningar som patraffats hittills innebar inga negativa
konsekvenser for driftskedet men behover beaktas vid schaktarbeten i
byggskedet. Markarbete pa fastighet Fansaker 1:25, vid Tjarntippen, for
arbetsvagen och betongstationen kraver dock speciell planering och
separat hantering av dessa schaktmassor under byggskedet.

Risk for dversvamning

Spéarprofilen kommer ligga hogt jaimfort med havsnivan, vilket gor

att forhojda havsnivaer inte riskerar att orsaka en 6versvamning av
sparomrédet. Tunnelmynningar utformas sé att ytvatten inte leds ner i
tunnel vid kraftig nederbdrd. Jarnvéagsanlaggningen kommer att utformas
sd att risken for oacceptabla 6versvamningar i omgivningen inte okar vid
kraftig nederbord och hoga floden.

Hushallning med naturresurser

Planforslaget kommer att innebara direkta intrang och fragmentering av
jordbruksmark, samt langvarig negativ paverkan till foljd av byggskedet.
Paverkan pa skogsbruket bedoms som liten.

Byggskedets miljokonsekvenser

Byggandet av jarnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
skogsavverkning, sprangningar, schakter och transporter. Stérningar

i form av buller och vibrationer, avgasutslépp, stoft och damm ar att
vanta. Paverkan pa den narmaste omgivningens naturliv, kulturmiljo

och rekreationsmojligheter kan bli stor under sjéalva byggtiden. Vid
upprittande av bygghandlingar kommer behovet av skydd mot storningar
under byggtiden att preciseras. Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt
under byggtiden for exempelvis uppstillning av bodar och maskiner. Den
tillfalligt nyttjade marken kommer att aterstillas. Det kan dock ta manga
ar innan skogsmark, jordbruksmark eller naturomraden aterhamtat sig. |
dalgdngarna kan tillfalliga upplag och uppstéllningsplatser ha en negativ
paverkan pa landskapshbilden.

Vid Fredriksdal kommer grundvattnet behdva sinkas av i byggskedet for
att anlagga en betongtunnel samt brostéd.

Etableringsytor, byggvigar och byggtrafik bedoms ge storst konsekvenser
for skogsomradet och jordbruksmark nordvast om Vagnhéarad, séder

om jarnvagens tunnelmynning och fram till Kalkbruksvégen, samt for
olika leder och strék i Trosaans dalgéng och Silleskog. Invid kalkbrottet
samt vid Lundbyvigen planeras for etableringsytor, och pa Lundbyvigen
kommer byggtrafik g mellan sparlinjen och E4. Eftersom Lundbyvigen
och skogsomradet fram till kalkbrottet anvands for rekreation och
friluftsliv kan upplevelsevirdet paverkas negativt av byggtrafiken och den
planerade jarnvagsanlaggningen. Anlaggandet av bron éver Trosaans
dalgang forvintas dven innebéra negativa konsekvenser for cykelleder
sasom Néackrosleden, Sérmlandsleden samt for upplevelsen av paddling
och fiske i Trosadn. Temporira grundvattensdnkningar kommer att
behdvas exempelvis for schakt vid anlaggande av vissa brostdd och
betongkonstruktioner.

Klimat och energieffektivisering

Storst utslapp av vaxthusgaser kommer att ske under byggskedet jamfort
med under driftskedet. Utslappen kommer framst fran tillverkningen

av cement och stal. Det har pagatt ett Iopande arbete med att minska
anlaggningens klimatpaverkan. Nagra av atgarderna har varit att minska
material- och energidtgangen, att valja material som ger upphov till
mindre utslapp, nyttja fornybar energi samt att dteranvinda material.

Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kommer det, utéver jarnvagsplanen att krévas andra
provningar exempelvis anmalningar och tillstand for vattenverksamhet,
dispens fran artskyddsforordningen, tillstdnd enligt kulturmiljélagen och
tillstdnd for andringar i markavvattningsforetag. Det kan dven bli aktuellt
med prévningar avseende masshantering. Kontrollprogram miljo fér
byggskedet tas fram i dialog med berdrda tillsynsmyndigheter.



Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan ett flertal kompetenser. Ansvariga personer
har den utbildning och erfarenhet som krévs for att MKB-processen,
miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla
miljébalkens krav. Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6
kapitlet miljobalken samt att sakkunskaper enligt 15 respektive 19 8§ i
miljobedomningsférordningen (2017:966) ar uppfyllt.

Nedan namnges teknikansvarig och bitradande teknikansvarig for
respektive sakomrade i MKB-processen. Utover dessa har ytterligare
expertis anvants for att utreda sakfragor. Nedan presenteras ett urval
av kompetenser som deltagit i beddmningar och beskrivningar inom
respektive sakfraga.

Allménna texter i MKB:n gallande Ostlanken och MKB-process har
huvudsakligen skrivits av Trafikverket i syfte att texterna ska se likartade
ut mellan delstrackorna. Det géller frAmst allménna texter i kapitel 1,
kapitel 4 och kapitel 5.

Konsortiet AF/Tyréns
MKB-samordnare

Teknikansvarig: Asa Norman, Tyréns. Magisterexamen inom natur-
vetenskap och inriktning mot hydrologi. 25 ars erfarenhet av miljo-
utredningar i samhallsplaneringen och att arbeta med miljobedémningar
for saval infrastrukturplaner, planer och tillstdndsproévningar for vatten-
och miljofarlig verksamhet.

Bitradande teknikansvarig: Elin Bergvall, AFRY. Magisterexamen
miljovetenskap och humanekologi, mangarig erfarenhet av tillstands-
processer enligt miljobalken och MKB for olika typer av verksamheter
inom bl.a. infrastruktur, samhallsplanering och industri.

Utredare: Jennifer Voghera, Tyréns. Civilingenjor i samhéllsbyggnad
inom mark- och vattenteknik samt miljosystemanalys. Erfarenhet av
samordning och miljobedémning av bade infrastrukturplaner och detalj-
planer.

Utredare: Sara Loved, AFRY. Fil.kand. miljovetenskap och humanekologi.

Erfarenhet av miljoutredningar inom samhéllsplanering och att arbeta
med samordning och miljébedémning av infrastrukturplaner.

Utredare: Julia Olah, Tyréns. Fil.kand. miljovetenskap. Erfarenhet av
arbete med miljokonsekvensbeskrivningar i detaljplaner och vag- och
jarnvagsplaner.

Utredare: Charlotte Svahn, AFRY. Magisterexamen miljévetenskap,
mangarig erfarenhet av miljéutredningar inom samhallsplanering,
tillstdndsprovningar enligt miljobalken samt MKB for olika typer av
verksamheter sdsom infrastruktur.

Stad och landskap

Teknikansvarig Landskapsarkitektur: Lena Carlsson, Tyréns. Magister-
examen i landskapsarkitektur. Landskapsarkitekt med bred och mangarig
erfarenhet av landskapsgestaltning, miljo- och landskapsutredningar samt
miljokonsekvensbeskrivningar for infrastrukturplaner

Bitradande teknikansvarig Landskapsarkitektur: Katarina Pelinska, AFRY.
Landskapsarkitekt med 15 ars erfarenhet av offentliga uppdrag med

fokus pa infrastruktur, skola, vard och bostadsexploatering. Arbetar med
program-bygghandlingsskede.

Teknikansvarig Arkitektur: Petter Forsberg, Rundquist Arkitekter.
Magisterexamen i Arkitektur. Mangarig erfarenhet som arkitekt i stora
komplexa infrastrukturprojekt, i allt fran tidiga skeden med utredningar
och framtagande av gestaltningsprogram till bygghandlingsskeden.

Bitradande teknikansvarig Arkitektur: Jim Ye, Rundquist Arkitekter.
Utbildad arkitekt pa Arkitektur och teknikprogrammet. Tidigare
infrastrukturerfarenhet som arkitekt frin bland annat nya bussterminalen
vid Slussen och utbyggnaden av Stockholm tunnelbanas nya gula linjes tre
stationer.

Kulturmiljo

Teknikansvarig Kulturmiljo: Ingela Spijkerman, Tyréns. Arkeolog och
kulturmiljoutredare med 20 ars erfarenhet. Arbetar med miljobedémning
framforallt for kulturmiljo, men ocksa bredare inom MKB.

Bitrddande teknikansvarig Kulturmiljo: John Hedlund, Tyréns. Arkeolog
med lang erfarenhet av projektledning av arkeologiska utredningar och
undersokningar i bade stadsmiljé och landsbygd. John har en gedigen
kompetens i arkeologisk och byggnadsarkeologisk dokumentation.

Naturmiljo

Teknikansvarig Naturmiljo: Torun Bergman, Tyréns. Masterexamen i
biologi med inriktning mot skogsekologi och naturvard. Stor falterfarenhet
av bl a skoglig naturvardesbedémning och naturvardesinventering (NVI).
Mangarig erfarenhet av arbete med artskyddsutredningar, ekosystem-
tjanstutredningar och MKB, bade som naturmiljéspecialist och MKB-
samordnare.

Bitradande teknikansvarig Naturmiljo: Susanna Almgvist, AFRY.
Biogeovetare med mangarig erfarenhet av arbete med miljéfragor inom
kommunal- och militér verksamhet samt erfarenhet av miljokonsekvens-
beskrivningar i vag- och jarnvagsplan.

Specialist naturmiljo: Lars Bohlin, AFRY. Biolog med mangarig erfarenhet
som ekolog, miljéinspektor och inom naturvard. Naturvardserfarenhet
inom fysisk planering, infrastruktur, naturvirdesinventeringar,
skotselatgarder m.m.

Specialist miljokvalitetsnormer och paverkan pa vatten: Henrik Schreiber,
Tyréns. Limnolog och marinbiolog med stor erfarenhet av inventering

av fisk, vegetation och bottenfauna samt atgardsplaner, biotopkartering,
inventeringar och beddmning av naturvarden och status inom vatten-
forvaltningen.

Specialist naturmiljo: Robert Bjorklind, Tyréns. Fil.mag. i biologi. Ekolog
med mangarig erfarenhet av utredningar och inventeringar gallande
naturmiljo. Stor erfarenhet av utredningar inom infrastruktur och
detaljplaner. Har arbetat mycket med underlag till MKB och i 6vrigt framst
naturmiljofragor i MKB.

Specialist fladdermdss: Hékan Ignell, Calluna. Fil.mag. i biologi och
fladdermusexpert med 25 ars erfarenhet av naturmiljéfragor inom
samhéllsplanering och exploatering samt projektledare inom komplexa
infrastrukturprojekt, planer och tillstandsprocesser.

Specialist artskydd och faglar: Maria Thorell, Calluna. Fil.mag. i biologi
och doktorsexamen i ekologisk zoologi med 20 ars erfarenhet inom
statlig myndighet och som forskare. Maria innehar bred kunskap om
naturmiljoer, artgrupper och ar specialiserad pa landmiljoer, sarskilt
skogliga ekosystem och djur.

Specialist artskydd, Natura 2000, naturviardesinventering: Per Collinder,
Ekologigruppen. Fil.kand. i biologi med stor erfarenhet av naturvards-
fragor, arbete med tillstandsprocesser, bedémningar av pataglig skada
pé riksintressen och konsekvenser for arter skyddade enligt artskydds-
forordningen. Stor erfarenhet av bedémningsgrunder for vardering av
natur och har varit med att utveckla den nationella SIS-standarden for
naturvardesinventering (SS 199000:2014).

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor samt Barn-
konsekvensanalys

Teknikansvarig: Maria Aspelin, AFRY. Lang erfarenhet av arbete med
sociala perspektiv, framst barnperspektivet inom infrastrukturprojekt.
Barnkonsekvensanalyser, tillvaratagande och tillimpande av FN:s
konvention om barns rattigheter inom infrastrukturprojekt, barn-
perspektiv inom riskanalys, sociala konsekvensanalyser samt hantering

av risk for suicid, suicidprevention. Hogskoleutbildning inom etnologi/
folklivsforskning, barn och ungdomsvetenskap, barnkultur, psykologi m.m.

Bitrddande teknikansvarig: Frida Franzén, Tyréns. Fil.mag. i Miljo-
vetenskap och fil.dr i mark- och vattenteknik. Méngarig erfarenhet av hall-
barhetsfragor fran bade forskning och praktiskt arbete med deltagande-
processer i miljoforvaltning med sarskilt fokus pa kopplingar mellan
manniska och miljo.

Buller och vibrationer

Teknikansvarig: Asa Lindkvist, Efterklang/AFRY . Civilingenjor, vig-
och vattenbyggnad, med 30 ars erfarenhet av projektledning samt 18
ars erfarenhet av akustik, framforallt samhallsbuller —utredningar och
projektering.

Bitrddande teknikansvarig: Brita Lanfelt, Tyréns. Civilingenjor med 6ver
20 ars erfarenhet av akustikfragor sdésom samhallsbullerutredningar for
MKB och detaljplanearenden, dimensionering av atgarder med avseende
pa trafikbuller och andra externa bullerkallor. Brita har goda kunskaper
om ridande standarder och myndighetskrav.

Specialist stomljud och vibrationer: Anders Lindgren, Tyréns. Anders

har arbetet med ljud och vibrationer sedan 1989. Bland annat arbetar
Anders med byggnadsakustiska métningar, Komplexa ljud och vibrations-
matningar (mangkanaliga maitningar) och Ljudeffektmitning.
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Luft

Specialist luftkvalitet: Anna Waxegard, Tyréns. Meteorolog med mangarig
erfarenhet av att arbetat med luftmodelleringar, fragor kopplat till
luftkvalitet och processer inom meteorologi. Har arbetat mycket med
underlag till MKB och tillstdndsarenden gallande luftkvalitet.

Risk och sékerhet

Teknikansvarig: Veronica Lindblom, AFRY. Mangarig erfarenhet som
projektledare och expert/handlaggare inom sakerhet, miljéfragor och
riskutredningar for industriprojekt, dversiktsplaner, detaljplaner och
MKB. Veronica har dven arbetat med infrastruktur, sammanstallning och
bed6mning av risknivaer samt forslag pa skyddsatgarder.

Specialist risk och sékerhet: Dan Landin, AFRY. Djup jarnvagskunskap
med méngarig erfarenhet av anvandarfragor, trafikledning, trafiksikerhet,
utredningar, riskanalyser och systemoverblick. Lang erfarenhet som
projektledare och som riskanalytiker med inriktning pa att hantera risker
och skador i samspel mellan Ménniska, Teknik och Organisation (MTO).
Stor kinnedom om IT-system som stoder jairnvagsdrift. Erfarenhet av
utredningar i samband med olyckor och tillbud.

Utredare: Niklas Smedberg, Tyréns. Civilingenjor i kemiteknik. Erfarenhet
av riskhantering i fysisk planering.

Utredare: Erol Uddholm, Tyréns. Brandingenjor och civilingenjor i
riskhantering. Erfarenhet av riskhantering i fysisk planering.

Vatten

Teknikansvarig MKB vattenverksamhet: Liselott Peterson, Tyréns. Fil.
kand. i naturgeografi och civilingenjor i miljo- och vattenteknik med
mangarig erfarenhet inom milj6fragor med bred kompetens inom yt- och
grundvatten sdsom dagvatten, vattenskydd, infrastrukturprojekt, tillstind
och anmélan.

Specialist miljokvalitetsnormer och paverkan pa vatten: Henrik Schreiber,
Tyréns. Se beskrivning av kompetens under bitridande teknikansvarig
Naturmiljo.

Specialist hydrogeologi: Maria Wadsten, Tyréns. Civilingenjor inom vag-
och vattenbyggnad med sex ars erfarenhet av hydrogeologiska utredningar
inom framforallt infrastruktur.

Specialist vatten: Johan Kjellin, Tyréns. Civilingenjor inom miljo-

och vattenteknik och Teknologie Licentiat i Mark- och vattenteknik.
Sammanlagt 14 ars erfarenhet och mycket goda kunskaper inom hydro-
logi, hydraulisk modellering, dammar, 6versvimningsutredning, mark-
avvattning och tillstandsarenden for vattenverksamhet. Specialist inom
vattenstromning och har sarskilt erfarenhet av vattenfragor i komplexa
exploateringsprojekt. Johan ar aven examinerad pa Jordbruksverkets
behdrighetsutbildning for sakkunnig markavvattning.

Naturresurser

Teknikansvarig: Ida Marttila, Tyréns. Planeringsarkitekt FPR/MSA och har
mangarig erfarenhet av planuppdrag samt miljokonsekvensbeskrivningar
och andra utredningsuppdrag. Mangarig erfarenhet av miljobedémningar
av infrastrukturprojekt och bedémning av bland annat hushallning med
mark och vatten.

Bitrddande teknikansvarig: Julia Olah, Tyréns. Se beskrivning under MKB-
samordnare.

Mark, jord och berg

Jord: Siw Hedenstedt, AFRY. Civilingenjor och geotekniker med 19

ars erfarenhet inom samhéillsbyggnad med bland annat geotekniska
fragestallningar for ytdelar och tunnel. Siw har méngarig erfarenhet i att
uppritta systemhandling och forfragningsunderlag for infrastrukturprojekt
sdsom; vagprojekt, spartrafik, kraftledningar och optoledningar.

Fororenad mark: Adrian Sokolik, AFRY. Adrian har tio ars erfarenhet
av miljohandlaggning. Adrian har erfarenhet av miljokontroll pé bygg-
arbetsplatser och marksaneringar. Som kommunal miljoinspektdr har
Adrian bl.a. haft tillsyn pa drenden inom avfall och fororenade omraden.

Berg: Sarah Mell, Tyréns. Ingenjorsgeolog, med 14 ars erfarenhet av arbete
som berggrundsgeolog. Projekten har varit av varierande storlek, skeden
och inriktningar, framst inom infrastruktur och samhallsbyggande.

Klimat

Teknikansvarig: Patricia Heller, Tyréns. Fil.kand. miljévetenskap och
har arbetat med klimatfragor i flera vig- och jarnvagsprojekt sedan
klimatkalkyl lanserades pa Trafikverket, samt pa nationell nivd genom
utveckling och forvaltning av klimatkalkyl pa uppdrag av Trafikverkets
forvaltningsgrupp. Bred erfarenhet inom miljé- och klimatomradet med
tyngdpunkt inom att minska klimatpaverkande utslapp fran projekt.

Bitrddande teknikansvarig: Kristin Fahlberg, Tyréns. Civilingenjor i
Teknisk Fysik och har forskat inom miljosystemanalys med fokus pa
hallbara stader och lokala klimatstrategier. Bred erfarenhet av berakningar
och analys for inventering och atgiarder inom energi- och klimatomradet
samt dess kostnader och kostnadseffektivitet.

Bitradande teknikansvarig: Stina Ljungberg, Tyréns. Masterexamen i
miljovard och fysisk planering och fil.kand. i miljovetenskap. Stina har
erfarenhet av arbete med klimatpéaverkan och GIS for framtagande av
véagplan samt samordning av material och texter.

Elektromagnetiska falt

Teknikansvarig: Per Apelryd, AFRY. Elkraftingenjor med bred kunskap om
Trafikverkets samtliga forekommande system inom BEST, specialist inom
elkraftsystem och jarnvigstekniska anlaggningar.

Teknikansvarig Lagspanning: Anders Telme, AFRY. Elektronikingenjor
med hog teknisk kompetens inom elanlédggningar under 1000V och
ledningsdimensionering. Behorig myndighetsgranskare inom Trafikverkets
elanlaggningar.

Geografiskt Informationssystem

Teknikansvarig GIS: Anna Hall, Tyréns. Magisterexamen i naturgeografi
samt systemvetenskap/informatik med méngérig erfarenhet av arbete
med geografiska informationssystem for bade analys och visualisering
bade i 2D och 3D. Stor erfarenhet av datahantering, kvalitetssakring,
konvertering samt hantering och strukturering av datafléden, processer,
verksamhetsanalyser och strategier.

Bitrddande teknikansvarig GIS: Susanne Nilsson, Tyréns. Fil.mag i Geologi
samt geografiska informationssystem med mangarig erfarenhet av GIS-
relaterade uppgifter som GIS-analyser, visualisering och databashantering.
Susanne har stor vana av att arbeta inom stora projekt som expertstod

och som samordnare. Stor erfarenhet av arbete med kvalitetssékring,
databashantering och konvertering.

Tekniksansvarig MKB-kartor: Carolina Bastigkeit Rank, AFRY. Arkeolog
och métingenjor med specialistkompetens inom GIS och kartproduktion.
Erfarenhet inom stora infrastrukturprojekt.

Bitradande teknikansvarig MKB-kartor: Jesper Nydert, Tyréns. Samhalls-
planerare med spetskompetens inom geografiska informationssystem samt
utbildad dronarpilot.

Trafikverket

Linda Abrahamsson, delprojektledare for Ostlanken delstracka Sodertalje—
Trosa, ansvarig for miljokonsekvensbeskrivning och jarnvagsplan.

Kerstin Larsson, miljospecialist, delstracka Sédertalje-Trosa

Andreas Sjoblom, produktionssakkunnig anlédggning, delstracka Sodertalje-
Trosa

Anna Roxell, processledare tillstand, delstracka Sodertélje-Trosa

Annika Bergvall, specialist geoteknik, delstrécka Sodertéalje-Trosa

Clas Ternstrom, kulturmiljospecialist, delstracka Sodertélje-Trosa
Flemming Bengtsson, specialist avvattning, delstracka Sédertélje-Trosa
Johan Haggstrom, specialist risk och sakerhet, delstracka Sodertélje-Trosa

Johanna Grander, specialist landskapsarkitektur, delstracka Sodertélje-
Trosa

Maria Stormark, specialist naturmiljo, delstrécka Sédertalje-Trosa
Nina Hallgren, specialist arkitektur, delstracka Stdertalje-Trosa
Olle Olofsson, bergsspecialist, delstracka Sodertélje-Trosa

Peter Lindqvist, specialist akustik, delstracka Sédertélje-Trosa



1 Projekt Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny stambana
Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade &r jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte

racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tdgoperatorer vill kora tag,
och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Hela
Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig jarnvag for snabba persontag
mellan Jarna och Linkdping, se Figur 1.1.1.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och Ostergoétland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,

Norrkoping och Link6ping, se Figur 1.1.2. Vid Skavsta och Nykoping byggs
en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

STOCKHOLM

JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @ @

BORAS

HASSLEHOLM
®

Figur 1.1.1 Ostlanken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmdé.
Ostlanken ar bla markering mellan Jarna och Linkoping.

De snabba persontagen kommer att stanna vid Norrkoping och
Link6ping. Regionaltdgen kommer att stanna pa alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for godstag
och regional persontrafik pa Sodra och Vistra stambanan (de gamla
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sd att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nykopingsbanan (del av S6dra stambanan) mellan Jarna
och Aby, som #r en del av S6dra Stambanan, bibeh&lls och uppléts i
huvudsak for godstrafik och regional pendeltdgstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltagen mellan Stockholm—-Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas
vara fardig 2035.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas restiderna
aven pa strackorna Stockholm—Gateborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm—Malmo (2 timmar och 35 minuter) vilket knyter Sveriges tre
storsta stdder narmare varandra.

\  De sexton férsta milen av

Norrkdping

LinkGping
resecentrum

Figur 1.1.2 Ostlankens planerade strackning.

en ny generation jarnvag mellan
| Stockholm, Géteborg och Malmé

resecentrum

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:
e Gerstaberg—Langsjon, Sodertalje kommun, Stockholms lan

e Langsjon-=Sillekrog, Sodertélje kommun, Stockholms lan samt Trosa
kommun och Nyképings kommun, Sodermanlands lan

e Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Bibana Nykdping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Nykdpings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an
«  Stavsjo—Loddby, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin

«  Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands lin

+  Klinga—Bickeby, Norrképings kommun, Ostergétlands lin

«  Bickeby—Tallboda, Linkopings kommun, Ostergotlands lin

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnvagsplan inom Linkdpings
centrala delar &r pabdrjad. Namnet pa denna jarnvagsplan ar darfor inte
bestamd &nnu.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for strackan
Langsjon—Sillekrog, se Figur 1.1.3.

Stockholm
Sédertalje 5]
el
Jarna
Vagnharad
Skavsta resecentrum

resecentrum

Nykoping
resecentrum
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KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

1.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilken
faststélldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag ar Sédra stambanan mellan Norrképing och Linképing, samt Véastra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forldngda restider till foljd av
exempelvis hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksé storre risk for stérningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstillningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svarigheter

att utfora storre underhallsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas och véxer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre &n utbudet. P& grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nar efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. |
dagsldget himmas utveckling av tagtrafiken och dirmed dven en 6verging
till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergétland och
Milardalen och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknads-
region. Restiderna forkortas ocksa pa strackorna Stockholm—Goteborg

och Stockholm—Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stider narmare
varandra. Nar de nya stambanorna ar utbyggda dven pa 6vriga strackor

ar malsattningen en restid utan uppehall mellan Stockholm—Goteborg (2
timmar och 8 minuter) och Stockholm—Malmé (2 timmar och 35 minuter).
Restidsmalet for Ostlanken, strackan Jarna—Linkoping, ar 42 minuter.

Ostldnken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykdpingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en

okning av regionaltag- och godstédgstrafik pa ovan ndmnda befintliga banor.

1.4 Tidplan

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017—-2024 och
beriknas vara fardig ar 2035. Byggnation for denna jarnvagsplan planeras
mellan aren 2024 till 2034. Eventuellt kan mindre férberedande arbeten
starta under 2022/2023. Jarnvagsplanen planeras preliminért att granskas
(tidigare stallas ut) ar 2021, se Figur 1.4.1.

Skavsta-Stavsjo

Stavsjo-Loddby

Klinga-Béckeby ~—— Loddby-Klinga

Backeby-Tallboda

" Linkdpings Tatort

Figur 1.1.3 Ostlankens hela strackning, aktuell del Langsjon-Sillekrog visas med grén cirkel.

Ostlankens tidplan

Sjosa-Skavsta

Gerstaberg-Langsjon

Langsjon-Sillekrog

Sillekrog-Sjosa

Nykopings RC

Unpidsannst

9 135 18 22,5 A
-] T ] km

PLANERINGSARBETE

2001-2010 2014-2023

Forstudie och
jarnvagsutredning.

Vi arbetar med jarnvagsplaner, systemhandlingar,
arkeologiska undersékningar, miljokonsekvensanalyser,
tillstandsprovning, planliaggning och faltarbeten.

Figur 1.4.1 Ostlankens tidplan.

2016-2022

Vi samrader och prévar forslag till
jarnvagsplaner med narboende,
naringsliv och andra myndigheter.

2019-2025

Besluta om miljédomar
och behov av marklésen.

Kardonbanan Godsbangarden Nykopings NYASET O ETER Tagen kan
Norrkoping. Norrképing. resecentrum. borja rulla.




1.5 Planlaggningsprocessen

1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jairnvaig respektive viglagen
tillsammans med tillhdrande férordningar. Processen leder slutligen fram
till en jarnvéagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljébalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken &ndrades den 1 januari 2018.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvéagen eller vagen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen kungors innan
granskningsskedet och halls tillganglig for granskning. Samraden
ska belysa jarnvigens lokalisering, utformning och miljopéaverkan.
Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

D4 planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 1.5.1.

Projekt Ostlanken innebar paverkan pé befintliga vigar. Ombyggnaden
av allménna végar for att moéjliggora Ostlanken regleras i jarnvéagsplanen,
enligt vaglagen.

I Figur 1.5.2 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till den juridiskt
bindande plankartan.

Samradsunderlag

Framtagning av underlag

A R R R R R R A RN NN ]

SAMRAD

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Vagplan/jarnvagsplan

I I I NN IE NI NN NN NN

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

for lansstyrelsens beslutom  av alternativa A av planférslag Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar PEOYOINE samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val Lz‘a‘nsstyrelsensE Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godk&nnande @ (tillstyrkande)

avev MKB :

(A A RN AR R R A R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R A R N

Figur 1.5.1 Planldggningsprocessen f6r jarnvdgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens géang. For Ostlénken ska samtliga steg enligt figuren genomféras.

Faststalls och
far rattsverkan

Plankarta
Inklusive tillfdllig

nyttjanderditt och
miljoatgdrder

Underlag

Lans-
styrelsens
godkannande

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga
redogorelse program forteckning handlingar

Plan-
beskrivning

Underlags-
rapporter

Figur 1.5.2 Jarnvagsplanens dokument. Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett underlag till plankartan. Plankartan ar det dokument som blir juridiskt bindande for jarnvagens utformning och

markansprak.
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KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

1.5.2 Sarskilt om provning av miljokvalitetsnormer for
vatten

I planlaggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet,
3-5 §§ i miljobalken (hansynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststallande av jarnvagsplan ska da jamstallas
med meddelande av tillstand enligt miljobalken. Vid prévning av
jarnvagsplan tas darfor stéllning till om forutsedd paverkan i bygg- samt
driftskedet ar férenlig med géallande miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten, med eller utan tillampning av undantagsmaéjligheten i 4 kapitlet,
11-12 88 vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Bestammelserna i
vattenforvaltningsférordningen innebér att en verksamhet under vissa
forutsattningar far tillatas trots att det innebér att status férsamras eller
riskerar att forsdmras.

1.6 Tidigare utredning och beslut

1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotaldnken
AB och omfattade strickan Jirna—Linkoping (Nykoping-Ostgotalinken
AB, 2003). Forstudien bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. |
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade
i tre korridorer som utreddes djupare i Jarnvagsutredning Ostléanken, se
foljande.

1.6.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var sammanhéllande for berorda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barriareffekter, buller och vibrationer med
mera.

1.6.3 Jarnvagsutredning, miljokonsekvenshbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utfordes som en gemensam del fér hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strackan Jarna—Norrkdping respektive
strackan Norrkoping—Linkoping. Till varje avsnittsutredning upprattades
en miljokonsekvensbeskrivning som godkiandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska
mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsiattningar,
analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.

1.6.4 Jarna—Norrkoéping

Jarnvagsutredningen for strickan Jirna—Norrkoping (Loddby) grundar
sig pa de tre korridorerna fran forstudien. Bl& korridor avfardades
inledningsvis och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron
korridor, se Figur 1.6.1. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod
korridor, som i grova drag foljer vag E4. Jarnvagen kunde dock inte folja
motorvagen annat an pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa
delen mellan Stavsj6 och Loddby 1&g korridoren norr om E4 och korsade
motorvigen och sédra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.5 Norrkdéping—Linképing
Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkdping C 13g de
tre korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 1.6.1.

Pé strickan Loddby—Béckeby forordades bla korridor som bedémdes ge

bast restid och likvardig, eller mindre, paverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. Pa strickan Biackeby—Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt battre an gron och bla korridor.

NORRKOPING

LINKOPING

Figur 1.6.1 Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken.

SODERTALJE
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1.6.6 Tillatlighetsproévning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kap. 3 § miljébalken
att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljobalken. Den

7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken
(dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten

giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar platsspecifika
villkor, som reglerar Ostlankens miljohénsyn. Villkoren omfattar féljande
amnesomraden respektive foljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning.
Bravikens forkastningssystem

Trosaans dalgang

2

3

4. Algutsbo Natura 2000-omrade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6

Skiren
7. Odlingslandskapet och jordbruksmark.
8. Masshantering
9. Klimatpaverkan
10. Risk for éversvamning.
11. Bullerskyddsatgarder

| samband med detta arende har regeringen tagit beslut om korridor

for Ostlanken. Linkodpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighets-
prévningen. En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10.

1.7 Genomford samradsprocess

Samrad har tidigare skett i forstudie 2001-2003 och i jarnvagsutredning
2008-2010. Inom jarnvagsplaneprocessen har flera samradstillfillen
genomforts. Utifran inkomna synpunkter och yttranden under samrads-
perioden har Trafikverket sammanstillt en samradsredogorelse som dven
sammanfattar Trafikverkets svar. Denna finns tillginglig pa Trafikverkets
hemsida.

Samrad sker dven kontinuerligt med lansstyrelsen och berérda kommuner
kring de frdgor som uppstar under projekteringens gang.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

For forstudie och jarnvagutredning géllde utokad samradskrets, vilket
innebdr att projektet ska samrada med flera intressenter sdsom
exempelvis statliga myndigheter. Under forstudie (Trafikverket, 2003)
och jarnvéagsutredningsskedena ansags samradskretsen vara sa stor att
kallelse till samradsméten skett med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Under arbetet med forstudien genomfordes "tidigt
samrad” (enligt planprocessen fore 2013) med lansstyrelser, myndigheter,
organisationer, kommuner och allméanhet.

De synpunkter som inkom under utredningsarbetet rorde framforallt
mojligheten till fler korridorer mellan Gerstaberg och Vagnhirad,

synpunkter pa bytespunkternas liage i tatorterna samt vilka for- och
nackdelar olika korridoravsnitt har for vilt, boendemiljo och kultur- och
naturvarden.

Tidigare samrad och fordjupning inom jarnvagsutredningen resulterade

i en mindre korridorutvidgning av réd korridor mellan Gerstaberg—Ho16
2008. De samrad som Trafikverket genomforde med Lansstyrelsen i
Sodermanland och Riksantikvarieambetet angéende risk for pataglig

skada pa Trosadns riksintresseomrade resulterade i en korridorutvidgning
vid Trosadns dalgdng—Vagnharad—Tullgarn 2008. Infor arbetet med
beredningsremiss och ansdkan om tillatlighet 2014 har korridorbredden
minskats vid passagen av Vagnhérad. Korridorminskningen bedémdes inte
paverka allmanna intressen.

1.7.2 Jarnvagsplan

Under arbetet med framtagande av jarnvagsplanen har samrad
regelbundet héllits med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan och Trosa
kommun.

Under projektets 16ptid har en méangd moten skett i olika konstellationer,
vilka vanligtvis dokumenterats med minnesanteckningar eller liknande.
Dessa aterfinns i Trafikverkets diarium, under diarienummer TRV
2014/72078.

Vid genomforda samrad har allmanheten delgivits information om
Ostlankens strackning genom Sodertilje, Trosa och Nykopings kommuner.
Det har dven funnits mdjlighet att stélla fragor till Trafikverket och
deltagande konsulter. Inbjudan till samrad skickades till fastighetsagare
inom beslutad korridor (rod korridor) pa delen Langsjon—Sillekrog samt
kanda arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala intresseféreningar.
Samradskretsen forandrades vid det tillfalle da plangransen justerades.
Samraden har varit dppna for allmanheten. Jarnvagsplanens handlingar
har dven kunnat lasas via Trafikverkets webbplats. Beskrivning av val

av utredda sparlinjer finns i Kapitel 3 och en 6versiktlig bild 6ver alla
sparlinjer finns i Figur 3.2.1

Samrad 2015

I november 2015 holls ett samradsmote i Vagnhirad. Samradets syfte var
att informera och ha en dialog om Trafikverkets forslag pa jarnviagens
strackning inom Trosa kommun. Besdkare kunde aven stalla fragor till
Trafikverket och deltagande konsulter. I anslutning till samréadet med
allmanheten har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsidgare
som har bedomts bli sarskilt berérda. Inbjudan till samrad skickades

till fastighetsagare inom beslutad korridor (réd korridor) pa delen
Langsjon—Sillekrog samt kanda arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala
intressefdreningar.

Under samradsmatena samt i de skriftliga synpunkter som inkom fran
allméanheten kom framfor allt fragor kring bullerstérningar, paverkan pa
kulturmiljon och tillgéng till narliggande friluftsomraden. Trafikverket
svarade att bullerberdkningar kommer att visa var skyddsatgarder blir
nodvindiga langs Ostlanken for att skydda boende och naturmiljon.
Kénda kulturhistoriska objekt, platser och miljoer har tagits i beaktande
vid framtagande av foreslagen sparlinje. Projekt Ostlanken planeras med
planskilda passager och stravar efter att minimera paverkan pa befintliga
vagar och friluftsmiljéer. Till exempel har jarnvigens profil hojts vid Sille
hogar for att minska paverkan pa de kulturhistoriska gravhogarna.

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Trosa kommun och Sédertélje kommun patalade under samradet i en
gemensam skrivelse att en strackning av jarnvagen vaster om E4, enligt
sparlinje RAd 34, vid passagen av Vagnhéarad ger oacceptabla foljder for
resecentrums léige och utbyggnadsplaner for Hol6. Aven liAnsstyrelsen
forordar sparlinje Gron 21, dven om de framférde en 6nskan om att
Trafikverket utreder ett kombinationsalternativ mellan Gron 21 och

Ro6d 34 som bland annat mojliggor tunnel under Tullgarn sédras
Natura 2000-omrade. Trafikverket svarade att forslag till sparlinje nu
istallet ligger dster om E4 vid passage av Vagnharad (sparlinje Gron 21),
vilket inte ger samma péaverkan i omradet. Samtidigt som nya tekniska
forutsattningar tillsammans med inkomna synpunkter féoranledde att nya
sparlinjer mellan Kyrksjon och Trosadns dalgang blev utredda. Dessa
innebar en langre tunnel for passage under Tullgarn sddras Natura
2000-omrade.

Samrad 2018

Under 2018 holls ett fornyat samrad gillande ny sparlinje (4h) for strackan
Kyrksjon—Trosadn. Inbjudan skickades till fastighetsdgare inom beslutad
korridor (réd korridor) pa strackan mellan Kyrksjon—Trosaédn samt kinda
arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala intresseféreningar.

Lansstyrelsen menade i sitt yttrande att den nya, foreslagna sparlinjen

ar béattre an tidigare alternativ tack vare minskat intrdng i Natura
2000-omradet i Tullgarn och i del av Norasjons dalgang, battre

sakerhet vid passage av kalkbrotten utanfor Vagnharad och paverkan

pé fornlimningar. Det nira liget till E4 ser de dven som positivt. Aven
Trosa kommun tillstyrker det nya sparlinjeforslaget. Dock namnde
lansstyrelsen risken for grundvattensankning vid tunneldrivning, samt
oklarheter kring behov av upplagsytor av bergmassor. Trafikverket svarade
att arbetet med risker och framtagande av masshanteringsplan kommer
att fordjupas under framtagande av jarnvagsplanen och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Nykopings kommun meddelade att de vill se
hog ambitionsniva vad galler utformningen av anlaggningen nara Trosadn
och vidare mot kommunens grans. Kommunen ser dven ett behov av att
boende vid Sillekrog kan passera jarnvagen for att na strovomraden soder
om Ostlanken. Trafikverket svarade att passagen genom Trosaéns dalging
samt vid Sillekrog kommer studeras djupare i det fortsatta arbetet och att
gestaltningen har hoga ambitionsnivaer. Bron vid Trosadns dalgang har
forlangts for att minska paverkan pa det kulturhistoriska landskapet.

Ett separat samrad holls dven géllande eventuell ombyggnad av allmidnna
vagar med anledning av att Ostlanken byggs. Avgransningssamrad
avseende tillstdnd inom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra har ocksa
hallits.

Lansstyrelsens synpunkter innehdll bland annat 6nskemal om att inte
forandra nuvarande vagportar sa att forhallandena for djur att passera
forsamras. Trafikverket svarade att barriareffekter for djur har kartlagts
och beaktas dir vagar behover byggas om. Trosa kommun menade att vig
838 — Kalkbruksvigen bor anldggas med géng- och cykelbanor pé bada
sidor vagens korsningspunkt med Ostlanken, dar jarnvagen gar pa bro, for
att underlatta framtida utbyggnad lings véagen. Trafikverket kommer att
forbereda utrymmet for eventuella framtida gang- och cykelvigar pé var
sida om Kalkbruksvagen. Behov av fortsatt vagférbindelse for skogsbruket
som framkom under samradet kommer att sékerstallas.
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Samrad 2019

Under hosten 2019 delgavs projektets samradshandling genom samréad
vid ett 6ppet hus i Vagnharad. Samradskretsen utgjordes under den
senaste samradsperioden av berorda lansstyrelser, berérda kommuner,
kollektivtrafikmyndigheten samt de enskilda som sarskilt berors. Da
jarnvagsplanen innebar betydande miljopaverkan ingéar dven Gvriga
statliga myndigheter samt allmdnheten och de organisationer som kan
antas bli berdrda av jarnvagsplanen. Samraden var dven 6ppna for
allménheten.

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn yttrade sig tillsammans med
Lansstyrelsen i Stockholms lidn. De bada lansstyrelserna framforde i sitt
yttrande att de bland annat bedomer att det finns risk for kumulativa
effekter dar jordbruksmark mellan Ostlanken och E4 i framtiden blir
svar att bruka pa grund av atkomstproblem. Lansstyrelserna énskade
aven att planhandlingarna kompletterades med en beskrivning av
landskapets funktioner, hur konsekvensbedémningarna sett ut for
kianda fornldmningar samt en beskrivning av riskhantering av effekter
fran sulfidhaltiga bergmassor. Linsstyrelserna saknade dven innehall
gillande omhéndertagande av vatten. Trafikverket har fordjupat sina
utredningar och kompletterat handlingarna efter samradsperioden
rorande bland annat de omraden som lansstyrelsen hade synpunkter pa.
De tryckbankar som foreslés i planen har optimerats ur teknisk synpunkt
och utgdr ingen egentlig barriar i landskapet utéver den som jarnvagen
skapar. Tryckbankarna har utretts med avseende pa dess odlingsbarhet
samt passande vegetation. | nulaget foreslas lag vaxtlighet som kan
innebéra en 6kad biologisk méngfald. For att minska barriareffekter har
vissa tryckbankar bytts ut mot bro, till exempel vid trafikplats Vagnharad.
Utover detta har alla passager forbi jarnvagen anpassats for jord- och
skogsbruksmaskiner. Paverkan pa kanda fornlamningar redovisas i kapitel
7.1.2. En strategisk masshanteringsplan for Ostlanken har dven arbetats
fram under projektets gang. En utredning har utforts for att ta reda pa
basta l6sningen for omhéandertagande av vatten fran de tunnlar som
ansetts behova speciallésningar och beskrivs i kapitel 3.3.8.

Trosa kommun yttrade sig gillande vikten av att Trafikverket sikerstiller
att Ostlanken inte paverkar kommunens dricksvattentakter negativt.
Kommunen ans&g dven att plattformarna vid Vagnhéarad resecentrum
bor forlangas for att félja standardlangden for plattformar i Méalardalen.
Trafikverket har svarat att Trafikverkets miljosakringsprocess ska sidkra
att stillda krav f6ljs med syfte att bland annat begransa paverkan pa
vattenférekomster och kommunens vattentakt. Plattformslangderna i
Vagnhirad forlangs, efter inkomna synpunkter i fragan.

Nykopings kommun har 6nskat att Trafikverket héller en 16pande

dialog med kommunen under planeringsprocessen, samt att boende

och verksamheter nara Sillekrog delges information om projektet, d&ven
for de delar som ligger inom Trosa kommun. Kommunen menade

vidare att Ostlanken paverkar utvecklingen av Sillekrog negativt, samt
att placering av Vagnhérad resecentrum inte ar fordelaktigt sett ur
tillgdnglighetssynpunkt. Trafikverket svarade att en dialog med Nykopings
kommun géllande jarnvagsplanen kommer att paborjas med anledning
av att jarnvagsplanens grians har flyttats in i kommunen. Trafikverket har
aven andrat strackningen for vissa vagar kring Sillekrog for att minska
negativ paverkan i omradet.

Inkomna synpunkter frin allmanhet, 6vriga myndigheter och
organisationer rérde bland annat Ostlankens paverkan pa kulturmiljo och
jordbruksmiljo, information om befintliga anldggningar i mark, storningar
fran buller och foreslagna byggvagar samt 6nskan om inlosen av fastighet.
Trafikverket har bland annat svarat att arbetet med jarnvagsplanen préglas
av att tillgodose och ta hiansyn till en rad olika intresseomraden och att
malet ar att minska negativ paverkan fran anlaggningen s mycket som
mojligt. I nagra fall har Trafikverket omarbetat de utformningsforslag

som presenterades under samrédet for att tillgodose inkomna synpunkter.
Exempel pa sddant ar att vissa byggvigar lagts om samt att nya 16sningar
for atkomst till fastigheter och vagnat arbetats fram. Sparlinjen har aven
flyttats for att undvika intrang och markansprék pé enskilda fastigheter.
Aven byggvigen till Tullgarnstunnelns sédra paslag har dragits om efter
synpunkter om kulturhistoriska viarden och stérande byggtrafik. Viagen
flyttades darfor och har sedan anpassats for att undvika naturviardesobjekt.
Fler vagar som tillhor anlaggningen har anpassats for att inte skada
skyddade arter och kulturhistoriska vagnat. Plattformarna vid planerade
resecentrum Vagnhirad kommer att forlingas, bland annat med hansyn
till sakerhetsfragor och behov av tkad kapacitet.

1.8 Aktuell planeringssituation for jarnvagsplanen

| detta skede har jarnvagsplanen och denna tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog
status granskningshandling. Denna version ar till for Lansstyrelsen i
Sdédermanlands lans godkannande. Granskning ar ett formellt férfarande
enligt viglagen och lag om byggande av jarnvig for att samla in synpunkter
fran sakigare, allménhet, organisationer och myndigheter pa en vig- eller
jarnvagsplan.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts faltundersékningar
och inventeringar som underlag for projekteringsarbetet. Geotekniska
faltundersokningar, naturvardesinventeringar och arkeologiska
utredningar m.m. ar exempel p& undersokningar som fordjupar
kunskapen om omradets forutsiattningar. En fordjupad landskapsanalys
och kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra aspekter, som buller,
markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Utredningarna och
analyserna har utforts for att sakerstilla att paverkan pa miljo och hilsa
blir sa liten som majligt.

Samrad har genomforts med berorda fastighetsagare, narboende,
allménhet och berérda myndigheter under processen. Trafikverket har for
avsikt att denna jarnvagsplan for Ostlanken ska lamnas for faststallelse ar
2021, och malet &r att de forsta tagen pa hela Ostlanken ska borja rulla ar
2035.



2 Aktuell delstracka Langsjon—
Sillekrog

Omrédet ar ett sprickdalslandskap, tydligt kuperat i 6st-vastlig riktning
med omvixlande hgjdryggar och dalgéngar tvirs jarnvagens strackning.
Det har bidragit till att den aktuella delstréackan av Ostlanken till stora
delar ligger i tunnel och pa bro. | nordvéstra delen av Vagnharad planeras
en ny jarnvagsstation och Vagnhérad resecentrum.

Den totala langden pa delstrackan Langsjon—Sillekrog ar 13,2 kilometer,
varav 5,7 kilometer ar pa mark, 2,9 kilometer pa bro och 4,6 kilometer i

tunnel. | Figur 2.1.1 visas delstrackan i en dversikt och pa féljande sidor

visas anlaggningen mer detaljerat.

Jarnvéagens strackning och inpassning i landskapet ar lokaliserad och
utformad for att ta stérsta majliga hansyn till savil geografiska och
tekniska forutsattningar som till miljé, natur, kulturmiljé och landskaps-
bild.

Pa platser dar anlaggningen utfors under rddande grundvattennivaer

och grundvattenpaverkan behover begransas utfors tata konstruktioner.
Bullerskyddsatgirder genomfors i enlighet med strategin for buller, se
Kapitel 7.2.2 Buller stomljud och vibrationer. Dar jarnvagen korsar
befintliga vigar anlidggs planskilda korsningar. Det giller for samtliga
vagar utom for en mindre vag, Fredriksdalsvagen, vilken kommer att ledas
om.

I jarnvigsplanen ingér dven ombyggnad av de allmdnna vagar som maste
anpassas for den nya jarnvagen.

2.1 Strackning och utformning av Ostlanken

En jarnvag for snabba persontag staller hoga krav pa stora kurvradier pa
grund av tagens hoga hastigheter. De hoga kraven medfor att Ostlanken far
en storre stelhet i plan (sidled) jaAmfoért med traditionell jarnvag. Samtidigt
tillater kraven brantare lutningar an for en traditionell jarnvag, vilket beror
pa att ingen anpassning till tung godstrafik sker.

I detta sprickdalslandskap ar dven berggrunden langs strackan mycket
kuperad. Det innebér ofta stora lerdjup i dalgangarna med dalig
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barighet och nagra broar ar darfor 1dnga bade langa av anlaggnings- och
kostnadsskal och som en anpassning till landskapsbilden. Jarnvagsbankar
pa denna typ av mark ar ofta forstiarkta med tryckbankar pa bada sidorna.
En tryckbank dr en markforstarknings- och stabilitetsatgird som innebar
att jord- och/eller bergmassor laggs intill jarnvagens slanter sa att ras och
skred inte kan ske.

Langs jarnvagslinjen finns ytor for jirnvigens drift och skétsel, sa kallade
teknikgardar. Teknikgardarna ar oftast placerade i anslutning till broar
och tunnlar, men finns ocksé pa andra platser langs linjen. Vid mynningar
till 1angre tunnlar finns dven ytor for raddningstjansten. Servicevagar som
leder till dessa ytor kan utgoras av en befintlig vag, men ar ofta nybyggd
intill jarnvégen. Hela jarnvagsanlaggningen &r instangslad med ett minst
2,5 meter hogt stangsel eller annan yttre fysisk barriir sé att djur och
obehdriga forhindras att komma in till spAromradet.

For att mojliggora atkomst for raddningstjansten till insats och att

stodja vid evakuering av tag projekteras atgarder som mojliggor atkomst
varannan km langs banan. Exempel pa atgarder ar raddningsvagar, vand-
och uppstéllningsplatser, atkomstpunkter till banan och gangvégar utefter
banan. Tunnlar i Ostlinken utformas for att underlitta utrymning. I
Tullgarnstunneln anléggs en parallell servicetunnel.

Figur 2.1.1 Oversikt. Jarnvégsanldggningen delstréckan Langsjén-Sillekrog. Omi&ggning av E4 sydvést om trafikplats Vagnhérad &r tillfallig.
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Figur 2.1.2 till 2.1.7 visar jarnvéagsanlaggningen i en perspektivbild och i ILLUSTRATION
typsektioner. TYPSEKTION JORDSKARNING
En samlad passageplan som beskriver forutsattningar for djur och =l iz

manniskor att passera den nya jarnviagen och E4 har tagits fram inom
ramen for projektet, Samlad Passageplan Gerstaberg-Sillekrog
(Trafikverket, 2020c). Passagerna beskrivs kortfattat i kapitel 2.1.3
Passager.

TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M
) i e o Sy S St = m e e e e e e e S e - -]

Generell landskapsanpassning

Den grundléggande landskapsinpassningen har gjorts i arbetet med val av
sparlinje och lokalisering av jarnvagen med kringanlaggningar. Darefter
gors landskapsanpassningar av anldggningen i jarnvéagens direkta nérhet.
Landskapsanpassningen géller sévil byggnadsverk som vegetation

och mark.

STRRESE _ ALTERNATIV STANGSEL- ] SERVICEVAG/RADDNINGSVA
SINSTA f500  VEGETATIONS- ’ 4 PLACERING VID TEX. VAGDIKE VID  PLACERING OCH UMFTTNING
i | |
BEKLADDA :

e KANSLIGT KULTURLANDSKAP  BEHOV VARIERAR
- SLANTER fi

Bankslant och slant i skarning ar vegetationsbekladd med lag angs-/ : - ! {l
ortvegetation, se typsektioner. Dessa slanter i jirnvéagens narhet slas \\~
arligen enligt Trafikverkets standard. Ovriga slinter, sidoomraden, o
mellanzoner och tryckbankar klds med markskikt som efterliknar

omgivningen. Tryckbankar i odlingslandskap ansluts med svag lutning till Figur 2.1.3 Typsektion pa jarnvagen i jordskarning.

akermarken. | tradsakringszon i omraden med hoga naturvarden anpassas
markskikt for 6kad biologisk méangfald, bryn anlaggs mot intilliggande
skog.

-+ ILLUSTRATION
1. TYPSEKTION BERGSKARNING

Dagvattendammar ges en naturligt anpassad form. Tunnelmynningar
ivardefulla omraden bearbetas och marken kring mynningen
landskapsmodelleras. Jarnvagsbroar har landskapsanpassats genom

att laga broar utfors med kortare brospann. Det ger nagot lagre
konstruktionshéjd och darmed 6kad fri héjd och 6kad sikt under bron.
Hogre broar har langre brospann, for att ge bron goda proportioner. Brons
kantbalk, bullerskyddsskiarm och riacke ar formade som en helhet dar S A | )
kantbalkens krokning dvergar till en svagt inatbojd linje. . ‘ OVERDIKE VID STANGSEL

e TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M

e i e Fmmm e S oy
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Figur 2.1.4 Typsektion pa jarnvagen i bergskarning.

Figur 2.1.2 Skiss pa den nya jarnvagen genom skogsmark med tradsakringszonen pa 25
meter frAn narmaste sparmitt. Servicevag pa jarnvagens hogra sida.
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Figur 2.1.5 Typsektion pa jarnvéagen pa bank.
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Figur 2.1.6 Typsektion pa stabiliserande tryckbank. Pa den aktuella delstréckan finns tryckbankar pa tva platser. Dessa ligger pa akermark och har en svag lutning (1:20) ned till métande
&kermark.

SERVICETUNNEL

¥TA FOR TEKNIKHUS

Figur 2.1.7 Typsektion pa tunnel med intilliggande servicetunnel.
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Kyrksjon—Tullgarn

Strax norr om denna jarnvagsplan passerar den nya jarnvigen genom ett
skogsbevuxet hojdparti i tva korta tunnlar. Séder om den sédra tunnelns
mynning ligger jarnvagsplanegransen mellan denna jarnvigsplan
Langsjon—Sillekrog och jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon. Se Figur
2.1.8. Kring tunnelmynningen mot Lindefaltet gors markmodellering for
battre landskapsanpassning. Sadan landskapsanpassning gors dar det
ar mojligt vid tunnelmynningar i exponerade ligen. En betongtunneldel
byggs ut ett antal meter och jordmassor kan diarmed técka en stor del av
forskiarningen. Forskiarning ar den bergschakt som kravs vid mynningen
innan tillracklig bergtackning erhallits ovanfor tunneln. Se Figur 2.1.9.

Figur 2.1.9 Tunnelmynning i Lindeféltets norra bryn. Véanstra bilden visar landskapsanpassad mynning. Hégra bilden visar forskérning utan landskapsanpassning. Vy mot norr.
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Figur 2.1.8 Jarnvagsanlédggningen delstrdcka Kyrksjon—skogsomradet Tullgarn. Plan och profil.




Jarnvégen passerar den uppodlade sankan Lindefaltet p& bank och korsar
en vag som leds om. | markomraden med samre barighet, som har dar
lerdjupet ar stort, forstarks marken under jarnvagsbanken och stabiliseras
med tryckbankar pé var sida. Dessa ar lagre an jarnvagsbanken men
stracker sig som mest cirka 60 meter ut pa varje sida.

I Lindefaltets sodra del, nara E4, gar Ostlanken in i en 3,9 km lang tunnel.
Skogsterrangens ganska flacka lutning innebar att det behovs ett langre
schakt vid tunnelmynningen tills tillracklig bergtackning for bergtunnel
erhalls. En betongtunneldel byggs i schaktet som sedan aterfylls med
jordmassor och landskapsmodelleras for god inpassning i omgivande
mark, se Figur 2.1.10. Skog aterplanteras utanfor tradsakringszonen. Den
avskurna vagen leds om 6ver den landskapsanpassade betongtunneln

och vidare in mot befintlig vagport under E4. I detta begransade omrade
anldggs dven tva teknikgardar, yta for raddningstjanst samt angoring till
servicetunneln som byggs langs jarnvagstunnelns ostra sida.

Jarnvagstunneln kommer att korsa under E4 och under stérre delen

av Tullgarns Natura2o00-omrade samt under befintlig jirnviag Sodra
stambanan. En temporér arbetstunnel byggs vister om jarnviagen ungefar
fran lansgransen och en bit norrut.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON

Figur 2.1.10 Tunnelmynning i Lindeféltets sédra del. En langre betongtunneldel byggs och técks med jord som landskapsanpassas. Vdgen leds om éver tunneln. Vy mot séder.

- SILLEKROG
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Dalgang vid Norasjon-Vagnharad

Den langa bergtunneln fortsatter cirka 550 meter in under dkermark i
dalgangen. Strax efter hojdpartiet och Kumla gard, vid cirka km 18+800,
upphor tillracklig bergtéackning och jarnvagen kommer att ligga i
betongtunnel under dkermarken fram till nasta hojdparti. Dar hojdpartiet
upphor, vid cirka km 19+120, mynnar tunneln. Det ar cirka 250 meter
innan sodra griansen for Natura 2000-omradet. Det betyder att nastan hela
Natura 2000-omradet kommer att passeras i tunnel.

Betongtunneln Gvergar i ett sa kallat trag och efter en kort bank fortsatter
jarnvéagen pa en cirka 900 meter lang bro. Den korta banken ar forstarkt
med tryckbankar pa var sida. I omrédet mellan tunnelmynning och bro
ar en teknikgard placerad vaster om jarnvagen. Se Figur 2.1.11 och 2.1.12.

$ resecentrum ey

B \Vagnharad

. Albyllind

Ll e

Figur 2.1.11 Jarnvédgsanlaggningen delstracka Norasjéns dalgang—Vagnhérad. Plan och profil.

Figur 2.1.12 Ostlénken passerar Norasjons dalgang i tunnel, i trag, p& bank och péa bro. Vy
mot sdder.
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Figur 2.1.13 Ostlanken korsar snett éver E4 pa lang bro. Skissmaterial, utformning under

utredning. Vy mot sydvést.
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Bron fortsatter 6ver dike och dkermark i dalgdngens mitt och passerar nara
den mindre hgjden med trafikplats Vagnhirad. E4 korsas i sned vinkel och
jarnvégen fortsatter pa bro 6ver akermark och ansluter till ett skogsklatt
hojdparti som stracker sig mellan Norasjons dalgang och Trosadns dalgang,
se Figur 2.1.13.

I skogspartiet nordvist om Vagnhérads tatbebyggelse och Fansékers
kalkbrott ligger jarnvagen omvaxlande i markniva, pd bank och i skarning.
Mellan Fredriksdalsvagen och vig 838 Kalkbruksvigen kommer den nya
jarnvagsstationen att ligga. Har planerar Trosa kommun byggnation av
Vagnhérad resecentrum. Utformningen av resecentrumet utreds vidare
inom kommunens detaljplaneprocess. Skisser under utredning visas i Figur
2.1.14 och 2.1.15. Skisserna kommer att beskrivas i ett gestaltningsprogram
som ingar i jairnvagsplanen. Kommunens utbyggnadsplaner innebar stora
markuppfyllnader, dir massor frén jirnvagsutbyggnaden kan anvéndas.

Fredrikdalsvégen blir avskuren av den nya jarnvagen och leds om pa
jarnvagens vastra sida, soderut till Kalkbruksvagen. Jarnvagen passerar pa
bro dver Kalkbruksvégen som séanks cirka 1,5 meter vid korsningspunkten.
Jarnvagsbron utformas for att eventuell framtida gdng- och cykelbana ska
fa plats langs vagen.

I skogspartiet mellan Kalkbruksvagen och Trosaans dalgang ligger
jarnvagen i markniva med mindre skarningar och bankar. Kommunen
utreder om en eventuell gdng- och cykelbro Gver jarnvigen i detta
skogsomrade.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG
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Figur 2.1.14 Vagnhérad resecentrum. Skissmaterial pa station, utformning &r inte fastlagd. Vy fran plattform, frén norr till séder. Trapphus fér passage éver sparen samt bussangéring till van-
ster. Utformningen av resecentrumet utreds vidare inom kommunens detaljplaneprocess. Arbetsmaterial.

Figur 2.1.15 Vagnhérad resecentrum. Skissmaterial pa resecentrum, utformning &r inte fastlagd. Trapphus fér passage éver sparen, buss- och bilangéring. Utformningen av resecentrumet
utreds vidare inom kommunens detaljplaneprocess. Arbetsmaterial.
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Dalgang vid Trosaan—dalgang vid Vasterljung

Jarnvagens marklage genom skogspartiet vergar till brolage strax innan
vag 837 Lundbyvigen och Trosaédns dalging. Hela Trosadns dalgang korsas
paen cirka 1,7 kilometer lang bro. Se Figur 2.1.16 och 2.1.19. | och med
dalgangens boljande mark sa varierar brohojden mellan cirka 8 meter till
cirka 20 meter éver Trosadn som ligger nedskuren i dalgangen, se Figur
2.1.17. Jarnvagsbron korsar anslutningen av Lundbyvégen till vig 800
Stationsvégen och en mindre omlaggning av Lundbyvégen gors. Efter
passage av Stationsviagen sjunker jarnvagsprofilen och bron passerar
lagt over gravfaltet Sille hdgar i kanten av nasta dalgang, dalgang vid
Vasterljung. Se Figur 2.1.18.
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Ostlanken ligger néra E4 i mindre skarning och mindre bank éver
dalgangen. S6der om vég 782 Vasterleden hojer sig odlingsmarken och
jarnvégen gar i en cirka tio meter djup skarning fram till skogsmarken
soder om dalgangen déar jarnvagen gar in i tunnel. Vasterleden byggs
om i ungefir befintligt planlige. Vigen kommer att ligga pa bank Oster
om jarnvagen innan den passerar pa bro éver jarnvagen. Strax darefter
passerar Visterleden under E4 i befintlig vigport. Vdagbankens sldnt
kommer nara bostadshus pa vagens norra sida. Se Figur 2.1.20.

Bullerskydd anléggs langs jarnvagen pa tva stillen pa denna delstriacka. Se
Figur 2.1.16. I hojd med Uppgarden placeras pa vastra sidan om jarnvagen
en 90 meter lang bullerskyddsskdarm som har 6verkanten 2 meter 6ver
rilsen. Vid Hillestalund, norr om Vésterleden och mot bostiderna sydost
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Figur 2.1.16 Jarnvégsanldggningen delstrdcka Trosaans dalgang-Vaésterljungs dalgang. Plan och profil.

om jarnvagen anlaggs en bullerskyddsvall som &r 70 meter lang med hojd
4,5 meter éver ralsen. Jarnvagen ligger delvis i skarning sa vallens hojd
over marken mot syddst dr nagot lagre.

Den gamla véagen “Eriksgatan” som ansluter till Vasterleden stdngs av och
leds istillet om 6ver mynningen pé tunneln som borjar strax soder om
dalgdngen. En anslutning av den gamla landsvagen mot Vasterleden med
cykelfalla for gdng- och cykeltrafik har studerats, men avfardats da det blir
for dalig sikt s& nira den befintliga vigporten under E4. Aven géng- och
cykeltrafik hanvisas till nya vigen 6ver tunnelmynningen. Genom att vigen
laggs om 6ver en betongtunneldel som byggs utanfor bergtunneln behover
den inte stiga s& hogt i landskapet, utan kan hélla en nagot lagre profil i
skogskanten.
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Figur 2.1.17 Den langa bron éver Trosaans dalgang. Vy fran Stationsvdgen mot nordvést.

Figur 2.1.18 Den langa bron éver Trosaans dalgéng passerar éver vdg 800 Stationsvdgen och fortsétter Iagt 6ver gravhégarna Sille hbgar (utanfér bilden at héger). Vy mot véster.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG

Figur 2.1.19 En jarnvéagsbro korsar hela Trosadns dalgéng. Fagelperspektiv fran nordost.

Figur 2.1.20 Vé&sterljungs dalgang och Hillestalund. Vésterleden héjs och passerar éver jarn-
vagen pa vagbro men under E4 genom samma vagport som tidigare. En stodmur byggs mot
fastigheten norr om Vésterleden. Fagelperspektiv fran nordést.
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Skogsomréadet soder om dalgang vid Vasterljung

Soder om dalgang vid Vasterljung tar Silleskog vid. Har gar jarnvagen
direkt in i ett hojdparti i en cirka 600 meter lang tunnel, Hillestatunneln,
se Figur 2.1.21. Darefter ligger resterande jarnvagsstracka fram till
jarnvagsplanegransen pa en relativt plan, smakuperad skogsmarksplata
vilket gor att storleken pa bankar och skarningar begransas. De tva
mindre vattendrag som passeras vid Brannvreten och Sillekrog (Figur
2.1.2) rinner bada norrut mot sjon Sillen. Ett mindre vattendrag passeras
pa bro, dit ocksad en mindre omledning av den gamla vagstrackningen
gors for att korsa jarnviagen under bron. Den nya jairnvagen passerar ett
Oppet markomrade med samre béarighet pa en cirka 220 meter lang bro.
En skogsbilvéag och servicevag anlaggs och passerar under jarnvagsbrons
sddra del. Fram till jarnvagsplanens slut ligger jarnvagen i mindre
skarning som 6vergar i lag bank.
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Figur 2.1.21 Jarnvégsanldggningen delen Silleskog. Plan och profil.




2.1.1 Ombyggnad av allmanna vagar

Ostlankens strackning mellan Langsjon och Sillekrog paverkar sex
allménna vagar. De som berors ar E4, infartsramp till vag 218, vag
838 (Kalkbruksvagen), vag 837, vdag 800 (Stationsvagen) och vag 782
(Vasterleden).

Vigarna varierar i storlek och betydelse och har nivaer pa drsmedeldygn-
strafik fran 28 000 fordon (E4 norr om trafikplats Vagnhérad) till 100
fordon (vag 837). E4 och vag 218 ar transportleder for farligt gods. E4 ar av
internationell betydelse, vig 218 av nationell betydelse medan 6vriga vagar
ar viktiga regionalt och/eller lokalt.

Nedan redovisas planerad forandring av respektive vag. Konsekvenserna
av dessa forandringar redovisas tillsammans med jarnvagens konsekvenser
for respektive miljointressen.

E4 genom Tullgarn

I korsningspunkten med E4 kommer Ostlanken ga i tunnel, vilket innebar
att det inte blir ndgon permanent paverkan pa E4. Under byggnation av
tunneln kan trafiken pa E4 paverkas.

E4 s6der om trafikplats Vagnharad

Jarnvagen korsar E4 pa bro. Det innebér att E4 behover laggas om
tillfalligt under byggskedet med viss minskning av framkomligheten

som foljd. Osédkerheter finns om hur befintlig E4 ar grundlagd och
grundforstarkt men en stor del av vagen vid passagen ar sattningskanslig.
Omliggningen ar tillfallig under byggskedet och redovisas i Figur 2.4.1
samt gvriga kartor dar &ven miljointressen redovisas.

Vag 838 — Kalkbruksvéagen

Arsmedeldygnstrafiken var ar 2015 cirka 2 100 fordon pa vig 838.
Ostléanken gar pa bank i omradet och korsar vag 838 vid kalkbrotten i
utkanten av Vagnharad. For att Kalkbruksvagen ska kunna passera under
jarnvagen behover vagen sankas cirka 0,9 till 1,5 meter vilket paverkar en
350 meter lang vagstracka. Ostlanken passerar dver vagen pa en cirka 40
meter lang jarnvagsbro.

Vag 837

Vig 837 hade ar 2009 en drsmedeldygnstrafik pa cirka 100 fordon.
Ostlanken korsar vag 837 vid Abro 6ster om sjon Sillen, ungefar vid samma
plats som vag 800. Vag 837 passerar under den planerade jarnvagen som
leds pa jarnvagsbro. Vigen behover justeras i plan och profil och kommer
att ratas ut, folja parallellt med bron och ansluta till vag 800 i samma
punkt som vid nuvarande utformning. Omkringliggande mark kommer
behova tas i ansprak for ny strackning och tillhérande slédnter.

Vag 800 — Stationsvagen

Vig 800 hade ar 2015 en drsmedeldygnstrafik pé cirka 1000 fordon.
Ostlanken korsar vag 800 vid Abro éster om sjon Sillen. Végen passerar
under den planerade jarnvagen som leds pa jarnvagsbro och justeras inte i
profil eller plan. Daremot ansluter tva vigar (viag 837 och Hillesta bakgata)
till vag 800. Dessa tva anslutande vagar kommer att justeras och delvis
byggas om.

Vag 782 — Vasterleden

Visterleden uppmatte ar 2009 en arsmedeldygnstrafik pa cirka 600
fordon. Ostlanken korsar Vasterleden vid Hillestalund, strax séder om
sjon Sillen. Véagen passerar nara bostader och korsar under E4 genom en
befintlig vagport. Strax Oster om vagporten planeras viagen passera over
Ostlanken (som ligger i viss skdarning) pa en ny viagbro. Det innebair att
Visterledens profil behover hjas med cirka 5,3 meter och justeras nagot i
plan, vilket innebir att mark behover tas i ansprak. Andringarna innebir
att den befintliga skiljeremsan mellan kérbanan och gang- och cykelviagen
forsvinner pa en langre stracka. Kantsten planeras att sattas upp som
avskiljare. Vagslanten begransas med en stédmur mot bostaderna norr om
végen. En servicevag anvands ocksa som ersattningsvag for att bibehalla

anslutningen till fastigheterna fran vag 782 samt S6rmlandsledens passage.

Tva anslutningar till bostader flyttas langre sdderut och samordnas med
den nya servicevagen.

2.1.2 Generella skyddsatgarder

Skyddsatgarder beskrivs tillsammans med konsekvensbedomningarna i
kapitel 7.

2.1.3 Passager

Ostlanken kommer att medféra en barriarverkan i landskapet pa de platser
dar den ligger i ytldge. Jirnvagen kommer att vara instangslad och pa
aktuell delstracka innebar landskapets topografi att jairnvagen omvixlande
forlaggs i tunnel, i berg- och jordskéarning eller p& bank och bro med
varierande langder och hojder. Jarnvagen kommer darmed att utgéra en
storre eller mindre barriar i landskapet langs strackan.

Jarnvagen foljer i stort E4 som idag utgor en befintlig barriar i
landskapet. Forlaggning av jarnvagen nara E4 efterstravades i de tidiga
lokaliseringsutredningarna for att minska storskalig fragmentering och
pa sa sitt minska effekterna av ytterligare en kraftig barriar i landskapet,
se vidare kapitel 3. P4 vissa strackor kommer avstandet mellan jarnvéagen
och E4 vara storre till foljd av andra styrande forutsattningar, till exempel
stationslagen och de hdga krav som stélls p& anlaggningens plan- och
profilstandard.

Gestaltning av broar/passager

Det finns ett flertal olika gestaltningsmal for Ostlanken. For byggnadsverk,
dit broar hor, ska gestaltningen bygga pa s kallade formfamiljer, det vill
sdaga samordnad och beslidktad gestaltning av olika byggnadsdelar. Detta
for att skapa en identitet for Ostlankens arkitektur.

Jarnvagsbroarna har delats in i tre gestaltningsklasser beroende pa hur
vardefullt landskapet ar eller hur exponerad bron/byggnadsverket ar.
Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och virdering
gjord i den férdjupade landskapsanalysen.

Indelningen i gestaltningsklasser ska:

e tydliggora krav- och prioriteringsnivéer for gestaltningsarbetet.

» sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1—2).

» sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).
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Tva av delstrackans fem jarnvagsbroar tillhor gestaltningsklass 1.

De ar beldgna i skogsomradet pa strackans sodra del. De tre Gvriga
jarnvagsbroarna tillhor gestaltningsklass 3 och finns pa strackan viaster
om Vagnhérad i omraden hogre landskapsbildsvarde, se exempel i
Figur 2.1.13 och 2.1.17. Aven tunnelmynningar ir byggnadsverk och
indelade i tre klasser. En tunnelmynning, som finns i omrade med ldgre
landskapsbildsvirde, har gestaltningsklass 1. Tva tunnelmynningar
tillhor gestaltningsklass 2 och har standardportal vid mynningen. Tva
tunnelmynningar tillhor gestaltningsklass 3 och hir ar tunneln forlangd
med en betongtunneldel som mdjliggdr en god landskapsanpassning av
mynningen, se figur 2.1.9 och 2.1.10.

Passageplan

I Samlad Passageplan (Trafikverket, 2020) beskrivs de olika passager

for manniskor och djur som planeras for delen Langsjon—Sillekrog. Dels
beskrivs passager i form av vagar dver och under jarnvégsanléaggningen,
dels 6vriga passagemojligheter dar jarnvagen gar pa langa landskapsbroar
och i tunnel. Trafikverket driver ocksa ett separat projekt dar passagerna
forbi E4 och atgéarder for detta studeras. I detta arbete har hansyn tagits till
de resultat som framkommit under arbetet med Ostlanken.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har planerade passager studerats,
och utifran forutsattningarna for respektive miljoaspekt har behov av
ytterligare passager bedomts. Passagebehoven har bedémts for aspekterna
befolkning och friluftsliv (med fokus pa barn), jord- och skogsbruk,
naturmiljo (med fokus pa vilt och mindre daggdjur samt vatten) samt
kulturmiljoer.

Resultatet visade att inga ytterligare passager utéver de som det redan
planerats behdvs for att tillgodose berdrda intressen. Femton passager
(inklusive de som gar 6ver jarnvagstunnel eller under langre jarnvagsbro)
planeras for strackan Langsjon—Sillekrog, se Tabell 2.1.1 och karta i

Figur 2.1.22. En passage kan ha flera funktioner for framkomligheten

i landskapet. Pa strackan kommer tva passager forbi E4 att stangas,
Fredriksdalsvégen och del av gamla landsvéagen genom Silleskog.

Passager kulturmiljo

Tio passager har stor relevans for kulturmiljo for att uppratthalla
historiska vagstrukturer. Stingningen av Fredriksdalsvigen bryter en
kulturhistorisk viagkoppling. Cirka 300 meter av den 6stligaste delen av
gamla landsvéagen i Silleskog kommer med planforslaget inte langre att
brukas och blir darmed varaktigt 6vergiven.

Passager areella naringar

Mojlighet att passera for jord- och/eller skogsbruksmaskiner finns for
tretton av passagerna langs med delstrackan. Planférslaget medfor att den
befintliga infartsvégen till Fredriksdals sateri stings av och odlingsmark i
omradet fragmenteras. Det blir &ven en langre korvag for markagarna till
Fredriksdals sateri till sin mark sdder och dster om Vagnhéarad.
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Passager befolkning och friluftsliv

Tio passager fyller ett viktigt syfte for rekreation och friluftsliv. I Silleskog
och ner mot Visterljungs och Trosadns dalgang ansluter flera passager
till S6rmlandsleden. Att den norra delen av gamla landsvégen stéangs av
innebar har att Sormlandsleden delvis far en ny strackning. I Trosaans
dalgang gar aven en cykelled (Nackrosleden) och an kommer fortsatt vara
farbar for kanotister. Utredning pagar kring utformning av en gang- och
cykelbro (passage 19) for att minska konsekvenserna for rekreation och
friluftslivsvarden i omradet kring Runberget till foljd av Ostlanken. Bron
ingar inte i planforslaget, men beslut om genomférande finns. Trosa
kommun ansvarar for utformning och planlédggning av bron medan
Trafikverket ansvarar for finansiering och byggnation. Trosa kommun
kommer att svara for underhallet nar bron ar i drift.

Passage 18, 19 och 24 pa delstrackan ar sarskilt viktiga for barn och unga.
Passagerna 18 och 24 &r viktiga for skolbuss som gar fran Sille och Sund till
skolor i Vagnhérad och/eller Vasterljung. Passage 19 behovs for att berdrda
barn och unga ska kunna disponera hela gronomradet intill Runberget och
kalkbrotten vid Fanséker for cykling med mera.

Den langa tunnelpassagen forbi Tullgarnsomradet (passage 16) och
jarnvéagsbron 6ver Trosadns dalgang (passage 20—25) ar ocksa viktiga
for att minska jarnvagsanlaggningens barriarverkan och uppratthélla
tillganglighet for rekreation och friluftsliv.

Passager naturmiljo

Alla funktionella kldvviltspassager for E4 kommer att motsvaras av en
funktionell klovviltpassage i planfoérslaget. | samtliga av passagerna
bedoms effektiviteten for klovvilt bli 100 procent. Avstandet mellan

de funktionella passagerna ar som mest cirka 1,7 km. Planfdrslagets
passager uppfyller Trafikverkets riktlinjer for landskap for att undvika
barridreffekter for klovdjur. For delstrackan kommer samtliga passager vid
vattendrag fa strandpassager, i linje med Riktlinje landskap (Trafikverket,
2017).

Behov av planskilda passagemaojligheter for medelstora och sma daggdjur

i form av torrtrummor har ocksé studerats. | behovsbedémningen véagdes
andra passagemajligheter s som tunnlar och broar in. Slutsatsen blev att
inga torrtrummor behdvs pa strackan pa grund av att det inte ar mer &n 1,5
km mellan passagemgjligheterna (MyraNatur 2019). Inga sirskilda behov
av att ha passager tatare an 1,5 km har framkommit under utredningen.

Projekterade passager redovisas i Tabell 2.1.1 och i karta i Figur 2.1.22.
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Figur 2.1.22 Passager. Kartan visar mojliga platser for passage av anlaggningen, det vill sdga vagar 6éver och under jarnvagsanlaggningen men dven ovriga passagemajligheter dar jarnvagen gar pa langa landskapsbroar och i tunnel. Respektive passage visas med ett nummer i kartan
som beskrivs i Tabell 2.1.1. Observera att numreringen for aktuell delstréacka borjar med passage nummer 15.
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Tabell 2.1.1 Beskrivning av passager. Observera att numreringen for aktuell delstracka borjar med passage nummer 15.

Z S 2 2
Passage = Bc =2 = ==
over/ 2% §L ) § gqéé
Langd Frihsjd under 8- 22 ¥3 £ £&5%¢
Nr  Platsnamn Km-tal Sparlésning  (m) (m) jarnvag <c 5c @& x ofan Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget
15  Tjuvstigen/ 15+072— Passage dver 233 X Over X X X VVagpassage over jarnvagstunnel.
Kjulstavagen 15+305 jarnvagstun-

! 9 Jnel 9 Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruks- och skogsmaskiner. Passagemajlighet for jord- och skogsbruk bibehalls med planforslaget.
Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen kan dateras tillbaka till atminstone vikingatid. | skogen i Tullgarns kronopark
star tva runstenar som flankerar vagen. Den ena omtalar vagen och daterar den. Férleden "Tjuv-" kommer fran fordnordiska och betyder "folk”.
Vagnamnet ska alltsa forstds som "Folkets vag”, ungefar som "Stora landsvagen”. Funktionen finns kvar.

Natur: | nulaget vagport med viss funktion vid E4. Viktig plats dar passage for vilt behdvs for barridren E4. For Ostlanken finns passage pa denna
platsen 6ver tunneltaket. Battre passage for Ostlanken finns vid passage 16, strax sdder om denna passage.
16  Sofieberg, 15+340— Passage dver 3905 X Over X X X X Lang passage 6ver jarnvagstunnel.
Noravagen, 19+245 jarnvagstun- ) ) . R
Ring\\llégen el Jnel vagstu Natur: Flera funktionella passager finns for E4 i nulaget.
Ehaiaieming En langre passagestracka finns for Ostlanken med god funktion. Flera funktionella passager finns for E4 som svarar upp mot Ostlanken.
Areella naringar: Dagens passagemodjlighet for skogsbruket bibehalls.
Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller viktiga historiska vagstrukturer. Ringvagen uppratthaller koppling dels mellan Graven/Gravtorp och
Spartorp, dels mellan Graven/Gravtorp och den gard som torpet legat under. Men ocksa kopplingen mellan torpet Fridens och den gard som torpet
legat under. Vagstrackningar for Ringvagen och Charlottenlund ar tydligt kopplad till Kumlagravfaltet och vagarna har troligen ansenlig alder.
Funktionen finns kvar.
Rekreation: Fri rorlighet for rekreation och friluftsliv &r viktigt inom hela Tullgarnsomradet. Den langa passagen gor att funktionen bibehalls.
17 Risevid, intill tpl 19+370- Jarnvagsbro 886 12,3 Under X Vagpassage under jarnvagsbro.
Vagnhérad 20+256 . e . . . . ) . ) . A (i .
Areella naringar: Ingen passagemojlighet dver/under E4 idag eftersom ingen vagport/bro finns dar, dock finns jordbruksmark pa bada sidor om E4
som brukas. Planforslaget mojliggor, i och med brolésningen, att mojligheten for jordbruk bibehalls som for nulaget.
Natur: Ej viktigt for klovdjur eftersom motsvarande passage vid E4 har for hog trafikmangd.
18 Kalkbruksvagen 20+975— Jarnvagsbro 40 5 Under X X Vagpassage under jarnvagsbro. Jarnvagsbro anpassas for en eventuell framtida gang- och cykelvag langs med Kalkbruksvagen.
21+015
Areella naringar: Eftersom en nuvarande passage for E4 i vaster stangs, Fredriksdalsvagen, blir planforslagets passage vid Kalkbruksvagen viktig for
bade jord- och skogsbruk.
Natur: Ej viktigt for klovdjur eftersom motsvarande passage vid E4 har for hog trafikmangd.
Befolkning (barnperspektiv): Passage Kalkbruksvagen anvands av skolbussen nar den kor elever fran Sille och Sund till- och fran skola i Vagnharad
och Vasterljung. Funktion bibehalls i planférslaget och om kommunen bestdmmer sig for att anldgga en gang- och cykelbana, som en indirekt
konsekvens av planforslaget, forbattras passagen.
19 Runberget Cirka Skarning X X Over X X Gang- och cykelbro som planeras i samverkan med Trosa kommun och darfor inte har projekterats.
21+450
Rekreation: Sammanhallet skogsomrade, med flertalet uppmarkta spar. | nulaget viktig for narrekreation och motion. Omradet blir fragmenterat av
anlaggningen. Passage (gang- och cykelbro) blir viktigt for att majliggora motionsslingor, och tillgodose tillganglighet mellan de tva delar som omradet
delas i. Funktion bibehalls men blir starkt reducerad.
Befolkning (barnperspektiv): Passage behovs for att na skogsomradets del vaster om Ostlanken. Anvands for ridning, cykling och orientering mm.
Passage forsamras med planforslaget da man inte l1angre kan stréva fritt i omradet men planerad bro mojliggor passering fran ostra till vastra sidan
om planforslaget.
Natur: Ej passage for E4 i nulaget. Ej passagemojlighet for planforslaget.
20 Lundbyvégen 21+920- Jarnvagsbro 1720 59 Under X X X X Passage under jarnvagsbro.
234640
Areella naringar: Vagen anvands idag framst av jordbruksmaskiner. Passagemadjlighet for jord- och skogsbruk bibehalls med planforslaget.

Natur: Passage vid E4 finns i nulaget. Har god funktion i och med bro fér Ostlanken. Samverkar med passage 21.

Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Lundbyvagen ingar i riksintresse for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang [D46], och
ar ett uttryck for riksintresset. Vagen binder samman gardar och torp i skogsbrynet. Vagens lage ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation/befolkning: Viktig for att mojliggéra motionsslingor/strak fran rekreationsomrade i norr, samt promenader intill Trosaéns dalgang. Funktio-
nen bibehalls.
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Tabell 2.1.1 Fortsattning

Nr  Platsnamn

21  Trosaans
dalgéng

22 Abro Trosadn

23 Abro syd, vag
837

24  Stationsvéagen,
vag 800

25  Sille hogar

26 Hillestalund,
Hopakrogen
Vagbro for vag
782 Vasterleden.

Km-tal

21+920—
23+640

21+920-
23+640

21+920—
23+640

21+920—
23+640

21+920—
23+640

24+425—
24+445

Langd

Sparlésning  (m)
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Skéarning 40
(vagbro 6ver
Ostlanken)

Fri hojd

(m)
5,9

17,5

11,3

5,3

7,1

Passage
over/
under
jarnvag

Under

Under

Under

Under

Under

Over

Areella

naringar

Viltpassage/

natur

x

Rekreation/
friluftsliv

Kulturmiljo

x

Befolkning
(barnper-

spektiv)

Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget

Passage under jarnvagsbro. Hogsta frihdjd vid Trosaan ar 17,5 m.

Natur: Passage vid E4 finns i nuldget. Har god funktion i och med bro for Ostlanken. Samverkar med passage 20.Passage vid E4 finns i nulaget,
passage under E4 vid Lundby mycket viktig for konnektiviteten. Viktig som klévdjurspassage i landskapet och samverkar med ledlinjen Trosaan.

Areella naringar: Idag 6ppen jordbruksmark som bryts av en ny jarnvagsbro. Ny passage med betydelse for jordbruk.

Kulturmiljo: Befintlig mojlighet att réra sig och se éver aker behalls genom bred passage under landskapsbro skapar 6kad tillganglighet till riksintres-
set for kulturmiljovarden Trosaans dalgang, [D46]. Anpassningen ar gjord for att minska negativ paverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden.
Funktionen finns kvar.

Passage under jarnvagsbro.
Rekreation: Kanotled pa Trosaan finns idag. Via passagen bibehalls funktionen.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller forstaelsen for Trosaan som historisk betydelsefull vattenvag. Ingar i riksintresse for kulturmiljovarden
Trosaans dalgang, [D46]. Anpassningen ar gjord for att minska negativ paverkan pa riksintresset. Funktionen finns kvar.

Natur: Passagen under E4 finns i nulaget i norr vid Lundby. Trosaan ar viktig ledlinje i landskapet for viltpassager. Planférslaget med brolésning har
bra funktion. Passagen vid Trosaan samverkar med langre bro strax dster om Trosaadn och med befintlig passage for E4.

Passage under jarnvagsbro. Hogsta frihdjd vid Trosaan ar 17,5 m.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passagemojlighet for jordbruk bibehalls med planférslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen ingar i riksintresse for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang [D46], och ar ett
uttryck for riksintresset. Vagen kan féljas till 1600-talet via historiska kartor och arkeologiska undersdkningar.
Kopplingen till gravfalt indikerar att vagen kan vara avsevard mycket aldre. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Vagen anvands som cykelstrak, funktion kvarstar.

Natur: | nulaget finns passage for E4 vid Lundby. Planforslaget ger funktionell passage och koppling till passage vid E4. Samverkar med passage 21
och 22.

Passage under jarnvagsbro.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passageméjlighet for jordbruk bibehalls med planférslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Stationsvagen ingar i riksintresse for kulturmiljévarden, Trosaans dalgang [D46], och
ar ett uttryck for riksintresset. Vagens lage i skogsbrynet ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Vagen anvands for cykelstrak/Nackrosleden, funktion kvarstar.
Natur: Ej funktionell passage i nulaget for E4 pa grund av hdg trafikmangd. Ej funktion for planfoérslaget pa grund av hog trafikmangd.

Befolkning (barnperspektiv): Passage Stationsvagen anvands av skolbussen nar den kor elever fran Sille och Sund till- och fran skola i Vagnharad
och Vasterljung. Funktion bibehalls.

Vagpassage under jarnvagsbro.
Areella naringar: Idag 6ppen jordbruksmark som bryts av en ny jarnvagsbro. Ny passage med betydelse for jordbruk.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur i anslutning till gravfalt Sille hdgar. Vagen ingar i riksintresse for kulturmiljévarden,
Trosaans dalgang [D46], och ar ett uttryck for riksintresset. Vagens lage i skogsbrynet ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Sérmlandsleden ansluter har, funktion kvarstar.

Natur: Ej funktionell passage i nuldget for E4 pa grund av hdg trafikmangd. Detsamma galler for planforslaget.

Vagpassage Over jarnvagen.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passagemdjlighet for jordbruk bibehalls med planforslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Har méts gamla landsvéagen genom Silleskog och landsvagen mellan sjon Sillen och
Ostersjén. Funktionen finns kvar.

Rekreation: S6rmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

Natur: Ej funktionell passage i nulaget for E4 pa grund av hog trafikmangd. Ej funktionell passage for planférslaget pa grund av hog trafikmangd.
Mindre viktig plats da tunnel planeras strax sdder om denna vagport.



Tabell 2.1.1 Fortsattning

Nr  Platsnamn

27  Hillesta, gamla
landsvagen/
galgbacken

28  Gamla landsva-
gen/Rensjoan

29  Gamla landsva-
gen/Sillekrog

Km-tal

24+735—
25+415

26+022—
26+095

27+120-
27+340

Sparlésning

Passage over

jarnvagstun-
nel

Jarnvéagsbro

Jarnvéagsbro

Langd

(m)
690

73

220

Fri hojd

(m)

X

5,8

1,1

Passage
over/
under
jarnvag

Over

Under

Under

naringar
Viltpas-
sage/natur
Rekreation/
friluftsliv
Befolkning
(barnper-
spektiv)

Areella
>  Kulturmiljo

X
x
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Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget
Passage 6ver jarnvagstunnel med ersattningsvag for den del av gamla landsvagen. Under jarnvagsbron blir det intrang i gamla landsvagen.

Natur: Passage finns i nulaget fér E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget. Viktig passage for planforsla-
get eftersom det finns en koppling till passager vid E4.

Areella naringar: Dagens passagemojlighet for skogsbruket bibehalls.

Kulturmiljo: Befintlig passage 6ver jarnvagstunneln uppratthaller historisk vagstruktur — gamla landsvagen genom Silleskog. Funktionen finns kvar.
Rekreation: Sérmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

VVagpassage och passage for vattendrag under jarnvagsbro.
Areella naringar: Vagen anvands idag av skogsmaskiner. Passagemdjlighet for skogsbruket bibehalls med planforslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Gamla landsvagen genom Silleskog kan fdljas till atminstone 1700-talet. | vagmiljon
ingar milstenar, torp och tva avrattningsplatser. Langs strackningen har tva vagkrogar legat, Hopakrogen och Sille krog (idag aven namnet for en
pausplats och vagkrog vid E4). Funktionen finns kvar.

Rekreation: Sérmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

Natur: Passage finns i nulaget for E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget.

Viktig passage men strax nordost gar Ostlanken i tunnel (passage 27) som aven den svarar upp mot funktionen vid E4

Jarnvagsbro vid vag och vattendrag.

Natur: Passage finns i nulaget fér E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget. Viktig passage for planforsla-
get eftersom det finns en koppling till passager vid E4. Méjlighet finns att binda samman vardefulla naturomraden pa respektive sida bron.

Areella naringar: Dagens passagemojlighet for skogsbruket bibehalls.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen till torpstéllena Bjérnangen/Bjornhagen och Grasmaren. Funktionen finns kvar.
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2.2 Tekniska system

Merparten av den tekniska utrustning som kravs for drift av jarnvags-
anldggningen samlokaliseras pa flertalet sa kallade teknikgardar langs
strackan. Teknikgardarna har olika omfattning och utféranden pa de olika
platserna. De innehaller teknikhus och ibland &ven ett radiotorn. Invid de
flesta tunnelmynningar och vissa brofasten finns forutom teknikgéardar
dven ytor for riddningstjansten. Langs stora delar av jarnvagen anlaggs
servicevagar som leder till teknikgardarna.

For den langre tunneln, Tullgarnstunneln, finns parallellt med spartunneln
en servicetunnel som anvands for underhall, raddningsinsatser och
utrymning. Servicetunneln &r inte genomgaende utan mynnar i en
anslutande tillfartstunnel i sédra &nden.

Vid eventuellt brand i tunnel finns ett fast brandvattensystem i
Tullgarnstunneln, for 6vriga tunnlar erhalls brandvatten via tankbil.

Lings banan kommer ytor for magasin att anldggas pa ett par platser.
Nordvast om Vagnharad anléggs ett fordréjningsmagasin for dagvatten

for att minska risk for dversvamning av Kalkbruksvéagen och vid tunnel-
mynningen vid Hillestalund anldggs ett uppsamlingsmagasin for eventuellt
slackvatten.

2.3 Trafikering

Trafikverket har tagit fram en trafikprognos for vag- och jarnvégstrafiken
for: nuldget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet
med Ostlanken fullt utbyggd ar 2040, se Figur 2.3.1. Figuren visar
trafikering bade for denna jarnvagsplan och den plan som ansluter i norr.
Trafikméangden for samtliga trafikslag paverkas av Ostldnkens utbyggnad.
Kapaciteten pa jarnvagen som helhet 6kar med Ostlanken.

I nuldget passerar 240 persontdg genom Jarna per dygn. Séder om Jirna,
dar Sodra och Vastra stambanan delar sig, gar 38 persontadg pa Sodra
stambanan mot Nykoping/Norrkoping och soderut. P4 Vastra stambanan
mot Katrineholm och Goteborg gar 202 persontig per dygn. Vastra

och Sodra stambanan delen Stockholm—Malmo ar viktiga strak bade

for nationell och internationell tagtrafik liksom for regional- och lokal
tagtrafik.

I nollalternativet utan Ostldnken ar persontégtrafikprognosen for ar 2040
att ytterligare 62 persontag passerar Jarna, totalt 302 persontag per dygn.
Av dessa trafikerar 18 persontdg Sodra stambanan, totalt 56 persontég,
samt 44 persontig gar pa Vistra stambanan, totalt 246 persontég per dygn.

Med utbyggd jarnvig enligt planforslag kommer 134 persontag per dygn
att trafikera Ostldnken ar 2040. Av dessa kommer 84 att vara regionaltag.
Saval fjarrtdg som regionaltdg kommer att ha en maximal hastighet pa
250 kilometer i timmen. Utbyggnaden innebar att persontrafiken genom
Jarna kvarstar som idag medan persontrafiken pa dagens jarnvag genom
Vagnhirad forsvinner. Ostlankens trafikeringstider ar inte beslutade

men forslaget ar att det ska finnas ett servicefonster pa sex timmar
nattetid varje dygn d& inga tag passerar. Pa Vistra stambanan ¢kar
persontagtrafiken fran nuldgets 202 tag per dygn till 238 tag per dygn.

Antal godstdg genom Jarna 6kar frén 30 till 34 per dygn. Tagtrafiken pa
Sédra stambanan (delen Nykopingsbanan) dndras till att enbart trafikeras
av godstég, vilka okar fran dagens 2 till 10 per dygn med utbyggd jarnvag
enligt planforslag. Godstagstrafiken pa Vastra stambanan minskar jamfort
med nulédget fran 28 till 24 godstég per dygn.

Vagtrafiken pa vagar langs jairnvagens strackning, E4 och landsvagar,
kommer att 6ka fram till &r 2040 jamfort med nuléget, i saval
nollalternativet som da Ostldnken byggs. Utbyggd jarnvag enligt
planforslaget bedoms dock overlag innebéra lagre trafikméngder an i
nollalternativet, se Figur 2.3.1.
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Utbyggd jarnvig enligt planforslaget bedoms inte paverka fram-
komligheten pd omkringliggande vagnat. Servicevagar till Ostlanken
kommer efter fardigstillande ha mycket begransad trafik.

2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, spartunnlar, servicetunnlar,
vagar samt broar. Under byggskedet genomfors dven arbeten med
installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsérjning. Slutligen genomfors
driftsattningen. Under byggskedet behovs bade tillfilliga vagar dar
exempelvis material masstransporterna tillfalliga upplag av bergmassor
och schaktmassor, samt andra typer av arbetsomraden. Se Figur 2.4.1

dir anldggningen syns tillsammans med byggvigar, etableringsytor och

upplagsytor.

Beskrivningarna av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for
konsekvensbedomningen av byggskedets storningar som redovisas i
kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser, och resursanvindning dér
ocksa skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt redovisas.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for denna delstridcka av Ostldnken, Langsjon—
Sillekrog ar sex ar.

Arbeten med sparlaggning och installationer kan paborjas forst nar
merparten av Ostldnkens strackning ar klar. Darfor kommer upplagsytor
och arbetsvagar behdvas under en langre tid.

Ytorna aterstalls allt eftersom arbetet blir fardigt. Projektets arbetstider
styrs bland annat av géllande riktvarden for buller fran byggarbetsplatser,
se vidare i kapitel 7.5.1.

Arbete nattetid kommer att forekomma for att minimera paverkan

vid vagomledningar samt inverkan pa andra aktérer och tredje man.
Nattarbeten kommer att bli aktuellt till exempel vid planerade total-
avstangningar pa Vastra stambanan i Gerstaberg. Under kortare
avstiangningar kommer arbete pagé dygnet runt for att optimera och kunna
nyttja dessa fa tillfallen i storsta majliga man.
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2.4.2 Generella byggmetoder

I denna MKB redovisas generell information om de byggmetoder som kan
komma att anvidndas vid byggandet av den nya jarnvagen. Det slutliga valet
av specifika byggmetoder kommer att ske i ett senare skede nar projektet
detaljprojekteras. De metoder som viljs kommer att uppfylla krav i lagar
och foreskrifter gallande exempelvis buller, vibrationer och miljopaverkan.
En beskrivning av hur uppféljning och kontroll ska ga till finns i kapitel 12.

Jarnvagen kommer att gd genom jord- och bergskarningar, pa bank och pa
broar samt pa nagra kortare strackor med trdg samt genom betong- eller
bergtunnel.

Mobil betongstation kommer att anvéndas i byggskedet, vilken placeras
nara kalkbrottet i Vagnhéarad. Ytterligare mobila betongstationer kan bli
aktuella dar betongarbeten planeras for att minska antalet transporter och
storningar pa befintliga vignit och for tredje man.

.... Hasthagen

Figur 2.4.1 Oversikt 6ver byggvégar, etablerings- och upplagsytor i byggskedet.
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Det kommer att ske flera olika rivningsarbeten under byggskedet. Det
handlar om befintliga vigar som rivs och leds om, byggvigar som anlaggs
tillfalligt och rivs efter byggskedet. Under byggskedet anordnas ocksa
olika tillfalliga konstruktioner som behovs for byggnationen. Det géller
exempelvis byggspar som anviands for uppstillning av sparbundna
maskiner och formar for gjutning. Aven dessa rivs nir arbetet ir
fardigstallt.

Arbeten innan byggstart

Innan sjélva byggandet av jarnviagen paborjas kan vissa forberedande
arbeten genomfdras. Forberedande arbeten kan exempelvis vara
omliggning av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga
konstruktioner.

Etableringsytor, upplagsytor samt arbetstunnlar och arbetsom-
raden

Etableringsytor, arbetsomraden och upplagsytor kommer att behovas for
olika andamal under byggtiden. De ytor som behover placeras utanfor det
permanenta jarnvagsomradet tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstéllning av
byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial,
teknisk utrustning och inredning med mera. Inom arbetsomraden
genomfors alla byggarbeten som tillhér anldggningen och 4ven inom
dessa kan det bli aktuellt med uppstéllning av byggkranar och tillfallig
forvaring av byggmaterial. Upplagsytor anvands som upplag for berg- och
jordmassor.

Under byggskedet forlaggs byggvég intill spéret for att underlitta dtkomst
av anldggningen. Byggvigar och andra tillfalliga ytor kan behova forlaggas
pa tillfalliga broar eller 6ver vagtrummor vid passage av vattendrag.
Massupplag kommer att utformas sa att eventuell paverkan pa grundvatten
och ytvatten minimeras. Placering och utbredning av etableringsytor,
arbetsomraden, upplagsytor, byggvagar, tillfalliga och permanenta upplag
av massor samt ytor for dammar redovisas pa jarnvagsplanens plankartor,
se dven Figur 2.4.1.

Fran arbets- och etableringsomraden sker in- och utfart av transporter.
Nir byggskedet ar 6ver kommer marken inom de arbets- och
etableringsomraden som tagits i ansprak under byggskedet att aterstallas.

Byggarbeten i berg

Bergtunnlarna planeras att till stérsta del drivas med en bergschaktmetod
som kallas borrning och sprangning. Alternativa bergschaktmetoder som

vajersagning kan ocksa bli aktuella nar vibrationer behover begransas pa

grund av restriktioner i omgivningen.

Flera bergskarningar planeras utmed jarnvagen, vilka genomfors med
sprangning. | 6vergadngarna mellan jord och berg, det vill saga vid
forskarningarna for spar-, service- och arbetstunnlar, sprangs berget i
Oppna schakter med konventionell sprangning. Konventionell sprangning
foljer i princip samma arbetsmoment som for sprangning under jord.

Tunneldrivhingsmetoder

Tunneldrivning sker pa flera fronter samtidigt med konventionell
borrning och sprangning. Bergbultar och sprutbetong &r en vanlig metod
som anvands for att sakerstélla stabiliteten hos en bergtunnel. Metoden
omfattar huvudsakligen foljande arbetsmoment:

e forinjektering
e salvborrning, laddning och spréangning
e utlastning

e bergrensning samt bergférstarkning.

Mer information om dessa arbetsmoment finns i faktarutan nedan,

se Figur 2.4.2. Under normala férhéllanden genomfors ungefar fyra
sprangningar per vecka och tunnelfront. Aven injekteringsskarm kan bli
aktuellt.

Generell beskrivning av tunneldrivning

Borrning for injektering: 15-20 meter
langa hal runt den blivande tunneln.

Forinjektering: Darefter sprutas injekte-
ringsbruk in i borrhalen och i bergsprickor.
Nar injekteringsbruket stelnat har det bil-
dats en tat zon runt den blivande tunneln.
Syftet med forinjekteringen ar att minimera
inlackage av vatten.

Salvborrning, laddning och sprangning:
Normalt borras cirka tre till fem meter
langa hal horisontellt i hela tunnelfronten
och laddas med sprangamne. Sprang-
ningsarbetena anpassas med hansyn till
risker for skador till foljd av vibrationer.
Efter det att sprdnggaserna ventilerats ut
och de utsprangda massorna har bevatt-
nats for att reducera dammspridning, las-
tas massorna ut.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i
vaggar och tak tas bort maskinellt och for
hand med skrotspett. Darefter spolas ber-
gytan ren med vatten.

Bergforstarkning: Bergforstarkning utfors
i normalfall med sprutbetong och bultar.
Om exempelvis bergtackningen ar liten
kan andra typer av forstarkning behévas.

Figur 2.4.2. Generell beskrivning av tunneldrivning.

Byggarbeten i jord

Schaktarbeten kommer att utforas langs den nya sparlinjen vid teknik-
gardar, arbetstunnelpaslag, vid skarningar, vid ledningsomlaggningar,
nydragning av ledningar etcetera. Dar det krivs arbeten i jord forutsatts
anlaggningsarbetena generellt genomféras i dppna schaktgropar med
slanter. Av stabilitets- och utrymmesskil kommer dock vissa schakter i
jord att utféras innanfor stodkonstruktioner sasom spont eller liknande
metoder. | vissa fall kommer aven tatskarmar att anvandas for att
forhindra grund- och ytvatten fran att tranga in i schakten och for att
begransa grundvattenpaverkan i omgivningen. Detta ar bland annat
aktuellt vid anlaggning av betongtunnlar, betongtrag och for vissa
brostod. Tatskarmens utformning beror pa forhallandena pa platsen,
anlaggningstekniska aspekter samt vilken omgivningspaverkan som kan
tillatas uppkomma.

For att ytterligare undvika att grundvatten tranger in i schaktbotten, till
exempel i glappet mellan underkanten pé en spont och bergytan eller
genom den del av bergytan som blottlaggs i samband med schaktarbeten,
kan ytterligare tatning kriavas. Tatning gors med olika metoder beroende
pa forhallanden pa platsen. Exempel pa tatningsmetoder som kan bli
aktuella:

e jetinjektering/jetpelare (sa kallad jetgrouting)
e rida- och/eller botteninjektering (vid bergarbeten)

e gravitationsbetong (gjuts vanligtvis under vatten).

Jarnvagen kommer att grundlaggas langs med hela strackan for att
stabilisera anléaggningen och darmed undvika risker for uppkomst av
skadliga sattningar, stabilitets- eller barighetsbrott, skred eller ras samt
skadliga markvibrationer. Aven for vissa vigar, etableringsytor och
upplagsytor som behover anvindas under byggtiden kan det bli aktuellt
med mark- och grundférstarkning.

Grundlaggningen kommer att ske med nagon av féljande metoder:

» Direkt pa fasta jordlager eller berg.

» Pafasta jordlager eller berg efter utskiftning av 6verliggande 16sa
jordlager.

e Efter forbelastning av I6sa jordlager, ofta i kombination med
vertikaldranering och tryckbankar.

e Palosa jordlager som forstarkts med kalkcementpelare.
e Med latta fyllningsmaterial (1attfyllning).

e Med palning dar lasterna fors ned via palar (genom losa jordlager) till
fasta jordlager eller berg.



Lanshallningsvatten och dagvatten
Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

e dagvatten fran etableringsytor och fran jirnviagsanlaggningen
e lanshallningsvatten.
Lanshallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten eller

processvatten som ansamlas i schaktgropar pa en byggarbetsplats. Néar
en tunnel anlaggs uppkommer alltid lanshallningsvatten. Hanteringen av

vatten och behovet av skyddsatgarder beskrivs narmare under kapitel 7.5.5.

Material i produkter

Exakt vilka &mnen som kommer att anvandas i projektet ar, liksom den
exakta omfattningen av vissa av dem, inte mojligt att ange i detta skede.
Produkter och kemikalier kommer att utvarderas med avseende pa risker
och miljopaverkan. Produktvalsprincipen, vilken ar grundlaggande vid
hantering av kemiska produkter, kommer att tillampas. Den innebér att da
det finns flera likvirdiga produkter sa ska de produkter som innebar minst
risk fér manniskors hélsa och miljo anvandas.

Trafik under byggskedet

Byggandet av den nya jairnviagen kommer att tillfalligt paverka det
allménna véagnatet under vissa perioder. Vilka vagar som eventuellt
paverkas beskrivs i kapitel 2.1.

2.4.3 Beskrivning av delstrackor

Produktionstidplanen som beskrivs nedan ar preliminar da den kan andras
pa grund av nya projekttekniska forutsiattningar.

Entreprenad Vagnharad (km 2+220-27+744) stracker sig mellan
Sodertilje och Trosa och ar indelad i flera delstrackor. Merparten av
delstrackorna ligger inom jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon. Nagra av
delstrackorna ligger inom jarnvéagsplanen Langsjon—Sillekrog.

Forberedande arbeten
Vissa forberedande arbeten genomfors med syftet att underldtta infor

kommande huvudarbeten. Exempel pa sadana arbeten ar:
e avverkning av trad, avbaning (stubbrytning)

e byggande av ny bro (ersiattningsbro)

e byggande av ny vag (ersittningsvag)

e etableringsytor

e forstarkning och atgirder av befintliga vagar

e anldggning av nya byggvagar.

I ovanstdende arbeten kan det forekomma moment, s& som spontning,
berg- och jordschakt, markfyllning och pélning.

Vagnharad (s6der)

Inom Vagnhérad (soder) ingar delstrackorna tunnel Tullgarn, Vagnhéarad,
Trosaans dalgang, Hillestalund samt Sillekrog. Tidsaspekter avseende
byggtid, kostnadseffektivitet samt aspekter rérande andra teknikomraden
ar ocksa taget i beaktning vid planeringen. For delstrackorna tunnel
Tullgarn, Ekeby—Kyrksjon och Edebytunnlarna, de senare inom
angransande jarnvagsplan Gerstaberg—Léangsjon, kommer flera samtidiga
arbeten att bedrivas som har viss paverkan mellan delstrackorna.

Tunnel Tullgarn

Delstracka Tunnel Tullgarn omfattar bergtunneldrivning under Tullgarn.
Arbetet med tunneln omfattar flera arbetsmoment.

Inledningsvis planeras en byggvig att anldggas pa den vistra sidan av
E4 for att underlatta for byggtrafiken inom delstrackan samt minska
paverkan pa tredje man och befintligt vignat. Byggvigen striacker sig
fran korsningen Fredriksdalsvagen till tunnelpaslaget for den sodra
arbetstunneln och slutet av service- och raiddningstunneln. P& byggvigen
planeras dven bergmassorna fran tunneldrivningen att transporteras till

upplag.

Arbetet med huvudtunneln planeras att inledas med schaktarbeten samt
gjutning av trag och betongtunnel. Aven forstirkningsarbeten kommer att
kravas for tunnelpaslagen. For norra och sodra tunnelpéslagen kommer
en miangd samtidiga arbeten att bedrivas for att korta den totala byggtiden
och minimera paverkan pa tredje man.

Tunneldrivningen av huvud- och servicetunnel planeras att utforas
fran tva arbetstunnlar som ansluter inne i tunneln efter tunnelpaslagen
och planeras att utforas frén flera fronter (= fyra tunnelfronter)
samtidigt. Under tunneldrivningen planeras sprangning att ske. En

av arbetstunnlarna kommer &ven att kunna fungera som service- och
raddningstunnel i drift.

Vagnhéarad

Over trafikplats Vagnhirad planeras jirnvigen att gi pa bro. Byggandet
av brostoden omfattar bland annat arbeten som spontning, palning

och schaktning. For att mojliggora byggnationen av bropelare och dess
fundament kommer befintlig E4 att ledas om. Omledningen sker strax
soder om trafikplats Vagnharad och oster ut fran befintlig E4.

Jarnvagen passerar Fredriksdalsvagen strax norr om Vagnharad
resecentrum och en ny ersittningsvig byggs for atkomst till vagen.

Efter Vagnharad resecentrum passerar jarnvagen over vag 838 pa en
jarnvagsbro. Vag 838 planeras att hallas 6ppen under hela byggskedet, via
en forbiledning norr om arbetsomradet av jarnvagsbron. Véagen sanks for
att fa tillrackligt fri hojd under jarnvagsbron. For att kunna sénka vagen
behoéver schaktning utféras.
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Trosaans dalgéang

Genom Trosaans dalgdng kommer jarnviagen passera pa bro. En byggvig
och arbetsytor planeras att anldggas langs med bron for att kunna
komma at att bygga brospann, brostéd och brofundament. Vid den sodra
delen av bron, passerar bron éver bland annat Trosaan, vag 837 och vag
800. Trafiken pa viagarna planeras att ledas forbi arbetsomradet under
byggskedet.

Hillestalund

I delstriacka Hillestalund, planeras vag 782 och den nya vigbron att hojas
dir jarnvagen passerar under vag 782. Gamla landsvagen leds om i ny
strackning for att anpassas till jairnvigens ldge och majliggora en byggvag
till norra tunnelpéaslaget av Hillestatunneln. Inom samma delstracka
planeras forskarningen till den norra tunnelpaslaget och en omfattande
schakt i anslutning till tunneln.

Sillekrog

Som ett inledande arbete planeras den nya byggvigsutstrackningen, dar
byggvigen ansluter vid Eriksberg och darefter passerar under vig 800

och E4 i befintliga vigportaler. Vagstrackningen planeras for att minimera
paverkan pa tredje man vid sommarstugeomradet vid Sillekrog.

Hillestatunneln soder om vag 782 planeras att drivas ifran soder till norr.
Detta for att reducera risker for negativ paverkan pa Trosa kommuns
grundvattentakt som finns nedstroms jarnviagsanlaggningen samt &ven
minska masstransporterna pa befintliga vignit.

Soder om Hillestatunneln passerar jarnvagen 6ver Gamla landsvagen pa
en ny jarnvagsbro. Jirnviagen overgar sedan till att g pa bank, tryckbank
och skérning innan den aterigen passerar éver Gamla landsvagen pa
jarnvégsbro vid Bjornangen Hillesta. Arbeten i dessa omraden planeras sa
att de exempelvis inte ska paverka hackningssiasongen.

Spéar- och installationsarbeten
Spar- och installationsarbeten innebéar foljande arbetsmoment:

e Sparbyggnad omfattar utliggning av makadam, slipers samt raler.
Darefter genomfors sparriktning dar justering av och lage for sparet
faststélls.

e El- och telearbeten omfattar exempelvis installation av stallverk,
fundament for kontaktledningsstolpar inklusive kontaktledning och
kablar for el, tele och fiber.

e Installation av signalsdkerhetssystem omfattar exempelvis signaler
och detektorer for styrning av tagtrafiken pa jarnvagen.

Darefter genomfors provdrift innan den fardiga jarnvagen kan tas i drift.
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2.4.4 Masshantering

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering
av berg- och jordmassor. Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar
att Trafikverket ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, uppratta
en masshanteringsplan for de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jord-
massor sa langt mojligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis
anldggande av jirnviagsanlaggningen, skyddsatgirder kopplat till
jarnvagsanlaggningen samt aterstallande av mark och kompensations-
atgiarder. Malet dr att arbeta avfallsforebyggande med cirkular mass-
hantering, se Figur 2.4.3.

Krossverksamhet

Krossverksamhet kan komma att etableras langs med jarnvagsstrackan dar
skarning eller tunnel bedéms ge ett tillrackligt stort berguttag. For dessa
platser kommer separata tillstdnd sokas.

Krossverksamheterna planeras utmed jarnvagsstrackan. P& vissa

strackor dar detta inte ar mojligt, lokaliseras verksamheten till narmaste
upplag. Aven buller ir en avgorande faktor vid en eventuell flytt av en
krossverksamhet fran jarnvagsstrackan till ett upplag. Beroende pa
placering av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgiarder
kravas for att klara gallande riktvarden.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

‘

Masshanteringsanalys ] Niva; per systemhandling/JIP
|

Systemhandling/IP

UPPDATERAD MASSOPTIMERING

A Niva; For hela Ostldnken
Masshanteringsanalys

~

[ Masshanteringsplan

|
[ Overgripande ]

Niva; per entreprenad

Bygghandling | UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

[ Overgripande

Wiasshanteringsgilin Niva; For hela Ostlanken

’

Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

Entreprenadskede [ Schaktplaner Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppféljning | Niva; per aktivitet

Figur 2.4.3 Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i pro-
jekt Ostlanken.

Byggtransporter

Byggande av den nya jarnvigen, kommer att kriva transporter av i
forsta hand jord och berg. Det efterstravas att all masshantering och
krossverksamhet ska utforas i direkt anslutning till de stora berguttagen
langs med sparlinjen. Upplag av krossade bergmassor kommer i forsta
hand placeras pd samma plats dar det har krossats, for att undvika
transporter av massor. Dar det &r mojligt ska berg- och jordmassor
ateranvandas i naromradet och i jarnvagsanlaggningens konstruktion.
Detta ar aktuellt 6verallt utom vid tunnelmynningen for tunneln genom
Tullgarn pa grund av dess narhet till Natura 2000-omradet.

Sulfidhaltigt berg

Det forekommer sulfidférande berg med férsurningspotential inom
delstrackan. Nar sulfidhaltigt berg tas ut ur tunnlar och bergschakt och
krossas finns risk att surt lakvatten med forhojda halter av metaller bildas.
Inom projektet har ett utredningsarbete gjorts for att fa kunskap om
bergets sammansattning och risken for surt och metallhaltigt vatten, samt
for att bedoma miljokonsekvenserna som skulle kunna uppsta och behovet
av skyddsatgarder.

I byggskedet kommer det att finnas ett kontrollprogram for analys av
bergets egenskaper och forsurningspotential, vilket kommer att styra hur
och var berget placeras i anldggningen samt vilka ytterligare kontroller
av avrinnande vatten och eventuella dtgarder som behovs. Till dessa
atgarder hor pH-justering, sdsom inblandning av kalk i anlaggningen
eller i avrinnande diken. Alternativt anlaggs dammar med kalkkross eller
med méjlighet till lutdosering. Atgarder fér pH-justering kombineras
med slamfélla eller liknande foér att samla upp eventuella utféallningar.
Hanteringen av sulfidhaltiga massor och lakvatten fran sulfidhaltigt berg
redovisas i Bilaga 3, PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Atgarder férbereds fér hantering av avrinnande vatten till recipienterna
Sorsjon (inklusive viltvatten uppstroms sjon), Sillen och Brannvretens
vatmark. Placering och markansprak for dessa redovisas i jarnvagsplanens
planritningar och planbeskrivning.



3 Alternativ samt motiv till valda
och bortvalda alternativ och
|dsningar

Som beskrivits i kapitel 1.6 Tidigare utredningar och beslut har
utredningar gallande Ostlankens strackning genomforts under 1ang tid.
Jarnvagsutredningen ar 2004—2010 resulterade i att Trafikverket 2015
lamnade in ett forordat forslag till utredningskorridor till regeringen fér
tillatlighetsprovning. Darefter har Trafikverket arbetat vidare inom den
tillstandsgivna utredningskorridoren, rod korridor, for att hitta den mest
lampliga lokaliseringen av Ostlankens sparlinje.

De avforda korridorerna bla och grén bedémdes inte kunna uppfylla
malen for utbyggnaden av Gotalandsbanan den planerade jarnviagen
mellan Goteborg—Stockholm, som Ostlanken dr en del av (Trafikverket,
2010). Med korridor bla eller gron skulle det inte ga att smidigt passera
omraden lampliga for stationslagen baserat pa resandebehovet, fa rimlig
anslutning till bibanor eller stickspar och inte heller uppfylla 6nskade
restider. Bla och gron korridor bedémdes inte heller kunna bidra till
planerad stadsutveckling och riskerade att skapa fler stopp langs vigen,
mer storningar for befintlig bebyggelse samt missgynna tagtrafiken som
val av transportmedel jamfort med linjealternativen som ryms inom réd
korridor.

Lansstyrelsen i Sédermanlands ldn beviljade tillstdnd (dnr 521-2932-2014)
for passage genom Tullgarn sddras Natura 2000-omrade [SE 0220034] via
sex olika sparlinjer som utgjorde en viktig forutsattning vid sparlinjevalet.

En jarnvag ar en lang och stel anlaggning som stracker sig genom
landskapet, och en jarnvag for snabba persontag staller krav pa stora
kurvradier i plan pa grund av tagets hdga hastigheter. Detta medfor att
sparlinjerna pa delarna Gerstaberg—Langsjon och Langsjon—Sillekrog
paverkar varandra i hog grad. Forutsattningarna for val av sparlinje pa
delen Langsjon—Sillekrog var tillstindsgiven réd korridor, av lansstyrelsen
beviljade sparlinjer for passage genom Natura 2000-omradet i Tullgarn
samt en station for resandeutbyte i Vagnhérad.

Ett stort antal plan- och profillagen, utformningar och tekniska losningar
har bearbetats i en iterativ arbetsprocess. Utvardering och beddémning
av alternativen har gjorts utifran saval miljoméassiga som tekniska

och ekonomiska aspekter. Detta for att undvika och minimera intrang

i landskapets, naturmiljons och kulturmiljons samlade strukturer,
karaktarer och varden langs strackan i sin helhet, utifran de givna
forutsattningarna.

Avsnitt 3.1 sammanfattar de utredningar som legat till grund for valet

av aktuell sparlinje for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog, samt de for
delen Gerstaberg—Langsjon. | avsnitt 3.2 beskrivs utredningarna samt
motiven till val och bortval av studerade sparlinjer mer utforligt. Avsnitt
3.3 behandlar alternativstudier och resonemang gallande anlaggningens
olika delar och paverkansomraden. Aspekter som kopplar till kommande
tillstandsprovning av vattenverksamhet beskrivs under respektive avsnitt
dér det ar relevant.
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3.1 Overgripande beskrivning av
sparlinjeutredningar

Vid framtagande av foérordad sparlinje har ett flertal utredningar

och genomlysningar utforts av samtliga experter inom projektet. Ett
grundlaggande underlag till val av sparlinje inom vald korridor &r
Fordjupad landskapsanalys Langsjon—Sillekrog som togs fram under
2015 (Trafikverket, 2015a). Syftet med analysen var att pa ett systematiskt
satt beskriva landskapet och dess forutsattningar, kénslighet och potential
for forandring. Landskapsanalysen ar en riktad analys, vilket innebar att
analysarbetet forhaller sig till den planerade jarnvagen och hur landskapet
kan utgora en resurs alternativt svarigheter for jairnviagsutbyggnaden. I
analysen inventerades och virderades landskapets naturforutsittningar,
landskapets markanvandning samt landskapets varden. Detta for att ge
en gemensam grund och en god bild av landskapets helhet. | landskapets
varden ingick intresseomradena landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo
samt rekreation och friluftsliv. Da&rmed erhélls vardefull information om
varden, kanslighet och mojligheter for anpassningar och avvaganden

vid olika projekteringsval. Aven boendemiljé, kommunala planer och
jordbruksmark har ingatt i varderingen.

Figur 3.1.1 ger en 6versiktlig bild av genomférda alternativstudier av
sparlinjer langs med Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog och delen
Gerstaberg—Langsjon. Den tidigaste sparlinjeutredningen for rod korridor
redovisades i PM Forslag till sparlinje (Trafikverket, 2015b), dir alla de
sex tillstandsgivna sparlinjerna genom Tullgarns Natura 2000-omrade
redovisas. Tva av sparlinjerna, Gron 21 och Rod 34, valdes for fortsatt
utredning och en jamforelse av maluppfyllelsen for sparlinjerna redovisas
i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning (Trafikverket, 2016a), se
avsnitt 3.2.1. Gron 21 visade sig ge bast maluppfyllnad och valdes som
sparlinje for fortsatt projektering for delarna Gerstaberg—Langsjon och
Langsjon—Sillekrog.

En kapacitetsutredning visade senare att langre sidospar och langre
raklinje beh6vdes vid Vagnhirad station. Det innebar att flera alternativa
sparlinjer utreddes langs delar av sparlinjen Gron 21, mellan cirka km
12+200 och km 23+980. Dessa sparlinjer hade potential att utgéra béattre
alternativ an Gron 21 gallande passagen genom Natura 2000-omrédet
Tullgarn sodra. Sparlinjerna UA3e och UA4h jamfordes darfor

med Gron 21, och redovisas i PM Justerade vaxelldgen Vagnharad
(Trafikverket, 2018), se avsnitt 3.2.2. Samtidigt utreddes dven nytt lage for
resecentrum Vagnharad. Sparlinje UA4h forordades slutligen, och 4h blev
sedermera namnet pa hela den valda sparlinjen.

Nir Trafikverket i oktober 2018 tog beslutet att justera hastigheten

for Ostlanken fran 320 kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen
genomfordes en ny analys av sparlinje 4h samt av alla tidigare bortvalda
alternativ. Analysen genomfordes for att verifiera att motiven till tidigare
val och bortval fortfarande var relevanta. Resultatet redovisas i PM Analys
av vald spérlinje, med avseende pa dndrad hastighet fran 320 km/h till
250 km/h (Trafikverket, 2019a), se avsnitt 3.2.4. Analysen av spérlinjen
visade att 4h kvarstar som den forordade sparlinjen for den utredda
strackan. Analysen identifierade samtidigt fyra platser med majliga
linjejusteringar som skulle kunna innebéra en béattre miljéanpassning,

se avsnitt 3.2.5. Den PM som sammanfattar alla dessa utredningar samt
motivet till val av spérlinje benamns PM Férslag till sparlinje — samlad
beddémning (Trafikverket, 2019b).
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Mojliga sparlinjer inom
R&d korridor utreddes.

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Grén 21

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Utredning av sparlinjen till
foljd av justerade véaxel-
lagen i Vagnhéarad och
lokalisering av resecentrum
i Vagnharad. Utredningen
berdrde frAmst delstrackan
Langsjon-Sillekrog

= n

PM Justerade vaxel-
lagen Vagnharad

Jamforelse mellan
alternativ UA3e och
UA4h samt lokalise-
ring av resecentrum i
Vagnhérad

Beslut om justerad hast-
ighet till 250 km/h. Den
valda sparlinjen analy-
serades och verifierades
utifrdn de nya forutsatt-
ningarna.

VAL AV SPARLINJE

Analysen av de tidigare
bortvalda alternativen
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mdjliga linjejusteringar.
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Figur 3.1.1 Oversiktshild av genomférda alternativstudier langs med Ostléanken delarna Langsjon—Sillekrog och Gerstaberg—Langsjon.
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3.2 Studerade sparlinjer och motiv till bortval

Ett omfattande arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar
och sparets strackning i plan och profil. Forutsiattningarna fér Ostlanken
har i vissa fall dndrats under arbetets gang, vilket foranlett nya utredningar.
De beviljade linjeforslagen genom Tullgarn har till stor del styrt mojlig
linjedragning for dvriga delen av stréckan. Strax vaster om Vagnhérad

finns dven tre storre vattenfyllda kalkbrott som skulle innebara stora
tekniska utmaningar kopplat till stabilitetsrisk och héga kostnader vid
passage. Forutsattningarna har inneburit att en rad linjealternativ tidigt
valts bort, se avsnitt 3.2.3.

I foljande avsnitt beskrivs de sparlinjer som studerats samt vilka de
huvudsakliga motiven varit for val av forordad sparlinje. Figur 3.2.1 visar
de sparlinjer som studerats pa delstrackan.
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3.2.1 Utredning PM Férslag till sparlinje (2015)

I utredningen, PM Forslag till sparlinje (Trafikverket, 2015b) studerades
sparlinjerna RAd 31 (tva varianter), Rod 33 (tva varianter), Rod 34

och Groén 21 eftersom de passerade genom Tullgarn sédras Natura
2000-omrade enligt givet tillstand. Laget for sparlinjerna Rod 31 och Rod
33 innebar att de 14g i nédra anslutning till nagot av de tre vattenfyllda
kalkbrotten séder om Vagnharad. Narheten till kalkbrotten, med de storre
risker och kostnader som detta innebar, gjorde att alternativ R6d 31 och
Ro6d 33 valdes bort, och utredningen fortsatte studera Réd 34 och Gron 21.

En kombination av de tva sparlinjerna, med Grén 21 i norr och Rod

34 i soder, studerades 6versiktligt. Den storsta fordelen med en sadan
kombination var att Natura 2000-omréadet i Tullgarn passeras i

tunnel. Alternativet skulle dock innebara tre korsningar av E4 med stor
omgivningspaverkan pa grund av tillfalliga trafikomlaggningar samt 6kad
anlaggningskostnad, och studerades darfor inte vidare. Sammantaget
vagde fordelarna med Grén 21 6ver de fér Rod 34, vilket gjorde att
projektet gick vidare med sparlinje Gron 21.

Jamforelse mellan alternativ Gron 21 och Rod 34

Pa delen Langsjon—Sillekrog passerar alternativ R6d 34 storre delen av
Tullgarn sédras Natura 2000-omréade i en cirka 3 400 meter lang tunnel,
som borjar norr om lansgransen och slutar vid Norasjons dalgang. Norr
om trafikplats Vagnhirad korsar Rod 34 E4 pa en cirka 600 meter 1ang bro
i snav vinkel. Rod 34 ligger nagot langre fran Vagnharad &n Gron 21, och
kalkbrotten passeras pa ett avstand av cirka 40 meter. Darefter passeras
Trosaans dalgang pa en cirka 1 300 meter lang bro. Jarnvagen passerar
Sillens dalgang pa bank och pa bro 6ver Vasterleden. | skogsmarken

soder om Sillens dalgang ligger jarnvagen forst i en kort tunnel och sedan
omvéxlande pa bank, i skarning och pa bro.

Genom Tullgarn sédras Natura 2000-omrade foljer Gron 21 E4 pa den
Ostra sidan, dels i skarning och pa bank, samt via kortare tunnlar. Pa den
del av Tullgarn som bestar av 6ppet odlingslandskap passerar Gron 21

pa flera 500-1 100 m langa broar. Norasjons dalgang passeras pa en lang
bro. Jarnvéagen passerar héjdpartiet norr om vag 218 i tunnel och korsar
vagen pa bro. Sparen viker av mot vaster for att passera strax vaster om
kalkbrotten med ett avstand av cirka 25 meter. Jarnvagen korsar Trosaans
dalgang pé en cirka 1 300 meter lang bro och passerar Sillens dalgang
mycket nara E4. I skogsmarken soder om Sillens dalgéng ligger jairnvigen
forst i en kort tunnel och sedan omvéaxlande pa bank, i skarning och pa bro.
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Figur 3.2.1 Karta 6ver de sparlinjer som utretts under arbetet med jarnvagsplanen.
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ROd 34 har alternativskiljande fordelar eftersom den passerar Tullgarn
sodras Natura 2000-omrade i tunnel. Detta ar positivt med avseende pa
landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barriareffekter och
bullerpaverkan. Gron 21 passerar daremot Jarnaslatten narmare E4 och
blir dar darfor nagot battre med avseende pa landskapsbild, kulturmiljo
och paverkan pa jordbruksmark. For évriga omraden ar skillnaderna sma.

Den avgorande alternativskiljande aspekten mellan sparlinje Rod 34

och Gron 21 ar paverkan pa den kommunala samhallsplaneringen, dar
skillnaden ar stor mellan alternativen. Gron 21 medger en battre mojlighet
till utbyggnad av Sodertélje och Trosa kommuner d& utvecklingsomraden
samt detaljplanelagda omraden undviks i och med denna linje. Gron 21
utgor ocksa béattre forutsattningar for utveckling mellan det framtida
resecentrumet i Vagnharad och ortens bostadsomraden. Utvecklings-
mojligheterna motverkas av sparlinje Rd 34 som paverkar planlagda
omraden samtidigt som sparlinjen inte har samma bra koppling till
Vagnhérad.

Ur ett hydrologiskt och hydrogeologiskt perspektiv har bada linjerna
relativt likvardig paverkan. Skillnaderna for vilken vattenverksamhet
som blir foljden av sparlinjerna Gron 21 och Rod 34 ar relativt sma.
Vattenforekomsterna langs med sparlinjen &r storskaliga och korsar

hela korridoren och blir darmed inte alternativskiljande. Gron 21 har
daremot djupare skarningar som innebar att det ger storre intrang i
grundvattenmagasinen langs striackan. For Gron 21 finns det ocksa behov
av att leda om ett dike dar sparlinjen passerar genom Tullgarn sédra. R6d
34 passerar forbi Lillsjon och Kyrksjon istillet pa bank pa den vistra sidan
om E4. Det minskar intranget i Kyrksjon och ar positivt for vattenmiljon.
Banken ger ddremot upphov till ddmningsrisker vid Kyrksjons
oversvamningsomradet.

Utifran gallande forutsattningar bedomdes Gron 21 sammantaget ge bast
maluppfyllnad och sparlinjen valdes for fortsatt projektering. For mer
information hanvisas till PM Forslag till sparlinje — Samlad bedomning
(Trafikverket, 2016a).

3.2.2 Utredning PM Justerade vaxellagen Vagnharad
(2018)

For att understka mojligheterna till 6kad kapacitet 1angs med delen
Langsjon—Sillekrog fanns det ett behov av att justera vaxellagena vid
resecentrum Vagnharad genom att planera for langre sidospar och raklinje.
I PM Vagnhérad - justering av véaxellagen, 850 meter respektive 1 300
meter (Trafikverket, 2016b) redovisas fyra sparlinjealternativ langs delar
av sparlinje Gron 21, mellan cirka km 12+200 och km 23+980. Alternativ 1
och 2 hade sidospar med 850 meters langd och alternativ 3 och 4 sidospar
med 1 300 meters langd. Alternativ 3 och 4 medgav hégre kapacitet och
gav en mer robust anléaggning jamfort med alternativ 1 och 2. Alternativ 1
och 2 valdes darfér tidigt bort.

I PM Justerade vaxellagen Vagnharad (Trafikverket, 2018) redovisas
utredningen av spéarlinjealternativ 3 (UA3) och ett modifierat alternativ
4 (UA4). Se Figur 3.1.1. | samma utredning jamfordes UA3 och UA4
med tidigare sparlinjeval Gron 21 i en fordjupad spérlinjeutredning. Det
modifierade alternativet, alternativ 4b (UA4b), innebar att stationslaget
forskots cirka 240 meter sdderut och att korsningen med E4 séder om
Kyrksjon (delen Gerstaberg—Langsjon) justerades s& den sker i ett lige
med férmodad god bergtackning.

Utredningslinjerna UA3 och UA4b innebar att jarnvagen, séder om
Kyrksjon, korsade under E4 fran den Ostra till den vistra sidan av vigen
och passerade Tullgarn sédras Natura 2000-omradet i huvudsak i
bergtunnel. Darefter passerade jarnvagen pa bro éver akermark och E4
vid Vagnhérad. Séder om Vagnhéarad anslot linjerna till alternativ Gron
21i Trosadns dalgang. Jamfort med Gron 21 tillkom tva korsningar med
E4 och en lang bergtunnel genom Tullgarn. De nya linjeforslagen passerar
over grundvattenférekomsten vid Fredriksdal. Laget foér Vagnharads
station dndrades aven jamfort med Gron 21 i och med dessa linjealternativ.

I takt med utredningens fortskridande visade sig utredningsarbetet vara
betydligt mer komplicerat 4n vad som inledningsvis forutsattes. Tva
Natura 2000-naturtyper patréaffades under en naturvardesinventering
(NV1) i den sodra delen av Tullgarn sédras Natura 2000-omrade. For att
undvika intrdng i Natura 2000-naturtyperna justerades spérlinjen for bade
UAS3 och UA4b, sa att de sedan benamndes UA3b och UA4c.

Geotekniska understkningar visade dven pa svarigheter att passera
Kyrksjon och sedan korsa under E4 eftersom bergnivaerna varierar kraftigt
och plotsligt i saval langs- som tvarled. Bergtackningens forutsattningar
innebar darfor att ytterligare omfattande geotekniska faltarbeten behévde
utforas. Ostlankens mdojliga korsningslagen med E4 séder om Lindefaltet
har sarskilt undersokts.

Linjealternativen UA3b och UA4c har darefter optimerats ett flertal ganger
vilket slutligen har lett fram till utredningsalternativen UA3e respektive
UA4h.

Jamforelse mellan alternativ UA3e och UA4h

For sparlinjerna 3 och 4 fanns i huvudsak fyra stora utmaningar som
paverkat dess slutliga linje; korridorens begrénsning i vaster vid Kumla
gard, lokalisering av resecentrum Vagnhérad, bergtackning for bergtunnel
vid passage under E4 s6der om Lindefaltet och hogt grundvattentryck vid
Lindefaltet.

Fram till norra tunnelmynningen som gar under Natura 2000-omradet

i Tullgarn, dar sparlinjen passerar under E4 &r sparlinjerna UA3e och
UA4h mycket lika. Sparlinjerna ar darfor inte alternativskiljande pa delen
Gerstaberg—Langsjon. Det ar framst pa delen Langsjon—Sillekrog som
skillnader uppstar. Den storsta skillnaden ar att UA3e ligger nara E4 stder
om den 3 300 meter langa tunneln genom Tullgarn medan UA4h ligger
langre vasterut, med en total tunnellangd pa 4 000 meter. Det innebar
ocksa att korsningspunkten med E4 vid Vagnhéarad &r olika. UA3e korsar
over trafikplats Vagnhirad vilket medfor att trafikplatsen maste byggas
om, medan UA4h korsar E4 vaster om trafikplatsen och i en mindre snav
vinkel. Det innebar att det blir nagot enklare att bygga jarnvagsbro 6ver E4
med sparlinje UA4h.

Spérlinje UA3e passerar sedan pa bank 30-35 meter vaster om kalkbrotten
i Vagnharad medan UA4h passerar pa |ag bank med ett avstand pa

150 meter fran kalkbrotten. Over Trosadns dalgang gar bade UA3e och
UA4h pa en cirka 1 700 meter lang bro, ungefar 20 meter éver Trosaan. |
slutet av strackan gar sparlinjerna relativt nara E4.

Spérlinjerna medfor liknande paverkan pa yt- och grundvatten langs

med strackningen. Bade UA3e och UA4h inneb&r omledning av dike

vid Lindeféltet samt grundvattenbortledning i byggskedet frén artesiska
grundvattenmagasin bade vid Lindefaltet och vid Vagnhéarad. Under
optimeringsarbetet lades stor vikt vid att lyfta profilen for 4h for att
undvika intrang i dike till Norasjon, men bada sparlinjerna medfor att
anlaggningar utfors inom vattenomradet kring diket. Sparlinje UA3e
passerar lite langre fran diket till Norasjon, men samtidigt narmare E4
som ar sattningskanslig. Det ger inga alternativskiljande skillnader mellan
UA3e och UA4h. Tillstand till vattenverksamhet kravs for anlaggningsdelar
for bada sparlinjerna.



Stationslagen fér UA3e och UA4h

Tva alternativa lagen for plattformarvid resecentrum Vagnharad

har studerats for UA3e respektive UA4h; ett nordligt och ett sydligt

lage. Se Figur 3.2.2. De norra lagena ligger pa en hgjdrygg norr om
Fredriksdalsvagen. Gemensamt for de norra lagena for UA3e och UA4h ar
att stationen kommer att ligga pa den tviargadende hojdryggen och sticka ut
nagot over den lagt liggande odlingsmarken. Stationen kommer da att ligga
bade p& mark och en relativt hog bro. | detta norra stationslage for UA3e
och UA4h finns tvé varianter som visar var parkering och bussangoring
placeras i relation till plattformen. Dessa kallas fér det "nedre” och det
"ovre” alternativet. De norra stationslagena innebar stora bergschakter for
intilliggande ytor avseende angoring och parkering.

De norra stationslagena innebar att stoppbockar, som ska stoppa ett

tag som riskerar att ka forbi banans slut, placerades pé bro. En sddan
placering accepterades senare inte av sakerhetsskél och darmed valdes de
norra plattformslagena bort. De sydvistliga stationslagena for UA3e och
UA4h medger en konventionell placering av stoppbockar pa mark.

I Anslutande vgar till stationsligen UA3e

» Anslutande vigar till stationslagen UAh
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Ett stationslige enligt UA4h sydvist bedoms som béttre 4n ett lige
enligt UA3e sydvast, frimst med avseende pa en trygg helhetsmiljo,
en smidig och tillginglig angoring samt att UA4h sydvast har storst
utvecklingspotential.

Sparlinjeval 4h

Efter optimeringsarbete och flera 6vervagande fordelar med UA4h, samt
att sparlinjen sammantaget gav bast maluppfyllnad for strackan, valdes
UASe och Gron 21 bort. De avgérande fordelarna for UA4h ar mojlighet till
langre rakspar vid resecentrum Vagnhéarad, mindre stérningspaverkan i
och med den langa tunneln genom Tullgarns sodras Natura 2000-omrade
samt att passagen forbi Ho16 sker 6ster om E4 med mindre paverkan pa
samhallet. Sparlinje 4h har dven en battre korsningslosning av E4 vid
trafikplats Vagnharad och en mer fordelaktig placering av resecentrum
Vagnhérad.
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Figur 3.2.2 Alternativa stationsldgen. Utdrag fran Bilaga 3 Utredning stationsldgen, som &r bilaga till PM Justerade véxelldgen Vagnhérad (Trafikverket, 2018).

Ostlanken delen Gerstaberg—Langsjon féljde fortsatt sparlinjeval

Gron 21 men hela sparlinjen kallades darefter 4h, se Figur 3.1.1. Under
utredningstiden andrades forutsattningarna sa att sidosparen fortsatt
ar korta men medger viss framtida forlangning. For mer information, se
PM Justerade vaxellagen Vagnharad (2018). For beskrivning av den
forordade sparlinjen 4h se kapitel 2.

Sparlinje 4h 6verensstamde inte med nagon av de tillstandsgivna
sparlinjerna genom Tullgarn sodra, varpé en ny provning enligt 7 kap. 28a
§ miljobalken for passage genom Natura 2000-omradet kommer att kréavas.

3.2.3 Bortvalda sparlinjer

De bortvalda sparlinjerna fran utredningarna som redovisats ovan samt ett
kort motiv till varfér de blev bortvalda sammanfattas i Tabell 3.2.1.

Tabell 3.2.1 Bortvalda sparlinjer samt motiv.

Utrednings- Motiv till varfor alternativet inte studerats vidare
alternativ
Rod 31 Ligger for nara kalkbrotten.
Ro6d 33 Ligger for nara kalkrotten samt vaster om E4 vid Hol6.
Rod 34 Ligger vaster om E4 vid HOl6 samt inte tillrackligt 1angt rakspar vid
Vagnharad station.
Gron 21 Inte tillrackligt Iangt rakspar vid Vagnharad station samt svart att klara alla
villkor for Tullgarns Natura 2000-omrade.
UA3b Samre an UA3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen séder
om Lindefaltet
UA3c Stor risk for forskjutning av sédra paslaget till bergtunneln under Tullgarn in
i, och under, E4 pa grund av dalig bergkvalitet.
UA3d Samre an UA3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen séder
om Lindefaltet.
UA4c Samre an UA4h med avseende pa begtackning vid E4-korsningen soder
om Lindefaltet.
UA4d Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor korridor-
grans vid Kumla gard.
UA4e Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor korridor-
grans vid Kumla gard.
UA4f Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
UA4g Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
UA3c/UA4g Stor risk for otillracklig bergtéackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
UA4c/UA4g Stor risk for otillracklig bergtéackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
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Sparlinjer som inte studerats vidare

Under arbetet har flera sparlinjer lyfts fram men inte studerats
vidare eftersom de tidigt i utredningsarbetet visat sig ge allt for stora
konsekvenser eller ej ar tekniskt genomférbara.

Dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon

For att undvika ett omrade med hogt grundvattentryck 6ster om E4 vid
Lindefiltet togs ett forslag fram som korsade E4 redan i h6jd med Kyrksjon
och passerade Lindefaltet vaster om E4. Korsningen med E4 foreslogs
dar ske pa en hog och relativt lang bro med liten korsningsvinkel med

E4. Det innebar att jarnvagen kunde komma att dominera dalgangen

vid Kyrksjon och Lillsjon tvirs dalgangens riktning. Forslaget bedomdes
ge stor negativ paverkan pa landskapsbilden och det fornlamningsrika
herrgardslandskapet vid dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon. Forslaget
skulle ocksa innebara intrdng i omraden med saval hogt som hogsta
naturvarde norr om Edeby. Sammantaget bedomde utredningsledningen
de negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljévarden vara allt for
stora for att alternativet skulle tas upp for utredning.

Forslaget innebar ett mindre intrang i Kyrksjon och Lillsjon &n andra
alternativ, vilket innebar mindre omfattande vattenverksamhet. Forslaget
medforde ett battre tunnelpaslag, men en djup skéarning nara E4 bedémdes
ge upphov till sattningar.

Bergtunnel under Lindeféltet

Ett forslag som medger passage under Lindefaltet i bergtunnel skissades
aven upp. Forslaget innebar att det norra paslaget for bergtunneln under
Tullgarn skulle placeras norr om Ho106, 6ster om E4 och att tunneln skulle
passera under Kyrksjon och vidare soderut. Tunnelns langd blev da cirka
8,59 kilometer. Stora osékerheter befarades avseende bergkvalitet och
tunneltatning for strackan under sjon. FOr att utreda dessa aspekter
skulle kompletterande bergtekniska faltundersokningar krévas, vilka
troligen skulle leda till en forskjutning av hela tidplanen for Ostlanken
pa delen Sodertélje—Trosa. Utredningsledningens bedémning var ocksa
att kostnaden for den langa tunneln skulle komma att bli hogre an for de
aktuella alternativen, varfor alternativet avfardades.

3.2.4 Justering av hastighet till 250 kilometer i timmen

Linjevalet for Ostlanken delen Sodertélje—Trosa utreddes forst med
forutsattningen att hastigheten pa strackan som hogst skulle kunna

uppga till 320 kilometer i timmen. Under histen 2018 beslutade
Trafikverket att justera hastigheten till 250 kilometer i timmen samt att
jarnvagsanlaggningen ska anvinda ballasterat istéllet for fixerat spar. Ett
ballasterat spar faster ralsen pa slipers, som packas fast i makadam, medan
ett fixerat spar faster rilsen direkt pa en lingsgaende betongplatta.

Den justerade hastigheten innebar att det teoretiskt sett gar att ha mindre
kurvradier pa sparlinjen. En mindre radie ger samre komfort och hogre
underhallskostnader, varfor en storre radie anda bor anvandas dar det ar
mojligt. Det innebar bade stérre och mindre forandringar i anlaggningens
forutsattningar som kunde paverka valet av sparlinje.

Med utgéngspunkt i de nya forutsiattningarna for jarnvagsanlaggningen
analyserades tidigare bortvalda sparlinjer. Den valda spérlinjen 4h
redovisas i PM Analys av vald sparlinje, med avseende pa andrad
hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket, 2019). Se Figur
3.1.1. De nya forutsittningarna innebér att restiden blir nagot langre

men i gengald minskar bullerpaverkan och utslapp av klimatgaser i och
med 6vergéngen till ballasterat spar. Anlaggningens livscykelkostnad
paverkas genom att investeringskostnaden minskar samtidigt som
underhallskostnaden beraknas bli hogre. Eftersom planlaget ar detsamma
ar det fysiska intranget i grunden detsamma, men de justerade kraven
medfor att mindre kostsam grundléggning kan anvandas. En nackdel
vid anvandande av denna grundldggningsmetod ar att mer mark

kring anldggningen paverkas. Sammantaget visar analysen att de nya
forutsattningarna inte &r alternativskiljande, varpa Gron 21 fortsatt
ger bittre méaluppfyllelse dn R6d 34 men att 4h kvarstar som forordad
sparlinje forbi Tullgarn s6dras Natura 2000-omrade, Vagnharad och
Trosaéns dalgang.

3.2.5 Mojliga linjejusteringar

De nya forutsittningarna i och med justerad hastighet till 250 kilometer

i timmen majliggjorde justeringar som skulle kunna minska paverkan pa
sarskilt kansliga varden i landskapet och sanka kostnaderna. Tvd omraden
langs med delen Lingsjon—Sillekrog identifierades dar det fanns sarskilda
behov av att optimera jarnvagsanlaggningen. De tvd omradena var
passage av sodra delen av Tullgarn sédra samt passage genom Trosaans
dalgéang. Se Figur 3.1.1. Arbetet med optimeringarna resulterade i att en
linjejustering vid Tullgarn sddra implementerades. Ingen linjejustering
gjordes for passage 6ver Trosadns dalgang.

Trosadns dalgéng ar klassat som riksintresse for kulturmiljovarden.
Ostlankens passage genom Trosaéns dalgang enligt sparlinje 4h bedéms
riskera pataglig skada pa riksintresset. Tva alternativa sparlinjer 6ster om
sparlinje 4h togs darfor fram. Spérlinjerna innebar delvis en ny tunnel
genom Hammaren, vilket innebar projektrisker kopplat till bergtekniska
oséakerheter. Alternativen innebar dven en sparlinje som gar langre ifran
E4 samt ger storre negativ paverkan pa boendemiljon. Sammantaget vagde
argumenten 6ver for att sparlinje 4h med hgjd profil 6ver Sille hogar skulle
bibehallas pa strackan. De 6stra delarna av bronsaldersmiljon bevaras och
det gar fortsatt att fa utblickar 6ver bronsélderslandskapet med sparlinje
4h.

Linjejustering vid sddra Tullgarn

Spérlinje 4h passerar vister om en Natura 2000-naturtyp vid km 19+149 i
sodra delen av Tullgarn sodra. For att reducera risken for oavsiktlig skada
pa naturtypen under bygg- och driftskedet har mojliga linjejusteringar
studerats. En sparlinjejustering it vister begransas av att utrymmet
mellan naturtypen och den tilldtna korridoren dr mycket begriansat. Trots
detta beslutades att justera sparlinjen vid denna plats. Det alternativ som
gav bast forutsattningar for att minska risken for skada pa naturtypen viker
av fran sparlinje 4h vid cirka km 17+393. Linjen fortsatter sedan véaster
om sparlinje 4h. Vid passagen forbi Natura 2000-naturtypen ar avstdndet
fem meter, vid Vagnharads station cirka tio meter och vid ingangen till
Trosaans dalgang cirka 20 meter vaster om sparlinje 4h. Alternativet
ansluter sedan till sparlinje 4h vid cirka km 23+328. Linjen passerar nagot
langre fran trafikplats Vagnhérad jamfort med sparlinje 4h.

Huvudspannen for bron 6ver E4 vid trafikplats Vagnhéarad blir ndgot
kortare for den alternativa linjedragningen. Avstandet till trafikplatsens
ramper 6kas ocksa nagot vilket ar fordelaktigt med hansyn till rampernas
grundléaggning. De kortare spannldngderna som linjen innebér &r
positivt ur produktionssynpunkt och ekonomiskt nagot mer fordelaktigt.
Andringen innebér att Kalkbruksvigen behover sinkas i profil ndgot

mer an for sparlinje 4h. Alternativet passerar langre ifran kalkbrotten i
Vagnhirad, vilket 4r aningen béttre &n géillande linje 4h med hinsyn till de
naturvarden som forekommer déar, se PM Analys av vald sparlinje, med
avseende pd andrad hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket,
2019).

3.3 Motiv till valda utformningar

Utover val av lage pa sparlinjen har alternativa utformningar av
jarnvagen och kringanlaggningar studerats for att férbattra och anpassa
anlaggningen till den omgivande miljéns forutsattningar och intressen.

I foljande avsnitt beskrivs de generella och platsspecifika anpassningar av
anlaggningen som genomforts under projekteringen och MKB-arbetet.

3.3.1 Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

Projekt Ostlankens 6vergripande klimatmal har varit att arbeta aktivt
och systematiskt for att minska anlaggningens klimatpéaverkan i
planering, byggande och drift av jirnvagen. Det systematiska arbetet har
innefattat workshops och utbildning om anlaggningens klimatpaverkan.
Det systematiska arbetet har dven innefattat samverkan mellan 6vriga
utvarderingsaspekter, sd som miljomassiga, tekniska och ekonomiska,
genom optimeringar och diskussioner om utformningen av de olika
anléggningsdelarna.

Maojligheterna att minska anlaggningens klimatpaverkan kan ske genom
att till exempel minska méangden material och energi som anvands,
anvanda material med lagre emissionsfaktor, anvianda fornybar energi
samt ateranvianda material. Under arbetets ging har Trafikverkets verktyg
Klimatkalkyl anvants for att identifiera stora utslappsposter och berikna
klimat- och energieffektiviseringsatgirder. P4 si satt har det strategiska
arbetet for minskad klimatpaverkan och energianvandning spelat en viktig
roll vid val av anldggningens utformning.

3.3.2 Utvardering av bro och bank

Under projekteringen har optimering av alla tilltdnkta broar och bankar
skett Iopande. Dessa har optimerats utifran miljomaéssiga, tekniska och
ekonomiska aspekter avseende utformningen av anlaggningens broar och
bankar genomforts. Motiven till &ndrade broldngder i utbyte mot bank

har varit ekonomiska, da grundlaggning pa fast mark har visat sig mindre
kostsam for vissa delar av sparlinjen. Vid utvardering och val av broléangd
har hansyn tagits till landskapsbild, natur- och kulturvirden. I kiansliga
landskapsrum har valda brolangder beddmts vara tillrackliga for att bevara
viktiga siktlinjer ur landskapsbildssynpunkt.

Utvardering av broarna langs strackan har aven utforts for att géra
overgangar mellan bro och bergsskiarning byggnadstekniskt enklare.

Beridkning av klimatgasutslapp fran byggande har dven anvants vid
val mellan bank och bro. En enkel rdaknesnurra togs fram for att
guida projektorer att snabbt fa svar pa vilket av alternativen som har
minst klimatpaverkan, utifran forutsattningarna som rader pa den
specifika platsen. Resultatet frin berdkningarna anviandes sedan som
beslutsunderlag vid val mellan bank och bro, samt dess utformning.

Vid justering av hastigheten till 250 kilometer i timmen och de nya
forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska férdelarna med
bank istallet for bro allt storre. Ytterligare nagra broar kortades darfor och
ersattes av bank.



3.3.3 Geotekniska forstarkningsatgarder

P& de delar av jarnviagsanlaggningen som gar pa bank finns mojlighet att
vélja grundforstarkningsatgarder som ger mindre klimatpaverkan och

ar ekonomiskt fordelaktiga om banken stabiliseras med tryckbankar. En
tryckbank ar en vanlig grundlaggnings- och stabilitetsétgard som innebar
att tunga jord- eller bergmassor laggs intill jarnvéagens slénter for att
undvika risk for skred. Tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga
jamfort med andra forstarkningsatgarder och bidrar till mindre utslapp
av vaxthusgaser. Anldggning av tryckbankar i kombination med
grundfdrstarkning innebar mindre anvandning av betong och minskar
transporterna mellan berguttag och anvédndning av massorna, i jamférelse
med andra markforstarkningséatgarder. Tryckbankar kan daremot paverka
andra miljointressen sasom jordbruksmark samt natur- och kulturmiljo,
mer eller mindre negativt.

Pa delen Léngsjon—Sillekrog foreslogs fran borjan fem stycken
tryckbankar till f6ljd av den justerade hastigheten 250 kilometer i timmen.
Fordjupade geotekniska utredningar har genomforts av tryckbankarnas
lage for att kunna optimera deras utbredning. Nagra av tryckbankarna
har utgatt da de geotekniska forutsattningarna visade sig battre &n
forvantat, alternativt att fordelarna inte dvervagt andra alternativa
grundlaggningsmetoder pa platsen. Darefter har optimering av respektive
tryckbank genomforts diar samtliga teknikomraden fatt majlighet att ge
synpunkter kring tryckbankens utbredning, utformning och liage. Utifran
resultatet av detta gjordes en sammanvagd bedomning for varje enskild
tryckbank, dar fordelar och nackdelar for olika virden sammanstilldes
och vigdes mot varandra. En landskapsanpassning av tryckbankarna

har genomforts for att anpassa dem efter sin omgivning. Tryckbankar

pa odlingsmark har flack, svag lutning ned till métande 8kermark. Aven
mojliga skyddsétgarder 6verviagdes. Utifran detta gjordes ett slutligt val
av utforande med eller utan tryckbank pa den aktuella platsen. Vissa
tryckbankar har darfor valts bort d& de bedomts medfora for stora
konsekvenser for nagon eller flera miljoaspekter, medan andra utgor
slutlig utformning av anlaggningen. Férutsattningar fér genomférande

av respektive tryckbank har beaktats i det slutliga valet av genomf6rande,
varvid ndgra tryckbankar har fatt en ny utbredning och i nagra fall
forutsatts skyddsétgard i form av dngsmarksutforande for att de ska kunna
genomforas. Placering av tryckbankarna redovisas i kapitel 2.

De tryckbankar som foreslés i planen har dven utretts med avseende pa
dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara tryckbankar
har inte ansetts vara mojligt, varfor de i nulaget foreslas anlaggas med lag
véxtlighet som kan innebéra en 6kad biologisk mangfald.

Optimeringarna av geotekniska forstarkningsatgarder ledde till att
vertikaldraneringar togs bort pa de platser som artesiskt grundvatten
har uppmatts for att minska risken for permanent paverkan pa
grundvattennivaerna.
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3.3.4 Tunnelmynningar

Anlaggningen har utformats med tre olika kategorier av tunnelmynningar
med hénsyn till landskapets kianslighet. Omraden i landskapet med hoga
vardekoncentrationer som har identifierats i Fordjupad landskapsanalys
Léangsjon—Sillekrog (Trafikverket, 2015a) har hogre kanslighet och har
darfor hogts krav pa gestaltning. De hdgsta kraven innebar att tunneln
ges en forlingd betongtunnelmynning som medger markmodellering
runt mynningen och en god anpassning till omgivande mark. Fem av
atta mynningar har de hogsta kraven. De lagre kraven for resterande
tunnelmynningar innefattar krav pa utférandemetod av bergskiarningen
och/eller krav pa eventuell beklidning av mynningen alternativt
gemensamma krav for tunnelporten/mynningen i bergschaktet for hela
projekt Ostlanken.

For tunnlar som ar 300 meter eller langre kravs att en raddnings- och
vindningsyta anlaggs i anslutning till tunnelmynningarna, vilket pverkar
mojlig utformning. Aven ytor for teknikgéardar anlaggs i anknytning till

tunnlarna. Alternativet innebar ingen skillnad avseende vattenverksamhet.

3.3.5 Teknikgardar

Utifran Trafikverkets samlade kravbild inom projektet behovs omkring
en teknikgard per kilometer jarnvag. Optimering av alla tilltdnkta

teknikgardar har skett Iopande under hela projekteringen av anlaggningen.

Utvardering och bedémning av teknikgardarnas lokalisering har gjorts
utifran saval miljomaéassiga som tekniska och ekonomiska aspekter.
Placeringen av teknikgardar har foljt projekteringens ovriga delar. Efter
optimeringar har tvé av teknikgardarna fatt nya placeringar och en
teknikgard har utgatt.

Vid Vrélot fanns fran borjan tva teknikgérdar placerade (km20+400 och
20+600). Teknikgarden vid km 20+600 utgar och sammanfogas med den
andra teknikgdrden som samtidigt flyttas till km 20+300.

En teknikgard (km 21+150) flyttas 75 meter soderut till km 21+225 for att
undvika intrang i artskyddsomrade vid Fanséakers kalkbrott.

Teknikgarden vid Furubo (km 24+718) flyttas till km 24+713 efter
synpunkter fran raddningstjansten.

Tabell 3.3.1. Genomférda anpassningar av bygg- och servicevégar.

Omrade Typ av vag Anpassning och atgard

Norra tunnelpaslaget Tullgarnstunneln  Byggvag

Trafikplats Vagnharad och sodra Byggvéag och

3.3.6 Etableringsytor och upplag

Arbetet med lokalisering av etableringsytor och upplag har pagétt 16pande
sedan borjan av projektet for att sdkerstilla byggnation av anlaggningen.
Val av placering av etableringsytor utgar forst och framst fran strategiska
lagen, framst i narhet till mer komplexa delar av den anléaggning som ska
byggas, till exempel broar, tunnlar och storre bergsskiarningar. Inom de
strategiska omradena har geotekniska forutsattningar varit styrande for att
minska behovet av forstarkningsatgarder pa marken samt for att undvika
paverkan pa grundvattenmagasin i form av dranering och féroreningsrisk.
Ytorna och upplagen har justerats och optimerats utifran behov och
mojligheter for slutlig sparlinje och anlaggningsutformning. Under 2020
genomfordes en storre optimering av alla da tilltdnkta etableringsytor och
upplag. Utvardering och bedomning av etableringsytorna och upplagens
lokalisering har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Etableringsytor och upplag justerades darefter for
att undvika intrang i natur- och kulturmiljévarden samt jordbruksmark. I
dessa fall har utgadngspunkten varit, sa langt det ar ekonomiskt forsvarbart,
att minimera intrédnget. Vissa ytor minskades eller togs bort och nagra
nya ytor och upplag tillkom som ersittning. Alla etableringar och upplag
ar tillfalliga och ytorna ska aterstillas till sitt ursprungliga skick efter
byggnation. Det kan dock ta manga ar innan natur — och jordbruksmark
aterfatt sitt ursprungliga varde.

3.3.7 Bygg- och servicevagar

Bygg- och servicevagar har lokaliserats sa att befintligt vignat nyttjas i sa
stor utstrackning som mojligt, istéllet for att nya vagar anlaggs. Alternativ
som ger kortare viaglingd men innebar mer ny strackning har pa vissa
platser valts bort till fordel for befintligt vagnat. Hansyn har dven tagits
till att i sa stor utstrackning som majligt undvika intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljoer samt i jordbruksmark. Darav har det i nagra fall
lett till att inte kortast mojliga vag till sparomréadet valts. Nar nya vagar har
planerats har dessa utvarderats och beddmts utifran saval miljomassiga
som tekniska och ekonomiska aspekter. Pa sa satt har intranget i
landskapet minimerats utifran projektets givna forutsattningar, se Tabell
3.3.1. Aven synpunkter som inkommit under planens samradsperioder
har i vissa fall foranlett andringar géllande service- och byggvagarnas
lokalisering och anvandande.

Byggvagarna har har forlagts utanfér omraden som enligt naturvardesinventeringen har patagligt, hogt och hogsta naturvarde.

En bygg- och servicevag anlaggs for att undvika att byggtrafik ror sig forbi bostader i Fredriksdal och Kumla samt pa befintliga
vagar som har kulturhistoriskt varde. Byggvagen kommer ga en kortare stracka genom Natura 2000-omrade men undviker

Flytt av servicevagar vid kalkbrottet for att undvika intrang i artskyddsomrade.

Efter inkomna synpunkter pa samradet anvands befintligt vagnat for att na planerad jarnvag istallet for att anlagga nya vagar

Vid Brannvreten har byggvagarna anpassats sarskilt efter det artskyddade omrade som finns néra den planerade anlagg-

ningen. Byggvagen kommer har |6pa dels pa befintlig vag, vidare forbi en planerad upplags- och etableringsyta och éver

tunnelpaslaget Tullgarnstunneln servicevag

artskyddsomrade, for att na Tullgarnstunneln.
Vagnhérad station Servicevag
Lundby gard Byggvag

forbi Lundby gard.
Bréannveten Byggvag

nuvarande kalhyggen samt langs med planerad jarnvag.
Sillekrog Byggvag

| ett tidigt forslag planerades en befintlig vadg genom ett sommarstugeomrade nara Sillekrog att anvandas som byggvag. Efter

inkomna synpunkter under projektets gang dar man onskade att vagen inte skulle nyttjas, har ett nytt forslag tagits fram vilket
innebar att en ny byggvag anlaggs for att na jarnvagssparet.
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For att reducera negativ paverkan har arbetet med att planera for bygget
av anldggningen fokuserat pa att anpassa arbetsmoment med hénsyn till
arstid och tid pa dygnet. Flera av vagarna som planeras for byggtrafik
(byggvagar), se Figur 2.4.1, kommer att bli permanenta och anvindas som
service- och radddningsvagar under anlaggningens driftskede.

Langs stora delar av jarnvagen anlaggs servicevagar som leder till
teknikgérdarna. I projektets borjan var kravet att det skulle finnas
servicevagar for atkomst till jarnvagen minst varannan kilometer pa bada
sidor av linjen. Senare andrades detta krav till &tkomst fran en sida av
linjen tillsammans med planerade teknikgardar.

3.3.8 Vag 782 Vasterleden

| ett tidigt skede utredes ett alternativ dar anlaggningen passerade pa bro
Over Vasterleden. Detta medforde att Vasterleden skulle behdva sdnkas

i profil. Pa grund av geotekniska svarigheter, stort djup till fast botten/
berg i dalgang vid Sillen samt de harda krav pa sattningar som galler,
sanktes istillet jairnvagsprofilen. Detta resulterade i nuvarande 16sning
dar Vasterleden hojs och passerar pa bro 6ver jarnvagen. Vid passage forbi
byggnaderna vid Hopakrogen har vagen flyttats nagot at soder i plan med
hénsyn till plats for gang- och cykelviag samt att husen fortsatt ska finnas
kvar.

Vidare alternativa omlaggningar har dversiktligt studerats men tidigt
avgransats bort. Omradets karaktar gor att fa lampliga alternativ ar
mojliga.

3.3.9 Vag 837

Anlaggningen ar placerad pa bro genom Trosaans dalgang. Brostoden

till den nya jarnvagsbron som passerar over befintlig viag 837 landar

pa befintlig vagbana och anslutning till vdg 800. Fyra alternativ pa
justering av véagen togs darfor fram och en utvardering och bedémning

av alternativen har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Samtliga alternativ ligger i nara anslutning till
befintlig vag. Alla alternativ gor mer eller mindre intrang i jordbruksmark
och ett kulturmiljoobjekt.

Utredningsalternativ 4 blev efter beddmning och utvérdering det alternativ
som ansags gora minst skada pa kulturmiljon och minst intrang i
jordbruksmarken jamfort med dvriga alternativ.

3.3.10 Vardefulla naturmiljoer och arter

Under arbetet med utformningen av jarnvégen har flera anpassningar
gjorts till forekomst av skyddade arter och naturmiljoer. Platser dar
jarnvagsanlaggningen har anpassats efter vardefulla naturmiljoer och arter
redovisas i Tabell 3.3.2.

Tabell 3.3.2 Anpassningar av jarnvagsanlaggningen med héansyn till vardefulla naturmiljder och skyddade arter.

Plats for artskyddomrade Anpassning och atgard

Sorsjon Undvikit och minimerat iansprakstagande av mark till etableringsytor och upplag under byggskedet.

Tullgarn Undivikt intrang i habitat genom att anlagga tunnel under Tullgarns Natura 2000-omrade. Undvikit byggvéagar, upplag, etableringsytor och annan

markpaverkan i omradet.
Fansakers kalkbrott
Runberget
Trosaans dalgang
Trosadns dalgang
Hillesta-Sillen

Vasterljungsskogen

Flyttat teknikgard, upplag, etableringsytor samt servicevag till teknikgard fér att minimera ianspraktagande av NVI-objekt och artskyddsomrade.
Justerat bygg- och servicevagar for att minimera ianspraktagande av artskyddsomrade.

Undvikit upplag i I6vskog med férekomster av fladdermdss.

Minimerat paverkan fran ett brofaste pa en akerholme i dalgangen. Bron i sig minskar fysisk paverkan pa dalgangen som &r rastlokal for faglar.
Anpassat placerings pa upplag, etableringsytor i byggskedet samt dagvattenhantering fran anlaggningen.

Minimerat ianspraktagande av skogen for anlaggning under byggskedet for att varna om tjaderhabitatet. Bevarat en gron korridor mellan

etablering/upplag och anlaggning under byggskedet for att tjadern ska na skog vaster om linjen och Brannvetens vatmark.

Vasterljungsskogen Bjornangens
vatmark

Brannvetens vatmark

Minimerat ianspraktagande av vatmark genom anpassning av bygg- och servicevagar.

Undvikt ianspraktagande av vatmark och intilliggande narmaste habitat genom utformning av etableringsytor, upplag och dragning av arbetsvag.

3.3.11 Avvattning under byggskedet

Sprangning av berg for tunnlar och skarningar utférs med ammonium-
baserade sprangmedel. Rester och spill av det sprangmedel som anvéands
ger upphov till att det lanshallningsvatten som behover avledas fran
tunneln kommer att ha forhojda kvavehalter. Lanshallningsvatten fran
tunnel bestar av en blandning av processvatten som anvands bland annat
for borrning samt inlackande grundvatten. Vid tunnelsprangning leds
lanshallningsvatten vanligtvis till kommunala reningsverk. Da reningsverk
och pumpstationer langs strackan har for liten kapacitet ar det inte ett
alternativ som kan férutsattas, utan andra lésningar har studerats. Det
tillfalliga markanspréket dr dimensionerat for att inrymma de 16sningar
som kravs under byggskedet.

Omraden som kraver speciallésningar langs strackan ar Tullgarnstunnelns
norra tunnelmynning och tillhérande upplag, Tullgarnstunnelns sédra
tunnelmynning och tillh6rande upplag samt Hillestatunneln och
tillhérande upplag.

For Tullgarnstunnelns norra tunnelmynning utreddes tva alternativ for
byggskedet; bortledning till Trosaén eller till Lillsjon. Trosadn bedéms vara
det lampligaste alternativet eftersom det innebar den minsta risken for att
miljokvalitetsnormer paverkas (se Bilaga 3). De alternativa forslagen har
samratts med lansstyrelserna i Stockholms lan och S6dermanlands léan. De
har lamnat ett gemensamt yttrande om att de instaimmer i att Trosadn ar
lamplig recipient.

Vid Tullgarnstunnelns sodra tunnelmynning och tillhérande upplag
kommer en ledning via tvéstegsdike till Trosadn anviandas under bygg-
skedet. Tatning av upplagsytorna sker for att undvika att kvaverikt vatten
belastar grundvattenférekomsten vid Fredriksdal.

Vid Hillestatunneln och tillhérande upplag kommer rening av kvave ske
genom avbordning via Gubbkarret och dike till Sillen.



4 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomfdérande

4.1 Miljobeddmningens och
miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. | detta arbete
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestaende,
kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang
eller lang sikt med avseende pa saval befolkning och manniskors halsa,
djur-eller vixtarter (som ar skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk
mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljo, hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i 6vrigt, annan hushallning med material, ravaror och energi, eller andra
delar av miljon. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av
miljoeffekterna. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren
ett underlag som beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa
miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning samt uppgifter om alternativa Idsningar.
Den ska ocksa innehalla uppgifter om radande miljéforhallanden innan
verksamheten paborjas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig
om verksamheten inte paborjas. Miljoeffekter ska identifieras, beskrivas
och bedémas utifran vad verksamheten kan antas medfora i sig sjalv
eller till f6ljd av yttre handelser. Det ska dven finnas uppgifter om de
atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa
de negativa miljoeffekterna samt uppgifter om atgéarder som planeras
for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm
inte f6ljs. Avslutningsvis ska det finnas en sammanfattning och en
samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska upp-
ratta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra
betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodo-
sedda, namligen:

e att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvanda sa
miljéanpassade I6sningar som majligt.

e att allmianhetens insyn och majligheter att paverka projektet
sakerstalls.

o att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan
ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomforande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och
integrerat i den Ovriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad halls
och att jarnvéagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént
tillgangliga.
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De miljokonsekvenser med atgarder som beskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa atgarder foreslas
ytterligare dtgarder som ska arbetas in i miljosakringsplaner, vara villkor
i kommande miljoprévningar med mera, for att minska projektets
miljokonsekvenser.

4.2 Avgransning

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och
konsekvenser av jairnvagsplanen for bade bygg- och driftskede. I jairnvags-
planen ingar aven de allmanna vagar som paverkas med anledning av
jarnvagsanlaggningen.

Kapitel 7 Effekter och konsekvenser tar upp anldggningens konsekvenser
for bygg- och driftskede avseende landskapets varden, befolkning och
halsa, mark och vatten samt klimatpaverkan. Fullstandig avgransnings-
och omfattningsbeskrivning for respektive aspekt beskrivs i kapitel 7.1-7.4.

Landskapets varden
I Landskapets varden ingar stad och landskap, kulturmiljé och naturmiljo.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan pa och
konsekvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestands-
delar och uppbyggnad.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella pé-
verkan samt de effekter och konsekvenser som planforslaget har pa miljder,
karaktarer, strukturer och enskilda objekt av varde for kulturmiljon.

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgransad till den paverkan samt de effekter
och konsekvenser som planforslaget har for naturomraden och enskilda
djur- och vixtarter pa land och i vatten. Aspekten inkluderar fysiska
intrdng saval som faktorer som pa andra satt kan ha en negativ paverkan
pa vaxt- och djurlivet sisom fragmentering, barriareffekter, buller,
kollisionsrisk, kemisk paverkan, spridning av invasiva arter och olyckor
(till exempel skred). I aspekten ingar aven att beskriva ekosystemtjanster
och bedoma konsekvenser pa dessa.

Boendemiljo

I avsnittet Boendemiljo ingar levnadsforhallanden och konsekvenser
avseende rekreation och friluftsliv, buller, vibrationer, luft, elektro-
magnetiska falt samt befolkning och hélsa.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv omfattar den paverkan samt de
effekter och konsekvenser som planforslaget har pa narrekreation och
friluftsliv. Bedomningen &r avgransad till fysiska intrang, barridrer och
kvaliteten i omraden och pa platser som har betydelse for rekreation och
friluftsliv och som berors av ombyggnad med anledning av planforslagets
utbyggnad.

Miljoaspekten Buller avser det luftljud som trafiken i jarnvagen alstrar
och de effekter och konsekvenser for boendemiljo, levnadsforhallanden
och hélsa som detta medfor utmed aktuell delstrécka. Jarnvagsplanen
omfattar forutom trafiken i jairnvigen dven Ovrig statlig infrastruktur som
berors av ombyggnad med anledning av planforslaget. Forutom de delar
av trafikinfrastrukturen som ingar i vigplanen tas dven hiansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur i bullerutredningen.

Miljoaspekterna Stomljud och vibrationer ar avgransad till stomljud och
vibrationer som trafiken i planforslaget alstrar vid full utbyggnad och de
effekter och konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta medfor
utmed aktuell delstréacka.

Miljoaspekten Luft ar avgransad till de luftfororeningar som trafiken pa
jarnvagen alstrar och de effekter och konsekvenser for boendemiljé och
hélsa detta medfor utmed delstrackan. Miljoaspekten omfattar aven de
luftfororeningar som alstras av E4 och omkringliggande infrastruktur men
som indirekt paverkar de resande d& de befinner sig pé stationsomréaden
etcetera Forandringar som uppkommer av ombyggnad av allmdnna vagar
ingar ocksa.

Miljoaspekten Elektromagnetiska falt innefattar bade elektriska falt och
magnetiska falt som alstras fran jarnvagsanlaggningen och hur dessa
paverkar omgivande miljoer.

Miljoaspekten Befolkning och hélsa belyser hur manniskor i omradet kan
komma att paverkas av de effekter som redovisas i andra kapitel i MKB:n.
Dessa kan utgdras av manga olika delaspekter sdsom boende, ekonomisk
situation, halsa, fritid, medborgerliga aktiviteter, sociala relationer,
sysselsattning och arbetsmiljo, samt trygghet och sédkerhet. Befolkningen
ska i detta avseende ses som de individer som bor eller verkar inom det
paverkansomrade som planforslaget kan komma att ha.

Mark, vatten och naturresurser

I nedanstidende avsnitt beskrivs grundvatten, ytvatten, jord, risk for
éversvamning och hushallning med naturresurser.

Miljoaspekten Grundvatten ar avgransad till den paverkan och de
effekter och konsekvenser som jarnviagsanldaggningen har pa grundvatten-
kvalitet och grundvattenkvantitet i vattenforekomster saval som 6vriga
grundvattenmagasin. En mer detaljerad redogorelse for grundvatten-
magasinen och grundvattenférekomsterna, samt den paverkan den
planerad jarnvagsanlaggning kan ha pa dessa, kommer att finnas i
tillstandshandlingarna for vattenverksamhet.

Miljoaspekten Ytvatten behandlar vattnets varde for vattenforsorjning
samt vattnets kvalitet utifran systemet med miljokvalitetsnormer for
kemisk och ekologisk status inom vattenforvaltningen. Miljoaspekten
Ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter projektet har pa
floden och nivaer i berérda sjoar och vattendrag samt de konsekvenser som
delstrdckan har pa miljokvalitetsnormerna i ytvatten (sjoar, vattendrag

och hav). Konsekvenser pa vattenanknutna naturvarden beskrivs inom
aspekten Naturmiljo.

Miljoaspekten Jord avgransas till risk for skred, ras och sattningar i
driftskedet, erosion samt fororenad mark kring planforslaget, samt att
projektet ska na acceptabla risknivaer gallande dessa aspekter.

Miljoaspekten Risk for oversvamning hanterar dversvamningsrisker fran
tre olika orsaker; hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar, hoga
havsnivaer samt extrem nederbord (skyfall).
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Miljéaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till den pa-
verkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget har for mark-
anvandning i form av jord- och skogsbruk, jakt samt materialresurser.
Aspekten inkluderar sévil fysiska intrdng i omrdden som eventuell frag-
mentering av landskapet och paverkan pa mark, exempelvis kompaktering
av jord, som i sin tur forsvarar bedrivandet av exempelvis jord- och
skogsbruk.

Risk och sékerhet

Miljoaspekten Risk och Sékerhet ar avgriansad till riskerna som olyckor
pa delstrackan medfor for passagerare och tgpersonal (ombordvarande),
obehdriga pa sparomradet, manniskor som vistas i anldggningens narhet
respektive raddningstjanstpersonalens sékerhet vid insats. Riskerna vid
en eventuell flytt av E4 till f6]jd av projektet samt riskerna som olyckor pa
delstrackan medfor pa samhallsviktiga funktioner beaktas ocksa.

Tabell 4.2.1 Sammanstallning av avgransning fér miljdaspekter som beskrivs, avseende av-
grénsning for geografisk skala och tidsskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljoaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Bygg- Drift-
skede skede
Stad och landskap, X X X X X
bebyggelse
Kulturmiljo X X X X X X
Naturmiljé X X X X X X
Befolkning X X X X X
Rekreation och X X X X X
friluftsliv
Buller X X X X X
Vibrationer och X X X X X
stomljud
Luft X X X X X
Elektromagnetiska falt  x X X X
Risk och sakerhet X X X X X
Grundvatten X X X X X
Ytvatten X X X X X X
Jord (ras, skred, X X X X X
erosion och mark-
féroreningar)
Risk for 6versvamning  x X X X X
Hushallning med X X X X X X
naturresurser
Klimat och energi- X X X X X
effektivisering

Byggskedet

I Kapitel 7.5 beskrivs konsekvenser for byggskedet, tillfalliga storningar
som uppstar for landskapets varden, befolkning och manniskors héalsa

samt mark och vatten under anlaggande av Ostlankens delstrack Langsjon—
Sillekrog. Aven permanenta forandringar for ovan aspekter till f6ljd av
bygget beskrivs. Jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning behandlar
inte miljokonsekvenser av materialforsorjning, till exempel en bergtakt
som ligger utanfor projektet.

Beddmningsskalor

De miljoaspekter som beskrivs och beddéms i MKB:n redovisas i Tabell
4.2.1. Tabellen redovisar ocksé vilken geografisk skala och vilken tidsskala
som beddmningen sker pa, samt om det ar enbart direkta eller &ven
indirekta konsekvenser som &r relevanta att redovisa. Med lokalt avses
omradet i jarnvagens narhet. Med regionalt avses att konsekvenserna éver
en storre del av kommunen eller lanet beskrivs.

Ovriga aspekter

Direkt paverkan kommer av jarnvagens direkta markintrang. Exempelvis
kan natur- eller kulturvarden tas i ansprak och innebara negativa
konsekvenser. Indirekt paverkan kan vara att 6kade bullernivaer paverkar
bullerkansliga djurarter negativt.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver anlaggningens
effekter och konsekvenser avseende anldggningens klimatpéaverkan och
energianvandning. Kapitlet beskriver aven det atgardsarbete som pagatt
inom ramen for projektet for att minska utsléapp av vaxthusgaser och 6ka
energieffektiviseringen.

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen finns ett gestaltningsprogram.
Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jarnvagsplanen och beskriver
hur anlédggningen ska utformas och passas in i landskapet.

Sociala konsekvenser for barn beskrivs i en separat Barnkonsekvensanalys,
som ocksa &r ett underlag till jarnvagsplanen och befolkningsavsnittet

i MKB. I jairnvagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter och
konsekvenser med avseende pa till exempel markanvindning och trafik.

Rivning av anlaggningen langt in i framtiden beskrivs inte da det inte gar
att bedéma konsekvenserna i nuléget.

4.2.2 Geografisk avgransning

Planforslaget som helhet har ett mycket stort influensomrade, storleken
pé paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter. De flesta miljo-
konsekvenser uppstar i jarnvagens narhet och miljokonsekvens-
beskrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som uppstar i
jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta intrang, men
ocksa indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattenséankningar.

Nar vattendrag korsas kan det leda till paverkan bade upp- och ned-
stroms. Storre geografiska omraden som kan paverkas ar exempelvis
spridningskorridorer eller sammanhéangande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jirnviagsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av material-
forsorjning, till exempel en bergtékt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader och
tatorter hanteras framférallt i de kommunala planernas eventuella
miljokonsekvensbeskrivningar. Konsekvenser som uppstar pa grund
av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseutveckling, beskrivs
inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan i framtida konsekvens-
beskrivningar for detaljplaner och dylikt.

Den nya jirnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv savil
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas éver
till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp
av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas dvergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors endast berédkningar av
forandrade nivaer i naromradet.

For att kunna bygga jirnvagen narmast den norra gransen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog, behdver byggvigar, etableringsytor och upplagsytor
pa delstrackan Gerstaberg—Langsjon anvandas under produktionen. Se
vilka ytor som ar aktuella i Figur 2.4.1. Beskrivning och bedomning av
tillfalliga miljokonsekvenserna som uppstar nir dessa ytor anviands for att
bygga delstrackan Léngsjon-Sillekrog ingar i denna MKB.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang och
lang sikt. Med kort sikt menar vi i denna MKB byggskedet. Medellang sikt
ar referensaret (2040) dar vi beskriver konsekvenser for driftskede. Lang
sikt avser skeenden langt efter referensaret och beskrivs kort avseende
oversvamningsrisker langt i framtiden.

Enligt 188 miljobedémningsférordningen ska en MKB innehalla
beskrivning av sddana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma till
foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. D4 rivningen av
Ostlanken som helhet, 1angt i framtiden, ar behaftad med osakerheter
har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det kan dock
tillaggas att jarnvagens anlaggningsdelar bor ses som resurser som

kan dteranvindas. Rivning av befintliga anlaggningar med mera, som
aktualiseras under byggskedet beskrivs under kapitel 7.5.

4.2.4 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstér nar effekter fran flera olika paverkanskallor
samverkar med denna jarnvagsplan. I kapitel 5.1.4 redovisas de planer som
kan samverka med planforslaget.



4.3 Bedomningsmetodik

4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagéngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa manniskor och

miljon. Arbetet med miljokonsekvensbeddmningen &r en process som
foljer planeringen och projekteringen av jirnviagsanldaggningen. Analys
av effekter och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat
med studier av den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag
och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som
successivt har fattas om anldggningens lage och utformning. Processen
att sikra miljohdnsyn och miljéanpassning av projektet pdborjades i
forstudien och fortsatter tills jarnvéagen, vagarna och andra ingadende
anlaggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram en jarnvagsplan inleddes med att fordjupa
kunskapen om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera
mdjliga stréackningar. Miljoéforutsattningarna sammanstélldes och
analyserades i en fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade landskaps-
analysen bedomdes dven landskapets kénslighet for forandringen som

en ny stambana innebér i landskapet. Infor beslut om lokalisering

inom korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet,
klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av lokalisering har kunskapen om de tekniska och miljémassiga
forutsattningarna férdjupats och jarnvagens lage och utformning studerats
vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgdr underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Miljésékring Plan och bygg

For att anlaggningen ska bli sa miljéanpassad som mojligt arbetar
Trafikverket med att i planeringsskedet beakta och dokumentera miljo-
fragor i Miljosdkring Plan och Bygg. I byggskedet fortsatter miljo-
sdkringen i Miljosdkring Bygg. Miljosdkringen ar Trafikverkets verktyg
for systematisk hantering av miljofragor i syfte att bidra till en bra
miljéanpassning, tillgodose lagkrav om miljé samt villkor i dom frén
mark- och miljddomstolen samt undvika negativa miljokonsekvenser.
Det omfattar metoder for att identifiera och hantera miljoaspekter,
teknikintegrerade arbetssatt samt dokumentation som ger transparens
och sparbarhet bland annat avseende valda respektive bortvalda I6sningar
och alternativa utformningar. Miljosakringen dokumenteras och alla
miljovarden/miljoomraden som kan beroras eller som paverkas av
projektet listas. | samband med detta noteras vad som ska bevaras eller
uppnas samt hur anpassningar och atgarder gors i jarnvagsplaneskedet. |
denna listas aven behovet av anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken
och andra lagar och regler. Detta arbete har skett kontinuerligt under
jarnvagsplaneprocessen och MKB-processen. I byggskedet ska miljo-
sékringen kontrollera att entreprenaden genomférs och anldggningen
utformas i enlighet med stéallda miljokrav.

4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds
till exempel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar

anviander man daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora
beskrivningarna sé entydiga som mgjligt. For att underlitta forstaelsen
av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges
hér korta forklaringar till hur begreppen anvands i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Paverkan — effekt — konsekvens

Péverkan ar den fysiska forandring som planforslaget medfor, till exempel
att en fast fornldmning behdver tas bort. Effekt dr den forandring i miljon
som uppstar till foljd av paverkan, till exempel att en del i ett stérre
kulturmiljéintresse férsvinner.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel att forstaelsen av den historiska kulturmiljon
forsamras. Om kumulativa effekter forekommer, beskrivs de under
respektive miljoaspekt/miljoomrade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjélp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena forsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild
korsning byggs.

Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar vi i MKB:n skadeférebyggande eller skade-
begransande atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen och
trafiken. I kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas
finns rubriken Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt under varje
miljoomrade. Under denna rubrik finns en redovisning av de atgirder
vars genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare
atgarder som foreslas.

I konsekvensbeddmningen forutsatts att inprojekterade miljéanpassningar
och krav pa anlaggningen som tagits fram i projekteringsarbetet
genomfors. Viktiga sadana forutsattningar och forslag redovisas kort.

Konsekvensbedomningen kommer sedan att belysa foljande scenarier:
e Utan skyddsétgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade forutsattningar).

e Med skyddsatgirder som kan regleras med jarnvagsplan.

e Med skyddsatgiarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga
atgarder.
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De skyddséatgirder som star listade under rubriken Skyddsatgarder

som regleras i jarnvagsplanen utgor forutsattningar i de konsekvens-
bedémningar som finns i miljékonsekvensbeskrivningen. Aven skydds-
atgarder som regleras i avtal kan inga i konsekvensbedémningarna. Detta
sker d& i separata steg och framgér tydligt.

4.3.4 Nulaget som jamforelse

Nuléget anvands som huvudsaklig bedémningsreferens for planforslagets
effekter och konsekvenser pa miljon vid referenséaret 2020. Férutom
planforslagets miljokonsekvenser bedéms aven nollalternativets miljo-
konsekvenser. Nollalternativet &r bedomd miljosituation vid referensaret
2040 om planférslaget inte genomfors.

For vissa aspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan nuléget
och nollalternativet, men for vissa aspekter ar det relevant med en mer
detaljerad jamforelse med nollalternativet. Detta galler framfor allt for de
aspekter dar nulaget och nollalternativet skiljer sig at.

I nagra fall ar det mer osékert vad som ingar i nollalternativet vilket
medfor att bedémningen av miljokonsekvenser for planforslaget blir
osaker. | dessa fall papekas detta sarskilt i kapitel 7.

4.3.5 Bedomningsskala och bedémningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta beddmningarna i Ostlénkens olika plan-MKB:er. Bedémningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella intressets varde samt
stérningens eller ingreppets omfattning. Bedémningsskalorna redovisas i
Bilaga 1 till miljokonsekvensbeskrivningen och anvands for bedémningar i
kapitel 7 tilsammans med konsekvensmatrisen.

Matrisen i Tabell 4.3.1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom
dessa bedomningar. Matrisen medfor en femgradig skala (mycket stor—
stor, mattlig—stor, mattlig, liten—mattlig och liten negativ konsekvens).
Darutover kan konsekvenserna vara positiva. Positiva konsekvenser
kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs i text. Konsekvens-
beddmningarna atfoljs av beskrivande texter som innehaller motiveringar
till beddmningarna.

4.4 Osakerheter

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
kommer att ske samhéllsférandringar som vi inte kan férutse idag men
som kan komma att paverka planeringen och bedémningen av miljo-
konsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som projektet maste
forhélla sig till. Specifika osdkerheter for olika miljoaspekter beskrivs i
respektive avsnitt.

Tabell 4.3.1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlédnkens delstracka Langsjon-Sillekrog MKB for jarnvagsplan.

Intressets varde/kanslighet

Stor paverkan/effekt
Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet Mattlig—stor konsekvens

Lagt varde/kanslighet Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan/effekt

Mycket stor-stor konsekvens | Matig-sior konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten—mattlig konsekvens

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens
Liten—mattlig konsekvens

Liten konsekvens
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KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och férordningar
5.1.1 Allméant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras framst
ilagen om byggande av jirnvag och viglagen samt miljébalken.
Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag och vaglagen

Jarnvagsplanens syfte ar att fa tillgang till mark for att bygga jarnvags-
anlaggningen. Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvens-
beskrivning enligt kraven i miljébalkens kapitel 6 ska tas fram, om
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I annat
fall ska planen andé innehalla uppgifter om verksamhetens forutsigbara
paverkan pd manniskors halsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler
for vad som ska faststallas i jarnvagsplanen, samrad, granskning och
processen for faststéallelse av jarnvagsplanen.

5.1.3 Miljébalken

Hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlaggande
forutsittning i arbetet med att ta fram en jarnvéagsplan. For skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt begrepp som innebar

att nyttan ska bedomas och jamforas med kostnaderna. I kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad miljobedomning finns en mer utforlig
redovisning av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens
krav. De allminna hansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

e bevisborderegeln
e kunskapskravet
o forsiktighetsprincipen

lokaliseringsprincipen

hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e produktvalsprincipen
e skadeansvar

e skalighetsregeln.

Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden
ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lidge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som
regleras i 3 och 4 kap miljobalken och galler for storre omraden med stora
natur- och kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pétaglig skada. Om en konflikt finns mellan
olika intressen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller
de andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen
representerar staten och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.
Foljande riksintressen finns i ndromradet for planforslaget, se redovisning
i Figur 5.1.1.

e Riksintresse for naturvarden (MB 3:6)

— Tullgarn—Morké [NRO 01 033]
— Tullgarnsomradet [NRO 04 008]

Figur 5.1.1 Riksintressen langs planférslagets strackning (Langsjon-Sillekrog).
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Riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6)
— Trosaans dalgang [D 46]
Riksintresse for friluftsliv (MB 3:6)

— Sodermanlands kust och skargard [FD 02]
— Tullgarn [FD 03]
— Tullgarn—Sodra Moérko [FAB 09]

Riksintresse for kommunikationer (MB 3:8)

— Sodra stambanan (befintlig jairnvag)
— E4 (befintlig vag)

— Ostléanken (planerad jarnvag)

Riksintresse for energidistribution (MB 3:8)
Riksintresse fér energiproduktion (MB 3:8)
Riksintresse for rorligt friluftsliv (MB 4:1-2)

— Kustomradena och skargarden i Sédermanland [D:1]
Riksintresse for hogexploaterad kust (MB 4:4)

— Kustomradena och skargarden i Sédermanland

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI) (MB 4 och 7:27, 28)

— Tullgarn sédra [SE0220034]
— Tullgarn, ost [SE0110003]
— Lanestaheden [SE0220203]

Natura 2000 Fageldirektivet (SPA) (MB 4 och 7:27, 28)
— Tullgarn sédra [SE0220034]

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfiarda
miljokvalitetsnormer, det vill saga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de “fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Féljande
miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen.

e Normer for vattenforekomster enligt Férordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Normer fér omgivningsbuller.

| kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utférligare. | kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedémning ges en samlad redovisning av hur
projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6 kapitlet miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa miljé och hushéllning
med naturresurser samt gor det mojligt att gdra en samlad beddémning av
effekter pa manniskors hélsa och miljon.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Léangsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundlaggande varden som rent vatten och ren luft
samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturviarden. Skyddade omraden regleras i 7 kap. miljobalken och
skyddade arter i 8 kap. miljobalken. I miljobalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppriaknade:

e allemansrétt

e nationalpark

e naturreservat

e Kkulturreservat

e npaturminne

e biotopskyddsomrade

e djur-och viaxtskyddsomréade
e strandskyddsomréde

e miljoskyddsomréade

e vattenskyddsomréade

e Natura 2000-omrade

I 8 kap. miljobalken finns bestaimmelserna om skydd for biologisk
mangfald.

Artskyddsforordningen (2007:845) ér en forfattning som ar utfirdad med
stéd av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt hotade arter
far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla kraven i
EU:s habitatdirektiv och finns listade i forordningens Bilaga 1 Svenska
arter som har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i
forordningens Bilaga 2 Om Ostlanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar
att paverka bevarandestatusen for arten — ska dispens enligt 14c och 15 §§
artskyddsforordningen sokas. Nodvandiga skyddsétgarder ska d& utredas
och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vaxtarter finns i kap. 7.1.3 Naturmiljo.
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KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Vattenverksamhet

Definitionen av vad som utgor vattenverksamhet finns i 3 § 11 kap
miljobalken. Vattenverksamhet ar enligt dessa definitioner arbeten inom
vattenomréade, exempelvis fyllning, palning, gravning, sprangning eller
rensning i ett vattenomrade. Vattenverksamhet ar ocksa grundvatten-
bortledning och infiltration av vatten for att 6ka grundvattenméngden samt
markavvattning. For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark-
och miljédomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter
racker det att anmaila dem till lansstyrelsen. Tillstindsanstkan planeras att
skickas in till mark- och miljédomstolen under 2021.

Markavvattningsforetag har tillstdnd att avvattna mark eller skydda mot

vatten i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.

Inom jarnvagsplanen finns markavattningsforetag. De sammanfattas

i Tabell 5.1.1 och deras geografiska ldge visas i Figur 5.1.2. Dessa ska
skotas enligt sitt tillstdnd och ingen vasentlig andring av djup eller lage
far ske utan tillstand fran mark- och miljodomstolen. | Tabell 5.1.1 nedan
sammanfattas projektets forvantade paverkan pa markavvattningsforetag.

Geografisk benamning
Norasjons sankningsforetag ar
1944

Torrlaggningsforetaget Fredriksdal-
Kumla ar 1944

Daga Harads vattenavledningsfore-
tag ar 1993

Tabell 5.1.1 Berorda markavvattningsforetag langs med delstrackan.

Km
Cirka 2 km fran spar vid km

18+800.

Km 19+300 till km 19+700

Km 23+000 och km 23+200

Bedomd preliminar paverkan

Markavvattningsféretaget ligger cirka 2 km nedstroms Tullgarnstunnelns sédra paslag och omfattar Norasjon.
Draneringen av jarnvagstunneln minskar avrinningen till foretaget nagot genom att draneringsvattnet pumpas ut
vid den norra mynningen.

Markavvattningsforetaget ligger vid Tullgarnstunnelns sddra paslag och omfattar Nora dike som rinner mot
Norasjon. Draneringen av jarnvagstunneln minskar avrinningen till foretaget nagot genom att dréneringsvattnet
pumpas ut vid den norra mynningen. Jarnvagsanlaggningen gor intrang i markavvattningsforetagets batnadsom-
rade dar jarnvagen gar pa bro over dalgangen. Intranget utgors aven av tryckbankar vid norra brofastet. Ingen
paverkan gors pa foretagets vattenanlaggning.

Brostdd ger marginellt intrang i batnadsomradet och erosionsskydd laggs ut i Trosaan for att skydda brostdden.
Erosionsskyddet anpassas till befintlig botten samt till den tillstandsgivna asektionen och avvattningsfunktionen
paverkas inte av erosionsskyddet.
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Figur 5.1.2 Markavattningsforetag som paverkas av Ostlankens dragning.



5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen &r kommunens langsiktiga vision om anvandning av mark-
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Trosa kommuns éversiktsplan antogs ar 2015. Planen visar vilka
grundlaggande varderingar och principer som ska vagleda det langsiktiga
samhillsbyggandet i kommunen. Oversiktsplanen ir inte rittsligt
bindande, men ar ett tungt beslutsunderlag genom att den &r férankrad
genom samrad och ett stod for den efterfoljande mer detaljerade
planeringen och projekteringen. Planeringshorisonten for dversiktsplanen
ar ar 2030. Arbetet med ny 6versiktsplan har paborjats och ar tankt att
antas under ar 2020. Den senare Oversiktsplanen framstaller utbyggnaden
av Ostlanken som positivt for kommunen och dess befolkningstillvaxt.

Ostlanken knyter kommunen tidsmissigt narmare bade Stockholm och
Norrkopings- och Linkdpingsregionerna, vilket gér kommunen mer
attraktiv att boséatta sig i.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. Jarnvagsplanen far ej strida mot géillande detaljplaner for att
vinna lagakraft och endast om syftet med detaljplanen inte motverkas

far mindre avvikelser goras. En formell detaljplaneprocess startar genom
att kommunens stadbyggnadskontor far ett planuppdrag att pabérja
planéndring av berdrda detaljplaner. Genomférandet av planuppdraget
sker sedan i samrad med Trafikverkets planering och framtagande av
jarnvéagsplan.

Planforslaget beror tva gallande detaljplaner inom Trosa kommun.
Detaljplan Fansaker 1:99 avser industrimark (langdmatning
20+700-20+900). Byggnadsplan Berga 2:8 avser icke stadigvarande
bostadsbebyggelse (lingdmitning 27+400-27+700). Planforslaget strider
inte mot nagon av planerna.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Trosa kommun kommer i samrad med Trafikverket att ta fram en
detaljplan for Vagnhéarads resecentrum.For Vagnhérad resecentrum

pagar processen att ta fram en detaljplan for omradet Fredriksdal 2:2.
Planforslaget beror inga detaljplaner i Nykopings eller Sédertélje kommun.
En oversikt 6ver géillande detaljplaner finns i Figur 5.1.3.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for
skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga
kulturminnen och vissa kulturforemél. Fornlamningar ar skyddade i
enlighet med bestammelser i lagen och far inte skadas. Lagen rymmer
bestammelser kring vad en fornlamning ar och hur tillstandsprévningen
gar till. Lansstyrelsen beslutar i drenden som ror fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inréttas och vilket skydd de har samt i vilken mén de far andras. Inga
byggnadsminnen berors av utbyggnaden av Ostlanken pa delstrackan.
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KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen
Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mél, "Mal fér framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik &r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sidga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett kdnsidentitet.

Hansynsmal

Hansynsmélet handlar om sdkerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

5.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

De svenska miljomélen finns definierade i proposition 2009/10:155
”Svenska miljomaél — for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande
miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dar
de stora miljoproblemen i Sverige &r l6sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan, malen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjallmiljé berors inte av Ostlanken.

e Begransad klimatpéverkan

e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

e Hav i balans samt levande kust och skargard

e Myllrande vatmarker

¢ Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljo
e  Ett rikt véxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for
att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och projektets

maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedomning.

5.2.3 Nationella folkh&alsomal

Ijuni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en ny mal-
struktur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for folkhalsopolitiken
ar att halsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver befolkningen och att
halsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med folkhélsopolitiken ar
ocksé att skapa en mer langsiktig och forebyggande struktur for folkhalso-
arbetet. Folkhidlsomyndigheten har ett samordnande nationellt ansvar for
maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhdlsomaélet finns dtta mélomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst
paverkan p& manniskors halsa samt arbetsomraden for halsoframjande
atgarder. Framst ar det malomrade 4, 5 och 7 som kan beréras av
Ostlankens bygg- och/eller driftskede.

Atta m&lomraden

1. Det tidiga livets villkor

2. Kunskaper, kompetenser och utbildning

3. Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo

4. Inkomster och forsérjningsmdjligheter

5. Boende och narmiljo

6. Levnadsvanor

7. Kontroll, inflytande och delaktighet

8. En jamlik och hélsoframjande halso- och sjukvard

Mal 4 berors eftersom planforslaget kan bidra till att ta anstallning inom
ett storre geografiskt omrade. Mal 5 berors eftersom anldggningen fysiskt
paverkar manniskors narmiljo. Mal 7 berors eftersom en viktig del av
planeringsprocessen ar de samrad som genomforts med allménheten. P&
samrad finns mojlighet att ha inflytande.

5.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomalen. For lanet galler som regionala miljomal de
nationella miljokvalitetsmalen med tillhdrande preciseringar och etappmal
som regeringen har beslutat om.

Trosa kommun har inga sammanstallda miljomal redovisade men har
sedan ar 1994 en miljopolicy som siger i sitt forsta stycke att: ’kommunen
ska arbeta systematiskt i riktning mot ett uthalligt samhaille som baseras
pa anvandning av fornyelsebara naturresurser. Anvindningen av
langlivade, naturframmande &mnen ska minimeras. Naturens mangfald
och kretsloppens kapacitet ska bibehallas eller 6kas. Omséattningen

av energi och material ska ske pa en niva som svarar mot de naturliga
kretsloppens kapacitet.”

5.4 Projektmal

| detta kapitel redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlanken
och direkt kopplade till miljo. Projektmalen omfattar dven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Projektmalen

tas dven upp i planbeskrivningen. Projektmaélen bygger pa de transport-
politiska malen samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 Milj6

Ostlianken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen.
Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan foljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal finns aktiviteter kopplade
som beskriver hur malen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras.
Méluppfyllelsen beskrivs i kapitel 10.1.1 Projektmal.

Kulturmiljo/landskap/friluftsliv

e Landsbygdens och titorternas kulturmilj6er ska i mojligaste mén
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktéar, funktion och
historiska vérden varnas.

¢ Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet
som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett resandeperspektiv.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillgadnglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Naturmiljé/vattenmiljo

«  Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa
e De boendes miljo ska vara god och héalsosam.



Klimat/resurshushallning

e Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsldappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska séakerstélla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

5.4.2 Sakerhet

Sakerhetsmaélen for Ostlanken géller for plotsliga handelseforlopp som kan
komma att paverka olika samhailleliga intressen och omfattar bade bygg-
och driftskede. Det 6vergripande sidkerhetsmalet for byggandet och driften
av Ostldnken utgar fran det transportpolitiska hdnsynsmalet, det vill sdga
foljande:

«  Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar
(hansynsmalet).

For byggskedet innebar detta:

e Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intréaffar.

e Byggandet ska genomféoras sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pa samhéllsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jarnvags-
anldggningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra jarnvags-
anlaggningar.

For driftskedet utgar sikerhetsmaélet, forutom hansynsmalet, dven fran det
transportpolitiska funktionsmalet, det vill sdga féljande:

«  Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedséattning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst
lika saker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggningar samt att
anlaggningen ar mojlig att anvanda for personer med funktionsnedséattning
aven i handelse av en olycka.

5.5 Samhallets krav pa klimatanpassning

Det ar viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete

i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet

av att planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor

aven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhillsviktig verksamhet,
vilket bl.a. innefattar de funktioner som viktig nationell transport-
infrastruktur, s.k. kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande méalet med
strategin ar ett samhalle med god férmaga att motsta och aterhamta sig
fran allvarliga storningar i samhaéllsviktig verksamhet. Strategin ar en del
av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarheter
och konsekvenser av allvarliga handelser i samhéllet. (MSB, 2011).

5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljGer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som
utformas, brukas och forvaltas pa ett satt s att biologisk mangfald bevaras
och for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i hela landskapet
(Naturvardsverket, 2019).

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla 1an.
Handlingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med att bevara
och utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med handlingsplanerna
ar att ge dkad kunskap om varden i landskapet. Handlingsplanerna

har utformats sa att de kan anvandas som underlag fér att kunna

ta 6kad hansyn till ekologiska samband i landskapet vid beslut om
markanvandning.

Hela redovisningen av hur gron infrastrukturer paverkas av projektet finns
i kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

5.7 EKosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad varden for
maéanniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Vardena ar
sammanldnkade med varandra och finns spridda 6ver hela landskaps-
rummet. Om funktioner och egenskaper i landskapet identifieras och
varderas kan de nyttor ménniskan far av naturen synliggoras. Det ar
naturens sé kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pé en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markforhéllanden och forekomsten av ekosystem-
tjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det viktigt att
beakta vem som fir nytta av tjansten idag eller i framtiden och hur denne
péverkas om tjansten forsvinner. En konsekvens av befintlig infrastruktur
ar att manga nuvarande samband redan ar svaga, vilket paverkar
ekosystemtjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2019). En
bedémning av vilka ekosystemtjanster som iar relevanta for planforslaget
redovisas i Tabell 5.7.1.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Tabell 5.7.1 Ekosystemtjanster som péverkas av projektet och i vilket avsnitt de redovisas i
denna miljokonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster ar baserat pd Naturvards-
verket forteckning éver ekosystemtjdnster (Naturvardsverket, 2017).

EKOSYSTEMTJANSTER BEHANDLAS | AVSNITT
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel 7.3.5 Hushallning med naturresurser
Dricksvatten 7.3.1 Grundvatten
Material (vaxter/fibrer/tra) 7.3.5 Hushallning med naturresurser
Bioenergi 7.3.5 Hushallning med naturresurser
Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft 7.2.4 Luft
Klimatreglering 7.1.3 Naturmiljé
Rening av vatten 7.3.1 Grundvatten och 7.3.2 Ytvatten
Vattenreglering 7.3.4 Risk for 6versvamning
Pollinering 7.1.3 Naturmiljé
Bullerdampning 7.2.2 Buller
Visuell avskarmning 7.1.1 Stad och landskap
Naringsreglering i kantzoner 7.1.3 Naturmiljé
Erosionskontroll 7.3.3 Jord
Flédesdampning 7.3.4 Risk for 6versvamning
Temperaturreglering 7.1.3 Naturmiljo
Kolbindning 9 Klimat
Kulturella ekosystemtjanster

Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta 7.2.1 Rekreation och friluftsliv

omraden/Inspiration/méten/undervisning
Estetiska varden 7.1.1 Stad och landskap
Kulturarv 7.1.2 Kulturmiljo
Stodjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald 7.1.3 Naturmiljé
Habitat 7.1.3 Naturmiljo
Biokemiska kretsloppet 7.3.5 Hushallning av naturresurser

Jordmansbildning 7.3.3 Hushallning av naturresurser
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KAPITEL 6. NOLLALTERNATIVET

6 Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljoforhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas
och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgarden inte paborjas eller vidtas. Det vill saga miljokonsekvenser som
kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller atgarden
inte genomfors. En sadan utveckling benamns projektets nollalternativ.
Nollalternativet &r miljosituationen vid referensaret 2040 om inte
Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en énskad regionforstoring i omradet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Méjligheten att rekrytera
arbetskraft blir samre och stadernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas oversiktsplaner i

Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkdping dr idag starkt kopplade till
Ostlankens utbyggnad. Dock ar det svart att vara precis i beskrivningen av
vilken utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljo-
aspektkapitel i Kapitel 7.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med
stora osidkerheter. Den framtida markanviandningen och bebyggelse-
och infrastrukturutvecklingen gar inte att beddma med nagon stor
detaljeringsgrad.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i nara anslutning till jarnvagsplanen, se aven kapitel 4.1
Avgransning.

Markanviandning och bebyggelseutveckling inom den geografiska
avgransningen begransas till att omfatta val forankrade planer som
faststallda detaljplaner, jarnvagsplaner och vagplaner. Planer direkt
kopplade till Ostlankens genomférande antas inte genomforas i noll-
alternativet. Dar det inte finns antagna planer antas markanviandningen
fortsatta som idag. Nagra storre forandringar i bruket av jordbruks- och
skogsmark antas inte ske.

Dessa antaganden innebar att markanvandningen lokalt snarare ater-
speglar en situation som kommer att galla inom nagra ar, langsiktiga
effekter av dndrad markanvandning i tétorter och stider konsekvens-
beskrivs inte. Referensalternativet blir darmed inte heltédckande for
markanvandningen ar 2040, men ger en vagledning i jamforelsen mellan
planforslaget och en mojlig framtida situation utan Ostlanken. Det langre
tidsperspektivet med ar 2040 som horisontar rér framforallt konsekvenser
som ir en foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luft-
kvalitet, buller, dagvattenféroreningar, risksituationen langs jarnvagen och
koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vigar forutsétts nybyggnads- och underhélls-
atgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel

pa investerings- och underhallsatgarder som kan bli aktuella om
Ostlanken inte byggs ar forbigdngsspar, byte av vixlar, atgarder for
optimering av hastigheter och effektivare signalsystem. En specificering av
nollalternativet for den har aktuella delstrackan Langsjon—Sillekrog gors
nedan i kapitel 6.1.2.-6.1.3.

Mojligheten att klara miljokvalitetsnormer for vatten antas forbattras
successivt dd kommunernas arbete med dtgiarder genomfors. Utbyggda
planer forvantas forhéalla sig till reglerna om miljokvalitetsnormer.

Trafiken pa E4 forvéantas oka, vilket kommer att generera okat buller i
omgivningen. Inga bullerskyddsatgirder planeras for E4. HGjningen av
den ekvivalenta ljudnivin med avseende pa forvintad trafikokning pa E4
for nollalternativet ligger pa 0—2 dB. For Sodra stambanan ar hojningen
av ekvivalent ljudniva cirka 4 dB, medan maximal ljudniva blir oférandrad.
Inga bullerskyddsétgéirder antas ske langs befintlig jarnvag.

Stangslet pa E4 forvintas vara av samma typ som idag och inte bytas ut
mot mer finmaskigt stdngsel. Befintlig situation avseende mojlighet for
djur och minniskor férvantas kvarsta, och inga nya passager anlaggs.
En atgirdsvalsstudie ar genomford for att identifiera behov och méjliga
atgirder for att minska barridreffekterna av E4 och i vidare syfte att
samordna detta med anlaggande av Ostlanken déar det ar mojligt.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget, se Figur 2.3.1.

Trafikutvecklingen pé det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig i ett
nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut.

6.1.3 Vagnharad

Utvecklingen av Vagnhirad ar i hog grad beroende av utbyggnaden av
Ostlénken. I nollalternativet kommer sannolikt inte samma behov av ny
bebyggelse att uppsta i exempelvis Solberga. Det planerade resecentrumet
i Vagnharad uteblir i nollalternativet.

Vagnhérad ar enligt oversiktsplanen redan idag valforsorjd vad galler
kommunikationer. Med E4 och jarnvagen nas Stockholmsregionen och
Ostergotland samt grannkommunerna Nykoping och Sodertilje enkelt och
relativt snabbt. Inom hela Trosa kommun har man dock en forhallandevis
hog andel invanare som pendlar med bil. Denna andel beddms kvarsta i
nollalternativet.



7 Effekter och konsekvenser av
delen Langsjon-Sillekrog

7.1 Landskapets varden

Landskapets varde har med utgangspunkt fran landskapsbild, kulturmiljo
och naturmiljé inventerats och varderats. Allt landskap har ett varde, men
delar av landskapet har ett hogre varde for olika intresseomraden. Den
paverkan som en ny jairnvag medfor har mer eller mindre stora effekter och
konsekvenser beroende pa hur den har lokaliserats i landskapet och hur
den har utformats i sina delar.

| kapitel 7.1.1 Stad och landskap behandlas landskaps- och stadsbilden
langs anlaggningen. Ostlanken kommer att paverka och forandra
landskapsbilden i omradet. Kapitlet beskriver landskapet i anslutning till
Ostlanken med dess varden samt bedémer vilka omraden som ar kansliga
for forandringar. Landskapet i anslutning till planforslaget karaktariseras
av en sprickdalsterrang dar odlingsmarker, skogsmarker, vattendrag och
bebyggelse forekommer. Jarnviagen passerar utanfor tatorten Vagnharad
samt mindre byar och lantlig bebyggelse. Omraden kring dalgéng vid
Norasjon och Trosadns dalgang har stora varden for landskapsbilden och
ar kansliga for forandring. Vagnharad tatort och dalgang vid Vasterljung ar
omraden som ar mattligt kansliga for forandring.

Omraden langs strackan har generellt hoga kulturmiljovarden, bland
annat har historiska varden kopplade till jordbrukslandskapet identifierats.
Sarskilt vardefulla omraden ar Tullgarns kronopark, Trosadns

dalgéng, dalgang vid Vasterljung och Silleskog. Tullgarns kronopark &r
karakteriserad av ett smaskaligt torplandskap och ar ett hdglant skogs-
omréde mellan jordbruksbygderna. Trosaans dalgang ingér i riksintresse
for kulturmiljovarden. Dalgéngen praglas av stora topografiska variationer
och odlingslandskapet ar smaskaligt och mosaikartat. Dalgadngen vid
Visterljung kidnnetecknas av byarnas synliga lagen pa hojdpartier centralt
i dalgdngen och det smaskaliga slingrande vagnatet. Soder om dalgéngen
vidtar Silleskog som ar ett storre hoglant skogsomréde. Silleskog ar ett
omrade med stenaldersboplatser. Kulturmiljoer och konsekvenserna av
jarnvagsanlaggningen for dessa beskrivs i kapitel 7.1.2 Kulturmiljo.

I kapitel 7.1.3 Naturmiljo behandlas omraden som bland annat

beddmts som vardefulla ur ett ekologiskt perspektiv, som ekologiska
spridningsvagar eller som sarskilt vardefulla omraden. Sarskilt vardefulla
naturomraden ar framforallt, Norasjon, Runberget, Sorsjon, Fansakers
kalkbrott, Trosaan, omradet kring Hillesta-Sillen, vattendrag fran
Brannvreten till Sillen och Vasterljungsskogen och Brannvretens vatmark.
Tullgarn &r ett Natura 2000-omrade med ett flertal hoga naturvarden.
Tullgarn utmarker sig ur artsynpunkt da omrédet hyser flera skyddsvirda
arter som har fa eller inga tidigare kanda lokaler i Sodermanlands lan.
Norasjon ligger i Natura 2000-omréadet for Tullgarn. Sjon ar évergodd
men harbargerar fem arter av stormusslor var av tva ar klassade som nara
hotade i ArtDatabankens rddlista. Runberget och Sérsjon &r potentiella
habitatnatverk for storre vattensalamander. De saknar idag forekomst

av dessa men i omrédet finns idag andra arter av grod- och kraldjur.

Den sodra delen av Sorsjon, cirka en tredjedel av den totala ytan, utgors
av ett Natura 2000-omréde och ar utpekad som naturtypen Naturligt
naringsrika sjoar. Fansakers kalkbrott ar ett omrade som delvis ar skapat
av méanniskan genom tidigare kalkstensbrytning. Omradet ar av betydelse
for flera artgrupper och hér forekommer fladderméss, groddjur och
insekter sdsom den citronflackade karrtrollslandan. Kring Trosaén finns
flera viktiga naturvarden knutna till naturtypen dngs- och betesmark.

I ans vardefulla milj6 finns ménga fiskarter och fyra stormusselarter,

var av en ar rodlistad. Omradet kring Hillesta och sjon Sillen ar ett

oppet jordbrukslandskap som har en rik forekomst av ett mycket stort
antal fagelarter under rastning. Hillesta med Hillesta mosse har vid
artinventering pekats ut som det i sarklass viktigaste omrédet for flertalet
rastande faglar langs planforslagets strackning. Hillesta ar dven ett viktigt
omréde for fladdermdss. Vattendraget fran Brannvreten bedoms ha goda
forutsattningar for kansliga arter av bottenfauna men sma férutsattningar
for fisk. Brannvretens vatmark utgor framst ett hackningsomréde for
andfaglar, doppingar och sdngsvan. Naturligheten i backen ar hég liksom
forekomsten av ekologiska strukturer och funktioner. Vasterljungsskogen
utgor del i ett storre sammanhangande skogsomrade nara kusten och ar ett
viktigt omrade for rovfaglar och skogshons.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.1.1 Stad och landskap
Allméant

Landskapets fysiska forutsiattningar och méanniskans visuella tolkning

av dessa kallas landskapsbild. Landskapsbilden &r starkt kopplad till
bade nutida och historisk markanvandning och till naturvarden i form av
naturtyper, topografi och markegenskaper.

Landskapsbilden kan alltsa ses som en sammanfattning av alla
komponenter i landskapet, savil fysiska som upplevda. Aven staden med

sin struktur, estetik och rumsliga forhallanden &ar en av dessa komponenter.

Landskapsbilden ar ofta starkt identitetsskapande, bade for boende och for
de som ar tillfalliga besokare.

En helt ny jarnvag medfor stora intrang i landskapet. Den nya jarnviagen
for snabba persontég passerar genom skogsbygder, mosaiklandskap och
slattomraden. Paverkan i dessa olika landskapskaraktarer skiljer sig at
beroende pa ingreppets storlek och hur kansligt landskapet ar for den
paverkan som jarnvagen innebar.

Den storsta generella paverkan av planforslaget ar att jarnvagen kommer
att utgora en barriér i landskapet som ar bade fysisk som visuell. Det
kommer att ge en effekt pa sé vil upplevelsevirden som pa ekologiska och
kulturhistoriska samband.

E4 utgor redan idag en barriar i landskapet som forstiarks dar den nya
jarnvégen placeras i narheten.

Beskrivningen av landskapets forutsattningar baseras pa framtagen
Fordjupad landskapsanalys Langsjon-Sillekrog (Trafikverket, 2015a).
Den landskapsbildsanalys som gjordes i det arbetet Landskapsbildsanalys
Langsjon-Sillekrog (Trafikverket, 2015b) ar underlag till landskapsbilds-
kapitlet i den foérdjupade landskapsanalysen. Landskapsbildsanalysens
viktigaste uppgift &r att beskriva landskapet med dess varden samt att
bedoma vilka omraden som ar kinsliga for forandringar. Analysen utgar
fran naturforutsiattningar, nyttjande, skala, komplexitet, landskapsrum,
siktlinjer och landmarken. | Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog
(Trafikverket, 2015b) finns mer ingdende beskrivningar.

Kunskaperna fran analysen anvinds i systemhandlingens projekterings-
arbete och bidrar till battre lokalisering, utformning och utférande

av jarnvagsanlaggningen. Bland annat motiverar de korrigeringar av
jarnvagsanlaggningens lage i plan och profil, for att pa sa satt fa en béttre
inpassning i landskapet.

Miljoaspekten Stad och landskap &r avgransad till paverkan pa och
konsekvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestands-
delar och uppbyggnad.

Nulage

Landskapet pa delen Langsjon-Sillekrog karaktariseras av ett sprickdals-
landskap som vaxlar mellan béljande, uppodlade dalgangar och skog-
bekladda hojder. Granserna mellan dal och hdjd ar en av landskapets
sérarter och de visuella sammanhangen i dalgdngarna ar mycket vardefulla.
Landskapet ar komplext med odling, skog, vattendrag och bebyggelse.
Norra delen av delstrackan préglas av Tullgarns kuperade skogslandskap.
Kring Vagnhirad finns mer odlingsmark i vidare béljande dalgangar.

Den sodra delen av strackan utgors av ett mer sammanhéngande
skogslandskap, se Figur 7.1.1.1.
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Figur 7.1.1.1 Karta som visar landskapsrum, siktlinjer och landmérken. Viktiga bestandsdelar i landskapsbildsanalysen.
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Olika landskapskaraktarer

For beskrivning av landskapsbilden delas landskapet in i olika landskaps-
karaktarer, det vill sdga landskapsavsnitt med likartat utseende.
Landskapsbildsanalysen identifierar, beskriver, analyserar och bedomer de

olika landskapskaraktarerna. P& strackan Langsjon—Sillekrog har fem olika
landskapskaraktarer urskilts:

Oppet kuperat sprickdalslandskap
mosaikartat kuperat skogslandskap
kuperat skogslandskap

hdglant skogslandskap

tatort

Vid beskrivning av de olika landskapskaraktarerna studeras landskapets
naturforutsiattningar, nyttjande, skala, komplexitet, landskapsrum,
siktlinjer och landmarken. Se vidare i PM Landskapsbildsanalys
(Trafikverket, 2015b).

Kartan i Figur 7.1.1.2 visar de olika landskapskaraktérerna.
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Figur 7.1.1.2. Karta som visar olika landskapskaraktéarer.
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Oppet kuperat sprickdalslandskap Mosaikartat kuperat skogslandskap Kuperat skogslandskap

Landskapskaraktéaren ar en del av ett kuperat och varierat sprickdals- Landskapskaraktaren utgors av ett kuperat och varierat sprickdalslandskap Landskapskaraktaren bestar av storre sammanhéngande skogsomraden
landskap med uppodlade dalbottnar omgardade av skogskladda hojder. De  med sméa uppodlade akrar och skogskladda hojder. De skogskladda med maéttligt till mycket kuperad topografi. Omradena ar framst bevuxna
oppna dalgéngarna med béljande karaktiir ligger patagligt ligre i topografi ~ hojderna ar smakuperade och bestér framfor allt av barrskog med inslagav ~ med barrskog och innehéller inslag av mindre sjéar och smé vattendrag
an den omgivande skogen. | de storre dalgangarna loper ett vattendrag l6vskog, gléantor och berg i dagen. Se Figur 7.1.1.5 och 7.1.1.6. samt glantor, hyggen och berg i dagen. Se Figur 7.1.1.7 och 7.1.1.8.

langs dalbotten och dér kan det finnas smé skogskladda &kerholmar. Se
Figur 7.1.1.3 och 7.1.1.4.

Figur 7.1.1.3 Karaktarsillustration, Oppet kuperat sprickdalslandskap. Figur 7.1.1.5 Karaktérsillustration, Mosaikartat kuperat skogslandskap. Figur 7.1.1.7 Karaktérsillustration, Kuperat skogslandskap.

i

Figur 7.1.1.4 Dalgang vid Norasjén. Tydligt skalad dalgdng med vattendrag i dalbotten. Figur 7.1.1.6 Mosaikartat kuperat skogslandskap véster om Vagnhérad tétort. Figur 7.1.1.8 Storre sammanhangande skogsomraden med mattligt till mycket kuperad
topografi.



Hoglant skogslandskap

Landskapskaraktaren bestar av ett storre sammanhangande skogsomrade
pa en flack plata. Skogen utgors av homogen produktionsbarrskog som ger
landskapet en storskalig karaktir. Vaitmarksomréaden i flacka terrdngen
dppnar upp i skogsmarken pa vissa platser, se Figur 7.1.1.9 och 7.1.1.10.

Figur 7.1.1.9 Karaktarsillustration, Hoglant skogslandskap.
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Figur 7.1.1.10 H6glént skogslandskap i Silleskog.

Tatort

Tatorter ar sammanhallen bebyggelse med mer 4n 200 invénare. Tatorten,
eller en stad, kan till stora delar beskrivas och analyseras pad samma satt
som landskapet, det vill sdga analys av naturgeografiska forutsattningar,
nyttjande, skala, komplexitet, stadsrum, siktlinjer och landmarken.
Metoden gor det lattare att analysera tatortens forutsiattningar, kéanslighet
och potential fér férandring, se Figur 7.1.1.11 och 7.1.1.12.

Figur 7.1.1.11 Karaktarsillustration, Tatort.
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Figur 7.1.1.12 Villaomréde i utkanten av Vagnhérad, vid kalkbrotten.
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Beskrivning av karaktarsomraden och kanslighet for forandring

Karaktarsomrade ar en geografisk plats med enhetlig landskapskaraktar
och egen identitet och historia. Landskapsbildsvérdet ar bedémt och
klassat i den fordjupade landskapsanalysen och kinslighet for forandring
ar bedomd och klassad i landskapsbildsanalysen. Varderingen ar gjord i tre
klasser dar hogsta varde/kanslighet ar klass 3.

Beddmningarna har gjorts enligt Bilaga 1 Beddmningsskala, dar kriterier
anges for hogt, mattligt och 1agt landskapsbilds-/stadsbildsvarde. |
Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog (Trafikverket 2015b) anges
motsvarande kriterier fér kénslighet.

Se karta med vardebedémningarna i Figur 7.1.1.19.

Lindefaltet

Lindefaltet &r en uppodlad sanka intill E4. Det uppodlade omradet ar litet
och landskapsbildsvérdet ar bedomt som lagt, exponeringen fran E4 ar
dock hog. Mot Lindefiltet finns tva tunnelmynningar dar exponeringen
motiverar hogre krav pa utformning.

Omradet hor till landskapskaraktaren oppet sprickdalslandskap med
sjoar. Landskapsbildsvardet har bedomts till klass 1 och kéansligheten for
forandring ar liten.

Tullgarns skogsomrade

Karaktarsomradet avser skogsomradet séder om lansgransen. Skogen
utgors till storsta delen av produktionsskog av olika alder och omradet
genomkorsas av skogsvagar. Omradets har en omvixlande topografi med
variationer som ger en mattlig grad av komplexitet da det varierar mellan
skog, glantor, berg i dagen. Det finns inga storre tydliga landskapsrum
men en rumslighet i mindre skala i form av glantor, kalhyggen och végar.
Tydliga riktningar, siktlinjer och landméarken saknas inom karaktars-
omradet, men skogsvagarna fungerar som element for orientering.

Landskapskaraktaren har sadan struktur att landskapets huvudsakliga
bestandsdelar endast paverkas i liten utstrackning av en férandring.
Paverkan fran nya element blir frimst lokal eftersom tilldggen oftast inte
syns pa hall vilket minskar kanslighet for forandring. Trots omradets stora
varde for natur och friluftsliv bedoms landskapsbildsvardet som 1agt.

Omradet hor till landskapskaraktaren kuperat skogslandskap.
Landskapsbildsvardet har bedomts till klass 1 och kansligheten for
forandring ar liten.
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Dalgang vid Norasjén

Dalgangen mot Norasjon ar en langsmal dalgang med en stark rumslighet
och béljande form som avgrénsas av de omgivande skogskléadda héjderna.
Den nyttjas i huvudsak till jordbruk och har utspridd bebyggelse i form av
enskilda gardar och mindre husgrupper. Riktningarna i landskapet foljer
dalgangen i en tydlig 6st-vistlig riktning. De 6ppna landskapsrummen
ger forutsattningar for ldnga siktlinjer, frin manga olika vypunkter.
Siktlinjerna bryts av dkerholmar, landskapets boljande form och den
angransande vegetationen. I och kring dalgadngen finns gamla vig-
strackningar som &r val inpassade i landskapet. | norra delen av dalgangen
i hojd med trafikplats Vagnharad korsar E4 snett 6ver dalgdngen. Fran
detta omrade och ner till Norasjon har landskapsbilden varderats till
hdgsta klass och med en hég kanslighet for forandring. Landskapets
karaktar ar starkt knuten till den tydligt skédlade formen den boljande
odlingsmarken som har havdats pa ett liknade sitt under mycket lang tid,
se Figur 7.1.1.13. Den véstra delen av akerlandskapet saknar dalgangens
karaktar och utgdrs av en plan slétt vid sidan om E4. Har &ar landskaps-
bilden varderad till lagsta klass.

Omradet hor till landskapskaraktaren 6ppet kuperat sprickdalslandskap.
Jarnvagen passerar landskap med bade landskapsbildsvarde klass 3 och
landskapsbildsvarde klass 1. Kénsligheten for forandring har bedémts till
mattlig—stor.

Vagnhérad tétort

Vagnharad ar ett stationssamhalle som ligger i ett sprickdalslandskap
med ett system av dalgéngar. Nar orten utvecklades frén jordbruksbygd
till modernt samhalle blev jarnvigen och kyrkan de tva viktigaste sociala
noderna. Kyrkan och vattentornet fungerar som landmairken i landskapet
idag och inom titorten finns flera lokala orienteringspunkter exempelvis
Vagnharad torg.

Vagnhérad bestar av bostadsomraden, verksamheter, service, omraden
for sméindustri och dven flera gamla kalkbrott. Bebyggelsen ar gles och
det finns gott om insprangd gronska och rekreationsmojligheter. Den
glesa bebyggelsestrukturen beror delvis pa den rika forekomsten av
fornlamningar som finns bade i och alldeles i narheten av samhallet.

Sambhallet avgransas i nordvast av E4 och i norddst av vag 218 mot Trosa. |
ovriga riktningar 6ppnar sig omgivande odlingslandskap med skogskladda
hojder. Vagnhéarads struktur praglas av jarnvagen, Trosaan och vag 219.
Tre element som ligger néra varandra och delar samhéllet i nordlig och en
sydlig del.

Inga storskaliga riktningar eller siktlinjer finns i tatorten. Fran flera
platser i Vagnharad finns det dock utblickspunkter 6ver de omgivande
dalgéngarna, bland annat fran den befintliga jairnvéagsstationen och mot
Oster.

Landskaps- och stadsbilden ar varierad och komplex vilket gor karaktars-
omradet relativt taligt for tillkommande element. Medan smaskaligheten
kan 6ka kansligheten for stdrre anlaggningar, se Figur 7.1.1.12.

Omradet hor till landskapskaraktaren tatort. Stads- och landskapsbilds-
vardet har bedomts till klass 2 och kénsligheten for forandring ar mattlig.

Skogsomradet nordvést om Vagnhérad

Karaktarsomradet bestar av ett héjdparti mellan Vagnharad och E4 och
intilliggande dalgangar. Topografin varierar till viss del och inspriangt finns
det mindre odlingsmarker i lagpunkterna. De skogskladda hojderna ar
bevuxna med barrskog med inslag av 16vskog, det ar produktionsskog av
olika alder. Glantor och berg i dagen bidrar till det mosaikartade utseendet,
se Figur 7.1.1.14. Den omvixlande topografi och landskapsformen samt
variationen mellan skog, glantor och berg i dagen skapar en smaskalig
karaktar och ddrmed en hog grad av komplexitet. Har finns manga stigar
och omradet anviands for narrekreation. I detta omrade finns dven de tre
vattenfyllda fore detta dagkalkbrotten, se Figur 7.1.1.15.

Skogsomradet innehaller inga tydliga storre landskapsrum, riktningar
eller siktlinjer. Landskapsbildsvardet ar bedéomt som lagt. Landskaps-
karaktarens struktur gor att landskapets huvudsakliga bestandsdelar
endast paverkas i liten utstrackning av en forandring.

I kanten av skogsomradet, mot Vagnhirad, finns dock stora 6ppna
landskapsrum i form av de tre vattenfyllda kalkbrotten. En miljé med stora
estetiska varden.

Skogsomradet hor till landskapskaraktaren mosaikartat kuperat skogs-
landskap. Landskapsbildsvardet har bedomts till klass 1 och kénsligheten
for forandring &r liten. Landskapsbilden vid kalkbrotten har hogt
landskapsbildsvérde, men bedéms &nda ha liten kénslighet for forandring.

Figur 7.1.1.13 Dalgang vid Norasjén. Gammal vdg med kulturvérde och E4 korsar dalgangen. Vy mot séder.

Figur 7.1.1.14 Mosaikartat kuperat skogslandskap véaster om Vagnhérad tétort.

Figur 7.1.1.15 Det mellersta kalkbrottet, dar sportdykning férekommer.



Dalgang vid Trosaan

Dalgangen vid Trosaén ar vidstrackt och storskalig. Akerarealerna &r stora,
men landskapsbilden ar dnda varierad genom den boljande topografin

och innehallet av akerholmar och vattendrag med vegetation. Den
boljande marken skapar spanning och dynamik som lockar betraktaren att
utforska vad som doljer sig bakom akerholmar och landformer. De aldre
vagarna forstarker landskapets form och ar val inpassade i landskapet. |
dalgangen finns en spridd bebyggelse i form av enskilda gardar och mindre
husgrupper.

Karaktarsomradet starka rumslighet avgransas av de omgivande skogs-
kladda hojderna. Riktningen i landskapet avgors av dalgdngens utbredning
och har en tydlig 6st—vastlig riktning. Det 6ppna landskapsrummet ger
forutsattningar for langa siktlinjer genom omradet fran manga olika
punkter. Siktlinjerna foljer dalgéngens riktningar men bryts ibland av
akerholmar och landskapets boljande former. Inga tydliga landmérken
finns. Lokala orienteringspunkter utgors av E4, tydliga hojdpartier och viss
bebyggelse.

Dalgangens stabila markanvandning och langa kontinuitet av brukad
mark ger, tillsammans med den boljande formen, ett mycket hogt
landskapsbildsvarde och stor kanslighet for forandring. Den béljande
formen &r unik i sin karaktar och omréadet innehéller flera kulturhistoriskt
vardefulla platser, vilket bidrar starkt till den héga kénsligheten.
Landskapsrummet ar stort, 6ppet och det har en tydlig riktning vilket gor
att en forandring blir synlig pa langt hall, se Figur 7.1.1.16 och 7.1.1.17.

Omradet hor till landskapskaraktaren 6ppet kuperat sprickdalslandskap.
Landskapsbildsvardet har beddomts till klass 3 och kénsligheten for
foréandring ar stor.

Dalgéang vid Vésterljung

Dalgangen &r lang och stracker sig mellan sjon Sillen och havsviken vid
Trosa i sydost. Karaktarsomradet som beskrivs ar en mindre del mellan E4
och Visterljung. Har utgors dalgéngen av ett brett och flackt dkerlandskap.
Fé dkerholmar och diken med vegetation bryter upp landskapsbilden.
Akermarken begransas i nordvast av E4 som delvis ligger pa hog vagbank,

i norr atskiljs dalgangen fran Trosadns dalgang av en smal, markant
hojdrygg och i sydvast av Silleskog. Ett sméskaligt, grusbelagt vagnit

gar genom dalgangens centrala delar. Gardar ligger pd moranhojder i
dalgéngens utkanter samt langs den centralt belagna vagen.

Omradet hor till landskapskaraktaren 6ppet kuperat sprickdalslandskap.
Landskapsbildsvardet har bedomts till klass 2 och kansligheten for
forandring ar mattlig.

Figur 7.1.1.16 Dalgangen vid Trosaan karaktériseras av 6ppet kuperat sprickdalslandskap. Vy
mot Abro, fr&n sydost.

Figur 7.1.1.17 Vidstrackta vyer i dalgangen vid Trosaan. Vy mot véster, fran Lundbyvégen.
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Silleskog

Karaktarsomradet ligger pa en hogre, flack platd och ar fraimst bevuxet
med produktionsbarrskog. Inom omradet finns det bebyggelse, mestadels
i form av fritidshus som i viss utrackning nyttjas for permanentboende.
Genom skogsomradet gar den gamla landsvagen parallellt med vag E4.
Den gamla landsvagen ar idag en del av Sdrmlandsleden vilket medfor att
landskapet upplevs av vandrarna i ldngsamt tempo till fots.

Det finns inte nigra storre landskapsrum inom karaktarsomradet.
Oppningarna i skogsvegetationen utgors oftast av kalhyggen, sma
odlingsmarker, mindre vatmarker eller hallmarker. Skogslandskapet
innehéller inte nagra tydliga riktningar eller siktlinjer vilket skapar en
storskalig karaktar med 1ag komplexitet.

Omradet hor till landskapskaraktaren hoglant skogslandskap. Landskaps-
bildsvardet har bedomts till klass 1 och kénsligheten fér férandring ar
liten. Den gamla landsvagen som loper genom omradet har ett hogt
kulturhistoriskt varde vilket gor att landskapsrummen lokalt, i direkt
anslutning till vagen kan vara kansliga for paverkan, se Figur 7.1.1.18.

Figur 7.1.1.18. Oppning i Silleskog.

61



62

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Beddmningsgrunder

Bedomningen av konsekvenser for stad och landskap har flera utgangs-
punkter, framst nationella och europeiska mal. Landskapsperspektivet
har ocksa ett tydligt varde genom villkor 11 tilldtlighetsbeslutet, dar det
framgar att Ostlankens nidrmare lokalisering i plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utféras med hansyn till landskapets,
kulturmiljéns och naturmiljons samlade strukturer, karaktéarer och varden
och s att barridreffekter sa langt majligt begransas.

Den europeiska landskapskonventionen, som Sverige ratificerat 2011, utgar
fran landskapet som helhet och betonar en bred, sektorstverskridande
tolkning av landskapsbegreppet. Konventionen lyfter landskapet som
grund for manniskors vilbefinnande, hilsa och estetiska upplevelser

och den innefattar alla typer av landskap som méanniskor moéter i sin
vardag. Landskapskonventionen handlar inte i férsta hand om att bevara
landskap genom skyddsomraden eller forbud. Konventionen understryker
att landskapet ar en viktig ekonomisk resurs som ska kunna nyttjas.
Landskapets standiga férandring ar en naturlig del av dess utveckling.

Den europeiska landskapskonventionens definition av landskap

"Ett omrade sadant det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av
paverkan av, och samspelet mellan, naturliga och/eller manskliga faktorer”.

Det nationella miljomalet "Ett rikt odlingslandskap” innefattar en tydlig
landskapsekologisk dimension. I naturvardsverkets tolv preciseringar av
miljomalet star det bland annat:

Variationsrikt odlingslandskap

”Odlingslandskapet ar 6ppet och variationsrikt med betydande inslag av
havdade naturbetesmarker och slatterangar, smabiotoper och vatten-
miljoer, bland annat som en del i en grén infrastruktur och erbjuder
livsmiljéer och spridningsvégar for vilda véaxt- och djurarter.”

En fordjupade landskapsanalys har tagits fram for delstrdackan

(Fordjupad landskapsanalys Langsjon-Sillekrog, Trafikverket 2015a).
Det ar en systematisk kartlaggning av hela landskapet inte bara

vissa utpekade omraden. Genom att samla in och bearbeta relevanta
uppgifter om landskapets karaktéar, varden, kénslighet och potential kan
landskapsanalysen bidra till en lamplig lokalisering och utformning av den
nya jarnvagen for snabba persontég, se Figur 7.1.1.19.

Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog (Trafikverket, 2015b) har
tagits fram som en del i arbetet med den fordjupade landskapsanalysen
och utgor underlag till landskapsbildskapitlet. Har har landskapet

delats in i olika karaktarer baserat pa kartmaterial och faltinventeringar.
Bedomningen av virdet pa landskapsbilden grundar sig pa en analys

av landskapets strukturer och element. Aven om en upplevelse av stads-
och landskapsbilden till viss del ar subjektiv finns det allméngiltiga
bedomningsgrunder. Analysen utgar fran naturforutsittningar,
nyttjande, skala, komplexitet, landskapsrum, siktlinjer och landmaérken. I
Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog (Trafikverket, 2015b) finns mer
ingaende beskrivningar.

Landskapsanpassning ar en del av Trafikverkets leveranskvalitet miljo
och hélsa. Trafikverkets Riktlinje Landskap 3.0 (TDOK 2015:0323) &r
ett vagledande dokument for méluppfyllelse av leveranskraven miljo och
halsa.

Nar konsekvenserna for landskapet studeras anvands fotomontage och
3D-visualiseringar som visar hur samspelet mellan befintligt och tillagt i
landskapet fungerar.
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Figur 7.1.1.19 Védrdebedémning av stads- och landskapsbild med utgangspunkt i landskapskaraktdrerna och landskapsrummens utstréckning i paverkansomradet fran Landskapsbildsanalys Langsjén-Sillekrog (2015b).



| Bilaga 1, PM Beddmningsskala, visas de kriterier som anvands for
beddmning av planforslagets konsekvenser for landskaps- och stadsbild.
Beddmning av stads- och landskapsbildens varde i olika omraden

utgar fran hur goda de visuella kvaliteterna ar, medan kansligheten

for forandring bygger pa hur kinsliga landskapets strukturer ar. I
varderingen bedéms om ett landskap tal ett ingrepp eller inte, om dess
sardrag i form av till exempel utblickar, rumsligheter och strak paverkas
eller inte, och pa vilket satt de paverkas. Denna bedomning har gjorts

i Landskapsbildsanalys Langsjon-Sillekrog (Trafikverket, 2015b). I
konsekvensbedémningen vags omradets varde och kanslighet ihop med de
sammantagna effekternas betydelse och ger en gradering av storleken pa
konsekvensen. Konsekvenserna bedéms pa en skala med gradering stor,
mattlig och liten effekt for stads- och landskapsbild.

Osékerheter i bedomningen

De finns osikerheter i bedomningarna beroende pé att gestaltningen

av anlaggningen inte helt avgors i jarnvagsplaneskedet. Gestaltnings-
programmet som tas fram i detta skede och ingdr i jarnvagsplanen anger
vissa gestaltningskrav, men slutlig utformning av jarnvéagsanléaggningen tas
fram i nésta skede.

Det finns dven en osdkerhet i bedomningen av vad nollalternativet innebar
eftersom exempelvis markanvindningen kan ha forédndrats betydligt ar
2040.

Bedomningar av vardeomraden och kénslighet ar gjorda utifran hur
landskapet sag ut vid bedomningstillfallet vilket kan ha férandrats redan
nar Ostlanken byggs.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

| foljande avsnitt beskrivs konsekvenserna av ett givet nollalternativ i
jamforelse med nuléget.

I nollalternativet kommer fler fordon att kéra pa E4 och eventuellt
kommer fler bullerskyddskarmar att séttas upp langs E4, vilket till viss
del kommer att paverka landskapsbilden. Jamfort med nulaget bedoms
dock inte nollalternativet medféra nagon storre paverkan for stads- och
landskapsbilden.

Konsekvensen for landskapsbilden beddm som liten.

Effekter och konsekvenser av planférslaget

| féljande avsnitt beskrivs permanenta konsekvenser av planforslaget i
jamforelse med nulége. Permanenta konsekvenser inkluderar paverkan
under driftsskede, samt eventuella permanenta konsekvenser som sker till
foljd av byggandet av anlaggningen. Se konsekvenskartor som redovisas i
kapitel 7.1.4.

Lindefaltet

Jarnvagen med kringanléaggningar kommer att ta stor &‘%&%‘a f ;//I
del av Lindefaltet i ansprak invid E4. Mot Lindefaltet N 7/,/‘
finns tva tunnelmynningar dir exponeringen motiverat >
hogre krav pa utformning. Bergschakten kring mynningarna fylls igen och
marknivan aterstalls mot val utformade tunnelportaler.

E4 ligger pa bank forbi Lindefaltet och den planerade jarnvags-
anlaggningen, det gor att man kan se éver jarnvagen mot 6ppet landskap
i oster. Aterplantering av vegetation vid tunnelmynning Tullgarn norra
begransar inblick i jirnvagsanlaggningen med teknikgard och serviceytor.

Karaktarsomradet har l1agt landskapsbildsvardet, klass 1, exponeringen ar
hog fran E4. Paverkan ar stor, men kansligheten liten. Konsekvensen for
landskapsbilden bedéms som mattlig—liten.

Tullgarns skogsomrade

Planforslaget innebar att jarnvagen kommer att ga i en
lang tunnel genom hela det kuperade skogslandskapet.
Paverkan pa landskapsbilden bedéms som liten da
anlaggningen inte kommer att synas pa markytan.

Da Tullgarns skogsomrade har landskapsbildsvéarde klass 1 och
paverkan pa landskapsbilden bedéms som liten blir konsekvensen for
landskapsbilden liten.

Dalgang vid Norasjon ——
Den langa tunneln under Tullgarns skogsomrade
planeras for att komma upp i marklage ungeféar mitt i h ,z//
Norasjons dalgang. Det &r inom, men i utkanten av den "
del av dalgdngen som véarderats till hogsta landskapsbildsklass, klass 3.
Banken mellan trag och bro samt intilliggande teknikgard kommer att
paverka landskapsrummets visuella kvaliteter. Dessa anlaggningsdelar
héller dock 1ag profil och har ett avsténd till omkringliggande vypunkter
vilket minskar landskapsbildspaverkan. Siktlinjerna mot sydost och
langs delen av dalgangen med hogt landskapsbildsvarde kommer inte att
paverkas av jarnvagsanlaggningen.

Efter den korta banken mellan trag och bro kommer jarnvagen att ligga
pé en lang bro, intill hojden med trafikplats Vagnhirad och snett 6ver
E4. Denna del av dalgangen har varderats till Iagt landskapsbildsvéarde,
klass 1. Har kan den langa jarnvagsbron vara ett spannande inslag i
landskapsbilden.

Norasjons dalgang har bade landskapsbildsvarde klass 3 och klass 1. Dar
dalgangen har vardeklass 3 ligger jarnvagen till storsta delen i tunnel
med liten paverkan. Paverkan pa landskapsbilden bedéms som helhet till
mattlig. Konsekvensen bedoms som mattlig.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Vagnhéarad

Den tillkommande stationen kommer att tillfora
Vagnharad utvecklingsmdjligheter som stad och det
som idag raknas som utkanter i vaster kommer att
byggas in i stadsbilden. Vagnhirad far en unik mgjlighet att expandera
med riktning mot och runt den nya stationen. Ny bebyggelse skapar ett
modernt komplement till de aldre delarna och att omradet runt stationen
topografiskt ligger pa en hojd ar positivt for den nya bebyggelsens
ljusinslépp och utblickar.

Stads-och landskapsbilden i dagens Vagnharad kommer inte att
paverkas av sjilva jarnviagsanlaggningen. Det aktuella omréadet for ny
station och stadsutbyggnad nordvést om tdtorten har bedomts lagt lagre
landskapsbildsvarde, klass 1.

Konsekvensen for tatortens stads- och landskapsbild beddms som positiv.

Skogsomradet nordvast om Vagnhéarad

Utbyggnaden av jairnviagen kommer att vixla mellan
bank och skarning genom det kuperade skogslandskapet.
Paverkan pa landskapet blir framst lokal da jarnvagen
kommer att omges av skog och inte blir synlig pa ldngre hall. De nya
tilliggen bedoms fa en liten paverkan pa landskapsbilden da de nya
tilldggen ar placerade i skogsmark och inte kommer synas pa langre
avstand.

Med landskapshbildsvarde klass 1 och liten paverkan blir konsekvensen for
landskapsbilden liten.

Dalgdng vid Trosaan **-'a{% f }/‘
Utbyggnaden av jarnvigen kommer att gd pd bro genom f ///)
hela Trosaans dalgéng. Den boéljande dalgangen med S
akerholmar gor att brohoéjden varierar mellan cirka 8

meter upp till cirka 20 meter. Jarnvéagslinjen gar tvars emot de naturliga

riktningarna i dalgangen som har bedémts ha ett hogt landskapsbildsvéarde.

Bron kommer att ge en visuell paverkan pa dalgdngen genom att skara av
siktlinjer och riktningar i landskapet. De vardefulla landskapsformerna
kommer dock inte att paverkas av jarnvagsanlaggningen och det kommer
inte heller bli nagon fysisk barriar i dalgingen dé jarnvigen planeras g pa
bro. Paverkan bedoms som mattlig.

Med landskapsbildsvarde klass 3 och mattlig paverkan blir konsekvensen
for landskapsbilden mattlig—stor.
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Dalgang vid Vasterljung _ - )

s VIR s G g ' D
Jarnvagen kommer att ga pa bro over gravfaltet Sille % o
hogar men pa mycket lag hojd. Efter en lagre bankstracka —~ 5
fortsatter jarnvagen i skarning genom dalgangen. Sille >
hdgar (Ias mer i kapitel 7.1.2 Kulturmiljo) ar idag ett karaktarsskapande
landskapselement, de behover delvis gravas ut vilket paverkar
landskapsbilden negativt. Jarnvagens laga placeringen i terrangen innebar
att den inte kommer att bli synlig pa langre avstand.

Vasterleden passerar 6ver jarnvagen och maste héjas, vilket medfor en

hdg vagbank intill bostaderna norr om vagen. Det kommer att ge en lokal
paverkan péa landskapsbilden, men som blir mindre pa hall da E4 har ligger
pa en hogre vagbank. Paverkan pa landskapsbilden bedoms som maéttlig.

Da landskapshbildsvardet ar klass 2 och paverkan mattlig blir konsekvensen
for landskapsbilden mattlig.

Silleskog

Jarnvagen kommer att ga i tunnel och déarefter variera
mellan ské@rning, bro och bank genom Silleskog.
Paverkan pa landskapet blir framst lokal da jarnvéagen
kommer att omges av skog och inte blir synlig pa langre héll. De nya
tillaggen bedoms fa en liten paverkan pa landskapsbilden da de ar
placerade i skogsmark och inte kommer att synas pa langre avstand.

Da landskapshbildsvardet ar klass 1 och paverkan liten blir konsekvensen
for landskapsbilden liten.

Ekosystemtjanster

Landskapsbilden ar ofta starkt identitetsskapande och en vardefull
landskapsbild har stor betydelse for vart vialbefinnande.

Landskapsbilden har fraimst koppling till de kulturella ekosystemtjansterna
och bland dem framfor allt ekosystemtjiansten estetiska varden.
Delstrackans estetiska varden ar hogst i vardetrakterna odlingslandskap
och mosaiklandskap. Platserna med héga estetiska varden ar desamma
som platserna med hogt landskapsbildsvarde, for utpekade platser, se
Tabell 7.1.1.1.

Kumulativa effekter

Den tillkommande stationen kommer att tillféra Vagnharad
utvecklingsmojligheter som stad och det som idag raknas som utkanter
ivaster kommer att byggas in i stadsbilden. Ny bebyggelse skapar ett
modernt komplement till de &ldre delarna och att omradet runt stationen
topografiskt ligger pa en hgjd ar positivt for den nya bebyggelsens
ljusinslapp och utblickar. Konsekvensen for tatortens stads- och
landskapsbild bedédms som positiv.

Restytor mellan anldggningsdelar och mellan jirnvéagen och intilliggande
vagar kommer att finnas. De ytor som inte fir ndgon direkt anvindning
riskerar att forslyas och vixa igen vilket kan leda till forsamrad
landskapsbild och minskade upplevelsevarden vilket aven paverkar
kulturmiljon negativt pa vissa platser.

I forsta hand bor sddana ytor minimeras, vilket ocksa har gjorts i
projekteringen utifran miljomassiga och tekniska aspekter. | andra hand
bor restytan nyttjas for ny innovativ markanviandning. Annars kvarstar
underhall genom skétselatgiarder, utforda av Trafikverket innanfor
jarnvagsplanegransen och genom avtal med markégare utanfor gransen.
Pa denna delstracka galler det framfor allt i dalgadng vid Norasjon, i dalgang
vid Trosaan och dalgang vid Vasterljung.

Sammantagen beddmning

Planforslagets konsekvenser for landskapsbilden handlar om
anlaggningens storlek och jarnvéagstekniska svarighet att folja landskapets
terrangformationer och den landskapskaraktér som passeras. Denna
delstrécka har sprickdalslandskapets béljande form tvars jarnvagens
strackning vilket innebar bade svarigheter och majligheter for landskaps-
bilden. Svarigheter vad galler landskapsinpassning da det i princip saknas
langre landskapsformer och linjer fér jarnvagen att folja, mojligheter
genom att det kuperade landskapet gor att jarnvagen forlagts pa ett flertal
broar och i flera tunnlar. Broar minskar paverkan pa landskapsbilden d&
det finns majlighet att se under bron sa siktlinjer kan bibehallas. Broar kan
ocksa uppfattas som ett positivt inslag in landskapsbilden. I tunnel finns
ingen landskapsbildséverkan alls, mer dn vid tunnelmynningarna.

De omraden som bedémts ha hogst landskapsbildsvarde ar de

oppna dalgdngarna, dar dalgdngen vid Norasjon och dalgangen vid
Trosadn bedomts ha hogsta landskapsbildsvarde, klass 3. Dalgang vid
Vasterljung, har erhallit vardeklass 2. Pa platser med hogt och mattligt
landskapsbildsvarde kravs en hog niva pa anlaggningens landskaps-
anpassning och utformning, det minskar en negativ konsekvens for
landskapsbilden. Aven i omride med ligre landskapsbildsviirde kan
anlaggningsdelar krava hog utformningsniva aven om de ar val exponerade,
exempelvis tunnelmynning vid Lindefiltet. Exempel pd utformning som
minskar negativ landskapsbildspaverkan &r broar i dalgangar och laga
tryckbankar som ansluter till &kermarken i 6ppet landskap samt vl
utformade tunnelportaler, se Tabell 7.1.1.1 samt karta i Figur 7.1.1.19.

Tabell 7.1.1.1 Karaktarsomradens kanslighet for forandring i landskapet samt konsekvenserna
for landskapsbilden.

Karaktarsomrade Kanslighet Konsekvens
Tullgarns skogsomrade Lag Liten

Dalgang vid Norasjon Haog Mattlig
Vagnhérad - Tatort Mattlig Liten
Skogsomradet nordvast om Vagnhéarad Lag Liten

Dalgang vid Trosaan Hog Maittlig - stor
Dalgang vid Vésterljung Mattlig Mattlig
Silleskog Lag Liten

Karaktarsomraden med hogt och mattligt landskapsbildsvarde (klass 3 och
klass 2) eller val exponerad anlaggningsdel:

e Lindeféaltet

» Dalgéang vid Norasjon

e Dalgang vid Trosaan

e Dalgang vid Vasterljung.

Se konsekvenskartor i kapitel 7.1.4 Landskapets varden —
konsekvenskartor.

Sammantaget bedoms konsekvensen for landskapsbilden pa delstrackan
Langsjon-Sillekrog bli liten—mattlig. For Trosaans dalgang bedéms den
dock som maéttlig—stor.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Gestaltningsprogrammet som tas fram inom ramen for projekteringen
redogor for krav kopplade till landskapsanpassning av anlaggningen.
Programmet ingar i jarnvagsplanen och kraven bidrar till att sakerstalla
varden avseende landskaps- och stadsbild.

Atgarder for att minska péverkan pé landskapsbilden &r inarbetade i
jarnvagsplanen.

Viktiga forutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-

ringen

e Landskapsmodellering av marken i anslutning Tullgarnstunneln norra
(Lindefaltet). Samt aterplantering av vegetation pa betongtunneldel.

e Landskapsmodellering kring betongtunnelmynning vid
Tullgarnstunneln sédra mynning.

e Landskapsanpassade tryckbankar i 6ppet landskap. De har jamn flack
lutning ner till motande akermark.

e Nagot modellerad bullerskyddsvall vid Hillestalund f6r battre
landskapsanpassning.

e Landskapsmodellering kring betongtunnelmynning vid
Hillestatunneln norra.

e Landskapsanpassning vid brofasten.



7.1.2 Kulturmiljo

Allmant

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berattar om de historiska skeenden och processer som lett fram till

dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gilla
allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt spanna
over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Det sérmlandska sprickdalslandskapets skalvaxlingar och variation

mellan skogs- och odlingsmark erbjuder livsmiljoer som nyttjats pa

olika sitt under olika tider. De hoglanta skogsomradena rymmer framst
stenalderslamningar och torplandskap, knutet till dalgdngarnas jordbruks-
landskap. I brynzonen mellan dker och skog ligger dldre tiders hagmarker,
men ocksa omfattande lamningar fran brons- och jarnaldersbosattningar.
Sprickdalslandskapets begransade odlingsutrymme har resulterat i att
bebyggelsen legat pa ungefar samma plats under det senaste artusendet
och ibland langre an sa. Kring storre gardar och herrgardar utmarks
jordbruket av stordrift. Bebyggelsen ar varierad och bestér av enstaka
gardar, mindre byar, villabebyggelse och titorter, huvudsakligen uppvuxen
kring kyrkor och Sédra och Vistra stambanans stationer.

Forutom de storre infrastrukturstrdken och omradena narmast tatorterna
kannetecknas landskapet inom korridoren av en lag forandringsgrad. Det
innebar att landskapets historiska utveckling fortfarande till stora delar &r
tydligt lasbar i landskapet och att manga historiska samband fortfarande ar
levande i dag. Generellt sett rymmer omradet héga kulturmiljovarden.

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar baseras pa kulturarvs-
analysen (Trafikverket, 2015¢) och den fordjupade landskapsanalysen, som
innehéller bedomningar av kulturmiljons varden (Trafikverket, 2015a-b).

Miljdaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella
paverkan, effekter och konsekvenser som Ostlidnken har pa miljoer,
karaktérer, strukturer och enskilda objekt av varde for kulturmiljon.
Formella skydd framgar av Figur 7.1.2.1 och kulturmiljovarden framgar
av Figur 7.1.2.7. Konsekvenser for kulturmiljon framgar tillsammans med
konsekvenser for landskapsbild pa Figur 7.1.4.1.—7.1.4.5. i kapitel 7.1.4.
Landskapets varden.
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Nulage
Tullgarns kronopark

Det hoglanta skogsomrédet mellan jordbruksbygderna har sedan
medeltiden fungerat som jaktmark och resurslandskap till det stora godset
och slottet Tullgarn och narliggande saterier. Slottet ar belaget nagra
kilometer fran planerad anlaggning. Méangden torpmiljoer i randbygden
mellan skog och dalgdng berattar om hur godsen anvande landskapets
alla resurser och om den sociala skiktning som radde i den hierarkiskt
uppbyggda organisationen. Kvar finns bland annat torpet Nybygget, som
lag under Edeby sateri och tillhor de f& byggnader som 6verlevde den
ryska invasionen &r 1719. Detta gor torpet till en viktig representant for
1700-talsbebyggelsen i trakten.

Kronoparken karaktariseras av ett smaskaligt torplandskap, dar torpen
ligger utmed det alderdomliga slingrande vagnétet. Tjuvstigen ar omradets
kanske aldsta landsvag, flankerad av runstenar som omtalar vigen. De
manga torpmiljéerna och deras placering i skogskanten speglar godsens
organisation och inverkan pa landskapet. I omradet finns rester efter
forsvunna torp och anslutande smaskaliga 6ppna landskapsrum med
tradgardsvaxter. Torpen och det historiska vagnatet bedéms vara sarskilt
representativa och ha héga kulturmiljévarden.
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Figur 7.1.2.1 Formella skydd som riksintresse for kulturmiljévarden, kommunalt utpekade miljoer samt fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Om det aldre vagnéatet

Aldre vagar ingdr i historiska kommunikationssystem som binder samman
viktiga historiska och forhistoriska platser. Manga vagar kan fdljas till
1600-talets kartor och en del vagar har rétter i forhistorisk tid. Inom bygderna
band vagarna samman gardarna med deras odlingsmark och torpen med
deras huvudgardar. Lite stdrre vagar band ihop bebyggelsen med kyrkan och
genom skogarna l6pte de vagar som knét samman olika bygder med varandra.
Vagarnas strackning och lokalisering berattar om forna tiders markanvandning
och rérelsemonster.

Dalgéngen vid Norasjon — Vagnharad

Norasjons dalgang ar en langstrackt skalformad dalgang som vidgar sig
mot Norasjon i 6ster. Den har tillhort Tullgarns slott och Fredriksdals
(tidigare Vra) siteri och ar tydligt godspriglad, med ett ssmmanhangande
Oppet odlingslandskap, rikt inslag av &dellovtrad och hagmarker. Gardar
som Kumla och Risevid ligger tillsammans med tillhérande gravfalt val
synliga i h6jdlagen, se Figur 7.1.2.2. Torpmiljoer som Spéartorp, Lovdalen
och torplamningar ar lokaliserade till vignara lagen i skogsbrynen. Ett
smaskaligt slingrande grusat vagnat Ioper mellan gards- och torpmiljcer.
Saterier, gardar och tillhdrande gardsgravfalt, torp, torplamningar och
det aldre vagnatet beddms vara sérskilt representativa och ha hdga
kulturmiljévarden. Det historiska odlingslandskapet bedoms vara
representativt och ha méttliga kulturmiljévarden.

I utkanten av stationssamhallet Vagnharad ligger villaomradet Fanséker,
med villabebyggelse fréan forsta hélften av 1900-talet, som vuxit fram ur
torpbebyggelse. Vralot ar en dldre torpbebyggelse som legat under Vra/
Fredriksdal. Intill finns Fansaker kalkbrott, med tre stora vattenfyllda
dagbrott, som nyttjas for friluftsaktiviteter. Fansékers villabebyggelse och
kalkbrott bedoms vara representativa och ha mattliga kulturmiljévarden,
medan Vral6ts bebyggelse bedoms ha litet kulturmiljovirde.
Torpbebyggelse har dock dven ett varde som en del av det ovan beskrivna
saterilandskapet.

Dalgangen vid Trosaan

Dalgangen vid Trosadn ingar i ett riksintresse for kulturmiljévarden,
Trosadns dalgang [D46], med fokus pa& Trosadns dalgdng som ekonomiskt,
socialt och politiskt centrum under bronsaldern. Dalgdngen praglas

av stora topografiska variationer och odlingslandskapet ar smaskaligt
och mosaikartat. Som helhet visar riksintresset pa ett pedagogiskt satt
hur ménniskor har anvant landskapets resurser och anpassat sig till
landskapets forutséattningar under olika tidsperioder, fran bronsaldern
till nutid. Det géller speciellt landhéjningen och dess konsekvenser for
maéanniskors forsorjning, kopplat till en centrumbildning, som successivt
forskjutits narmare havet. Den del av omradet som berors av planerad
jarnvag kannetecknas i hog grad av bronsaldersmiljoer med koppling
till en tidigare strandniva, se Figur 7.1.2.3. Kopplingen mellan boplatser,
skarvstenshdgar och héallristningar i tidigare strandnéra lagen och résen
i hojdlagen ger inblickar bland annat i bronsalderslandskapets rumsliga
organisation och socialt liv och hierarkier.

Bronséaldersmiljon ar liksom vagnatet uttryck for riksintresset. I den
hoglanta skogen norr om riksintresset finns boplatser fran stenilder och
bronsalder. De vittnar ocksa om kolonisationen som foregick framvaxten
av de omfattande bosattningarna i riksintresset.

Figur 7.1.2.2 Dalgangen vid Norasjén. Kumla gard ligger intill detta gardsgravfélt. Vdgen anpassar sig till topografin och gravarna och &r en viktig del av miljén. Lokaliseringen av Ostlédnken
har anpassats for att varna denna helhetsmiljo s& bra som méjligt. Ett annat av Kumlas gravfalt riskerar beroras av intrang.

Figur 7.1.2.3 Riksintresset Trosaans dalgang. Bronsalderslandskapet vid Trosaan kan avidsas i héllristningar och boplatsldmningar, som finns bevarade pa akerholmar. Bilden visar en h6jdrygg
som under bronsalder var en landtunga intill en djup vik, langs Trosadn pa den tiden mycket breda vattenforbindelse.
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Figur 7.1.2.4 Dalgangen vid Trosaan. Gravféltet Sille h6gar &r ett betat och vélvardat gravfalt med héga naturvarden kopplat till hdvd. Ostldnkens strdckning korsar gravféltet och medfér
intrang.



Bronsalderslandskapet ar mycket vidstrackt och ar delvis ssmmanflatat

med yngre strukturer, sdsom orten Vagnharad (giller exempelvis Lanesta).

Under loppet av projektets géng har ortens bebyggelse utvidgats utmed
delar av Lundbyvagen och Alby-Albylund. E4 ar en befintlig barriar
som delar miljon och fungerar som rorelsebarriar, visuell barriar samt
bullerkilla. I dessa delar ar de riksintressanta uttrycken redan negativt
paverkade.

Lamningarna inom korridoren &r del av en storre bronsaldersmiljo som
stracker sig fran Sund och Karlberg vaster om E4, via Lundby vidare
vasterut mot Alby och mot Lanesta. Eftersom bronsalderslandskapet ar s
vidstrackt, kan det inte i sin helhet utlasas fran nagon enskild punkt och

ej heller i alla delar fran Ostlankens strackning. | delar av riksintresset
medger odlingslandskapet langa siktstrak, medan siktstraken i andra delar
bryts av skog, dkerholmar, E4 och bebyggelse. For att lasa samman hela
bronsalderslandskapet kravs darfor att besokaren ror sig utmed vagnatet.

Inom riksintresseomrédet finns dven andra vardefulla kulturmiljoer,
utover de utpekade uttrycken for riksintresset. I dalgdngens botten
slingrar sig den historiskt viktiga vattenleden Trosaan, som Ioper fran
sjon Sillen och mynnar ut i Ostersjon. An var fram till och med medeltid
en betydelsefull vattenled som férband Milarens omland med Ostersjon.
Langs dalgangens sidor ligger spridda gardsmiljoer, som exempelvis
Lundby. Byn Abro kan foljas Atminstone tillbaka till 1300-talet och
ligger strategiskt i motet mellan en vag med forhistoriska anor (vag 837)
och vattenvagen pa Trosaan. Jarnaldersgravfalt i anslutning till gardar,
byar och vigmoten visar pa den langa bebyggelsekontinuiteten. Inom
riksintresset intar hoggravfaltet Sille hdgar en sarstéllning, se Figur
7.1.2.4. Gravfiltet manifesterar den rikedom och makt som de styrande
ackumulerade genom kontrollen av handeln via Trosaédn och gynnsamma
naringsfang. Gravfaltet ar ett pedagogiskt exempel, som bestks vid
aterkommande guidade turer. I anslutning till gravfaltet ligger Sille
radby, som ligger pa andra sidan om E4. Nitet av smaskaliga slingrande
grusvagar har till stora delar lang historisk kontinuitet. Sille radby &ar
liksom vagnaitet uttryck for riksintresset.

I 6stra delen av dalgdngen har riksintressets varden paverkats genom ny
bebyggelse pa odlingsmark och i brynzonen utmed viagnitet.

I dalgdngen vid Trosaan har samtliga delar av kulturmiljon bedémts vara
sarskilt representativa och ha hdga kulturmiljévarden.

Riksintressebeskrivning, Trosadns dalgang [D 46]

Motivering:

Ett av l1anets fornlamningstataste odlingslandskap med tatt forekommande
fornlamningar kring Trosaans dalgang, vilka visar pa lang bebyggelse-
kontinuitet och stegvis kolonisation anpassad till landhéjningen, som ockséa
har styrt laget for de forhistoriska centrumbildningarna. (Fornlamningsmiljo,
Borgmiljo).

Uttryck for riksintresset:

| dalgangen spar av hur bygdens karna flyttats fran Husby under yngre
jarnalder till det medeltida Trosa stad vid kyrkplatsen och slutligen till

dagens Trosa stad i borjan 1600-talet. | Vagnharadsomradet en omfattande
bronsaldersbosattning. Manga skarvstenshogar, hus- och odlingsterasser,
gravar, alvkvarnar och hallristningar av ovanlig typ. Tva Husbygardar med
Overpldjda storhdgar. Bro- och vadstélle vid Trosa by med runsten och
runristningar i fast hall. Resterna av en befast gard vid sjon Sillen. Sille radby.
F.d. skola, prastgard m.m. Ada satesgard med manbyggnad av C C Gjérwell,
arbetarbostader m.m. Aldre vagnat.

Dalgangen vid Vasterljung-Silleskog

Dalgéangen vid Visterljung—Silleskog dr en storskalig flack dalgang med
smaskaligt slingrande vagnat som binder samman de centralt belagna
gardsmiljéerna med historisk kontinuitet till jarnalder.

Visterljungs dalgang kdnnetecknas av byarnas lokalisering till hojdlagen
centralt i dalgdngen och det smaskaliga slingrande vagnatet. | kanten av
dalgangen ligger Hillestalund i karaktéaristiskt hojdlage och strax intill
finns bebyggelse som vuxit fram langs den gamla haradsvagen, se Figur
7.1.2.5.

Soder om dalgangen vidtar ett storre hoglant skogsomrade, som

heter Silleskog. Haradsvagen I6per genom skogen och intill den

finns vaganknutna lamningar sdsom milstenar, avrattningsplatser,
torplamningar och kroglégen, se Figur 7.1.2.6. Vagen, som lar utgora del
av Eriksgatan, som nyvalda svenska kungar under medeltiden anvinde

pa sin resa for att erkannas av de olika landskapen. Idag ar vagen en del
av Sérmlandsleden, en regional vandringsled. | ena dnden av vagen ligger
lamningarna efter Hopakrogen, inne i skogen finns torpbebyggelse och det
hus som tidigare rymde Sillekrog. I den hogléanta skogen finns dven ménga
stenaldersboplatser. Silleskog hor till de omraden pa delstrackan som
tidigast steg ur havet.

I Véasterljungs dalgang har Hillestalund, haradsvagen och dartill hérande
kulturmiljoer hogt kulturmiljévarde. Stenaldersboplatser i Silleskog har
hogt kulturmiljovarde. Det historiska odlingslandskapet har mattligt
kulturmiljovarde.
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£ R
Figur 7.1.2.5 Dalgangen vid Vésterljung. Garden Hillestalund.

S Y o o A of L " i~ - e}
Figur 7.1.2.6 Silleskog. Sérmlandsleden gar utmed haradsvagen genom Silleskog och

anvands for rekreation. Anpassningar har gjorts genom att anlagga servicevagar parallellt
med jérnvégen, sa att hdradsvégen kan finnas kvar med bibehallen kulturhistorisk karaktéar.
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Beddmningsgrunder En forutsattning for en medveten planering ar kunskap om pa vilket satt
samhéllets utveckling avspeglas i olika miljoer. | det arbetet studeras

platsens struktur, innehall och samband. Betydelsebarande uttryck, samband,
strukturer och egenskaper som ar vasentliga for att avldsa och uppleva
landskapets historia och utveckling identifieras. Genom att belysa vad som

ar kannetecknande for en miljo ges ramar fér mojligheter och begréansningar

Arbetet utgdr fran kulturmiljolagen, som sager att det ar en nationell vid forandring.
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon och att ansvaret

for kulturmiljon delas av alla. Kulturmiljon ar en andlig resurs och
miljobalken anger vad som ar god hushéllning med den fysiska miljon.
Landskapet ar var gemensamma resurs och den europeiska landskaps-

Till grund for bedomningarna ligger kulturmiljoernas betydelsebarande
uttryck, samt lagstiftning med syfte att skapa en langsiktigt hallbar
livsmiljé for manniskor i dagens samhaélle, liksom i kommande
generationer.

De viktigaste bedémningsgrunderna for kulturmiljo &r:

e forutsattningar i form av riksintressen samt regionala och kommunala

konventionen anger att landskapet ska hanteras som en helhet och varden.
att allménheten ska ges mojlighet till delaktighet i frdgor som ror o formella skydd och restriktioner (fornlimningar, vriga kulturhistoriska
landskapet. Savél lagen om byggande av jarnvag som vaglagen anger att limningar och byggnadsminnen).

infrastrukt ka ta ha till kulturmiljon.
tirastruiiuren ska ta hansyn U KEurmon e vardebérande objekt och karaktérsdrag.

I villkor 1 i tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens lokalisering i plan « landskapskonventionen.

och profil, utformning och gestaltning ska planeras och utforas med

hinsyn till omgivningen. Hiinsyn ska tas till landskapets, kulturmiljons och ~ De bedomningskriterier som anvands vid vardering samt konsekvens-
naturmiljéns samlade strukturer, karaktirer och virden. Barridireffekter bedémning redovisas i Bilaga 1, PM Bedémningsskala.

ska sa langt majligt begréansas.
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Figur 7.1.2.7 Kulturmiljévarden i form av objekt, miljder, strukturer och sammanhang.



Fornlamningar och bebyggelse

Planlaggningen av Ostlanken berdr ett antal fornlamningar. Dessa ar
skyddade enligt lag (Kulturmiljdlagen 1988:950). Lansstyrelsen kan ge
tillstand till ingrepp i fornlamning enligt 2 kap kulturmiljdlagen endast om
fornlamningen medfor hinder eller oldgenhet som inte star i rimligt férhallande
till dess betydelse. Det vill sdga om samhallsintresset vasentligt vager dver
bevarandeintresset. Ett tillstand till borttagande av en fornlamning ar férenat
med villkor om en arkeologisk undersokning da fornlamningen dokumenteras
pa ett vetenskapligt satt. Borttagande av fornlamningar &r irreversibla ingrepp
och innebar en forlust av kulturvarden.

Bebyggelse regleras av Plan- och bygglagen (2010:900). Sarskilt vardefull
bebyggelse och bebyggelseomraden far inte férvanskas enligt 8 kap §13
PBL. Varsamhetskravet omfattar all bebyggelse enligt 8 kap 17§ PBL.

Det behdvs inget formellt skydd i detaljplan eller omradesbestammelser

for att forvanskningsforbudet och varsamhetskravet ska tillampas. Inom
detaljplanelagt omrade kravs rivningslov hos kommunen, om en byggnad
eller del av byggnad ska kunna rivas. Kommunen kan avsla en begaran om
rivningslov, om byggnaden ar kulturhistoriskt vardefull eller ingar i en miljé
med sadana varden. Ett sadant avslag ar inte beroende av skydd i detaljplan,
omradesbestammelser eller att byggnaden har pekats ut i forvag. Aven

om det ar en kulturhistoriskt vardefull byggnad kan kommunen bevilja ett
rivningslov, under forutsattning att byggnaden inte omfattas av rivningsférbud
i detaljplan.

Utanfor detaljplanelagda omraden kravs inte rivningslov. Vid rivning av
byggnad eller del av byggnad behdvs i manga fall en anmalan goras till
byggnadsnamnden. Aven om det inte kravs rivningslov eller anmalan

enligt plan- och bygglagen, kan det kravas tillstand, dispens eller anmalan
enligt annan lagstiftning, exempelvis miljdbalken eller kulturmiljélagen. Vid
utdkad lovplikt i omradesbestammelser kan rivningslov krévas aven utanfor
detaljplanelagda omraden.

Metodik och osakerheter i beddmningen

Arkeologisk forundersdkning utfors for att faststélla fornlamningarnas
storlek och omfattning. Eftersom férundersdkning genomfors forst i
senare skede, finns en osidkerhet i bedomningen av om fornlamningar
berors av den planerade jarnvagsanlaggningen och dess ingrepp. For att
hantera denna osékerhet i konsekvenshedémningen har projektet beraknat
att markansprak inom 20 meter fran fornlamning som ar punkt- eller
linjeobjekt kan komma att berdra fornlamning. Motsvarande avstand for
fornlamning som ar ytobjekt dr 50 meter. For mer detaljerad information
hanvisas till Tabell 7.1.2.1-7.1.2.4.

Jarnvéagsplanen innehaller erbjudande om forvarv till vissa fastighetsagare
enligt redovisning i planbeskrivning. Efter att jarnvagsplanen faststéllts
och vunnit laga kraft tas fragan upp med berdrda fastighetsdgare som kan
tacka ja eller nej till erbjudandet. Tackar fastighetsagare ja till erbjudandet
kan Trafikverket med stod av jairnvagsplanen forvirva fastigheten.
Eventuell rivning av fastigheten hanteras separat med rivningslov enligt
PBL. Om en byggnad berors fysiskt av den permanenta anldggningen,
alltsd om den hamnar i vagen, kommer rivning ske med stéd av
jarnvéagsplanen men det kravs anda rivningslov. Under arbetet med MKB
och fram till att jarnvagsplanen vunnit laga kraft ar det alltsa osékert exakt
vilka byggnader som kommer att rivas. Infor rivning ska byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av
kulturhistoriska varden goras enligt Trafikverkets handlingsprogram for
kulturmiljo (Trafikverket 2017).

Konsekvensbedomning av grundvattenférandringar for byggnader med
kulturvarden sker i ansokan om tillstand for vattenverksamhet och
antikvarisk kompetens medverkar i beddmningen.

Landskapsanpassning till kulturmiljéns varden

Den storsta mojligheten att tillvarata och bibehéalla kulturmiljons varden,
finns nar anldggningen lokaliseras med anpassning till kulturmiljons
forutsattningar. For jarnvagsspar som ar anpassade for hastigheter over
250 kilometer i timmen ar dessa mojligheter begransade, pa grund av
spargeometrin. En évergripande princip inom planarbetet har varit att
lokalisera jarnvigen s nara E4 som mojligt. Ur kulturmiljosynpunkt ar det
att foredra, eftersom det innebar att en befintlig barriar forstarks, istallet
for att en helt ny barridr skapas. E4 r redan till stor del en barriar som
hindrar rorelser genom kulturlandskapet. Den visuella barridreffekten
fran E4 ar liten eftersom vagen ligger pa 1ag bank och har en linjeféring
som i hog grad dr anpassad till omgivningens topografi. Det innebar att

kulturmiljons 6vergripande strukturer och samband kan uppfattas trots E4.

Forstaelsen for strukturer och samband paverkas negativt i stérre
utstrackning av Ostlanken, som generellt sett har en hdgre bankhgjd, trots
ambitionen att lagga jarnvagen lagt. Ostlanken har ocksa tillhérande
anlaggningsdelar som kan péverka det visuella intrycket och darmed
forstaelsen for landskapet. Det ar framfor allt i lokaliseringen av
anlaggningsdelar som nya vagar, servicevigar, teknikhusomréden, master
och omréden for tillfallig nyttjanderétt som lokaliseringsanpassningar har
varit mojliga.

En lokalisering av anlaggningen lagt i landskapet har varit en annan
overgripande anpassningsprincip. Projektet har aktivt arbetat med att
styra bort den planerade jairnvagsanliaggningen och minimera intrang i
sarskilt vardefulla och kansliga omraden.

Vid miljdanpassningen har jordbruksmarken varnats och dar det har varit
mojligt har anldggningsdelar lokaliserats till skogsbryn istéllet for centrala
lagen i akermark. Det galler exempelvis teknikhusomraden och master.

P& motsvarande satt har val av utformning och teknisk l16sning medverkat
till att bibehalla vardefulla kulturmiljéer, samband och strukturer.
Genom anlaggning pa bro istallet for bank kan den planerade jarnvags-
anlaggningens paverkan minimeras i sarskilt vardefulla och kéansliga
omraden. Det minskar i hog grad jarnvagens barriareffekt. Broar medger
siktstrak och vyer som mojliggor fortsatt forstaelse for kulturlandskapets
strukturer och samband i hogre grad an anlaggning pa bank.

I delar av planforslaget foreslas markforstarkning for jarnvagen ske
genom kalkcementpelare under jarnvagen. P& andra platser med kénsliga
kulturmiljGer foreslés att jarnviagen ska stabiliseras med tryckbank.

Det senare alternativet medfor storre markansprak och darmed &ven
storre paverkan pa fornlamningar och det historiska odlingslandskapet.
Tryckbankarna kommer inte kunna odlas och vegetationen kommer
darmed att avvika fran dkermark.

Ovan beskrivna principer galler i stor utstrackning aven for riksintresset
Trosaans dalgang. Inom intresset har Ostlanken lokaliserats sa nara E4
som mdajligt med syfte att minska barriareffekter. Genom att forlagga
anlaggningen till bro har barriareffekter kunnat minskas och viktiga
funktionella och visuella samband har i hogre grad kunnat bibehallas. Det
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galler bland annat det aldre vagnéatet samt kopplingen mellan Trosaén och
fornlamningsmiljoer som utgor viktiga element i bronsalderslandskapet.
Valet av bro minimerar dven paverkan pa topografin, som &r viktig

for forstaelsen av den riksintressanta miljon. Brons lokalisering i
landskapet tar sarskilt hansyn till riksintressets varden, genom att s
langt som mojligt undvika och minimera intrdng i fornlamningsmiljoer.
Lokaliseringen i landskapet majliggor dven att bronsalderslandskapets
vérden bestar i stora landskapspartier pa mse sidor om det omrade som
paverkas av barriareffekter. Bron har ocksé inpassats for att minimera
paverkan pa bebyggelse som Lundby och pa det dldre vignitet. Vidare

har stor vikt lagts vid att minimera antalet anldggningsdelar i kénsliga
landskapspartier, som det 6ppna jordbrukslandskapet, med syfte att
minimera visuell stérning. Ingen permanent servicevag anlaggs utmed
bron och anlaggningar har lokaliserats sa perifert och dolt som majligt.
Genom att minimera intrang i jordoruksmarken och sorja for fortsatt god
tillganglighet bibehalls fortsatt goda forutsattningar for jordbruksdrift.
Detta &r i sin tur av vikt for det historiska odlingslandskapets 6ppenhet och
upplevelsen av kulturmiljon.

Bron ir en mycket ldng landskapsbro. Endast tre jairnvagsbroar i Sverige
ar langre. Den omfattas av den hogsta gestaltningsklassen och stor vikt
har lagts vid gestaltningen. Ingéende studier har genomforts for att

hitta det optimala forhéllandet mellan langd pa brospann/antal stod,
konstruktionshojd och fri hojd 6ver mark med hinsyn till siktlinjer och
korsande strukturer som Trosadn och vagar. En langre spannvidd minskar
visuell paverkan i dalgdngen. Valet av ett normalspann pa ca 45 meter
minskar antalet brostdd och darmed vertikala storande element. Barverket
votas s att bron upplevs som sméckrare. Votningen innebar att barverket
smalnar av mellan brostdden. En svagt votad siluett harmonierar med
landskapets béljande form. Brostddens form och detaljering upptrader
aven pa langre avstand vilket ar viktigt da bron framfor allt betraktas pa
langa avstand.

Vad géller tillfallig paverkan under byggskedet planeras en stor del av
byggtrafiken nyttja tillfalligt markansprak langs med bron i akerlandskapet.
Diarigenom minimeras paverkan pa det dldre viagnatet. I byggskedet har
etableringsytor placerats for att minska visuell storning. Upplagsytor har
minimerats och placerats perifert. Samtliga ytor for tillfalligt markansprak
aterstalls.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I dalgangen vid Trosaan bedéms inga vasentliga forandringar ske
inom riksintresset for kulturmiljévarden, [D 46], med undantag av
den paborjade fragmenteringen genom ny bebyggelse i 6stra delen av
dalgangen.

Om planforslaget inte genomfors, kommer omradet kring det
planerade resecentrumet i Vagnharad att bibehallas med torpen

Vralot och villaomradet Fansaker, samt fornlamningar i skogsmark.
Fredriksdalsvagen finns kvar och kulturmiljoerna ar fortsatt majliga att
uppleva, bruka och forsta.
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Figur 7.1.2.8. Vy mot sydost. Landskapsbron blir en av Sveriges ldngsta jarnvéagsbroar. Valet Figur 7.1.2.11. Vy mot séder fran E4. | sin helhet syns anldggningen framst fran E4 och det
av bro bidrar till att bibehalla funktioner i det aldre vagnétet kopplat till bebyggelsen och god lokala vagnéatet i direkt anslutning till landskapsbron.

tillganglighet till jordbruksmark. Landskapets fortsatta 6ppenhet ar viktigt for visuella samband

och upplevelsen av kulturmiljon.

Figur 7.1.2.9. Vy mot norr. For att minska barridreffekter har Ostlénken lokaliserats pa Figur 7.1.2.12. Vy mot sydost. | férgrunden en akerholme med boplatslémningar och i
bro sd nara E4 som mgjligt. Bronsalderslandskapet stracker sig vasterut i ett mosaikartat bakgrunden Trosaan i dalsénkan. Hoger i bild skymtar anldggningen. Vy fran Lundbyvégen.
landskapsavsnitt och dster ut i ett mindre topografiskt varierat landskapsavsnitt.

Figur 7.1.2.10. Vi fran Stationsvdgen mot norr. Landskapens naturliga topografi gér att Figur 7.1.2.13. Vy mot nordost med bronsalderslandskapet vaster om E4 i fonden. Till héger i
anlaggningen inte syns i sin helhet. | férgrunden syns &kerholmar med bronsélderslamningar i bild skymtar anldggningen pa andra sidan E4. Vly fran lokal grusvég.
sluttningen ned mot Trosaan. | verkligheten finns mer trad utmed an.



Effekter och konsekvenser av planforslaget

For mer detaljerad karta dver konsekvenser hanvisas till kapitel 7.1.4
Landskapets varden — konsekvenskartor.

Tullgarns kronopark

| planférslaget ar jarnvagen forlagd till tunnel genom Tullgarn och
merparten av det resurslandskap som omgav slottet bibehalls. Norr om
tunneln beror Ostldnken torplandskapet kring Nybygget. Jirnvagen
fragmenterar det historiska odlingslandskapet och medfér omfattande
markansprak i torpets direkta narhet, se Tabell 7.1.2.1, bland annat
genom en stor tryckbank. Fragmenteringen forsvarar forstaelsen av
torplandskapet kring Nybygget, men ocksa forstaelsen av Edeby gérd och
sateriets organisation.

Effekten forstdarks av en omdragning av det dldre vignatet. Grusvigen
fran Edeby via Nybygget och vidare genom skogen utgor den vilkanda
Tjuvstigen som har anor fran 1000-talet. Jarnvéagen korsar vagen norr
om Nybygget och vigen far ny strackning fran vagporten under E4 till
en punkt strax soder om Nybygget. Forandringarna av vigens karaktar
forsvarar forstdelsen for den historiska kommunikationsleden och
forstaelsen av torplandskapet.

Torpen och det historiska vagnéatet har hoga kulturmiljovarden medan
odlingslandskapet har mattliga varden. Eftersom paverkan &r stor,
bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli stora till mycket stora. For
odlingslandskapet blir konsekvenserna mattliga till stora.

Torpet Nybygget kommer att erbjudas forvarv. Om forvarv accepteras
kommer torpet formodligen att rivas, vilket bedoms ytterligare forsvara
forstéelsen for siteriet Edebys organisation.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berdors vid
Tullgarns kronopark hanvisas till Tabell 7.1.2.1.

Dalgangen vid Norasjon—Vagnharad

I planforslaget gar jarnvagen i tunnel fran Tullgarn forbi Kumla gard och
mynnar i dkermarken véster om garden. Det innebar att Kumla gard med
gravfalt och historiskt vagnat bibehalls. Ett av Kumlas gravfalt berors av
planforslagets arbetstunnel, vilket kan medfora intrdng, se Tabell 7.1.2.2.
Intrang i lamningar innebar en forlust av kulturvarden. Sambandet mellan
Kumla gard och gardens gravfalt bedoms bli svarare att forsta.

Anléaggningen bildar en ny barridr som fragmenterar det historiska
odlingslandskapet, som ar kopplat till Fredriksdals sateri. I planforslaget
ar jarnvagen forlagd till bro for passage av E4. Eftersom jarnvags-
anlaggningen ar hogre &n E4 beddms utblickar 6ver dalgangen forsvaras.
En foreslagen tryckbank medfér markansprak i det siteripraglade
odlingslandskapet och bedoms vara visuellt stérande. Den nya barridren
gor att det blir svarare att utlasa och forsta kulturlandskapets sammanhang
och utveckling. Ostlanken skar av Fredriksdalsvagen, som forlorar sin
koppling till Vagnharad och ersétts av en férbindelse till Kalkbruksvagen.
Det sateripraglade landskapet forlorar herrgardsattribut som den raka
vagen med lang siktlinje och det 6ppna odlingslandskapet.

Vralot och Fansaker paverkas genom narheten till jarnvagsanlaggningen
och det brutna sambandet mellan Fredriksdal och Vagnhéarad. Det bedéms

bli svarare att uppfatta bebyggelsens bakgrund som torp under Fredriksdal.

Det blir ocksa svarare att uppfatta hur stort Fredriksdals sateri har varit
och forsta hur sateriet varit organiserat.

Under byggtiden planeras omradet mellan Vralot, Kalkbruksvagen (vag
838), E4 och jarnvagen att anvandas for upplag, vilket kan komma att
medfora intrang i fornlamningar och paverkan pa torpmiljéerna. Slutligen
péaverkas omradet indirekt genom Trosa kommuns utveckling av det
framtida stationsomréadet. Vralot och Fansaker och fornlamningar kan
komma att paverkas.

Vid kalkbrotten bedoms ingen paverkan ske pa kulturmiljévarden.

Sammantaget bedéms planférslaget medféra forsamrade mojligheter
till upplevelse av och forstéelse for bebyggelsestrukturen i dalgangen
vid Norasjon, med ett herrgardspréaglat landskap kring Fredriksdal,
torp beldgna i omgivande skogsbygd samt centralt beldgna gardar med
jarnaldersursprung.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Odlingslandskapet har liksom bebyggelsen mattligt kulturmiljovarde,
medan 6vriga kulturmiljéer har hogt kulturmiljovarde. Bebyggelsens
koppling till sateriet gor att den bor hanteras som en del av sateriet
och dess varden. Eftersom paverkan ar stor, bedéms konsekvenserna
for kulturmiljon bli stora till mycket stora. For odlingslandskapet blir
konsekvenserna mattliga till stora.

Trafikverket kommer att erbjuda forvirv av de tre torpen i Vralot samt
torpet Lovdalen. Om forvarv accepteras kommer torpen férmodligen
att rivas, vilket bedoms ytterligare forsvara forstaelsen for siteriet
Fredriksdals organisation.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors i
dalgangen vid Norasjon—Vagnharad hanvisas till Tabell 7.1.2.2.

Tabell 7.1.2.1 Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Ildmningar som berérs (km 14+700—17+900).

Lamningsnr Lamningstyp Beskrivning

L2013:8069 Fardvag Vagbank, ca 210 m I.

Antikvarisk bedémning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Undersodkningsstatus Berdrd av

Ej undersokt Permanent markansprak

Tabell 7.1.2.2 Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar som berérs (km 17+900-21+200).

Lamningsnr Lamningstyp Beskrivning Antikvarisk beddomning Undersok- Berord av
ningsstatus

1L1984:8482 Gravfalt Gravfalt med minst 11 runda stensattningar. Fornlamning Delundersokt Permanent markansprak

L1982:7780 Stensattning Stensattning, rund. Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

L2019:1275 Boplatsomrade Boplatsomrade (hardar och stolphal, skarvsten). Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

L1983:3827 Bytomt/gardstomt Bytomt, ungeférlig plats fér Akra by, som tillsammans Ingen antikvarisk bedémning Ej undersokt Permanent markansprak
med Wra gard och bildade sateriet Fredriksdal, ar 1638.

L1982:7498 Fossil aker Fossil aker (rgjd yta, mindre réjningsrose, troligt Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak
réjningsrose).

L1982:8029 Boplats Boplats (hard och skarvstensflak i kanten av vatmark). Fornlamning Ej undersokt Tillfalligt markansprak

1L1982:8030 Boplats Boplats, osaker utbredning, flera anlaggningar, sot, Fornlamning Ej undersokt Tillfalligt markansprak
skarvsten, kol och brandlera.

L1982:7485 Lagenhetsbebyggelse Lagenhetsbebyggelse, plats for torpet Vralot. Ovrig kulturhistorisk Iamning Ej undersokt Permanent markansprak

1L1982:7882 Omrade med fossil Omrade med fossil akermark, minst 4 réjda ytor, varav 3 Fornlamning Ej undersokt Tillfalligt markansprak

akermark med terrasskanter och hak. 5-10 rdjningsrdsen.

L1982:7844 Lagenhetsbebyggelse Lagenhetsbebyggelse, uppgift om, ungefarlig plats for Ingen antikvarisk bedémning Ej undersokt Tillfalligt markansprak
torpet Lilla Fansaker.

L1982:7486 Omrade med fossil Omrade med fossil akermark (16 fossila akerytor med Méjlig fornldmning Ej undersokt Permanent markansprak

akermark terrasskanter. Akrarna ligger enstaka och i grupper.

1L1982:8262 Boplats Boplats, med kvarts och skarvig sten. Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

L2019:1328 Fyndplats Fyndplats for 1 kvartsavslag, 1 svallat kvartsavslag. Ovrig kulturhistorisk lamning Ej undersokt Permanent markansprak

L1982:8260 Boplats Boplats med en hard och spridd skarvsten. Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak
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Dalgangen vid Trosaan

I dalgdngen vid Trosaan berors riksintresset Trosaans dalgang [D46].
Sammanfattningsvis ar jarnvagen forlagd till bro och tar mark i ansprak
i de centrala delarna av riksintresset. Jarnvagens barriérverkan gor

det svarare att forstd sambanden mellan riksintressets olika uttryck,
som exempelvis kopplingen mellan bronsaldersbosattningarna och an.
Barridreffekten begrinsas av att jarnvagen ar forlagd till bro. Det beror dels
pa att den planerade jarnvagsanlaggningen markansprak i det historiska
odlingslandskapet kan minimeras, dels beror det pa att visuell paverkan
pa kulturmiljons samband och strukturer begransas. Barriareffekten
begransas ocksa av att anlaggningen ger ett visuellt samlat och enhetligt
intryck, utan ménga olika anlaggningsdelar.

I nordost innebar den planerade jarnvagsanlaggningen intrdng i en

mycket stor mangd fornlamningar, framfor allt fran bronsalder, som utgor
uttryck for riksintresset, se Tabell 7.1.2.3. Intrdngen innebar en forlust av
kulturvarden. Jarnvagen skapar en barriar som innebar att forstaelsen for
bronsaldersbosattningarnas koppling till kontroll av vattenvagen forsvaras.
Det beddms innebéra att upplevelsevardena i denna del av riksintresset
minskar, vilket ocksa bedoms paverka riksintressets varde i sin helhet.
Dalgangens naturliga topografi gor att det fortfarande kommer vara majligt
att fran vissa platser fa en 6verblick av landskapet, och visuella samband
mellan an i 1dgpunkt och bronsaldersboséttningarna vid den forna
strandnivan.

Det historiska vagnéatet paverkas. Vag 837 dras om i motet med vag 800.
Aven grusvigen soder hiirom far en ny strickning. En servicevig till

ett teknikhusomréade sydvist om Sillegravfiltet bidrar till att det dldre
vagnatet blir svarare att uppfatta.

Utover riksintressets uttryck paverkas dven andra kulturmiljoer. Ostlanken
korsar hoggravfaltet Sille hogar och intrangen innebér en forlust av
kulturvarden. Jarnvagens tradsékringszon gor att delar av gravféltet
forlorar sin lundkaraktar. Gravféltets upplevelse- och pedagogiska varden
bedoms ga forlorade. Utan gravféltet, som &r kopplat till kontrollen av an
och ackumulerade rikedomar, blir det ocksé svérare att forsté Sille radbys
koppling till Trosaén. Radbyn utgor ett uttryck for riksintresset.

Trots att anlaggningen ar forlagd pa bro, bedoms det historiska
odlingslandskapet bli ndgot svarare att uppfatta och forsta. Exempelvis
blir ytan mellan E4 och jairnvagen ett eget landskapsrum, dar Lundby
och Abro visuellt separeras fran delar av byarnas historiska marker.
Jarnvigsanlidggningen bedéms dominera visuellt 6ver byn Abro. Kring

Trosadn sker intrang i lamningar som en boplats, en bytomt och en fardvag.

I skogen norr om riksintresset medfoér den planerade jarnvagsanlaggningen
ocksa intrang i en rad aldre boplatser.

Kompletterande markansprak for skyddsatgard for sulfidvatten (dike med
kalkstensmaterial) behovs. Omradet ligger utanfor det omradet som utretts
arkeologiskt och markingrepp beh6ver kommuniceras med Lansstyrelsen.

De fyra gardarna i byn Abro kommer att erbjudas forvirv av Trafikverket.
Om forvarv accepteras kommer gardarna formodligen att rivas, vilket
innebdr att hela byn forsvinner. Det bedoms ytterligare forsvara
mojligheterna att uppleva och forstd omradets bebyggelseutveckling fran
jarnalder fram till idag.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors i
dalgangen vid Trosaan hanvisas till Tabell 7.1.2.3.

Tabell 7.1.2.3. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Ildmningar som berérs (km 21+200-23+900).

Lamningsnr

L1982:7565

L1982:8259

L1982:7790
1L1982:8257
L1982:8020

L1982:7722

1L1982:8019
L1984:8729
L1982:7752

L1982:4686

L1984:8875

L1982:7526
1.1984:8270
L1984:8715
L1982:8254

L1982:8256
L1982:7591

L1982:8255

L1982:7525
1L1982:8435

1L1982:8434

L1982:7595
L1983:6298

L1982:7624
L1982:7593
L1982:8261

L1983:6167

L1982:8258

L1983:7067

L1982:7596

Lamningstyp

Omrade med fossil
akermark

Boplats

Smaindustriomrade
Fardvag
Boplats

Stensattning

Boplats
Stenséttning

Lagenhetsbebyg-
gelse

Grav- och boplats-
omrade

Gravfalt
Bytomt_gardstomt
Gravfélt

Hoég

Boplats
Hallristning

Fossil aker

Boplats

Bytomt_gardstomt

Hamnanlaggning

Bro

Fardvag
Boplats

Bytomt/gardstomt
Fardvag
Boplats

Gravfalt

Boplats

Gravfalt

Fardvag

Beskrivning

Omrade med fossil akermark, med ett tiotal odlingsytor avgransade av
diken, hak och terrasser, bland annat dikeskantade tegar. Stenmur.
Strangformat réjningsrose.

Boplats med kokgrop och spridda skravstenskoncentrationer samt
skarstensflak.

Kalkbruk med stenbrott och kalkugn samt finns flera taktytor.
Halvag, 30 m |, startar vid kalkbrotten med kalkugn.

Boplats med sotflackar, stolphal, kolager med keramik samt aven
indikationer pa slagen bergart.

Stensattning, rund.

Boplats med skarvsten och rikligt med brand lera.
Stensattning, rund.

Lagenhetsbebyggelse, med en husgrund och en kallargrund. Rester av
torpet Hopal®6t.

Grav- och boplatsomrade (1 rund stensattning, tva skarvstenshogar,
samt boplatslamningar).

Gravfalt med minst 8 narmast runda eller runda stensattningar.

Bytomt, plats for Lundby mangard, kallargrund.
Gravfalt med ca 7 fornlamningar (2 hégar och 5 stensattningar).
Hog, rest av.

Boplats med hardbottnar, morkfargningar, sotflackar samt skarvstenar
och brand lera. Skalgrop.

Hallristning med en skalgrop.
Fossil akermark med rojda ytor, nagra terrasskanter och hak.

Boplats med ugnsbotten med grovmagrad keramik, hardar och
ytterligare en majlig ugnsbotten. Historiskt fyndmaterial med slipsten och
rédgods. Ev tillhérande Abro bytomt.

Bytomt, Abro.

Ett tiotal palar i den sddra strandkanten, troligen sentida strandskoningar.

| narheten av dagens bro patraffades tre palar, som troligen utgér
lamningar efter nagon/nagra av de trabroar som har funnits dver an
sedan atminstonde slutet av 1600-talet till mitten av 1800-talet.

V&g, uppgift om, ca 255 m |, den &ldre véagstrackningen ned mot Abro.
Boplats med skorbranda stenar.

Bytomt, uppgift om, méjligen har den férsvunna enheten Wiby legat har.
Véagbank, ca 85 m |. Del av gamla landsvagen.

Boplatsomrade, med morkfargade rannor, delvis med kulturlager och
delvis asklager. Enstaka fynd av keramik och metall.

Gravfalt med 40 fornlamningar (9 hégar och ca 31 runda stensattningar).
Gravfaltet avslutas i flatmarksgravar, senvikingatida.

Boplats, med grav- och boplatsindikerande fynd (keramik, slagg och
spridd skravsten) och anléaggningar (rénnor, stolphal, hardbottnar,
morkfargningar och sotflackar och skarvstenslager).

Gravfalt, uppgift om. Enligt R. Dybecks reseberattelse 1868, skall en av
bdénderna i byn ha borjat ploja upp atskilliga av hégarna S om byn. Dar
ar gjorda talrika fynd: “hela gravurnor, perlor, smycken och hela
svartbranda brédbullar m.m.”.

Vag, uppgift om, ca 600 m |. Vagen har gatt mellan Sille och Hillesta.
Inga synliga spar.

Antikvarisk beddmning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornlamning

Fornldamning
Fornlamning

Fornlamning

Majlig fornlamning
Fornlamning
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Fornlamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Fornlamning
Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Fornlamning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornlamning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornldamning

Fornlamning
Fornlamning

Fornlamning

Ingen antikvarisk bedémning

Ingen antikvarisk bedémning

Undersok-
ningsstatus

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Delundersokt

Delundersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Berord av

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak

Permanent markansprak

Tillfalligt markansprak

Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak



Fordjupad beskrivning av paverkan pa riksintresset

Konsekvenserna for riksintresset kan beskrivas pa olika skalnivaer. Pa

den mest detaljerade skalnivan berérs kulturmiljon i riksintresset genom
dels forlust av fornlamningar, dels genom barridreffekter som paverkar
samband mellan olika typer av bronsalderslimningar samt deras relation
till an, och darmed aven forstaelsen av sambanden. Odlingslandskapet kan
fortsatt brukas.

Pa en hogre skalniva berors det vidstrackta bronsalderslandskapet
och sambanden mellan dess olika element. Anlaggningens paverkan
ar begransad till en del av miljén/landskapsrummet. Den forstarkta
barriar som Ostléanken tillsammans med E4 skapar, lamnar stora
sammanhangande delar av bronsalderslandskapet intakt pa émse
sidor av barriaren. Oster om Ostlanken minskas den visuella
stérningen av anlaggningen genom landskapets bdljande natur med
tradbevuxna akerholmar. Genom att Ostlanken lokaliserats s& néara
E4 som tekniken och forutsiattningarna mojliggjort, kvarstar vyer, dar
bronséalderslandskapet kan upplevas och forstas, utan paverkan fran
anlaggningen.

Om besokaren istallet besoker bronsalderslandskapet vaster om E4,
medfor det stora avstandet till Ostlanken att anlaggningen uppfattas
perifert bortom motorvigen, och darfor i mycket liten grad paverkar
upplevelse och forstaelse av bronsalderslandskapet. Sammanfattningsvis
ar den visuella storningen starkt kopplad till det avstand fran
anlaggningen som besokaren befinner sig pa vid upplevelsen av
bronsalderlandskapet.

Pa en an mer dvergripande skalniva kan bosattningsmonstret i och
omkring dalgangen foljas dver tid, fran sten- och bronsalder via jarnalder
vidare fram till dagens odlingslandskap med bebyggelse i traditionella
lagen, deras nara koppling till gardsgravfalt och aldre vagnét. Det &ldre
vagnatet blir svarare att uppfatta i anslutning till landskapsbrons sédra
del. Intrang sker i fornlamningar, som Sillegravfaltet. Det innebar att
lasbarheten av samband mellan olika historiska landskapselement, som
kopplingen mellan gravfalt, radby och Trosaan forsvagas.

Sammanfattningsvis har ett omfattande miljdanpassningsarbete med
att begransa paverkan i lokalisering och utformning resulterat i att
péaverkan ar ytmassigt begransad. Stora sammanhingande delar av
bronsalderslandskapet pa émse sidor av barriaren bevaras och kan
fortfarande upplevas och forstas. Pa riksintresseniva bedéms det
innebara att det &ven fortsatt gar att uppfatta och forsta den successiva
forskjutningen av centrumfunktionen fran bronsalderslandskapet via
Husby och Trosaby till dagens Trosa.

Trafikverket gor bedomningen att delar av riksintresset patagligt skadas.
Riksintresset har hoga kulturmiljovarden. Lokaliseringen till ett omrade
med centrala varden for riksintresset beddms resultera i forlust av
kulturvarden och forstarkning av barridreffekter som gor det svarare att
uppleva och forsta sambanden mellan vissa delar av riksintresset. De
miljoeffekter som uppstér till foljd av en lokalisering till ett omrade med
hdga kulturmiljévarden kan till viss del hanteras men aldrig undvikas helt
genom anpassningar i utformningen. Eftersom paverkan ar stor, bedéms
konsekvenserna bli stora till mycket stora.

Miljéanpassning har genomforts genom att olika atgarder inarbetats

i jarnvagsplanen. I denna MKB sammanfattas miljéanpassningen i

kap 3, Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och
I6sningar. Dar kommenteras ocksa de forsok till justering av sparlinjen
genom riksintresset Trosaans dalgang som genomfordes i samband
med att Trafikverket beslutade justera hastigheten fran 320 till 250
km/h. Anpassningar med avseende pa kulturmiljévarden sammanfattas
i stycket Landskapsanpassning till kulturmiljons varden. En férdjupad
beskrivning av den gestaltningsméssiga anpassningen aterfinns i
gestaltningsprogrammet. Anpassningsarbetet finns dven ingéende
beskrivet i underlag till tillatlighetsansokan (Trafikverket 2017).

Omradet ar av riksintresse for flera oférenliga &ndamal, da riksintresset
for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang, sammanfaller med riksintresse
for kommunikation. Nar oforenliga riksintressen star emot varandra, ska
enligt 3 kap 10 § miljobalken foretrade ges at det eller de &andamal som pa
lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning med mark och vatten
och den fysiska miljon i 6vrigt. I tillatlighetsbeslutet finner regeringen att
kommunikationsintresset vid en avvagning bor ges foretrade. Regeringen
anger aven att skadorna pa riksintresset kommer att kunna motverkas sa
langt som majligt med det villkor om atgardsplan som féreskrivs i villkor 3.

I regeringsbeslutet i tillatlighetsprovningen stélls krav pa hanteringen

av kulturmiljon i riksintresset Trosaans dalgang. I villkor 3 framgar att
Trafikverket, efter samrad med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan och Trosa kommun, ska ta fram en atgardsplan for
passagen av Trosaans dalgang med de atgarder som Trafikverket avser

att vidta for att motverka skadlig paverkan och stérningar. Planen ska
redovisas till lansstyrelsen senast vid den tid — innan byggnads- och
anlaggningsarbeten paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer
overens om. En bedomning av hur respektive villkor uppfylls pa den
aktuella delstrackan kan lasas i kapitel 10.4 Regeringens tillatlighetsbeslut
och uppfyllelse av tillatlighetsvillkor.

Trafikverkets pagaende arbete kring kulturmiljostarkande atgiarder

i driftskedet for Ostlankens alla delstrackor kan éven kopplas till
tillatlighetsbeslutets villkor 3. Trafikverket kommer att genomf6ra foljande
atgarder inom och i anslutning till riksintresset Trosaans dalgdng som
stiarkande insatser och for att tydliggora och fysiskt/digitalt tillgdngliggora
kulturmiljovardena:

e Visualisering av Trosadns dalgang. Har skapas en historisk och
interaktiv visualisering av Trosaans dalgdng genom att tillampa en
kombination av olika visualiseringsmetoder sasom 3D-modeller, VR,
laserskanning, dronarflygning och historiska kartor.

¢ Storymaps. En interaktiv digital karta tas fram dar exempelvis
informationstext, bilder och filmer laggs upp kring kulturmiljéer i
Trosaans dalgang.

e Skyltning med information kring kulturmiljévardena i Trosaans
dalgang kommer att genomforas. Detta gors antingen pa Trafikverkets
mark eller efter avtal med annan markagare och kan aven innehalla
tillgangliggorande genom exempelvis att anldagga parkeringsfickor
i anslutning till skyltning. D4 frivilligt avtal med markégare méste
till om skyltningen och tillgdngliggérande sker pa annan mark an
Trafikverkets, kan det inte idag preciseras exakt var skyltningen
kommer att ske.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

En utstéllning for att informera om de kulturmiljévarden som finns i
landskapet runt Vagnharad med Trosadns dalgdng kommer att tas fram
for att stallas ut pa Vagnharads resecentrum.

Vid rastplats Sille krog kommer en informationstavla placeras dar
information om Trosaans dalgang kommer att inga.

En film kring arkeologin i Trosadns dalgdng kommer att produceras.

Att omvandla kunskap om undersokningsresultaten for olika
malgrupper pa undersékningsplatsen eller efter avslutat arbete,

sa kallad formedling, kommer att genomféras i samverkan med
arkeologiforetagen, exempelvis artiklar pa Trafikverkets hemsida,
inlagg i sociala medier, information, bilder och filmer pa Storymaps
samt mediakontakter.

Fordjupad dokumentation av byn Abro kommer att genomféras. Den
befintliga miljon kommer att dokumenteras och undersokas vilka
husgrunder, vegetation och andra fysiska spar i den historiska miljon
som bor sparas.

I en populérvetenskaplig bok kommer ett kapitel handla om Trosadns
dalgéng.

Tradgardarna i Abro kommer att ingd i det projektet "Tradgardar
i Ostlanken” som kommer att genomforas. Dar ingar exempelvis
forelasningar, seminarium, utstallningar, samarbete med
naturbruksgymnasium, artiklar till Storymaps och hemsidan.
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Dalgangen vid Vasterljung—Silleskog

I Vasterljungs dalgang och Silleskog &r manga av kulturmiljéerna knutna
till haradsvégen genom Silleskog. Planforslaget medfor att en del av den
gamla hiaradsvigen — som idag nyttjas som Sormlandsleden — forlorar sin
funktion och tas bort. Till vagmiljon hor lamningarna efter 1700-talets
vagkrog Hopakrogen, som berdrs av intrang, se Tabell 7.1.2.4. En ny
forbindelse till haradsvagen tar mark i ansprak fran det historiska
odlingslandskapet och skapar en ny struktur i landskapet. Ostlinken skar
av haradsviagen pa ytterligare tva stillen i Silleskog. Pa en plats forblir
vagen farbar, medan den far en ny striackning pa den andra platsen.
Vagen forlorar sin koppling till en kallmurad bro och ett vagmarke. Att
andra végens strackning och gora intrang i lamningar medfor forlust av
kulturvéarden, som gor att det kommer vara svarare att avlasa och forsta
de kulturmiljéer som ar knutna till vagen. Det kommer fortsatt vara
mojligt att vandra langs haradsvagen men upplevelsen av kulturmiljon
kommer att vara starkt paverkad av jarnvagsanlaggningen, som bedoms
fragmentera och dominera kulturmiljon. Barridreffekten forstarks av det
bildas en 6éppen korridor runt jarnvagen genom skogen. Haradsvéagen och
dartill knutna kulturmiljoer bedéms ha hoga kulturmiljovarden. Paverkan
pa haradsvigen bedoms ocksa vara stor, med stora till mycket stora
konsekvenser for kulturmiljon. Kulturmiljon Hillestalund, med gardar

pa 6mse sida om vég 762, bedéms domineras av jarnvagsanlaggningen
och de &ndringar av vag 762 som anlaggningen medfor. Vagen laggs pa
hog bank for att kunna passera jarnvéagen pa bro. Vagbanken bildar en

ny barriar med markansprak inom gardsmiljoerna — i det ena fallet hela
vagen fram till bebyggelsen. Forandringarna medfor att det blir svarare att
forsta och uppleva gardsmiljoernas koppling till hojdlagen och det aldre
vagnatet. Hillestalund och bebyggelsen utmed hiradsvigen har méttliga
kulturmiljovarden. Eftersom paverkan blir stor, bedéms konsekvenserna
for kulturmiljon bli mattliga till stora.

En rad fornlamningar berors av den planerade jarnvagsanlaggningen,
bland annat stenédldersboplatser och fardvigsystem. se Tabell 7.1.2.4.
Intrang i lamningar innebar en forlust av kulturvarden. Det blir

svarare att forsta att de hoglanta markerna utgjort éar i stenalderns
skargardslandskap. Fornlamningarna har héga kulturmiljovarden.
Eftersom paverkan &r stor, beddoms konsekvenserna for kulturmiljon bli
stora till mycket stora.

Den planerade jarnvagsanlaggningen gransar till en tidig
1900-talsbebyggelse som vuxit fram utmed haradsvigen i dalgéngen. Tva
fastigheter vid Hillestalund kommer erbjudas forviarv av Trafikverket. Om
forvarv accepteras kommer gardarna formodligen att rivas, vilket bedoms
ytterligare forsvara forstaelsen for den gamla viagens strukturerande
verkan i landskapet fran medeltid till nutid. Fastigheten Furubo har redan
forvarvats av Trafikverket och byggnaderna rivits.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors i
dalgangen vid Vasterljung samt i Silleskog hanvisas till Tabell 7.1.2.4.

Tabell 7.1.2.4. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar som berérs (km 23+900-27+700).

Lamningsnr

L1982:7626

L1982:7627
L1982:8002

L1983:6098

L1982:8117

L1982:8382

L1982:7656

L1982:7999

1.1982:8000

L1983:6984

L1983:6106

L1983:6178

11982:8001

L1982:8121

1.1982:7688

Lamningstyp

Fardvag

Husgrund, historisk tid
Boplats

Avrattningsplats

Boplats

Fardvagssystem

Bro

Boplats

Boplats

Lagenhetsbebyggelse

Lagenhetsbebyggelse

Lagenhetsbebyggelse

Boplats

Fardvag

Gransmarke

Beskrivning

Vag, uppgift om, ca 550 m I.

Krog, uppgift om, Hopakrogen.
Boplats med kvarts och enstaka skarvstenar.

Avrattningsplats, uppgift om. Holebo harads avratt-
ningsplats.

Boplats med en hérd, ett kvartsavslag samt skarv-
stenskoncentration.

Fardvag, 200 m |, bestaende av en halvag och en
bruksvag som gar mellan torpet Lerbo och gamla
landsvagen.

Bro, kallmurning.
Boplats med en hard och spridd skarvsten.
Boplats med skarvsten och rikligt med kvarts.

Lagenhetsbebyggelse med 1 husgrund, 1 ladugards-
grund, 1 uthusgrund och 1 kallargrop.

Backstugeldmning, centralt kan boningshuset anas.
Jordkallare med kallmurade vaggar.

Lagenhetsbebyggelse, med 1 husgrund och 1
kallargrund.

Boplats med avslag och féremal i kvarts samt spridd
skarvsten.

Vagbank, ca 1 100 m |I. Gamla landsvagen mellan
Stockholm och Nyképing. Aldsta belégg pa karta fran
1678. Den alderdomliga strackningen &r helt bevarad
inom utredningsomradet. Vagen ar i bruk som
skogsvag.

Gransmarke, femstenaror.

Antikvarisk bedomning

Ingen antikvarisk bedémning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornldamning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornlamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Fornlamning

Fornldamning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornldamning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornldamning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Undersdkningsstatus

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Berdrd av

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak



Byggskedets permanenta konsekvenser

Ett fatal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
berors av upplag- och etableringsytor bedoms beroras av intrang, vilket
medfor forlust av kulturvérden, se Tabell 7.1.2.1-7.1.2.4. | samband

med transporter maste man beakta risken for permanent skada pa de
fornlamningar som ligger utmed det vignit som kommer att nyttjas.
Eftersom fornldmningar ar skyddade enligt lag hanteras denna risk

inom ramen for lansstyrelsens tillstdndsprocess for fornlamningar.
Tillstdndsprocessen borgar for att fornlamningar inte ska paverkas
negativt. Transporterna bedoms darfor inte ha negativa konsekvenser for
fornlamningar.

Under byggskedet paverkas vagnitet, som till stora delar utgors av dldre
grusade vigar med kulturhistoriska virden. Andringar av det Aldre
vagnatet riskerar att permanent skada dessa varden. Beroende pa vilken
vag som berors, skulle skadorna kunna leda till mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon

Ekosystemtjanster

Kulturarvet rymmer kunskaps- och vetenskapliga viarden som vittnar om
platsers och méanniskors historia. Kulturarvet bidrar med perspektiv och
sammanhang och ar identitetsskapande for saval grupper som individer.
Landskapets karaktarsdrag, kulturmiljoer och lamningar paminner oss om
vara historiska rotter och ger oss en kédnsla av kontinuitet och forstaelse for
den tid vi lever i. Kulturarv kan vara traditioner, seder och bruk, som har
overforts mellan generationer eller spegla andliga eller symboliska virden
forr och nu. Upplevelsevarden och estetiska varden hos kulturarvet utgor
en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och turism.

Slutligen kan kulturarv vara nara forknippat med biologisk mangfald.

I landskap som brukas &r ekologiska varden som artrikedom och
artsammansattning ett resultat av den historiska markanvandningen
och av hdavd. Genom bibehallen markanvindning kan ekosystemtjanster
kopplade till denna biologiska méangfald bibehallas.

Planforslaget medfor markansprak som omfattar historiska
odlingslandskap, fornlamningar och bebyggelse. Attraktiva kulturmiljoer
av betydelse for friluftsliv och lokal identitet forsvinner och en del av
kulturmiljons upplevelsevarden och pedagogiska varden gar forlorade.

Ett exempel pa detta ar torpet Bjorklund och omgivande tradbekladd
betesmark, dar naturvéarden ar knutna till kontinuitet av havd. Véarden for
biologisk mangfald, liksom for kulturarv och kunskap bedéms ga forlorade,
nar betesmark, dkermark och skogsmark ticks av tryckbank.

Genom att varna aldre vagar, 6ppna diken och historiska granser mellan
olika typer av markanvindning har manga varden kunnat bibehallas.

Kumulativa effekter

Anpassningar har gjorts for att minimera intrang i och fragmentering av
jordbruksmark. Inget brukningscentrum slas ut, vilket ar positivt eftersom
jordbruket ar den funktion som uppratthaller landskapets 6ppenhet.
Mellan E4 och planerad jarnviag bedéms restytor uppstéa pa négra platser,
dar ytorna bedoms bli for sma for att fortsatt jordbruk ska vara 16nsamt.

Jordbruket ar den funktion som uppratthaller landskapets 6ppenhet. Om
vegetation inte hélls tillbaka inom jarnvigsanldggningen samt pa ytor
mellan jarnvag och E4, kan igenvéaxande vegetation innebara minskade

upplevelsevarden for kulturmiljovarden. Om kulturlandskapets 6ppenhet
forsvinner, gar mojligheten att forsta dess samband och strukturer forlorad.
Det skulle bli svarare att forsta det historiska odlingslandskapet och
sambanden med de gardar och torp som historiskt sett nyttjat landskapet.
Det skulle ocksa bli svarare att forstd sambanden mellan fornlamningar
och dagens bebyggelseldgen.

Sammantagen beddmning

Trots det stora arbetet med att anpassa anlaggningen till kulturmiljons
forutsattningar, bedéms konsekvenserna for kulturmiljon blir stora
till mycket stora i jamforelse med bade nuléget och nollalternativet.
Det beror pa de generellt sett héga kulturmiljovardena i omradet och
att infrastrukturprojekt i Ostlénkens storleksordning medfér stora
markansprak och dartill knuten paverkan pa de varden som ingar i
kulturmiljon.

Intrdng och forlust

Planforslagets markansprak bedéms innebéara intrang i fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar fran olika tider och darmed forlust av
kulturvarden. Ett mindre antal fastigheter erbjuds forvarv av Trafikverket
och kan komma att rivas, vilket innebér forluster i den bebyggda miljon.
Det ror sig om torpet Nybygget vid Tullgarns kronopark, Vralottorpen vid
Vagnhirad, 1900talsbebyggelse vid Hillestalund vid Silleskog samt byn
Abro i riksintresset Trosadns dalgang.

Fragmentering

Planforslaget har samlokaliserats med E4 men har en rakare geometri an
E4. Anlaggningen beddms medféra fragmentering av historisk odlingsmark
och det éaldre vagnéatet. Sambanden mellan boplatser och tillhérande
gravfalt skirs av, liksom samband till bytomter och nuvarande gardsliagen.

Barridreffekter och visuella stérningar

Planforslaget bedoms medfora barriareffekter och visuella storningar
framfor allt i det 6ppna historiska odlingslandskapet, dar utblickar hindras.
P4 ett fatal platser omfattar anldaggningens bankar stora ytor och avviker
fran odlingsmarken vad galler vegetation och former. Det &ldre grusade
vagnéitet paverkas genom tillkomst av nya servicevigar, som kan vara svara
att skilja fran det historiska vagnatet.

Om vegetation inte hélls tillbaka inom jarnviagsanliaggningen samt pa ytor
mellan jarnvag och E4, kan igenvéxande vegetation innebéra minskade
upplevelsevarden for kulturmiljovarden. Om kulturlandskapets 6ppenhet
forsvinner, gar mojligheten att forsta dess samband och strukturer
forlorad.

Konsekvenser

De sammantagna konsekvenserna av intrang, forlust, barriareffekter

och fragmentering ar att kulturmiljéns sammanhang och utveckling blir
svarare utlasa och att forsta. | skogen ror det framfor allt stenalders-
landskapet och torplandskapet. | dalgangarna ror det miljoer fran brons-
alder och framat, sdsom centralbygder och séterilandskap. En del av
kulturmiljons upplevelsevéarden och pedagogiska véarden gar forlorade och
kulturmiljoer av betydelse for lokal identitet forsvinner.
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Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Mot bakgrund av de férvantade konsekvenserna ar det viktigt att
kulturmiljokompetens i kommande skeden arbetar vidare med att
begransa negativ paverkan pa kulturmiljé. Foéljande atgarder minskar
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Se dven generella skyddsatgiarder
i kap. 2.

Viktiga forutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-

ringen

e Tryckbankar slés minst vart annat ar under driftskedet for att bibehalla
utblickar motsvarande dem i ett 6ppet historiskt odlingslandskap.
Avsikten &r att bevara kulturlandskapets 6ppenhet genom att undvika
att tryckbankar forslyas.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

e Fastighetsnira bullerskyddsatgarder omfattar fasadatgarder sisom
fonsterbyte och dndring av tilluftsventil samt bullerskydd vid uteplats.
I jarnvagsplan beddéms vilka fastigheter som behover atgard. |
kommande skede faststalls hur atgarden ska genomforas. Da avgor
antikvarisk kompetens vilken anpassning som ar lamplig for den
enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska virden. Detta for att
uppfylla varsamhetskrav och forvanskningsforbud enligt plan- och

bygglagen.

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

¢ Delar av gravfaltet Sille hogar behtver undersokas arkeologiskt innan
anlaggningsarbetet kan paborjas. Nar anlaggningen ar fardigstalld
ska marken aterstéllas i den del av gravfaltet som undersokts
arkeologiskt. Allt arbete som beror gravfaltet kraver tillstand av
lansstyrelsen. Antikvarisk kompetens hos Trafikverket skall godkanna
arbetsberedning for aterstallning.

e Markytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt aterstills
alltid av entreprendren efter avslutat arbete. Sarskilda krav stalls
pé aterstéllning for att mojliggora forstéelse av ytornas historiska
markanvindning. Det innebar bland annat att akerytor ska kunna
sarskiljas fran akerholmar, betesmark respektive skog. Antikvarisk
kompetens ska medverka vid detaljprojektering av skyddsatgard samt
vid aterstallning.

Vagar som endast anviands under byggtiden aterstélls av entreprendren
efter avslutat arbete. Speciellt viktigt ar detta for historiska vagar.
Aldre grusade vigar med kulturhistoriska virden bor inte skadas och
inte &ndra karaktér, genom utratning, breddning eller forstarkning.
Det giller bade drift- och byggskede. For att kunna anvinda en vag
under byggskedet kan den behova breddas och forstiarkas under
byggtiden. Antikvarisk kompetens skall godkidnna arbetsberedning av
skyddsatgirder for aterstillning av historiska vigar. Aterstillningen
omfattar borttagning av forstarkningsmaterial sa att vagen atergar
till samma utseende som fore byggskedet. Arbetsviagar bor endast
permanentas efter antikvariskt samrad.

e Utover atgirder ovan finns ett pagdende arbete kring
kulturmiljostarkande atgarder i driftskedet. Framtagandet av atgarder
leds av Trafikverket och sker i samrad med lansstyrelse, kommun och
fastighetsagare och resulterar i ett atgardsprogram. Arbetet omfattar
Ostlénkens alla delstrackor.
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7.1.3 Naturmiljo Miljoaspekten Naturmiljo ar avgriansad till den paverkan, de effekter och En faktor som ar viktig ar i vilken skala en art anviander landskapet. En ny

Allmant de konsekvenser som planforslaget har for naturomraden och enskilda jarnvag innebér en barriar aven for mindre organismer som fjérilar och
. . . R djur- och vixtarter pa land och i vatten. Aspekten inkluderar fysiska andra insekter, men deras behov kan hanteras genom lokala I6sningar

Naturmilj6 som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter intrang séval som faktorer som pa andra sétt kan ha en negativ paverkan for respektive delstriacka. Det kan till exempel handla om att aterskapa

och ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljo omfattar bade pé vixt- och djurlivet sdsom fragmentering, barrireffekter, buller, lampliga biotoper i jarnvagens naromrade. For hela Ostlanken &r

orérda omraden, miljoer som skapats av manniskan samt jordbruks- och kollisionsrisk, kemisk péverkan, spridning av invasiva arter med mera. rorelsestrak for klovvilt intressant, di dessa djur kan réra sig flera mil. En

i(ggggigk- Olika naturmiljéer har olika forutsattningar for biologisk overgripande viltutredning har utforts for hela Ostlanken géllande behov

Utvecklingen for biologisk mangfald har som helhet varit negativ och
L. L . Y . landskapet ar idag mer fragmenterat &4n vad det var for tio ar sedan. For
Beslfrlvnlngarn? av mlljoaspekten_Naturmlljo u_tgar fran de 0mra<;len som att arter ska kunna overleva i livskraftiga populationer racker det inte
beddmts som vardefulla ur ekologiskt perspektiv eller som ekologiska

av viltpassager.

Ostlanken kommer att bli en ny barriar for djur i landskapet, eftersom

> A I » s med att undvika exploatering av habitat, utan det méste ocksa finnas den kommer att stangslas in. Stangslingen ar viktig for att minska
samband i form av exempelvis djurs rorelsemonster eller vaxters méjligheter for arterna att sprida sig mellan habitat. Overgripande riskerna for djuren och inte minst for trafikséikerheten. Samtidigt miste
sprldnlngsvagar._ Varden utgors aV_t?'_f"‘”d annat rodullstade ?Iler ovanliga landskapsekologiska analyser har utforts for hela Ostlanken och det sékerstallas att djur kan rora sig fritt i landskapet. E4 utgér idag, pa
arterﬂsamt ovr?lnllga eller hotade rr?llljoer. Vissa av viqrdena ar beroende av sammanstallts i en rapport om ekologiska samband for Ostlanken grund av befintligt viltstingsel och hog trafikméngd, en kraftig barriar for
en hog naturlighet, m(::dan andra ar beroende av havd eller aterkommande  (pafikyerket, 2017b). dtminstone de storre viltarterna. En del av de befintliga broarna under och
stérningar som uppstar genom manskliga aktiviteter. | miljéaspekten 6ver E4 erbjuder dock vissa passagemojligheter.

Naturmiljo behandlas inte miljokvalitetsnormer for ytvatten. Detta gors i

kapitel 7.3.2.
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Placeringen av broar och tunnlar for planférslaget 6verensstammer
huvudsakligen vil med befintliga broar med funktion som viltpassage
forbi E4. Detta innebér att med planforslaget kommer nuvarande viltstrak
forbi E4 i stor utstrackning att kunna bli kvar, med den férandringen

att korridorerna for djuren forbi infrastrukturen blir langre och nagot

mer avgransade. Denna bedomning galler lika for dlg och radjur. Under
forutsattning att planforslagets broar och tunnlar far god funktion for vilt
kommer E4 att forbli den framsta begransande faktorn for storre viltarter
sa lange inte atgarder vid E4 vidtas.

For att kunna sédkra viltrorelser i storre geografisk skala och for att undvika
att ytorna mellan Ostldnken och E4 isoleras behover hiansyn tas till dagens
situation med E4, och till var viltrorelser kan férvantas utifran de berérda
arternas krav pa livsmiljoer. Passagemojligheter for vilt behéver darfor
planeras gemensamt for Ostlinken och E4. Trafikverket har hosten 2018
initierat ett arbete att utreda atgarder langs E4. Denna atgardsvalsstudie
blev fardig under viren 2020 (Trafikverket, 2020d). Syftet var att
identifiera behov och mojliga atgéarder for att minska barriareffekterna av
E4 samordnat med Ostlankens anléaggande.

Ostlanken kommer att medféra paverkan pa naturmiljéer genom buller.
Buller kan paverka vilda djur sdsom faglar, grodor och fladdermdss. Det
kan paverka djurens beteende, men aven leda till forsamrad reproduktion,
okad dodlighet och minskad populationstithet. De flesta studier om
effekterna av buller pa vilda djur har gjorts pa faglar, men negativa effekter
kan forvintas dven hos andra arter. De flesta faglar, men dven fladdermdss
och andra daggdjur, grodor samt vissa insektsarter, anvander ljudsignaler
for att attrahera partners, havda revir, halla samman gruppen, jaga,
forsvara sig och varna for rovdjur. Trafikbuller kan dventyra funktionen av
sadana signaler.

Trafiken pa jarnvagen kommer att alstra buller, vibrationer och ljus som
forsamrar kvaliteten av narliggande habitat. Stora delar av planforslagets
strackning paverkas redan idag av narheten till E4.

Nulage

Naturen langs strackningen utgors av ett typiskt mellansvenskt
sprickdalslandskap med mattliga hojdskillnader. Hojdpartierna utgors av
hallmarkstallskogar medan dalsankorna utgors av uppodlade dkermarker.
Akermarker dominerar kring Vagnhiirad medan skogspartier bryter
igenom vid Tullgarn och i de sddra delarna mot Sillekrog. Trosadn soder
om Vagnhérad ar en relativt stor & med hdga naturvarden. | anslutning till
utredningskorridoren finns dven naringsrika sjoar som Norasjon och Sillen,
liksom mer naringsfattiga sjdar som Rensjon och Langsjon. Berggrunden
bestar mestadels av sura bergarter men pa nagra stéllen sticker
kalkurberg upp i dagen. Har ar floran sarskilt rik. Det frimsta exemplet ar
Lanestaheden i Vagnharad.

Med utgdngspunkt i landskapets 6vergripande karaktar och dominerande
naturtyper kan omradet delas in i fem delstrackor fran norr till séder.
Dessa ar:

1. barrskogslandskap vid Tullgarn
2. smabrutet odlingslandskap vaster om Norasjon vid Tullgarn

3. smabrutet kalkpéverkat skogs- och jordbrukslandskap nordvést om
Vagnhérad

4. odlingslandskap vid Sillen och i Trosadns dalgang
5. barrskogsomradet vid Sillekrog, dven kallat Vasterljungskogen.

Den norra delen av strackan, vid Langsjon samt Tullgarns naturreservat,
ligger centralt i ett sammanhangande ost-vastligt barrskogsomrade, som
fortsatter en knapp halvmil pa 6mse sidor om utredningskorridoren.
Naturen karaktériseras har av karga tallskogsbevuxna hallmarker i
héjdlagen, produktiva gran- och tallskogar samt sumpskogar i terrang-
svackorna. En pafallande stor andel, ungefar en tredjedel av skogen,

ar gammal och har naturskogskvalitet. Detta géaller fraimst hallmarks-
tallskogarna, men hir finns dven stora partier gammal barrblandskog.
Mellan dessa gammelskogspartier finns rationellt brukad gallrings- och
ungskog. Jordarna i omradet ar paverkade av kalk fran kalkforekomster i
berggrunden. Aven gronstensforekomster i omradet ger basiska jordar.

Soder om barrskogslandskapet tar ett smabrutet odlingslandskap vid,
vaster om Norasjon i Tullgarns naturreservat. Naturen i denna delstracka
karakteriseras av akermark med 6ppna diken, artrika betesmarker och
lovrika skogsbryn, omvixlande med mindre barrskogspartier med oftast
gammal skog.

Vast och nordvast om Vagnharad karaktariseras naturen av ett kuperat,
smabrutet skogs- och jordbrukslandskap. Berggrunden innehaller strak
av urbergskalk, vilket gor att floran och faunan ar sarpriaglad, med
forekomst av en lang rad ovanliga arter. Bland den stora variationen av
naturtyper i omradet marks artrika kalkpaverkade betesmarker, lovrika
bryn, vattenfyllda kalkstensbrott, bergsbranter och hallmarker med kalk,
hallmarkstallskogar samt dkermark.

Sydvist om Vagnhérad 16per Trosadn, som pa 6mse sidor dr omgiven

av 6ppet odlingslandskap. Akermark med rik férekomst av &kerholmar
dominerar, men har finns ocksa 16vrika bryn, skogsholmar och naturbetes-
marker. Runt Trosadn ar markerna ganska fuktiga och omraden strax Gster
om strackan 6versvammas regelbundet.

Langs med strackans sodra del, soder om garden Hillestalund fram till
Sillekrog, ligger ett storre sammanhéngande barrskogsomrade. Detta
omrade ar dominerat av hallmarkstallskogar och mellanliggande
terrangsvackor med tall- och barrblandskogar. Koncentrerat runt Sillekrog
finns mindre partier med 6ppen mark som tidigare brukats. Det mesta av
skogen ar rationellt brukad, men delar av hillmarken hyser gammal skog.

Nedan beskrivs de naturvarden som forekommer inom paverkansomradet
for planforslaget. Beskrivningen delas in i rubrikerna Skyddade omréden,
Skyddade arter, Gron infrastruktur och barriireffekter, Ekosystemtjénster,
Naturvarden samt Sarskilt vardefulla omraden langs delstrackan.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Det forekommer sulfidférande berg med forsurningspotential inom
delstrackan. Provtagning av berg kommer att genomforas i byggskedet,
och i det fall provtagningen visar pa forsurningsrisk eller risk for hoga
metallhalter kommer skyddsatgarder vidtas for att undvika paverkan.
En strategi for provtagning och skyddsatgirder beskrivs i Bilaga 3 PM
Miljokvalitetsnormer i vatten.

Skyddade omraden
Natura 2000, riksintresse fér naturvard och naturreservat

Jarnvagen kommer att passera Tullgarnsomradet som utgor bade
naturreservat och Natura 2000-omrade. Omradet ar aven klassat som
riksintresse for naturvarden. Jarnvagsanlaggningen forlaggs i tunnel
under omradet. Naturen i Tullgarn utgors av ett kustnara mosaiklandskap.
Omradet ar en vardetrakt for boreal skog och &dellovskog samt fungerar
som spridningsstrak at vaster och oster. Omréadet hyser en rik, ofta
kalkpaverkad flora samt ett antal utpekade skogliga nyckelbiotoper. I den
del av omradet som berdrs av planforslaget finns ett antal naturvirdes-
objekt med hoga naturviarden samt ett antal rodlistade arter och skyddade
arter. I omrédet for planforslaget finns foljande utpekade naturtyper som
ingér i Natura 2000-systemet:

e 6210 — kalkgrasmarker (enstaka objekt)

e 9010 — vastlig taiga (manga objekt)

e 9050 — naringsrika skogar med gran (enstaka objekt)
e 9070 — tradkladda betesmarker (enstaka objekt).

En separat tillstandsansokan enligt 7 kapitel 28 a § miljobalken, med
avseende pa tillstand for passage av Natura 2000-omradet, kommer att
upprattas och inlamnas till Mark- och miljodomstolen. Till tillstands-
ansokan bilaggs en MKB for Natura 2000-omradet, i vilken omradets
naturvarden och planforslagets konsekvenser beskrivs i detalj. Omradet
beskrivs saledes inte ingaende hér.

Generella biotopskyddsomraden

Ett flertal generella biotopskyddsomriden enligt 7 kap. 11 § miljébalken
bestdende av mark- och vattenomraden finns lings den planerade
anlaggningen. Ett fatal av dessa, av typerna alléer, akerholmar samt diken
och smavatten i jordbruksmark, paverkas av anlaggningen. Naturvéardena
idessa ar relativt Iaga. Det objekt som har hogst véarde dr en allé som har
bedomts vara av mattligt varde. | Figur 7.1.3.1 redovisas de omraden som
omfattas av det generella biotopskyddet. I Tabell 7.1.3.1 under avsnittet
“Effekter och konsekvenser av planforslaget” redovisas en tabell 6ver
ber6érda omréden. Inga beslutade biotopskydd finns ldngs den planerade
anlaggningen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § MB giller normalt vid sjoar och vattendrag
inom 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskyddet ar att
sdkerstilla allmanhetens tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt-
och djurlivet. Planforslaget berér omraden som omfattas av strandskydd
vid Trosaan samt vid ndgra mindre vattendrag. | Figur 7.1.3.1 redovisas
strandskyddade omraden i anslutning till anlaggningen och i Tabell 7.1.3.2
under avsnittet “Effekter och konsekvenser av planforslaget” redovisas
konsekvenser pa berorda strandskyddade omraden.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Vissa atgarder till foljd av planforslaget kommer att ligga utanfor
jarnvagsplanens planomrade. Nagra av dessa atgarder kan omfattas av
samradsplikt enligt 12 kap 6 § miljobalken, pa grund av att de vasentligt
kan andra naturmiljon. De idag projekterade anléaggningsdelar som

inte ingar i jarnvagsplanen, och darfor inte redovisas pa plankartorna,
redovisas i kapitel 11.2.8 i Tabell 11.2.1, samt nedan i avsnittet “Effekter
och konsekvenser av planforslaget”. Konsekvenserna av atgarderna
beddms i foreliggande MKB och redovisas tillsammans med 6vrig
konsekvensbeddmning i detta kapitel. Tva av dessa planerade atgarder
beror strandskyddade omréden, vilket medfor att dispens behover sokas
fran strandskyddet for dessa. Dispens kommer att sokas i senare skede.

I det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingér i jarnvagsplanen
kommer samrad att kravas for dessa.

Skyddade arter och artskyddsomraden

Den naturvardesinventering (NVI) (Trafikverket, 2019d) som genomforts
inom Ostlankens delstracka Langsjon—Sillekrog har utgjort en grund for
planering av projektet och valet av sparlinje. Vid inventeringen noterades
arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen, rodlistade arter,
typiska arter (Natura 2000) och signalarter (artgrupper som tillsammans
med ansvars- och nyckelarter benimns naturvardsarter). Nagra artgrupper
ar dock svara att inventera inom ramen for NVI, varfor fordjupade
artinventeringar for dessa har genomforts. Férdjupade artinventeringar
gjordes for faglar, groddjur (inklusive storre vattensalamander), kraldjur
(hasselsnok), daggdjur samt insekter. Resultatet av artinventeringarna
presenteras i sin helhet i Rapport Artinventeringar Ostlanken, delen
Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2017a).

I anslutning till planforslagets strackning forekommer vaxt- och djurarter
som ar skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845) och som

kan kréava sarskild hansyn. Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt-
och djurarter finns i 8 kap. miljobalken och i artskyddsforordningen
(2007:845). Olika arter har olika starkt skydd. De som ar skyddade enligt
4 § artskyddsforordningen sasom t.ex. vissa groddjur och vilda faglar har
ett starkt skydd i Sverige. Detta da skyddet inte bara omfattar paverkan pa
sjalva arten utan dven omfattar arternas livsmiljoer.

En artskyddsutredning har genomforts for planforslaget. Resultatet
presenteras i rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2020b). Rapporten
redovisar forekomst, effekter och konsekvenser for faglar, daggdjur, grod-
och kraldjur, insekter och véxter.

Artskyddsutredningen har identifierat fem omraden som ar sarskilt

viktiga for skyddade arter, sé kallade artskyddsomréaden, utmed
delstrackan: Fansakers kalkbrott, Runberget, Hillesta—Sillen—Trosadns
dalgang, Brannvretens vatmark och Vésterljungskogen. | dessa omraden
forekommer de mest kinsliga fagelarterna och i betydligt hogre tatheter an
i6vriga delar av planomradet. Artskyddsomraden har i sig inget juridiskt
skydd, men péavisar omraden med livsmiljoer av virde for arter som ar
skyddade i artskyddsforordningen.

Artskyddsomraden

Benamning for fokusomraden dar flera skyddade arter aterfinns langs
planférslagets strackning. | dessa omraden blir skyddsatgarder speciellt
viktiga for att minska negativ paverkan fran jarnvagen. Artskyddsomraden ar
identifierade inom planlaggningsarbetet och har inget formellt skydd, utan ska
ses som hjalpmedel fér planlaggningsprocessen och arbetet med skyddade
arter enligt artskyddsférordningen.

Artskyddsfragor behandlas vid samrad med lansstyrelsen, som kan
foreldgga att vissa villkor uppfylls for att forbud enligt artskydds-
forordningen inte ska utldsas. Forbud undviks bland annat genom att
lokalisering och utformning av jarnvagsanlaggningen anpassas efter kanda
naturviarden och artforekomster, samt genom att lampliga skyddsatgarder
under byggskede och drift vidtas. Enligt skadelindringshierarkin ska
negativ paverkan i forsta hand undvikas, i andra hand minimeras och
darefter ska sarskilda skyddsatgarder vidtas. Skyddséatgarder for skyddade
arter inom anlaggningens paverkansomrade har utretts genom PM
Artskydd.

Bland faglarna finns fynd av havsorn i stora delar av omrédet langs

med planerad jarnvagsstrackning, men majoriteten av fynden sags

under forhallanden som inte tyder pa hackning. I ett omrade langs
strackans norra del patraffades dock havsorn under féorhallanden som
tyder pa hickning. Havsornen forekommer i anslutning till de manga
sjoarna och fjairdarna, pa vag mellan dem eller i termikflygning 6ver
jordbrukslandskapet. Kungsorn och berguv eftersoktes men aterfanns inte
i omradet under den riktade inventeringen, dar metodik och tidpunkt ar
anpassade for att kartlagga 6rnar som visar tecken pa hackning. Kungsorn
har under de senaste aren daremot iakttagits i andra inventeringar och av
andra observatorer nara delstrackans sodra del.

Eftersok av rastande faglar visade att framst akrarna mellan E4 och
Vasterljung utgor viktiga rastplatser for sdngsvanar och gass. Vid akrarna
runt Hillesta, nara Vasterljung, rastade saval sdngsvan som sadgas, gragas,
blasgas och kanadagas. | Artportalen framkommer ocksa att akrarna

kring Hillesta och Hillesta mosse ar de i sarklass mest betydelsefulla
rastplatserna langs planforslagets strackning for bland annat gass,

svanar, brushane och ljungpipare. Vid dkrarna norr om Trosaan, vaster
om Vagnhérad, ar akrarna kuperade och det forekommer intressanta
fuktsvackor. Vid Albylund, mellan Lundby och Vagnhirad, precis inom
korridoren, rastade 65 sdngsvanar vid besok 21 november 2018.

Tjader och orre har eftersokts inom nagra storre skogsomraden. Tjader
péatraffades inte vid nigot inventeringstillfalle inne i korridoren, men
forekom daremot vid en kénd spelplats séder om korridoren. Spelplatsen
finns i ett storre skogsomrade som stracker sig in i korridoren. Ingen orre
péatraffades vid inventeringen, men ett orrspel hordes vid ett tillfalle pa
langt hall frin Hammarsmossen utanfor korridoren. I Artportalen finns
inga fynd av orre inom korridoren, men dldre fynd finns nara Vagnharad.

I analys av ekologiska landskapssamband (Trafikverket 2017b)
identifierades ett potentiellt habitatnédtverk for storre vattensalamander,
Sorsjon, inom delstrackan. Sorsjon ar ocksa vardefullt for andra groddjur.
Ett potentiellt habitatnatverk for storre vattensalamander ar ocksa
identifierat vid Runberget (Vagnhirad). Runberget ar vardefullt &ven for

andra groddjur. Nagon forekomst av storre vattensalamander hittades inte
vid inventeringen.

| samband med inventering av storre vattensalamander inventerades
ocksa lekplatser for mindre vattensalamander och andra groddjur. Den
artrikaste lokalen var ett smévatten 6ster om Nybygget. Hiar observerades
stérre vattensalamander, mindre vattensalamander, vanlig groda och
vanlig padda. De mest individrika lokalerna var dédisgropen soder om
Vagnharad och smévattnet 6ster om Nybygget (strackans norra del). Padda
forutsatts fortplanta sig i samtliga sjoar langs delstrackan.

Vid inventeringarna patraffades ingen hasselsnok, men totalt noterades
fyra andra arter av reptiler. Ingen av de undersokta platserna bedémdes
vara optimal for hasselsnok, men flera observationer finns inrapporterade
pa Artportalen, vilket tyder pa att arten finns i landskapet.

Bland diaggdjuren pétraffades nio arter av fladdermdss under
inventeringen, varav tre rodlistade: fransfladdermus (néra hotad, NT),
brunlédngora (NT) och nordfladdermus (NT). De platser langs strackan
som hade artrik fladdermusfauna var Sandhalla (Tullgarn), Stortorp
(6ster om Langsjon), tallskog vid Vagnharads centrum samt Hillesta. Med
artrik fladdermusmiljo avses ett omrade med ett artinnehall pa sex till nio
arter. For jamforelse har tidigare inventeringar i Sodermanland pavisat
upp till elva arter i linet. Ovriga platser som identifierats som viktiga for
fladdermdss ar Fansakers kalkbrott och Trosadns dalgéng.

Inga artspecifika inventeringar av storre daggdjur sdsom varg, lo eller
bjorn har genomforts i projektet. De passager som planeras for klovvilt
beddms fungera aven for storre rovdjur liksom fér mindre daggdjur. Inte
heller utter har inventerats. I projektet utgar man fran att utter finns och
darfor anpassas alla passager langs fiskforande vattendrag sa att dven
denna art ska kunna passera.

Insekter i sand- och grusomréden inventerades med flera intressanta fynd,
samtliga rodlistade i kategorin sérbar (VU). En av arterna, fransgokbi,
omfattas av &tgirdsprogram for hotade arter. Aven trollslindor
inventerades, med fynd av fyra fridlysta arter. Bland dem kan ndmnas

den citronflackade karrtrollslandan, som patraffades pa tre stéllen: i ett
smavatten vid Nybygget, i den sédra dammen i Fansékers kalkbrott, samt i
dodisgrop nara Trosaan i Vagnharad.

Vad géller vattenlevande arter som skyddas av artskyddsforordningen
har inga arter patraffats inom planomréadet i genomforda inventeringar.
Skyddade arter som lake och &l (vars forekomst sannolikt ar resultat av
utsattningar) forvantas dock forekomma i Sillen och Trosaan.

Invasiva arter

Invasiva arter innebar inforda, frammande arter som hotar inhemska djur
och vixter. Dessa arter kan kriva sarskilda skyddsatgarder i byggskedet
for att begransa deras utbredning och spridning. Nagon inventering

av invasiva arter har inte genomforts i projektet, varfor férekomst och
utbredning langs strackan inte ar kdnd. Arter som kan forvantas finnas i
omradet ar blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka, kanadensiskt gullris
och parkslide. Narheten till E4, som utgor en spridningsvag for flera
invasiva arter, gor att sannolikheten att patréffa en eller flera invasiva
vaxtarter langs med strackan bedéms som stor.



Gron infrastruktur och barridreffekter

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av ledstrék och barriarer.
Barridarer forekommer i form av t.ex. vagar och viltstangsel samt hdga
trafikméangder. Pa den stora skalan foljer och styrs djuren i huvudsak av
de naturliga morfologiska formationerna som mer sammanhéngande
skogsomraden, hojdryggar, storre vattendrag och sjoar. Pa den mindre
skalan foljer djurens ledstrak framst miljoer dar de har skydd (skog

och brynmilj6er) och dar det finns lamplig foda (brynmiljoer, hyggen,
kraftledningsgator och vattendrag). Vattendrag, stenmurar och
skogspartier kan fungera som ledstrak i det mer 6ppna landskapet.

Gron infrastruktur

Ekologiskt funktionella natverk av livsmiljder och strukturer, naturomraden och
anlagda element. Dessa bidrar till att uppratthalla och starka ekosystemen
och framja biologisk mangfald genom att ge arter méjlighet att sprida sig och
anvanda landskapets miljoer obehindrat.

I landskapet finns svaga respektive starka ekologiska landskapssamband
(spridningssamband). | de fall organismer latt kan sprida sig mellan
omraden med viktiga livsmiljoer finns starka samband. Svaga samband
finns dir spridningsmdjligheterna dr mindre, beroende pa till exempel
att det forekommer stérningar som urban miljo eller for att de &r smala.

Grona samband kan ocksa beskrivas som kansliga, viktiga eller fungerande.

Sambanden skapar natverk dér arter som tillhér samma biotop kan sprida
sig. Overgripande landskapsekologiska analyser har utforts for hela
Ostlanken och sammanstallts i en rapport om ekologiska samband fér
Ostlanken (Trafikverket, 2017b).

Tvéars genom landskapet och parallellt med planférslaget 16per E4 som
utgor en pataglig fysisk barriar for spridning av stora daggdjur som till
exempel élg. Viltstangsel forekommer langs med hela strackan av E4. For
stora daggdjur finns passagemojligheter framst under vagbroar for E4. Pa
aktuell stracka av E4 férekommer sex mojliga platser dar vilt kan passera.
De har en stor spridning i passageeffektivitet fran att teoretiskt sett 8 av
10 djur inte kommer att passera till att passagen ar sa bra att inga djur
kommer att hindras. Flera passager under E4 ar mycket trafikerade och
fungerar pa grund av hdg storningsfrekvens inte som passage for vilt.

Det grovmaskiga viltstangslet 1angs E4 utgdor inget hinder for medelstora
diaggdjur som gravling och mindre djur. Trafikméngden i sig ar dock en
stor barridr med stor potentiell dodlighet for de djur som forsoker passera.
Det saknas inventeringar som redovisar méjligheterna fér medelstora och
mindre daggdjur att passera under E4 i befintliga trummor. Inga sirskilda
atgarder har utforts for medelstora daggdjur pd E4 langs aktuell stracka.
Darfor ar det troligt att befintliga trummor inte erbjuder torra passager for
djuren, flertalet trummor &r troligen oftast vattenfyllda eller ar for sma for
att vara funktionella passager.

Inom projektet har analyser for storskaliga viltrorelser i landskapet tagits
fram bade for nuldget och for utbyggnadsalternativet. I nuldget utgor E4
en barriar for stora daggdjur. Analysen visar dock att det i nuldget langs
den berorda strackan av Ostlanken inte finns nagra barridrer for stora
diggdjur som ar langre dn 2 km langa for E4 och att Trafikverkets Riktlinje
Landskap (Trafikverket, 2017¢e) darmed uppfylls for E4.

Inom projektet har en analys av viardetrakter och mosaiklandskap utforts
(Trafikverket, 2015b). Det viktigaste omradet for de ekologiska sambanden
ar Tullgarnsomradet och sdderut mot Vagnhéarad. Tullgarnsomradet ar
ocksa en vardetrakt for boreal skog och adellévskog. Endast vardetrakten
boreal skog berérs dock av planforslaget, se Figur 7.1.3.2.

Virdetrakten for boreal skog stracker sig upp till Lillsjon/Kyrksjon.

Vid sjon Sillen och Trosaan finns ett ekologiskt samband och ett
mosaiklandskap som ber6ér hagmarker, se vardetrakten mosaiklandskap
i Figur 7.1.3.3. Hela omréadet runt Trosadn har hogt varde enligt
lansstyrelsens naturvirdsprogram och hyser bland annat utter, vildsvin,
alg och radjur.

Vid den analys som gjorts av smavatten for storre vattensalamander
patraffades potentiella lekvatten med goda forutsattningar for spridning
fran Vagnhirad och vister ut till E4. Det finns dock inga identifierade
spridningsvagar som paverkas av planforslaget.

Mosaiklandskap — ekologiskt multifunktionella landskap

Nar en mangfald av olika naturtyper forekommer inom samma omrade ges
forutsattningar for fler arter och mer robusta ekosystem.

Vardetrakt

Ett omrade i ett landskap som har en hégre koncentration av vardekarnor
knutna till en viss naturtyp &n det omgivande landskapet, se Figur 7.1.3.4 for
exempel.

Vardekarna

Vardekarnor ar sammanh&angande omraden med sarskilt hogt naturvarde ur
naturvardssynpunkt, till exempel som utgangsomrade for trangda arter att
sprida sig fran, ofta innehallande nyckelbiotoper, se Figur 7.1.3.5 for exempel.
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s .2 Analysomrade '~ Tajga (Nyckelbiotoper & Naturvarden)
VARDETRAKTER [] Korridor Ostlanken Procentuell fordelning tajga inom 5 km radius
Tajga Markticke (Oversiktskartan) [ 0%

Datum: 5/13/2015 11 Jarmvagar Jo-1%
I Tatorter Bl 1-2%
Vattendrag B 2-5%
[ ] vattenytor B 5-13%
Végar

Skala (A4): 1:996,484 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

0 8 16 24 2 40
G ] km

Figur 7.1.3.2 Kartan visar vérdetraktanalysen for tajga/boreal skog, strdckan Jarna—Nyko6ping. Det gulmarkerade visar pa méjliga
spridningsvégar (streckat) och spridningscentra (ringar) (Trafikverket, 2015b).

Multifunktionalitet

L] Korridor Ostléinken Shannons diversitetsindex som procent av
i Jamvé’tgar maxvardet 4,8

Kartlaggning av omraden med hég mangfald

av naturvarden. Baserat pa Callunas naturvardes- _ o
inventering 2006 langs Ostlénken. I Tatorter [__10-30 (Lag multifunktionalitet)

[ ] 30- 40 (mattlig multifunktionalitet)

Skala (A4): 1:650 000 @ Lantméteriet, Geodatasamverkan . Vattendrag
0 5 10 15 20 25 an A ] Vattenytor 7] 40- 45 (Hog multifunktionalitet)
B > 45 (Mycket hog multifunktionalitet)

Végar
Ekologigruppen 2015-05-12

Figur 7.1.3.3 Kartan visar vérdetraktanalysen fér mosaiklandskap, strackan Jdrna—Nykdping (Trafikverket, 2015b).



Figur 7.1.3.4 lllustration av vérdetrakters funktion i landskapet. Kélla: Naturvardsverket 2020,
lllustratérer: Kjell Strém, Jakob Robertsson och Tobias Flygar.

Vardetrakt

Figur 7.1.3.5 lllustration av vérdetrakter och vardekérnor i landskapet. Kélla: Naturvardsverket

2020, lllustratérer: Kjell Strom, Jakob Robertsson och Tobias Flygar.

Naturvarden

Naturvardesinventeringar har gjorts for Ostlankens delstracka Langsjon—
Sillekrog. Dessa redovisas i sin helhet i Rapport Naturvardesinventering
Ostlanken, delen Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2019d), Rapport
Naturvardesinventering for paverkan utanfor utredningskorridoren
(Trafikverket, 2019a), Rapport Naturvardesinventering av vatten
(Trafikverket, 2019b) och Rapport Kompletterande naturviardesinventering
(Trafikverket, 2020a). De identifierade naturvirdesobjekten som péverkas
redovisas i Tabell 7.1.3.5.

Vid inventering av terrestra naturvarden identifierades totalt 123
naturvardesobjekt, varav 50 objekt klassades till hogt eller hégsta varde
och 75 objekt till patagligt varde.

Den storsta koncentrationen av naturviarden finns i Tullgarnsomradet och
Trosains dalgang. Aven vister om Vagnhirads samhille finns ett stort
antal naturvardesobjekt. Trosadn bedoms ha hogt varde och utgor det enda
vardefulla ytvattnet som paverkas direkt inom denna delstriacka. Ytvatten
med hogt varde som kan paverkas indirekt ar Sérsjon, Norasjon och Sillen.

Sarskilt vardefulla omraden langs delstrackan

Utifran resultatet av genomforda naturvardes- och artinventeringar
samt landskapsanalyser har ett antal sirskilt virdefulla omrdden kunnat
identifieras utmed delstriackan. Dessa omfattar Natura 2000-omrade, en
vardetrakt for odlingslandskapet samt identifierade artskyddsomraden.

Tullgarn

Natura 2000-omréadet Tullgarn Sodra har flera och hoga naturvarden.
Omradet bestar av en vardetrakt for boreal skog och ligger i ett ekologiskt
sett multifunktionellt landskap med en mangfald av olika naturtyper, se
Figur 7.1.3.6. Tullgarn utméirker sig ur artsynpunkt d omréadet hyser
flera skyddsvirda arter som har fa eller inga tidigare kdanda lokaler i
Sodermanlands lan. Omradet kommer att behandlas vidare i separat
tillstdndsansokan och MKB for Natura 2000. Se fylligare beskrivning om
omradet i avsnittet Skyddade omraden.

Figur 7.1.3.6 Akerholme i Tullgarns Natura 2000-omrade.
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Strackan mellan Tullgarn och Trosaan

Denna stracka ar en utpekad vardetrakt for odlingslandskapet. Omréadets
naturvarden ar knutna framst till detta, men aven till nagra skogsomraden
med mattliga och héga naturvarden.

Runberget

Runberget ar ett skogsomrade med mindre vattensamlingar och har darfor
identifierats som ett lampligt omrade for storre vattensalamander. Arten
har emellertid inte patraffats vid genomforda inventeringar. Omradet ar
oavsett forekomst av storre vattensalamander betydelsefullt for andra arter
av grod- och kraldjur.

Sorsjon

SoOrsjon ar en cirka 1 km? stor grund och naringsrik sjé som utgor en
vattenforekomst och saledes omfattas av miljokvalitetsnormer. Nagon
faltinventering har inte gjorts, men naturvardet har utifran tidigare
genomfdérda inventeringar bedémts som hogt. S6dra delen av sjon utgors
av Natura 2000-omrade och ar utpekad som naturtypen Naturligt
naringsrika sjoar.

Norasjon

Norasjon ar belagen inom Natura 2000-omradet Tullgarn Sédra och
berors inte direkt av anlaggningen. Sjon ar évergédd men harbargerar
trots det fem arter av stormusslor, bland annat flat dammussla och dkta
malarmussla vilka ar klassade som nara hotade enligt ArtDatabankens
rodlista. Naturvardet bedéms som hogt. Sjén kantas av Natura
2000-naturtypen fukting, vilket medfort sarskild hdnsyn och anpassningar
i projekteringen.

Fanséakers kalkbrott

Fansakers kalkbrott ar ett omrade som delvis ar skapat av méanniskan
genom tidigare kalkstensbrytning, se Figur 7.1.3.7. Omradet ar av betydelse
for flera artgrupper. Har forekommer fladdermdoss, groddjur och insekter
sdsom den citronflackade karrtrollslandan. Har finns ocksa kalkgynnade
skyddade karlvaxter sasom blésippa och gullviva.

Figur 7.1.3.7 Ett av kalkbrotten vid Fansaker.
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Trosaan

Kring Trosaan finns flera viktiga naturviarden knutna till naturtypen angs-
och betesmark, se Figur 7.1.3.8. Trosaan ar paverkad av utratning och
Overgddning men utgdr med sin storlek och sina ekologiska funktioner en
vardefull milj6 med ménga fiskarter och fyra stormusselarter (varav en
rddlistad), varfor naturvardet bedéms som hogt.

I Trosaéns dalgéng finns forekomster av fladdermdoss, som med stor
sannolikhet reproducerar sig i omradet.

Figur 7.1.3.8. Foto taget dver Trosaan.

Omradet kring Hillesta-Sillen

Omradet utgors av ett dppet jordbrukslandskap som omfattar del

av Trosaans dalgang och del av sjon Sillen med omgivning. Har
forekommer ett mycket stort antal figelarter under rastning var och host.
Omradet fungerar aven som fodosoksomrade under 6vervintring och
héackningsomrade for mycket kéansliga fagelarter. Hillesta och Hillesta
mosse har vid artinventeringen pekats ut som det i sarklass viktigaste
omradet for flertalet rastande faglar sisom exempelvis svanar och giss.
Hillesta utmarker sig ocksa som ett viktigt omrade for fladdermaoss.

Sillen

Sillen ar en stor (cirka 10 km?), relativt djup (21 m) och avlang sjé omgiven
av jordbruksmark och skog. Sjon ligger i Trosadns avrinningsomrade och
avvattnas alltsa av Trosaan. I sjon finns ett stort antal fiskarter, daribland
den relativt ovanliga arten nisséga. Sillens naturvarde bedéms vara hogt.

Vattendrag fran Bréannvreten till Sillen

Vattendraget har ett medelflode pa 0,06 m®/s och avvattnar Bréannvreten
mot Sillen. Dess nedre del ar djupt nedskuren i en értrik, beskuggad och
tradbevuxen ravin. Naturligheten &r hog liksom férekomsten av ekologiska
strukturer och funktioner. Det bedoms finnas forutsattningar for kiansliga
arter av bottenfauna men sma forutséattningarna for fisk. Backen bedoms
ha hogt naturvarde.

Vésterljungskogen och Brdnnvretens vatmark

Vasterljungskogen utgdr del i ett stérre sammanhangande skogsomrade
nara kusten, se Figur 7.1.3.9. Omradet har avgransats som ett viktigt
omrade for rovfaglar och skogslevande faglar.

Brannvretens vatmark ligger soder om sjon Sillen, strax sydost om E4.
Den &r viktig som hackningsomréde for andfaglar, doppingar (daribland
svarthakedopping) och séngsvan. Férekomst finns dven av rastande faglar
var och host. Omradet ar bullerstort pa grund av E4.

Figur 7.1.3.9. Foto fran del av Véasterljungsskogen.

Beddmningsgrunder

I villkor 1 i tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras
och utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktirer och virden och sa att barriiareffekter sa
langt mojligt begransas.

Beddmningen av naturvarden for land- och vattenmiljéer har genomforts
enligt svensk standard fér naturvardesinventering, SS 199000:2014 och
SS 199001:2014 utifran tva bedomningsgrunder: art och biotop. Enligt
denna standard klassas naturvarden enligt 1 — hdgsta naturvarde, 2 - hogt
naturvarde, 3 — patagligt varde. En lagre naturvardesklass, 4 — visst varde,
kan nyttjas enligt standarden. Vidare har hansyn tagits till omradets
betydelse for ekologiska samband och den grona infrastrukturen.

De beddémningskriterier som anvands vid konsekvensbeddmningen
redovisas i Bilaga 1 PM Bedémningsskala.

Péverkan okar med 6kad rumslig eller mangdmassig storlek. Effekter kan
vara positiva eller negativa, direkta eller indirekta, l&kbara eller irreparabla,
kortsiktiga eller langsiktiga och lokala, regionala eller globala. Darmed kan
aven paverkan som sker under en begransad tid fa irreparabla, langsiktiga
effekter. Samtidigt kan pataglig pdverkan som sker under mycket
begrinsad tid ha en liten effekt om omradet kan dterhédmta sig relativt
snabbt.

I Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik
(Trafikverket, 2017f) framgar att riktvardet for betydelsefulla fagelomraden
ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Definitionen Betydelsefulla omraden
ar att dessa har avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller
riskerar att avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen,
Oka dodligheten och minska populationstatheten.

Bedomningsgrunder for vilka anpassningar och skyddsétgarder som
behovs ges i Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2017e). Riktlinjen
innehaller handlingsplan och fortydligande, checklista for invasiva

arter och icke-forhandlingsbara biotoper. Rapporten Anpassningar av
transportinfrastruktur som ett bidrag till en fungerande gron infrastruktur
(Trafikverket, 2016a) utgor ett viktigt underlag for bedémningar av
péverkan och effekter pa gron infrastruktur.

Bedomningen av effekter och konsekvenser for skyddade arter utgar fran
metodiken i PM Artskydd (Trafikverket 2020b) som dr framtagen for
program Ostlanken. For fladdermoss, grod- och kraldjur, kirlvaxter och
insekter finns ingen liknande metod framtagen. For fladdermdss anviands
ekologiska samband, och fynddata i bedomningen. For grod- och kraldjur
har ekologiska samband for storre vattensalamander och fynddata anvénts.

Vid bedomning av konsekvenser pa omradesskydd analyseras projektets
effekter pa de naturviarden som skyddet avser att skydda. Vid analys av
strandskydd behandlas effekter pa friluftsliv i kapitel 7.2.1 Rekreation och
friluftsliv.

Metodik och osédkerheter i beddmningen

Kunskap om naturmiljon i omradet har inhamtats fran de utredningar
som gjorts i projekt Ostlanken. Dessa ar Rapport Ekologiska

samband (Trafikverket, 2017b) med tillhérande del-PM, Rapport
Naturvardesinventering Ostlanken, delen Gerstaberg—Sillekrog
(Trafikverket, 2019d), Rapport Naturvardesinventering for paverkan
utanfor utredningskorridoren (Trafikverket, 2019a), Rapport
Naturvardesinventering av vatten (Trafikverket, 2019b), Rapport
Kompletterande naturviardesinventering (Trafikverket, 2020a), Rapport
Artinventeringar Ostldnken (Trafikverket, 2017a), Rapport Viltanalyser —
viltrorelser, kritiska strackor och platser samt atgardsbehov (Trafikverket,
2017d) samt rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2020b).

En osdkerhet i bedomningen ar de 1anga tidshorisonterna. Det finns en
mojlighet att artforekomster och naturvarden forandras till den dag som
projektets paverkan uppstar. Till osékerheter i bedémningarna hor aven en
risk for att artforekomster forbisetts vid inventering.

Det har i dagsldaget genomforts mycket lite forskning kring konsekvenser
av buller frén trafik pa jarnvag for djur. En del undersokningar pekar
pa liknande paverkan som fran vagtrafik. Andra undersokningar pekar
pa att paverkan mest ar beroende av hur ofta ljudet upptrader och att
faglar kan paverkas negativt forst nar bullret kommer oftare an var

12:e minut. Utifran forskningen har Trafikverket tagit fram ett riktviarde
for betydelsefulla figelomridden med 1ag bakgrundsnivé, som bor ha en
ekvivalent ljudnivé pa maximalt 50 dBA (Trafikverket, 2016b). Detta
riktvarde galler omrdden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevirt padverka djurens beteende, forsamra
reproduktionen, dka dddligheten och minska populationstéatheten.



Naturtyper som omfattas och som dirmed har prioriterats av Trafikverket
ar ett urval av sjoar, myrar, naturliga grasmarker och ddellévskogar, vilka
samtliga har virden for faglar. En kvalitativ bedomning av denna typ

av paverkan har genomforts utifran de varden som forekommer langs
strackan och genomfdrda bullerberakningar.

Ljus kommer framst fran sjalva loket och har darfor en tidsméssig
begrénsad storning. Anlaggningen kommer i dvrigt inte generera ljus utom
vid serviceatgarder till exempel pa teknikgardar.

Paverkan pa naturvérden fran fororeningar och bekdmpningsmedel
beskrivs i kapitel 7.3.3.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I detta avsnitt gors en bedomning av paverkan pa naturmiljon i ett sa kallat
nollalternativ, dar detta jamfors mot nuléget. Nollalternativet innebar att
Ostlanken inte uppfors och att 6vrig exploatering till foljd av Ostlanken
uteblir. Saledes sker ingen paverkan pa naturmiljo och arter i omradet till
foljd av planforslaget.

Fordelningen av skogs- och jordbruksmark antas vara ungefar densamma
som idag. Stora delar av skogsmarken antas aven i fortsattningen brukas
aktivt, vilket innebar att en del av de identifierade naturvardena kommer
att forsvinna pa grund av avverkning.

I nollalternativet kommer befintliga ekologiska samband att behallas i
nuvarande grad. Viltstangslet pd E4 forviantas vara av samma typ som
idag, men eventuellt planeras ett nytt mer finmaskigt stingsel. Ett mer
finmaskigt stingsel innebar att mindre djur inte tar sig ut pa vagbanan och
blir pakorda, men ger ocksa en 6kad barridreffekt jamfort med idag. Det

ar i dagslaget oklart om viltstdngslet kommer att bytas ut. Om sténgslet
inte byts ut kommer passagemojligheter for djur att vara detsamma som i
dagslaget.

Om Ostlanken inte byggs och eventuella atgiarder pa E4 inte genomfors,
uteblir de positiva effekter som projektet medfor vad géller passage-
mojligheter. Barridreffekterna i nollalternativet blir darfor mojligen storre
an vid genomforande av planforslaget.

Nagra av naturvardesobjekten som paverkas av planerad jarnvag ar
avverkningsanmalda eller &r avverkade sedan naturvéardesinventeringen.
Detta innebar stora negativa konsekvenser for objekten oavsett om
Ostlanken byggs eller inte. Det finns dven en risk att havd upphor i
betesmarker &ven om Ostlanken inte blir av. Upphord héavd &r en trend
som innebar negativa konsekvenser.

Sammantaget beddms nollalternativet medféra liten negativ konsekvens
for naturmiljon.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

I detta avsnitt beskrivs den paverkan och de effekter och konsekvenser
som beddms bli foljden av planforslaget, samt den permanenta paverkan
och de permanenta effekter och konsekvenser som uppkommer till foljd

av byggandet av anldggningen (exempelvis av etableringsytor). Flera
skyddsatgarder kommer att genomforas, se vidare beskrivning nedan
under Skyddsatgarder. Konsekvensbedémningen utgar fran att foreslagna
skyddsatgarder genomfors.

Hantering av sulfidhaltiga bergmassor samt relevanta skyddsatgarder for
att undvika negativa effekter pa miljokvalitetsnormer redovisas i Bilaga 3
PM Miljokvalitetsnormer for vatten. Den hantering och de skyddsétgarder
som presenteras dar kommer aven att anvandas for att undvika skada pa
naturvarden som inte utgor vattenférekomster, exempelvis Brannvretens
vatmark. Saledes bedoms paverkan av vatten fran sulfidhaltiga bergmassor
kunna undvikas.

Undersokningar av fororenad mark inom denna delstracka visar att dessa
ar belagna pa stort avstand fran naturvardesklassade omraden (se kapitel
7.3.3). Det foreligger darfor inget hot om konsekvenser pd naturmiljon i
vatten eller pa land fran sddana omraden, varfor det inte behandlas vidare
har.

Aktsamt nyttjande av bekdmpningsmedel, enligt Trafikverkets riktlinjer
(Trafikverket, 2019c¢), sidkerstiller att gransvarden for glyfosat inte
overskrids i vattenforekomster. Negativa effekter pa naturvarden bedoms
darmed forhindras, varfor saken inte behandlas vidare har.

Tabell 7.1.3.1 Biotopskyddsomréden av typen generella med bedémd konsekvens i enlighet med

Objekt id Km-tal Biotop

NH4-10176 14+750-14+850 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10174 15+700—-15+800 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10225 19+000 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10224 19+100-20+400 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10326 19+110-19+130 Akerholme

NH4-10333 19+400-19+500 Allé

N04-13679 19+900 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10336 20+200-20+400 Oppet dike i jordbruksmark
NO04-13680 20+300 —20+500 Allé

NH4-10269 21+000 Smavatten

NH4-10234 22+200 Oppet dike i jordbruksmark
N04-13875 23+000 Oppet dike i jordbruksmark
N04-28388 24+200 Oppet dike i jordbruksmark
N04-13873 24+300-24+500 Oppet dike i jordbruksmark
N04-13870 25+700-25+800 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10231 20+300 —20+500 Allé
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Skyddade omraden
Natura 2000, riksintresse for naturvard och naturreservat

Jarnvagsanlaggningen passerar i tunnel under Tullgarn for att undvika
paverkan pa Natura 2000-omradet. En separat MKB kommer att tas

fram inom ramen for tillstandsprovning av Ostlankens passage genom
Natura 2000-omradet, enligt 7 kapitlet 28 § a miljobalken, i samband med
tillstandsprovning av vattenverksamheten for planforslaget.

Generella biotopskyddsomraden

16 objekt som omfattas av generellt biotopskydd paverkas fysiskt av
anldggningen. Dessa utgors av tre alléer, en dkerholme, elva diken

och ett smévatten. Tva av alléerna ar naturviardesklassade enligt
naturvardesinventeringen (objekt NO4-13680, och NH4-10231 bada

vid km 20+300—20+500), vardet har bedomts som mattligt for dessa.
Anliggningen bedoms medfora obetydlig—liten konsekvens for atta objekt,
liten konsekvens for tre objekt och liten-mattlig for fyra objekt, se Tabell
7.1.3.1.

For diken genomfors vid behov skyddsatgirder sdsom pH-reglering (se
exempel pa skyddsatgarder i Bilaga 3). Med skyddsatgiarder bedoms
konsekvensen vara liten—maéttlig for tre diken och liten eller obetydlig for
ovriga.

Bedomningen av konsekvensen for hela delstrackan avseende generella
biotopskydd bedoms vara liten—mattlig.

kriterier for beddmning av naturvérde i Bilaga 1 PM Beddmningsskala.

Naturvéarde Naturvardesklass NVI Effekt Konsekvens
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst mattlig Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Mattligt Patagligt Liten Liten

Lagt Lagt/visst Mattlig Liten

Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Maéttlig Liten

Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig—liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig—liten
Mattligt Patagligt Liten Liten
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Strandskydd

Bedomningar som gors i detta avsnitt avser paverkan pa naturmiljon, for
paverkan pa friluftslivet hanvisas till kap 7.2.1. Rekreation och friluftsliv.

Anlaggningen har en direkt paverkan pé ett storre ytvatten, Trosadn,
samt en rad mindre diken vilka alla omfattas av strandskydd, Tabell
7.1.3.2. Jarnvagen passerar Trosadn pa bro vid ett parti utan terrestra
naturvardesobjekt. Vattendraget har hégt naturvarde men brostéden
uppfors vid sidan av vattendragsfarans kanter och varaktiga negativa
effekter pa de akvatiska virdena bedoms kunna undvikas. Konsekvensen
pa strandskyddets syfte bedoms bli liten.

Aven vattendraget mot Norasjon passeras pa hog bro. Naturvirdena ir 13ga
i savil vatten som pa land vid passagen och effekter samt konsekvenser pa
naturmiljo och syften med strandskyddet bedoms som sma.

Vid passager av 6vriga vattendrag (mindre diken) ar naturvardena laga i
savél land- som vattenmiljo. Paverkan och konsekvenser pa naturvarden
liksom syftena med strandskyddet bedoms som obetydliga.

Kring kalkbrotten vid Fanséaker finns terrestra naturviarden inom strand-
skyddet som berors i mindre omfattning. Naturvardesobjekt som berdrs
utgors av basiska hallmarker/angsmark (hogt varde, bedémd till mattlig—
stor konsekvens) samt en torr ruderatmark (mattligt varde, bedomd

till liten—mattlig konsekvens). Sammantaget bedéms konsekvensen vid
Fansakers kalkbrott som mattlig.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljdbalken

Sex delar av den planerade anlaggningen ingar inte i planforslaget, men
paverkan och konsekvenser for naturmiljon till f6ljd av dessa bedéms i
denna MKB. Se Tabell 7.1.3.2 for redovisning av konsekvenserna for de
objekt som berdors, NO4-13636 och NO4-13644. Tabell 7.1.3.3 redovisar de
sex delarna som inte ingdr i planforslaget och om de paverkar generella
biotopskydd eller strandskyddat omréde. Hur dessa hanteras framéver
beskrivs vidare i kapitel 11.

Tabell 7.1.3.2 Konsekvenser pa naturvarden i de omraden som omfattas av strandskydd inom delstrackan enligt kriterierna for bedémning av naturvarde i Bilaga 1 PM Bedomningsskala.

Objekt id Km-tal Benamning Biotop Naturvarde

NO04-13642 16+700-17+000 Dike uppstroms Nytorp Litet skogsdike Lagt

N04-13645 19+100-20+400 Dike mot Norasjon Dike i jordbruksmark Mattligt (nedstroms)

NH4-10154 20+900-21+300 Kalkbrott Basiska hallmarker, ang, och betsmark, artificiell limnisk miljo. Torr Mattligt (vatten)
ruderatmark. Intressant omrade for groddjur och fladderméss. Mattligt och Hogt (land)

N04-13643 22+800-23+190 Trosaan Naturligt vattendrag Lagt (land), Hogt (vatten)

N04-28388 24+200 Oppet dike i jordbruksmark Dike i jordbruksmark Lagt/visst

N04-13646 25+450-25+310 Dike O Rensjon Litet vattendrag i skogsmark Lagt

N04-13870 25+700-25+800 Oppet dike i jordbruksmark Dike i jordbruksmark Lagt/visst

N04-13636 25+910-26+190 Dike fran Rensjon Vattendrag i skogsmark Lagt

NO04-13644 27+100-27+400 Dike V Rensjon Dikat vattendrag pa kalhygge Lagt

Tabell 7.1.3.3. Sammanstéllning av omraden som omfattas av samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inom Ostlanken delen Gerstaberg—Langsjon, berérda naturvarden och skyddade omraden.

Beskrivning Typ KM

GC-passage soder om Vagnhdrad =~ Kommunal erséttningsvdg ca 21+400

Vandplan Hillesta Enskild erséattningsvag ca 24+500
Vaganslutningar till fastigheter Enskild erséattningsvag ca 24+500
Hillesta

Ersattningsvag under bro vaster Enskild erséattningsvag ca 26+100
och Osterut

Vandplan Enskild erséattningsvag ca 26+700
Ersattningsvag dster om bro Enskild erséattningsvag ca 27+300

Generellt biotopskydd

Inga biotopskydd paverkas

Strandskydd

Inga biotopskydd paverkas Inget strandskydd paverkas
Inga biotopskydd paverkas Inget strandskydd paverkas

Inga biotopskydd paverkas  Inget strandskydd paverkas

Ersattningsvagen ligger delvis inom strandskyddat omrade vid "Dike som

avvattnar Rensjon och norra diket mot Rensjon.” Ersattningsvagen korsar diket

s6der om planforslaget.

Inga biotopskydd paverkas Inget strandskydd paverkas

Ersattningsvagen ligger delvis inom strandskyddat omrade vid "Tillflode till dike
som avvattnar Rensjon”. Ersattningsvagen korsar diket séder om planférslaget.

En gang- och cykelpassage over jarnvagsanldggningen planeras av Trosa
kommun vid Runberget, séder om Vagnharad. Passagen berér inga
specifika naturviarden men har potential att forbattra de ekologiska
sambanden pé platsen om den utformas pa ett for djuren bra satt.
Jarnvagsanlaggningen genomkorsar det stora skogsomradet och paverkar
de ekologiska sambanden i omradet starkt negativt .

En véganslutning vid Hillesta och tva vandplaner planeras som erséttning
for enskilda vagar, dessa beror inte ndgra naturvirden eller skyddade
omraden.

En enskild ersittningsviag soder om Brannvreten beror strandskydds-
omrade, varfor strandskyddsdispens kréivs for anlaggningen av denna
i senare skede. Strandskyddet bed6ms enligt nuvarande forslag till
utformning inte paverkas namnvart.

Ersittningsviag under bro nira Sillekrog beror strandskyddsomrade.
Strandskyddsdispens hanteras i planprocessen for vagplanen.
Strandskyddet bedoms enligt nuvarande forslag till utformning inte
paverkas namnvart.

Naturvardesklass NVI  Effekt Konsekvens
Lagt Liten Liten
Patagligt Liten Liten
Patagligt (vatten) Liten-mattlig Mattlig
Patagligt och Hogt (land)

Hogt Liten Mattlig
Liten Obetydlig-liten Liten
Lagt Liten Liten
Liten Obetydlig-liten Liten
Lagt Liten Liten
Lagt Liten Liten

Naturvarden
Beror inga identifierade naturvarden.
Berdr inga identifierade naturvarden.

Beror inga identifierade naturvarden.

Ersattningsvagen berdr inga naturvardesklassade objekt. Som skyddsatgard for att
motverka forsurning i vattensystemet kan det bli aktuellt att anvanda kalkgrus pa platsen.

Beror inga identifierade naturvarden.

Ersattningsvagen beror inga naturvardesklassade objekt men dras 6ver en vatmark som
ar urdikad, hydrologin kommer troligen att paverkas. Som skyddsatgard for att motverka
forsurning i vattensystemet kan det bli aktuellt att anvanda kalkgrus pa platsen.



Skyddade arter

Effekter och konsekvenser pa arter skyddade enligt artskyddsforordningen
utreds och beskrivs mer detaljerat i PM Artskydd (Trafikverket, 2020b).
Artskyddsutredningen har pagatt parallellt med projekteringen och
integrerats i projektet. Pa sa vis har atgarder for undvikande och mini-
merande av ianspraktagande av livsmiljoer for skyddade arter kunnat
arbetas in i form av skadelindringsatgarder. | de fall dar negativ paverkan
riskerar att uppsta har skyddsatgéarder tagits fram for att forhindra skador
pa kansligt vaxt- och djurliv. Dessa beskrivs i detalj i PM Artskydd.

Utredningen visar att planforslaget kommer att ha storst effekt pa faglar
med avseende pa antal arter och paverkans omfattning. For faglarna ar
landskapet som delstrackan beror av betydelse for flyttning, rastning,
overvintring och hiackning. Negativa effekter som kan uppsta for samtliga
arter ar habitatférlust, forsamrad habitatkvalitet och fragmentering

av habitat. Det foreligger aven en risk fér 6kad mortalitet genom
kollision med tag och kontaktledningar samt tkad bullerstorning. For
jarnvagsanlaggningen finns krav pa ett utokat isolationsavstand om 600
mm (normalt 270 mm pa andra banor). Det utokade isolationsavstandet
avser att minska risken att faglar kortsluter eller verleder och skadar
sig sjalva eller anlaggningen. Ostlanken ar genom kraven pa utokat
isolationsavstand avsevirt mycket sakrare for figlar 4n konventionell
jarnvag, med avseende pa kortslutning och éverledning.

Trafikverkets bedomning ar att de skyddsatgirder som gors innebar att
risken for att duvhok kommer att dédas genom pakorning av tag &r s liten
att en eventuell pakorning inte kan betraktas som avsiktligt dédande enligt
artskyddsforordningen. Jarnviagen bedoms dock gora intrang i livsmiljo
och fortsatt utredning om skyddsétgirder bor genomforas. Darmed kan
forbud inte uteslutas och dispens fran artskyddsforordningen géllande
duvhok kan kréavas.

Etableringsytor och upplag planeras i nirheten av hackningsomréde for
svarthakedopping. Arten forvéantas storas under byggskedet. I driftskedet
ar det viktigt att vattenkvaliteten fortsétter vara sadan att artens foda kan
fortleva. Funktionen géllande kontrollatgarder for sulfidhaltigt vatten
behover sikerstillas. Trafikverkets bedomning dr darfor preliminart att
forbud enligt artskyddsforordning inte utléses men att utredning bor
fortsdtta med avseende pa vatmarkens hydrologiska status kopplat till
svarthakedoppingen. Trafikverket planerar ytterligare artskyddssamréd
med lansstyrelsen.

Ostlanken kommer att ta [amplig livsmiljo for tjader i Vasterljungskogen

i anspréak. Buller kommer att sinka habitatkvaliteten. Kycklingbiotoper
kommer i viss man att tas i ansprak. Ostlanken kommer ocksa bli en
barriar for arten, sirskilt under tiden innan kycklingarna har lart sig

flyga. Skadelindringsatgarder och skyddsatgarder lindrar i viss man
skadan men ytterligare utredningar bedéms som nédvandigt. Darmed gor
Trafikverket bedomningen att férbud inte kan uteslutas och dispens frén
artskyddsférordningen kan kravas.

Negativ paverkan som kan uppsté sarskilt for fladdermoss ar belysning,
som stor dem eftersom de ar nattaktiva djur. Det finns dokumenterade
forekomster av fladdermdss och potential for kolonier, spridningsstrak och
fodosoksomraden vid Fansakers kalkbrott och i Trosaans dalgang. Ingen
hotad fladdermusart har registrerats inom eller i narheten av planomréadet.
Jarnvagsplanen bedoms inte kunna péaverka bevarandestatusen for lokala

fladdermuspopulationer pa grund av att del av foédosoksomrade eller plats
for yngelkoloni tas i ansprak.

Ovriga organismgrupper som ir skyddade enligt artskyddsforordningen
och som paverkas &r dvriga daggdjur (utter), grod- och kraldjur, karlvaxter
(blasippa och gullviva) och en insektsart (citronflickad karrtrollslanda).
Negativa effekter for utter forhindras genom att Trafikverkets Riktlinje
Landskap foljs (Trafikverket, 2017¢e). Detta innebar planskilda, torra
landpassager i anslutning till vattendragen.

Om lansstyrelsen bedomer att det trots genomférda skadelindrings- och
skyddsatgarder foreligger kvarstaende skada pa en skyddad art, kravs
dispens fran artskyddsforordningen. Inom ramen for PM Artskydd
definieras kvarstdende skada som att skadan ar sa pass omfattande att
det finns en risk for att forbud enligt artskyddsférordningen (2007:845)
utléses. I PM Artskydd bedoms huruvida forbud kan komma att utlosas
och forslag pa skyddsatgirder behandlas. Aven med beslutade skydds-
atgiarder bedoms kvarstaende skada som stor—mycket stor for nagra
fagelarter. For ovriga fagelarter bedoms beslutade skyddsatgarder minska
negativ paverkan betydligt, sa att risken for kvarstdende skada reduceras.

Forbud mot artskyddsférordningen bedoms inte utlésas for ndgon art
inom artgrupperna fladderméss, 6vriga daggdjur, grod- och kréldjur,
insekter, karlvaxter eller kryptogamer.

I de fall dispens frén artskyddsforordningen kravs kommer behov av
kompensationsatgarder att utredas i separat kompensationsprogram.

Gron infrastruktur och barridreffekter

Planforslaget kommer att innebara en kraftig barriér i 6st-vastlig riktning
pa grund av att hela banan kommer att stangslas sa att inte stora- eller
medelstora daggdjur kan ta sig in pa banan. De passagemdjligheter som
kommer att finnas for klovvilt kommer att vara vagbroar for biltrafik
samt dar jarnvéagen gar i tunnel eller pa bro, se karta i Figur 2.1.20. For
medelstora diggdjur kommer passagemojligheter att finnas pd samma
platser som for stora daggdjur, samt en passage vid en mindre jarnvagsbro
vid cirka km 21+000. Inga extra trummor bedéms behdvas eftersom
strackan blir kortare &n 1,5 km mellan passagerna. | Figur 7.1.4.6-7.1.4.10
redovisas samtliga platser for passagemajligheter och vilka djurgrupper
som de beddms vara funktionella for.

Stora daggdjur

For klovvilt ar det mycket viktigt att planforslaget erbjuder fungerande
viltpassager som motsvarar fungerande viltpassager for E4 for att inte
skapa ytterligare barridreffekter. Pa motsvarande sétt kan viltpassager som
exempelvis broar for Ostlanken fa lite eller inget varde for viltet eftersom
den néarliggande E4 utgor en barriar pa platsen. Vid bedomningen av
effekter och konsekvenser ar utgdngspunkten att det for planforslaget
behover finnas en passage for klovvilt som svarar upp mot befintlig passage
for E4. Effektiviteten pa passagen ska minst motsvara den effektivitet

som passagen for E4 har for att inte barriareffekten ska 6ka och medfora
negativa effekter och konsekvenser.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Végen under E4 for Visterleden har i tidigare utredningar (Trafikverket,
2017d) varit bedomd som en funktionell viltpassage (passage nummer

26 i Tabell 2.1.3). Senare forskning har dock visat att stora daggdjur ar
kansligare for trafikmiangden dn vad man trott. Platsen ar darmed vald
att inte atgirdas for ytterligare anpassningar for klovvilt varken i detta
projekt eller inom &tgardsvalsstudien for E4. Mojlighet till viltpassage vid
Visterleden kommer dock att finnas i naromréadet, i soder gar jarnvagen i
tunnel cirka 400 m fran Vésterleden.

Pa den aktuella strackan for Ostlanken har funktionella passager for vilt
projekterats i form av jarnvagsbroar och jarnvagstunnlar, se karta i Figur
2.1.20. Utredningen redovisas i rapport Samlad passageplan, Ostlanken
delen Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2020c). Med vilt avses i
bedomningarna malarten alg som ocksa faller under benamningen stora
diaggdjur. Dar dlgar kan passera kan dven annat vilt nyttja dessa som
passager. Passager med en effektivitet mindre dn 5 % bor betraktas som
icke funktionella (Trafikverket, 2015a). Avstindet mellan de funktionella
passagerna kommer som mest vara cirka 1,7 km vilket innebér att
Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2107¢) uppfylls. Riktlinje
Landskap beskriver att maximalt avstdnd mellan passager ska vara 4 km
i medeltal vilket innebar maximalt 6 km mellan passager. De funktionella
passagerna redovisas i Tabell 7.1.3.4 samt i Figur 2.1.20. | kapitel 2.1.3
redovisas passagerna med nummer. Passage nummer 29 ar den sista
funktionella passagen for delstracka Langsjon—Sillekrog. Fran den ar

det cirka 3 km till nasta funktionella passage som ligger pa efterfoljande
delstracka i Nykopings kommun.

Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2017e) anger ocksa att det med den
trafikmingd som Ostlanken kommer att ha (6ver 120 fordon per dygn)
ska finnas strandpassage for stora ddaggdjur vid anlaggande av bro over
vattendrag. Detta kommer att uppfyllas vid passage 6ver Trosadn och
vattendraget mot Norasjon.

Tabell 7.1.3.4 Planférslagets funktionella viltpassager samt typ av passage. Effektiviteten
fér passagen i procent anges. Passageeffektiviteten &r baserad pa kriterierna for &lg. Under
effekt anges vilken bedémd effekt som uppstar pa grund av planférslaget. Samtliga av de
redovisade passagerna har aven funktion for passage av medelstora och mindre daggdijur.

Passage nr Typ Passageeffektivitet % Effekt

15 Tunnel 100 Lite negativ
16 Tunnel 100 Obetydlig
20 Bro 100 Obetydlig
21 Bro 100 Obetydlig
22 Bro 100 Obetydlig
23 Bro 100 Obetydlig
27 Tunnel 100 Obetydlig
28 Bro 100 Obetydlig
29 Bro 100 Obetydlig
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Alla funktionella klovviltspassager for E4 kommer att motsvaras av en
funktionell kldvviltpassage for planforslaget. For planforslaget kommer
det att vara 100 procent effektivitet for flertalet av passagerna. Det innebar
teoretiskt att inga djur kommer vélja bort att passera pa grund av att
passagen upplevs negativ for dem. Passager med 100 procent effektivitet
bedoms ha obetydlig eller ingen barridreffekt for vilt. Passage nummer 15
har bedémts som lite negativ. Vid passage nummer 15 kommer jarnvagen
ga i tunnel men vagen fram till passagen under E4 kommer att bli mer
undanskymd fran oster i och med omdragning av vigen och fordndrade
konstruktioner i anslutning till jarnvagen.

Planforslagets konsekvenser som barriér i landskapet for klovvilt bedéms
sammanfattningsvis vara obetydliga da befintlig E4 idag utgor en stor
barriar i landskapet. Passagemdjligheterna forbi jarnvéagen kommer att
vara betydligt battre dn de passagemojligheter som idag finns ldngs E4 da
jarnvégen i langa strackor gar i tunnel och pa langa broar.

Medelstora daggdjur

I analysen av funktionella passager antas inte trafikplatser vara passager
som medelstora daggdjur kan anvinda (pa samma séatt som for stora
diggdjur). Detta motiveras med att risken for trafikdéd ar stor for
medelstora daggdjur pa dessa platser (stora daggdjur undviker dessa da
de har en arsdygnstrafik som dr 6ver 500). For att undvika barriareffekter
har planskilda passagemdjligheter for medelstora daggdjur skapats
genom anldggande av torrtrummor dir behov finns. Nir behovet av

antal trummor analyserades vigdes dven andra passagemojligheter in
som tunnlar och broar. Slutsatsen blev att inga torrtrummor behdvde
anldggas pa strackan pa grund av att det inte ar mer &n 1,5 km mellan
passagemojligheterna (MyraNatur 2019). Trafikverkets Riktlinje
Landskap kommer uppfyllas genom att strandpassager kommer att finnas
vid vattendrag och att planskilda passager skapas efter det behov som
framkommit vid behovsanalyser. Inga sirskilda behov av att ha passager
tatare én 1,5 km har framkommit under utredningen.

Anlaggningens paverkan pa passagemaojligheter for medelstora daggdjur
bedoms bli obetydlig eller liten pa aktuell delstricka. Detta motiveras
med att Riktlinje Landskap kommer att uppfyllas, samt att passager

for medelstora daggdjur kommer att finnas med tillracklig frekvens

for att uppfylla deras krav pa rorelser i landskapet. Det mindre antalet
passagemdjligheter som blir i och med planférslaget ger dock en negativ
paverkan.

Vérdetrakter

Multifunktionalitet innebar generellt att nar en mangfald av olika
naturtyper forekommer inom samma omrade ges forutsattningar for fler
arter och mer robusta ekosystem. Detta kallar vi har for multifunktionella
landskap. Vid Tullgarnsomradet finns ett omrade med mycket hog
respektive hog multifunktionalitet for mosaiklandskapet. De allra
hogsta viardena finns 6ster om anldggningen. Pa grund av att jirnviagen
gar i tunnel genom Tullgarn och inga naturvardesobjekt paverkas
kommer det inte bli nagra konsekvenser for mosaiklandskapet. Soder
om Vagnhirad finns ett omrade med méattlig—hog multifunktionalitet
for mosaiklandskapet. Anlaggningen gar strax vaster om detta landskap
och paverkar endast enstaka objekt som har nara kontakt med mosaik-
landskapet. Jarnvégen gar relativt langt ifran de delar av omradet

som har hog multifunktionalitet. Konsekvensen bedéms som liten for
mosaiklandskapet séder om Vagnhérad.

Inom Tullgarn finns dven vardetrakter for boreal skog och ddellovskog
men inga konsekvenser uppstar tack vare av att jarnvagen gar i tunnel.
Analysen av viardetrakter presenterar en procentuell fordelning av angs-
och hagmarker langs anlaggningen med en medelstor férekomst av
biotoptypen for denna stricka.

Naturvarden

Totalt paverkas 24 naturvardesobjekt pa land av planférslaget, se

Figur 7.1.3.1 och Tabell 7.1.3.5. Inga objekt bedémdes fa stora
konsekvenser. For tre objekt beddms det bli mattliga—stora konsekvenser.
Alla dessa objekt har hégt naturvérde enligt standard for naturvardes-
inventering. Enligt kriterierna for bedémning av véarde enligt bedémnings-

skalan for MKB klassas alla dessa objekt till hogt naturvarde (se vidare

i PM Bedémningsskala, Bilaga 1). De naturvardesobjekt som bedéms

fa stora och mattligt till stora konsekvenser och har hogt naturvarde
enligt bedomningsskalan for MKB redovisas med pratbubblor pa karta

i Figur 7.1.4.6-7.1.4.10. Samtliga naturviardesobjekt som identifierats i
naturvardesinventeringen och som paverkas av planforslaget redovisas i
Tabell 7.1.3.5. Dar redovisas naturvardesklass samt bedomd konsekvens
enligt bedéomningsskalan i Bilaga 1.

Naturvirdesobjekt NH4-10019 ar en sumpskog 300 m sydost om
Sofieberg. Objektet har hogt naturvarde enligt naturvirdesinventeringen.
Objektet ar en alsumpskog med vil utvecklade socklar. D6d ved finns i

Tabell 7.1.3.5 De naturvérdesobjekt som paverkas av Ostlénken delstrdcka Langsjén—Sillekrog. | tabellen redovisas information om objektens id-nummer, lokalisering langs stréckan i km-
angivelse, biotoptyp, naturvérdesklass samt bedémd effekt och konsekvens for objektet i enlighet med kriterier fér bedémning av naturvérde i Bilaga 1 PM Bed6mningsskala.

Objekt id Km-tal Biotop Naturvarde Naturvardesklass NVI  Effekt Konsekvens
NH4-10050 14+500—-15+450 Hallmarkstallskog Hogt Hogsta Obetydlig-liten Mattlig
NH4-10017 14+660-14+720 Barrblandskog Mattligt Patagligt Mattlig Liten—mattlig
N04-13633 15+000-16+000 Sjo Hogt Hogt Liten Liten
NH4-10079 15+030-15+270 Brynmiljo Mattligt Patagligt Obetydlig-liten Liten
NH4-10019 15+650 Sumpskog Hogt Hogt Stor Mattlig—stor
NH4-10018 15+700-15+970 Barrblandskog Mattligt Patagligt Liten Liten—mattlig
NH4-10310 16+900 Lovsumpskog Mattligt Patagligt Stor Mattlig
NO04-13630 17+000 Sjo Hogt Hogt Obetydlig-liten Liten
NH4-10313 17+100 Sumpskog Mattligt Patagligt Stor Mattlig
NH4-10315 18+200 Sumpskog Mattligt Patagligt Stor Mattlig
N04-13635 18+500 Vattendrag Patagligt Patagligt Liten Liten
NH4-10323 20+250-20+350 Gles hallmarksskog Mattligt Patagligt Liten—mattlig Liten—mattlig
NO04-13680 20+300-20+500 Allé Mattligt Patagligt Liten Liten
NH4-10111 20+360-20+500 Barrblandskog Hogt Hogt Liten—mattlig Mattlig
NH4-10131 21+000-21+200 Basiska hallmarker Hogt Hogt Mattlig—stor Mattlig—stor
NH4-10134 21+000-21+250 Torr ruderatmark Mattligt Patagligt Liten—mattlig Liten—mattlig
NH4-10155 21+010-21+200 Kalktall och blandskog Hogt Hogt Liten—mattlig Mattlig
N04-13643 23+000 Vattendrag Hogt Hogt Liten Mattlig
NH4-10113 23+400-23+700 Barrblandskog Hogt Hogt Liten Mattlig
NH4-10109 23+500-23+600 Tradkladd betesmark Hogt Hogt Mattlig—stor Mattlig—stor
N04-13632 23+500-24+500 Sjo Hogt Hogt Liten Liten
NO04-13681 25+000 Terrangtackande mossar Mattligt Patagligt Stor Mattlig
NO04-13683 25+700 Sumpskog Mattligt Patagligt Stor Mattlig
NH4-10108 24+850-24+900 Triviallovskog Mattligt Patagligt Mattlig Mattlig
NH4-10123 26+130-26+320 Barrblandskog Mattligt Patagligt Liten—mattlig Liten—mattlig
NH4-10122 26+450-26+650 Hallmarkstallskog Mattligt Patagligt Mattlig Mattlig
NH4-10119 27+200-27+850 Aspskog Mattligt Péatagligt Liten Liten
N04-13870 24+500-25+800 Vattendrag Hogt Hogt Liten Liten
NO04-13872 25+300 Vatmark Mattligt Patagligt Mattlig Liten—mattlig
NH4-10231 20+300 —20+500 Allé Mattligt Patagligt Liten Liten



olika nedbrytningsstadier. Naturviardena ar knutna till den fuktiga miljon,
den doda veden samt forekomsten av flera naturvardsarter knutna till
skog. Objektet kommer att paverkas av grundvattensankning. Graden av
paverkan ar svarbedémd och pa grund av det bedoms effekten vara stor,
hela omrade bedoms paverkas.

Objekt NH4-10131. Kalkhallmarker vid Fansakers kalkbrott, mellersta
delen. Objektet har hogt naturvarde enligt naturvardesinventeringen.
Omrédet bestar av kalkhédllmarker och igenvixande marker med rik flora.
Naturvirdena dr knutna till den séllsynta biotopen med kalkberggrund. I
omradet finns en ovanlig flora med flera naturvéirdsarter, varav en endast
finns som ett tidigare fynd i lanet. En mycket liten del av omrédet kommer
att paverkas av byggnationen av teknikgérd, 6vrig del av omradet ligger
utanfor anldggningen.

Objekt NH4-10109. Bjorkhage 500 m NNV Vastergarden. Objektet har
hogt naturvarde enligt naturvardesinventeringen. Objektet &r en hagmark
med gamla bjorkar och havdgynnad flora. Naturviardena ar knutna framst
till den ogddslade hagen som har en lang kontinuitet som betesmark och
en rik hivdgynnad flora. Manga naturvardsarter forekommer i omradet
varav en ar rodlistad. Jarnvagen gar pa bro 6ver omradet. Det finns risk
for att det blir svart att fortsatta med betet efter att anlaggningen ar
byggd och att det inte i nagon del kan betas under byggtiden pa grund

av arbetsmaskiner och buller. Det finns risk att omradet fysiskt paverkas
under byggtiden och att det kan ge varaktiga konsekvenser. Hagen ska
aterstillas efter byggnation sa att lagerfoljden blir densamma och sa att
h&avden kan fortsatta.

Sarskilt vardefulla omraden langs delstrackan

Nedan beskrivs de omraden langs aktuell delstracka Langsjon—Sillekrog
som beddms som sérskilt vardefulla for naturmiljon samt gors en
beddmning av konsekvenserna for dessa omraden.

Tullgarn

Jarnvagsanlaggningen passerar i tunnel under Tullgarn for att undvika
paverkan i Natura 2000-omradet. En separat MKB kommer att tas fram
inom ramen for tillstdndsprovning av Ostlankens passage genom Natura
2000-omradet, enligt 7 kapitlet 28 § a miljobalken, i samband med
tillstdndsprovning av vattenverksamheten for planforslaget. Planforslagets
konsekvenser for Natura 2000-omradet behandlas darfor inte vidare hér.

Strackan mellan Tullgarn och Trosaan

Langs strackan ar det viktigt att behalla konnektiviteten via till exempel
landskapsbroar. Detta gors till stora delar i Trosaans dalgang och till viss
del séder om Tullgarn. Konsekvenserna for odlingslandskapet bedéms
vara obetydlig—liten. Soder om Tullgarn, dar anlaggningen gar i skiarning,
bestar landskapet framst av skogsmark. Har kommer nagra mindre
skogsomraden med mattliga—hoga varden att korsas av jarnvéagen. De

har vid inventeringen bedomts som kansliga eller mycket kinsliga for
paverkan och da mark tas i ansprak kommer de tidigare sammanhangande
skogsomradena att fragmenteras. Konsekvenserna for skogslandskapet
mellan Tullgarn och Trosaan bedéms darfor bli mattliga—stora.

Trosaan

Jarnvagen kommer att ga pa hog bro, se Figur 7.1.3.1, 6ver vattendraget
och omgivande dalgang vilket innebér att paverkan pa ett flertal
naturvardesobjekt kan minimeras eller helt undvikas samt att det
ekologiskt multifunktionella landskapet med en mangfald av naturtyper
kan bevaras.

Brostdden placeras vid sidan om vattendraget och for att motverka

skador fran erosion pa anlaggningen kommer vattendragets botten och
strander att erosionsskyddas. Stenarna som anldggs som erosionsskydd
kommer i de 6versta lagren och under medelvattennivan vara rundande (gj
skarpkantade) for att inte riskera skador pa lekande fisk.

Enstaka hogre trad kan behdva avverkas for att sakerstélla riskfri drift av
jarnvagen. Eftersom bron &r hog bedéms dock behovet vara begrénsat
och till viss del beddms beskuggande trad och buskar kunna véxa langs
an i framtiden. | driftskedet beddms dven jarnvagsanlaggningen bidra till
beskuggning.

Fansakers kalkbrott

Vid Fansakers kalkbrott, km 21+000, passeras tva naturvardesobjekt av
patagligt respektive hogt varde: en ruderatmark (av manniskan kraftigt
paverkad mark) samt en kalkbarrskog med mycket hog kénslighet for
paverkan, se Figur 7.1.3.1. Endast ytterkanten av kalkbarrskogens sodra del
berors av anlaggningen medan ruderatmarken till stor del tas i ansprak for
arbetsomrade. Detta innebar ianspraktagande av viktig mark for insekter
som trivs i den typen av miljoer. Grod- och krildjur bedéms inte paverkas
direkt av anlaggningen. Betydande negativ paverkan pa fladdermoss

har kunnat undvikas genom att ianspraktagande av omradet har
minimerats, da teknikgérd, upplag och etableringsytor placerats utanfor
artskyddsomrédet.

Omradet bedéms vara av hogt varde, men paverkan pa omradet bedoms
bli liten tack vare att manga av omradets naturvarden har kunnat undvikas
genom vald spardragning och 6vriga anpassningar. Konsekvenserna
bedoms darmed bli mattliga for Fansakers kalkbrott.

Runberget

Jarnvagsanlaggningen kommer att passera rakt genom skogsomradet
Runberget, soder om Vagnhéarad. Har har dragning av servicevéagar och
arbetsvagar samt lokalisering av teknikgard anpassats sa att markansprak
i omradet har kunnat minimeras och undviker i mojligaste man hoga

naturvarden. Jarnvéagen innebar en stor barriar som genomkorsar omradet.

Runberget bedéms vara ett omrade med mattligt varde och kéanslighet
och jarnvéagens dragning bedéms medféra mattlig paverkan pa omradets
naturvarden. Konsekvensen for naturvéarden vid Runberget blir darmed
mattlig.

Trosa kommun planerar en gang- och cykelbro over jarnviagsanlaggningen
for att tillgdngliggora omradet for friluftsliv. Potential finns att anpassa
bron sa att den d&ven mojliggor passage for djur, och pa sa satt forbattra de
ekologiska sambanden pa platsen.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Omréadet kring Hillesta-Sillen

I omrédet kring Hillesta-Sillen &r det framforallt rastande faglar och
rovfaglar som kan komma att paverkas negativt av jarnvagen. Paverkan
fran E4 ar redan stor i omradet da den har delat upp rastlokalen i tva
delomréden. Anldggningen kommer hir att innebéara en ytterligare
stérning och fragmentering av rastlokalen och 6kad bullerstérning.
Skyddsatgarder for faglar vad géller att forebygga kollision med ledning
har prioriterats i detta omrade.

Konsekvensen med planerade skyddsatgarder bedoms bli méattlig—stor
pé grund av omradets hoga varde for skyddade arter och kinslighet for
ytterligare paverkan.

Vésterljungskogen och Bréannvretens vatmark

I detta omrade gar jarnvagen till storsta del p& bank och genom skérning,
se Figur 7.1.3.1. Anldggningen innebér intrang i skyddsvird barrskog med
naturvarden och ett mindre vattendrag mellan Rensjén och Brannvretens
vatmark. Ur ett artskyddsperspektiv paverkar anlaggningen har livsmiljoer
som det redan rader stor brist pa for manga av de forekommande
skyddade arterna, exempelvis gammal barrskog. Jairnviagen medfor ocksa
bullerpaverkan i omraden med storningskansliga arter. E4 ianspraktar
redan idag en mycket stor yta om man adderar trafikbullret fran trafiken,
som paverkar stora omraden pa bada sidor om vagbanan. Den planerade
anldggningen prognosticeras dessutom leda till annu storre barriareffekter,
vilka darfor ska adderas till redan befintliga barridreffekter.

Sammantaget blir anldggningens effekter i Vasterljungskogen
habitatférlust, forsamrad habitatkvalitet och 6kad bullerstérning i
skogslandskapet. Negativa effekter till f6ljd av intréng i skogen ar svéra att
atgarda, vilket kan innebéra en forlust av biologisk mangfald knuten till
skog. Konsekvenserna bedéms darmed bli stora.

Brannvretens vatmark kommer inte fysiskt tas i ansprék. Anpassningar
av anlaggningen har gjorts genom att ett upplag som tidigare planerades
hir har flyttats. Det ar av storsta vikt for de faglar som har vatmarken
som sin hackningsmiljo att skogen mellan vatmarken och anlaggningen
bibehalls, d& den fungerar som en skyddande buffertzon. Om
uppfoljning visar pa risk for att surt dagvatten fran anlaggningen skadar
forekommande naturviarden genom sankt pH kommer skyddsétgarder
genomforas. En dtgird for att motverka forsurning kan vara att bygga

in kalkgrus i anlaggningen eller i diken fran anldggningen. I Bilaga 3

PM Miljokvalitetsnormer for vatten redovisas skyddsétgarder som kan
nyttjas. Med skyddsatgiarder bedoms negativa effekter pd naturviarden och
forekommande fagelfauna undvikas.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster ar per definition starkt kopplade till naturmiljon. De
reglerande ekosystemtjansterna klimatreglering, temperaturreglering och
naringsreglering i kantzoner ar i hdg grad knutna till skogslandskapet,
sjoar och vattendrag samt till vatmarker. Ekosystemtjansten habitat,

som ar en stodjande ekosystemtjanst, innebér att det finns fungerande
livsmiljoer for olika arter. Dessa livsmiljoer har for planforslaget
avgransats som omraden med hogt eller mattligt naturvarde och de
forekommer framst i skogslandskapet, i och kring vatten samt i betes- och
hagmarker i aktuellt planomrade.
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Pollinering, som riaknas som en reglerande ekosystemtjanst, utférs av
insekter sdsom humlor, bin, blomflugor och fjarilar. Vara pollinerande
insekter har tillsammans en nyckelroll for storre och jamnare skordar och
battre kvalitet pd manga av de grédor vi odlar. Langs med anlaggningens
strackning dr denna ekosystemtjéanst fraimst knuten till betes- och
hagmarker, akerholmar och brynmiljGer.

Biologisk mangfald finns i alla slags naturtyper och olika arter kréaver olika
habitat. Omraden med hoga eller mattliga naturvarden ar emellertid i de
flesta fall artrikare dn det omgivande landskapet. De viktigaste omrédena
for den biologiska mangfalden langs planforslagets strackning ar knutna
till &ldre skog, sjoar och vattendrag, betes- och hagmarker och ett antal
akerholmar som aterfinns i odlingslandskapet. Den biologiska méngfalden
kan ségas vara en forutsattning for i stort sett alla andra ekosystemtjanster,
varfor atgarder for att stétta och bevara biologisk méangfald ar viktiga for
att forvalta och utveckla de ekosystemtjanster som finns i landskapet.

Planforslaget medfor att mark tas i ansprak framforallt i skog med mattliga
och hdga naturvarden och i vardefulla betes- och hagmarker. Enstaka
vardefulla och skyddsvirda l6vtrad kommer att behova avverkas. Effekten
blir att de ekosystemtjianster som dessa miljoer bidrar med férsvinner eller
forsvagas.

I vattenmiljGer riskerar ekosystemtjanster sdsom fiskproduktion att skadas
om inte skyddsatgirder gors. Den vattenmiljo med ekosystemtjanster som
kan péverkas inom delstrickan ar Trosadn. Med foreslagna skyddsatgarder
bedoms inte fiskproduktion eller andra ekosystemtjanster kopplade till
Trosaan forsvinna eller forsvagas.

Sammantaget bedoms ekosystemtjanster paverkas mattligt negativt av
planforslaget.

Kumulativa effekter

Nar planerad anlaggning paverkar naturmiljéer samtidigt som annan
paverkan sker pd samma naturomraden eller samma typer av biotoper i
landskapet uppstar sa kallade kumulativa effekter. Kumulativa effekter kan
leda till ett 6kat tryck pa naturmiljon och de ar darfor viktiga att ta hansyn
till i planeringen av olika verksamheter.

Annan bebyggelse, infrastruktur och exempelvis nya industrier som
tillkommer i jarnvagens narhet medfor paverkan pa naturmiljon i
omradet. Ett exempel ar byggnationen av Vagnhirads station som med
tankt utbyggnad i vissa delar kommer att addera negativa effekter till
naturmiljon, med konsekvenser for biologisk mangfald och vardefulla
biotoper. Kumulativa effekter av anldggningen och utbyggnaden av
stationen ar inte bedomda annu eftersom utredning pagar.

Kumulativa effekter kan ocksa uppsta till f6ljd av att naturvirdena i
omradet aven paverkas av klimatforandringar, framforallt i form av 6kad
temperatur och torka. Klimatférandringarna ger en 6kad stress for manga
arter som ar anpassade efter dagens klimat och livsvillkor. Manga hotade
arter lever i miljéer som tidigare varit vanliga, men som nu blivit alltmer
sdllsynta. Nar livsmiljoerna krymper eller kvaliteten pa dem forsamras

pa grund av mansklig paverkan har dessa arter svart att 6verleva. De
sdllsynta livsmiljoerna utgor sma rester i landskapet och det ar i dem som
naturviarden patraffas. Att dessa miljoer skyddas och bevaras ar alltsa av
storsta vikt for bevarandet av den biologiska mangfalden, och da sarskilt

med tanke pa kommande klimatférandringar och de andrade livsvillkor
som dessa kommer att medfora. Planforslaget kommer att ta omraden
med naturvirden i ansprak och kumulativa effekter fran utbyggnaden
tillsammans med klimatférandringar kommer sannolikt att uppsta, sarskilt
i sma naturvardesobjekt med hog kanslighet och 1dg motstandskraft

mot forandringar. Genom anpassningar och atgarder sasom exempelvis
dragning i tunnel under Tullgarn och bro éver Trosaans dalgang kan
forlust av viktiga livsmiljoer i storre omraden med naturvarden emellertid
undvikas.

Det moderna skogsbruket har andrat livsvillkoren for manga skogslevande
arter. | dagslaget ar till exempel var tionde skogsart rodlistad. Kumulativa
effekter uppstar dé skog med naturvarden avverkas for anldggningen i
kombination med att vardefulla skogsomraden avverkas genom skogsbruk.
Effekterna blir 6kad fragmentering av skogslandskapet och forlust av
livsmiljoer for skogslevande arter. Om forlusten av skog med naturvérden
kan kompenseras kan konsekvenserna lindras eller undvikas.

Kombinationen av att betes- och jordbruksmark tas i ansprak for
anlaggningen och att det redan ar en nedatgdende trend dar havd upphor
pa betesmarker kan ge kumulativa effekter. Akermarker utgor viktiga
fodosoksplatser for rastande faglar sdsom svanar, gass och tranor och
betesmarker &r viktiga for hdvdberoende véxter och pollinerande insekter.
Den planerade jarnvagsanlaggningen kan i odlingslandskapen darfoér
innebara en risk for att det jordbruk som uppréatthaller dess varden inte
kommer att kunna bedrivas I6nsamt langre. Naturvarden kopplade till
odlingslandskapet riskerar darmed pa sikt att forsvinna da marken vaxer
igen.

Sammantagen beddmning

Den mest uppenbara konsekvensen av planforslaget ar forlusten av
livsmiljoer pa mark dar jarnvag och vagar anlaggs med bank eller
skarning samt inom tradsékringszonen. De naturmiljoer som korsas av
jarnvagen kommer permanent att foérsvinna. For de naturvardesobjekt dar
anlaggningen har storst paverkan bedéms konsekvensen bli som hogst
mattligt—stor. Dessa objekt aterfinns i strackans mellersta del (cirka km
21+000—23+600). Den stracka som paverkas minst av anlaggningen &r
den mellan km 15+200—20+200, tack vare en lang stracka med tunnel och
bro under Tullgarn. Trafikverket kommer att arbeta vidare med utredning
av mojligheter att skapa nya livsmiljoer inom anlaggningsomradet och
tradsikringszonen, vilket skulle kunna gynna biologisk mangfald. Da
Trafikverket endast har nyttjanderétt inom tradsdkringszonen kravs
overenskommelse med berord fastighetsédgare for att genomfora specifika
atgarder. Det ar dock inte mojligt att aterstalla nuvarande biotoper som
forsvinner vid anlaggandet av bankar och vid skarningar.

Jarnvagen skapar en barriar i landskapet som paverkar de ekologiska
sambanden for manga djur och véxter. Barriaren gor att spridningsvagarna
for vilt delvis forandras genom att djuren leds till de platser dar det finns
mojlighet till passage under eller éver jarnvagen. Jarnvagsomradet &r i sig,
for de flesta arter, en ogdstvinlig milj6 och ett hinder for deras rorelser.
Trafiken leder till 6kad dodlighet framst for mindre och flygande djurarter.

Anléggningens konsekvenser som barriar i landskapet for klévvilt bedéms
sammanfattningsvis vara obetydlig eller liten da befintlig E4 idag utgor
en stor barriar i landskapet. Passagemdjligheterna forbi anlaggningen
kommer att vara betydligt bittre dn de passagemdjligheter som idag finns

langs E4 eftersom jarnvégen i langa strackor gar i tunnel och pé langa
broar. Den planerade anlaggningens paverkan pa passagemojligheter for
medelstora ddggdjur bedoms ha obetydlig eller liten konsekvens pa aktuell
delstracka. Passager for medelstora daggdjur kommer att finnas med
tillracklig frekvens for att uppfylla deras krav pé rorelser i landskapet. Det
mindre antalet passagemojligheter som blir i och med att anlaggningen
byggs ar dock en negativ effekt.

Analysen av anldggningens paverkan pa mosaiklandskap och virdetrakter
visar att det blir liten konsekvens for mosaiklandskapet sdder om
Vagnhéarad medan det inte blir ndgra konsekvenser vid Tullgarn. Vid
Tullgarn finns dven virdetrakter for boreal skog och ddell6vskog och inte
heller dessa paverkas av anlaggningen.

For skyddade arter kommer projektet att medféra habitatforlust

och férsdmrad habitatkvalitet. Ur ett artskyddsperspektiv paverkar
anlaggningen livsmiljoer som det redan rader stor brist pa for manga av de
forekommande skyddade arterna, exempelvis gammal barrskog. Jirnviagen
medfor ocksa en dkad bullerpaverkan i omraden med storningskansliga
arter. For faglar som vistas i omradet medfor jarnvagsanlaggningen en risk
for kollision med luftledningar. Flera skyddsatgarder kommer att vidtas for
att minimera dessa risker.

Risken for negativ paverkan av férsurande vatten fran sulfidhaltiga
bergmassor bedéms som liten for Norasjon, Sillen och Trosadn, men som
nagot storre for vattendraget som avvattnar Brannvreten. For att utesluta
dessa risker foreslas skyddsatgiarder genomforas om uppfoljning visar pa
risk for negativa effekter. Skyddséatgarder utreds och redovisas i Bilaga 3
PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Med beslutade skyddsatgarder bedoms planforslaget leda till
liten—mattlig paverkan pa mojligheterna att uppna projektmalet for
naturmiljo: "Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande

av ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning” samt uppfylla villkor 1 i tillatlighetsbeslutet som
anger att "Ostlankens niarmare lokalisering i plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utforas med hansyn till landskapets,
kulturmiljéns och naturmiljons samlade strukturer, karaktérer och varden
och si att barridreffekter sa 1angt mdjligt begransas”. Sammantaget
beddms jarnvagsplanen medfora méattliga konsekvenser for naturmiljon.

Den sammantagna konsekvensen om planerade skyddsatgarder inte skulle
genomforas beraknas bli mattlig—stor.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan redovisas de forutsattningar, miljéanpassningar samt
skyddsétgarder som genomforts och som behdvs for att minska paverkan
pa naturmiljon. Mot bakgrund av de forvantade konsekvenserna ar det
viktigt att naturmiljokompetens i bygghandlingsskede och byggskede
arbetar vidare med att begransa negativ paverkan pa naturmiljon.

Inom ramen for fortsatt arbete med skyddade arter kommer vid behov

ett ekologiskt kompensationsprogram att tas fram, som kommer att
minska negativ paverkan ytterligare. Foljande atgarder minskar negativa
konsekvenser for naturmiljon. Kraven fors vidare till bygghandlingsskedet.
Se dven generella skyddsétgarder i kapitel 2.



Ytterligare skyddsatgirder for anldggningens passage genom Natura
2000-omradet Tullgarn kommer att preciseras i separat tillstdndsprocess
enligt 7 kap. 28 a § miljobalken, samt inom tillstdndsprévning av
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken.

Viktiga forutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Enligt skadelindringshierarkin har i projekteringsskedet manga
anpassningar av anlaggningen gjorts for att minimera negativ paverkan
pa naturmiljon (se vidare kapitel 2 och 3). Féljande atgarder och
anpassningar ingar i planforslaget pa olika sitt, som objektspecifika krav,
krav utifran artskyddslagstiftning, generella krav enligt Trafikverkets
riktlinjer och arbetsmetoder med mera.

Generella atgarder
e Jarnvigen anlaggs pa flera striackor i tunnel eller pa bro.

e Omréaden for tillfallig nyttjanderatt som arbetsvégar,
etableringsomraden och upplag har anpassats sa att paverkan pa
naturvarden kunnat minimeras.

e Sulfidhaltiga bergmassor och vatten frin massorna hanteras i enlighet
med vad som beskrivs i Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

e Alla kabelrannor och -brunnar langs anlaggningen ska grod- och
kraldjursanpassas.

Skyddade arter

e Anldggningen anpassas for att minska paverkan pa skyddade arter pa
flera platser, se redovisning i kapitel 3.3.10. Se 4ven anpassningar/
skyddséatgarder i byggskedet, kapitel 7.5.7.

e Fagelavvisare med roterande reflexer sitts pa kontaktledningen pa
foljande platser: bron éver Trosaans dalgang (km 21+950 till 23+350),
Hillesta-Sillen (km 23+000 till 24+700), bron 6ver Trosaans dalgang
(km 23+350 till 23+600) samt Vasterljungskogen (km 25+400 till
28+000).

e Inom artskyddsomride Hillesta-Sillen (km 23+700 till 24+800)
utformas stangselstolpar och staketdverdel med piggar sa att de inte
utgor attraktiva sittplatser for rovfaglar. Piggarna ska inte kunna
utgora en fara for vilt.

e Tullgarn sédra tunnelmynningen km 19+120 till 19+165. Har ska
anldggas ett vindskydd som ddmpar luftstrommar fran tagtrafiken vid
Natura 2000-naturtypen kalkgrasmark. Den ska vara 2,5 m hog, tat
och inte genomskinlig.

Groén infrastruktur och barridreffekter

e Faunastangsel anlaggs pa bada sidorna av anlaggningen med en hajd
av minst 2,5 meter, med finmaskigare nat nedtill f6r att férhindra
att aven mindre djur kan komma in pa anlaggningsomradet, samt
nedgravt eller forankrat i berg.

» Paplatser dar faunastangsel placeras i slant ska stangselhéjden
anpassas sa att det blir tillrackligt hogt for att forhindra att klovvilt
kan hoppa over, det vill sdga att stingslets effektiva hojd ska vara
minst 2,5 meter.

e Passager for stora diggdjur finns redovisade i passageplanen och pa
plankartan.

e Broar, vag- och jarnvagstrummor anlaggs i enlighet med Riktlinje
Landskap (Trafikverket, 2017¢) sa att inte vandringshinder for
vattenlevande fauna uppstar.

e Vid vattendrag ska det i enlighet med Riktlinje Landskap
(Trafikverket, 2017€) finnas passage for medelstora daggdjur.
Passagen ska anlaggas ovan nivan for medelhogvattenforing.

Naturvarden

e Vid anlidggande av erosionsskydd i Trosaéns botten och strandmiljo
ska rundat (inte skarpkantat) material anvandas i det dvre lagret av
erosionsskyddet for att undvika skador pé fisk.

» Inga brostod far placeras i vattenfaran for Trosaan.

Flera skyddsatgarder beror byggskedet och redovisas i kapitel 7.5.7.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Foljande atgarder markeras som skyddsatgirder i jairnvagsplanens
plankartor.

Skyddade arter

e Faunastangsel om 2,2 meter héjd ovan réalsdéverkant placeras
jarnvagsnara uppe pa bank, 1 meter fran kontaktledningsfundament,
pa jarnvagens Ostra sida i Vasterljungskogen (km 25+900 till 27+100),
dar det foreligger risk att faglar kolliderar med tag.

e Broracke pa bro genom Vasterljungskogen (km 26+000 till 26+100)
hojs till 2,2 meter fran ralsoverkant.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.1.4 Landskapets varden — konsekvenskartor

I detta avsnitt finns inzoomade kartor 6ver anldggningens delar i
driftskedet tillsammans med varden och konsekvenser kopplade till
landskapsbild och kulturmiljé, se Figur 7.1.4.1—7.1.4.5. Kartorna ar ett stéd
till texten i Kapitel 7.1.1 och 7.1.2.

Darefter finns inzoomade kartor 6ver anldggningens delar i driftskedet
tillsammans med varden och konsekvenser for naturmilj6. Kartorna ar ett
stod till texten i Kapitel 7.1.3.
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odlingslandskapet och en

Tunnelmynningar,
vagomlaggning, tryckbank och
teknikgardar exponeras fran
E4. Landskapsbildspéverkan
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Figur 7.1.4.1 Anlaggningen visas tillsammans med varden for landskapsbild och kulturmiljo. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.



Genom markansprak i det Tunnelmynning, teknikgard Risk for
historiska odlingslandskapet och servicevég ligger intrang i
bildar Ostlanken en I&gt i landskapet. boplats.

visuell barrigr som
paverkar upplevelsen och
forstaelsen for omradets
kulturhistoriska utveckling.
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Risk for intrang i
Kumla gravfélt vid
arbetstunnelns mynning.
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[ Ingen antikvarisk bedémning

Figur 7.1.4.2 Anlaggningen visas tillsammans med varden for landskapsbild och kulturmiljé. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Intrdng i miljé med rikliga
bronsélderslamningar. Akerholme Intréng i
Anpassningar har gjorts for blir mindre. boplatser.

att minimera markansprak.
Anlaggning pa bro bidrar till
att bibehalla de visuella
samband som &r viktiga for
forstaelsen av riksintresset
for kulturmiljovarden,
Trosadns dalgéng (D46).

Framtida bebyggelseutbyggnad
ar positivt for stadsbilden.

Fredriksdalsvagen
forlorar nuvarande
koppling till
Vagnharad och
far ny strackning.
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Figur 7.1.4.3 Anlaggningen visas tillsammans med varden for landskapsbild och kulturmiljo. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Figur 7.1.4.4 Anlaggningen visas tillsammans med varden for landskapsbild och kulturmiljé. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Risk for intrdng i
bebyggelseldmningar
frén sen tid.

Den langa bron minskar
barridrverkan och

"Oppnar upp" landskapet.

| skogen sker
intrang i flera
stenaldersboplatser.

Stora delar av
héradsvagen/Soérmlandsleden
blir kvar, men

delar dras om. Upplevelsen

Intrdng i
fardvéagar.

av kulturmiljon kommer att
paverkas av narheten till
jarnvagsanlaggningen.
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Figur 7.1.4.5 Anlaggningen visas tillsammans med varden for landskapsbild och kulturmiljé. | pratoubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Nedan visas inzoomade kartor éver anlaggningens delar i driftskedet
tillsammans med varden och konsekvenser for naturmiljo, se Figur
7.1.4.6—7.1.4.10. Kartorna &r ett stod till texten i Kapitel 7.1.3.

Flera befintliga Grundvattensankningen fran Befintlig viltpassage
viltpassager finns for E4. tunnelbygget riskerar under E4 med viss
Ostlanken passerar i att paverka en sumpskog med hogt funktion bevaras da
tunnel langs en langre naturvarde sa att naturvardena Ostlanken gar i tunnel.
strécka och funktionen foérsvinner. Naturvardena &r

for viltpassage kvarstar. knutna till naturlig

vattenfluktuation, fuktig miljo,
dod ved och forekomsten
av flera naturvardsarter.
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Figur 7.1.4.6 Anldggningen visas tillsammans med naturmiljévérden. | kartan visas naturmiljévérden klassade enligt svensk standard fér naturvardesinventering (NVI). Hégsta och Hégt naturvérde enligt NVI motsvarar Hégt naturvérde enligt vardekategori i MKB, se Bilaga 1 PM
Bedbémningsskala. Patagligt naturvérde enligt NVI motsvarar Mattligt naturvérde enligt PM Bedémningsskala. Klassen Potentiellt hbgt naturvérde géller vattenomraden som inte féltinventerats utan bedémts utifran potential att hysa naturvérden. | pratbubblorna beskrivs viktiga
konsekvenser pa strackan.

95



96

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Anpassningar av
tunnelmynningen

har genomforts for

att inte paverka
Natura-2000 habitatet.

Paverkan pa Natura
2000-omréadet Tullgarn har
minimerats till stor del

genom att jarnvagen anlaggs i
tunnel. Konsekvenserna for

omradet redovisas i
en sarskild MKB for Tullgarn.

NH4-10323 %
i .
= "'-.—--.-_._
ey SN

~

NH4-10323
AR FERE MRS FHRT

i I

20+ "'

NH4-10141 "

- e O NH4-10112 / AL .
NH4:10137, & e - ' =%
. Risevid S NLS S K S S fuidioosn
i\ & /- N04-13635! el /
-:_-3 Jarnvégskorridor T/ Bro s Ny vag [ | Riksintresse Naturvard, MB 3:6 =11s Passage for stora/medelstora daggdjur 4
mEEn
[ ] Teknikgard B Skarning G Temporar omlaggning E4 - - _:Naturvérdsomréde Naturvéarde 4
[ siant Bank = Arbets-/servicetunnel [] Generella biotopskydd B Hogt naturvarde
C— Tunnel/tunnelportal m Natura 2000 Mattligt naturvarde
0 250 500
""" Strandskydd land och strand S — 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1.4.7 Anldggningen visas tillsammans med naturmiljévérden. | kartan visas naturmiljévérden klassade enligt svensk standard fér naturvardesinventering (NVI). Hégsta och Hogt naturvérde enligt NVI motsvarar Hégt naturvérde enligt vardekategori i MKB, se Bilaga 1 PM
Bedbémningsskala. Patagligt naturvérde enligt NVI motsvarar Mattligt naturvérde enligt PM Bedémningsskala. Klassen Potentiellt hbgt naturvérde géller vattenomraden som inte féltinventerats utan bedémts utifréan potential att hysa naturvérden. | pratbubblorna beskrivs viktiga
konsekvenser pa strdckan. Inga konsekvenser for naturmiljé finns pa denna stracka
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Viltpassage finns vid E4, Ett mindre intrang i
funktion for god passage kalkh&llmark med hogt
kvarstar eftersom att naturvarde fran vagslant
Ostlanken gér pa lang bro da ny vag anlaggs vid
6ver Trosaans dalgang. Fansakers kalkbrott.
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Figur 7.1.4.8 Anldggningen visas tillsammans med naturmiljévérden. | kartan visas naturmiljévérden klassade enligt svensk standard fér naturvardesinventering (NVI). Hégsta och Hogt naturvérde enligt NVI motsvarar Hégt naturvérde enligt vardekategori i MKB, se Bilaga 1 PM
Bedbémningsskala. Patagligt naturvérde enligt NVI motsvarar Mattligt naturvérde enligt PM Bedémningsskala. Klassen Potentiellt hbgt naturvérde géller vattenomraden som inte féltinventerats utan bedémts utifrén potential att hysa naturvérden. | pratbubblorna beskrivs viktiga
konsekvenser pa strackan. Observera att omlaggningen av E4 ar tillfallig under byggskedet.
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Befintlig viltpassage

pa E4 med viss funktion.
Viltpassage bevaras d&
Ostlanken gar i tunnel.

Ostlanken beror vardefullt
omrade for fagelliv. Omradet
ar rastlokal, hackningsomrade
och fodosoksomrade

under hackning och
overvintring. Skadelindrande
atgarder foreslas.

En bjérkhage med hogt
naturvérde kan komma

att paverkas permanent vid
byggtiden da jarnvagen korsar
6ver pa bro. Omradet

innehaller gamla bjorkar och

har en rik havdgynnad flora och
flera naturvardsarter. Bete kan
komma att upphoéra i naromradet.

Ostlanken beror hackningsomréade
fér hornuggla. Stdrning under
byggskede och drift kan inte
uteslutas fa sadan effekt att
hackningsplatsen dverges.
Tillgang pa boplatser bedéms
dock inte vara avgorande for
artens lokala bevarandestatus.
Hornugglan anvéander bon av
andra arter som ekorre, kréka,
skata, sparvhok och ormvrék.
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Ostlanken berér skyddsvérd barrskog Befintlig viltpassage
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7.2 Boendemiljo

Ostlanken paverkar de manniskor som lever och verkar langs jarnvags-
strackningen. Omfattning av paverkan ar beroende av befolkningssituation
och levnadsforhallanden i omradet idag samt jarnvagens utformning och
forutsattningar i aktuellt landskap. Befolkning i detta sammanhang avser
de ménniskor som bor och verkar néra Ostlanken.

Boendemiljon for manniskor i anslutning till planférslaget kan komma
att paverkas negativt av sa val en bullerstorning som luftfororening eller
vibrationer fran passerande tag. Tillgang till rekreation och friluftsliv

ar viktigt for att bevara folkhalsan. Féljande kapitel beskriver aspekter
kopplade till befolkning och manniskors héalsa dar konsekvens-
bedomningar gjorts utifran identifierade varden, forutsattningar,
paverkansomréaden och effekter.

Buller, vibrationer, luftféroreningar och elektromagnetiska falt kommer
att alstras fran jarnvagen. Berakningar som har utférts och bedémning
av i vilken omfattning dessa faktorer forandras till foljd av planforslaget
presenteras i respektive underkapitel.

Anlaggningen gér i huvudsak genom ett glesbebyggt landskap med flera
stérre och mindre jordbruks- och skogsomraden. Jordbrukslandskapet
ar oppet och brukas aktivt. Bebyggelsen utgors av enstaka bostadshus
men ocksa mindre grupperingar av bostadshus samt lantbruksgardar.
Jarnvagsanlaggningen passerar nordvast om tatorten Vagnharad déar det
ocksé planeras for ett nytt resecentrum. I Vagnhérad tatort finns forskola,
skola, vard och omsorg, butiker och fritidsanlaggningar.

Anlaggningen gar i stora delar i tunnel och undviker i dessa omraden att
skapa nya eller forstiarka tidigare barridrer. Vagnharad titort som ligger
soder om jarnvagsanlaggningen ar den enda tatorten inom planomradet.
Eftersom manga malpunkter for rekreation och friluftsliv ligger mot havet i
sydost skapar den pa sa sitt ocksa mindre barridreffekter.

Mojligheten till rekreation och friluftsliv ar viktigt fér manniskors

halsa. Tillganglighet till och paverkan pa omraden for rekreation och
friluftsliv redovisas i kapitel 7.2.1 Rekreation och friluftsliv. Vid och i
direkt ndrhet av den tankta sparlinjen finns flera vardefulla frilufts- och
rekreationsomraden, som utgors av exempelvis promenadstrak, cykelstrak,
naturreservat och badplatser. Deras upplevelsevarden kan komma

att paverkas negativt (buller, visuell och fysisk barriar, markansprak,
forandrad miljo) av anlaggningen.

Planforslaget kan ge en negativ paverkan genom forstarkta buller-

och barriareffekter i ett redan paverkat landskap, pa boende- och
vistelsemiljoer, skolor samt folkhalsan. Buller och bullerpaverkan beskrivs
vidare i kapitel 7.2.2. Aven stomljud och vibrationer som genereras av
jarnvagstrafik kan kopplas till ménniskors hilsa, denna aspekt beskrivs i
kapitel 7.2.3.

Paverkan pa luft, framst i form av utslapp av partiklar fran jarnvéagstrafik
men dven genom avlastning av andra trafikslag som genererar mer utslapp
an jarnvagstrafiken, ar en aktuell hilsoaspekt som beskrivs i kapitel 7.2.4.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvagens kontaktledning nar tag
passerar, paverkan beskrivs i kapitel 7.2.5.

I kapitel 7.2.6 gors en bedomning av planforslagets paverkan pa
befolkning och halsa. Kapitlet beskriver hur befolkningen paverkas av de
miljoaspekter som beskrivs i tidigare kapitel samt fangar upp de sarskilt
berérda och den paverkan som inte berérs genom andra tidigare namnda
aspekter.



7.2.1 Rekreation och friluftsliv

Allmant

Naturvardsverket definierar friluftsliv som “vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskap utan krav pa tavling”. Att kunna vistas ute i naturen

har stor betydelse for hélsa och vilbefinnande for ménniskor i alla

aldrar. Fysisk aktivitet ar en forutsittning for en god hilsoutveckling,

och utgor ocksa ett delmal inom Sveriges folkhalsomal, se kapitel 5. Det
finns i Sverige, sedan ar 2012, tio mal for friluftspolitiken som bland
annat innefattar tillganglighet, tillgang till naturomraden, samverkan,
allemansratten och friluftsliv for skola (Regeringens skrivelse 2012/13:51).

Rekreation och friluftslivsvarden kan beskrivas ur tva perspektiv:
upplevelsevarde och tillganglighet. Med upplevelsevardet avses individers
upplevelse av att vistas i ett rekreationsomrade, det vill sdga de kvaliteter
som omradet har. Paverkan fran en ny vag eller jirnviag kan minska vardet
pé upplevelsen av ett rekreationsomrade genom exempelvis synintryck
och bullerpaverkan. Med tillganglighet avses mattet av barriarer, vilka
kan vara fysiska sdsom en viag som skar av och forsvarar tillgéangligheten
till omradet, men det kan ocksa vara mentala barriarer sdsom bristfallig
information om att omradet finns och har hoga rekreationsvirden, eller
visuell paverkan som skapar upplevelse av en barriar. En vag eller jarnvag

kan utgora en barriar samt minska ett rekreationsomrades attraktivitet,
och darmed aven upplevelsevardet.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv omfattar den paverkan, de
effekter och konsekvenser som planforslaget har pa narrekreation och
naturrekreation/friluftsliv. Med andra ord den typ av rekreation som dger
rum i grona utomhusmiljoer sdsom friluftsomraden, géng- och cykelstrak,
och parker men aven pa allmant tillgangliga sjéar och vattendrag.
Bedomningen ar avgransad till fysiska intrang, barridrer och kvaliteten i
omraden och pa platser som har betydelse for rekreation och friluftsliv.

Jakt behandlas inte i detta kapitel utan tas upp i kapitel 7.3.5 Hushallning
med naturresurser. Byggskedets paverkan beskrivs i kapitel 7.5.

Nulage

Ostlankens sparlinje mellan Langsjon och Sillekrog gar genom Tullgarns-
omradet (i tunnel), darefter norr om Vagnhéarad samhalle, genom dal-
gangarna vid Noraan, Trosaan och Vésterljung och slutligen genom

ett skogsomrade ner till Sillekrog. | h6jd med Vagnharad kommer en
station och ett resecentrum anlaggas. Det ar relativt fa boende i strackans
naromrade, och mestadels fastboende. Omraden for rekreation och
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friluftsliv finns i eller i ndra anslutning till omradet som berors av
planforslaget. Hela kuststrackan ar utpekat som riksintresse for rorligt
friluftslivet enligt miljobalken och en del av omradet ar ocksa utpekat som
riksintresse for friluftsliv. Nedan beskrivs de omraden som ar av intresse
ur frilufts- och rekreationssynpunkt och som kan komma att beroras av
aktuell delstracka. Omradena visas dven i karta i Figur 7.2.1.1.

Nuligesanalysen delas upp i tre delomréden: Tullgarnsomradet,
Vagnhérad, dalgdngarna vid Trosaén och Vasterljung inklusive Silleskog
(skogsparti mellan dalgdngarna och Sillekrog). For underlag som anvants,
se Metodik och osékerhet i beddmningen.

Tullgarnsomradet

Tullgarnsomradet praglas av stora natur- och kulturvarden, och delar av
omradet ar klassat som riksintresse for friluftsliv samt riksintresse for
rorligt friluftsliv, se Figur 7.2.1.1. Inom omréadet finns flertalet leder, stigar,
kulturminnen, och badplatser vilket ger omradet hoga rekreativa varden.
Omradet har ett rikt vaxt- och djurliv, inte minst fagelliv, som lockar
bestkare. Det anvands ocksa for bar- och svampplockning. Rekreation och
friluftsliv ar i omradet starkt relaterat till bade naturvarden och kultur/
fornminnen. Genom omradet gar E4 som idag utgor en barriar med

Figur 7.2.1.1 Karta 6ver rekreationsomraden, samt strdk och malpunkter for rekreation och friluftsliv.
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relativt f& mojligheter till passage, och som innebar bullerpaverkan i narhet
till motorvégen. De flesta besoksomradena for rekreation och friluftsliv
aterfinns oster om E4. Pa vistra sidan av E4 i h6jd med Lindefiltet

finns Frudngsberget som genom sin hojd i landskapet (88 meter) ger en
vidstrackt utsikt dver landskapet. Det forekommer vandringar dit, men
osakert i vilket utstrackning.

Vagnhérad

Vagnhirads samhalle priglas av mycket gronska och bebyggelsen ar
relativt utspridd. Norr om tatorten gar E4 (knappt 2 km norr om centrum),
och genom de centrala delarna gar Sodra stambanan. Inom orten finns
Natura 2000-omradet Lanestaheden, som ar ett omtyckt friluftsomrade
med héllmarksomréden, naturvarden och fornlamningar. I omréden finns
4ven promenadslingor som Ar mycket populira. Ar 2015 omvandlades
Lanestaheden dessutom till ett kommunalt naturreservat. | Vagnharad
tatort finns dven promenadslingan Vagnharad runt, som gar fran centrum,
genom Lanestadheden och sedan norr om tatorten, och slutligen langs med
Trosaan.

Ett annat omréde for rekreation och friluftsliv ar ett stérre samman-
hangande skogsomrade nordvast om Vagnhéarad centrum, och som
avgransas av E4 i nordvist se skrafferat omrade i Figur 7.2.1.1. Det omrade
som ligger narmast tatorten inom detta storre omrade kallas Runberget,
vilket &r utpekat som prioriterat tatortsnara gronomrade i OP (2015). Hela
omradet anvands dock for organiserade aktiviteter sdsom orientering och
cykling (MTB — mountainbike), men dven som rekreationsomréde for
boende i olika aldrar som vill vistas i ett mer sammanh&ngande skogs-
omrade. I omradet finns det en mingd stigar, men dven markerade spar.

De vattenfyllda kalkstensbrotten vid det nedlagda Fansédker kalkbruk

har tidigare bland annat anvints for organiserade dykningsaktiviteter.
Kalkbrottet &r i nulaget inhagnat och stangt for allmanheten. Kommunen
anger i OP (2015) att omréadet &r intressant for utveckling ur ett
rekreations- och friluftslivsperspektiv, men att utvecklingen ska avvakta
tydliggorande av planforslagets paverkan i omradet, samt fororenings-
situationen.

Dalgangarna vid Trosaan och Vasterljung

Vaster om Vagnhéarads samhalle och gronomradet nordvast om Vagnharad
utbreder sig Trosaans dalgang. Trosadn forbinder sjon Sillens sodra

del med utloppet i Stadsfjarden utanfor tatorten Trosa. Omradet ar ett
kuperat jordbrukslandskap med stora kulturhistoriska och estetiska
varden. Trosaén ar en del av en lang kanotled fran Aker till Trosa. Trosaén
anvands aven for fritidsfiske och flera fiskevardsinsatser har gjorts i
omradet. Sérmlandsleden passerar genom omradet nara Trosaan och
forbi Hillesta och vidare in i Silleskog, se Figur 7.2.1.1. S6rmlandsleden

ar en 1 000 kilometer lang vandringsled, som i detta omrade gar genom
ett mycket omvixlande natur- och kulturlandskap samt forbi historiska
minnesmarken, exempelvis Sille hogar, se kapitel 7.1.2. Det finns dven flera
cykelleder som gar genom Trosadns dalgang, exempelvis Nackrosleden
som gar langs med Stationsvéagen fran Vagnharad och under E4 mot Sille.
Cyklister anviander dven en avtagsviag mot nordvast fran Stationsvigen,
som gar forbi Abro gard invid Trosadn. Den lantliga Lundbyvigen med
utsikt 6ver Trosadns dalgang ar ocksa viktig for vardagsrekreation sdsom
promenader, och skapar tillsammans med spar och stigar i skogsomradet
nordvast om Vagnhéarad langre sammanhangande motionsstrak.

Sydvast om Trosaans dalgang ligger dalgdngen vid Vasterljung, samt
Silleskog. Har gar Sérmlandsleden vidare i skogen langs den gamla
riksvagen dar flera historiska platser och lamningar finns. Strackan i
skogspartiet ar ungefar 3 km lang innan den slutar pa nordvéstra sidan av
E4 vid det gamla kapellet Sillekrog. Har gar Sormlandsleden under E4 norr
om trafikplatsen vid Sillekrogs bensinstation och parkeringsplatser.

Beddmningsgrunder

Beddmningen av konsekvenser for rekreation och friluftsliv grundar

sig i att friluftsliv ger oss hélsa, naturforstelse och regional utveckling.
Sverige har satt upp tio mal for friluftslivet for att starka, bevara och
utveckla mdjligheten till rekreation och friluftsliv for alla. Bedémningen
av konsekvenser for rekreation och friluftsliv gors med hansyn till
forandringar i tillgdnglighet, upplevelsevirde och faktiska fysiska
intrang i rekreativa omraden, strak och platser. Féljande bestammelser
och malformuleringar utgor bedémningsgrunder fér bedomningen av
konsekvenser pa rekreation och friluftsliv som en féljd av planforslaget:

« Omraden som ar av riksintresse for friluftslivet skall skyddas mot
intrang (enligt Miljobalken 3:6), samt kustomraden som &r viktiga
for det rorliga friluftslivet ska sarskilt beaktas vid exploatering (enligt
Miljobalken 4:2).

» Sveriges friluftspolitiska mal, samtliga ar relevanta men sarskilt
tillganglig natur for alla, tillgang till natur och friluftsliv, attraktiv
tatortsnira natur, héllbar regional utveckling och landsbygds-
utveckling, skyddade omraden som resurs for friluftslivet och friluftsliv
for god folkhalsa (Regeringens skrivelse 2012/13:51).

« Strandskydd utgor bedomningsgrund da ett av strandskyddets tva
syften ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden.

 Visioner for Trosa kommun i éversiktsplan (2015) for ar 2030,
”Att tillgdngen pa naturliga rekreationsytor bade inom och utanfor
tatorterna samt pa rik och varierad natur i anslutning till kommunens
boendeomraden ar fortsatt god ar 2030”, tas i beaktande.

« For Ostlanken finns ett projektspecifikt mal som berdr rekreation
och friluftsliv vilket innebar att landskapets friluftsvarden och dess
tillganglighet ska varnas och att storningarna i stora opaverkade
omraden ska begransas.

I villkor 1 enligt regeringens tillatlighetsbeslut for Ostlanken framgar
att lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utféras
sé att barridreffekter sa langt som mojligt undviks. Av villkor 11
framgar att riktvardet for rekreationsomraden i tatort ar 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva.

De bedémningskriterier som anvéands vid konsekvensbeddémningen
redovisas i Bilaga 1, PM Bedémningsskala.

Metodik och osédkerheter i beddmningen

Kapitlet beskriver och beddomer de konsekvenser som planforslaget kan
medfdra for rekreation och friluftsliv, mot jamférelse av nulage samt ett
antaget nollalternativ. Bedomningen giller de permanenta effekter och
konsekvenser som uppstar av driftskede samt permanenta konsekvenser
av byggskedet.

Som underlag har framst dversiktsplan for Trosa (2015), kommunens
hemsida med planer, kartor och beskrivningar rérande rekreation

och friluftsliv, kartstudier samt de modeller som framtagits inom
projekteringen anvants. Méten med representanter fran Trosa kommun
anordnades ocksa ar 2015. For att komplettera bilden med hur omradena
anvands skickades under ar 2015-2016 en enkat ut till identifierade
intresseorganisationer. Platsbesok har genomforts, ar 2015, 2018 samt
2020 for att undersoka specifika platser dar friluftslivsviarden kan komma
att paverkas.

Den berdknade byggtiden for anldggningen ar lang, och driftskedet
ligger langt fram vilket gor att mycket kan forandras under tiden,

inte minst genom befolkningsékning och darmed 6kade behov av
rekreationsomraden. Tillgangligheten till omraden eller strék kan relativt
snabbt forandras genom nya forutsittningar, sdsom ny bebyggelse eller
nya verksamheter i narheten av omraden med rekreativa kvaliteter. Det
kan dven vara svart att identifiera viktiga omraden for narrekreation,
vardagsmotion och lek utan mer ingdende forfragningar till boende i
omradet. Enkaéten till intresseorganisationer som gjordes ar 2015-2016
har varit ett sitt att 6verbrygga detta och fa en bredare forstaelse for hur
omradena utmed delstrackan anvands.

Osikerheter finns ocksa kring nollalternativets utfall, samt vilka variabler
som kan ténkas skilja sig at i utvecklingen av omradet ar 2040 (referensar)
med och utan utbyggnad av jarnvigen enligt planforslaget (nollalternativ
jamfort med planforslaget). Befolkningsprognosen med och utan ett
utbyggt planforslag kan ocksa se olika ut.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

| foljande avsnitt beskrivs konsekvenserna av ett givet nollalternativ i
jamforelse med nuldget, med dversiktsplan for Trosa kommun (2015) som
grundlaggande bas for beddmningen. Den sammantagna bedémningen ar
att nollalternativet har sma eller inga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

Tullgarnsomradet

I nollalternativet bedéms inte nagon paverkan pa Tullgarnsomradet
uppsta, varken med avseende pa tillganglighet eller kvalitet pd omradet
med hénsyn till rekreation- och friluftslivsvarden.



Vagnhéarad

Inom Vagnhérad finns flera planforslag pa utokad bebyggelse, bade
genom nya bostadsomraden samt fortatning. Vid Alby langs med
Lundbyvigen invid Trosaidns dalgang ar ny bebyggelse detaljplanerad,
och de forsta omradena ar redan bebyggda. Vid Fansaker finns ocksa
planer pa fortatning, och vid Solberga nordost om Vagnharad centrum
finns ett stérre bostadsomrade planerat. Utbyggnadsplanerna bedoms
ha marginell paverkan pa den gronstruktur och de rekreativa omradena
i Vagnhirad, bdde med hianseende pa barridreffekter, fysiskt intrang eller
kvalitetsforandringar. En befolkningsékning som foljer de planerade
bebyggelse- och utvecklingsplanerna bedoms gora den gronstruktur

som finns i och kring Vagnhirad dn mer vardefull for befolkningen.
Nollalternativet bedéms ha liten konsekvens for rekreation och friluftsliv
i jamforelse med nulaget, da forutsattningarna for detta inte andras
namnvart.

Dalgangar vid Trosaan och Vasterljung

I Trosaans dalgéng finns fa bebyggelse- eller utvecklingsplaner inom
omradet och ingen av dessa bedéms ha paverkan for rekreation och
friluftsliv.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

| féljande avsnitt beskrivs konsekvenser av planférslaget i jamforelse
med nuldge. Bedomningen foljer delomradena fran nulidgesanalysen.
Konsekvensbedomningen sker dock for enskilda objekt, passager, strak
eller omraden inom varje delomrade. Darefter gors ocksa bedémning

av paverkan pa ekosystemtjéanster avseende friluftsliv och rekreation,
kumulativa effekter samt en sammantagen bedémning for hela strackan.

Se dven konsekvenskartor i kapitel 7.2.7 Boendemiljo och héalsa —
konsekvenskartor.

Tullgarnsomradet

Anlaggningen korsar delar av Tullgarnsomradet inom vilken bade E4 och
Sodra stambanan i dagslaget ar belagna. Anlaggningen planeras att ga i
tunnel genom omradet, med den norra tunnelmynningen vid Lindefaltet
och den s6dra tunnelmynningen i h6jd med (norr om) trafikplats
Vagnhérad. Tullgarnsomradet som helhet bedéms ha stora rekreativa
varden, dock &ar de mest vélbesokta omradena for rekreation och friluftsliv
Oster om E4 och planforslaget.

De omraden som berors av planforslaget bedoms ha hoga till mattliga
varden for friluftslivet. Planforslaget bedoms ge liten paverkan i jamfort
med nuldget, med avseende p4 tillganglighet, fysiskt intrang eller paverkan
som kan séanka omradets upplevelsevarden, eftersom anlaggningen
kommer att gd genom tunnel forbi omradet. Konsekvensen av plan-
forslaget bedoms darfor bli liten till mattlig i jamforelse med nuléaget.

Vagnharad tatort och omrade for resecentrum

Den sodra tunnelmynningen for Tullgarn ar belagen norr om E4 i hojd
med trafikplats Vagnharad. I omradet strax soder om E4 och 6ster om
Kalkbruksvégen planeras resecentrum Vagnharad. I detta omrade finns fa
rekreativa varden, och anlaggningen bedoms inte paverka tillganglighet till
andra viktiga rekreationsytor i narliggande omréaden.

De viktiga gronstrukturerna for rekreation och friluftsliv som finns i
Vagnharad centrum beddms inte paverkas namnvart av planforslaget.
Bullerpaverkan fran anlaggningen och stationsomradet bedoms bli

lag eller samma som i dagslaget for de viktiga stréken i Lanestahedens
naturreservat. Ostlankens riktvarden for rekreationsomraden i tatort
klaras darmed. De rekreativa vardena i Vagnharad, inklusive Lanestaheden,
beddms ha hdga varden for rekreation och friluftsliv och beddms fa ingen
till en liten paverkan av anlaggningen och resecentrum. Den sammantagna
beddmningen blir att planforslaget far liten till méattlig negativ konsekvens
for rekreation och friluftsliv for omradet.

Runberget och sammanhangande skogsomrade

Anlaggningen planeras att ga rakt genom det sammanhangande
skogsomradet nordvast om Vagnharad, norr om kalkbrotten och
Runberget. Det betyder att anlaggningen skapar en kraftig barriar i
omradet, och fragmenterar omradet i tva delar, se Figur 7.2.1.1. Avstandet
mellan E4 och anlaggningen &r knappt 1 km som mest i omradet.

Den norra delen kommer att hamna mellan anlaggningen och E4,
tillgangligheten till och fran Vagnharad samhalle blir darfor reducerad.
Omradet ar idag redan delvis bullerpaverkat, framforallt omradena
niarmast E4. Anlaggningen kommer ge ytterligare bullerpaverkan, men
gar i skarning genom omradet vilket begransar bullerspridningen och den
visuella upplevelsen. Dock tillkommer bullerpaverkan i delar av omradet
dar bullernivaer fran E4 i nulaget ar 1aga, se kapitel 7.2.2.

Omradet bedéms ha mattliga (till hoga) varden for rekreation och fri-
luftsliv. Med en viantad befolkningsokning och 6kad bebyggelse kan
omradet vid referensiret 2040 vantas fa an storre betydelse for friluftslivet.
Planforslaget bedoms medfora stor paverkan pa férutsattningarna for
rekreation och friluftsliv i omradet. Den sammantagna bedomningen ar
séledes att planforslaget medfér mattliga till stora negativa konsekvenser
i jamforelse med nuléget. FOr att minimera konsekvenserna planeras en
gang- och cykelbro i omradet, vilken kan bidra till att till viss del till-
godose tillgangligheten mellan de fragmenterade omradena. Dock blir
upplevelsevardet paverkat, och framtida mojligheter att anvanda omradet
likasa.

Dalgangarna vid Trosaan och Vasterljung

I Trosaédns dalgang finns ett flertal strék och leder, for olika typer

av rekreativa sysselsattningar. E4 ar forlagd pa en bro 6ver Trosaan
vilket idag mdojliggor passager med kanoter. Anlaggningen kommer
enligt planforslaget g pa bro 6ver Trosadns dalgang, och gar sedan

pé bank och skarning genom dalgang vid Véasterljung. Detta mojliggor
fortsatt framkomlighet pa Trosadn med kanoter, samt tillganglighet

via existerande leder, strék och vagar. Dock medfor 16sningen med

bro att bullerspridningen blir stdrre an till exempel sk&rningen genom
skogsomradet norr om dalgangen. Utéver bullerpaverkan kan ocksa den
visuella effekten av anldggningen reducera upplevelsevardet av landskapet
och de rekreativa vardena.
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Omradet bedéms ha hdga rekreativa varden. Bedomningen utgar fran att
flera olika aktiviteter ar forlagda i omradet, av varierande slag och for olika
intressen. Sérmlandsleden ar ocksa en del av en langre sammanhangande
vandringsled. Eftersom anlaggningen gar pa bro 6ver stora delar av
omrédet, leder planforslaget inte till ndgon pataglig barridreffekt och
samtliga leder ska kunna vara tillgdngliga, s dven Lundbyvigen. Daremot
bedoms omradet paverkas mattligt negativt genom fysiskt intrang, visuell
paverkan och maéttlig bullerpaverkan vilket reducerar upplevelsevardet.
Den sammanvéagda konsekvensen beddms bli mattlig till stor negativ.

Silleskog

Genom skogsomradet Silleskog, mellan Hillesta och Sillekrog, gar
anlaggningen omvaxlande i tunnel, pa bank, i skarning och pa bro.
Sérmlandsleden slingrar sig under anlaggningen i detta omrade och
anlaggningen korsar darfor leden ett flertal gdnger. Sormlandsleden
kommer fortsatt vara tillganglig genom passager under eller dver
anlaggningen. Vid en passage laggs dock Sormlandsleden om. Omradet
bedoms ha mattliga till hdga varden, och paverkan bedoéms till mattlig.
Anlaggningen kommer i vissa delar av omraden ge bullerpaverkan dar
bullernivaer i nulaget ar relativt 1dga fran E4, samt innebara nagot forhojda
nivaer i de delar som idag ar bullerpaverkade av E4. Planforslaget bedoms
darfor fa mattlig till stor negativ konsekvens for rekreation i omradet.

Ekosystemtjanster

Av de ekosystemtjanster som beskrivs i kapitel 5.7 ar tjdnsterna fritids-
upplevelser och rekreationsvarden kopplade till rekreation och friluftsliv.
Generellt for strackan kommer de platser dar negativa konsekvenser

for rekreation och friluftsliv pekats ut ocksa att innebara paverkan pa
kulturella ekosystemtjanster sdsom rekreativa varden. Rekreativa viarden
ar viktiga bland annat for manniskors fysiska och psykiska hélsa, ater-
hamtning samt kan bidra till naturforstaelse. Det sammanhangande
omradet nordvast om Vagnharad blir fragmenterat av anlaggningen, och
kommer pa sa sitt reducera tillgang till kulturella ekosystemtjanster
kopplat till rekreation. Trosadns dalgang blir ockséa paverkat dar den
visuella effekten av storskalig infrastruktur i ett estetiskt tilltalande
landskap paverkas.

Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses sidana effekter som uppstar da flera olika
verksamheter och planer langs med planforslagets strackning bidrar till
miljoeffekter pad samma viarden. Kdnda verksamheter och planer beskrivs i
kapitel 4.2.4 Kumulativa effekter.

Inga verksamheter som kan komma att paverka rekreations- och

friluftslivsvarden i planforslagets naromrade ar kénda och saledes bedéms
inga kumulativa effekter uppsta.
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Sammantagen beddmning

Den aktuella strackan for planforslaget passerar omraden med hoga
rekreativa varden sdsom Tullgarn och Trosadns dalgang. Det finns dven
flera leder och strak inom delstrickan. Anldggningen gar i stora delar i
tunnel och undviker i dessa omraden att skapa nya eller forstarka tidigare
barriarer. Vagnharad ar den enda tatorten inom planomradet, vilken
ligger séder om sparlinjen. Eftersom manga malpunkter for rekreation
och friluftsliv ligger mot havet i sydost skapar placeringen pa sa satt
ocksa mindre barridreffekter. De storsta konsekvenserna av planforslaget
med avseende pa rekreation och friluftsliv finns dar sparlinjen avviker
fran E4. Dar skapar planforslaget fragmentering och forandrar pa sa satt
forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i framtiden.

Ett omrade som beddms f& negativa konsekvenser ar skogsomradet
nordvist om Vagnhirad. Aven om omradet inte kan klassas som ett
mycket populart utflyktsmal sé finns dar stigare och spar som redan idag
anviands exempelvis for organiserad mountainbike-cykling, vilket kan vara
svart att ersatta med andra narliggande omraden. Vagnharad kommer
enligt 6versikts- och detaljplaner att fortitas och nya bostadsomraden
tillkommer. Det kommer att 6ka efterfragan pa gronstruktur for nar-
rekreation. Planforslaget kommer fa mattlig till stor konsekvens for
anviandningen av det aktuella omrédet. En géng- och cykelbro kan minska
barridreffekten, men upplevelseviardet kommer paverkas permanent.

Utover detta omrade bedoms aven negativa konsekvenser for Trosaans
dalgéng samt de leder och strak som gar genom omradet, sdsom vandrings-
leden Sormlandsleden, cykelleden Nackrosleden samt kanotleden i
Trosadn. Upplevelsen av att rora sig langs dessa kommer paverkas av
anlaggningen som kan forstarka upplevelsen av storskalig infrastruktur i
det i 6vrigt lantliga landskapet. Planférslaget inkraktar dven pa Trosadns
strandskydd, som ar viktigt for det rorliga friluftslivet. Tillgédngligheten
tillgodoses dock genom att anlaggningen gar pa bro har.

Den sammantagna bedémningen blir att planforslaget far mattliga
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. I norra delarna av
strackan, vid det viktiga Tullgarnsomradet, blir konsekvenserna sma3,
medan det uppstar mattliga till stora konsekvenser for narrekreation
nordvast om Vagnhéarad, samt paverkan pa leder och strak i Trosadns
dalgang och Silleskog.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Viktiga forutsattningar och miljoanpassningar som ingar i projekte-
ringen
« En gang- och cykelbro over anldggningen i skogsomréade vid Runberget
nordvast om Vagnhérad planeras, vilken kommer &gas av kommunen.
En bro kan reducera barridreffekt och moéjliggora tillganglighet till spar
och stigar i hela omradet.

e Omlaggning av Sérmlandsleden sa att framkomlighet tillgodoses efter
att anldggningen byggts.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen

Inga skyddséatgirder foreslas i jarnvagsplanen (for bullerskyddsatgarder, se
kap. 7.2.2.).

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

« For att reducera risken att byggskede skapar permanenta effekter kravs
tydlig information till berorda organisationer om etapper i byggskedet,
samt var tung trafik och etableringsytor och upplag lokaliseras. Detta
ar framforallt viktigt vid Abro (fér Trosadns framkomlighet), samt
vid langdmatning km 23+500 och 24+500 dar Sérmlandsleden gar
vid strackor med tung byggtrafik. Se mer i kapitel 7.5.7. Detta ar till
exempel aktuellt for Sormlandsleden som vid flera platser berors av
tung trafik under byggskedet.



7.2.2 Buller

Miljoaspekten Buller avser det luftljud som trafiken pa Ostldnken alstrar
och de effekter och konsekvenser for boendemiljo, levnadsforhallanden
och halsa som denna medfor utmed aktuell delstrécka.

Jarnvagsplanen omfattar forutom trafiken pa Ostlinken dven Gvrig statlig
infrastruktur som berdrs av ombyggnad med anledning av Ostliankens
utbyggnad. Pa delstrickan Léngsjon—Sillekrog ingar en del av viag 782
Visterleden som byggs om for passage 6ver Ostlanken. Forutom de delar
av trafikinfrastrukturen som ingar i jirnvagsplanen tas dven héansyn till
ovrig statlig trafikinfrastruktur i bullerutredningen.

Buller har beréknats for nulége, nollalternativ och planforslaget. For
nollalternativet och planforslaget dr prognosaret 2040. Vid konsekvens-
beddmningen gors en jamforelse mellan nuléget och planférslaget med den
nya anlaggningen inklusive foreslagna bullerskyddsétgarder.

Aktuella utredningar redovisas mer detaljerat i Bilaga 2, PM Buller,
stomljud och vibrationer. Denna MKB innehaller en sammanfattning av
resultatet.
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Figur 7.2.2.1. Exempel pa bullernivaer.

Allmant

Buller definieras som odnskat ljud. Med luftburet ljud avses ljud,
exempelvis trafikbuller, som sprids via luften till omgivningen. I Sverige
anvands framfor allt tvd méatt nar det galler buller: ekvivalent och maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan under en viss tidsperiod.
Nar det géller trafikbuller &ar det vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar
den hogsta ljudnivan fran en enskild fordonspassage. Ljud mats i decibel
och vanligen anvéands enheten dBA. Decibel &r ett logaritmiskt matt, vilket
innebar att en fordubbling av trafikméangden ger 3 dB hogre ekvivalent
ljudniva. Daremot innebar inte en dubblering av trafikméngden att
ljudnivan upplevs som dubbelt s& hog. For att upplevelsemassigt erhalla

den effekten behover ljudnivaskillnaden vara i storleksordningen 8—10 dB.

Exempel pa olika ljudnivaer se Figur 7.2.2.1.

Det ar individuellt vad som upplevs som buller, men trafikbuller ar

oftast oonskat och storande. P4 dagen kan trafikbuller stora samtal och
andra 6nskvarda ljud och péverka det allmédnna vilbefinnandet negativt.
Manniskor som utsatts for hoga bullernivaer under l1ang tid kan drabbas
av 6kad stress. Det leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar ékar.
Flera forskningsstudier visar pa okad risk for dodsfall pa grund av buller.
Minst 500 for tidiga dodsfall per ar intraffar i Sverige till f61jd av buller
fran vagtrafik. Buller kan ocksa leda till 6kad trétthet och till att formagan
till inlarning, koncentration och prestation férsamras.

Ur akustisk synpunkt anvinds begreppet hoghastighetstag for persontéig

i hastigheter 6ver 200 kilometer i timmen. Bullerkéallorna fran tag ar
framst ljud fran ral, hjul och boggi. Det ar rullningsljud som &r den storsta
bullerkallan. Detta galler bade konventionella tdg och hoghastighetstag.
Nar tag kor i hastigheter 6ver cirka 200 kilometer i timmen tillkommer
aerodynamiskt buller som genereras av turbulensen i luften omkring
vagnkroppen samt stromavtagaren pa taket av taget. Detta buller &r mer
lagfrekvent och svarare att skdrma. Ostlanken kommer att trafikeras av
hoghastighetstag i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen.
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Figur 7.2.2.2. Bullerkallor fran hoghastighetstag.
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Pa grund av att ljudalstringen for tag vid hastigheter 6ver 200 kilometer
itimmen forandras jamfort med konventionell jarnvagstrafik har

en ny berdkningsmetodik utarbetats diar bland annat hinsyn tas till
aerodynamiskt buller.

I Figur 7.2.2.2 visas héghastighetstdgens dominerande bullerkéllor.

Metodik och osékerheter i beddmningen

Ostlanken ar det forsta projektet i Sverige for hoghastighetstag, vilket

har medfort att en ny metodik med avseende pa hantering av buller har
tagits fram och anpassats till nationell standard. Detta omfattar saval
berédkningsmetodik som indata och bedomningsgrunder. Berékningar har
utforts med berdkningsmodellen Nord2000, som &r mer komplex &n den i
Sverige brukliga nordiska berdkningsmodellen.

Forsta steget i bullerutredningen ar att identifiera bebyggelse som ar
bullerberord och som ska utredas for bullerskyddsatgarder. Bullerberorda
byggnader och omréaden definieras enligt en metodik framtagen av
Trafikverket. Ljudniva vid fasad fran Ostlanken utan bullerskyddsatgirder
beréknas for planforslaget for bostader, skolor, vardlokaler och andra
identifierade kinsliga lokaler. Hansyn tas aven till buller fran 6vrig statlig
trafikinfrastruktur som vags in i bedémningen. De byggnader som far
ljudnivaer 6ver bullervillkor som regeringen stallt for Ostlanken (se vidare
i avsnitt Bedomningsgrunder) definieras som bullerberorda.

Det ar den maximala ljudnivan som har den storsta bullerpaverkan i
planforslaget och den som ar dimensionerande vid identifieringen av
bullerberorda byggnader med avseende pa jarnvagstrafiken. For de
vagstrackor som ingar i jarnvagsplanen ar det de ekvivalenta ljudnivaerna
som &r dimensionerande.

Den maximala ljudnivan bedéms utifran ljudniva inomhus i bostadsrum
nattetid och vid uteplats dag- och kvéllstid. Den ekvivalenta ljudnivan
bedoms utifran ljudniva vid fasad, inomhus och uteplats. Fér 6vriga
lokaltyper se avsnitt Bedomningsgrunder.

Enligt tillatlighetsbeslutet galler hogst 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
Det 4r dock maximal ljudnivé inomhus i bostadsrum och pa uteplats som
ar dimensionerande for behovet av bullerskyddsatgarder i projektet. For
fasadisolering, ljudnivaskillnad ute—inne, med avseende pa jarnvagsbuller
anvands vanligen en schablon pé& 30 dB. Pa grund av héghastighetstagens
lagfrekventa ljudkaraktar har en schablon pé 25 dB anvants for att erhalla
ljudniva inomhus i bostadsrum. Villkoret for hogsta ljudniva inomhus

i bostadsrum ar 30 dBA dygnsekvivalent och 45 dBA maximal ljudnivi
(nattetid). Detta innebér att samtliga bostadsbyggnader med 6ver 55 dBA
(25+30) ekvivalent och/eller 70 dBA (25+45) maximal ljudniva vid fasad
ar bullerberdrda. Dessa ljudnivéaer 6verensstammer aven med villkoret for
hogsta ljudniva pa uteplats.
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Hoghastighetstagens lagfrekventa buller ar svarare att dampa an buller
fran konventionella tag. En utredning har genomforts for att bedéma
mojlig forbattring av fasadisolering med normala fasadatgarder.

Utifran denna har ett schablonvarde pa 3 dB tagits fram som en rimlig
forbattring. Detta kan jamféras med cirka 6 dB som ar den forbattring
av fasadisoleringen som normalt kan forvantas med avseende pa buller
fran konventionella tag. For att innehalla villkoren enligt tillatlighets-
beslutet har darfor jarnvagsnara bullerskyddsskdrmar utmed Ostlanken
dimensionerats sé att hogsta ljudniva vid fasad fran Ostlanken inte

ska Overstiga 73 dBA maximal ljudniva. Med denna mélniva kan
riktvarden inomhus och pa uteplats klaras i kombination med fastighets-
nira bullerskyddsatgirder. Vid uteplatser bedoms cirka 5—-10 dB
bullerdampning kunna erhéllas med lokalt bullerskydd. For de byggnader
som ir aktuella for fastighetsnira bullerskyddsatgarder med avseende
pa buller fran Ostlanken ska dven hénsyn till buller fran all statlig trafik-
infrastruktur tas.

Samtliga bullerberorda bostadsbyggnader har inventerats med
avseende pa uteplatsens placering och i nagra byggnader har dven
fasadisoleringsmatningar genomforts. Vid val av bullerskyddsétgarder
har en samhéllsekonomisk bedomning utforts dér fastigheternas
marknadsvéarde har bedomts enligt en schablonvardering baserad pa
fastighetens taxeringsvarde.

Framtagna indata baseras pa matning av ljudniva fran dagens
hoghastighetstag utomlands och krav i EU-direktiv. Effekter av
framtida teknikutveckling kan innebéra vissa osékerheter i kélldata.
Andra osidkerheter utgors av trafikprognoser, berdkningsmodellernas
noggrannhet samt kartunderlag.

Beddmningsgrunder

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa ménniskors hilsa gors
jamforelser av bullernivderna med géllande riktvarden och riktlinjer for
buller. Gallande riktvarden framgar av villkor 11 i tillatlighetsbeslutet for
Ostlanken. Villkoret och har foljande lydelse:

Bullerskyddsatgarder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller som
hdrror fran trafikeringen av jarnvdgen med strdvan att innehalla
foljande riktvarden i den man det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.
Redovisade riktvarden bor aven tillampas for fritidsbostader och
vardlokaler. FOr arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva

inomhus under lektionstid. | rekreationsomraden i tatort ar riktvardet
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Utifran erhéllna villkor har Trafikverket utarbetat foljande projekterings-
forutsattningar for projekt Ostlanken. Syftet har varit att ensa hanteringen
av buller inom projektet. Bedomningsgrunderna baseras pa praxis

som utgar fran infrastrukturpropositionen 96,/97:053, Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021, svensk standard, svenska byggregler BBR och
Naturvardsverkets viagledningar. Hansyn ska ocksa tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta har resulterat i foljande
projektspecifika fortydligande:

e Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudnivé vid fasad.

e Maximal ljudniva inomhus i bostadsrum, 45 dBA, far 6verskridas med
hogst 5 dBA fem ganger per natt.

e Maximal ljudniva pa uteplats, 70 dBA, far dverskridas med hogst
10 dBA fem ganger per timme. Géller &ven maximal ljudniva pa
skolgard.

e For arbetslokaler &mnade for tyst verksamhet tillimpas riktvardet
50 dBA maximal ljudniva inomhus.

e Maximal ljudniva inomhus i undervisningslokaler under lektionstid,
45 dBA, far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme
dagtid. For skolgard ska riktvardena 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva beaktas.

e Maximal ljudnivd inomhus i vardlokaler for utrymme for somn och
vila samt for utrymmen for behov av tystnad, 45 dBA, denna ljudniva
far verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt kl. 22—06.
Lokaler avseende langtidsboende for vard ska tillgang till uteplats med
55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva beaktas.

e For hotell galler 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal ljudniva,
avser ljudniva inomhus i gastrum for somn och vila.

» Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i
tatort géller for parker och/ eller rekreationsytor i tatorter som avsatts
i detaljplan eller 6versiktsplan.

e Friluftsomraden som omfattas av riktvarden for trafikbuller
avser omraden i dversiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och déar lag bullerniva utgor en
sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan &r 1ag och inga andra stérande
aktiviteter forekommer. For friluftsomréden enligt denna definition
galler riktvardet hogst 40 dBA ekvivalent ljudniva. Lag bakgrundsniva
innebér att den ekvivalenta ljudnivan utan bidrag frdn Ostlanken ar
cirka 5 till 10 dB lagre &n 40 dBA.

e For Ostlanken galler riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva i
betydelsefulla fagelomradden med 1ag bakgrundsniva.

e De beddmningskriterier som anvénds vid vardering samt
konsekvensbeddémning redovisas i Bilaga 1, PM Bedémningsskala.



Nulage

Utmed de statliga vagarna och stambanan utsatts planomradet redan

i nulaget for relativt hoga bullernivaer. Den dominerande bullerkallan
utgors av trafik pa E4. Den storsta bullerutbredningen utmed delstrackan
finns vid trafikplats Vagnharad dir topografin gor att bullret sprids 6ver
stora ytor. P4 ett avstdnd upp mot 700 meter fran E4 ar den ekvivalenta
ljudnivan 6ver 55 dBA.

Tatorten Vagnharad paverkas framst av buller fran Sédra stambanan och
vag 218. | stora delar av tatorten ligger dock den ekvivalenta ljudnivan
mellan 45-50 dBA. Aven Tullgarns naturreservat paverkas av trafikbuller
fran bade E4 och S6dra stambanan. Jarnvigstrafiken ger en ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA pa ett avstand upp mot 90 meter fran sparet.

P& strackan mellan Vagnhéarad och Abro passerar planomrédet genom
mindre bullerutsatta omraden da E4 gar i en bage vaster om planomradet.
Omrédet soder om vig 838 norr om Lundby har ekvivalenta ljudnivaer ner
mot 45 dBA. Nar planomradet ater narmar sig E4 vid Trosadns dalgang
okar ljudnivéaerna igen.
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Vid Sille ligger planomradet tatt intill E4. Omradet sdéder om sjon Sillen
utsiitts redan idag for hoga bullernivier fran vigtrafiken. Oster om E4
mellan vig 800 och vig 782/Visterleden ar trafikbullernivan i princip 6ver
55 dBA ekvivalent ljudniva inom hela jarnvagskorridoren.

Efter passagen av vag 782 vaster om sjon Sillen okar avstandet mellan
planomradet och E4 strackning. Den planerade jarnvagen gar har genom
mindre bullerutsatta omraden med nivaer runt 45-55 dBA ekvivalent
ljudniva.

Inom delstrackan finns ett trettiotal byggnader som redan idag utsitts for
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA fréan statlig trafikinfrastruktur, se Figur
7.2.2.3. Det ar dock endast sex av dessa som definieras som bullerberorda
med avseende pa planforslaget.
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Figur 7.2.2.3 Nulége. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vag- och jarnvéagstrafik.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Om Ostlidnken inte byggs innebér den prognosticerade trafikokningen att
den ekvivalenta ljudnivan ékar med knappt 2 dB utmed E4 jamfort med
nulaget. Utmed Sodra stambanan 6kar den ekvivalenta ljudnivan med upp
mot 4 dB jamfort med nuléget. Den maximala ljudnivan ar oforandrad,
eftersom trafiksystemet ar oférandrat och maximalnivan beskriver en
enskild bullerhéndelse eller passage. Forandringen i trafikmangd innebar
att bullersituationen utmed E4 ar relativt oférandrad jamfért med idag,
medan skillnaden utmed Sodra stambanan ar nagot storre.

Inom beridkningsomradet for delstrickan finns ett sextiotal bostadshus
som i nollalternativet utséatts for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA

fran statlig trafikinfrastruktur, se Figur 7.2.2.4. Tio av dessa bostadshus
definieras som bullerberérda med avseende pa planforslagets utbyggnad.
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Figur 7.2.2.4 Ekvivalent ljudnivé i dBA fran befintlig statlig vdg- och jarnvagstrafik fér nollalternativet.




Effekter och konsekvenser av planforslaget
Utan jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Ett omfattande arbete har lagts ner pa att miljdanpassa linjestrackningen
av Ostlanken daven med avseende pa att bullernivaerna for boende ska
minimeras. Detta har resulterat i att Ostlanken gar parallellt med E4,
huvudsakligen genom redan bullerutsatta omraden. Genom Tullgarns
naturreservat har Ostlanken forlagts i tunnel. Det innebér att buller-
paverkan i Tullgarn aven fortsatt kommer att utgéras av buller fran E4 och
Sodra stambanan.

Ostlankens bullerpaverkan pa tatorten Vagnhéarad ar begransad och i stora
delar av tatorten ligger den ekvivalenta ljudnivan fran den nya jarnviagen
under 40 dBA. Trafikbullernivan i tatorten 6kar med o—1 dB pa grund av
Ostliankens bidrag jamfort med nuldget. P4 grund av dndrad trafikering
okar ekvivalent ljudniva med upp mot 4 dB jamfort med nuléget utmed
befintlig jarnvag. Detta kan jamforas med en 6kning pa knappt 1 dB mellan
nollalternativ och planforslaget.

P& strackan mellan Vagnhéarad och Abro skér Ostlanken genom ett omréde
med relativt 1aga trafikbullernivaer. Mellan vig 838 och Lundby passerar
Ostlanken i skarning vilket innebar att bullerspridningen begrénsas.

Efter passage av Lundbyviagen gar Ostlanken pa en hog bro, vilket okar
bullerspridningen. P& den 6stra sidan 6kar bullret med cirka 4 dB inom
400 meter fran sparlinjen och pa den vastra sidan ar spridningen nagot
mindre. P& den vastra sidan ar det E4 som ger hogst buller och dominerar
ljudbilden.

Vid bostadsbyggnaderna i Abro som ligger mellan E4 och Ostléinken, 6kar
ekvivalent ljudnivad med upp mot 10 dB vid fasad mot Ostlanken jamfort
med nuldget. Samtliga byggnader har en ekvivalent ljudnivé pad 60 dBA
eller mer vid minst tva fasader.

Bostaderna soder om sjon Sillen har mycket hoga trafikbullernivaer
fran E4, upp mot 70 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Den ekvivalenta
ljudnivan fran Ostlanken bidrar inte till den totala ljudnivan.
Ljudutbredning av ekvivalent och maximal ljudniva redovisas i Figur
7.2.2.5 respektive 7.2.2.6.
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Figur 7.2.2.5 Planférslaget 2040. Ekvivalent ljudniva fran Ostlénken utan jarnvagsndra bullerskyddsatgérder.
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Figur 7.2.2.6 Planférslaget 2040. Maximal ljudnivéa fran Ostlanken utan jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder.
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Inom jarnvagskorridoren norr och séder om Rensjon 6kar den ekvivalenta
ljudnivan med cirka 5 dB pa stora omraden da avstandet mellan Ostlanken
och E4 ar storre. | bostadsomradet vid Sillekrog 6kar den sammanlagrade
ekvivalenta ljudnivan med upp mot 2 dBA jamfort med nuldget framfor allt
pa grund av trafikokningen pa E4. Trafikbuller fran Ostldnken ar ldgre 4n
50 dBA ekvivalent ljudniva.

Drygt ett tjugotal bostadsbyggnader ar bullerberérda med avseende pa
maximal ljudniva inomhus i bostadsrum och/eller pa uteplats. | manga
fall ar byggnaden bullerberord med avseende pa béda kriterierna. I Figur
7.2.2.7 visas bullerberorda byggnader utmed delstriackan. Ett bostadshus
far aven over 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad fran enbart Ostlanken.

Bullernivaerna fran E4 och Sodra stambanan ar i princip lika mellan
planférslaget och nollalternativet.

.i.' Hasthagen o e —_— a o —

s Temporar omlaggning E4

[
Kvarnsjon i - =N { 3 @ = e e T o — —_— = RV, A - /rl
— e o ~ —aw | P Il Sund A .
Kvarnsjon i : N Langsjon
N I L% Kvarnsjon Dansjon
) u||ab“erg Sillen Lovsja
ppAgee Lillsjon
ammsjon (l Dalgéng vid ;
Byksjon | Trosaan Fredriksdal
& sille S
: _ E4 > . L
. S L = = Z || \N >
_____ Sillekrog ! — esecentrul L, T
ITNTT - ; s et \/agnharad * s i —
[ _J = ]
| ? A By illesta 23+000 22+000 L] S Sy )
oy c 21+000. b i Kumla
_____ ! - ||{‘| : 24+_0@—A_\\\ 55 ,\_{\. 20+000 % > 19+.000 o 184000 f
28+000 27+000 26+000 a2y \Tv_/ N T N e S e \\\ R b 'Traflkp!ats = i — ) \
Il by Vagnharad [ o Sandhalla
| oD, |
I L d; Ty B
f @ % g p Dal id o Brsi6
/ { X S algang vi .7 Sorsjon
Sens|en i 3 (o )/ 3 { Noégjijﬁ"/ :
1 D = <
X/ Vagnharad
Silleskog f” = Ny Tullgarns
/ Dalgang vid =4 G naturréservat
Vasterljung A - =S50
. L e OF -\'l’l/— i 7 > : . 87_JP42_7211_bullerberorda_fastigheter
— s _1/2,&_———* v_—.[ = a.sterjung / :III Vasby ) P Hallsta Norasjon 2021-05-24 %
— — = Grans jarnvagsplan == Bro _ Berakningsomréde akustik I Bullerbersrd byggnad v
|| Grans tillatlig korridor e Skarning Fastighetsgrans - fastighetskartan [l Byggnad med stomljud over riktvarde 4
Ny vég i tunnel Bank Bullerskydd for Ostlanken I Byggnad med vibrationer 6ver riktvarde
=== Ny/ombyggd vag C— Tunnel/tunnelportal 1 5
km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.2.2.7 Bullerberérda byggnader fran trafik pa Ostldnken samt annan statlig védg- och jarnvéagstrafik som ingér i jarnvégsplanen.
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Med jarnvagsnara bullerskyddsatgarder
Bullerskyddsétgarder langs Ostldnken ska vidtas avseende buller som

harror fran trafikeringen av jirnvagen i enlighet med gillande bullervillkor.

Genom kombinationen av jirnvigsnira och fastighetsnara bullerskydds-
atgarder tas hiansyn aven till befintlig statlig trafikinfrastruktur. I nagra fall
kommer erbjudande av forvarv av fastighet att bli aktuellt. I enlighet med
regeringsvillkor har bullerskyddsatgiarderna dimensionerats med hénsyn
till teknisk mdjlighet och ekonomisk rimlighet.

Foljande bullerskyddsétgarder ar aktuella inom projekt Ostlanken:

e Jarnvigsnara bullerskyddsétgiarder

— bullerskyddsskarmar
— bullerskyddsvallar.

o Fastighetsnira bullerskyddsatgéarder

— Fasadatgarder. | forsta hand fonsteratgarder.
— Lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Samtliga hojder pa foreslagna jarnvagsnira bullerskyddsskarmar avser
hojd métt fran ralsens éverkant (ROK).

Denna delstracka gir huvudsakligen pa landsbygden med gles bebyggelse,
vilket innebér att jarnvagsnara bullerskyddsskdarmar generellt ar svart att
motivera ur samhallsekonomisk synpunkt. Kostnaden for bullerskydds-
skarmar vid jarnvagar ar hogre an utmed vagar bland annat pa grund av
hogre krav pa grundlaggning med avseende pa vindlaster vid tdgpassager.

Utan jarnvigsnara bullerskyddsatgiarder far endast ett bostadshus pa
delstriackan trafikbuller 6ver villkoret 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
fran Ostlanken. Detta bostadshus far aven hoga maximala ljudnivaer
inomhus och pa uteplats samt utsatts dven for stomljud. Det &r inte
ekonomiskt rimligt att dtgdrda denna byggnad sa att samtliga riktvirden
klaras och den kommer darfor att erbjudas forvarv.

Det finns inget riktvarde for maximal ljudniva vid fasad. Enligt den for
Ostlanken framtagna metodiken for dimensionering av bullerskydds-
atgarder sa atgardas i forsta hand maximal ljudniva inomhus med
fastighetsnara atgarder. P4 grund av bullrets lagfrekventa karaktar far
maximal ljudniva vid fasad dock hogst vara 73 dBA, se avsnitt Metodik
och osékerheter i beddmningen. Det innebar att ett antal bullerberérda

bostadsbyggnader har hogst 73 dBA maximal ljudniva vid fasad och
darmed innehaller villkoret for maximal ljudniva inomhus och pa uteplats
med enbart fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

I ndgra fall kravs dock kompletterande jarnvagsnara bullerskyddsatgéarder.
Utmed delstriackan anliggs en jarnviagsnara bullerskyddsskiarm och

en bullerskyddsvall. Bullerskyddsskidrmen ar aktuell vid Sille och
bullerskyddsvallen anldggs vid Hillestalund. Bullerskyddsskiarmen ar

2 meter hog (6ver ROK) och bullerskyddsvallen 4,5 meter hog (6ver ROK).
De jarnvagsnira bullerskydden forbattrar ljudmiljon for fem bullerberérda
fastigheter.

Utmed strackan kommer ett knappt tiotal bostadshus erbjudas
fastighetsnira bullerskyddsatgarder for att klara riktvirden inomhus och
pa uteplats. Drygt hilften av bostadshusen far bade fasadatgirder och lokal
skarm pa uteplats.

Atta bullerberérda bostadsbyggnader fordelade pa sju fastigheter kommer
att erbjudas forviarv da kostnaden for bullerskyddsétgarder ar hogre

an fastigheternas marknadsvarde enligt schablonvardering. Dessutom
kommer tre bullerberérda bostadsbyggnader fordelade pa tre fastigheter
att I6sas in pa grund av markintrang.

Bullerskydd for Ostlanken

Temporar omlaggning E4
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Figur 7.2.2.8 Planférslaget 2040. Ekvivalent ljudniva fran Ostlédnken med jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder.
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Ljudutbredning av ekvivalent och maximal ljudniva med jarnvagsnara
bullerskyddsskidrmar redovisas i Figur 7.2.2.8 respektive 7.2.2.9.

Inom delstrackan finns ett fyrtiotal bostadshus som redan idag utsétts

for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA, huvudsakligen fran E4 och
befintlig jirnvig. Ar 2040 har detta antal 6kat till ett sextiotal pa grund

av trafikokning pé séval vag som jarnviag. Med utbyggnaden av Ostlanken
blir trafik6kningen pa E4 nédgot lagre och trafiken omfordelas pa jarnvégen,
vilket innebdr att antalet bostadshus med ekvivalent ljudniva éver 60 dBA
vid fasad blir ndgot ldgre 4n i nollalternativet. Av dessa definieras 10 som
bullerberorda med avseende pa planforslagets utbyggnad. Inga 6vriga
lokaltyper har identifierats som bullerberérda inom delstréckan.

I och med att jarnvagens strackning i princip foljer E4 blir bidraget till
den ekvivalenta ljudnivan marginell. De enskilda tagpassagerna kan

dock ge upphov till maximala ljudnivaer som kan urskiljas fran det
allménna trafikbullret. I Figur 7.2.2.10 redovisas ljudutbredning av
ekvivalent ljudniva fréan all statlig trafikinfrastruktur samt Ostlanken med
jarnvagsnara bullerskyddsskarmar.

E4 ar den dominerande bullerkillan inom planomradet och trafikbuller-
nivan inom planomradet kommer att 6ka fram till 2040 jamfort med
nulaget. P& strackor dar avstandet till E4 ar stérre och dar sparen ligger
hogt, framfor allt pa broar, ger Ostlanken lokalt forhojda ekvivalenta
ljudnivéer, exempelvis vid Lundby och vid Rensjon. Dar Ostlianken

gar nara E4 och dar strackningen gar i tunnel ar jarnvagens paverkan
forsumbar.

Ekosystemtjanster

Vaxtrik och icke hardgjord mark fungerar bullerdampande genom att
ljudet absorberas i den mjuka marken. De delar av strackan Langsjon -
Sillekrog som gar genom omraden med &ngar, akermark eller skog kan
nyttja denna ekosystemtjanst till hogre grad jamfort med omkringliggande
omréden langs med sparlinjen dar marken ar mer reflekterande
exempelvis sjoar. Avskdrmande topografi bidrar ocksa till att reducerade
bullernivaer.
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Figur 7.2.2.9 Planférslaget 2040. Maximal ljudnivéa fran Ostldnken med jarnvagsnéra bullerskyddsatgérder.
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Figur 7.2.2.10 Planférslaget 2040. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jérnvégstrafik samt Ostldnken med jarnvédgsnéra bullerskyddsatgérder.




Sammanlagrade och indirekta effekter

Pé en stor del av strackan ar det viagtrafik pa E4 som kommer att vara
den dominerande bullerkéllan for ekvivalent ljudniva. Trafikmangden pa
E4 paverkas endast marginellt av Ostldnkens utbyggnad och skillnaden i
trafikbuller i forhallande till nollalternativet ar liten.

Ostlankens utbyggnad paverkar dock trafikeringen pa framfor allt

Sodra stambanan. Persontrafiken utgar och antalet godstag okar. Detta
innebar att ekvivalent ljudniva fran stambanan blir marginellt hogre an i
nollalternativet, mindre &n 1 dB.

Ostlankens paverkan pa den sammanlagrade ekvivalenta ljudnivan fran
bade vég- och jarnvégstrafik ar marginell.

Eftersom den maximala ljudnivan beskriver en enskild bullerhandelse sa
adderas den inte och ger darfor ingen sammanlagrad effekt. Det dr den
maximala ljudnivan som ar dimensionerande for bullerskyddsatgarder
med avseende pa Ostlanken.

Kumulativa effekter

Redan idag har Trosa kommun ett relativt hogt exploateringstryck, vilket
beriknas besté och forstarkas i och med planforslaget. Utbyggnaden

i Vagnharad, exempelvis planerat resecentrum bestadende av stations-
byggnad, bussterminal, bil- och cykelparkering samt uppstallningsplatser
for taxi och yta for avlimning och upphamtning av resenirer kommer att
ge ytterligare tillskott av buller.

Inga andra verksamheter i planomradet for Ostlanken delstracka
Langsjon—Sillekrog ar kanda i dagslaget.

Sammantagen beddmning

For delstrackan Langsjon—Sillekrog ar den sammantagna bedémningen
av planforslaget att det medfor liten till mattlig negativ konsekvens i
driftskedet avseende miljoaspekten buller for bebyggd miljo. Bidraget

till den ekvivalenta ljudnivan frdn den nya jirnvégen ar pa merparten

av delstrackan marginell. Enskilda tagpassager kan dock ge upphov till
maximala ljudnivder som kan urskiljas fran det allmanna trafikbullret. For
bostadsbyggnader nira jarnvégslinjen pa strackor dar avstandet till E4 ar
storre blir konsekvensen mattlig till stor.

Med en kombination av jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskydds-
atgarder ar det mojligt att klara gallande bullervillkor for alla bullerberérda
byggnader. Dock har det for atta bullerberérda bostadsbyggnader pé

sju fastigheter bedomts att erforderliga bullerskyddsatgirder inte ar
samhallsekonomiskt Idnsamma och fastigheterna erbjuds istéllet forvarv.
Ytterligare tre bullerberorda bostadsbyggnader pa tre fastigheter kommer
att I6sas in pa grund av markintrang.

Inga 6vriga lokaltyper har identifierats som bullerberorda inom
delstrackan.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Viktiga forutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Vid framtagande av Ostléankens strackning inom delstréckan har
miljéanpassningar gjorts genom linjeval. Genom Tullgarn gar Ostlanken
i tunnel, vilket minskar bullerpaverkan i naturomradet. P& en stor del
av delstrackan gar Ostlanken nara E4. Planforslaget ar i sin helhet en
forutsattning for bullerberdkningarna.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Omfattning och placering av bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall
redovisas i Tabell 7.2.2.1 och i konsekvenskartorna Figur 7.2.7.1-7.2.7.6.

Totalt pa delstrackan har cirka 160 meter jarnviagsnira bullerskydd
projekterats for att i kombination med fastighetsnara bullerskyddsatgiarder
klara géllande bullervillkor, se Tabell 7.2.2.1 H6jden pa bullerskydds-
skdrmen ar 2 meter 6ver ralséverkant och bullerskyddsvallens héjd ar 4,5
meter Over rals6verkant. Jarnviagsnira bullerskyddsatgiarder redovisas pa
plankarta. Detaljerad redovisning finns i Bilaga 2 PM Buller, stomljud och
vibrationer.

Knappt tio bostadsbyggnader behover fastighetsnara atgirder i form av
fasadatgarder och/eller lokala bullerskyddsskarmar pa uteplats.

Fastighetsnara atgarder redovisas i plankarta for respektive fastighet.
Dessa regleras i avtal och kommer att detaljprojekteras i bygghandlings-
skede.

Ovriga skyddsatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

Atta bostadsbyggnader p4 sju fastigheter kommer att erbjudas forvirv
da kostnaden for bullerskyddsatgarder ar hogre an fastigheternas
marknadsvérde enligt schablonvérdering.

Om erbjudande av forvarv inte accepteras erbjuds fastigheterna enbart
fastighetsnira bullerskyddsatgarder i form av fasadatgéarder och lokala

bullerskyddsskarmar pa uteplats. Dessa redovisas i plankarta.

Tre bostadsbyggnader pa tre fastigheter kommer att 16sas in pa grund av
markintrang.

Tabell 7.2.2.1 Jarnvagsnara bullerskydd, delstracka Langsjon-Sillekrog.

Hojd (6ver r.6.k.) Vaderstreck Km-tal Langd (m)
2m Vaster 23+840 - 23+930 90
4,5m Hoger 24+350 - 24+420 70
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7.2.3 Stomljud och vibrationer

Rubricerade miljoaspekter ar avgransade till stomljud och vibrationer
som trafiken pa planforslaget alstrar och som kan medfora effekter och
konsekvenser for boendemiljo och hélsa utmed aktuell delstracka.

Jamforelse gors mellan nulage, nollalternativ och planférslaget.

Allméant

Vibrationer ar vagor alstrade av exempelvis jarnvagstrafik, som via fasta
material, exempelvis ril och mark, fortplantas till narliggande byggnader,
se Figur 7.2.3.1. Vibrationer frén jairnvagstrafik kan upplevas oavsett om
tagen trafikerar spar i markplan eller i tunnel. Lagfrekventa vibrationer
uppfattas som skakningar och benamns komfortvibrationer, medan
vibrationer med hdga frekvenser inte kénns.

Komfortvibrationer frin trafik kan stora och orsaka svérigheter att somna
eller risk for vackning vilket kan orsaka koncentrationsproblem eller

Okad trotthet. Kanseltroskeln varierar mellan olika individer, men ligger
normalt pa cirka 0,1-0,3 mm/s RMS i frekvensomraden 1-80 Hz. Risk for
storande komfortvibrationer forekommer sarskilt i omraden med stora
djup av I6s lera, exempelvis postglacial och glacial lera. Forskningsstudier,
Forskningsprogram TVANE: Effekter av buller och vibrationer fran

tag- och vagtrafik. Rapport frdn Arbets- och miljomedicin, GU, nr

1, 2011, visar att en kombination av buller och vibrationer innebér att
stérningsgraden 6kar vid samma ljudniva.

Inne i rum kan vaggar och bjélklag sattas i svangning av de mer
hogfrekventa vibrationerna som uppstar da tagen trafikerar sparen. Detta
orsakar ett horbart mullrande ljud, sa kallat stomljud. Stomljud sprider sig
latt i byggnader och kan upplevas som sirskilt storande da man inte kan se
varifran ljudet kommer.
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| rapporten Somnstérning av stomljud fran tagtrafik i tunnel, Rapport Nr
2:2019 fran Arbets- och miljomedicin i Goteborg studeras somnstérning
pa grund av stomljud. Studien visar att maximala stomljudsnivaer
(tidsvagning FAST) pa 35 dBA inte ger nagra tydliga effekter pa somnen.
Forst vid 40 dBA ses statistiskt signifikanta effekter pa hjartfrekvensen.

Risk for stomljud forekommer sérskilt i anslutning till tunnlar, men aven
vid byggnader anlagda direkt pa berg och i vissa fall &ven moréan. Om
sparen ligger i markplan dominerar normalt det luftburna bullret 6ver
det stomburna bullret vilket innebér att stomljud endast i undantagsfall
uppfattas i narbeldgna byggnader.

Nulage

Inom planomradet finns inga dokumenterade klagomél angéende stomljud
och vibrationer fran befintlig statlig infrastruktur. Delar av Ostlanken,
mellan Langsjon och Sillekrog, kommer dock att ga genom omraden som
tidigare ej berorts av storre trafikinfrastruktur.

Beddmningsgrunder

I regeringens tillatlighetsbeslut finns inga riktvarden for stomljud och
komfortvibrationer.

I enlighet med Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa
vag och jarnvag TDOK 2014:1021 géller for Ostlanken att anlaggningen ska
utformas sa att bostdder i banans influensomréde inte far stomljudsnivaer
over L __ .32 dBA inomhus frin trafik i jarnvigstunnel. Riktvirdet avser
trafikarsmedelnatt (kl 22—06). Riktvirdet far 6verskridas hogst fem génger
per natt.

Kalldata

- ldentifiera geologiska egenskaper under spar
- Kalldata fran tag

- Korrektion for ofjadrad massa

- Hastighetskorrektion

- Sparsystem

Utbredning

- Ytspar

- Sparitunnel
- Bergskarning

a2

Vibrationer och stomljud i byggnad
- Berdkna stomljud i byggnad
- Berakna vagd vibrationshastighet i byggnad

Figur 7.2.3.1. lllustration av hur vibrationer och stomljud éverfors fran kélla till mottagare.

Figur 7.2.3.2 Flodesschema som grovt visar berakningsgangen med beréakningsmodellen
HS2.

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritids-
bostad.

I Trafikverkets riktlinje (TDOK 2014:1021) framgér ocksé de riktvarden
som géller for vibrationer i projekt Ostlénken:

Maximal vibrationsniva, 0,4 mm/s vagd RMS inomhus i bostader (géller
bostadsrum i permanent- och fritidsbostad) och vardlokaler (galler
utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad). Detta
avser vibrationsniva nattetid (kl. 22—06) och far 6verskridas hogst fem
ganger per trafiksarsmedelnatt.

De bedémningskriterier som anvands vid vardering samt konsekvens-
bedémning redovisas i Bilaga 1, PM Beddémningsskala.

Metodik och osakerheter i beddmningen.

Beréakningar av forvantade stomljudsnivaer samt vibrationer har utforts
utmed strackan. Den berdkningsmodell som anvants i projekt Ostlanken
ar ursprungligen framtagen inom det engelska hoghastighetsprojektet
(HS2). Anpassning av kalldata och utbredningsmodell har gjorts till lokala
geologiska forhallanden.

Har foljer en kort beskrivning av berdkningsmodellen:

Berakningsmodellen &r relativt enkel och har samma ingdende beraknings-
moment som traditionella berakningsmodeller for tagvibrationer

och stomljud i enlighet med standard 1SO 14837. Utgangspunkten ar
kalldata i form av uppmatta vibrationer fran tag pa ett avstand av 10
meter fran sparet. Killdata kompenseras for olika spérsystem, ballasttyp,
hastighet, tagets ofjadrade massa med mera. Fran kalldata anvands

en utbredningsmodell for att berékna vibrationer vid narbelagna
byggnader. Utbredningsmodellen tar hansyn till om spéret gar i tunnel,

i skarning eller pa mark, markens dampning (geologiska forhallanden)
samt avstandsdampning. Markvibrationerna raknas om till stomljud

och komfortvibrationer i en byggnad dar hansyn tas till byggnadens
koppling till mark och forstarkningsfaktorer i byggnaden. Se oversiktlig
berakningsgang i Figur 7.2.3.2.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar inga férandringar avseendet stomljud och
vibrationer jamfort med nuldget. Effekt fran tillkommande tagtrafik pa
befintlig stambana ar liten.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Vid linjedragningen har viss hiansyn tagits till stérningar av stomljud och
vibrationer.

Utmed delstrackan berdknas en bostadsbyggnad fa stomljudsnivaer 6ver
L - 32 dBA. Utan &tgard kommer stomljudsnivéerna vara klart horbara
och exempelvis ge somnstorningar. Stomljudsdampande atgarder kravs for
att klara riktvardet for stomljud.

En bostadsbyggnad pa delstrickan beridknas fa vibrationsnivaer Gver
riktvardet 0,4 mm/s. For att klara riktvarden for vibrationer behévs
omfattande markforstarkning. Kostnaden for markférstarkningen ar
betydligt hogre an fastighetens marknadsvirde enligt schablonvirdering
och kommer att erbjudas forvarv med avseende pa vibrationer.



Ingen av bostadsbyggnaderna ar bullerberord, da riktvarden for buller
klaras.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter bedoms uppsta.

Sammantagen beddmning

En bostadsbyggnad kommer att fa stomljudsnivaer 6ver riktvardet
utan skyddsétgirder. Med stomljudsdampande atgarder kommer inga
bostadsbyggnader att fa stomljudsnivéer 6ver riktvardet.

En bostadsbyggnad pé en fastighet far vibrationsnivaer 6ver riktvardet.

Denna fastighet kommer att erbjudas forvéarv.

For delstrackan i ovrigt innebar planforslaget ingen paverkan med
avseende pa stomljud och vibrationer.

Nollalternativet innebar ingen forandring med avseende pa stomljud och

vibrationer.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Med avseende pa bostadsbyggnaden dar riktvarden for stomljud 6verskrids
kommer stomljudsdampande &tgarder mellan km 18+670 och 19+050 att

regleras i jarnvagsplanen.

Ovriga skyddsatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket

kommer att utfora

Fastigheten dar riktvarden for vibrationer éverskrids kommer att erbjudas

forvarv.
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7.2.4 Luft

Allmant

Luftfororeningar kan ge upphov till negativa konsekvenser bade for
manniskors hélsa och for miljon. Vid exponering av héga halter luft-
fororeningar okar risken for hjart- och karlsjukdomar liksom utvecklingen
av allergi och astma.

Jarnvagen orsakar i sig, under drift, inga signifikanta utslapp till luft.
Emissioner till luft under drifttiden bestar framst av partiklar och uppstar
framforallt vid slitage pa hjul, rals, bromsar och kontaktledningar.

Partiklarna anses inte bidra signifikant till 6kade halter i omgivningsluften.

Erfarenheter frdn matningar vid och intill jarnvagar visar pa snabb
avklingning av fororeningshalter tvirs trafikleden, varfor det bedoms att
ingen paverkan i form av haltbidrag torde kunna pavisas 20 meter fran
jarnvigssparen. Samma bedémning giller for tunnelmynningar. Okade
partikelhalter uppstar endast under mycket korta tidsperioder i omedelbar
narhet till sparomradet och kan antas vara som storst vid inbromsning.
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=== Ny/ombyggd vég C— Tunnel/tunnelportal 18 - 24 pg/ms3
== Temporar omlaggning E4

Emissioner av kvavedioxid (NO,) sker inte vid elektrisk tagdrift. I drift-
skedet kan dieselavgaser dock férekomma i samband med service och
underhall fran diesellok. Service sker dock sa sallan att bidraget av
kvéavedioxider beddms som férsumbart.

For att skydda manniskors hilsa regleras luftkvaliteten genom s&
kallade miljokvalitetsnormer (MKN). Halter i omgivningsluft ska

vara lagre an MKN till skydd for ménniskors hilsa och darfor ska
sékerstallas att jarnvagens paverkan inte orsakar nagra 6verskridanden
av miljokvalitetsnormerna i detta hanseende. Utéver MKN ska det
efterstravas att miljomalen kan uppnas.

Miljoaspekten luft ar avgransad till de luftféroreningar som trafiken pé
jarnvagen alstrar och de effekter och konsekvenser f6r boendemiljé och
hélsa som detta medfor utmed aktuell delstracka. Om projektet innebar
forandring av infrastruktur ska éven luftkvaliteten i boendemiljéer som
paverkas av dessa beskrivas. I detta avsnitt behandlas inte den nya
jarnvagens konsekvenser for luftfororeningar ur ett nationellt och globalt

perspektiv vad det géller minskning av utslapp till luft fran exempelvis flyg.

Péaverkan under byggskedet behandlas i kapitel 7.5.
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24 - 30 pg/m3
30 - 36 pug/m3
36 - 48 pg/ms nedre utvarderingstroskeln

Nulage

Den aktuella delstrackan Langsjon-Sillekrog gar till stora delar i narheten
av E4. Hoga halter av partiklar och kvéavedioxid fran trafiken pa E4
forekommer endast i direkt anslutning till vagen. | jarnvagens direkta
naromrade, dar paverkan till foljd av utslapp till luft skulle kunna

uppstd, forekommer inte ndgra bostadsomraden och samhallen. Spridd
bebyggelse forekommer langs med spérlinjen. Jarnvigen passerar norr
om Vagnhéarad och samhéllet ligger inte i direkt narhet av den planerade
jarnvagsanlaggningen. Med den nya jarnvégen och en tigstation strax
norr om Vagnhirad planerar Trosa kommun daremot att bygga ett nytt
resecentrum och stationsomrade med omgivande bebyggelse.

I nuléget ar halterna av kvavedioxider och partiklar langs den planerade
jarnvégen laga och val under miljokvalitetsnormerna. Enbart i direkt
anslutning till den nérliggande E4 (i princip inom vigomradet) aterfinns
hoga halter som dverstiger MKN, se Figur 7.2.4.1 och 7.2.4.2. Nul&get
beskrivs med utgangspunkt fran berakningar som gors var femte ar pa
uppdrag av Ostra Sveriges Luftvirdsférbund (SLB analys, 2015). Nista
berakning planeras under ar 2020 och resultatet kan forvantas hosten
2021.
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Figur 7.2.4.1 Kartan visar beraknad halt av kvéavedioxid (NO,) som dygnsvérde motsvarande 98 percentil (det vérde som 6verskrids under sju dygn per ar) fér nuléget (ar 2015). Trafiken pa E4:an utgér huvudsakliga utsléppskéllan.




Beddmningsgrunder

Utgangspunkten for bedomning av effekten av luftféroreningar baseras
pa Miljokvalitetsnormerna (MKN) for tvd &mnen som kan vara kritiska i
Sverige, kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10).

For varje amne finns flera MKN (baserade pa drsmedelvarde, dygnsvarde
och timvarde). Dessutom finns definierade miljomal, se Tabell 7.2.4.1. 1
praktiken ar enbart dygnsvirden for kvavedioxid och partiklar aktuella
eftersom det ar just MKN for dygnsviarden som erfarenhetsmaéssigt ar
svarast att innehalla. Bedémningen av luftkvalitet avgransas darfor just till
dessa dygnsvirden for kvavedioxid och partiklar.

Miljomalet "Frisk Luft” har av regeringen preciseringar i form av etappmal
som ska vara uppnadda ar 2020. Overgripande mal &r att 6verlamna "frisk
luft” till nasta generation. Nagon precisering eller etappmal som galler

for ar 2045 och framat finns inte i dagslaget. For etappmalspreciseringen
ar 2020, se Tabell 7.2.4.1

Kvarnsjon

[Rvegere

Silleskog|
Dalgang vid

— — — Grans jarnvégsplan = Bro [ <14 pg/im3

| | Gransttillatlig korridor s Skarning [ 14 - 16 pg/im3

0 16-18 ug/m?

s Ny vag i tunnel [ Bank

= Ny/ombyggd vég C— Tunnel/tunnelportal

wmm—— Temporar omlaggning E4

Tabell 7.2.4.1 Miljokvalitetsnormer och miljomal for kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10).

Amne MKN [pg/  Miljomal
m3] [ng/m?]
Kvavedioxid 40 20
(NO2)
60 —
90 60
Partiklar (PM,) 40 25
50 15

20 - 25 pg/m3
25 - 30 pg/m3 nedre utvarderingstroskeln
30 - 35 pg/m3 miljmal

Medelvarde

1ar

1 dygn
1timme
1ar

1 dygn

\Vashy

Tillatet antal
overskridande

Aldrig

7 ggr/ar (98-%itil)
175 h/ar (98-%til)
Aldrig

35 ggr/ar (90-%til)
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Metodik och osédkerheter i beddmningen

Utgangspunkten for beddmningen ar Ostra Sveriges Luftvardsférbunds
berakningar av dygnsvirden for kviavedioxid och partiklar for ar 2015,
se Figur 7.2.4.1 och 7.2.4.2. Dessa grundar sig pd uppmatta trafikfloden
pa framforallt E4. Den framtida bedomningen grundar sig pa forvantad
trafikokning och forandrad sammansittning och egenskaper hos den
framtida fordonsflottan. For r 2045 antas till exempel antalet elbilar
oka och forbranningsmotorerna bli mer effektiva vilket resulterar i
lagre utslapp. Emissionsfaktorer for framtida fordon tas fran HBEFA
3.2 (The Handbook Emission Factors for Road Transport, 2016).
Konsekvensbedomningen av luftkvalitet under driftskedet baseras pa en
kvalitativ analys.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet byggs inte den nya jairnviagsanlaggningen och den
befintliga stambanan forvintas ta emot ytterligare kapacitet gillande bade
gods- och persontrafik. Vagtrafiken i omradet bedoms 6ka samtidigt som
utsldppen fran fordonsflottan forvantas minska nagot till foljd av tekniska
forbattringar. Jamfort med nulaget bedoms nollalternativet saledes bidra
till ingen till liten negativ konsekvens for luftkvaliteten.

iy

Dalgang| ‘
Neresfjdn

llgerms
ratljesenyat

Hallsta

0 1 2
km
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Figur 7.2.4.2 Berdknad halt av partiklar (PM10) som dygnsvérde motsvarande 90 percentil (det vdrde som éverskrids under 35 dygn per ar) for nuldget (ar 2015). Trafiken pa E4:an utgér huvudsakliga utsldppskéllan.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Jamfort med nuliget berdknas vagtrafiken pa E4 och omkringliggande
vagar att 6ka dven med utbyggnad av ny jairnvagsanlaggning. Den
sammantagna 6kningen av vagtrafiken dr likvardig den i nollalternativet,
dock marginellt mindre pa E4, se vidare kapitel 2.3 Trafikering med
redovisning av trafikprognoser. Samtidigt forvantas den tekniska
utvecklingen medfora minskade utslappsvarden fran fordonsflottan.
Planforslaget i stort beddms medféra ingen konsekvens for luftkvaliteten.

I ovrigt forekommer spridd bebyggelse langs nya jarnvagsstrackningen.
Inga bostader férekommer inom 50 meter pa strackan Langsjon-Sillekrog.
Konsekvenser for luftkvaliteten utomhus bedéms som forsumbar da
effekterna avtar mycket snabbt med avstandet fran den nya jarnvégen.

Ekosystemtjanster

Vegetationens forméaga att reducera halter kan ses som en ekosystemtjanst.
Vegetation kan till viss del reducera féroreningshalter genom deposition
eller upptag genom klyvoppningarna. Luftkvaliteten paverkas forsumbart
av planforslaget varfor ekosystemtjiansten behalls pa samma sétt som idag.

Kumulativa effekter

Potentiellt positiva kumulativa effekter kan forvantas da stor kapacitet

pa sodra stambanan kommer att frigoras for godstrafik nar delar

av persontrafiken pa befintliga jairnvagar flyttas 6ver till den nya
jarnvagsanldaggningen. Det kan leda till att mangden godstrafik pa viagnatet
minskar.

I ett langre perspektiv kan jarnviagsanliggningen bidraga till att fler véljer
att resa kollektivt istallet for med personbil vilket minskar utslappen pa
véagnatet och da framforallt pd E4.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedoms utbyggnaden av nya jirnvigsanldggningen

i driftskedet medfdra ingen till liten positiv konsekvens avseende
miljoaspekten luft for resande med jarnvégen och boende intill
anldggningen for ar 2045. Den nya jarnvégen i sig har ingen eller
forsumbar paverkan pa luftmiljon men mojliggor att en storre andel av
person- och godstransporter potentiellt sett kan foras 6ver fran vagtrafik
till jarnvag jamfort med nollalternativet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Inga skyddsatgarder bedoms vara nodvandiga.



7.2.5 Elektromagnetiska falt
Allméant

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska falt
och magnetiska falt. Elektriska falt alstras av spanningen och magnetfalt
alstras av strommen. Elektriska och magnetiska falt uppkommer nér el
produceras, transporteras och forbrukas. Elektriska falt och magnetfélt
kan vara dels statiska, dels vaxlande. Det magnetfalt som omger jorden &ar
ett exempel pa ett statiskt falt. Magnetfalt uppstar ocksa overallt dar det
finns elektrisk strom. Om det ar fraga om véxelstrom blir ocksa magnet-
faltet vaxlande. Vaxlande magnetfilt finns darfor omkring de flesta el-
ektriska apparater i var omgivning, och ar nadgot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvagens kontaktledning nar tag
passerar. Elektriciteten dverfors till loket via en kontakttrad som i Ost-
lanken &r 5,3 meter ovanfor ralsen. Magnetfaltet fran kontaktledningen
ar svagt nar det inte &r nagot tag i narheten, men 6kar nar taget passerar.
Detta magnetfalt varar ndgra minuter och ar starkast vid jarnvagen

och avtar snabbt med avstandet fran banan. Bade det elektriska och
magnetiska faltet avtar fran kallan. Magnetfaltet intill en jarnvag varierar
framst beroende pé avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

I Sverige fordelas ansvaret for halsofragor med anknytning till magnetfalt
pa fem myndigheter — Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket,
Folkhilsomyndigheten och Stralsakerhetsmyndigheten (SSM). Dessa
myndigheter genomfor métningar, utvarderar forskning inom omradet,
ger rad och rekommendationer samt tar fram foreskrifter. De ansvariga
myndigheterna rekommenderar en viss forsiktighet vid samhallsplanering
och byggande om &tgirderna kan genomforas till rimliga kostnader, enligt
nedan.

Forsiktighetsprincipen enligt miljobalken géller:

« Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra
elektriska anldggningar sa att exponering for magnetfalt begransas.

« Undvik att placera nya bostider, sjukhus, skolor och forskolor nira
elanlaggningar som ger forhdjda magnetfalt.

» Strava efter att begransa falt som starkt avviker fran vad som kan anses
vara normalt i hem, skolor, férskolor respektive aktuella arbetsmiljoer.

I myndigheternas gemensamma broschyr Magnetfalt och halsorisker som
kan hamtas pa Stralskyddsmyndighetens webbplats (www.stralsakerhets-
myndigheten.se) finns mer information. En 6versikt av ungefarlig storlek
pa magnetfilt i olika miljoer finns i Figur 7.2.5.1.

I broschyren framgar att ldngs jarnvagsspar ar falten som starkast under
kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet fran denna. Pa 20
meters avstand ar falten 0,1 puT nar tiget ar lingt bort. Nar taget passerar
okar falten under ndgon minut till 0,3—1,2 uT. Sedan &r 2002 finns ett all-
mant rad frin tidigare Statens stréilskyddsinstitut (nuvarande SSM) som
anger referensvirden for allmidnhetens exponering for magnetfilt. Syftet
med ett referensvirde ar att skydda allmdnheten mot kinda hélsoeffekter
vid exponering av magnetfélt. Inom jarnvéagsnatet (16,7Hz) &r referens-
vardet 300 uT.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International
Commission on Non-Ionizing Radiation Protection), har publicerat en
oversikt om kunskapsliaget for magnetfiltens halsoeffekter. De konstaterar
att det inte finns nagot entydigt samband mellan exponering for svaga,
lagfrekventa magnetfalt och nadgon kronisk sjukdom.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon ckad

risk for sjukdom for den som utsatts for elektromagnetiska falt med ett
langtidsmedelvarde under 0,4 uT. Darfor vidtar Trafikverket inte nagra
ytterligare atgarder utover normal standard om langtidsmedelvirdet ligger
under den nivan. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen.

Trafikverket har genomfort en magnetfiltsutredning for Ostlanken
"Magnetsfaltsutredning utmed hdghastighetsjarnvagen Ostlanken,
Rapport 2019-02-18” rérande elektromagnetiska falt fran jarnvagen.

Den &r ett underlag for bedéomning av paverkan i jarnvagsplanernas
miljokonsekvensbeskrivningar. Syftet ar att sdkerstélla att ménniskor inte
exponeras for alltfor hoga elektromagnetiska falt.

I berékningen utgick man fran ett antal kanda forutsattningar avseende
exempelvis kraftforsérjning och andra elektriska komponenter samt
prognos for antal tag pa strackan. Programvaran som anvants ar ett av
de mest avancerade frekvensplansprogrammen som finns pad marknaden,
MULTC. Osidkerheter har med olika metoder minimerats.

Nulage

Delstriackan gér till 6vervigande del i ny strackning pa landsbygden, med
forekommande spridd bebyggelse. Elektromagnetiska falt forekommer i
landskapet fran befintliga kraftledningar samt vid befintlig jarnvag (Sodra
stambanan) nagra kilometer norr om Vagnhéarad. Normalt forkommande
elektromagnetiska falt finns i bebyggelsen. I 6vrigt forekommer elektro-
magnetiska falt i begransad utstrackning fran exempelvis verksamheter
langs delstrackan.

Pa aktuell delstracka Langsjon-Sillekrog forekommer ingen bostads-
bebyggelse eller annan kénslig bebyggelse sdsom forskolor och skolor s&
nira att magnetfilten riskerar att 6verskrida 0,4 uT.

Beddmningsgrunder

Stralsiakerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmalet Saker stral-
miljo. I malet anges att ”"Manniskors halsa och den biologiska mangfalden
ska skyddas mot skadliga effekter av stralning”. I regeringens precisering
av miljomalet anges att:

Exponeringen for elektromagnetiska falt i arbetslivet och i 6vriga miljon ar
sa lag att manniskors héalsa och den biologiska mangfalden inte paverkas
negativt.

Utifran forsiktighetsprincipen beskriven ovan har Ostlanken foljande krav:

Pa platser dit allmanheten har tilltrade langs jarnvagen, samt runt kraft-
forsorjningsanlaggningar far magnetfalten inte 6verstiga referensvardet
300 uT (16,7 Hz). Referensvardet galler momentant, ej medelvarde (SSM
FS 2008:18). Platser dar allméanheten vistas under langre perioder ska
beaktas med sarskild héansyn till barn, vilket framst omfattar men inte
begransas till bostader, forskolor och skolor. Dér far det sammanlagda
arsmedelvardet inte 6verstiga 0,4 uT savida detta kan astadkommas till en
rimlig kostnad.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kvarstar dagens forhallanden och det byggs ingen jarnvag
i den nya strackningen. Vid Nyképingsbanan kvarstar befintlig jarnvags
elektromagnetiska félt. Det blir inga konsekvenser vare sig positiva eller
negativa.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Trafikverkets utredning visar att &rsmedelviardet understiger 0,4 uT redan
vid 20 meter fran banmitt. Banmitt ar mittpunkten mellan dubbelsparet.
Generellt ska avstdndet vara minst 30 meter till bebyggelse dar ménniskor
vistas mer an tillfalligt. Avstdndet galler med hansyn till ursparningsrisk
och andra faktorer. Med hansyn till detta krav samt med hénsyn till buller-
storningar kommer ingen bebyggelse att finnas inom 20 meter fran jarn-
vagen. Utmed strackan Langsjon—Sillekrog finns heller inga narliggande
omraden dar manniskor vistas som riskerar att fa en hojning av magnet-
faltsnivan.

Inom delstrackan finns inte ndgra omraden dar méanniskor vistas stadig-
varande inom avstandet 20 meter fran anlaggningen. Planforslaget ger
alltsa ingen negativ effekt pa méanniskors hélsa (hogt varde) och darmed
ingen negativ konsekvens.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen beddmning

Inga omraden dar méanniskor stadigvarande vistas kommer att fa 6kade
magnetfaltet jAmfort med idag och i nollalternativet. Planforslaget ger
darmed ingen negativ konsekvens for manniskors hélsa.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Inget behov av skyddsatgarder for att minska magnetfilten bedoms
foreligga.

Bostdder och arbetsplatser

Bostéder och kontor (normalt) | ' |
Bostader och kontor (nara
elapparater)

Industri vid stalugnar och svetsar | g |

Kraftledningar (50 Hz)
50 m fran storre kraftledning | |

Mitt under stérre kraftledning | |

Jarnvagens kontaktledning
(200 A och 16,7 Hz)

20 m fran kontaktledning nar | |
taget ar mer an 2,5 km bort

20 m fran kontaktledning nar | |
taget passerar

Mitt under kontaktledning nar | |
taget ar mer an 2,5 km bort

Magnetisk faltstyrka 001 01 10 10 100 1000 10000
i mikrotesla (uT)

Figur 7.2.5.1 Magnetféltets storlek i olika miljder. (Bildkélla: Elektromagnetiska félt omkring
jérnvégen, Banverket, 2003)
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.2.6 Befolkning och hélsa
Allméant

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sasom boende, hélsa, och fritid. Ostlanken kommer under bade driftskedet
och byggskedet att paverka levnadsforhéllanden for befolkningen i
naromradet (paverkansomradet). Befolkningen ska i detta avseende ses
som de individer som bor eller verkar inom det paverkansomrade som
Ostlanken kan komma att ha, under driftskedet samt byggskede.

Det viktiga inom denna aspekt ar séledes att belysa hur manniskorna

i omradet kan komma att paverkas av de effekter som redovisas i

andra kapitel i MKB:n, samt fanga upp den paverkan pa befolkningen
som eventuellt inte ar belyst i de 6vriga kapitlen. Det kan till exempel
vara negativ upplevelse av 6kat buller eller negativa synintryck av

ny infrastruktur, barridreffekter eller fragmentering som paverkar
vardagssituationer sasom att ta sig till skola, arbete eller fritidsaktiviteter,
eller forandrade forutsittningar att bedriva olika typer av verksamheter.
Anlaggningen gar mestadels genom glest befolkade omraden, men i
spardragningen finns dock bade boende och verksamheter som kan

komma att paverkas. Kapitlet beskriver konsekvenser pa befolkning
och halsa baserat pa boende i paverkansomradet (fastboende och
fritidsboende) och verksamheter inom omréadet sdsom skolor, daglig
verksamhet, stod- och vardinrattningar, samt verksamhetsplatser
tillhérande foreningar eller ideella organisationer.

Nulage

Planforslagets sparlinje mellan Langsjon och Sillekrog gar i huvudsak
genom ett glesbebyggt landskap karakteriserat av jordbrukslandskap
och storre och mindre skogsomraden. Sparlinjen passerar nordvast
om Vagnhirad tatort dar det ocksa planeras ett nytt resecentrum.

I Tabell 7.2.6.1 visar grundlaggande statistik for befolkningen i
Vagnharad tatort och omkringliggande omraden, hur madnga som bor i
omradet, hur alders- och konsfordelning ser ut samt hur manga som ar
forvarvsarbetande.

Nedan beskrivs nulaget uppdelat i tre delomraden: Tullgarnsomradet,
Vagnhirad (fram till Lundbyvégen), samt dalgdngarna vid Noraén,
Trosaan och Vasterljung inklusive Silleskog.

Tullgarnsomradet

Tullgarnsomradet praglas av stora natur-, rekreations- och kulturvarden,
vilka beskrivs mer i kapitel 7.1.2, 7.1.3 och 7.2.1. Det finns dock endast ett
fatal bostader och inga kédnda verksamheter inom omradet, varfor det inte
beskrivs mer inom detta kapitel.

Vagnhéarad med omnejd

Det bor cirka 3 800 personer i Vagnharad, varav cirka 800 ar barn i
aldern o till 15 ar, se Tabell 7.2.6.1. Bostadsbebyggelsen bestar framst

av mindre villaomraden men det finns dven radhus och flerbostadshus.
Utkanten av Vagnhirad karaktariseras fraimst av lantlig bebyggelse och
villabebyggelse. I nordvistra delarna av titorten, i narhet till kalkbrotten
vid Fanséker, finns ett storre ssmmanhingande bostadsomrade med villor
och flerbostadshus. Omréadet har dven en nystartad forskola, se Figur
7.2.6.1. Bostadsomradet ligger i direkt anslutning till det stora gronomrade
som finns nordvast om Vagnharad. Skogsomradet har flera motionsspar
och stigar, som anvands av olika aldersgrupper inom befolkningen och ger
mojligheter till narrekreation och lek. Omradet kring Fansaker beskrivs
mer i kapitel 7.2.1.

.'.. Héasthagen

Ny vég i tunnel

Figur 7.2.6.1 Karta 6ver omraden, strdk och malpunkter som ar viktiga for befolkningens levnadsforhallanden.
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Utover den namnda forskolan i bostadsomrédet vid Fanséaker, finns inom
Vagnharad tatort tre forskolor, tvd grundskolor samt i norra delen dven en
gymnasiesirskola, se Figur 7.2.6.1. De flesta malpunkterna for barn- och
unga ligger i centrala Vagnhirad daribland Fornbyskolan, Hedebyskolan,
idrottshallen Hedebyhallen, en yta for spontanidrott (s kallad Qlan),
badhuset Safiren samt bibliotek och fritidsgdrden Ungdomens hus. Oster
om Vagnhérad ligger dven idrottsplatsen Haradsvallen. I Vagnhérad
tatort finns dven dagliga verksamheter och boenden med sérskild service
enligt LSS (Lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade).
Verksamheterna vander sig till olika grupper, bade barn och unga, samt
vuxna med funktionshinder. Inom tétorten finns det separata cykelvigar
utmed de flesta av gatorna vilket innebéar goda forutsittningar for barn
och unga att p& egen hand ta sig till skolan, fritidsaktiviteter och andra
malpunkter i vardagen. I Vagnhérad centrum finns dven ett dldreboende.

Andra malpunkter och motesplatser &r Vagnharads torg med dess
serviceverksamheter och handel, Lanestahedens naturreservat som aven
har kulturstigar och ar ett populért strak for rekreation, samt ytterligare
promenadstrak. Sédra stambanan gar genom centralorten, och regionaltag
till Nykoping-Norrképing samt Sodertélje-Stockholm avgar dagligen

fran Vagnharads station. En busslinje som trafikerar Trosa—Stockholm
stannar ocksa i Vagnhirad. Inom Trosa kommun finns flera busslinjer som
trafikerar strackan Trosa—Vagnharad.

Dalgangar vid Trosaan och Vasterljung

Trosadns dalgang ar en del av riksintresse for kulturmiljovard, se kapitel
7.1.2, och erbjuder utdver stora pedagogiska varden for kulturmiljon ett
varierat och estetiskt tilltalande odlingslandskap. Omradet anvands for
rekreation pé flera olika satt, se kapitel 7.2.1. Bebyggelsen inom omradet
ar i nuldget relativt begransad. Vid Lundbyvigen, se Figur 7.2.6.1, som
gar fran vastra delarna av Vagnhirad tatort och nordvist mot E4, finns
en del aldre bebyggelse, men det har de senaste dren dven tillkommit
villabebyggelse och fler bostader ar under uppbyggnad. Nara E4 pa
Lundbyvigen finns garden Lundby, och vid Trosaén ligger girden Abro.
I dalgéng vid Visterljung finns bebyggelse kring Hillesta. Osterut ligger
Visterljung samhélle dir det finns forskola, grundskola och grundsarskola.
I skogsomrédet Silleskog finns ett fritidshusomréde nara Sillekrog som
stracker sig nordvast om E4 kring Lammsjon.

Beddmningsgrunder

Bedomningen utgar fran om planforslaget eller nollalternativet far
konsekvenser for befolkning och halsa i omradet, samt hur paverkan
eventuellt férdelar sig inom befolkningen. Befolkningen begrénsas till
boende (fast- och fritidsboende) samt vard- och omsorgsverksamheter
inom paverkansomradet. Aspekten bedoms inte utifran bedomningsskalan,
i Bilaga 1, likt andra miljéaspekter i MKB.

Utgangspunkten ar Sveriges folkhalsopolitiska mal och da framforallt mal-
omrade 1. Det tidiga livets villkor, 5. Boende och narmiljoé och 7. Kontroll,
inflytande och delaktighet (Prop. 2017/18:249) och miljomalet God
bebyggd miljo.

Metodik och osédkerheter i beddmningen

Kapitlet beskriver och beddomer de konsekvenser som planférslaget kan
medféra for befolkning och hélsa, mot jamforelse av nulage samt ett
antaget nollalternativ. Bedomningen giller de permanenta effekter och
konsekvenser som uppstar av driftsskede eller permanenta konsekvenser
av byggskedet. Inga skyddsétgarder eller krav regleras genom jarnvags-
planen for befolkning och hilsa (for bullerskyddsétgarder, se kapitel 7.2.2).

Beddmningen av konsekvenser for befolkning och hélsa gérs genom att
beskriva befolkningsstruktur i naromradet, samt genom att identifiera
vilka olika typer av paverkan som kan ge konsekvenser for befolkningen.

Underlag for nulagesbeskrivningen av berért omrade kommer fran
befolkningsstatistik, 6versiktsplan for Trosa kommun (2015), Trosa
kommuns hemsida med kartor, planer och annan relaterad dokumentation,
kartstudier, samt PM barnkonsekvensanalys. Viss kunskap om verksam-
heter och grupper har erhallits genom enkater till barnverksamheter.
Insamlingen av primérdata har dock varit sporadisk till sin karaktéar och
har snarare gett begransade inblickar i manniskors och verksamheters
vardag an en heltackande bild. Bedomning av paverkan och konsekvenser
gors utifran kartor och annat material som visar projekteringen av
anlaggningen (modeller etcetera), samt utifran aspekter som beskrivs

i andra kapitel i MKB, sasom rekreation, kulturmiljo, och buller. Vad
galler buller sa beskrivs detta 6versiktligt och relaterat till befolkningens
vardagsliv och hélsa i detta kapitel, och detaljer hanvisas till kapitel 7.2.2.
Bedomningarna baseras pa befintliga underlag och generell kunskap

om manniskors behov utifran utredningar, underlag och rapporter fran
exempelvis Boverket, Sveriges kommuner och landsting, lansstyrelser och
kommuner.

Tabell 7.2.6.1 Statistik for Vagnhérad (2019) med omnejd motsvarande paverkansomrade for planférslaget.

Befolkning Barn 0-15 ar Aldre >65 &r
Vagnhérad 3794 817 722
Soder om Vagnhérad 1493 271 354

Kvinnor Man Forvarvsarbetande Ej Forvarvsarbetande
1851 1943 1695 315
718 775 677 128
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Fordelningen av konsekvenser mellan olika grupper inom befolkningen ar
inte relevant i samtliga delar av strackan, men beskrivs da en viss grupp
eller typ av verksamhet inom befolkningen péverkas i hogre grad dn andra.
Det kan till exempel vara att barn paverkas i hogre grad av buller &n vuxna.
Detta aterspeglas inte inom ramen for riktvarden for buller, men belyses
saledes inom aspekten Befolkning och hélsa.

En generell osdkerhet i bedémningarna ar att forstdelsen for manniskorna
som bor och verkar inom paverkansomradet av planforslaget, begransas

av att insamling av primérdata, exempelvis genom intervjuer och enkater,
gjorts i en begransad omfattning. Mojligheten att fordjupa forstaelsen for
konsekvensernas betydelse for grupper och verksamheter har darfor varit
liten och beddmningen av konsekvenser ar dverlag generell till sin karaktar.

Osikerheter finns ocksa kring nollalternativets utfall, samt vilka variabler
som kan ténkas skilja sig at i utvecklingen av omradet ar 2040 (referensar)
med och utan utbyggnad av jarnvigen enligt planforslaget (nollalternativ
jamfort med planforslaget). Befolkningsprognosen med och utan ett
utbyggt planférslag kan ocksa se olika ut.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet omfattar den situation da anldaggningen inte byggs. Givet
de idag beslutade planerna, ar situationen med avseende pa bebyggelse
relativt snarlik nulédgets. Viss bebyggelseutveckling antas dnda ske jamfort
med nuldget. Det giller bland annat villabebyggelse invid Lundbyvagen
vaster om Vagnhirad titort (som ar under utbyggnad idag).

Trafikering pa Sodra stambanan och E4 forvantas 6ka nagot jamfort
med idag, men bedéms endast ge marginella konsekvenser. Nagot fler
persontag kommer att g& pa Sodra stambanan och darfor passera genom
Vagnhérad tatort.

Sammantaget bedoms nollalternativet medfdra ingen till liten negativ
konsekvens pa befolkningen och halsa i omradet.

Effekter och konsekvenser av planférslaget

Har beskrivs de permanenta konsekvenser som planforslaget kan forvantas
medfora pa befolkning och halsa. Se dven 7.2.7 Boendemiljo och halsa —
konsekvenskartor

Generella konsekvenser for hela strackan

Tillganglighet

Den paverkan som planforslaget kan forvantas medféra under driftskedet
hénger framforallt samman med sjalva jarnvagsanlaggningen och de
fysiska ingrepp den medfor. Den kan innebara barridreffekter och
fragmentering av omraden, samt annan paverkan pa bebyggelse och
rekreationsomraden. For Vagnhirad innebar planforslaget dven ett nytt
resecentrum (station) med tillhérande férandringar for regionala resor.
Vid det nya resecentrumet kommer regionaltig att stanna, och regionaltig
genom Vagnharad tatort kommer darfor att férsvinna. Anlaggningen
medfor att kapaciteten pa sparen blir storre och att tdgen kan halla hogre
hastigheter. Det betyder att restiden till Linképing, Norrkoping, Sodertilje
och Stockholm kommer att minska, vilket ger positiva konsekvenser for
befolkningen, sdsom att underlatta hallbara resor och pendling till andra
orter for arbete och skola. Daremot innebir lokaliseringen av det nya
resecentrumet att fler manniskor i Vagnharad far langre till stationen.
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Fler personer far 1 km eller mer vilket brukar uppfattas som ett langt
gangavstand (Trafikverket, 2016). Infrastruktur i form av bra géng- och
cykelvigar, samt kollektivtrafik blir darfor viktig for att minska risk for
Okad bilkérning till stationen.

Barriégreffekter, buller och boendemiljéer

Planforslaget innebir en ny storskalig infrastrukturanlidggning, och
framforallt dar anlaggningen gar pa bank eller pa bro kan medfora ett
patagligt visuellt intryck i landskapet. Trafikeringen pé jarnvagen medfor
bullerpaverkan. Emellertid ar bullerpaverkan fran E4 sa pass dominerande
att tillskottet fran anlaggningen blir begransat, se vidare kapitel 7.2.2
Buller. Strategin har varit att forsoka placera anlaggningen sa nara E4 som
mojligt, men detta har inte varit tekniskt och miljoméassigt mojligt pa vissa
delar av strackan. Det innebar en fragmentering av landskapet, ytterligare
barridreffekter samt 6kade bullernivaer. Bebyggelsen i paverkansomradet
ar gles varfor antalet bostader som berors ar fa. Men for de boende som
kommer att ha anlaggningen i sin narmiljo (dar den gar i ytlage) kommer
forandringen siakerligen upplevas som negativ. Mer specifika omrdden som
paverkas beskrivs nedan.

Tullgarnsomradet

I storre delen av Tullgarnsomradet gar anlaggningen i tunnel, dessutom
finns fa boende i omradet, se Figur 7.2.6.1.

Planforslaget bedoms fa begréansade konsekvenser for befolkningens hélsa
i omradet eftersom befolkningen &r liten och anlaggningen till stérsta

del gar i tunnel i omradet. Det innebér att anlaggningen inte kommer att
forstdarka den existerande barridr av E4 som idag finns i omréadet.

Vagnhéarad och omradet for resecentrum med omnejd

I omrédet kring trafikplats Vagnharad och fram till Kalkbruksviagen i
Vagnhirad kommer anldggningen gé i ytlage. Ett stationsomrade med
resecentrum, planeras i omradet soder om E4. Det innebar bland annat
markansprak mellan Kalkbruksvagen (vag 838) och Fredrikdalsvagen
(vag 840). Det nya stationsomrédet, samt de forbattrade majligheterna
for pendling till andra orter kan innebara positiva konsekvenser fér
befolkningen i Vagnhérad. Daremot kan konsekvenserna for boende i
narhet av det kommande stationsomradet bli negativa, framférallt vid
Fredriksdalsvigen. Nya viagar mot stationsomrédet, samt en ny storskalig
infrastrukturanlaggning bedoms paverka boendemiljon har negativt.

Skogsomrade nordvast om Vagnharad

Anlaggningen planeras att ga norr om kalkbrotten vid Kalkbruksvéagen

och rakt igenom ett skogsomrade ner till Lundbyvégen, invid Trosaéns
dalgang, se Figur 7.2.6.1. Sparlinjen ligger saledes en bit ifrdn E4 som

gar i en krok norr om omradet. | narheten av skogsomradet ligger det ett
storre bostadsomréde, Fansaker. I bostadsomrédet finns ocksa en forskola.
Skogsomradet anvands idag som rekreationsomrade och ar ett av de storre
sammanhallna skogsomradena i Vagnharad. Anlaggningen innebar en
kraftig barriareffekt i omradet samt bullerpaverkan, se mer i kapitel 7.2.1,
vilket kan fa konsekvenser for befolkningens majlighet till rekreation och
hélsa. Ett storre infrastrukturstrak i omradet kan ocksa minska trivseln i
boende- och vistelsemiljon.

Beddmningen &r att planforslaget kan skapa negativa konsekvenser fér
befolkningens halsa, framforallt med avseende pa boendemiljo, genom
att skapa fragmentering och barridreffekt i ett omrade som ar viktigt for
rekreation, aterhamtning och lek.

Dalgéng vid Trosaan och Vasterljung

Fran skogsomradet nordvést om Vagnharad gar anlaggningen ut pa bro
over Trosadns dalgang. Har ligger anlaggningen fortfarande en bit ifran E4
och skapar darfor fragmentering i landskapet, trots att tillganglighet for de
som ror sig i landskapet bibehalls. Har finns cykelleder, Sormlandsleden
samt kanotled i Trosaan. Upplevelsevardet for de som anvander omradet
for rekreation och friluftsliv kommer att reduceras, genom bullerpaverkan
och visuell paverkan, las mer under kapitel 7.2.1.

Omrédet ar glesbebyggt men for de boende som finns i omrédet bedéms
det att boendemiljoer paverkas av att anlaggningen fragmenterar och
skapar ytterligare bullerpéverkan samt skuggning. Vid Abro kommer
anlaggningen att ga pa bro dver fastighetens tradgard, och cirka 80

meter fran bostadshus. Detta kommer att innebara stora negativa
konsekvenser for boendemiljon, bdde genom intrang, skugga fran bro med
forsamrat ljusinslapp i bostaden delar av aret. Vid Hillesta fragmenteras
bebyggelse, och vissa fastigheter blir beldgna mellan anldggningen och

E4. Boendemiljon paverkas har redan idag av buller fran E4, men den

nya anlaggningen kommer ytterligare reducera boendemiljons kvaliteter
kraftigt. Fordndringen i dessa boendemiljoer anses inte vara forenligt med
miljomalet God bebyggd milj6. Fritidshusomradet vid Sillekrog hamnar
mellan E4 och anldggningen, vilket bedéms paverka boendemiljon i
omradet. Den fastighet som ligger narmast anlaggningen (cirka 100 meter)
ligger ocksa langst ifran E4 och blir darfor paverkade i hogre grad. Nagra
av dessa fastigheter blir bullerberdrda, se kapitel 7.2.2 Buller for detaljer.
Vasterljungs samhélle bedoms fa begransad paverkan, da avstandet till
anlaggningen ar sé pass stort.

Den bullerpaverkan som anlaggningen medfor &r i det stora begransad

da bullret frin E4 dominerar. I och med att det ar trafiken pa E4 som
genererar mest buller s innebar planforslaget inga storre forandringar
jamfort med nollalternativet sett till ekvivalenta bullernivaer (genomsnittet
for ett dygn). Anlaggningen innebér dock en forandring i ljudmilj6 jamfort
med trafiken pa E4 eftersom tégtrafiken medfor hoga ljudnivier men
under en mycket kort stund. Dock innebar trafiken pa E4, tillsammans
med den pa anlaggningen, att ljudnivderna ar hoga.

Ekosystemtjanster

De ekosystemtjanster som bedéms vara relevanta for befolkning och
hélsa, som namns i kapitel 5.7 ar Sociala relationer och Undervisning och
kunskap.

Men det berérda omréadet har flera kulturella ekosystemtjanster kopplade
till friluftsliv och héalsa. Tatortsnara natur ar viktig for att framja halsa i
tatorter, men fungerar dven som en lunga och kan bidra till &terhdamtning
och naturpedagogik. Inom Vagnhérad ar den tatortsnara naturen ett
viktigt inslag i samhaillet. Forlust av dessa ekosystemtjanster bedoms vara
mest pataglig for befolkning och halsa, men beskrivs i kapitel 7.2.1 om
Rekreation och friluftsliv.

Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter avses sidana effekter som uppstér da flera olika
verksamheter och planer langs med Ostléankens strackning bidrar till
miljoeffekter pd samma viarden. Kdnda verksamheter och planer beskrivs i
kapitel 4.2.4 Kumulativa effekter. Inga kumulativa effekter bedoms uppsta.

Sammantagen beddmning

Ostlanken ar en stor satsning pa en jarnvag for snabba persontag, med
miljomassiga och regionala vinster, men dven med lokala negativa effekter.
For strackan Langsjon—Sillekrog finns ett planerat resecentrum, vilket gor
att Vagnhirad far en ny station med tillhorande infrastruktur. Det innebar
att bedomningen av planforslagets paverkan jamfort med nollalternativet
ger positiva konsekvenser for befolkningen i omradet kring Vagnharad,
med hénsyn till forbattrade kommunikationer och eventuellt positiva
effekter pa sysselsittning och utveckling av Vagnhirad som ort. Eftersom
den nya stationen kommer placeras pa langt gangavstand for ménga i
Vagnhirad tatort, ar det viktigt med infrastruktur runt den nya stationen
som minskar risk for 6kat bilakande.

Relativt f boende paverkas av anlaggningen pa aktuell delstracka, da
anldggningen framst gar genom glesbebyggda omraden. Men for de
boendemiljoer som paverkas kan konsekvenserna daremot bli stora, da
narmiljo forandras eller fragmenteras. Detta géller framst kring Abro,
Hillesta och till viss del fritidshusomradet vid Silleskog.

Planforslaget bedoms fa negativa konsekvenser for befolkning och hélsa
genom fragmentering, bullerpaverkan och visuell paverkan som uppstar

i omtyckta omréden sdsom skogspartiet nordviast om Vagnhiarad, 6ver
Trosadns dalgang samt genom Silleskog och Sérmlandsleden. Dessa
omréden hyser stora kulturhistoriska och rekreativa viarden, vilka kommer
att reduceras av planférslaget.

De negativa och positiva konsekvenser som uppstar for befolkning och
maéanniskors halsa av planforslaget i jamforelse med nollalternativet
bedoms inte drabba nigon specifik grupp inom befolkningen. Med

grupp avses till exempel alder, socioekonomi eller kon. Daremot far olika
individer olika paverkan beroende pa var de bor i omradet och vilken
verksamhet de bedriver. I det fall bostader ar bullerberdrda kan dock barn
fa en storre paverkan da de ar mer kansliga for bullerstérning an vuxna.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Inga skyddséatgirder regleras i jarnvagsplan, for bullerskyddsatgarder se
kapitel 7.2.2.

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

e Information om kommande férandringar (permanenta och tillfalliga)

kan starka fortroende, och reducera oro och pa sa satt minska risk for
permanenta konsekvenser for framst verksamheter i omradet.
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7.2.7 Boendemiljo och halsa — konsekvenskartor

| detta avsnitt visas inzoomade kartor 6ver anldggningens delar i
driftskedet tillsammans med varden och konsekvenser kopplade

till boendemiljo, se Figur 7.2.7.1—7.2.7.5. | kartorna redovisas viktig
bebyggelse och malpunkter for rekreation. Se vidare i Kapitel 7.2.1 och
7.2.6.

Bullernivaer som visas ar den sammanlagrade ljudnivan fran bade vég
och jarnvég inklusive Ostlanken. E4 ar en stor bullerkalla redan idag.

De byggnader som féar ljudnivaer 6ver de villkor som regeringen stallt

for Ostlanken definieras som bullerberorda och utreds for eventuella
bullerskyddsatgéarder. Bade jairnviagsniara och fastighetsnara bullerskydds-
atgarder ar aktuella inom delstrackan. Se vidare i Kapitel 7.2.2.

Ostlanken gér i Ostlanken passerar under E4,
tunnel och minimerar som &r primérled for transporter av
pa s& satt paverkan farligt gods. For att reducera

p& det viktiga olycksrisker och skydda trafikanter
Tullgarnsomradet. projekteras avakningsskydd mellan

V&g och jarnvag. Skyddséatgarder
vidtas aven i anslutning

till tunnelmynningen foér

att férebygga att brandfarliga véatskor
rinner in pa sparomradet.
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Figur 7.2.7.1 Anlaggningen visas tillsammans med aspekter for boendemiljo och hélsa. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Figur 7.2.7.3 Anlaggningen visas tillsammans med aspekter for boendemiljo och héalsa. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan. Observera att omlaggningen av E4 ar tillfallig under byggskedet.
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Ostlanken gar i Ett magasin for uppsamling Cykelleder kan beréras Upplevelsevardet paverkas
tunnel och ger av sléackvatten anlaggs vid genom reducerat negativt for olika
ingen bullerpaverkan tunneln Hillesta Norra upplevelsevarde. rekreativa aktiviteter,
i omréadet. i syfte att skydda sésom paddling,
grundvattenférekomsten vandring och fiske.
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Bostadsomradet skyddas fran
buller frAn Ostlanken genom
landskapets naturliga
skarmning. Omradet

utsatts redan idag for
trafikbuller fran E4.

Fritidshusomréde hamnar mellan
E4 och Ostlanken. Boendemiljon
paverkas negativt.

Ostlanken gar pa bro
och bank, vilket ger
en relativt stor
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Ostlanken korsar
Sormlandsleden ett flertal
ganger. Tillganglighet
tillgodoses, men
upplevelsevardet

kan paverkas negativt.
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7.3 Mark, vatten och resurshushallning

Foljande kapitel behandlar miljoaspekter kopplade till mark, vatten och
resurshushéllning diar konsekvensbedomningar gjorts utifran identifierade
varden, forutsattningar, paverkan och effekter.

Miljdaspekten Grundvatten beskrivs i kapitel 7.3.1 Grundvatten. Tre
storre grundvattenmagasin i jord férekommer pa strackan, varav tva aven
utgdr grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN). Grundvatten férekommer dessutom i mindre, uppbrutna grund-
vattenmagasin samt i berggrundens spricksystem.

Ytvatten behandlas i kapitel 7.3.2, och beskriver paverkan och de effekter
projektet har pa floden och nivéer i berérda sjoar och vattendrag samt

de konsekvenser som delstrackan har pa miljokvalitetsnormer i ytvatten
(sjoar, vattendrag och hav). En storre ytvattenforekomst, Trosadn, med
MKN berdrs direkt av planforslaget.

Trosa kommun kannetecknas geologiskt sett av utbredda lerslatter

med storre och mindre berg- och moranomraden. Sprickdalar och
forkastningszoner genomskaér landskapet i olika riktningar och har genom
inlandsisens inverkan ofta bildats till lingsmala dalgingar och sjosystem.
Hojdomrédena utgors till storsta delen av fastmark, moran och berg.
Baserat pa kartering i falt bestar berggrunden huvudsakligen av olika
gnejser dar sedimentgnejs dominerar. Inslag av diabas, granit, pegmatit
och gabbro/diorit férekommer. I kapitel 7.3.3 behandlas identifierade
risker kopplade till Jord, sdsom skred, ras och sattningar i driftskedet,
erosion samt fororenad mark.

Miljoaspekten risk for dversvadmning beskrivs i kapitel 7.3.4. Kapitlet
behandlar hur risken for 6versvimning varierar beroende pa platsspecifika
forutsattningar avseende hydrologi i relation till Ostlankens konstruktion.
Delstriackan korsas av ett flertal vattendrag och sankmarker, lagpunkter
och instdngda omraden. Vid hoga floden och kraftig nederbord
oversvammas omraden, daribland jord- och skogsbruksmark.

I kapitel 7.3.5 behandlas hushallning med naturresurser som innebar att
anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat satt. Fokus ligger pa
de effekter och konsekvenser som Ostlanken har for markanviandning i
form av jordbruk och skogsbruk, jakt samt materialresurser, dar framst
markansprak och fragmentering av jordbruksmark utgor en negativ
paverkan.



7.3.1 Grundvatten
Allmant

Grundvatten ar det vatten som finns i jord och berggrund dar jordens porer
och berggrundens sprickor ar helt vattenfyllda. Ett grundvattenmagasin

ar ett avgransat omrade dar det ar mojligt att ta ut grundvatten. Det

finns stora och sma magasin. Stora magasin finns ofta i rullstensasar

eller isdlvsavlagringar och dar kan stora volymer vatten tas ut. Sma
magasin kan finnas i avgransade moranomraden eller sprickor i berg.
Magasinen kan vara antingen 6éppna, dar lerlager saknas, eller slutna dar
de dverlagras av ett tdckande lerlager. Ibland kan det forekomma ett 6vre
grundvattenmagasin i jord ovan lera. Grundvatten ar en viktig resurs for
kommunal och enskild dricksvattenforsorjning. Miljdaspekten grundvatten
ar avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser som
jarnvagsanlaggningen har pa grundvattenkvalitet och grundvattenkvantitet
i vattenforekomster saval som 6vriga grundvattenmagasin. Varderingen
utgar fran om grundvattenmagasinet har potentiellt varde som dricks-
vattenresurs, om vattenresursen ar skyddad enligt lag och om mdgjlighet
finns att ersatta vattentidkten.

Grundvattenmagasin som tillater tillrackligt stora uttag av grundvatten
kan vara sarskilt utpekade som grundvattenforekomster. Grundvatten-
forekomster ar skyddade och utgér manga ganger dricksvattentakter eller
skyddas med hinsyn till deras majlighet till framtida vattenforsorjning.
For grundvattenforekomster har sarskilda miljokvalitetsnormer (MKN)
satts upp. Miljokvalitetsnormen anger den miljokvalitet som ska uppnas
eller rada i vattenforekomsten, i normalfallet, senast ar 2021. Fér grund-
vattenférekomster géller god kvantitativ och god kemisk status som norm.
I vissa fall har vattenmyndigheterna beslutat om undantag med lagre krav
eller tidsfrist till ar 2027.

D4 Ostlanken kommer att nyttjas endast for persontrafik, foreligger
inte risk for fororening till f6ljd av olycka med farligt gods pa jarnvéags-
anlaggningen under driftskede.

Ett sa kallat utredningsomrade for grundvatten har tagits fram i
tidigt skede. Omradet &r baserat pa en konservativ bedémning av
vilket omrade som grundvattennivapaverkan kan uppkomma inom, i
bygg- eller driftskede. Det drframtaget med konservativa antagande
om anlaggningens grundlaggningsdjup. Utredningsomradet for
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grundvattensiankning kommer att forfinas till ett slutligt paverkansomrade
for grundvattensankning. Paverkansomradets utbredning ar under
utredning och redovisas i tillstandsansokan for vattenverksamhet, se Figur
7.3.1.2.

En grundvattensankning kan ge lagre vattennivaer i dricksvattenbrunnar
eller energibrunnar som péverkar uttagskapaciteten respektive effekt-
uttaget ur brunnarna. Sankta grundvattennivaer kan ocksa ge sattningar
i lera samt paverkan pa naturmiljoer och fornlamningar om det blir
andra fuktighetsférhallanden samt ge siattningsskador pa byggnader

och anlaggningar. Kanslighet for grundvattenpaverkan beror pa jordens
egenskaper som redovisas narmare i kapitlet 7.3.3 Jord.

Nulage

Omgivningen langs med strackan vaxlar mellan hdgre partier, dar berget
mestadels ligger ytligt eller 6verlagras av morén, och lagre partier med
dalgéngar dar berget och moranen/friktionsjorden helt eller delvis
overlagras av lera. Omraden med isalvssediment forekommer vid
Vagnhirad trafikplats samt nedstroms, sydost om, sjon Sillen. Aven
organiska jordarter, silt, sand och grus forekommer langs strackan.
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Figur 7.3.1.1 Grundvattenférekomster samt vattenskyddsomraden och identifierade brunnar ldngs delstrdckan Langsjén—Sillekrog.
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De kuperade hojdomradena utgér som helhet instrémningsomraden

for nybildning av grundvatten. De lokala mindre svackorna utgor
utstromningsomraden, det vill saga de tar emot tillrinning fran de narmast
intilliggande hojderna.

I de storre dalgdngarna finns forutsattningar for storre, sammanhéngande
grundvattenmagasin i friktionsjorden under leran. Grundvattenmagasinen
finns i friktionsjorden och grundvattnets trycknivé gar upp i leran och
delvis dven 6ver markytan (artesiskt tryck). Stromningsriktningen foljer
normalt topografin, det vill siga strommar frén hogre till lagre omréden,
och gar i huvudsak ldngs med dalgéngarna. Tre storre grundvattenmagasin
har identifierats i friktionsjord lingsmed delstrickan. Ovre grundvatten-
magasin kan dessutom finnas i fyllningsjord, torrskorpelera och/eller
organiska jordarter.

I Figur 7.3.1.1 presenteras de grundvattenmagasin som har identifierats
av SGU, samt de magasin som utgér grundvattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomster l1angs stréckan
sammanfattas i Tabell 7.3.1.1.

| delstréackans nordligaste del passerar jarnvagen ett stérre samman-
hangande grundvattenmagasin som finns vid Lindefiltet. Grundvatten-
magasinet utgors av friktionsjord (cirka 5 meter) som dverlagras av ett
cirka 5—15 m maktigt lerlager. Medelnivan for grundvattentryckytan
inom magasinet dr nira marknivan eller nagot 6ver markytan. Lindefaltet
avgransas av moranbekladda bergsomraden at norr, saval som i vaster
och sdder. Grundvattenmagasinet Lindefaltet avvattnas till Sérsjon

och huvudsaklig grundvattenstromningen ar darmed sydostlig. Inom
utredningsomradet for grundvattensankning finns inga brunnar i
magasinet, och magasinet bedoms ha ett l1agt varde.

Strackan genom Natura 2000-omréadet Tullgarn Sodra utgors till stor del
av berg i dagen som évergar i moranomraden i sluttningarna. | de relativt
smala dalgangarna dverlagras moranen av lera vars maktighet uppskattas
vara mellan cirka 5 till 10 meter. | svackorna forekommer antingen
avskilda grundvattenmagasin eller sammanhéngande smala och langa
grundvattenmagasin. I svackorna har grundvattentryck som ar hégre an
markytan uppmatts.

Strax nordost om Trafikplats Vagnhirad 6vergar det kuperade landskapet
i en storre lertackt dalgdng med mestadels dkermark. Under leran
aterfinns grovt sorterat isdlvsmaterial som stracker sig frdn Kumla

gard och grenar ut mot Norasjon i 6st och Vagnhéarad tatort i soder.
Grundvattenmagasinets méaktighet varierar mellan nagon meter till

cirka 15 meter. Lerlargret ovan friktionsjorden ar ndgon meter upp

till cirka 25 meter. Mindre omraden med isalvssediment upp till
markytan forekommer. Nivéer for grundvattentryck upp till cirka
1,5 meter 6ver markytan forekommer inom grundvattenmagasinet.
Har sker grundvattenstréomningen 6sterut mot Norasjon. Delar av
grundvattenmagasinet utgdr grundvattenforekomst vid Fredriksdal
(SE653900-159609).

Soderut 6vergar leromradet i ett omrédde med hogre topografi med berg
och moran men &dven inslag av lera. Sma uppbrutna grundvattenmagasin
forekommer i friktionsjorden under leran i sénkorna.

Soder om Lundbyvigen breder Trosadns dalgang ut sig. Bergytans niva
varierar med sin djupaste punkt vid Trosadn dar jorddjupet uppmatts till
17 meter. Jordlagren utgors av cirka 5 meter méktig friktionsjord/moran
som 6verlagras av ett lerlager med en méktighet av cirka 5—10 meter. |
friktionsjorden forekommer ett grundvattenmagasin, vars huvudsakliga
flode sker i friktionsjorden i bedomd stromningsriktning mot sjon Sillen i
sydvist. Grundvattenytan ligger har cirka 1—2,5 meter under markytan. En
bedémd grundvattendelare finns mellan det hiar grundvattenmagasinet och
grundvattenforekomsten Tunsatter at soder.

Grundvattenmagasinet och -férekomsten Tunsétter (SE653375-159446)
ansluter i sin norra del till sjén Sillen och har huvudsaklig utbredning i
nordvistlig-sydostlig riktning. Magasinet utgors av siltig finsand och silt i
vaxelvis lagring med stéllvisa inslag av lera. Ovan magasinet forekommer
cirka 2—5 meter lera. Hogsta observerad grundvattenniva har varit 7 meter
under markytan. En svagt sydostlig gradient forekommer fran sjon Sillen
mot Hallsviken belagen ca 5 km soderut. Grundvattenférekomsten har
hogt varde, se vidare i kapitlet.

Soder om Tunsatter évergar dalgangen i hogre liggande kuperad
skogsmark. Geologin bestar av véxelvis berg i dagen kantat av moran samt
sankor dar moranen 6verlagras av lera och stallvis av organiskt material.
Friktionsjordens méaktighet varierar mellan 0,5 meter och 5 meter. Det
forekommer grundvatten i friktionsjorden och dess trycknivaer kan na
over markytans niva.

Grundvattenforekomst vid Fredriksdal (SE653900-159609)

Grundvattenférekomsten vid Fredriksdal har enligt VISS och SGU:s
kartvisare en uttagskapacitet av cirka 5—25 I/s. Grundvattenférekomsten
tacker inte hela grundvattenmagasinets utbredning, dvriga delar av
grundvattenmagasinet beddms ha en uttagskapacitet av 1-5 I/s. Kemisk
och kvantitativ status for forekomsten ar enligt VISS god. Det finns risk
for att kemisk status inte uppnas till &r 2021, till f6ljd av stor potentiell
fororeningsbelastning frén fororenade omraden och diffusa kallor,
exempelvis vagar.

Tabell 7.3.1.1 Miljékvalitetsnormer fér grundvattenférekomster léngs delstrédckan Langsjon—Sillekrog. Angiven status avser den som radde enligt senast uppdaterade arbetsmaterial i VISS vid

forfattande av MKB.

Grundvattenforekomst Kemisk status

Grundvattenférekomst vid Fredriksdal God God
(SE653900-159609) (beslutad 2017-02-23)

Tunsatter God God
(SE653375-159446) (beslutad 2017-02-23)

Kvantitativ status

(beslutad 2017-02-23)

(beslutad 2017-02-23)

MKN kemisk status MKN kvantitativ status

God God
(beslutad 2017-02-23) (beslutad 2017-02-23)

God God
(beslutad 2017-02-23) (beslutad 2017-02-23)

En uppdatering av grundvattenférekomsten med avseende pa dess
utbredning och egenskaper pagar av SGU. Grundvattenmagasinets och
-forekomstens utbredning kan komma att andras i framtiden. Enligt
arbetsmaterial frdn den 6versyn som SGU utfor sa kommer den bedémda
uttagskapaciteten att klassas till 1-5 I/s, &ven for den del som idag

klassas som grundvattenforekomst (Trafikverket, irendenummer TRV
2014/72078). Grundvattenforekomsten bedoms darmed ha ett mattligt
véarde.

Tunsétter grundvattenférekomst (SE653375-159446)

Grundvattenforekomsten Tunsatter har enligt VISS god kvantitativ och
kemisk status. Risk finns att kemisk status inte uppnas till 2021, till

foljd av stor potentiell fororeningsbelastning fran fororenade omraden
och diffusa kéllor, exempelvis vagar. Forekomsten ar utpekad som
nationellt betydelsefull for vattenforsorjning (SGU, 2004). Detta for att
grundvattenresursen har en potentiell uttagsmangd hogre an 25 /s, att fa
andra grundvattenresurser finns i narheten och att befolkningstrycket i
omradet ar hogt. Trosa kommun har sin kommunala huvudvattentakt i den
sddra delen av grundvattenférekomsten Tunsatter, nedstroms korridorens
skarning med férekomsten. Grundvattenresursen beddms darmed ha hogt
varde.

Fororening i grundvattnet

Invid grundvattenmagasinet och grundvattenférekomsten vid Fredriksdal
har potentiellt fororenade omraden identifierats, se vidare kapitel 7.3.3
Jord.

Grundvattentakter

Trafikverket har kartlagt omrédden som nyttjas eller kan komma att nyttjas
for vattenforsorjning l1angs delstréackan.

Vattenskyddsomrédet for Trosa kommuns vattentikt omfattar i dagslaget
cirka 265 hektar. Skyddsomradesbestimmelser inridttades den 5 april
1979. Arbete pagar med uppdatering av vattenskyddsforeskrifter och
vattenskyddsomrade. Den norra gransen for yttre skyddsomradet ligger
cirka 3 km nedstroms sparet och motsvarar en uppehallstid om cirka 250

dygn.

Det finns ett 30-tal enskilda dricksvattenbrunnar eller brunnar med okand
anvandning inom utredningsomradet, varav ett kluster finns inom omradet
sydvast om Sillen. Forekomst av enskilda brunnar redovisas i Figur 7.3.1.1.
Da identifierade dricksvattenbrunnar antas forsorja farre dn 10 personer
tillskrivs dessa lagt varde enligt bedémningsgrunderna.

Vattenforekomsten vid Fredriksdal kan i framtiden komma att bli av
intresse fér kommunal vattenférsorjning. Var en eventuell takt kan
placeras kan idag inte forutses. Ostlanken har darfor inte dimensionerats
for de sattningar som kan bli f6ljd av en grundvattensankning, vid ett
kommunalt vattenuttag. Det bedéms inte troligt att det blir aktuellt med
brunnsomréde invid Ostlanken med anledning av nirhet till befintlig E4,
som ar sattningskanslig.



Beddmningsgrunder

Vid bedémning av varde for ett grundvattenmagasin beaktas potentiellt
varde som dricksvattenresurs, om vattenresursen ar skyddad enligt lag
samt mojligheten till ersattning av vattentakten. Savéal vattenresurser som
utnyttjas for dricksvattenforsorjning i nuldget som de som ar utpekade som
potentiella resurser for ett framtida nyttjande varderas. Bedomningsskalan
finns i sin helhet i Bilaga 1.

I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgar foljande:

"Trafikverket ska, efter samrdd med Sveriges geologiska undersckning,
Statens geotekniska institut, berérda lansstyrelser och kommuner, vidta
skyddsétgarder och forsiktighetsmétt i den omfattning som kravs for
att skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska laggas pa de yt-
och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentiakter
eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett kontroll-
program ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att f6lja upp
paverkan pa berorda yt- och grundvattenforekomster fére och under
byggskedet samt under drift.”

Status och miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna (MKN) utgdr krav som ska foljas och vatten-
forekomsternas status far inte forsamras till foljd av verksamheten.
Status och MKN utgor saledes inte nagra varden utan utgor underlag for
bed6mning av tillstindet och avspeglar miljomal som méste uppfyllas.
For utforligare beskrivning av konsekvenser pa MKN hanvisas till bilaga
om miljokvalitetsnormer for vatten samt en sammanfattning i kapitel 8
Miljokvalitetsnormer. En sammanstallning av bedéomd paverkan pa MKN
finns i kapitel 8. En detaljerad redovisning av MKN, befintlig status och
konsekvenser pd mojligheterna att nd MKN ges i Bilaga 3 om paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten.

Metodik och osédkerheter i beddmningen

Information om grundvattenforekomster har inhamtats fran SGU,
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) och Rédet for Vatten och
avloppssamverkan i Stockholms lan (VAS-radet) och kompletterats med
resultat fran utforda hydrogeologiska undersokningar i falt. Information
om dricksvatten- och energibrunnar har inhamtats fran SGU:s samt
Sodertélje och Trosa kommuns respektive brunnsarkiv samt utférd
brunnsinventering inom projektet. Inventering av grundvattenberoende
objekt har i dagslaget utforts inom framtaget utredningsomrade for
grundvattensankning.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Grundvattennivaer har mitts i ett flertal ror lings hela strackan. Trots
relativt tdta matpunkter gar det inte att helt fanga upp alla variationer i
grundvattennivaer d& dessa kan skilja sig at pa korta striackor. Det finns
aven osakerheter i hur grundvattennivaerna kommer variera pa langre
sikt pa grund av ett forandrat klimat. Dessa osdkerheter bedéms dock
inte vara avgorande for bedémningen av om anlaggningen paverkar pa
grundvattennivaer eller inte.

Den information som finns i VISS ar ofta bristfillig for grundvatten-
forekomster da undersokningar av grundvattenférekomster ofta saknas
helt och statusbedémning dérfor gjorts schablonmassigt.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Paverkan till foljd av det sé kallade nollalternativet, det vill saga miljo-
situationen vid referensaret 2040 om inte planforslaget genomfors,
jamfors med nulaget. Det innebér att faststéllda planer som kan forandra
omradet genomfors. Enligt miljobalken ska miljokvalitetsnormerna

for vatten foljas. Det innebér att de atgardsprogram som foreslas inom
vattenforvaltningen antas genomforas. Tillkommande utbyggnader maste
folja bestammelserna om miljokvalitetsnormer varfor grundvatten-
forekomsterna dven i framtiden beddms klara god kvalitativ och kvantitativ
status.
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Figur 7.3.1.2 Utredningsomradet for avgransning av utredningar infor ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Effekter och konsekvenser av planforslaget

P& delstrackan finns flera anldggningsdelar, som bergtunnlar, betong-
tunnlar, trdg och skarningar, dar bortledande av grundvatten behover ske
i varierande omfattning. Anlaggning g& pa bank medfor liten eller ingen
grundvattenbortledning, medan anlaggning pa bro kan ge upphov till
grundvattenbortledning i byggskedet.

Jarnvagsanlaggningen kommer att g genom Natura 2000-omradet
Tullgarn Sédra i en cirka 3,5 km lang bergtunnel som nar maximalt

cirka 80 meter under markytan. Bergtunneln passerar dven under E4.
Tva arbetstunnlar i berg om cirka 400—450 meter vardera kommer att
anldggas och anvindas for att bygga anlaggningen. Grundvatten kommer
att lacka in i bergtunneln vilket ger upphov till en permanent paverkan
pa grundvattenforhéllandena i berget kring tunneln. Det finns inte

nagra Natura 2000-naturtyper som bedéms péverkas av forandrade
grundvattenforhallanden.

Vid norra paslaget ansluter bergtunneln till en betongtunnel- och trag,
vilket begransar grundvattenpaverkan till i huvudsak byggskedet. Traget
utformas sa att varken grundvatten eller ytvatten rinner in i tunneln vid
kraftig nederbérd. Mindre paverkan kan uppkomma dven i driftskedet.
Utredning pagar och slutliga konsekvenser kommer att redovisas i
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Jarnvagsanlaggningen planeras att passera huvuddelen av grundvatten-
forekomsten vid Fredriksdal pa bro och till mindre del pa bank. Den
nordostra delen av grundvattenforekomsten vid Fredriksdal angransar till
det s6dra péslaget for Tullgarnstunneln. Grundvattentrycket i omrédet

ar hogt, bland annat i de centrala delarna av grundvattenférekomsten
Fredriksdal dar det forekommer grundvattentryck pé upp till 1,5 meter
over markytan som hogsta uppmaétta nivé. Dalgdngen séder om tunnel-
mynningen, dar diket mot Norasjon rinner, ar i dagsléget tidvis paverkat
av 6versvamningar och anlaggningen utformas sa att vatten inte riskerar
att rinna in i tunneln vid extrema flodessituationer. Det s6dra tunnel-
paslaget anlaggs i tat konstruktion, dels for att begransa paverkan pa
grundvattenforekomsten vid Fredriksdal, dels for att forhindra att yt- och
grundvatten rinner in i Tullgarnstunneln och for att undvika paverkan pa
befintlig E4.

Anlaggande av betongtunnel och trag begransar grundvattenpaverkan till
fraimst byggskedet. Betongtunneln kan utgora mindre barriar for floden
och anlaggningen har anpassats sa att risk for diamning inte uppstar

och att den naturliga grundvattenstromningen bibehalls. Anlaggningen
gar pa bank norr om diket som rinner till Norasjon och planeras att
grundlaggas med kalkcementpelare och stabiliseras med tryckbank.
Jarnvagsanlaggningen kommer att g& pa en cirka 900 meter lang bro
Over diket som rinner till Norasjon, dver grundvattenférekomsten och
befintlig E4. Grundlaggning av brostéd kan medféra tillfallig paverkan pa
grundvattenforhallanden i grundvattenforekomsten.

Over Trosadns dalgang utfors jarnvagen pa bro vilket kommer att ge
upphov till tillfallig grundvattenbortledning fran det underliggande

grundvattenmagasinet. Grundvattenmagasinet paverkas inte i driftskedet.

Bron 6ver Trosaans dalgang fortsatter en kort stracka dver Tunsatter
grundvattenforekomst. Jarnvagen fortsatter sedan omvéxlande pa bank
och i skarning 6ver grundvattenforekomsten fram till anslutning av
tunneln i héjd med Hillesta. Jarnvagen kommer att passera cirka 3 km

uppstroms nuvarande vattenskyddsomrade for Trosa kommuns huvud-
vattentakt. Inga arbeten planeras under grundvattennivan. Grund-
vattennivaer ligger enligt utférda matningar pa ett sddant djup att planerad
drianeringsniva ligger vil hogre dn grundvattenytan. En bro anlaggs

for vag 782, Véasterleden, och dven har ar draneringsnivan val hogre an
grundvattennivan i underliggande magasin. Planforslaget beddms kunna
utféras utan att Tunsatters grundvattenférekomst och Trosa kommuns
vattentikt paverkas kvantitetsmassigt av jairnvagsanlaggningen i bygg-
eller driftskede.

Tunsétter grundvattenforekomst éverlagras inte alls eller endast med
tunna lerlager vid laget for planerad jarnvagsanlaggning. Det innebér att
det inte har négot naturligt skydd mot fororeningar. Skyddsatgérder under
byggskedet ar darfor av storsta vikt for att fororeningar frén eventuellt spill
i byggskedet inte ska nar grundvattenmagasinet.

Soder om Tunséatter grundvattenforekomst gar jarnvagsanlaggningen
in i bergtunneln Hillesta. Tunneln kommer att innebéra en permanent
grundvattenbortledning pa grund av inlackage av grundvatten till tunneln.

Omgivningen kring tunnlarna pa strackan utgors i huvudsak av moran/
bergomréden. Har dr behovet av titning av tunnel begransat, da skydds-
objekt som kan paverkas ar fa. Eventuell tatning av tunnel gors i forsta
hand med férinjektering.

Arbetsvagar och servicevagar beddéms inte berdra grundvattenmagasin
och grundvattenférekomster i sddan omfattning att det paverkar deras
kvantitet eller kvalitet i drift- och byggskede.

I samband med avvattning fran anlaggningen kommer en begrénsad
méangd vatten eventuellt att ledas bort frdn magasinen, som annars skulle
infiltrera pa plats. Da lokalt omhandertagande av dagvatten efterstrivas
bedoms detta ge endast marginell paverkan pa grundvattenniva.

Ekosystemtjanster

Grundvatten kan anvandas som dricksvatten, vilket ar en producerande
ekosystemtjanst. Med vidtagna dtgiarder bedoms planforslaget inte paverka
Trosa kommuns vattentékt. | den man enskilda brunnar paverkas negativt
péverkas ocksa ekosystemtjansten i negativ riktning.

Kumulativa effekter

Inga verksamheter som kan medféra kumulativa effekter har identifierats
som paverkar grundvattenférekomster eller identifierade brunnar.

Sammantagen beddmning

Fredriksdal och Tunsatter grundvattenforekomster bedoms ha mattligt
respektive hogt varde. Jarnvagsanlaggningen har anpassats for att undvika
permanent paverkan pa grundvattenforekomsten vid Fredriksdal. De
maéktiga lerlager som tacker grundvattenforekomsten bedéms kunna
agera som ett titande lager som skyddar mot fororeningar. Dock kan
instromningsomraden utgéra omraden som ar kansliga for paverkan.
Utan anpassning av anldggningen och foreslagna skyddsétgarder och
forsiktighetsmaétt i bygg- och driftskedet finns det risk for att paverkan
av planforslaget kan bli mattlig med mattliga konsekvenser som foljd pa
grundvattenforekomsten. Jarnvagsanlaggningen bedéms i driftskedet
inte medféra nagon paverkan pa vattenforekomsten, och ingen negativ
konsekvens bedoms darfor uppkomma.

Den sammantagna beddomningen ar att planférslaget kan utforas utan att
MKN foér grundvattenforekomsten paverkas negativt.

Jarnvagsanlaggningen passerar Tunsatter grundvattenforekomst pa en bro,
sedan omvaxlande pé bank och i skarning éver grundvattenforekomsten
fram till anslutning av tunneln i héjd med Hillesta. Anlaggningen kommer
inte att paverka grundvattennivaer i Trosa kommuns vattentakt d&
anlaggningens draneringsniva ar hogre &n grundvattennivan. Jordlagren
som utgor grundvattenférekomsten 6verlagras inte alls eller endast med
tunna lerlager i laget for planerad jarnvéagsanlaggning, vilket gor att
forekomsten dock ar mycket sarbar mot fororeningar. Anlaggningsarbetet
for jarnvagsanlaggningen kommer att ske i friktionsjord som ar i direkt
kontakt med grundvattenférekomsten som aven utgdr Trosa kommuns
huvudvattentikt. Om atgarder inte vidtas finns det risk for att plan-
forslaget forsamrar kvalitet pd grundvattenforekomsten och Trosa
kommuns vattentikt, vilket skulle medfora stor effekt och stor eller mycket
stor konsekvens i bygg- och/eller driftskede. Under forutsattning att
atgarder vidtas i byggskedet for att forebygga att fororeningar uppkommer
och att Trafikverkets miljokrav pa entreprendrerna foljs, bedoms negativa
effekter och konsekvenser pa Tunsitter grundvattenforekomst och Trosa
kommuns vattentakt inte uppsta.

Den sammantagna bedémningen &r att Ostlanken kan utforas utan att
MKN for grundvattenforekomsten paverkas.

Paverkan pa grundvattenmagasinet vid Lindefaltet utreds och
konsekvenser kommer att beskrivas i tillstdndsansokan for vatten-
verksamhet. Grundvattenmagasinet vid Trosaans dalgang bedéms inte
paverkas i driftskedet.

De enskilda dricksvattenbrunnar som finns i omradet har lagt virde och
paverkan bedoms som liten med sma konsekvenser som foljd.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgirder kopplade till vattenverksamhet kommer att
redovisas i tillstdndsansokan och kan omfatta fler dtgarder 4n de som
redovisas har.

Viktiga forutsattningar och miljéanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Anléaggningen har anpassats till att ha en hog profil dar den passerar 6ver
grundvattenférekomster. Dar grundvatteninlackaget for fardig anlaggning
annars skulle inneburit fér stor omgivningspaverkan utférs anlaggningen
som tat konstruktion i form av betongtunnel eller 6ppet betongtrag,
exempelvis vid Tullgarntunnelns sédra paslag.

For att skydda Tunsitter vattentékt fran slackvatten som skulle uppsté vid
en brand i tunneln anlaggs ett slackvattenmagasin som samlar upp vattnet.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Inga ytterligare skyddsatgirder regleras i jarnvagsplanen.

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

Spill av petroleumprodukter och kemikalier under byggskedet ar en risk
som kan orsaka negativa konsekvenser éven i driftskedet. Denna risk
hanteras genom att vidta skyddsatgiarder och ha beredskap for att hantera
eventuellt utslapp av férorening.



7.3.2 Ytvatten
Allmant

Aspekten ytvatten behandlar vattnets virde for vattenforsorjning samt
vattnets kvalitet utifrdn systemet med miljokvalitetsnormer for kemisk
och ekologisk status inom vattenforvaltningen. Miljoaspekten Ytvatten

ar avgransad till den paverkan och de effekter projektet har pa floden

och nivaer i berdrda sjoar och vattendrag samt de konsekvenser som
delstriackan har pa miljokvalitetsnormer i ytvatten (sjoar, vattendrag och
hav). Konsekvenser pa vattenanknutna naturvarden beskrivs i kapitel 7.1.3
Naturmiljo.

Vissa ytvatten och grundvattenmagasin utgor s kallade vattenférekomster
som miljokvalitetsnormer (MKN) har satts upp fér. MKN anger den
miljokvalitet som ska uppnas eller rada i vattenforekomster, i normalfallet,
senast 2027. For ytvattenforekomster giller god kemisk status samt

god eller hég ekologisk status som norm. En mer utforlig beskrivning

av MKN ges i Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer foér vatten och en
sammanfattning i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer. | databasen VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) finns information om MKN samt
ekologisk och kemisk status for respektive vattenférekomst.

Nulage

Stora delar av det landskap som jarnvégen passerar inom denna
delstracka utgors av skogs- och jordbruksmark. Inom skogsomradena
finns nagra sma naringsfattiga sjéar och nagra mer naringsrika sjoar i de
jordbruksdominerade dalgangarna. Den aktuella korridoren I6per mellan
1 och 10 km véaster om Moérkofjarden/Galofjarden i Ostersjon. Inom och i
nara anslutning till korridoren finns ett mindre antal sjoar och vattendrag.

Det forekommer strackor med sulfidhaltigt berg och i vissa dalgangar
sulfidlera. Sulfidhaltiga massor kan vid kontakt med syre och vatten gora
att forsurat och metallhaltigt vatten bildas.

Inom den geografiska avgransningen for planforslaget finns nagra
fororenade omraden pa stort avstand fran anlaggningen (se kapitel 7.3.3).
Aktsamt nyttjande av bekdampningsmedel, enligt Trafikverkets riktlinjer
(Trafikverket, 2019), sikerstéller att gransvarden for glyfosat inte

overskrids i vattenforekomster. Negativa effekter pA MKN och naturviarden

beddms darmed forhindras.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Trosadn (SE653651-159858) utgor den enda ytvattenforekomsten

som kommer i direkt fysisk kontakt med anldggningen inom plan-
forslaget. Ytvattenforekomster som kan paverkas indirekt &r S6rsjon
(SE654171160104), Sillen (SE653703-159331), Galofjarden (SE585400-
173870), och Trosafjarden (SE590400-174090), se Tabell 7.3.2.1. Upp-
stroms beldgna vattenférekomster har inte utretts eftersom anlaggningen
inte medfor negativa effekter pa dessa. Exempelvis uppfors inte vandrings-
hinder for fisk. P& 6versiktskartan, se Figur 7.3.2.1, redovisas sjoar och
vattendrag samt ytvattenforekomster. Nedan ges en sammanfattande bild
av relevanta status- och paverkansbedémningar. Statusbedémningar med
referens till VISS avser arbetsmaterial daterat 2021-06-03. En detaljerad
redovisning av MKN, befintlig status och konsekvenser pa mgjligheterna
att na MKN ges i Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Figur 7.3.2.1 Sjoar, vattendrag och ytvattenforekomster.
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Trosaan (SE653651-159858)

Trosaan bildar en vattenforekomst (SE653651-159858) som &r 12 km
ldng. Vid 4ns mynning i kustvattenforekomsten Trosafjirden (SE590400-
174090) ar medelvattenforingen 4,6 m3/s och avrinningsomradet 570
km? (SMHI, Vattenwebb). Jarnvagsanlaggningen kommer att passera
Trosadn pa bro vid Abro, km 23+000. Vid korsningen med den planerade
jarnvagen ar vattendraget cirka 15 meter brett och 1,5-2 meter djupt.
Trosaan ar paverkad av utratning och évergédning men utgér med sin
storlek och sina ekologiska funktioner en vardefull miljo med manga
fiskarter och fyra stormusselarter (varav en rodlistad), varfor naturvardet
beddms som hogt.

Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status 2027 samt god kemisk
status med undantag for bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverféreningar. Namnda amnen overskrider gransvardena i
samtliga vattenférekomster i landet. Kemisk status exklusive dessa éverallt
6verskridande amnen uppnar god status.

Vattenforekomsten har mattlig ekologisk status till foljd av 6vergédning
och fysisk paverkan. Kvalitetsfaktorn naringsimnen och/eller kiselalger
klassificerad till simre dn god status till f6ljd av hdga narsaltshalter.

Den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn konnektivitet i uppstroms och
nedstroms riktning i vattendrag har bedomts ha dalig status till foljd av
tre dammar som utgor vandringshinder. Kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstdnd har bedomts som otillfredsstillande. Det bor noteras att fyra
parametrar har bedomts, vattendragsfarans form, vattendragsfarans
kanter, vattendragets naromrade och svamplanets strukturer och funktion
i vattendrag. Samtliga fyra har otillfredsstillande status.

Ytvattenforekomster som kan berdras indirekt

De vattenforekomster som indirekt kan paverkas av Ostlanken ar Sorsjon
(SE654171160104), Sillen (SE653703-159331), Gélofjarden (SE585400-
173870 och Trosafjarden (SE590400-174090), se Tabell 7.3.2.1. |

dessa utgor overgddning ett miljéproblem och ligger till grund for att
miljokvalitetsnormen om ekologisk status inte nas. Forhojda halter av
bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar gor att
MKN om kemisk status inte nas.

Ytvattentakter
Inga ytvattentékter finns pa delstrackan.

Beddmningsgrunder
I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgar foljande:

Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, berorda lansstyrelser och kommuner, vidta
skyddséatgarder och forsiktighetsmatt i den omfattning som kravs for

att skydda yt- och grundvatten fran féroreningar fran byggnads- och
anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus ska ldggas pa de yt-
och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som dricksvattentiakter
eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att folja
upp péaverkan pa beroérda yt- och grundvattenforekomster fore och under
byggskedet samt under drift.

Status och miljokvalitetsnormer

MKN utgor krav som ska foljas och status eller underliggande
kvalitetsfaktorer far inte forsamras till féljd av verksamheten. Status och
MKN utgér séledes inte nagra varden utan utgor underlag for bedémning
av tillstdndet och avspeglar miljomél som maste uppfyllas.

Paverkan uttrycks genom antingen, "ingen paverkan” eller "paverkan”

pa kemisk eller ekologisk status. ”Paverkan” innebér att verksamheten
bedoms paverka status, eller en kvalitetsfaktor under ekologisk status

sé att en forsamrad statusklassning uppkommer vid nastkommande
faststillelse av status inom den 6-4riga vattenforvaltningscykeln, eller

sé att MKN avseende maximal (akuttoxisk) halt éverskrids for en
parameter. Bedomningen "stor paverkan” innefattar dven ett scenario dar
verksamheten innebar att mojligheterna att uppnéd MKN aventyras.

Tabell 7.3.2.1 Miljokvalitetsnormer och status for ytvattenforekomster som bedéms kunna beréras direkt (Trosaén) och indirekt (6vriga). Angiven status ar den som radde enligt senast

uppdaterade arbetsmaterial i VISS vid forfattande av MKB 2021-06-03.

Vattenforekomster som kan paverkas

Ytvattenforekomst Ekologisk status Kemisk status*
Sorsjon SE654171-160104 Mattlig Uppnar ej god
Trosaan (SE653651-159858) Mattlig Uppnar ej god

Sillen (SE653703-159331) Otillfredsstallande
Galéfiarden (SE585400-173870) Mattlig

Trosafjarden (SE585200-173430) Mattlig

Uppnar ej god
Uppnar ej god
Uppnar ej god

MKN ekologiska kvalitetskrav**  MKN kemiska kvalitetskrav***
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

* Kemisk status exklusive 6verallt gransvardesoverstigande amnen (kvicksilver, kvicksilverféreningar, bromerade difenyletrar) ar god.

** Beslutade 2017-02-23

*** Beslut den 2017-02-23. MKN omfattas av undantag, genom mindre stranga krav avseende bromerad difenyleter och kvicksilver samt kvicksilverforeningar

Metodik och osédkerheter i beddmningen

I Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten beskrivs saval metodik
som resultat av bedémningar i detalj. | féreliggande dokument redovisas
utdrag ur denna promemoria. Kunskap om vattenmiljéerna och dess
status har inhamtats fran VISS samt via hydrologisk, biologisk och kemisk
provtagning inom projektet.

Paverkansbedomningarna utgar fran:

e Dbefintlig status

e den paverkan som uppkommer av planforslaget, utifrdn vad som
beskrivs i kapitel 2

e utifrdn bedomningsgrunder for statusklassning av ytvatten Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter, HVMFS 2019:25

» skyddsétgiarder som vid behov vidtas enligt planerad hantering av
vatten fran sulfidhaltigt berg, Bilaga 3, PM Miljokvalitetsnormer for
vatten

Bedomningar har gjorts av paverkan pa kemisk status, ekologisk status
samt kvalitetsfaktorer under ekologisk status.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enligt Sveriges internationella dtagande inom ramdirektivet for

vatten ska miljokvalitetsnormerna for vatten foljas. Det innebér att

de atgardsprogram som foreslas inom vattenférvaltningen genomfors
men dven att hittills &nnu ospecificerade atgiarder genomfors i syfte att
aterstalla naturlika férhallanden pa lokal niva. Inom nollalternativet
bedoms viss paverkan fran pagdende skogs- och jordbruk fortga, trots
att miljoanpassningskraven sannolikt skarps pa verksamhetsutovare.
Regleringar av markanvandning sdsom krav pa dikesrensning inom
dikningsforetag kommer i manga fall sannolikt att miljoanpassas, men
dven i framtiden sté i konflikt med MKN.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

Undersokningar av férorenad mark inom denna delstrécka visar att
fororenade omraden i regel ar belagna pa stort avstand fran anlaggningen
och vattenforekomsterna. Projektet beddms inte innebéra en tkad
mobilitet som pa ett markbart satt kan hoja halterna av fororeningar i
vattenforekomsterna. Darmed bedoms inte negativa konsekvenser pa
MKN i vatten uppsta genom 6kad transport av fororeningar fran sadana
omraden.

Planforslaget bedoms inte forsvara mojligheten att klara MKN avseende
forsurningsrelaterade kvalitetsfaktorer. Risken for att vatten fran
anlaggningen forsvarar mojligheten att klara MKN avseende metaller
beddms som liten (Bilaga 3, PM Miljékvalitetsnormer for vatten). For

att sakerstalla att projektet inte medfor negativ paverkan vad galler
vattenkemiska parametrar har en plan for skyddsatgarder och hantering
av vatten fran sulfidhaltigt berg tagits fram. Planen bygger pa uppf6ljning
av berg och vattenkemi samt pé att skyddséatgarder genomfors om
provtagning visar pa risk for negativ paverkan pad MKN.



Trosaan (SE653651-159858)

Jarnvagen kommer att g pa hog bro 6ver Trosaan och omgivande
dalgang (Figur 7.3.6.4). Brostdden placeras utanfor vattenfaran. Nagon
service- eller arbetsvag Over an ar inte planerad. For att sakra stabiliteten
i strandkanterna kommer vattendragets botten och strander langs

en cirka 80—100 meter lang stracka att skiftas ur och ersattas med
erosionsskyddande sten. Det 6versta lagret kommer upp till nivan for
medelvattenforing besta av rundande stenar. | anslutning till brostéden
anlaggs sponter for att minimera risken for skred. Dessa tas om mojligt
bort efter anldggningsarbetet.

For att minimera risken for grumling och sedimentation i byggskedet
kommer grumlingsskydd att anvidndas vid grumlande arbete (spontning,
byggnation av brofundament, urskiftning samt borttagande av sponter).
For att inte astadkomma ett vandringshinder for fisk under denna period
kan vattendraget delas av pad mitten med grumlingsskydd s att vatten kan
floda pa den sida av vattendraget som inte arbeten pagar i.

Trosadn foreslas som recipient for kvaverikt vatten som uppstar vid
drivning av Tullgarnstunneln och Edebytunnlarna. Tillskottet av det
kviaverika vattnet ryms inom marginalen till forsdmring med avseende
pa MKN for nitrat och ammoniak (Bilaga 3). Men for att minimera

belastningen av kvave péa an och havet planeras kvavereducerande atgarder.

Anlaggningen paverkar inte vattenregimen i vattendraget eller vatten-
levande arters mojligheter att vandra upp- och nedstroms. Endast en
mycket liten andel av den tolv kilometer langa vattenférekomsten kommer
att paverkas varfor den paverkade andelen av vattenférekomstens nar-
omrade och svimplan 6kar endast obetydligt. Det bedoms ddrmed inte
finnas risk att ndgon hydromorfologisk kvalitetsfaktor pdverkas negativt av
anlaggningen.

Det planeras miljoforbattrande atgarder i avrinningsomradet for att na
MKN (VISS), men Ostlanken hindrar inte méjligheterna att genomféra
dessa eller mojligheterna att darigenom na MKN. Ostlanken bedéms
sammantaget heller inte paverka kemisk status, ekologisk status

eller ndgon kvalitetsfaktor negativt. Bedomningen forutsatter att
skadeforebyggande dtgarder enligt ovan genomfors om behov uppstar.

Andra vattenforekomster

Genom att undvika negativa effekter pa ekologin i de vattenférekomster
som berors fysiskt bedoms heller inte negativa effekter uppsta pa
vattenférekomster upp- respektive nedstréms. Exempelvis bedéms

inte negativa effekter uppsta pa forekommande arter eller deras
mojligheter att forflytta sig i, eller mellan, vattenforekomsterna. Utslapp
av kvavehaltigt vatten fran sprangarbeten undviks i Sorsjon (se kapitel
7.5.5), men beddms ge en marginell och temporéar 6kning av kvavehalterna
i vattenforekomsterna Trosadn och Trosafjarden. Detta bedéms inte

fa varaktig effekt eller negativ paverkan pa ekologisk status (Bilaga 3).
Kvaverikt vatten kommer dven att ledas till sjon Sillen via vatmarken
Gubbkérret och anslutande dike. Kvavereduktionen bedéms bli stor

i vdtmarken och med en stor marginal till forsamrad status avseende
nitrat och ammoniak i vattenforekomsten sa bedoms det inte finnas risk
for forsamrad status (se aven Bilaga 3). Sillen kommer i driftskedet vara
recipient for dagvatten fran Hillestatunneln och anslutande bergskarning.

Inom denna striacka bedoms det kunna forekomma sulfidhaltigt berg. For
att sakerstéalla att inte dagvattnet for med sig skadligt stora mangder av
metaller kommer provtagning och vid behov skyddsatgarder goras (Bilaga
3).

Pa lang sikt bedoms Ostlanken leda till en minskad kvéavebelastning
jamfort med ett nollalternativ genom en 6kad andel av transporter

pa jarnvag och minskade utslapp fran forbranningsmotorer. Vidare
ianspraktar jarnvigen jordbruksmark som normalt belastar ytvatten med
kvave vilket kan bidra till att Ostlanken indirekt medverkar till en varaktigt
minskad kvéavetillforsel.Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten,
redovisar en mer detaljerad beskrivning av bedémningarna.

Planforslaget bedoms saledes inte forsvara majligheten att klara MKN
i anslutande vattenforekomster. Daremot bedoms jarnvéagen pa sikt
6ka mojligheterna att uppna MKN inom saval vattendirektivet som
havsmiljodirektivet. Bedomningen forutsétter att skadeférebyggande
atgarder enligt ovan genomfors om behov uppstar.

Kumulativa effekter
Inga kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen beddmning

Den enda ytvattenforekomsten (Trosaan) som berors fysiskt av
anlaggningen inom planomradet kommer att korsas pa bro. Det gor att
paverkan pa vattenmiljon kan begransas och negativa konsekvenser

pa kvalitetsfaktorer under ekologisk status undvikas. For att minimera
kvarvarande osdkerhet kring paverkan har en plan for byggskedet tagits
fram. Planen for hantering av kvarvarande osakerheter kring vatten fran
sulfidhaltigt berg sidkerstéller att negativa effekter pa vattenforekomsternas
vattenkemi kan undvikas.

En foljd av planforslaget bedoms vara en utvecklad lokal infrastruktur och
bebyggelse. Savil planforslaget som tillkommande byggnation kommer att
foregas av detaljplanering som anpassas for att klara MKN i vatten. Utifran
den aspekten beddms det darmed inte uppsta nagon skillnad mellan
nollalternativets och planforslagets paverkan pa MKN.

Jarnvagen bedoms kunna leda till mindre kvavelackage fran jordbruks-
mark samt en 6vergang mot mer transporter pa jarnvag vilket i jam-
forelse med ett nollalternativ innebar minskad belastning av saval
kvaveforeningar som andra miljoskadliga &mnen. Planforslaget bedéms
jamfort med ett nollalternativ, varaktigt minska riskerna for negativ
paverkan pd MKN inom saval vattendirektivet som havsmiljodirektivet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder for yt- och grundvatten i byggskede beskrivs i kapitel 7.5.5
Effekter och konsekvenser pa yt- och grundvatten.

Viktiga forutsattningar och miljoanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Hantering av vatten fran sulfidhaltiga bergmassor sker i enlighet med vad
som redovisas i kapitel 2.4.4 Masshantering och Bilaga 3 Paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Broar, vag- och jarnvagstrummor anléaggs i enlighet med Riktlinje landskap
sa att inte vandringshinder for vattenlevande fauna uppstar. Under broar
over vattendrag ska det finnas passage for medelstora daggdjur. Passagen
ska anlaggas ovan nivan for medelhogvattenforing.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Inga specifika skyddsatgarder regleras i jarnvagsplanen.

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utfora

Under byggskedet behovs ett flertal dtgarder for att skydda vatten-
forekomsterna fran negativa konsekvenser. Atgarder som berér vatten-
hantering i byggskede redovisas i kapitel 7.5.5 Effekter och konsekvenser
pa yt- och grundvatten.
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7.3.3 Jord och berg

Allmant

Inom begreppet jord ryms aspekter som erosion, markféroreningar,
organisk substans, kompaktering, hardgérning av mark, skred, ras och
sattningar.

Aspekterna organisk substans och kompaktering har direkt koppling

till areella naringar och hanteras darfor i avsnitt 7.3.5 Hushallning med
naturresurser. | samma avsnitt hanteras aven delaspekten hardgorning av
jord med avseende pa forandrad markanvandning vilket exempelvis kan
medfora foraindrade mojligheter till ekosystemtjanster. Masshantering
med mera hanteras i kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning.

Miljoaspekten Jord ar darmed avgransad till risk for skred, ras, sattningar
och markvibrationer i driftskedet, erosion samt férorenad mark. Atgarder
vidtas for att na acceptabla risknivaer.

Anlaggningar och byggnaders kanslighet for séttningar ar beroende
av grundléggningen, jordens egenskaper och grundvattensankningens
storlek. Grundvatten beskrivs i kapitel 7.3.1. | tillstindsansokan for

vattenverksamhet med tillhérande MKB redovisas objekt som har grund-
vattenberoende grundlaggning mer i detalj. Viktiga konsekvenser redovisas
aven i 7.3.6 Mark, vatten och resurshushallning — konsekvenskartor.

Nulage

Trosa kommun ligger inom den sa kallade mellansvenska laglandsregionen
och har en landskapstyp som &r karakteristisk for Sédermanlands

lan. Regionen kannetecknas geologiskt sett av utbredda lerslatter

med stoérre och mindre berg- och moranomraden. Sprickdalar och
forkastningszoner genomskar landskapet i olika riktningar och har

genom inlandsisens inverkan ofta bildats till langsmala dalgangar och
sjosystem. Hojdomradena utgors till storsta delen av fastmark, morén och
berg. Finsediment férekommer i lagpartierna och méaktigheten varierar.
Oversiktlig jordartsartskarta visas i Figur 7.3.3.1.

Baserat pa kartering i falt bestar berggrunden huvudsakligen av olika
gnejser dar sedimentgnejs dominerar. Inslag av diabas, granit, pegmatit
och gabbro/diorit forekommer. Ett storre omrade med gnejsgranit har
karterats mellan befintligt spar och Kumla gérd i Tullgarn. Strak av
karbonatbergarter forekommer. Strax vister om Vagnhirad finns nedlagda
kalkbrott. Oversiktlig bergartskarta visas i Figur 7.3.3.2.

Sedimentgnejsen kan naturligt innehélla forh6jda halter av sulfidférande
mineral. D4 den ar en inhomogen bergart varierar halterna fran plats till
plats.

Tullgarn, km 14+700-19+200

Strackan utgérs av omvaxlande losmarkomraden i dalar med akermark
och hoga fastmarkomraden med héllar och skogsmark.

Vid Lindefaltet, km 14+700—15+300, passeras ett omrade med uppmatt
jorddjup pé cirka 4—21 meter. Jordlagren bestar av lera med siltskikt och
sandskikt ovan friktionsjord pa berg. Storsta lerdjup i sparlinjen ar cirka 14
meter vid km 144920 enligt utférda sonderingar.

Planerad jarnvag gar i bergtunnel mellan km 15+339—-18+784.
Naturreservatet Tullgarn stracker sig fran km 16+350 till 19+400.
Hojdomradet med berg i dagen fortsatter fran borjan av delstrackan till km
17+900 avbruten av nagra svackor i terrangen.

Enligt utforda undersokningar bestar berggrunden i omradet till
overvagande del av sedimentgnejs mellan km 15+100—15+900 och km
16+300—17+000. Mellan km 17+300 till 18+770 bestar berggrunden av
blandad méangd sedimentgnejs, granitgnejs och granit.
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Figur 7.3.3.1 visar den éversiktliga jordartskartan tillsammans med anldggning Ostldnken. Jordartskartan &r framtagen av Sveriges Geologiska Undersékning, SGU i skala 1:50 000-1:250 000.



Mellan km 18+200—19+000 utgors omradet av betesmark, akermark
och ett fatal hallar. Uppmatt jorddjup varierar har mellan 1-11 meter och
jordlagren innehaller varvig lera ovan friktionsjord pa berg.

Vid diket till Nora sjon, km 19+000 till 19+200 sluttar marken séderut mot
diket och uppmatt jorddjup varierar mellan 2—11 meter. Jordlagren bestar
av lera med silt- och sandskikt ovanpa friktionsjord pa berg.

Vagnharad, km 19+200-22+000

Strackan utgérs av omvaxlande losmarkomraden med dkermark och
fastmarkomraden med skogsmark. Jorddjupen varierar mellan 2
och 22 meter.

Vid km 19+400 passerar linjedragningen ett vattendrag, Nora dike, som
sammanfaller med den sddra gransen for Tullgarns naturreservat. Vid km
19+200 finns en grundvattenforekomst med stor friktionsjordsmaktighet.
Mellan km 19+200 och 21+500 har sedimentgnejs, gnejsgranit, marmor
och kvartsit karterats. Jordlagren utgors av delvis sulfidhaltig lera med
siltskikt som underlagras av silt ovan friktionsjord pa berg.

Vagnhérad stationsomrade planeras mellan km 20+600—21+000

och de geotekniska forutsattningarna varierar i omradet. | planerad
jarnvagsstrackning varierar jorddjupet generellt mellan 2—10 meter och
jordlagren &r lera ovanpa friktionsjord pa berg.

Vid skogsomradet vid Fansékers kalkbrott, km 21+100—21+200, &r
jordlagret huvudsakligen friktionsjord pa berg med stallvis block och lera.

Trosaans dalgang och Sillefaltet, km 22+000-24+700

Strackningen genom Trosadns dalgdng domineras av akermark med
mindre fastmarkomraden med skogsmark och ett fatal hallar. Jorddjupen
varierar mellan 4 —17 meter pa storre delen av strackan for att vid
Sillefaltet, i slutet av strdckan vara 23 — 79 meter.

Vid km 24+600 finns Tunsatter grundvattenférekomst med stor
friktionsjordsmaéktighet.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Sillekrog, km 24+700-27+860

Strackan utgors framst av skogbekladd fastmark avbruten av mindre
omraden med losmark. Marknivan langs strackan ar vaxlande. Jorddjupen
varierar mellan 1-16 meter. Jordlagren bestar av moran men ocksa olika
typer av lera pa friktionsjord.

En svacka med vatmarksomrade och hogt naturvarde forekommer mellan
km 27+100—27+450. Har ar det storsta uppmatta jorddjupet cirka 11 meter
i planerad sparlinje.

Berggrunden bestar till 6vervagande del av sedimentgnejs langs hela
strackan.

Riskomraden nulage
Ras och skred

Slanter vid vattendrag ar i sitt naturliga lage ofta relativt stabila, eftersom
forhallandena i slanten forandras langsamt och geometrin hela tiden
anpassas efter jordens naturliga slantlutning, allteftersom sediment bildas
och vattnet eroderar slanten. Risken for skred foreligger om jordarterna
silt och/eller lera finns i jordlagerféljden, se Figur 7.3.3.1.
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Risk for skred i naturliga slanter foreligger om slantens forutsattningar
forandras snabbt, till exempel om en last pafors eller om slantens
utformning Andras. Aven vibrationer kan utlosa skred. Nederbérd kan
ocksa paverka en slints stabilitet. Storst risk for skred finns vid branta och
hoga slanter, raviner.

Enligt Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU) och Statens Geotekniska
Institut (SGI) har skred och ras intraffat 1angs Trosaén vid Vagnharad.
Lings Trosaan finns det ocksé markerat raviner. Se Figur 7.3.3.7.

Naturliga sldnter finns langs vattendragen Trosaén och Fansédker. Diket till
Norasjon ar ett djupt gravt dike. Se Figur 7.3.3.7.

Berget ar naturligt uppsprucket i flera sprickgrupper vilket gor bergmassan
blockig. Stabilitetsforhallandena i bergbranter paverkas oavbrutet av
naturliga processer som vittring och frostsprangning. I sitt naturliga lage
ar de ofta relativt stabila eftersom geometrin kontinuerligt anpassas efter
befintlig topografi, pa sa sitt att instabila block faller ut och lagger sig
nedanfor slanten. Inslag av instabila partier eller block finns dock alltid.

Sattningar

Sattningsforloppet i lera gar ldngsamt men kan paga under lang tid.

Det ar framst i lera som risk for skadliga sattningar pa omgivningen

fran jarnvigen finns. Risk for siattningar kan intraffa om markens
forutsattningar forandras, till exempel om en last pafors eller om en
sankning av grundvattnet intraffar. Risken for sattningar beror pa lerans
sattningsegenskaper och storleken pa lasten eller grundvattensankningen

Kartlaggning har gjorts av omraden som idag bestar av samlad bebyggelse
pa séattningskanslig mark (lera) inom utredningsomradet for grundvatten.
Sammanhingande bebyggelse pa sidttningskénslig mark, se Figur 7.3.3.7.

Delar av befintlig E4 ligger pa sattningskanslig mark, se Figur 7.3.3.7.
Inventering och marktekniska undersokningar har utforts for att fa en
tydligare bild pa hur E4 ar grundlagd.

Nagra befintliga broar och ramper ligger pé sattningskanslig mark.
Inventering av broars grundlaggning har utforts. I tillstandsansokan for
vattenverksamhet med tillhérande MKB redovisas dessa objekt.

Markféroreningar

Mojliga markfororeningar har identifierats i norra delen av Vagnhirad,
intill Kalkbruksvagen, pa fastighet Fansaker 1:25, se Figur 7.3.3.3. P&
platsen fanns forut verksamhet kopplad till kalkbrytning, kalkbranning,
och bearbetning av kalk, forbranning av kemikalier och spilloljor samt
deponering av oljehaltiga massor.

Ett av kalkstensbrottets delomraden benamns "Tjarntippen” enligt utdrag
fran lansstyrelsens MIFOregister. Tjarntippens nordvistra del, vilken
visas som potentiellt férorenat omrade i Figur 7.3.3.3, (km 21+000)

och sammanfaller med en bygg-/servicevig, klassas till riskklass 4, lag
risk (se Figur 7.3.6.2). Det kan inte uteslutas att det finns fororeningar
med hog farlighet i marken men de tvd markprover som togs ut i
narheten av arbetsvagen har inte visat nagra halter 6ver gransen for
mindre kanslig markanvandning (MKM). | den sddra utkanten av den
kommande betongstationen har markfororeningar 6ver MKM patraffats
(Enrecon 2020).
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I omradet for bygg-/servicevigen i den vistra delen av Tjarntippen
Oversteg halten i en av tre borrpunkter riktvardet for kanslig
markanvandning (KM). | omradet for betongstationen i den 6stra delen

av Tjarntippen har nagra halter 6ver riktvarden for mindre kanslig
markanvandning (MKM) noterats (Enrecon 2020). F6r massor med halter
Over KM innebér det att vid borttransport av schaktmassor kommer en
anmalan om efterbehandlingsatgard behdva uppréattas. Masshanteringen
kraver speciella dtgarder under byggskedet, se vidare kapitel 7.5.6 Mark
och resurshushéllning for atgarder.

Pa Fansaker 1:25 finns dven en vulkaniserings- och industrideponi
(riskklass 3) dar halterna kadmium, zink och bly 6verstiger riktvirdena
for kanslig markanvandning (KM) men understiger mindre kéanslig
markanvandning (MKM). Ingen féroreningsspridning har visats i
utredning, se Figur 7.3.3.3. Deponin ligger utanfor arbetsomradet och
bedoms inte ha ndgon paverkan for planforslaget vare sig i bygg-eller
driftskedet.

Vad géller grundvatten &r inte halten tungmetaller i grundvattenproverna
fran undersokningarna pa fastighet Fansaker 1:25 anmaérkningsvart

hoga utifran tidigare verksamheter pa omradet. Inga metallhalter 6ver
Livsmedelsverkets dricksvattenforeskrifter har patraffats. Da 1dga halter av
metaller patriffats i jordproverna, bedoms eventuell totalt utlakad mangd
metaller fran massorna som lag.

Invid grundvattenmagasinet och grundvattenférekomsten vid Fredriksdal
har potentiellt fororenade omraden identifierats. Dessa utgors av
Fredriksdals slammellanlager samt ett avfallsupplag vid Charlottenlund,
cirka 1 kilometer 6ster om Fredriksdal, som anvéants for blandat avfall fran
narbelagna gardar.

Sulfidhaltig jord

Jord med naturligt hoga sulfidhalter har patraffats vid diket till Norasjon
norr om trafikplats Vagnhiarad, se vidare angdende hantering i kapitel om
byggskede, 7.5.6 Mark och resurshushallning. Jorden bedéms dock inte
orsaka nagon paverkan under driftskedet.

Sulfidhaltigt berg

Pé striackan finns partier med forhojda halter svavel i berget. Oftast

ar svavlet bundet i sulfider. Sedimentgnejsen kan naturligt innehélla
forhojda halter av sulfidforande mineral. Da den dr en inhomogen bergart
varierar halterna fran plats till plats. Sulfiderna kan vid ogynnsamma
forhallanden leda till férsurat vatten och risk for utlakning av metaller.
Med syfte att minimera negativa effekter fran sulfider i projektet har

en plan for byggskedet tagits fram. Planen beskriver provtagning och
genomforande av skyddsatgarder vid behov. Se Bilaga 3, PM péaverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten, samt 7.3.2 Ytvatten.

Beddmningsgrunder
Ras och skred

Bedomningsgrunderna for skredrisk for befintliga sldanter och for
planlaggning av omraden utgdrs av riktlinjer i enlighet med IEG:s Rapport
4:2010-tillstdindsbedomning/klassificering av naturliga slanter och

slanter med befintlig bebyggelse och anldggningar samt Vagledning for
tillampning av Skredkommissionens rapporter 3:95 och 2:96 (delar av),
dar erforderlig sdkerhetsniva framgar.

Stabilitetsberéakningar har utforts dar det féreligger risk for ras och skred i
driftskedet for att kunna vidta atgarder for att nd acceptabla risknivaer.

Sattningsberakningar har utforts dar det féreligger risk for stora sattningar
i driftskedet med for att kunna vidta atgarder for att na acceptabla
markrorelser.

Behovet av erosionsskydd i driftskedet langs strackan har utretts

dar jarnvagsanlaggningen korsar vattendrag pa bro enligt IVA
Skredkommissionen, 1995. Dimensioneringen av erosionsskydd utfors
med TDOK 2013:0667 for val av material och AMA 2017 for bestamning av
erosionsskyddets tjocklek.

Monitor { Computer
Storage Display Control Unit with

timing circuitry

Figur 7.3.3.4 Geofysiska undersokningar med markradar.
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Markfororeningar

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for bedéomning av
fororenad mark (Naturvardsverket, 2016).

Riktvardena ar indelade i tva typer:

e Kaénslig markanvandning (KM) innebar att riktvardet ar framtaget
for att tillampas for mark som ska kunna anvandas for till exempel
bostadsandamal, utan att risk for manniskors halsa och miljo
foreligger.

e Mindre kdnslig markanvandning (MKM) innebar att markkvaliteten
begransar val av markanvandningen till exempelvis kontor, industrier,
vagar eller dar manniskor inte vistas mer an 8 timmar per dag.

For omrédet bedoms MKM nyttjas da planerad markanvandning pa
omradet dr jarnvag. Inga boende eller kinsliga omraden har identifierats
pa platsen.

Figur 7.3.3.5 Geotekniska undersokningar med borrbandvagn.
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Figur 7.3.3.6 Bergtekniska undersdkningar med karnborrsutrustning.
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Metodik och osédkerheter i beddmningen

Marktekniska undersokningar har utforts langs linjestrackan i syfte att
identifiera jordlager, bergnivaer, bergkvalitéer, grundvattenférekomster,
markfororeningar samt geotekniskt komplicerade omréden. De geofysiska
undersokningarna har utférts genom markradar, resistivitetsméatning och
seismik, se Figur 7.3.3.4.

Inmatning av slanters lutning, vattendragens botten och vattendragens
vattendjup har utférts.

De geotekniska undersokningarna har utférts med borrbandvagnar, se
Figur 7.3.3.5.

De bergtekniska undersdkningarna har utforts genom bergkartering och
med kérnborrningsutrustning, se Figur 7.3.3.6.

Befintliga slanters stabilitet har i ett forsta skede identifierats genom
geotekniska och hydrogeologiska forutsiattningar samt inmétningar. En
inventering har gjorts av tidigare utredningar fran Skredkommissionen om
slantstabilitet i omradet, se Figur 7.3.3.7.

Stabilitetsberékningar utfors i naturliga slanter for att kontrollera sléntens
stabilitet och sakerhet mot skred i nuldge och om stabilitetsatgarder
behovs. Berakningarna kan vidare ligga till grund for att avgora hur mycket
paverkan fran utbyggnaden av anldggningen som sldnterna tal utan
forstarkning. Stabilitetsberékningarna anvéands som underlag for val av
forstarkningsatgard.

Sattningskinsliga omraden har i ett forsta skede identifierats genom
geotekniska och hydrogeologiska forutsiattningar. Inventering av
byggnader och anldggningars grundldggning inom utredningsomradet
for grundvatten har utforts bade i falt och pa arkiv. Kompletterande
inventering av byggnader och anldggningars grundldggning i falt har skett
och ligger till grund for vilka objekt som blir riskobjekt. se Figur 7.3.3.7.
Riskobjekt foljs upp med kontrollprogram.

Erosionsrisk i vattendrag dar jarnvagsanlaggningen korsar vattendrag
pa bro har utretts. Utredningen ligger till grund for att avgora var
erosionsskydd behovs.

Bergoverytans lage har bestimts genom ett antal olika faltunderséknings-
metoder, exempelvis sondering med borrvagn, kartering av berghéllar och
geofysiska matmetoder.

En osékerhet i beddmningen ar att slutgiltigt val och detaljprojektering av
grundliaggning och grundforstarkningar gors i bygghandlingsskedet.

Figur 7.3.3.7 Karta med naturliga slénter samt grévda diken, intréffade skred, och sammanhéngande bebyggelse pé séttningskéanslig mark.
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Effekter och konsekvenser i nollalternativet
Ras och skred

Under forutsattning att nya byggnader eller anldggningar grundlaggs
korrekt leder nollalternativet inte till ndgra negativa konsekvenser. Ras
och skredrisk ar viktig att beakta vid nybyggnationer av anldggningar vid
naturliga slanter.

Sattningar

Under forutsattning att nya byggnader eller anldggningar grundlaggs
korrekt leder nollalternativet inte till nagra negativa konsekvenser.

Erosion

Inga effekter och konsekvenser till f6ljd av nollalternativet har identifierats.

Markféroreningar och sulfidhaltig jord

Inga effekter och konsekvenser till f61jd av nollalternativet har
identifierats under forutsiattning att eventuell nybyggnation beaktar de
markfororeningar som patraffats.

Effekter och konsekvenser i planforslaget

En jarnvagsanlaggning maste utformas med robusta I6sningar for
bland annat bankar, skarningar och avvattningslésningar fér att undvika
risker for ras, skred, sattningar och erosion.

Ras och skred

Risk for ras och skred i naturliga slanter och gravda diken i driftskedet
finns dar anlaggningen passerar 6ver eller nara vattendrag, se Figur 7.3.3.7
Jarnvagsanlaggningen grundlaggs med grundlaggningsmetoder som
minimerar risken for ras och skred.

Skred och ras kan uppkomma i slanter om massor laggs upp néara
slanten eller om en schakt sker i naturliga slanter eller i gravda diken.
Storst paverkan pa slanters stabilitet uppkommer under byggskedet av
anlaggningen med tillhérande anlaggningar och vagomlaggningar, se kap
7.5.6.

Sattningar

Det geografiska omradet som bedoms péaverkas av siankta grundvatten-
nivaer till foljd av planférslaget kallas paverkansomrade. Paverkans-
omrédet dr definierat som omradet dir en nivasankning pa 0,3 meter
for grundvatten i jord och 1 meter fér grundvatten i berg riskerar att
uppkomma. Paverkansomradets utbredning och objekt som riskerar att
paverkas av sattningar pa grund av grundvattensankning, redovisas i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet med tillhrande MKB.

Erosion

Risk att erosion uppkommer i naturliga sldnter och grivda diken finns dér
anlaggningen passerar vattendrag pa bro, se Figur 7.3.3.7

For att minimera risken for erosion kommer naturliga slénter och gréavda
diken att forses med erosionsskydd eller andra permanenta atgérder.

Markféroreningar och sulfidhaltig jord

De markfororeningar som patraffats hittills innebar inga negativa
konsekvenser for driftskedet men behéver beaktas i byggskedet, se kapitel
7.5.6 Mark och resurshushallning. Fragor om markféroreningar bevakas
aven i fortsattningen 16pande i projektet sa att nya provtagningar och
beddmningar kan goras vid behov.

Markarbete for arbetsvag och betongstation pa fastighet Fansaker 1:25, vid
Tjarntippen, kraver speciell planering under byggskedet men innebar inga
negativa konsekvenser for driftskedet, se vidare kapitel 7.5.6 Mark och
resurshushallning.

Sulfidhaltig jord bedoms inte orsaka nédgon paverkan under driftskedet
men kraver speciell hantering under byggskedet.

Ekosystemtjéanster

Av de ekosystemtjanster som beskrivs i kapitel 5.7 ar tjansten
erosionskontroll kopplade till detta kapitel. Med de erosionsskydd som
ingar i planen beddms inte projektet innebara skadlig erosion i driftskedet
och dir med inte paverka ekosystemtjansten negativt.

Kumulativa effekter

For miljoaspekten Jord har inga specifika kumulativa konsekvenser
identifierats i projektet.

Sammantagen beddmning
Ras och skred

Sammantagen beddmning ar att ras eller skred kan uppkomma om
naturliga slanter belastas med ytterligare massor eller en schakt sker i
naturliga slanter eller i gravda diken. Risken for skred beaktas ocksa for
befintliga anliiggningar. Atgirder har genomférts i projekteringen och
uppfoljning gors i byggskedet for att riskerna ska minimeras.

Jarnvagsanlaggningen utformas med I6sningar for bland annat bankar,
skarningar och avvattningslosningar som gor att ras och skred inte uppstar.

Sattningar

Delar av anlaggningen utformas med tata lésningar, trag och betongtunnel,
for att minimera risken for sattningar pa riskobjekt i driftskedet.

Erosion

Effekter och konsekvenser till f6ljd av erosion uppkommer i sléanter dar
anlaggningen passerar pa bro éver vattendrag men ocksa i jordbruksmark
till foljd av avvattning. Anlaggningen utformas och atgarder genomfors sa
att risken for negativ paverkan minimeras.

Markféroreningar och sulfidhaltig jord

De markfororeningar och sulfidhaltig som pétraffats innebar inga negativa
konsekvenser for driftskedet men behdver beaktas i byggskedet. Se kapitel
7.5.6 Mark och resurshushallning.
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Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Tekniska atgarder for att minimera risker for ras, skred och sattningar
hanteras i forsta hand enligt framtagna typsektioner. Ytterslanter,
vagslanter och tryckbanksslanter kommer att utforas med robusta
losningar sa att skred och ras inte ska uppkomma.

Skyddsatgarder kommer dven tas fram inom ramen for tillstindsansokan
for vattenverksamhet.

Viktiga forutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-
ringen

e Jarnvéagsslanterna kommer att utféras sa att skred och ras inte ska
uppkomma.

e Tryckbank anvinds som en kompletterande markforstarkningsatgard
i vissa bankar.

e  For att skydda grundvattenberoende objekt i driftskedet kommer
delar av anlaggningen att anlaggas som tét konstruktion i form av trag
och betongtunnel eller med en annan I6sning.

— Lindeféltet km 15+130-15+339
— Noradike (Vagnhéarad) km 18+784-19+245

e Erosionsskydd anldggs i Trosaans slanter vid brolaget for att férhindra
erosion, se dven Skyddsatgarder i kapitel 7.1.3 Naturmiljo.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Inga skyddsatgirder regleras i jarnvagsplanen.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.3.4 Risk for dversvamning
Allméant

Oversvamningsrisk och anpassning till bade nutida och framtida klimat ar
en central fraga i ett projekt som Ostlanken. Hoga vattenstand i vattendrag,
sj6ar och hav gor att markomraden som normalt ar torra svammar

dver. Oversvamning kan ocksé uppsta i samband med kraftig nederbérd
och snésmailtning, nar markytan inte férmar att avleda och infiltrera
ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag. Varaktigheten

i en Gversvamning kan variera, alltifran mindre &an en timme till veckor
(stora vattendrag) och flera manader (stora sjoar). Konsekvenserna kan bli
mycket stora dven vid en kortvarig 6versvimning. Oversvimningar som
hanteras i Ostlanken har tre olika ursprung.

1. hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar
2. hoga havsnivaer

3. extrem nederbord (skyfall).

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. Klimatanpassning
innebar att konstruktioner anlaggs sa att de klarar eller kan anpassas
till att klara det framtida klimat man finner troligt. Syftet ar att undvika
skador som kan innebéra stora kostnader foér samhallet.

FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change)
forutser en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsmangd, intensitet

och frekvens av extrem nederbord, samt stigande havsvattennivéer.

Olika regioner kommer troligtvis att paverkas pa olika satt. Nulaget

och byggskedet i MKB:n beskrivs avseende dagens klimat medan
Nollalternativet och Utbyggnadsforslaget beskrivs enligt klimatscenario for
driftskede for 2100.

Laglanta kustnara omraden riskerar generellt i framtiden att svamma
over i hogre utstrackning an idag. Landhgéjningen kompenserar havsniva-
hojningen till viss del, men ar mindre an den forvantade havsniva-
stigningen. Vattendrag, och darmed nivaer i sjoar och vattendrag,
uppvisar olika tendenser nar det galler framtida klimatférandringar
beroende pa avrinningsomrades specifika egenskaper sdsom storlek och
snoforhallanden.

Det finns omraden i landskapet som redan i dagsliaget Gversvimmas

utan att orsaka nadgra namnvarda skador pé infrastruktur eller andra
samhallsvarden. Oversvamningar kan orsaka skador pa konstruktioner,
areella néringar och kan aven medfora erosion och ras. Stora djup och/
eller hoga vattenhastigheter ar riskabelt for manniskor. Tillganglighet

till omraden och fastigheter begransas, minst under den tid som 6ver-
svamningen pagar. De ekonomiska konsekvenserna kan for enskilda
fastighetsagare, kommuner, forsakringsbolag och infrastrukturforvaltare
bli mycket omfattande. Genom att arbeta forebyggande, kan kostnader och
konsekvenser begransas.

Risken for dversvamning av anlaggningen varierar beroende pa plats-
specifika forutsattningar avseende hydrologi i relation till anlaggningens
konstruktion. Lampliga scenarier for skyfall, fléden och havsniva har
valts utifran tillganglig kunskap. Scenarierna ar en grund for beslut kring
anpassning av anlaggningen s att versvamning av omgivningen samt
skador pa anldggningen undviks. Konsekvenserna av en 6versvamning
blir allvarliga i de fall Ostlankens konstruktion undermineras, olyckor
med allvarliga personskador intraffar eller om det finns kinslig bebyggelse
eller andra kénsliga miljoer i ndrheten. Ostlanken utformas efter vilken
konsekvens en éversvamning skulle fa pa den aktuella platsen, baserat pa
en konsekvensbedémning enligt bestimda kriterier.
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Figur 7.3.4.1 Oversvédmningsrisker i nuldget. Se figur 7.3.6.1 till 7.3.6.6 f6r redovisning av vattendrag, sankmarker och insténgda omréden med éversvédmningsrisker som berér planférslaget. Med insténgda omréden menas hér normalt torra omréaden, som inte &r kopplade till vattendrag

eller vatmarker, och som 6éversvammas under korta perioder.




Nulage

Ett antal vattendrag berdrs av jarnvagsanlaggningen inom delstréckan.
Det storsta vattendraget ar Trosadn, 6vriga vattendrag representerar
mindre vattendrag och diken. Dartill finns dven sankmarksmiljoer som
kan 6versvammas till hogre nivaer an normalt vid kraftig nederbord
eller vid hoga floden. Vid kraftiga skyfall finns dven risk for att normalt
torra omraden som inte ar kopplade till vattendrag eller sankmarker
oversvammas, har kallade instangda omraden Instangda omraden

har identifierats med topografisk analys av lagpunkter. De viktigaste
vattendragen, vatmarkerna och instangda omradena som hanterats utifran
dversvamningsrisk listas nedan, ordnade fran norr till soder. Omradena
redovisas aven i Figur 7.3.4.1

« Dike Nybygget, km 14+850. Akermarken 6versvimmas vid flédena
overstigandes normalt arshogsta nar jordbrukskulverten som dranerar
omradet inte réacker till.

*  Arbetstunnelpéaslag km 15+900. Skogsmark och lokalvéagar
oversvammas vid extrema situationer sasom vid 100-ars flode.

» Dike till Norasjon, km 19+450. Jordbruksmark 6versvammas arligen
under varfloden och vid regnperioder. Vid hégsta berdknad nederbord
Oversvammas aven E4 till foljd av begréansad kapacitet i dike och vid
broar under E4 samt under landsvégen.

e Dike Vagnharad km 20+000. Jordbruksmark riskerar att
oversvammas vid extrema situationer sasom vid 100-ars flode.

e Trosaan, km 23+050. HOga vattennivaer i an, men vattnet haller sig i
stort sett inom &faran aven vid extrema situationer sdsom vid 100-ars
flode.

e Sankmark uppstroms Rensjon, km 25+500. Skogsmark/sankmark
oversvimmas vid extrema situationer sdsom vid 100-ars flode.

«  Dike som avvattnar Rensjon, km 26+050. Oversvammad skogsmark
invid vattendraget vid hoga floden sdsom vid 5-ars flode.

e Instangt omrade km 26+600. Mindre 6versvamningsomrade i
skogsmark vid héga floden sésom vid 100-ars flode.

e Tillflode dike som avvattnar Rensjon, km 27+250. Skogsmark kring
vattendraget 6versvimmas vid héga floden sasom vid 5-ars flode.

Beddmningsgrunder

FOr att garantera att ett likriktat arbetssatt anvands inom Ostlanken
avseende hantering av 6versvimningar har specifika riktlinjer tagits
fram. Riktlinjerna &r framtagna i samarbete med SMHI och baseras
pé& nuvarande kunskapslage om klimatforandringar. Dokumenten ska
uppdateras lopande da nya forskningsresultat framkommer.

I villkor tio i tillatlighetsbeslutet framgar foljande:

“Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, utarbeta
riktlinjer fér hur projektet ska utformas for att minimera risken for
dversvamningar. Arbetet ska bedrivas utifran en samlad bild av olika
scenarier om framtida klimatférandringar och havsvattennivaer.
Utredningar och bedémningar av nédvandiga atgarder ska ske
kontinuerligt under projektering och uppdateras med hiansyn till den
senaste kunskapen inom omradet.”

Klimatscenario som anvands som grund fér anpassning

Da Ostlanken har en beréknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att
jarnvéagen konstrueras for de forhallanden som kan ténkas rada under hela
denna tidsperiod. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett framtida klimat
kraver darfor att anlaggningens delar dimensioneras utifran radande
kunskapslaget inom klimatforskningen. Till foljd av stora osékerheter

inom bade klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet
anvands det hogsta stralningsdrivningsscenariot (RCP 8,5) som grund for
dimensioneringen av Ostlanken. Det ar dven betydligt mer kostsamt att
genomfora eventuella atgarder pa anlaggning i efterhand an att ta ordentlig
hojd for framtida klimatférandringar redan i byggskedet.

Dagens klimat anviands for byggtiden. For drifttiden och fram till ar 2100
och darmed aven for horisontaret 2040 i MKB:n anvands ett representativt
varde for perioden 2070—2100. Ostlanken ska dimensioneras for drift fram
till r 2150. Detta beskrivs under atgarder.

Redovisning av Trafikverkets dimensioneringsférutsattningar

Ostlankens anlaggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvamning. Det ar en iterativ process dar
man testar storre och storre floden och analyserar konsekvenserna for
varje scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestdms med hjalp av
en kostnads-nyttoanalys som styrs av forhéllandet mellan kostnaden for
okad dimensionering och nyttan av en minskad 6versvimning. Den lagsta
aterkomsttiden som studeras ar 50 ar.

For de delar av anlaggningen dar héga vattennivéer vid en extrem
vaderhandelse skulle kunna innebara mycket allvarliga konsekvenser
galler speciella krav. I dessa fall ska en konsekvensutredning utféras och
skyddsétgarder vidtas sa att konsekvenserna av en 6versvimningssituation
vid hogsta tankbara flode eller skyfall ar acceptabla. Detta ska alltid
utforas for tunnel, trag och skiarning om det finns risk for staende vatten
och det darigenom dven finns risk for allvarlig personskada, mycket stor
aterstallningskostnad eller allvarlig och bestdende miljoskada.

Havsnivan ar den klimatparameter som med storst sannolikhet kommer
fortsatta 6ka aven efter ar 2100. Det ar dock osékert hur stor den
stigningen kommer bli. Dimensionerande havsniva ansétts darfor till
hogsta beraknade havsvattenstand vid ar 2100 (HBH2100). Beroende pa
anlaggningens sarbarhet kan aven en osakerhetsmarginal tillkomma for att
sikra skyddet mot stigande havsnivéer.

Tabell 7.3.4.1 Redovisning av konsekvensklasser samt vilka vattennivaer, floden och
regnintensiteter anlaggningen ska klara i relation till konsekvensklasserna.

Konsekvensklass 1 Konsekvensklass 2 Konsekvensklass 3

Mycket lag risk for
personskada

Uppenbar risk for
allvarliga personskador

Konsekvensklass 2 omfattas av de
fall som ligger mellan granserna for
konsekvensklass 1 och 3

Mycket stor aterstall-
ningskostnad

Mycket liten aterstall-
ningskostnad

Allvarlig och bestaende
miljdskada

Tillfallig och lindrig
miljéskada

Allvarliga stérningar av
transportforsorjningen

Sma storningar av
transportdférsorjningen
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Ostlankens anlaggningsdelar dimensioneras och hojdsatts utifran de

tre konsekvensklasserna i Tabell 7.3.4.1. Klassningen gors genom en
avvagning tillsammans med mdgjliga skyddsatgéirder. Vald konsekvensklass
ligger sedan till grund for vilka dimensionerande handelser som
anlaggningen ska konstrueras for, vilket ocksa framgar av tabell 7.3.4.1.
Sasom beskrivet ovan bestams i vissa fall slutliga utformningen av
kostnadsnyttoanalys och principerna for sddan analys sammanfattas i
Figur 7.3.4.2.

Samhallets krav pa att klara éversvamningar, Lansstyrelsen Stock-
holm

Lansstyrelsen i Stockholm har tagit fram rekommendationer f6r ny
bebyggelse langs sjoar och vattendrag. Rekommendationerna séger att
“Ingen ny bebyggelse ska placeras inom 6versvimningskansliga omraden”.
Rekommendationerna anvénds aven for strackan genom Sédermanlands
lan.

Nivén som ldnsstyrelsen rekommenderar att ny bebyggelse ska planlaggas
pé beror pa vilken sorts bebyggelse det ar:

e ”Ny sammanhaéllen bebyggelse samt samhallsfunktioner av betydande
vikt behover placeras ovanfor nivan for berdknat hogsta flode.”

e ”Enstaka byggnader av lagre viarde behover placeras ovan nivan for ett
100-ars flode.”

Vad géller rekommendationer for skyfall s rekommenderar lansstyrelsen
foljande:

e Ny bebyggelse planeras sa att den inte tar skada eller orsakar skada
vid en 6versvamning fran minst ett 100-arsregn.

e Risken for oversvamning fran ett 100-arsregn bedéms i detaljplan och
eventuella skyddsatgirder sikerstalls.

» Sambhallsviktig verksamhet ges en hogre sakerhetsniva och planeras sa
att funktionen kan uppréatthallas vid en 6versvamning.

e Framkomligheten till och fran planomradet bedoms och ska vid behov
sakerstéllas.

Samhallsekonomiska konsekvenser

Positiva samhallsekonomiska
konsekvenser (nyttor)

Negativa samhallsekonomiska
konsekvenser (kostnader)

Mdjliga att
uttrycka i
monetara enheter

Ej majliga att
uttrycka i
monetara enheter

Ej majliga att
uttrycka i
monetéara enheter

Mdjliga att
uttrycka i
monetara enheter

Jamforelse av positiva och negativa samhallsekonomiska konsekvenser

Figur 7.3.4.2 Principiell beskrivning av jamforelse av positiva och negativa
samhéllsekonomiska konsekvenser i en kostnads-nyttoanalys.
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Linsstyrelsen anser vidare att ny bebyggelse och samhallsfunktioner av
betydande vikt Lings linets Ostersjokust behéver placeras ovanfor nivin
2,70 meter, raknat i hojdsystem RH2000. Nivan utgor ingen absolut
undre grans. Avsteg fran den angivna nivan kan géras om det motiveras
genom till exempel riskbeddmningar, utredningar eller karteringar for
att pavisa att planerad exploatering inte drabbas pa sadant satt att det ar
risk for hilsa och sdkerhet eller att bebyggelsen tar ekonomisk skada i en
Oversvamningssituation. .

Vid jamforelse mellan Trafikverkets och ldnsstyrelsens krav och riktlinjer
gallande 6versvdmning kan konstateras att dessa i huvudsak éverens-
stimmer, men att Trafikverket valt en mer detaljerad utrednings- och
bedomningsmetodik vilken gér att slutligt val av aterkomsttid kan skilja
sig at fran lansstyrelsens mer generella riktlinjer. For konsekvensklass 2
och 3, vilket giller alla delar av sjilva jairnvagsanldggningen, finns alltid
100-4rs regn med i analyserna, men med Trafikverkets metodik bestams
den slutligt dimensionerande aterkomsttiden av konsekvensutredning,
och i vissa dven av kostnadsnyttoanalys, medan ldnsstyrelsen inte stiller
nagra sddana utredningskrav. Dar s visar sig vara motiverat, genom
konsekvensutredning och/eller kostnadsnyttoanalys, dimensioneras
anldggningen for hogsta berdknade flode, vilket da foljer 1ansstyrelsens
krav for samhaéllsfunktioner av betydande vikt. Gallande havsnivéer
dimensionerar trafikverket anlaggningen for hogsta beriknad havsniva
oavsett konsekvensklass vilket da aven uppfyller lansstyrelsens
rekommendation gallande havsniva.

Risker i nollalternativet

Riskerna vid nollalternativet &r desamma som i nulaget med skillnaden
att klimatforandringar forviantas ha bidragit till kraftigare floden och
skyfall. Skillnaderna vad géller framtida 6versvimningsutbredning och
vattendjup jamfort med nulaget ar dock enligt berdkningarna begréansade
och nuléagesbeskrivningen éver omradena med Gversvamningsrisk galler
aven for nollalternativet.

Vid platserna redovisade under nuléget éversvammas fortsatt vissa

jord- och skogsbruksomraden. Vid det mesta extrema regnscenariot
oversvammas fortsatt E4. Inga andra byggnader eller samhallsviktig
bebyggelse forvantas dock att beréras av 6versvimningar i nollalternativet.
Beridknad vattenutbredning for regn- och flédessituationer med 100 ars
aterkomsttid for befintliga forhallanden vid sjoar, vattendrag, sankmarker

och lagpunkter visas i Figur 7.3.6.1-7.3.6.5. .

Sammantagna bedomningen &r att 6versvimningsrisker finns, men
omfattningen ar begransad och att éversvamningskonsekvenserna i
nollalternativet forandras obetydligt jamfort med nuléget.

Risker i planforslaget

Savil sparprofilen som omgivningen lings denna delstricka av
Ostlanken ligger hogt jamfort med havsnivan och det finns inga risker for
dversvamning avseende hoga havsnivaer.

Jarnvagen korsar vattendrag och dalgdngar vilket innebar att vatten maste
genomledas. Genomledningarna dimensioneras sdsom beskrivet under
avsnittet metodik och i enlighet med Trafikverkets samt lansstyrelsens
riktlinjer. | de fall jarnvagen ligger inom 6versvamningsomrade har
konsekvenserna utretts genom att vattennivéaer beraknats och jamforts
med kritiska nivaer for anlaggningen sdsom tunnelmynningsniva och

draneringsniva. Vidare har analys av 6versvimningspaverkan och
genomledningsdimensionering gjorts vid anslutningsvagar, servicevagar
och raddningsvagar samt dessas omgivning. Nedan beskrivs de

viktigaste omradena med 6versvamningsrisker inklusive omraden med
samhillsviktig bebyggelse. Konsekvensklass dr angiven enligt Trafikverkets
kriterier som redovisats under metodavsnittet.

Dike Nybygget, km 14+850. Konsekvensklass 3. Oversvimningsrisker
for omgivningen minskar genom att dkerkulverten pa platsen byts

till stérre dimension vid anlaggning av jarnvéagen. Jarnvagen och
tunnelpaslaget ligger 1agt i terrangen och for att undvika 6verspolning
av jarnvagsbanken och inflode till tunneln vid extrema floden

anliggs skyddsatgarder. Skyddsétgiarderna utgors av breddat och
fordjupat dike nedstroms anlaggningen, extra stora genomledningar
under servicevagar, extra stabila intilliggande vagar samt dubbla
genomledningar under jarnvagen som var och en klarar hdgsta
regnklassens nederbord. Med skyddséatgirder klarar jarnvagen

aven hogsta klassens nederbord samt uppfyller ldnsstyrelsens och
Trafikverkets riktlinjer. Dimensioneringen av skyddsatgirder har
gjorts genom kostnadsnyttoanalys.

Arbetstunnelpaslag km 15+900. Konsekvensklass 3.
Oversvamningsrisker for omgivande skogsmark kvarstar som i
nulaget, men éversvamningsrisken for lokalvagarna férsvinner
genom att vagarna hojs ovan dversvamningsnivan. Tunnelpaslaget
for arbetstunneln, som leder in till huvudtunneln och férvantas
kvarsté dven i driftskedet, skyddas mot inflode av vatten genom
invallningsatgirder och hojning av lokalvigarna. Med skyddsatgarder
klarar jarnvagen dven hogsta klassens nederbord samt uppfyller
lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer.

Dike till Norasjon, km 19+450. Konsekvensklass 3.
Oversvamningsrisker for omgivande jordbruksmark och for E4
kvarstar som i nulaget. Tunnelpaslaget for jarnvagsanlaggningen
ligger lagt i terrangen och for att forhindra att vatten strommar ned i
tunneln projekteras skyddsatgiarder. Skyddsatgarderna utgors av tiat
tryckbank kring tunnelpéaslaget och tiat spont. Med skyddsatgirder
klarar jairnvagen dven hogsta klassens nederbord samt uppfyller
lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer. Dimensioneringen av
skyddsatgarder har gjorts genom kostnadsnyttoanalys. I Figur 7.3.6.2
visas 6versvimningsutbredning och skyddsatgard.

Dike Vagnharad km 20+000. Konsekvensklass 2.

Jarnvagen gar pa bro och klarar 6versvamning utan skador
enligt linsstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer. Oversvimning i
jordbruksmarken &r ofdrandrad jamfort med nollalternativet.

Trosadn, km 23+050. Konsekvensklass 2.
Oversvamningsutbredningen paverkas inte av jarnvagsanlaggningen
da jarnvéagen gar pa hog bro och brostoden star utanfor afaran.
Jarnvagen klarar 6versvimning utan skador och uppfyller
lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer.

e Sankmark uppstroms Rensjon, km 25+500. Konsekvensklass 2.
Jarnvagen gar i skarning genom 6versvamningsomradet och
skyddséatgiarder genomfors for att hindra vatten fran att rinna ned
ijarnvagsskarningen och vidare in i tunneln. Skyddsatgiarderna
utgors av en skyddsvall vister om skiarningskronet och ett dike
vasterut i riktning mot en trumma vid E4. Skyddsétgarden medfor
att avrinningsriktningen i dalgangen vands, och vattnet rinner da
norrut istallet for soderut. Oversvamningsrisken for omgivningen
paverkas i viss man genom att invallningen kan ge lokalt Gver-
svadmmad skogsmark vid extrema regn. Dock blir platsen redan i
nuldget 6versvimningsdrabbad vid dylika situationer till foljd av
begriansad befintlig trumma 6sterut, varfor skillnaden blir liten.
Vattendragssystemet visterut bedoms klara det ndgot 6kade flodet
utan forhojd 6versvamningsrisk. Med skyddsatgarder klarar jairnvags-
anlaggningen aven hogsta klassens nederbérd utan skador samt
uppfyller lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer.

e Dike som avvattnar Rensjon km 26+050. Konsekvensklass 2.
Oversvamningsutbredningen i omgivningen paverkas inte
namnvart av jairnviagsanlaggningen, men nybyggd del av gamla
Gotalandsvag och raddningsvag som léper under jarnvagen riskerar
att dversvammas mer frekvent n den tidigare vagen. Vagen
projekteras for att klara 6versvamningar med bibehallen stabilitet
och utifran vigens begransade anvindning, samt sillsyntheten och
den begrénsad varaktigheten av dversvamningstillféllena, bedéms
konsekvensen som liten och acceptabel. Ny jirnvag gar pa hog bro och
klarar 6versvamning utan skador samt uppfyller lansstyrelsens och
Trafikverkets riktlinjer gdllande 6versvimningar.

e Instangt omréde km 26+600. Konsekvensklass 2.
Oversvimningsrisken for omgivningen vid floden upp till 100-4rs
situation dr i huvudsak lika som i nollalternativet, men vid ytterligare
hogre floden riskerar storre 6versvimning an fore utbyggnad att
uppsta i skogsmarken. Jarnvagen klarar 6versvamning utan skador,
men en vandplats vid en lokalvag riskerar att 6versvimmas. Ny
jarnvigsanlaggning uppfyller lansstyrelsens och Trafikverkets
riktlinjer gallande 6versvamningar.

e Tillflode dike som avvattnar Rensjon, km 27+250. Konsekvensklass
2. Oversvamningsutbredningen i omgivningen paverkas inte namn-
vart av jirnviagsanlaggningen. Ny jarnvag gar pa hog bro och klarar
oversvamning utan skador. Ny raddningsvag och en servicevag i
dalgédngen kommer att 6versvimmas vid kraftiga floden. Riddnings-
vagen anpassas for att klara av att éversvammas samt hojdsatts for
att ej drabbas av 6versvamningar vid lagre floden &n situationer
med 5 ars aterkomsttid. Servicevagen kommer att Gversvammas mer
frekvent, men kommer byggas med material som tal 6versvimning.
Vid éversvamning ar atkomst till jarnvagsanlaggningen sakrad genom
att gamla Gota landsvig da kan anvindas istéllet och ny jarnvags-
anlaggning uppfyller lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer
gallande 6versvamningar.

Sammantagna bedémningen &r att risken for 6kade konsekvenser av
oversvamningar ar liten eller obetydlig vid planforslaget jamfort med
nuléget och jamfort med nollalternativet.



Ekosystemtjanster

Vatmarker fyller en positiv funktion, sdsom reglerande ekosystemtjanst,
genom flodesdampning och kvarhallande av vatten/uppratthallande av
fuktiga milj6er i vattendragssystemen. Deras flodesddmpande effekter
minskar risken for dversvamningar nedstréms samt gor att tillrinningen
till vattendrag jamnas ut vilket minskar risken for uttorkning. Detta har
positiva effekter pa fisk och andra vattenlevande organismer.

Né&gra mindre vatmarker, instangda omraden, med vattenfordréjande
formaga berors fysisk av jarnviagsanldaggningen. Det innebér att ndgra
vatmarksmiljoer delvis eller helt forsvinner. Aven vatmarker med
patagligt naturvarde eller hogre ingar bland dessa och redovisas i kapitel
7.1.3 Naturmiljo och tabell 7.1.3.5. Pa nagra platser forsvinner hela
vatmarksmiljoer vilket bidrar till att minska landskapets vattenhallande
formaga nagot och ger en liten eller mattlig negativ inverkan pa
ekosystemtjansten. Vid andra platser forsvinner endast delar av
vatmarksmiljon och pa vissa platser okar istillet den flodesddmpande
effekten vilket medfor att den vattenhéllande formagan i stort kvarstar.

Kumulativa effekter
Néigra kumulativa effekter gillande 6versvamningar har inte identifierats.

Sammantagen beddémning

Delstriackan korsar ett flertal vattendrag och sankmarker, samt dven
lagpunkter och instingda omraden. Vid hoga floden och kraftig nederbord
dversvammas vissa omraden i jarnvagens naromrade, daribland jord- och
skogsbruksmark, som normalt sett annars ar torra. Omradet ligger hogt
kontra havsnivéerna och berors ej av 6versvamningsrisk fran havet.

Den nya jarnvagens paverkan pa omgivningen avseende 6versvimning

ar blandat positiv och negativ utifran att éversvamningsrisken for
omgivande mark 6kar vid ndgra mindre skogsmarkpartier medan den
minskar vid ett mindre dkeromréde. De paverkade markerna saknar dock
sarskilda varden, sdsom byggnader eller vagar, och dterkomsttiderna for
oversvamningshandelserna ar langa varfor konsekvenserna endast bedéms
som obetydliga for omgivande mark.

En nybyggd del av gamla Gota landsvig kommer att 6versvimmas

oftare dn befintlig vdag. Nyttjandet av vigen ar dock begriansat och
oversvamningstillfillena berdknas bli séllsynta. Inga byggnader eller
annan samhallsviktig bebyggelse/infrastruktur, utover jairnviagen, bedoms
paverkas inom det omrade som jarnvagsplanen beror, vare sig idag eller

i planforslaget. Situationen for E4 vid Nora dike, dar E4 riskerar att
oversvammas vid extrema floden, paverkas inte av jirnvagsanldaggningen.

Nollalternativet forvantas innebara nagot tkade 6versvamningsnivaer
jamfort med nulaget till foljd av férvantade framtida klimatférandringar.
Riskerna ar dock i stort desamma som for nulaget. Ny jarnvags-
anldggningen klarar, med skyddsatgirder sdsom invallningar och tét spont,
saval lansstyrelsens som trafikverkets krav for skydd mot 6versvamning.

For klimatsakring pa langre sikt, driftskede efter 2100, rekommenderas
generellt att vissa av jarnvagens konstruktioner skyddas genom att
forbereda for ytterligare skydd. Sddana pabyggnadséatgarder som kan
tankas bli aktuella langs denna stracka ar fordjupning av 6verdiken sa
att dikenas bortledningskapacitet 6kar. Markanspraket for detta behéver
utredas och dimensioneras i framtiden om det blir aktuellt da det inte ar
mojligt med dagens kunskap.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Viktiga férutsattningar och miljdanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Nedanstdende skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ar en forutsattning for
beddmningarna och ingar i projekterad anlaggning. Utan dessa atgarder
skulle konsekvenserna bedémas annorlunda. Jarnvagsanlaggningen

ar hojdsatt, och avvattnings- samt genomledningsanlaggningar har
dimensionerats for att uppfylla trafikverkets och lansstyrelsens riktlinjer
gallande éversvamningsrisker. Vid projektering av anlaggningen har
aven overdiken anlagts pa ett antal platser vid sidolutande terrdng mot
jarnvagen dar denna l6per i skarning sa att vatten hindras fran att rinna
ned i skarningarna.

Utover dverdiken ar dven nedanstdende sarskilda anpassningar inarbetade
i projekteringen av anlaggningen:

e Dike Nybygget, km 14+850 déar jarnvdgen och tunnelpaslaget ligger
lagt i terrangen. Skyddsatgarder anlaggs i form av breddat och
fordjupat dike nedstréms anlaggningen, extra stora genomledningar
under servicevagar, extra stabila intilliggande vagar samt dubbla
genomledningar under jarnvagen som var och en klarar hogsta
regnklassens nederbord. Dartill byts nedstroms liggande dkerkulvert
ut mot storre dimension.

e Arbetstunnelpaslag km 15+900 dar tunnelpaslaget for arbetstunneln
skyddas mot inflode av vatten genom invallningsatgarder och hojning
av lokalvagarna.

e Dike till Norasjon, km 19+450, dar skyddsatgiarderna gors for att
forhindra inflode i tunneln. Skyddséatgiarderna utgors av tat tryckbank
kring tunnelpaslaget och tat spont innanfér brokonen.

e Sankmark uppstroms Rensjon, km 25+500, dar skyddséatgarder
gors for att forhindra vatten att floda ned i skdrningen och vidare
in i tunneln. Skyddsatgiarderna utgors av en skyddsvall norr om
skarningskronet och ett dike norrut i riktning mot en trumma vid E4.

e Dike som avvattnar Rensjon, km 26+050, dar raddningsvag och den
nybyggda delen av gamla Gotalandsvigen som loper under jarnvigen
riskerar att versvammas mer frekvent an den tidigare vagen och
darfor projekteras av material som tal aterkommande Gversvamning,
exempelvis genom vigbank av sprangstensfyllning och 6verbyggnad
av grovre bergkross.
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e Tillflode dike som avvattnar Rensjon, km 27+250, diar ny raddnings-
och en servicevag i dalgdngen kommer att 6versvammas vid kraftiga
floden. Raddningsvigen anpassas for att klara av att 6versvammas
samt hojdsétts for att ej drabbas av 6versvamningar vid lidgre floden
an situationer med 5 ars aterkomsttid. Vid déversvamning sakras
atkomst till jarnvagsanlaggningen genom att gamla Gota landsvag da
kan anvandas istallet. Servicevagen kommer att 6versvammas mer
frekvent, men kommer byggas med material som tal 6versvimning,
exempelvis genom viagbank av sprangstensfyllning och 6verbyggnad
av grovre bergkross.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Magasin for fordrojning av vatten fran anlaggningen anlaggs vid km
20+990 for att undvika 6versvamning av Kalkbruksvégen vid kraftiga
skyfall.
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7.3.5 Hushallning med naturresurser

Allmant

Anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sitt. Mark- och
vattenomraden ska anvéandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning.

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till den
péaverkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget har for
markanvandning i form av jordbruk och skogsbruk, jakt samt material-
resurser. Aspekten inkluderar sévil fysiska intrdng i omraden som
eventuell fragmentering av landskapet och paverkan pa mark, exempelvis
kompaktering av jord, som i sin tur forsvarar bedrivandet av exempelvis
jord- och skogsbruk. Aven paverkan p& ekosystemtjinster hanteras
inom denna aspekt. Eftersom inget yrkesfiske bedrivs inom delstrackan
har naturresurser avseende fiske avgriansats bort. Vattentillgdngar

och vattenforsorjning som ocksa ar kopplade till hushallning med
naturresurser redovisas i kapitel 7.3.1 Grundvatten samt 7.3.2 Ytvatten.

Forsorjning av dricksvatten bedoms inte paverkas av planforslaget. Aven
berg- och jordmassor som uppstar under byggskedet ar en naturresurs,
denna aspekt beskrivs i kapitel 7.5 Byggskedets storningar och
resursanvandning.

Inom delstrackan Langsjon—Sillekrog kommer Ostlanken delvis ga 6ver
jord- och skogsbruksmark. Jordbruksmarken &ar en av vara viktigaste

resurser for att producera livsmedel, foder, energigrodor och andra ravaror.

Vid hallbart brukande kan marken anvéandas till dessa &ndamal i tusentals
ar. Det ar darfor viktigt att bevara mojligheten till att bruka jordbruksmark
for att kommande generationer ocksé ska kunna leva med en hallbar
livsmedelsproduktion. Med pagaende klimatférandring och for att klara
att forsorja jordens véaxande befolkning &r det nddvéandigt att dagens
samhélle tar ett stort ansvar for att bevara god odlingsmark. Nationella
malsattningar som 6kad ekologisk odling och ett fossilfritt samhalle
forstarker ytterligare vikten av att bevara lantbrukets forutsiattningar for
odling och djurhallning. Skogen &r en viktig naturresurs som spelar stor
roll sval ekologiskt och socialt som ekonomiskt. Skogen férser oss med

en mangd produkter, energisnala material och biobransle som hjalp for att
minska manniskans klimatpéaverkan. Skogen ar aven en viktig livsmiljo for
maéanga arter.

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § Miljébalken av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak for
anlaggningar som tillgodoser vasentliga samhaéllsintressen och om dessa
vasentliga samhallsintressen inte kan tillgodoses tillfredstallande pa annan
mark. Skogsmark ska sa ldngt som mojligt skyddas fran atgarder som
forsvarar rationellt skogsbruk.

Nulage
Jordbruk

Inom Trosa kommun finns stora aker- och jordbruksarealer som ar viktiga
bade ur ett livsmedelsproducerande perspektiv likval som att bibehalla
det 6ppna och mangskiftande kulturlandskapet som gér Sodermanlands
lan unikt (Trosa kommun, 2015). Akermarken i Sverige graderades pa
1970-talet dversiktligt i 10 klasser efter dess produktionsformaga dar klass
10 ar dkermark med hogst produktionsforméaga. De hogsta klasserna, det
vill sdga klasser 8—10 finns huvudsakligen bara i Skane. Jordbruksmarken
runt Trosa kommun bestar fraimst av klass 4. Nykopings kommun har
akermark i klass 5, vilket ar den basta akerklassningen i Sodermanlands
lan. Kartunderlag som visar mer detaljerade akermarksklasser inom lanet
finns inte att tillga. Ingen information huruvida det bedrivs ekologisk- eller
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biodynamisk odling inom omradet finns. Den rikstdckande klassningen
av jordbruksmarken &r inte heltdckande men bedéms ge en indikation pa
jordbruksmarkens produktivitet.

I den fordjupade landskapsanalysen varderades jordbruksmarken i tre
vardeklasser (Trafikverket, 2015a). Hogsta varde, vardeklass 3, utgjordes
av arealer med akermarksgradering av klass 5 och biodynamiskt/
ekologiskt jordbruk. Arealer som enligt akermarksgraderingen har

Kklass 4 fick virdeklass 2 i den fordjupade landskapsanalysen och
jordbruksmark som enligt skermarksgraderingen har klass 3 fick i den
fordjupade landskapsanalysen viardeklass 1. Se karta med vardeklasser for
jordbruksmark enligt den férdjupade landskapsanalysen i Figur 7.3.5.1

Jordbruksmarkens arrondering, dgostruktur och lantbrukarens rackvidd
och tillganglighet till markerna dr nagra av de faktorer som har betydelse
for jordbruksverksamheten. Arrondering syftar till hur effektiv en mark ar
att bruka. Generellt innebéar det att stora, rektangulara falt med rata kanter
och vinklar har en bra arrondering medan sma falt med ojamna kanter

har séimre arrondering. Aven filtens léige i forh&llande till varandra och
brukningscentrum brukar ingd i att bedéma markens arrondering.

Uppgifter om vad for slags jordbruksmark som finns i omradet kring

den aktuella jarnvagsstrackningen har hamtats fran Jordbruksverkets
blockdatabas. Blockdatabasen innehaller uppgifter om jordbruksmark
som ar stodberittigad enligt EU:s definitioner. Jordbruksblocken ar
uppdelade i dker- och betesmarker och blocken avser jordbruksmarkytor
som Ar fysiskt avgransade med vigar, diken bebyggelse med mera
(Jordbruksverket, 2020). Ingen kunskap om 6vrig jordbruksmark, som
inte ingar blockdatabasen, finns i nulédget.

Jordbruksverksamheter med mark inom tillatlig korridor for Ostlanken delen
Langsjon-Sillekrog

Inom tillatlig korridor for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog finns 14
gardar med jordbruksverksamhet. Sju av dessa beddms berdras av den
planerade jarnvagsanlaggningen och redovisas nedan. Gardarna med
tillhérande brukningscentrum, det vill sga platser dar den huvudsakliga
verksamheten utgar fran, visas i Figur 7.3.5.2. Jordbruksmarken inom
tillatlig korridor &gs huvudsakligen av gardarna men det férekommer
aven exempelvis mark som ags av Statens fastighetsverk och Trosa
kommun och som arrenderas ut. Det forekommer &ven arrenden mellan
gardarna. Jordbruksmarkerna utgors till stérsta del av dkermark med
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grodor och djurfoder men betesmarker aterfinns har och var. De storsta
sammanhingande ytorna med jordbruksmark i anslutning till tillatlig
korridor finns i dalgéngen vid Norasjon, i Trosadns dalgéng och i
dalgangen vid Vasterljung. | 6vrigt har Kjulsta gard vid Ho616, som ligger
soder om Kyrksjon, en cirka fem hektar stor yta med jordbruksmark i den
norra delen av jarnvagsplaneomradet.

Jordbruksmarken i dalgdngen vid Norasjon, vaster om E4, brukas
huvudsakligen av gardarna Hallsta gard och Fredriksdals sateri. Bada
gardarna har idag jordbruksmark pa bada sidor av E4. Hallsta gard,

med brukningscentrum 6ster om E4, &gs av Statens fastighetsverk och
arrenderas ut till en brukare som odlar marken. Garden har bade betes-
och akermarker vaster om E4. For att na jordbruksmarken vaster om E4
anvands idag Ringvagen som passerar under E4. Blocken i anslutning till
tillatlig korridor ar huvudsakligen cirka tre till nio hektar vardera med
undantag av ndgon storre pa cirka 17 hektar. Akrarnas form och storlek
medfor en god till medelgod arrondering. I anslutning till Hallsta gards
jordbruksmark vister om E4 finns Kumla gard, som ar en mindre hastgard
med bade betes- och dkermarker.

I-.Ty/:’\:( ‘ﬂ"'a-’ ;;_-;. ‘%‘?‘J o

’.;I." Hasthagen

Kvarnsjon

5l
Kvarnsjon {cé

Langsjon

|| Grans tillatlig korridor F Skarning

~ Akermark

e Ny/ombyggd vég Bank @® Géardsnamn

e Temporar omlaggning E4 = Tunnel/tunnelportal Ovrig brukare

Ny vag i tunnel
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I anslutning till tillatlig korridor for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog
har Fredriksdals sateri jordbruksmark bade vaster och éster om E4. |
ovrigt har sateriet jordbruksmarker huvudsakligen 6ster om Vagnhérad.
For att bruka mark ¢ster om E4 anvands idag Fredriksdalsvagen under
E4. Jordbruksblockens storlek ar blandade men bestar till stérsta delen

av stora block pa 6ver fem hektar men det finns enstaka block som idag ar
cirka en hektar. Formen pa de stora dkermarkerna ar relativt rektanguléara
medan de mindre blocken &r mer oregelbundna i sin utformning. Det stora
diket till Norasjon, dvriga diken och vagar delar upp jordbruksblocken.
Formen tillsammans med &krarnas storlek medfér huvudsakligen en god
till medelgod arrondering.

I Trosadns dalgang finns ett storre sammanhéngande jordbruksmarks-
omrade som bestar av aker- och betesmarker. Jordbruksmarken i
dalgéngen brukas av Lundby gérd och Sille Norrgérd. Lundby gard har
huvudsakligen jordbruksmark dster om E4. Jordbruksblocken &r stora
pé minst fyra hektar upp till block som ar 43 hektar. Blocken ar relativt
regelbundna i sin utformning vilket medfor en god arrondering.

Sille Norrgard har djurhalining, jordbruksmark, betesmarker och
brukningscentrum vister om E4. Oster om E4 finns stora arealer
jordbruksmark som man nar genom vag 800 6ver E4 i anslutning till
garden. Jordbruksblocken &r stora, fran sex hektar upp till 27 hektar med
nagra enstaka block som &r en till tre hektar. Blocken tillsammans med sin
relativt regelbundna utformning medfér en god arrondering.

Hillestalunds gard ligger i dalgingen vid Vasterljung. I dalgdngen finns
stérre sammanhéangande jordbruksmarksomraden som bestar av aker-
och betesmarker. Hillestalund gard arrenderar ut storre delen av sin
jordbruksmark till en aktdr som inte har sitt brukningscentrum inom
tillatlig korridor for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog. Jordbruks-
blocken ar stora till storleken 6ster om E4 och av mindre storlek vaster om
E4. Blocken &r av rektangular karaktar och tillsammans med storleken har
de en god arrondering.

Utifrén varderingen i landskapsanalysen (viardeklass 2), jordbruksblockens
storlek (huvudsakligen blockstorlek pa fem till 35 hektar) och form, samt
tillgangligheten till brukningscentrum, bedéms jordbruksmarken i dalgang
vid Norasjon, Trosaans dalgang och i dalgang vid Vasterljung ha ett
mattligt varde.
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Skogshbruk

Produktionsskogen ar en resurs och en viktig nationell naring. |
Sodermanlands lan &r medelboniteten (skogsmarkens virkesproducerande
formaga) 8,3 skogskubikmeter per hektar och ar. Medelboniteten i Sverige
ar 5,3 skogskubikmeter per hektar och ar.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt som majligt
skyddas fréan atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk
(Trosa kommun, 2015).

Delstrackan Langsjon—Sillekrog har tva stérre sammanhangande
skogsomraden vid Tullgarn och Sillekrog. | dessa vaxer det framst barrskog
som utgors till storsta delen av produktionsskog i olika aldrar. Barrskog
med inslag av 16vskog och glantor ar vanligt i det mosaikartade kuperade
skogslandskapet som finns runt Vagnharad tatort.

Skogsomrédet vid Sillekrog som bedrivs som produktionsskog, bedoms ha
ett mattligt varde. Resterade mark inom delstrackan anses ha ett lagt varde
avseende skogen som naturresurs framst pa grund av att skogsomradena
ar mindre och inte bedoms innehélla storre ytor for storskalig
produktionsskog.
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Skogsagare/arrendatorer langs delstrackan ar framst Trosa kommun och
lantbruksfastigheter inom delstrackan.

Figur 7.3.5.3 visar data fran Skogsstyrelsen pa aktuellt virkesforrad
(skogskubikmeter) och skogshéjd i omradet. Dessa uppgifter ger ett visst
maétt pa det ekonomiska vardet av skogsmarken.

Materialresurser

Inga pagédende eller planerade tikter finns inom tillatlig korridor

for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog. Det finns inte heller négra
markerade grusfyndigheter eller torvfyndigheter. Utanfor tillatlig korridor
for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog, strax vaster om E4 intill vag

838, inom fastighet Fredriksdal 2:2, finns en bergtidkt som omfattas

av Sevesolagstiftningen och producerar bergmaterialprodukter for den
regionala bygg- och anldggningsmarknaden.

Jakt

Landskapet som berors av jarnviagsanlaggningen ar rikt pé vilt och de flesta
jaktbara viltarter finns representerade. Sarskilt klovvilt med lokalt kraftiga
stammar av kronhjort, dovhjort och vildsvin forekommer. Algstammen
minskar medan radjur okar i landskapet. En aktiv viltvard med utfodring,
viltakrar, skyddsplanteringar med mera bedrivs inom jaktvérdsomradena.

De stora daggdjursarterna har stora upplevelse- och jaktvarden. Denna
naturresurs (ekosystemtjanst) behover kunna finnas 6verallt i landskapet.
For flera fastighetsdgare ar jakten dven en viktig naringsgren med
forsaljning av jakttillfallen. Varje fastighetsagare har jaktratt pa sin mark
oavsett om marken &r stor eller liten. Inom omraden som domineras av
mindre marker kan samverkan se for att en meningsfull jakt ska kunna
bedrivas. Jaktrattshavarna pa olika fastigheter (marker) sluter sig darfor
ofta samman och bildar jaktlag. Jakt forekommer i stérre eller mindre
omfattning pa all mark dar jakt kan bedrivas. En skog med lagt varde ur
skogsproduktionssynpunkt kan ha hogt varde ur jaktsynpunkt.

De flesta fastighetsdgare inom delstrackan bedriver jakt inom sina dgor
och jakten &r ett stort skal till gandet av fastigheten. Jakt sker bade i skog
och pa jordbruksmark. I Trosa kommun finns jaktvardskretsen Svarta-
Trosa. Inom jaktvardskretsen finns flera jaktlag. E4 utgor idag en kraftig
barriar i landskapet och jakt i nara anslutning till E4 ar begransad, dels pa
grund av regler for skjutning, dels pa grund av radsla att jakthundar tar sig
in pa motorvagen. Det ar barriarverkan och mojliga passager av E4 som
har storst betydelse for viltet och jakten i omradet. Sammantaget bedoms
jakten ha ett mattligt varde.

Beddmningsgrunder

Ett av villkoren, nummer sju, i tillatlighetsbeslutet omfattar hushallning
med naturresurser. Av villkoret framgar att anlaggningens narmare
lokalisering i plan och profil samt utformning ska planeras och utforas

s att fragmentering av odlingslandskapet, forsamring av befintlig
jordbruksmarks arrondering samt produktiva forméaga sa langt som mojligt
begransas.

Bedomning av paverkan pa jordbruksverksamheter utgar fran

nuvarande jordbruksverksamheter i omradet och deras forutsattningar.

I beddmningen beaktas vilken typ av verksamhet som bedrivs och hur
uppdelningen i jordbruksblock ser ut, jordbruksmarkens arrondering samt
markernas storlek, minst tva hektar for en god arrondering. Dessutom
beaktas behov av tillganglighet till markerna och évriga praktiska behov.
Se Bilaga 1 PM Beddmningsskala for kriterier fér beddmning av varde och
effekt.

Beddmning av paverkan pa skogsbruk gors genom redovisning av antal
hektar skog som tas i ansprak for anldggningen. Skogsmark kommer att tas
i ansprak dven under byggtiden men marken forutsitts aterplanteras efter
byggtiden.

Bedomning av paverkan pa jakt utgar ifran studier av passagemajligheter
av Ostlanken anldaggningen i forhallande till befintliga passager av E4. Det
ar barriarverkan och passagemajligheter av storre infrastruktur som har
storst betydelse for viltet i omradet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagra storre forandringar avseende
brukandet av jordbruks- och skogsmark och darmed beddms inga
konsekvenser uppsta i jamforelse med nulaget. Nollalternativet bedéms
inte heller medféra nagon konsekvens for jakt.

Effekter och konsekvenser av planforslaget
Jordbruk

Vid en ny jirnvagsdragning kommer en viss fragmentering av jordbruks-
mark att ske. For akerarealer som blir mindre &n tva hektar bedoms
risken vara stor att brukandet av marken upphdor. Aven arronderingen
(formen pa dkern med hansyn till brukande) av den sammanhéngande
dkermarken kan paverkas negativt nar marken delas upp. Analyser av
jordbruksmarkens fragmentering har gjorts, se Tabell 7.3.5.1. Viktiga
konsekvenser redovisas dven i 7.3.6 Mark, vatten och resurshushallning —
konsekvenskartor.

Tabell 7.3.5.1 Tabell p& uppskattad ianspraktagen akermark och fragmentering.

Tillkommande markan-
sprak byggtiden (hektar)

Markansprak
driftskedet (hektar)

Total areal ianspraktagen 30 21
jordbruksmark (cirka)

Total areal ytor under 2 hektar till - 17
foljd av fragmentering (cirka)
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Dalgang vid Norasjén

Tullgarnstunnelns sddra tunnelpaslag ligger pa jordbruksmark i dalgangen
och fram till det stora diket som leder till Norasjon gar jarnvagen pa

bank for att sedan 6verga pa bro 6ver diket och E4. Jarnvéagsdragningen
genom dalgangen med tunnelpaslaget och banken, samt ombyggnad

av delar av E4, innebar ianspraktagande av jordbruksmark. Vidare
kommer viss fragmentering av jordbruksmarken i huvudsakligen i form

av akermark att ske med skapande av restytor mindre 4n tva hektar som
foljd. Anlaggningens tryckbank norr om bron 6ver diket, som inte kommer
kunna odlas p4, innebar ytterligare ianspraktagande av jordbruksmark
men bedoms inte innebéra nigon ytterligare fragmentering.

En fortsatt god tillganglighet till jordbruksmarkerna pa bada sidor av

E4 fran brukningscentrumen kommer finnas kvar da befintliga passager
inte paverkas eller leds om. Fredriksdalsvagen stangs av vid anlaggande

av jarnvagen men ersitts av en ny forbindelse till vdg 828 varmed
tillgangligheten till jordbruksmarkerna 6ster om E4 beddéms inte férandras,
dock sker en viss forlangning av korstracka.

Jordbruksmarken som ligger i dalgangen vid Norasjon har ett mattligt
varde utifran jordbruksmarkens vardeklass samt tillganglighet och
arrondering. Effekterna i dalgdngen vid Norasjon bedoms bli mattligt
negativa. Sammantaget bedéms konsekvenserna foér jordbruket i
dalgéngen vid Norasjon som mattliga.

Trosaans dalgang

Anlaggningen ar placerad pa bro genom hela dalgangen vilket minimerar
intranget i jordbruksmarken. Tillgdngligheten och arronderingen bedéms
inte paverkas negativt. Tillgangligheten till jordbruksmarken bedéms inte
paverkas negativt men viss forandring av arronderingen bedéms kunna
ske till foljd av bropelare pa jordbruksmarken. Effekten av planforslaget
bedoms som liten till mattlig negativ.

Da véardet for jordbruksmarken i omradet bedoms som mattligt
och omfattningen av effekten som liten till mattlig negativ bedéms
konsekvenserna for jordbruket som naturresurs bli liten till mattlig negativ.

Dalgang vid Vésterljung

I dalgangen vid Vasterljung ar Ostlanken placerad i nara anslutning till E4.
Jarnvagsanlaggningen innebér att bade aker- och betesmark i dalgangen
kommer att tas i ansprak. Anlaggningen innebar ocksa att fragmentering
av jordbruksmarken sker och restytor, mindre &n tva hektar, skapas mellan
anldggningen och E4. Effekten av planforslaget bedoms som liten negativ.

Vardet pa jordbruksmarken bedéms som mattligt och omfattningen av
effekten som liten negativ vilket ger en liten till méattlig konsekvens for
jordbruket inom dalgangen.

Det finns inga riktvirden for trafikbuller med avseende pé djurhéllning.
Enligt jordbruksverkets foreskrifter bor ekvivalenta ljudnivaer inomhus

i stall inte 6verskrida 65 dBA fran mekaniskt buller. Djurstallarna vid

Sille Norrgard utsétts redan idag for trafikbuller fran E4 med ekvivalenta
ljudnivaer mellan 55-60 dBA. Planforslaget ger en ekvivalent ljudniva som
understiger 50 dBA utomhus. Bidraget fran Ostlanken till den ekvivalenta
ljudnivan ar marginellt. Maximal ljudniv& utomhus fran Ostlanken
berdknas bli upp mot 65-70 dBA. Inomhus i djurstallar bedéms ljudnivan
bli mellan 15-20 dB lagre, baserat pa en enkel travagg.
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Ovrig jordbruksmark

I den norra delen av jarnvéagsplaneomradet innebar anlaggningen

att jordbruksmark tas i anspréak och en cirka fem hektar stor yta med
jordbruksmark fragmenteras och restytor, mindre an tva hektar, skapas pa
béada sidorna om anldggningen. Effekten av planforslaget bedoms som liten
negativ.

Vardet pa jordbruksmarken bedéms som mattlig och omfattningen av
effekten som liten negativ vilket ger en liten till méattlig konsekvens for
jordbruket pa platsen.

Sammantagen beddmning jordbruksmark

Sammantaget bedoms planforslaget innebara mattliga konsekvenser for
naturresurser i form av jordbruksmark. Bedomningen gors utifran att
anlaggningen innebér ett direkt intrang i jordbruksmarken, fragmentering
samt en langvarig negativ paverkan till f6ljd av byggtiden. Byggtiden
medfor kompaktering av marken till foljd av etableringsytor, tillfalliga
upplag samt avlagsnandet och aterstallandet av marken for tunnel

i dalgangen vid Norasjon och bedoms darfor innebara att det kréavs
atskilliga ar innan marken aterhamtar sig till normal skérd. Vidare bedoms
ianspraktagandet av jordbruksmarken ur hushallningssynpunkt som
negativt da jordbruksmark inte gar att aterskapa pa nadgon annan plats.

Skogsbruk

Jarnvagsanlaggningen med servicevigar innebér intrang i flera
skogsomraden langs strackan och flera av skogsagarna/arrendatorerna
beddms paverkas av jarnvagsanlaggningen. Sammantaget bedéms cirka 24
hektar skogsmark tas i ansprak till féljd av anlaggningen.

Dar jarnvagsanlaggningen inte gar i tunnel innebar planférslaget ett

visst intrang i skogsmarken, vilket kan bidra till forandrade kérmonster
vid brukning av marken. For att bedriva skogsbruk krévs inte lika tatt
brukande som for jordbruksmarken och maskiner behéver séledes inte lika
ofta ta sig till skogsskiftena. Effekterna av langre korviagar bedoms darfor
inte bli lika patagliga som for jordbruket. Liksom for akermark péaverkas
skogsskiftena av fragmentering och sdmre brukningsmajlighet, dock inte

i lika stor grad som akermarken som har en mer intensiv skétsel. Vidare
bedoms nya servicevigar kunna innebara okad tillgédnglighet till vissa
skogsmarker.

Tullgarns kronopark paverkas inte av planforslaget da anlaggningen ar
beldgen i tunnel genom skogen.

Da vardet pa skogen till storsta del ar 1agt langs med delstrackan och
omfattningen av effekten bedoms som liten negativ blir konsekvenserna
for naturresursen skogsbruk liten for storre delen av strackan. Detta framst
for att anlaggningen innebar ett visst intrang i skogsmarken och kan bidra
till viss langre korstracka for att bruka skogen. Skogsmarken séder om
dalgangen vid Vasterljung bedoms fa liten till mattlig konsekvens da vardet
har ar mattligt och for att anlaggningen paverkar ett skogsomrade som &r
sarskilt utpekat som god produktionsskog.

Jakt

Jarnvagsanlaggningen, dar den gar i markniva eller pa bank, innebar en
ytterligare barriar for vilt i landskapet. Dock ar landskapet redan paverkat
av E4. Planerade broar och tunnlar for anlaggningen har huvudsakligen
god passning med existerande passager med viltfunktion éver/under

E4. Detta innebar att med anlaggningen kommer nuvarande viltstrak
forbi E4 i stor utstrackning kunna bli kvar, med den forandringen att
korridorerna for djuren forbi den samlade infrastrukturen blir Iangre och
nagot mer avgransade. Under forutsattning att anlaggningens planerade
broar och tunnlar far god funktion for vilt kommer E4 att forbli den
framsta begransande faktorn for storre viltarter. Anldggningen kommer
ocksé, beroende pa topografin, kunna innebira ytterligare begriansning
for jakt i narheten av jarnvéagen pa grund av regler for skjutning. Eftersom
jarnvagen huvudsakligen gar i narheten av E4 bedoms omfattningen av
effekten som liten.

D4 virdet pa jakten bedoms som maéttlig och effekten som liten, bedéms
konsekvenserna for jakten sammantaget som sma.

Ekosystemtjanster

Skogs- och jordbrukslandskapet inrymmer en mangd viktiga
ekosystemtjanster, sd som produktion av mat, foder, material i form av
fibrer och trd samt bioenergi fran grenar, toppar och gallrade trad vid
avverkning. Ur ett helhetsperspektiv ar det viktigt att se att skogs- och
jordbruket och dess brukningskontinuitet formedlar kunskap om véar

historia, bidrar till matproduktion samt ar viktigt ur en ekologisk synpunkt.

Storskaliga, rationellt brukade akerfalt ges generellt en hog ekonomisk
vardering. Samtidigt ar sma akerskiften viktiga for forstaelsen for hur
jordbruket utvecklats éver tid och de har ett ekologiskt varde genom att
de bryter upp landskapet och ger plats for ett blandat vaxt- och djurliv.
Betesmarker ar centrala for att uppna miljokvalitetsmalet om ett rikt
odlingslandskap, d& dessa marker bidrar stort till biologisk mangfald.

Naturens forméaga att producera mat ar grundlaggande for att manniskan
ska kunna leva. Antalet manniskor pa jorden dkar och maten ska racka

till alla. Det innebar en tkad efterfragan pa mat i Sverige saval som
globalt. Jordbruks- och betesmarker ar de platser som framst anvands

for produktion av grodor for mat och djurhallning. I skogsmarken finns
aven mat i form av vilt, bar och svamp. | det aktuella omradet ger grodor,
foderodling och betesmarker idag kott och mejerier som livsmedel.
Negativa effekter pa jord- och skogsbruket kan ge negativa konsekvenser
pa formagan att forse Sveriges befolkning med lokal mat i framtiden. Aven
majligheten till ndrproducerad mat minskar lokalt. Narproducerad mat
minskar transporterna och haller landskapet 6ppet nara konsumenten som
ska ata maten. Jordbruksmarken kan éven ta hand om en del biprodukter
och avfall frdn samhallet. Genom att aterfora till exempel matrester,
tradgardsavfall eller godkant rotslam blir &kermarken en del av ett
kretslopp och l6ser manga av stadens avfallsproblem.

Aker- och hagmarker samt skogen erbjuder en méangfald av miljoer dar
manga arter trivs. Den flora och fauna som é&terfinns pa betesmarker ar ett

resultat av manniskors havd och inrymmer ddarmed ett biologiskt kulturarv.

Det biologiska kulturarvet skapar forstaelse for manniskors forsérjning och
hur brukandet av marken organiserats éver tid.

Dar slutavverkning av skog sker till foljd av byggnation forloras
mojligheten till produktion av material och bioenergi fran skogen.

For att de producerade ekosystemtjansterna ska kunna producera
behovs det stddjande och reglerande tjanster som exempelvis kretslopp
av naringsadmnen, reglering av vattenfloden, naturlig biologisk kontroll
och pollinering. Dessutom bidrar jordbruksbygden till gemensamma
reglerande ekosystemtjianster som vattenreglering och klimatreglering.

lanspraktagandet av jordbruks- och skogsmarken bedéms som negativt
da mojligheten till ekosystemtjanster i jordbruks- och skogslandskapet
minskar.

Kumulativa effekter

Att cirka 20 hektar jordbruksmark tas i ansprak kan ses som litet i ett
nationellt perspektiv. Men med en 6kad befolkningstillvéxt och ett
forandrat klimat kan jordbruksmarken i framtiden fa ett hogre varde
jamfort med idag. All jordbruksmark som tas i ansprak bidrar darfor med
forsdmrade chanser for oss att forsorja befolkningen med livsmedel inom
nationens granser.

Fragmentering av jordbruksmark kan leda till att marken blir svarare att
bruka och i vissa fall till att det for vissa lantbrukare kan blir olonsamt
att bedriva ett rationellt jordbruk. Férlust av jordbruks- och betesmark
kan aven i férlangningen innebara att varden kopplade till natur- och
kulturmiljon och ekosystemtjanster kopplade till odlingslandskapet gar
forlorade.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedéms konsekvenserna fér naturresurser i form

av jordbruksmark bli mattliga i jamforelse med bade nuldget och
nollalternativet. Bedomningen gors utifran att jarnvagen innebar ett direkt
intrdng i jordbruksmark som bedéms ha ett mattligt varde, fragmentering
med restytor som foljd, samt langvarig negativ paverkan till foljd av
byggtiden. Ianspraktagandet av jordbruksmarken bedoms ocksé som
negativt ur hushéllningssynpunkt da jordbruksmark inte gar att aterskapa
pa nagon annan plats.

Vidare bedéms konsekvenserna for naturresursen skogsbruk bli sma till
mattliga i jamforelse med bade nulaget och nollalternativet. Jarnvéagen
medfor ianspraktagande av skogsmark, men vardet pa skogen bedéms
som litet och mattligt och skogsbruk &r inte lika kansligt for paverkan som
jordbruk.

Avseende jakt bedoms konsekvenserna som sma i jamforelse med nulaget
och nollalternativet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Inga skyddsatgérder bedoms vara nodvéndiga.



7.3.6 Mark, vatten och resurshushallning —
konsekvenskartor

I detta avsnitt finns inzoomade kartor 6ver anldggningens delar i
driftskedet tillsammans med varden och konsekvenser kopplade till mark
och vatten, se Figur 7.3.6.1—7.3.6.5. Kartorna ar ett stod till texterna for

respektive Kapitel i 7.3.

Paslag till arbetstunneln ligger
I&gt i terrangen. Anlaggningen
anpassas genom invallning av
tunnelpaslag och justering av
lokalvégar for att undvika
Oversvamning/infléde

till arbetstunnel.

For att minska paverkan

p& grundvattennivaer

i driftskedet anlaggs paslaget
till tunneln som betongtunnel-
och trdg och utformas s att
varken grundvatten eller
ytvatten vid kraftig

nederbdrd lacker in i tunneln.
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Jarnvagen och tunnelpaslaget ligger 1agt i terrangen vilket
medfér risk for dverspolning av jarnvagsbanken och
inflode till tunneln vid extrema fléden. For att undvika
skador anpassas anlaggningen genom breddning och
fordjupning av dike nedstroms, stora genomledningar
under servicevagar, stabila intilliggande vagar samt
dubbla genomledningar under jarnvagen.
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Figur 7.3.6.1 Anlaggningen visas tillsammans med varden kopplade till mark och vatten. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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Anlaggning av bro och
tillfallig omlaggning

av E4. Atgéarder kommer att
vidtas for att undvika

att skador uppstar pa
befintlig grundlaggning av
E4 som &r sattningskéanslig.

lanspraktagande av
jordbruksmark ger
fragmentering med
restytor mindre &n
2 hektar (dalgang
vid Norasjon).

Schaktmassor bor kontrolleras
med avseende pa forekomst
av sulfidjord och hanteras

i sarskild ordning.

Tatskarm anvéands vid
anléaggandet av betongtunnel
och trag i byggskedet for

att undvika skador pa
grundvattenberoende objekt,
s& som E4 och byggnader.

For att skydda
grundvattenberoende objekt
i driftskedet kommer delar
av Ostlanken att anlaggas
som tat konstruktion i form
av trdg och betongtunnel.
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Jarnvagsanlaggning pa bro
minimerar intranget i
jordbruksmarken (Trosadns dalgang).

lanspraktagande av
skogsmark med viss
fragmentering som foljd.
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Fansaker gruva med
kalkstensbrott och

deponier (fd Tjarntippen).
Schaktmassor fran det

har omradet kraver
hantering i sarskild ordning.

=g IJII -
v 837 - —_— e f A\
Lundbf/é-ﬂ (§ r :
\ e &
N S
NS
\_\.\\g
ih
N/ ~
N
e — Al : .
''''' N T oo L=t e . |
N\ 5 e
N
N
2e000 C o U S——— ' e
A\ = 21+500 _ - : e U ——
\\\- . . agnharad
g :
- a
T =y
\(% i 2 i
= =
S
C] N
\&]']
N
\ : \
. —= = ~Runberget.—.._.. -Sg8 ~ - 25_JP42_1 715 konsekvenskarta_pratbubblor_s3
Rosendal V. ey X 2020-12-09 o ;P,Z"a
[T Jarnvagskorridor === Bro s Ny VEQ ~—- Utredningsomréde Befintliga Vattendrag - v
B Teknikgérd s SKANING Ombyggd vag —-— grundvattenpaverkan dversvamningsomréden vattenférekomst 4
ol A med 100-ars aterkomsttid -
[ Dagvattenmagasin Bank Temporar omlaggning E4 [ ] Risk fér skred och ras [ ] Grundvattenférekomst
N Samlad bebyggelse pa
B slant = Plattiorm ] sattningskanslig mark o —— 2

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.6.3. Anlaggningen visas tillsammans med vérden kopplade till mark och vatten. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan. Observera att omlaggningen av E4 &r tillfallig under byggskedet.
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Grundvattenforekomsten Tunsatter ar utpekad som !anspréktagande av Erosionsskydd anlaggs Stabilitetsutredning Trosadn har hogt naturvarde.
nationellt betydelsefull for vattenférsorjning. jordbruksmar k ger i &ns strandlinje for visar att det inte Ostlanken kommer att ga pa
Ostlanken ligger ytligt och grundvattennivaer fragmentering att forhindra erosion behgvs atgarder for att hég bro éver Trosaan
ar djupa. Foérekomsten kommer inte att mgd restytor vid jarnvagsbron forhindra stora skred i och omgivande dalgéng. Med
paverkas under forutsattning att mindre &n 2 hektan; i driftskedet. omgivande mark néra an. skyddsatgarder bedéms
skyddsétgarder tas under byggskedet. (Vasterljungs dalgang). paverkan pa fisk och

MKN kunna undvikas.

——

<. H e Trosad 22+500
-—---.._“.Euru -:6\: H_
'.:_‘—--_._'.’.dy X
25+000 :
! Hillestallind
r " \\‘\

Sankmark :

¥ = //

uppstréms -

= Véstergé’\r\'aé}r'm o
R e ISTCENN = .
e o e L}//” €; 25 t_:,?,}/ = 25_JP42_1_715_konsekvenskarta_pratbubblor_s4
[~ ———-—vae ‘ e 0.} i !, 2020-12-07 IH
S i 2 Ll
| Jarnvagskorridor =—=3 Bro s Ny VAQ -—-— Utredningsomréde Befintliga Vattendrag - v
[ Teknikgard s Skirning Ombyggd vag grundvattenpdverkan oversvamningsomraden vattenforekomst 4
[ slant a Bank [ Risk for skred och ras med 100-ars terkomsttid [~ sjsar - vattenforekomst
e Instangda omraden utan | Grundvattenforekomst
C— Tunnel/tunnelportal anlaggning 0 250 500
[= — — ] ] m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.3.6.4 Anlaggningen visas tillsammans med varden kopplade till mark och vatten. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.



Ny raddningsvég och en
servicevag i dalgangen
kommer att dversvammas
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Figur 7.3.6.5 Anlaggningen visas tillsammans med varden kopplade till mark och vatten. | pratbubblorna beskrivs viktiga konsekvenser pa strackan.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.4 Risk och sakerhet

7.4.1 Allmant

I detta kapitel sammanfattas innehallet i PM Risk och sékerhet, som utgor
underlagsdokument till MKB. Miljoaspekten Risk och sékerhet &r har i
huvudsak avgransad till de risker som olyckor pé delstrackan Léngsjon—
Sillekrog medfor for passagerare och tagpersonal (ombordvarande),
obehdriga pa sparomradet, manniskor som vistas i anlaggningens narhet
och riddningstjinstpersonalen vid insats. Aven av projektet orsakad
temporir flytt av E4 under byggskedet beaktas. Exempel pé typer av risker
som hanteras:

e Yttre paverkan, exempelvis farligt gods-olycka pa nirliggande
transportled.

» Jarnvagshandelse, exempelvis brand i tag.

»  Naturpaverkan, exempelvis 6versvamning, ras eller skred.

e Personolycka, exempelvis personpakorning.

e Hindelse vid underhall, exempelvis arbetsplatsolycka.

I kapitlet beskrivs dven riskerna som olyckor pa delstrackan Langsjon—
Sillekrog medfor kopplat till samhéllsviktiga funktioner. Risker under
byggskedet hanteras i kapitel 7.5.4. detaljplaneprocessen.
De risker som utreds ar kopplade till Ostlankens sakerhetsmal.

Bedomning gors huruvida de identifierade riskerna ar acceptabla

eller om riskreducerande atgard kréavs. Nagon utredning av hur hela
transportsystemet paverkas av Ostlanken har inte genomforts i detta skede.

avseende paverkan pa risk och sékerhet.

Person- och godstransporter pa jarnvag ar generellt sett en saker
transportmetod. Sparspring, det vill sdga att obehdriga personer genar
éver jarnvagssparen, ar ett vanligt problem vid jarnvégar i allméanhet,
liksom aven suicidforsok. Hela Ostlinken kommer att ha en fysisk barriar
om minst 2,5 meter effektiv hojd, vilket medfor att omfattningen av
obehoriga personer inom planomradet bedoms bli 13g.

Risk och sikerhet ar avgriansat till att endast hantera olyckshéandelser,
det vill sdga plotsligt intraffade handelser. Ostlinken kommer inte
trafikeras av godstag eller transporter av farligt gods, darfor har
olyckshéandelser med sddant gods inom anldggningen avgrinsats bort.

For resecentrum i Vagnhdarad har behov av atgarder vid sjalva sparmiljon
beaktats. Ovrigt behov av atgarder avseende risk kommer att hanteras i

| Figur 7.4.1 redovisas riskkallor som ligger till grund for bedémningen

Figur 7.4.1 Karta éver anldaggningsspecifika delar, riskkéllor och skyddsvérda objekt som ligger till grund fér bedémningen avseende péverkan pé risk och sékerhet.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Tabell 7.4.1 Sékerhetsmal inom projekt Ostlédnken. Liknande anldggningar avser System H. Detta forutsétts vara lika sékert eller sékrare an nollalternativet. Med "6vriga delar” avses
omgivning som kan paverkas i hdndelse av en jarnvdgsolycka. Samhéllsrisk omfattar ddrmed personer som bor, arbetar eller vistas utmed jarnvdgen. Med "paverkan” avses hér paverkan pa
grund av olyckor under byggande eller drift av jarnvagen.

7.4.2 Nulage

Vistra stambanan och S6dra stambanan ar idag hért trafikerade av person-

och godstéag. For mer information om trafikering, se kapitel 2.3. Vad giller

vagtrafik transporteras farligt gods b&de pa E4 och viag 218. Omréadet for Sakerhetsmall Resultatmall Verifierings-
.. v . . .. M — Manniskor T — Tunnlar metod
planforslaget utgors idag till stora delar av glesbygd med undantag for & - Ovrigt 5 Gt alk (A—D, enligt
Vagnh_arad , vilket inonebar att samhallsrisken &r 1&g for boende eller for de H — Hela Ostlanken ovanj
som vistas i naromradet.
1. Jarnvagstrafiken ska bedrivas med en 1. Sékerheten i tunnlar ska verifieras med en sékerhetsanalys enligt TDOK 2016:0231. [T] C
. . sakerhet som ar minst lika hog for resenarer -
7.4.3 Beddmnin gsgrun der och tagpersonal som vid dagens jarnvagstrafik. 2. Utrymningssékerheten pa stationer ovan mark vid brand i tag ska verifieras med brand- & utrymningsberékningar. [0] ~ C
Bedémningsgrund for Risk och sékerhet ar att sakerhetsmélen ska (M] 3. Samhallsrisk fér stationer, tunnlar och évriga delar sammantaget ska vara pa samma niva eller béattre som i liknande C
vara uppfyllda. Sakerhetsmalen ar framtagna av Trafikverket och har anlaggningar 1. [H]
p.resenterats ! S,,amra_dsm?,ten 2016-05-20 och 20.?'6_10_18 f?r berorda_ . 4. Individrisken for resande och tagpersonal ska vara pa samma niva eller battre som i liknande anlaggningar 1. [H] C
lansstyrelser, riddningstjanst, och kommuner. Sikerhetsmalen redovisas i
Tabell 7.4.1. 2. Barns och funktionshindrade personers 1. Barns och funktionshindrades behov av sékra utrymmen eller ytor fér véntan vid utrymning och raddning ska beaktas A, B, D
behov ska sarskilt beaktas. [M] i saval stationernas utrymningsvagar som 6vriga delar av anlaggningen. [H]
Malen verifieras genom vérdering och beslut om behovet av 2. Fér att underlatta sjalvutrymning for funktionsnedsatta, ska markytorna som anviands som gangbanor vara plana och A, D
sdkerhetsh6jande atgirder utifran fyra strategier som hanterar olika delar dorrar till séker plats latt 6ppningsbara. [H]
av aktuella riskers frekvens- och konsekvensspektrum. Dessa ar: 3. Anlaggningen ska utformas sa att det 1. Identifiering och 6vervagande om atgard av platser dar tredje man kan komma in pa eller passera genom sparom- A B, C
forebyggs att tredje man forolyckas eller réde utan tydlig méda. [O]
A. Vidtagande av atgarder som motiveras av Trafikverkets interna och skadas allvarligt, oavsett om det beror p& o o i o
externa krav och regler, inklusive lagar och férordningar. oaktsamhet eller intrang. [M] 2 Samhallsr_l_sk fc?r stationer, tur}nlar och ovriga dela_r_2 sammantaget skall varderas och vid en jamférelse med andra ACD
liknande anlaggningar 1 vara pa samma niva eller battre. [H]
B. Vldtagande av. atgarder som mOt,_Iver?S Ut_!fran .?tt kostnads-/ . 4. Anlaggningen ska utformas sa att uppkom- 1. Identifiering och 6vervagande om atgard av sparnara platser som personer med suicidala tendenser kan fa tillirade till A, B
nyttoperspektiv och/eller efter sdrskilda 6verviganden och utredning. sten av suicider forebyggs. [M] utan tydlig méda. [H]
C. Vidtagande av atgarder som motiveras efter utférandet av sarskild 5. Anlaggningen ska utformas sa att under- 1. Fortlépande avstamning och samordning mellan Risk & Sakerhet och Arbetsmiljo for att sékerstélla att underhallsper- D
riskbeddémning som kan vara kvalitativt, semikvantitativt eller hallspersonalens sakerhet beaktas. [M] sonalens arbetsmiljé uppfyller gallande arbetsmiljokrav. [H]
kvantitativt. 2. Analys av anlaggningens tillforlitlighet ska stodja det arbete som rér underhallspersonalens sakerhet. [H] D
D. Vld_ta_gande_a\(_ atgarder som mOOtlveraS av resultatet av sarskilda 6. Raddningstjansten ska ges mojlighet att 1. Rimliga krav pa anlaggningen for att raddningstjansten ska kunna ha mgjlighet till en insats vid en storre brand i A, D
aktiviteter, i forsta hand samradsprocessen. stédja vid utrymning. [M] persontag. [T]
7.4.4 Metodik och osakerheter i beddmni ngen 2. Val av anlaggningsutformning och sakerhetsutrustning gérs med stod av utférda analyser och i samrad med
T . . ] . raddningstjansten i samband med scenariospel. [H]
I vardagligt tal handlar risk om hur ofta allvarliga eller livshotande olyckor T - .
kan intriffa. I samband med riskanalyser brukar risk istillet uttryckas som 1l R ClTE SN RS D el Scl A B.D
. . L . N handelse av en in-sats ska beaktas. [M]
en sammanvagning av sannolikhet (hur troligt ar det att en viss hédndelse
intraffar) och konsekvens (hur allvarliga skador kan handelsen resultera i). 8. Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa att 1. Paverkan 3 pa samhallsfunktioner sasom sjukhus/omsorg, skolor, viktiga vagar, transportknutpunkter, tekniska A B,C,D
uppkomsten av allvarlig skada pa samhalls- forsorjningssystem (inkluderande vattentakter), omraden med héga naturvarden, med mera skall varderas och vid en
. .. . er e . . funktioner, infrastruktur och egendom jamforelse med andra liknande anlaggningar 1 vara pa samma niva eller lagre. [H
Metodiken som anvints dr en kvalitativ 6vergripande riskanalys, Trnmes. O] 2 s ety 2 gre. (H]
grovriskanalys, dar olycksscenarier har bedomts med avseende pa
sannolikhet och konsekvens. En riskinventering genomft')rs och Iigger till 9. Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de krav 1. Installationer som rér séakerheten ska uppfylla rimliga krav pa funktionssakerhet i handelse av en olycka. [H] B,D

grund for grovriskanalysen. Om grovriskanalysen visar pa att det foreligger
allvarliga risker som inte &r acceptabla efter att krav i projektering
genomforts, exempelvis risk for ursparning, personpakorning och
sammanstotning, genomfors en fordjupad riskanalys. Den kvalitativa delen
av riskbedomningen, grovriskanalysen, behandlar jarnviagens paverkan

pa den omgivande miljon och samhaéllsviktiga verksamheter respektive
omgivningens paverkan pa jarnvagen och handelser inom jarnvagen.

For risker forenade med transporter av farligt gods pa narliggande
transportleder och bedomningar avseende utrymning av tdg och
plattformar i handelse av brand i tag, genomfors fordjupade riskanalyser i
form av kvantitativa analyser.

som stalls pa tillforlitlighet aven i handelse av
en olycka. [O]
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7.4.5 Risker i planforslaget

Planforslaget innebér jarnvag projekterad for 250 kilometer i timmen,
vilket innebar att jarnvigen ska trafikeras med STH (Storsta tillaitna
hastighet) 250 kilometer i timmen.

De projekteringskrav som géller for utbyggnaden av Ostlanken utgor en
grund for saker jarnvagsanlaggning med en acceptabel riskniva.

Risker férenade med transporter av farligt gods pa narliggande
transportleder samt bedomningar avseende utrymning av tag och
plattformar i handelse av brand i tag har genomforts i form av fordjupade
kvantitativa riskanalyser.

Den 6vergripande riskanalys som utforts, grovriskanalysen, dar géllande
projekteringskrav vigts in, har inte foranlett att ndgra ytterligare
fordjupade riskanalyser behover goras.

Ostlankens spardragning for delstrackan Langsjon—Sillekrog paverkar ett
antal vagar och innebér att vissa delar av E4 behdéver justeras temporart.
Dessutom gar den tilltankta strackningen relativt nara E4 och Ostlanken
behdver korsa E4 pa ett tva platser.

For att reducera risken for personpéakérning kommer normalhuvudsparen,
de tva genomgaende sparen i mitten, vid Vagnharad resecentrum att vara
separerade med en fysisk barriar fran de avvikande huvudsparen som
passerar forbi plattformarna for resandeutbyte. Till foljd av den fysiska
barriaren kommer det inte att vara mojligt att korsa 6ver sparen, vilket
forvantas reducera sparspring.

Soder om Vagnhirad resecentrum passerar Ostlanken Hagby bergtikt, en
Sevesoverksamhet enligt lagre kravniva, pa ett avstand av cirka 1 kilometer.
En Sevesoverksamhet &r en verksamhetsutdvare som hanterar farliga
amnen i stora mangder vid ett och samma tillfalle. Inga riskreducerande
atgirder har bedomts erfordras till foljd av skyddsavstandet till Hagby
bergtakt.

Utslappspunkten for dag- och dranvatten vid km 24+300 ligger ovan
Tunsétter grundvattenférekomst, i vars sédra del Trosa kommuns
vattentakt ligger. For att skydda vattentékten frén slackvatten som
skulle uppsta vid en brand i tunneln anlaggs ett slackvattenmagasin for
uppsamling av vattnet.

Projekteringskraven samt resultatet fran den 6vergripande riskanalysen for
Ostlanken medfor att sikerhetsmélen uppfylls, se Tabell 7.4.2.

Vid en eventuell brand inom anlaggningen, till exempel i persontag,
arbetsfordon eller teknikhus, kan raddningstjansten komma att paféra
vatten for att slacka branden. En del av vattnet kommer att forangas,
medan en del kommer att rinna ut i omgivningen. Huruvida vattnet sprids
via exempelvis ytavrinning eller infiltration beror pa var den eventuella
branden intraffar.

Slackvattnets innehall beror pa en rad omstandigheter, men det kommer
inte att blandas upp med farligt gods (som normalt sett transporteras pa
Sveriges jarnvagar), da endast persontég trafikerar Ostlanken.

Sakerhetsmal

M — Manniskor
O - Ovrigt

1. Jarnvagstrafiken ska bedrivas med en
sakerhet som ar minst lika hog for
resenarer och tagpersonal som vid dagens
jarnvagstrafik. [M]

2. Barns och funktionshindrade personers
behov ska sarskilt beaktas. [M]

3. Anlaggningen ska utformas sa att det
forebyggs att tredje man forolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pa
oaktsamhet eller intrang. [M]

4. Anlaggningen ska utformas sa att
uppkomsten av suicider forebyggs. [M]

5. Anlaggningen ska utformas sa att
underhallspersonalens sékerhet beaktas.
M]

6. Raddningstjansten ska ges mojlighet att
stddja vid utrymning. [M]

7. Raddningstjanstpersonalens sakerhet i
handelse av en in-sats ska beaktas. [M]

8. Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa
att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur och
egendom férebyggs. [O]

9. Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de
krav som stélls pa tillforlitighet aven i
héndelse av en olycka. [0]

Tabell 7.4.2 Samlad bedémning avseende sdkerhetsmal och resultatmal for Ostlanken.

Resultatmal

T — Tunnlar
O — Ovriga delar
H — Hela Ostlanken

1. Sékerheten i tunnlar ska verifieras med en sakerhetsanalys
enligt TDOK 2016:0231. [T]

2. Utrymningssakerheten pa stationer ovan mark vid brand i tag
ska verifieras med brand- & utrymningsberékningar. [O]

3. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och 6vriga delar sammantaget
ska vara pa samma niva eller battre som i liknande anlaggningar.
[H]

4. Individrisken for resande och tagpersonal ska vara pa samma
niva eller battre som i liknande anlaggningar. [H]

1. Barns och funktionshindrades behov av sé@kra utrymmen eller
ytor fér vantan vid utrymning och raddning ska beaktas i saval
stationernas utrymningsvagar som 6vriga delar av anlaggningen.
[H]

2. For att underlatta sjalvutrymning for funktionsnedsatta, ska
markytorna som anvands som gangbanor vara plana och dorrar till
saker plats latt 6ppningsbara. [H]

1. Identifiering och dvervagande om atgard av platser dar tredje
man kan komma in pa eller passera genom sparomrade utan tydlig
moda. [O]

2. Samhallsrisk for stationer, tunnlar och évriga delar sammantaget
skall varderas och vid en jamférelse med andra liknande anlagg-
ningar vara pa samma niva eller battre. [H]

1. Identifiering och dvervagande om atgard av sparnara platser
som personer med suicidala tendenser kan fa tilltrade till utan
tydlig moda. [H]

1. Fortldpande avstdmning och samordning mellan Risk &
Sékerhet och Arbetsmiljo for att sakerstalla att underhallspersona-
lens arbetsmiljo uppfyller gallande arbetsmiljokrav. [H]

2. Analys av anlaggningens tillforlitighet ska stodja det arbete som
ror underhallspersonalens sékerhet. [H]

1. Rimliga krav pa anlaggningen for att raddningstjansten ska
kunna ha méjlighet till en insats vid en stdrre brand i persontag. [T]

2. Val av anlaggningsutformning och sakerhetsutrustning gérs med
stod av utforda analyser och i samrad med raddningstjansten i
samband med scenariospel. [H]

1. Paverkan pa samhallsfunktioner sdsom sjukhus/omsorg, skolor,
viktiga vagar, transportknutpunkter, tekniska forsorjningssystem
(inkluderande vattentékter), omraden med héga naturvarden, med
mera skall varderas och vid en jamforelse med andra liknande
anlaggningar vara pa samma niva eller lagre. [H]

1. Installationer som ror sakerheten ska uppfylla rimliga krav pa
funktionssakerhet i handelse av en olycka. [H]

Samlad bedémning

Séakerhetsanalyser samt brand- och utrymningsdokumentation har
visat en accepterad sakerhetsniva i jamforelse med dagens jarnvags-
trafik.

Aterstar — underlagsmaterial &r ej klart for beddmning.

En samlad bedémning utifran de utredningar och aktuellt underlag
kopplad till samhallsrisk for stationer och tunnlar visar en niva som ar
fullgod jamfort med liknande anléaggningar.

Enligt en samlad bedémning av systemjamforelse, utredningar och
aktuellt underlag kopplad till individrisken for resande och tagpersonal
visar en niva som ar fullgod jamfort med liknande anlaggningar.

Barns och funktionshindrade personers behov av sakra utrymmen eller
ytor fér vantan vid utrymning och réaddning har beaktats i riskbedom-
ningar samt genom projektering enligt regelverk och samrad med
raddningstjanst.

Funktionshindrade personers behov av plana markytor som anvands
som gangbanor vid utrymning och raddning har beaktats i riskbeddm-
ningar samt genom projektering enligt regelverk och samrad med
raddningstjanst.

Utmed aktuell delstracka finns det begréansat med konfliktpunkter dar
obehdriga personer bedéms ha mdjlighet att ta sig in pa Ostlanken.
Ostlanken projekteras exempelvis med krav pa fysisk barriar for att
skydda mot intrang.

Da Ostlanken ej trafikeras av godstrafik bedoms risk for paverkan mot
omgivningen vara pa samma niva eller battre sammantaget vid en
jamférelse med andra liknande anlaggningar.

Pa aktuell stracka finns begréansat med konfliktpunkter dar obehdriga
personer bedéms ha mojlighet att ta sig in pa Ostlanken. Ostlanken
projekteras med krav pa fysisk barriar for att skydda mot intrang.

Hanteras inom ramen for arbetsmiljé och hanteras ej har.

Hanteras inom ramen for Trafikverkets sékerhetsbevisning och
hanteras ej har.

Atkomstpunkter for raddningsinsatser och evakuering utmed banan
mojliggor goda férutsattningar for insatser av raddningstjanst.

Réaddningstjanstpersonalens sékerhet i handelse av en insats har
beaktats genom projektering enligt regelverk, utférda analyser och i
samrad med raddningstjansten i samband med scenariospel.

Vid projektering av Ostlanken har jarnvagsanlaggningen utformats for
att uppkomsten av allvarlig skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur
och egendom férebyggs.

Da Ostlanken ej trafikeras av godstrafik bedéms risk for paverkan mot
omgivningen vara pa samma niva eller battre sammantaget vid en
jamférelse med andra liknande anlaggningar.

Den samlade beddmningen ar att resultatmalet kan verifieras for
Ostlanken i systemhandlingsskedet med de krav som stalls och med
den utformning som ska redovisas i systemhandlingen.



7.4.6 Sammantagen beddémning

Utifran jamforande sdkerhetsanalyser mellan typtunnlar och de

aktuella tunnlarna samt brand- och utrymningsdokumentation bedéms
jarnvagstrafiken bedrivas med en sidkerhet som dr minst lika hog som vid
dagens jarnvagstrafik.

Barns och funktionshindrade personers behov har beaktas vid
projekteringen genom exempelvis utformningen av jarnvagstunnlarnai
syfte att underlatta vid en eventuell utrymning.

Ostlanken utformas sé att det forebyggs att obehoriga personer forolyckas
eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang.
Delstriackan Langsjon—Sillekrog har ett begransat antal konfliktpunkter,
utéver Vagnhérad resecentrum, dar obehdériga personer bedéms ha
mojlighet att ta sig in pa Ostlanken. Till foljd av den fysiska barridren
langsmed Ostlanken och Vagnhéarad resecentrum anses sakerhetsmalet

uppfyllt.

Raddningstjansten ska enligt projekteringskrav ges mojlighet att
genomfora insatser och stodja vid utrymning utifran en tolerabel risk for
egen sékerhet. Atkomstpunkter fér raddningsinsatser och evakuering
planeras utmed banan, vilket beddms mojliggéra goda forutsattningar for
insatser av Raddningstjansten

Planforslaget bedoms inte bidra i ndgon vasentlig utstrackning till en

forandring av risknivan jamfort med dagslaget och enligt genomforda
riskanalyser har risknivderna bedémts acceptabla givet att foreslagna
skyddsatgarder vidtas, se kapitel 7.4.8.

7.4.7 Olycks- och skadeforebyggande atgarder
Viktiga forutsattningar och miljoanpassningar som ingar i pro-
jekteringen

Nedan redovisas exempel pa skyddsatgirder i enlighet med gallande
projekteringskrav.

e Skyddsatgirder har projekterats in i anldggningen for att begriansa
riskerna forknippade med otillatet sparbetradande. Detta innefattar
stangsling, 6vervakning, skyltning vid plattformar pa stationer.

e For att motverka sabotage i form av skadegorelse har Ostlanken
projekterats och anpassats utifran krav pa exempelvis
kameraovervakning vid tunnelmynningar och teknikgérdar

e For att skydda Ostlanken fran konsekvenserna vid trafikolyckor som
innefattar ett utslapp av brandfarliga vatskor pa E4 i narheten av
jarnvéagsanlaggningen har atgarder tillampats. Exempelvis diken for
att forhindra att utslappet hamnar pa sparomradet.

e For att forebygga sparspring och reducera risken for personpakorning
ska en fysisk barriar placeras mellan normal- och avvikande
huvudspar vid Vagnharad resecentrum.

e For att skydda Trosa kommuns vattentdkt och Tunsitter
grundvattenférekomst vid Hillesta Norra anlaggs ett
slackvattenmagasin i anslutning till jarnvagstunneln.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

e En yttre fysisk barriar utgor en del av jarnvagsanlaggningen och
redovisas pa plankarta.

Ovriga skyddsatgarder och andra forsiktighetsmétt som Tra-
fikverket kommer att utfora

e Skyddsatgarder under byggskedet ska vidtas for att sikerstilla en
god arbetsmiljo, hog sikerhet for passerande vig- och jarnvagstrafik,
resenérer samt for allménheten och samhéllsfunktioner.

e Skyddsavstand eller behovet av skyddsatgarder, exempelvis vagricke,
mellan vag (inklusive gang- och cykelvigar) och jarnvig ska beaktas
for att sakerstélla att ett avadkande vagfordon inte kommer i mekanisk
konflikt med jarnvigen eller omvéant.
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7.5 Byggskedets storningar och
resursanvandning

| foljande kapitel beskrivs den tillfalliga paverkan och konsekvenser som
byggskedet for delstrackan Langsjon—Sillekrog kommer att medfora.

Byggskedet innebar att arbeten kommer att ske langs med hela strackan i
flera olika delmoment, se kapitel 2.4. Delmomenten gor att byggtiden och
diarmed storningstiden ar kortare for specifika geografiska platser.

Arbeten omfattar byggande av jarnviagsanlaggningens alla delar och dven
konstruktion av tillfalliga vagar for byggtrafik samt etableringsytor, vilket
kommer att generera buller och andra stérningar for ménniskor och djur.

Kapitlet utgar fran samma nulégesbeskrivningar som beskrivs i foregaende
kapitel for driftskede.

Projektet arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras.
For varje aspekt som beskrivs foreslas atgarder som kan genomféras for att
minska byggskedets paverkan. Dessa atgarder kommer att hanteras i det
fortsatta projekteringsarbetet genom bland annat miljokrav i upphandling
och uppfoljningsprogram, vilket beskrivs i kapitel 12 Uppfélining och
kontroll.

7.5.1 Byggbuller

Byggandet av Ostlanken kommer i byggskedet att medfora bullerstérningar
till omgivningen. Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande
arbeten i form av bland annat schaktarbeten, palning, bergborrning och
spontning att utféras. De bullrande arbetsmomenten kommer att variera
over tid dar bullrande aktiviteter foljs av tystare perioder. Omraden

med risk for bullerstérningar under langre perioder ar exempelvis vid
tunnelpaslag och stora bergskarningar.

Inom ett omréade av upp till cirka 500 meter fran bullerkallan kan
bullrande arbetsmoment fran exempelvis spontning och borrning i berg
ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA. For att klara Naturvardsverkets
riktvirden for byggbuller kommer det for vissa etableringar att kravas
temporira bullerskyddsatgarder. Trafikverket 4r som verksamhetsutovare
ansvarig for det buller som anldggningen genererar i enlighet med
miljébalken. Entreprendren ska redovisa hur gallande riktvarden klaras
i en miljoplan. Miljoplanen upprittas fore byggstart. Entreprenoren

ar ocksa ansvarig for framtagande och uppforande av eventuella
bullerskyddsatgirder. Miljoplanen ska godkénnas av Trafikverket fore
byggstart.

For byggbuller giller foljande riktvarden fran Naturvirdsverkets allmanna
rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15. Riktviardena i sammandrag
visas i Tabell 7.5.1.1.

Nedan redovisas Oversiktligt en genomgang av omraden dar storre risk
for bullerstorningar under byggskedet identifierats framfor allt utifran
langre byggtid och stor andel bullrande arbetsmoment, se dven Figur
7.5.1.1. I dessa omréden kan temporéra bullerskyddsétgarder bli aktuella.
Informationen ar baserad pé vad som beskrivs i kapitel 2.4 Byggskedet.
Spararbeten sker successivt med en mojlig framdrift pa cirka 1 km/dag.
Makadamutlaggning och utlaggning av slipers och réal kan ske med tag.

Nybygget

Vid Nybygget och vid Tullgarns norra tunnelmynning kommer det att
byggas en jarnvigsbank med tillhérande tryckbank liksom servicevag och
teknikgard. Tunneldrivning for tunnel under Tullgarn kommer ocksa att
ske. Mest bullrande arbetsmoment &r bergborrning, spontning och palning.
Beriknad byggtid i omradet ar cirka 6 ar.

Tullgarns sdédra tunnelmyning

Vid Tullgarns sédra tunnelmynning kommer det att bli en intensiv byggtid.
Forutom tunneldrivning kommer dven betongtunnel, bro och teknikgard
att byggas. Mest bullrande arbetsmoment ar bergborrning, spontning och
palning. Det kommer att vara en sammanlagd byggtid pa cirka 5 ar.

Vralot

Vid Vralot kommer det att bli arbeten for bergskarning med en stor
bergschakt, brobyggnation och forstarkningsatgéarder for stationen samt
stora spararbeten. De mest bullrande arbetsmomenten ar bergborrning
och bergschakt.

Byggtid for omradet ar berdknad till cirka 3 ar forutom arbeten med
stationsbyggnaden i Vagnhirads resecentrum. Upplagsytor kommer att
finnas en langre tid.

Lundby och norra etableringen fér bro éver Trosaans dalgang

Mellan Vralot och Lundby kommer banan att gé i en djup bergsskiarning.
P& Lundbyvagen kommer forstarkningsarbeten att kravas, bland annat

pa grund av transport av bergmassor. En lang bro byggs 6ver Trosaans
dalgang. Vid brons bada &ndar kommer storre entreprenadetableringar
att finnas under byggtiden. I omradet kommer dven en teknikgard och nya
servicevagar att anlaggas. De mest bullrande aktiviteterna, det vill sédga
spontning, palning och schaktning, kommer att ske under 2 ars tid, men
byggtrafik kommer att forekomma under ytterligare cirka 3 ar.

Sodra etableringen for bro 6éver Trosaans dalgang

Den sodra etableringen for bron kommer att anléggas invid vag 800,
Stationsvéagen, vilket innebar stora med omfattande arbeten med
brostod och erosionsskydd. Bron passerar 6ver befintlig vig 800 och
vag 837 som kommer att ledas om under byggtiden. De mest bullrande
arbetsmomenten kommer att vara spontning och palning samt
schaktarbeten. Det kommer att vara mycket byggtrafik under byggtiden.
Byggtiden for de sodra delarna av bron beréknas till cirka 4 ar.

Hillestalund

Vid Hillestalund kommer omfattande schaktarbeten att utforas. Det &r
mestadels jord, men dven bergschakt kommer att bli aktuellt. Byggnation
av tunnelmynning och Visterledens passage pa bro 6ver jirnvagen ingar.
De mest bullrande arbetsmomenten ar bergborrning, bergschakt och
jordschakt. Berdknad byggtid ar cirka 3 ar.

Tabell 7.5.1.1 Riktvarden for buller fran byggarbetsplatser.

Omrade Helgfri man- fre Lor-, s6n- och Samtliga dagar
helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA 45dBA
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA  45dBA

Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA
Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - -

Inomhus 40dBA - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet *

Utomhus (vid fasad) 70dBA - - - -

Inomhus 45 dBA - - - -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.
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Torsakers-Berga Byggtransporter Bedbrining
Vid Torsakers-Berga kommer jarnvéagen att passera i en bergskéarning. Norr  Transporter av jord- och bergmassor kommer, enligt Ostlankens Gver- av atgird
om denna skarning gar jarnvagen pa bank en kort stracka och déarefter gripande strategi for byggtransporter, primart att ske pa byggviagar inom

pa bro. Vidare norrut évergar bron ater till bank en kort stracka innan anlaggningen och déarefter pa det allmanna vagnatet. Bullerpaverkan fran

den nar befintlig markniva. Bullrande arbetsmoment ar bergborrning, transporterna ar storst pad mindre vigar med lite trafik. Nar transporterna

schaktarbeten, spontning och péalning. Berdknad byggtid ar cirka 3 rs tid, = gar pa mer trafikerade vagar blir effekten mycket begransad i forhédllande

med varierande intensitet. till det totala trafikbullret.

Krossverksamhet Trafikverkets hantering av byggbuller

Jarnvagen kommer att passera i tunnlar och bergskérningar utmed Vid byggnation av jairnvagen kommer omgivningen att uppleva storningar,

stréackan. Det innebér att bergmassor behdver hanteras. Kross- bland annat i form av buller. Luftburet buller fran anlaggningsarbeten

verksamhet kommer att bli aktuellt utmed sparlinjen i narheten av ska begrinsas sé att Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller

stora bergskarningar och tunnelpaslag. Beroende pa placering av kross- innehalls. Ibland ar det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att

verksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgiarder komma att klara riktvardena. Om dessa 6verskrids under en langre period kommer

behovas for att klara gallande riktvéarden. Anmaélan av krossverksamhet Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. For

gors av entreprendren, som ocksa ar ansvarig for framtagande och att minska bullret under byggperioden arbetar Trafikverket med olika

uppforande av eventuella bullerskyddsétgarder. atgarder enligt en sd kallad atgardstrappa, se exempel i Figur 7.5.1.2 nedan.

Trafikverket kommer ocksé att ta fram ett kontrollprogram for buller,

stomljud och vibrationer under byggskedet. ) 3 ) ) _ _
Figur 7.5.1.2 Atgérdstrappan som Trafikverket arbetar efter fér att minska bullret i byggskedet.
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Figur 7.5.1.1 Identifierade riskomraden med avseende pa byggbuller inom delstrdckan Langsjon—Sillekrog.
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Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Entreprendren ska redovisa hur gallande riktvarden klaras i en miljéplan
som uppréttas fore byggstart. I detta ingar dven framtagande av eventuella
bullerskyddsatgirder. Trafikverket dr dock som verksamhetsutévare enligt
miljobalken ytterst ansvarig for entreprendrens verksamhet och stérningar
mot allménheten.

Under projektets gang gors kontinuerligt uppfoljning av aktuella
byggbullernivaer.

Aktuella bullerddmpande atgirder kan vara tystare arbetsmetoder, tystare
arbetsmaskiner, begransning av arbetstid och andra typer av temporara
bullerskyddsatgarder.

7.5.2 Stomljud och vibrationer

Stomljud

Stomljud fran byggverksamhet kommer att uppsta i byggnader som
ligger i nérheten av tunnlar framfor allt vid tunneldrivning i samband
med borrning for sprangning. For stomljud tillampas vanligtvis samma
riktvarden som for luftburet buller. For bostader galler 45 dBA dagtid,
35 dBA kvéllstid och helger samt 30 dBA nattetid, se aven kapitel 7.5.1
Byggbuller.

For byggnader som ar grundlagda pa berg dir bergborrning ska utforas
finns risk for stomljudsnivaer 6ver 30 dBA inom ett avstdnd pa cirka

100 meter fran bullerkéllan. Inom delstrackan ar det sju bostadsbyggnader
som riskerar att fa stomljudsnivaer éver riktvardet nattetid, varav

en bostadsbyggnad forvantas fa stomljudsnivaer 6ver 45 dBA, vilket
motsvarar riktvardet under dagtid.

Vibrationer

Risk for éverskridande med avseende pa komfortvibrationer ar i normal-
fallet liten fran byggverksamhet. Det finns inga riktvarden for komfort-
vibrationer i byggskedet. Kdnnbara vibrationer kan uppsté i samband med
sprangningar men ar da kortvariga och sallan forekommande.

Vibrationer under byggskedet utreds framfor allt for att forebygga
eventuella skador pa byggnader och liknande. Detta hanteras normalt i
arbete kopplat till riskanalyser av byggnader. Under byggskedet kommer
kontinuerliga vibrationsmatningar att utféras i samband med spréangning
vid bostadsbyggnader som ar beldgna inom riskomradet med avseende pa
byggnadsskador enligt framtagen riskanalys.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

I forsta hand ar skyddsatgiarden vid bergborrning och andra stomljuds-
alstrande arbetsmoment att styra arbetstiden sd att storningen minimeras.

For boende i bostader som far stomljudsnivaer éver 45 dBA dagtid under
en langre period kan det bli aktuellt att erbjuda tillfalligt boende i annan
bostad under perioden. Den bostadsbyggnad utmed delstrackan som
forvantas fa stomljudsnivaer 6ver 45 dBA ska losas in med avseende pa
markintrang.

For arbeten som maste ske nattetid kan erbjudande om tillfalligt vistelse
bli aktuellt for boende i bostadsbyggnader som har stomljudsnivaer 6ver
30 dBA.

7.5.3 Luft inklusive nitrésa gaser

Utslapp till luft uppkommer under byggskedet framfor allt till foljd av
transporter, tunneldrivning och krossning av berg. Luftféroreningar
kan ge upphov till negativa konsekvenser bade for manniskors hélsa och
for miljon. Vid exponering av hoga halter luftféroreningar ékar risken
for hjart- och karlsjukdomar liksom utvecklingen av allergi och astma.
Luftfororeningar fran arbetsmaskiner och transporter (férbranning av
fossila branslen) innehallande svaveldioxid och kvéaveoxider bidrar dven
till forsurning och 6vergédning av mark och vattendrag. Krossning och
transporter kan ge upphov till spridning av partiklar.

Miljokvalitetsnormer for luft utgdr gransvarden for halter i omgivningsluft,
medan precisering av regeringens miljomal ar riktvarden att strava efter.

Under byggskedet sker utslapp till luft langs de olika utbyggnadsstrackorna
under flera &r. Den mest intensiva delstrackan och det mest intensiva
kalenderaret har identifierats. Utanfor en zon om 300 meter fran
arbetstunnlarnas mynningar, dar narmaste bostad ar beldgen, berdknas
halterna av kvavedioxider, NO2 och partiklar, PM10 vara nagot férhéjda
under byggskedet. Totalhalterna bedoms vara klart under MKN och
miljomalspreciseringarna.

Denna bedémning inbegriper ocksa nitrésa gaser fran sprangning och
utslapp fran byggtrafik.

Arbeten ovan mark och transporter

Arbetsmoment ovan mark som orsakar utslapp till luft bestar i huvudsak
av schaktning, lastning, palning, borrning och krossning. Transporter
genereras langs linjen och pa sarskilt iordningstallda arbetsvagar. Utslapp
av luftféroreningar som genereras av transporter i tunnlar redovisas i
mynningsutslippen medan utslapp fran transporter ovan jord fordelas
langs antagna transportvagar. Temporar krossverksamhet kan komma att
etableras langs med jarnvégsstrackan dar skarning eller tunnel bedéms ge
ett tillrackligt stort berguttag. Utdver dammande partiklar vid krossningen
kan berget innehalla kvarts vilket ger halsoskadligt kvartsdamm vid
krossning. For platser med krossverksamhet behdver entreprendren soka
separata tillstand och redovisa foreslagna skyddsatgarder for att undvika
hélsoskadlig damning.

Tunneldrivning

Vid tunneldrivning sker in- och uttransport via tunnelmynningarna

och de kommer att fungera som en slags punktkélla for utsléapp av
luftféroreningar. Stora flaktar trycker in friskluft i tunnlarna for att
sikerstilla en god arbetsmiljo. Nar friskluften trycks in pressas avgaser
ut med returluften genom tunnelmynningarna. Likasd kommer gaser
fran sprangningarna att komma ut samma vég. Dessa avgaser och gaser
fran spriangningarna ventileras och spads effektivt ut i utomhusluften och
bedoms ge en mycket lokal mindre férhojning av halter.

Vid bergborrning kan det uppsta halsoskadligt kvarts- eller stendamm.
Ansvarig entreprenor har en skyldighet att undersoka arbetsforhéllandena,
beddma riskerna samt atgarda och félja upp verksamheten for att
forebygga ohélsa.

Det beddms inte ge negativa konsekvenser fér manniskor i omgivningen.



Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsétgarder som kan bli aktuella under byggskedet:

Temporar krossverksamhet kommer anvandas utmed strackan, vilket
kommer innebara dammande partiklar till omgivningen. Beroende pa
placeringen av den temporira krossverksamheten kan skyddsétgarder
for att minska damning vara aktuella, till exempel tillrackligt tryck vid
vattning foér att undvika damm vid krossning eller att materialet som
lastas pa lastbil ska vara blott, etcetera.

Under byggskedet kommer det under perioder ga tung trafik pa
utpekade arbetsvagar som kan ligga nara eller i direkt anslutning

till boende eller k&nsliga verksamheter. | vissa fall kan det krévas
dammbindande atgarder s som bevattning av vagar, sankt hastighet,
etcetera. Transportfordon som kor ut fran schaktomraden kan behéva
tvattning av hjul och fordon.

Vid bergborrning kan det uppsta dammning vilket kan leda till att
det kravs skyddsatgarder. Exempel pa skyddsétgiarder kan vara att
avskdrma den dammande processen, begjuta materialet med vatten
eller dammbindande blandningar eller att de som utfor arbetet bar
skyddsutrustning.

7.5.4 Risker under byggskedet

Arbetet som bedrivs under byggskedet for Ostlainken medfor risker,

dels inom anldggningen samt dels for omgivningen. Olycksriskerna

som beddms ha storst paverkan pa liv och halsa respektive miljo under
byggskedet har analyserats enligt metodiken beskriven i kapitel 7.4. Dessa
risker innefattar féljande handelser:

e brand och/eller explosion
» byggtrafik

e obehdriga inom arbetsomrade.

Brand och/eller explosion

En brand i samband med byggskedet innefattar troligtvis brandfarliga
vatskor och/eller brannbart material, exempelvis drivmedel och
hydrauloljor i fordon eller brannbara titningsmaterial, brandfarliga och
explosiva varor eller brannbart avfall som uppkommer i samband med
arbetet.

For att forhindra samt begréansa uppkomsten och konsekvenserna
av en brand till foljd av heta arbeten finns det rutiner och krav pa
slackutrustning.

Sannolikheten for att en explosion intraffar 4r mycket begriansad, men
konsekvenserna beddms bli allvarliga. Utifran rutiner for hur brandfarliga
och/eller explosiva Amnen ska hanteras inom byggskedet, gar det att
reducera sannolikheten och/eller konsekvenserna for en olycka, vilket
medfor en lagre riskniva.

Olyckor eller sabotage kan dven orsaka bréander till f6ljd av att brandfarliga
kemikalier som exempelvis drivmedel och gasflaskor hanteras under
byggtiden. En brand i tatbefolkade omréden eller i innestangda utrymmen
kan darigenom medfora betydande risker for personal och tredje man
(personer utanfor verksamheten).

Under byggskedet har raddningstjansten tilltrade via byggvigar och
det finns ytor for produktion som ocksa kan anviandas vid en insats av
raddningstjansten.

Byggtrafik

Under byggskedet forekommer omfattande mass- och materialtransporter
mellan olika etableringar och upplag. Trafiken kommer i forsta hand att
ske utmed jarnvagsstrackan. Om detta inte ar mojligt, sker av- och pafart
via allmanna vagnatet. Av- och pafarterna for E4 ar anpassade for att tunga
fordon ska kunna accelerera och bromsa in utan att paverka trafiken och
minimera risken for kder och kollision.

En del av transporterna kan eventuellt behova ske pa allmanna véagar

dar tillatna hastigheter ar hogre an arbetsfordonens hastighet. For att
minimera paverkan pa det allménna viagnitet, kommer byggtrafiken i
forsta hand ledas om sa att mass- och materialtransporterna sker via
byggvagar. Om langsamtgdende fordon, s& som dumprar, maste korsa en
mindre vag gors en hastighetssankning pa vagen for att minimera risk for
att koer eller kollisioner uppstar.

Se aven konsekvenser fér manniskor i omgivningen i avsnitt, Boendemiljo,
i kapitel 7.5.7 Landskapets varden och boendemiljo.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Utslapp av amnen med risk for miljopaverkan

Ett utslapp i samband med hantering av kemikalier och/eller drivmedel
kan medféra skador pa mark och vatten i omgivningen medan den akuta
risken for tredje man &r begransad. Konsekvenser utifran utslapp av
amnen med risk for miljopaverkan beskrivs i kapitel 7.3.2 Ytvatten, 7.5.5
Vattenhantering och 7.5.6 Mark och resurshushallning.

Obehoriga i arbetsomrade

Kénsliga delar i arbetsomradet kommer att skyddas genom instiangsling for
att hindra att obehoriga kommer in pd omradet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Foljande atgarder skrivs in som krav i olika handlingar:

e Rutiner och krav pa utrustning for att slacka en eventuell brand.
e Rutiner for hantering av brandfarliga och/eller explosiva @mnen.

 Instangslig for att forhindra att obehoriga kommer in pa omradet.

Skyddsatgarder hanteras dven i kapitel 7.5.5 Vattenhantering och 7.5.6
Mark och resurshushallning.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.5.5 Vattenhantering

I foljande kapitel beskrivs vattenhantering i projektets byggskede for
grundvatten respektive ytvatten. Konsekvenser av vattenhanteringen
beskrivs utifran att skadeforebyggande atgirder vidtas. Konsekvenser med
avseende pa regelverket kring miljokvalitetsnormer (MKN) i grundvatten
och ytvatten beskrivs for saval bygg- som driftskede i kapitel 7.3.1
respektive 7.3.2. Konsekvenser pa akvatiska naturvarden i driftskedet
beskrivs i kapitel 7.1.3. Risker for fororening av yt- och grundvatten
under byggskedet fran markféroreningar beskrivs i kapitel 7.5.6 Mark

och resurshushallning. Vissa av planerade atgarder eller anlaggningsdelar
utgor vattenverksamhet och kommer att beskrivas i kommande
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Grundvattenbortledning

I byggskedet kan det bli aktuellt med tillfallig grundvattenbortledning,
exempelvis vid anlaggande av brostdd eller utskiftning av l16sa jordmassor.
Vid behov utfors en tatskdrm runt djupa schakter for att begransa inflodet

av grundvatten till schakten, se vidare kapitel 2.4.2 Generella byggmetoder.

Den grundvattenbortledning som planférslaget ger upphov till kommer

att beskrivas i kommande tillstdndsansokan for vattenverksamhet

med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning. | kapitel 7.3.1 beskrivs

de anlaggningsdelar som ger upphov till grundvattenpaverkan i bade
bygg- och driftskede. I detta kapitel ges en 6versiktlig beskrivning av
konsekvenser i byggskedet med fokus pa anldggningsdelar som ger upphov
till storre grundvattenbortledning.

Lanshallningsvatten, etableringsytor, upplagsytor

Det vatten som leds bort fran tunnel eller 6ppn