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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog i projekt Ostlanken.

For den som vill fa en snabb 6verblick av projektet fram till samrad,
hur arbetet har gatt till och de viktigaste miljokonsekvenserna finns en
sammanfattning samt kartor i kapitel 7.1.4, 7.2.8 och 7.3.6. | kapitel 14
finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackuttryck som
anvéands i dokumentet.

Jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning beskriver konsekvenser
for miljon avseende tillfalliga och permanenta markansprak, jarnvagens
trafikering och storningar under byggskedet.

Miljokonsekvenser till foljd av de vattenverksamheter som behovs for

att genomfora projektet, sdsom tillfallig och permanent grundvatten-
bortledning och arbete i vattenomrade, beskrivs Gversiktligt i detta
dokument. Dessa vattenverksamheter kommer att prévas enligt miljo-
balken och i den processen kommer beddomningar av miljokonsekvenser
att fordjupas och skyddsétgarder att beskrivas. For vissa specifika platser
har dock forslag pa sirskilda skyddsatgarder beskrivits i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning, till exempel om de beddmts viktiga for att
bedoma paverkan i vattenférekomster som omfattas av miljokvalitets-
normer for vatten.

I kommande miljéprovning av de vattenverksamheter som behdvs for
anlaggande av Ostlanken pa denna stracka sa avses prévningen avgransas
till vattenverksamheter (ex anldggningsarbeten inom sjoar, vattendrag och
vatmarker och bortledning av grundvatten) och direkta foljdverksamheter
till vattenverksamheten, det vill sdga huvudsakligen utslapp av bortlett
grundvatten. Ovriga storningar i byggskedet, sdsom buller fran
anlaggningsarbeten, damning, masshantering och 6vrig vattenhantering
styrs av villkor i tilltligheten och relevanta miljéaspekter beskrivs i denna
MKB.

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den
genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av planforslaget pa delstrackan Langsjon—Sillekrog finns i
kapitel 2. Dar redovisas anldggningen tillsammans med de skyddsatgarder
som idag ar kanda och som kommer att faststéllas i jarnvagsplanen. Dar
beskrivs ocksa forutsattningarna for planerad trafikering, det vill siga
planerad trafik pa Ostldnken och den nya jarnvagens roll i samspel med
befintlig jirnvigs- och vigtrafik. Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med
en sammanfattande redovisning av hur det kommer att genomfdras och
vilka évergripande moment som ingar.

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar och
utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. I kapitel 3 finns
en sammanfattning av de alternativa strackningar och utformningar som
har studerats och valts bort under arbetets gang. Dir finns 4ven motiv till
bortval.

I kapitel 4 och kapitel 5 finns 6vergripande information om hur miljo-
konsekvensbeskrivningen avgriansats geografiskt, tidsmassigt och sak-
omradesmassigt. Dar finns ocksa en beskrivning av bedémningsmetodiken
samt vilka lagar, regler och mal som beror projekt Ostlankens miljoarbete.

Kapitel 6 redovisar ett s kallat nollalternativ, det vill siga ett troligt
scenario i det fall projekt Ostlanken inte genomfors. Planférslagets
konsekvenser jamfors ocksd med detta alternativ. Beskrivningen &r
osdker och dvergripande men ger en indikation pa en tankt framtid utan
Ostlanken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Kapitel 7 beskriver delstrackans miljokonsekvenser och ar indelat i fem
tematiska huvudkapitel varav nagra har underliggande sakomradeskapitel:

e Landskapets varden med underkapitel Stad och landskap,
Kulturmiljé samt Naturmiljo.

o Boendemiljo med underkapitel Rekreation och friluftsliv, Buller,
Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt samt Befolkning
och hélsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk for oversvamning samt Hushéallning
med naturresurser.

¢ Risk och sdkerhet beskriver olycksrisker for manniskor som vistas
inom anlaggningen och i anlaggningens narhet.

e Byggskedets storningar och resursanvandning beskriver
konsekvenser som uppstér under byggskedet, exempelvis byggbuller.

I kapitel 8 finns en samlad redovisning av hur planforslaget forhaller sig
till miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft, omgivningsbuller, ytvatten
och grundvatten.

I kapitel 9 finns en redovisning av planforslagets klimatpaverkan och
energianviandning fran byggande till drift och underhall.

I kapitel 10 redovisas projektets méaluppfyllelse av nationella mél och
projektmal. I kapitlet finns en samlad konsekvensbedomning dér de
olika miljokonsekvenser redovisas samlat tillsammans med de viktigaste
slutsatserna.

I kapitel 11 redovisas fortsatt arbete och den fortsatta processen infor
byggskedet. Det finns flera miljofrigor att arbeta vidare med varav de
viktigaste redovisas oversiktligt i detta kapitel.

| kapitel 12 redovisas hur projektet kommer att arbeta vidare med att
minimera miljopaverkan samt viktiga punkter som kommer att foljas upp.



Icke teknisk sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog i projekt Ostlanken. Delstrackan Langsjon—Sillekrog
ligger i framst i Trosa kommun, Sédermanlands Ian men &ven kort i
Sodertilje och Nykopings kommuner. Regeringen beslutade den 16 april
2015 att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljobalken.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). Regeringens beslut om
tillatlighet innebér att Ostléankens lokalisering ar prévad enligt 17 kap.
miljobalken. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor kopplat till Ostlankens
omgivningspaverkan i planering, genomférande och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029,

vilken faststélldes av regeringen i juni 2018. | och med beslutet tas det
forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre
storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmé samt fungera som ett
alternativ till flyg. Ostldnken blir en 16 mil l&ng dubbelspérig jarnvag for
snabba persontag mellan Jarna och Linkoping. Langs strickan byggs fem
nya resecentrum, pa orterna Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping
och Linkoping. En bibana byggs till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Nar Ostldnken ar helt utbyggd ar restidsmaélet drygt
en timme med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Linkoping.
Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Ostlanken beraknas tas i drift ar 2035.

Planarbete och miljobeddmning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagen om byggande av jairnvig. Parallellt med lagen géller
miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett
flertal forfattningar och forordningar. Processen leder slutligen fram

till en fysisk jairnvagsplan. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser och beslutade 2002-10-09

att projektet Ostlinken kan antas medfora betydande miljopaverkan.

En miljobedémning gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
fraimjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten och berérda
ska fa insyn i och kunna paverka projektet. I arbetet med miljobedomning
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska ge en
samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter. Parallellt planeras for att
sakerstalla att foreslagna miljoatgarder fors vidare under projektering,
infor och under byggskedet.

Kraven pa miljébedémning innebar ocksa att projektet ska efterstrava

att anvanda sa miljoanpassade l6sningar som mojligt. Arbetet med ut-
formningen av anldggningen har bedrivits med kontinuerliga beddémningar
av anlaggningen ur ett miljoperspektiv. Utifran bedémningarna har
anpassningar gjorts for att minska anlaggningens miljopaverkan.

Nollalternativ

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omradet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Majligheten att rekrytera
arbetskraft blir sémre och stddernas och orternas utveckling bedéms

bli mer begrénsad. I nollalternativet kommer sannolikt inte samma
behov av ny bebyggelse att uppsta i exempelvis Solberga. Det planerade
resecentrumet i Vagnhéarad uteblir i nollalternativet.

Samrad

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlédnkens forstudie
2001-2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010. Inom
jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berérda fastighetségare,
narboende, allminhet och berorda myndigheter med flera for att
identifiera och forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i MKB for
Ostlanken, delstracka Langsjon—Sillekrog.

I november 2015 och under hosten 2019 genomfordes samrad med
allménheten, vilka inkluderade 6ppet hus om denna delstracka. Vid dessa
tillfallen fanns mojlighet att stilla fragor till Trafikverket och deltagande
konsulter. I anslutning till samridet med allmanheten har Trafikverket
haft enskilda samrad med de fastighetsagare som har bedémts bli séarskilt
berdrda.

Under samraden har synpunkter gillande val av spérlinje framforts i flera
omgangar. Sparlinje och paverkan pa laget for resecentrum i Vagnhéarad
har varit en synpunkt fran Sédertélje kommun och Trosa kommun. I
samréadet 2019 framforde de bada ldnsstyrelserna synpunkter pé risk for
kumulativa effekter pa jordbruksmark och omhéndertagande av vatten.
Trafikverket har fordjupat sina utredningar och kompletterat handlingarna
efter samradsperioden. Trosa kommun yttrade sig géillande vikten av

att skydda kommunens dricksvattentékter. Trafikverket har svarat att
Trafikverkets miljosdkringsprocess ska sikra att stillda krav f6ljs med syfte
att bland annat begransa paverkan pa vattenforekomster och kommunens
vatten. Inkomna synpunkter fran allminhet, 6vriga myndigheter och
organisationer rorde bland annat Ostlankens paverkan pa kulturmiljo

och jordbruksmilj6 samt storningar fran buller och foreslagna byggviagar.
Trafikverket har svarat att malet ar att viiga samman intresseomraden och
minska negativ paverkan fran anldggningen sa mycket som mojligt. I ndgra
fall har Trafikverket omarbetat de utformningsforslag som presenterades
under samréadet for att tillgodose inkomna synpunkter. Exempel pd sddant
ar att vissa byggvigar lagts om samt att nya 16sningar for atkomst till
fastigheter och vagnét arbetats fram.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar

och byggmetoder samt jairnvagslinjens strackning i plan och profil
(hojdlage). Forutsattningarna for att valja sparlinje var att hitta den mest
lampliga lokaliseringen inom jarnvagsutredningens roda korridor (enligt
regeringens tillatlighetsbeslut), att ansluta till befintliga jarnvagsspar i
Gerstaberg och att bygga en station for resandeutbyte i Vagnhéarad.

Justering av hastigheten for Ostlanken fran maximalt 320 kilometer

i timmen till maximalt 250 kilometer i timmen under hésten 2018
innebar att en ny genomlysning av jirnvagslinjens strackning behovde
goras. Analysen av de fordndrade forutsiattningarna resulterade i att
spérlinjen pa denna stricka kunde kvarsté. Fyra punkter pa strackan
Gerstaberg—Sillekrog detaljstuderades fér eventuell justering. Efter
utredning beslutades att en sparlinjejustering skulle goras strax sdder om
den sédra tunnelmynningen for tunneln genom Tullgarn sédras Natura
2000-omrade pa delstrackan Langsjon—Sillekrog. Detta for att undvika ett
Natura 2000-habitat bestaende av kalkgrasmark.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Langsjon—Sillekrog ar 13 kilometer lang och gar genom ett
landskap som ar kuperat i 6st-vistlig riktning med vixlande hojdryggar
och dalgdngar som jarnvagen planerar att korsa. Landskapet bidrar

till att jarnvagen till stor del foreslas att ligga i tunnel och pa bro. Pa
strackan planeras for resecentrum Vagnhirad som byggs i samband med
planforslagets genomfdrande.

Delstrackans norra grans ar Lindeféltet och kommer passeras pa bank.
Marken pa Lindefaltet har dalig barighet och jarnvagen kommer att behova
forstarkas med markforstarkningséatgiarden, tryckbankar.

Efter Lindeféltet kommer jarnvégen att ga in i en cirka fyra kilometer

lang tunnel som leder under E4, storre delen av Tullgarn sédras

Natura 2000-omrade [SE0220034] och den befintliga jairnvagen Sodra
stambanan. Parallellt med tunnelns Ostra sida planeras for en permanent
servicetunnel, medan en temporir arbetstunnel byggs vister om jarnvagen.
Jarnvagstunneln fortsatter cirka 550 meter in under dkermark i dalgangen
vid Norasjon. Via skérning och bank fortsatter jarnvagen sedan séderut
péa en 900 meter lang bro 6ver dikes- och &kermark i dalgangen, forbi
trafikplats Vagnharad for att sedan korsa 6ver E4. Vidare passerar bron
akermark och ansluter till ett skogsklatt hojdparti som stracker sig

mellan dalgadngen vid Norasjon och dalgdngen vid Trosadn. | skogspartiet
och forbi de tre kalkbrotten planeras jarnvagen att ligga omvéxlande i
markniva, pa bank och i skarning.

Vagnhérads resecentrum, planeras av Trosa kommun. Jarnvagen

passerar pa bro 6ver Kalkbruksvagen som sanks cirka 1,5 meter vid
korsningspunkten. Jarnvéagsbron utformas for att eventuell framtida gang-
och cykelbana ska fa plats langs viagen.

Hela dalgangen vid Trosaan korsas pa en cirka 1,7 kilometer lang bro med
brohojd som varierar fran cirka &tta till 20 meter. Bron passerar fyra till
sex meter Over gravféltet Sille hogar.

Jarnvagen kommer att ga i skarning genom dalgang vid Sillen och pa bank
nira E4 innan den gér in i tunnel. Visterleden (vig 782) foreslas att byggas
om. Véagens strackning behalls 6ster om jarnvagen och korsar sparet pa bro,
for att sedan g under E4 i befintlig vigport.

Soder om dalgéng vid Sillen planeras jarnvagen att ligga i en cirka 600
meter lang tunnel. Darefter utgors resterande jarnvagsstracka fram till
jarnvégsplanegransen av en relativt plan, smakuperad skogsmarksplata.
Ett mindre vattendrag passeras pa bro.

Framkomligheten pa de allménna vagarna som korsas av jarnvagen

(E4, vag 838 Kalkbruksvagen, vag 837, vag 800 Stationsvagen, vag 782
Visterleden) kan paverkas under byggskedet. Fler planskilda korsningar
planeras for att minska jarnvagens barridreffekt och darmed upprétthélla
forutsattningar for rekreation, jord- och skogsbruk samt djurliv.

Teknikgardar for drift och skotsel av anlaggningen placeras utmed
jarnvagen. Ytor for riddningstjanst planeras vid tunnelmynningar och
strategiska platser langs strackan. Jarnviagens anlaggningar och ytor
nas via servicevagar som foljer delar av jarnvagen och ansluter mot
befintligt vignat. For att hindra djur och obehdriga att na sparomradet
kommer ett minst 2,5 meter stingsel eller annan fysisk barriar att omge
jarnvégsanlaggningen.



Forvantad miljopaverkan

De viktigaste konsekvenserna som planférslaget forvantas medfora for
miljo och halsa pa den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varden

Stad och landskap

Dalgangarna langs delstrackan bildar ofta stora landskapsrum med langa
siktlinjer och bedoms ha ett stort varde for landskapsbilden. Pa vissa
platser har det varit mojligt att valja bro istéllet for bank, vilket ar positivt
for siktlinjerna och darmed framjar landskapsbilden. For att bidra till
landskapsanpassningen arbetas lampliga vegetationsytor in i anldggningen
dar det ar mojligt. Den nya stationen vid Vagnharad kommer att tillfora
utvecklingsmojligheter till Vagnharad som tatort.

Kulturmiljé

Langs med delstriackan finns flera viktiga kulturmiljoer. Dalgéngarna
préglas av historiska odlingslandskap med lang bebyggelsekontinuitet
och rika fornlamningsmiljéer, medan skogarna préaglas av torplandskap,
stenaldersbosattningar och aldre vagmiljoer.

Trots arbetet med att anpassa anlédggningen till kulturmiljons
forutsattningar, kommer planforslaget att paverka delar av kulturmiljon
negativt. Det beror pa de generellt sett héga kulturmiljovardena i omréadet
och att infrastrukturprojekt i planforslagets storleksordning medfér stora
forandringar i landskapet. Sammanfattningsvis medfor planforslaget

att mark tas i ansprak i det historiska odlingslandskapet och vagar tas
bort eller far en ny lokalisering. En stor méngd fornlamningar berors av
den planerade jarnvagsanlaggningen och darmed ocksa av intrang. Om
lamningar forsvinner, gar kulturmiljovarden forlorade. Barridreffekter
och visuella stérningar medfor att det blir svarare att uppleva och forsta
kulturmiljén och dess samband i anslutning till anlaggningen.

Planforslaget paverkar ocksa riksintresset Trosadns dalgang, huvud-
sakligen genom forlust av fornlamningar knutna till bronsalderslandskapet
och genom att Ostlanken tillsammans med E4 bildar en barriar.
Lokaliseringen till ett omrade med centrala varden for riksintresset
beddms resultera i forlust av kulturvérden och forstarkning av barriar-
effekter, som gor det svérare att uppleva och forstd sambanden mellan
olika delar av riksintresset. De miljoeffekter som uppstar till f6ljd av en
lokalisering till ett omrade med hoga kulturmiljovéarden kan till viss del
hanteras men aldrig undvikas helt genom anpassningar i utformningen.
Trafikverket bedomer att delar av riksintresset patagligt skadas. Genom
att stora sammanhé&ngande delar av bronsalderslandskapet pa émse sidor
av barriaren bevaras gar det fortsatt att uppfatta och forsta den successiva
forskjutningen av centrumfunktionen fran bronsalderslandskapet via
Husby och Trosaby till dagens Trosa pa riksintresseniva.

Kontroll- och atgardsprogram kommer att tas fram dar sarskilda varden
och lampliga atgarder beskrivs sa att negativ paverkan pa kulturmiljon
undviks i storsta mojliga mén, bade under bygg- och driftskedet. For
riksintresset Trosadns dalgang tas ett atgardsprogram fram i enlighet med
villkor 3 i tillatlighetsbeslutet.

Naturmiljo

Den naturvardesinventering som genomférts inom Ostlankens delstracka
Langsjon—Sillekrog har utgjort grund for planering av projektet och valet
av sparlinje. Tullgarnsomradet har flera och héga naturvirden som tack
vare den langa tunneln paverkas i liten utstrickning av planforslaget. Aven
i Trosaédns dalgéng finns viktiga naturvirden.

Jarnvagen, som kommer att bli stdngslad, kommer innebéra en barriar

for djur i landskapet. Stéangslingen minskar samtidigt riskerna fér djuren,
underlattar viltforvaltningen och 6kar trafiksdkerheten. Placering av broar
och tunnlar dverensstammer huvudsakligen val med existerande broar och
vagportar. Det innebar att nuvarande viltstrak for alg och radjur forbi E4

i stor utstrackning kommer bli kvar. Passagerna forbi infrastrukturen blir
dock langre och nagot mer avgransade.

Inom delstrackan finns vixt- och djurarter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen (2007:845) och lings de identifierade artskydds-
omradena blir skyddsatgéarder speciellt viktiga for att minska negativ
paverkan frén jairnviagen. De arter som jarnviagen kommer ha storst effekt
pa ar faglar. Ett stort arbete har lagts ner pa att anpassa anlaggningen

och minimera negativ paverkan pa skyddade arter. Det kan bli aktuellt
med skydds- och kompensationsatgiarder aven utanfor den planerade
jarnvagsanldaggningen. Specifika artskyddssamréd hélls med lansstyrelsen.

Befolkning och manniskors hélsa

Rekreation och friluftsliv

Jarnvagens lokalisering nara E4 innebar att mer opaverkade rekreation-
och friluftsomraden kan undvikas. Jarnvagen kommer passera omraden
med hoga rekreativa varden sdsom Tullgarn och Trosaéns dalgang.
Upplevelsen av Trosaédns dalgéng bedoms paverkas negativt. Det finns
ocksa manga leder och strak i utredningsomradet. Jarnvéagen planeras att
g i tunnel i stora delar vilket gor att intrang och forstarkning av befintliga
barriarer kan undvikas. Bedémningen &r att de omraden som framforallt
paverkas ar Runberget och skogsomradet nordvast om Vagnhéarad. Dar
avviker den foreslagna sparlinjen fran E4, vilket skapar fragmentering
och forandrar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i framtiden.
Omlaggning av Sormlandsleden sker, sa att framkomlighet tillgodoses
efter att anlaggningen ar byggd. Leden bedoms péverkas negativt genom
fragmentering, buller och visuell paverkan.

Buller

Merparten av planomradet ar redan idag utsatt for relativt hoga buller-
nivaer fran statliga vagar och jarnvag, framforallt fran E4. Planforslagets
paverkan pa den sammanlagrade ekvivalenta ljudnivan fran bade vag-

och jarnvagstrafik ar marginell. For de bullerberérda byggnaderna har
behov av bullerskyddsatgarder utretts. Jarnviagsnara och fastighetsnira
bullerskyddsétgarder kommer att vidtas for att klara géllande bullervillkor
vid bostdder. I ndgra fall kommer Trafikverket att erbjuda férvarv av
byggnader.

Stomljud och vibrationer

Vid linjedragningen har hansyn tagits till storningar fran stomljud och
vibrationer. For tre bostadsbyggnader dar riktvarden overskrids ar
konsekvensen av planforslaget mycket stor. For 6vriga byggnader inom
det projekterade omréadet innebar utbyggnaden en liten paverkan. I
jarnvagsplanen ingar stomljudsdampande atgarder pa en del av strackan.
En fastighet kommer att erbjudas forvarv.

Luft
Luftkvaliteten &r god inom omradet och kommer inte att forsamras av
planférslaget.

Elektromagnetiska falt
Magnetfalt fran jarnvagen kommer att vara laga dar méanniskor vistas och
inte innebéra nagra okade risker.

Befolkning och halsa

Den forstiarkta barriareffekt som planforslaget medfor bedoms innebéra
vissa negativa konsekvenser pa tillgangligheten i omradet. Den faktiska
tillgdngligheten, det vill séga mojligheten att passera, forblir i det stora
hela oférandrad eftersom samtliga passager éver eller under E4 behalls.
Det ar framforallt den visuella barridreffekten som bedoms kunna 6ka pa
grund av planforslaget. Resecentrumet och utbyggnaden kring Vagnharad
beddéms ha positiva konsekvenser for befolkningens levnadsférhallanden
i omradet genom exempelvis forbattrade pendlingsmojligheter. Beslutade
bullerskyddsatgérder ar viktiga ur hélsosynpunkt. Tydlig information om
kommande férandringar ar viktigt for att minska eventuell oro.

Risk och sékerhet

Risken for att obehdriga tar sig in till jarnvagsanlaggningen bedéms vara
lag pa grund av att hela banan kommer att vara stangslad. Ostlanken
kommer inte att trafikeras med godstrafik, och darfor inte heller med
farligt gods. Detta innebar att olycksrisker kopplade till godstrafik och
farligt gods inte uppstar inom anlaggningen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Ostlanken har anpassats sa att grundvattenférekomsterna Fredriksdal
(norr om Vagnhérad) och Tunsatter (sdder om sjon Sillen) inte ska

fa ndgon permanent paverkan. Dar grundvatteninléckaget for fardig
anlaggning annars skulle inneburit for stor omgivningspaverkan utfors
anlaggningen som tét konstruktion i form av betongtunnel eller 6ppet
betongtrag. Detta galler exempelvis vid Tullgarntunnelns sédra paslag.
Vid Tunsétter saknas delvis téta lerlager och stor forsiktighet behdver
iakttas i byggskedet for att forebygga olyckor och spill som annars kan
fororena grundvattnet. Under byggskedet stills krav pa entreprenor si att
risker for fororening av grundvattenresurser minimeras. Trosa kommuns
vattentakt ligger nedstroms Ostlankens passage éver vattenférekomsten.
Vattentakten bedoms inte paverkas negativt av Ostlanken. Ett fatal
enskilda brunnar forsvinner. Dessa ligger nara det sodra tunnelpaslaget till
Tullgarnstunneln varav nagra anvands for vattenforsorjning.

Ytvatten

Jarnvagen kommer att ga pa hdg bro 6ver Trosaan och omgivande dalgang.
Erosionsskydd behéver anldggas for att skydda brofundamenten. Utifran
foreslagen hantering av vatten under byggskedet bedoms inte rikt- och
gransvarden i vattenforekomsterna 6verskridas. Flera skyddséatgarder
kommer att vidtas for att undvika paverkan pa miljokvalitetsnormer for
vatten, exempelvis grumlingsskydd vid arbeten i vatten och erosionsskydd
i Trosadn. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten bedéms
uppsta. Den sammantagna bedomningen ar att planforslaget inte kommer
att paverka vattenkvaliteten i ytvatten negativt.



Jord (ras, skred, sattningar och férorenad mark,)

Geotekniska och stabilitetsundersokningar har utforts vid Trosadn

och Nora dike for att berdkna stabiliteten av asldnter vid byggande av
bropelare. Endast erosionsskydd for driftskedet blir dock aktuellt. Vag-,
jarnvags- och tryckbanksslanter kommer att utformas sé att skred och ras
inte ska uppkomma. Sattningsutredningar har utforts for paverkan pa E4
och samlad bebyggelse vid en grundvattensiankning.

De markfororeningar som patraffats hittills innebar inga negativa
konsekvenser for driftskedet men behover beaktas vid schaktarbeten i
byggskedet. Markarbete pa fastighet Fansaker 1:25, vid Tjarntippen, for
arbetsvagen och betongstationen kraver dock speciell planering och
separat hantering av dessa schaktmassor under byggskedet.

Risk for dversvamning

Spéarprofilen kommer ligga hogt jaimfort med havsnivan, vilket gor

att forhojda havsnivaer inte riskerar att orsaka en 6versvamning av
sparomrédet. Tunnelmynningar utformas sé att ytvatten inte leds ner i
tunnel vid kraftig nederbdrd. Jarnvéagsanlaggningen kommer att utformas
sd att risken for oacceptabla 6versvamningar i omgivningen inte okar vid
kraftig nederbord och hoga floden.

Hushallning med naturresurser

Planforslaget kommer att innebara direkta intrang och fragmentering av
jordbruksmark, samt langvarig negativ paverkan till foljd av byggskedet.
Paverkan pa skogsbruket bedoms som liten.

Byggskedets miljokonsekvenser

Byggandet av jarnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
skogsavverkning, sprangningar, schakter och transporter. Stérningar

i form av buller och vibrationer, avgasutslépp, stoft och damm ar att
vanta. Paverkan pa den narmaste omgivningens naturliv, kulturmiljo

och rekreationsmojligheter kan bli stor under sjéalva byggtiden. Vid
upprittande av bygghandlingar kommer behovet av skydd mot storningar
under byggtiden att preciseras. Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt
under byggtiden for exempelvis uppstillning av bodar och maskiner. Den
tillfalligt nyttjade marken kommer att aterstillas. Det kan dock ta manga
ar innan skogsmark, jordbruksmark eller naturomraden aterhamtat sig. |
dalgdngarna kan tillfalliga upplag och uppstéllningsplatser ha en negativ
paverkan pa landskapshbilden.

Vid Fredriksdal kommer grundvattnet behdva sinkas av i byggskedet for
att anlagga en betongtunnel samt brostéd.

Etableringsytor, byggvigar och byggtrafik bedoms ge storst konsekvenser
for skogsomradet och jordbruksmark nordvast om Vagnhéarad, séder

om jarnvagens tunnelmynning och fram till Kalkbruksvégen, samt for
olika leder och strék i Trosaans dalgéng och Silleskog. Invid kalkbrottet
samt vid Lundbyvigen planeras for etableringsytor, och pa Lundbyvigen
kommer byggtrafik g mellan sparlinjen och E4. Eftersom Lundbyvigen
och skogsomradet fram till kalkbrottet anvands for rekreation och
friluftsliv kan upplevelsevirdet paverkas negativt av byggtrafiken och den
planerade jarnvagsanlaggningen. Anlaggandet av bron éver Trosaans
dalgang forvintas dven innebéra negativa konsekvenser for cykelleder
sasom Néackrosleden, Sérmlandsleden samt for upplevelsen av paddling
och fiske i Trosadn. Temporira grundvattensdnkningar kommer att
behdvas exempelvis for schakt vid anlaggande av vissa brostdd och
betongkonstruktioner.

Klimat och energieffektivisering

Storst utslapp av vaxthusgaser kommer att ske under byggskedet jamfort
med under driftskedet. Utslappen kommer framst fran tillverkningen

av cement och stal. Det har pagatt ett Iopande arbete med att minska
anlaggningens klimatpaverkan. Nagra av atgarderna har varit att minska
material- och energidtgangen, att valja material som ger upphov till
mindre utslapp, nyttja fornybar energi samt att dteranvinda material.

Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kommer det, utéver jarnvagsplanen att krévas andra
provningar exempelvis anmalningar och tillstand for vattenverksamhet,
dispens fran artskyddsforordningen, tillstdnd enligt kulturmiljélagen och
tillstdnd for andringar i markavvattningsforetag. Det kan dven bli aktuellt
med prévningar avseende masshantering. Kontrollprogram miljo fér
byggskedet tas fram i dialog med berdrda tillsynsmyndigheter.



Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan ett flertal kompetenser. Ansvariga personer
har den utbildning och erfarenhet som krévs for att MKB-processen,
miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla
miljébalkens krav. Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6
kapitlet miljobalken samt att sakkunskaper enligt 15 respektive 19 8§ i
miljobedomningsférordningen (2017:966) ar uppfyllt.

Nedan namnges teknikansvarig och bitradande teknikansvarig for
respektive sakomrade i MKB-processen. Utover dessa har ytterligare
expertis anvants for att utreda sakfragor. Nedan presenteras ett urval
av kompetenser som deltagit i beddmningar och beskrivningar inom
respektive sakfraga.

Allménna texter i MKB:n gallande Ostlanken och MKB-process har
huvudsakligen skrivits av Trafikverket i syfte att texterna ska se likartade
ut mellan delstrackorna. Det géller frAmst allménna texter i kapitel 1,
kapitel 4 och kapitel 5.

Konsortiet AF/Tyréns
MKB-samordnare

Teknikansvarig: Asa Norman, Tyréns. Magisterexamen inom natur-
vetenskap och inriktning mot hydrologi. 25 ars erfarenhet av miljo-
utredningar i samhallsplaneringen och att arbeta med miljobedémningar
for saval infrastrukturplaner, planer och tillstdndsproévningar for vatten-
och miljofarlig verksamhet.

Bitradande teknikansvarig: Elin Bergvall, AFRY. Magisterexamen
miljovetenskap och humanekologi, mangarig erfarenhet av tillstands-
processer enligt miljobalken och MKB for olika typer av verksamheter
inom bl.a. infrastruktur, samhallsplanering och industri.

Utredare: Jennifer Voghera, Tyréns. Civilingenjor i samhéllsbyggnad
inom mark- och vattenteknik samt miljosystemanalys. Erfarenhet av
samordning och miljobedémning av bade infrastrukturplaner och detalj-
planer.

Utredare: Sara Loved, AFRY. Fil.kand. miljovetenskap och humanekologi.

Erfarenhet av miljoutredningar inom samhéllsplanering och att arbeta
med samordning och miljébedémning av infrastrukturplaner.

Utredare: Julia Olah, Tyréns. Fil.kand. miljovetenskap. Erfarenhet av
arbete med miljokonsekvensbeskrivningar i detaljplaner och vag- och
jarnvagsplaner.

Utredare: Charlotte Svahn, AFRY. Magisterexamen miljévetenskap,
mangarig erfarenhet av miljéutredningar inom samhallsplanering,
tillstdndsprovningar enligt miljobalken samt MKB for olika typer av
verksamheter sdsom infrastruktur.

Stad och landskap

Teknikansvarig Landskapsarkitektur: Lena Carlsson, Tyréns. Magister-
examen i landskapsarkitektur. Landskapsarkitekt med bred och mangarig
erfarenhet av landskapsgestaltning, miljo- och landskapsutredningar samt
miljokonsekvensbeskrivningar for infrastrukturplaner

Bitradande teknikansvarig Landskapsarkitektur: Katarina Pelinska, AFRY.
Landskapsarkitekt med 15 ars erfarenhet av offentliga uppdrag med

fokus pa infrastruktur, skola, vard och bostadsexploatering. Arbetar med
program-bygghandlingsskede.

Teknikansvarig Arkitektur: Petter Forsberg, Rundquist Arkitekter.
Magisterexamen i Arkitektur. Mangarig erfarenhet som arkitekt i stora
komplexa infrastrukturprojekt, i allt fran tidiga skeden med utredningar
och framtagande av gestaltningsprogram till bygghandlingsskeden.

Bitradande teknikansvarig Arkitektur: Jim Ye, Rundquist Arkitekter.
Utbildad arkitekt pa Arkitektur och teknikprogrammet. Tidigare
infrastrukturerfarenhet som arkitekt frin bland annat nya bussterminalen
vid Slussen och utbyggnaden av Stockholm tunnelbanas nya gula linjes tre
stationer.

Kulturmiljo

Teknikansvarig Kulturmiljo: Ingela Spijkerman, Tyréns. Arkeolog och
kulturmiljoutredare med 20 ars erfarenhet. Arbetar med miljobedémning
framforallt for kulturmiljo, men ocksa bredare inom MKB.

Bitrddande teknikansvarig Kulturmiljo: John Hedlund, Tyréns. Arkeolog
med lang erfarenhet av projektledning av arkeologiska utredningar och
undersokningar i bade stadsmiljé och landsbygd. John har en gedigen
kompetens i arkeologisk och byggnadsarkeologisk dokumentation.

Naturmiljo

Teknikansvarig Naturmiljo: Torun Bergman, Tyréns. Masterexamen i
biologi med inriktning mot skogsekologi och naturvard. Stor falterfarenhet
av bl a skoglig naturvardesbedémning och naturvardesinventering (NVI).
Mangarig erfarenhet av arbete med artskyddsutredningar, ekosystem-
tjanstutredningar och MKB, bade som naturmiljéspecialist och MKB-
samordnare.

Bitradande teknikansvarig Naturmiljo: Susanna Almgvist, AFRY.
Biogeovetare med mangarig erfarenhet av arbete med miljéfragor inom
kommunal- och militér verksamhet samt erfarenhet av miljokonsekvens-
beskrivningar i vag- och jarnvagsplan.

Specialist naturmiljo: Lars Bohlin, AFRY. Biolog med mangarig erfarenhet
som ekolog, miljéinspektor och inom naturvard. Naturvardserfarenhet
inom fysisk planering, infrastruktur, naturvirdesinventeringar,
skotselatgarder m.m.

Specialist miljokvalitetsnormer och paverkan pa vatten: Henrik Schreiber,
Tyréns. Limnolog och marinbiolog med stor erfarenhet av inventering

av fisk, vegetation och bottenfauna samt atgardsplaner, biotopkartering,
inventeringar och beddmning av naturvarden och status inom vatten-
forvaltningen.

Specialist naturmiljo: Robert Bjorklind, Tyréns. Fil.mag. i biologi. Ekolog
med mangarig erfarenhet av utredningar och inventeringar gallande
naturmiljo. Stor erfarenhet av utredningar inom infrastruktur och
detaljplaner. Har arbetat mycket med underlag till MKB och i 6vrigt framst
naturmiljofragor i MKB.

Specialist fladdermdss: Hékan Ignell, Calluna. Fil.mag. i biologi och
fladdermusexpert med 25 ars erfarenhet av naturmiljéfragor inom
samhéllsplanering och exploatering samt projektledare inom komplexa
infrastrukturprojekt, planer och tillstandsprocesser.

Specialist artskydd och faglar: Maria Thorell, Calluna. Fil.mag. i biologi
och doktorsexamen i ekologisk zoologi med 20 ars erfarenhet inom
statlig myndighet och som forskare. Maria innehar bred kunskap om
naturmiljoer, artgrupper och ar specialiserad pa landmiljoer, sarskilt
skogliga ekosystem och djur.

Specialist artskydd, Natura 2000, naturviardesinventering: Per Collinder,
Ekologigruppen. Fil.kand. i biologi med stor erfarenhet av naturvards-
fragor, arbete med tillstandsprocesser, bedémningar av pataglig skada
pé riksintressen och konsekvenser for arter skyddade enligt artskydds-
forordningen. Stor erfarenhet av bedémningsgrunder for vardering av
natur och har varit med att utveckla den nationella SIS-standarden for
naturvardesinventering (SS 199000:2014).

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor samt Barn-
konsekvensanalys

Teknikansvarig: Maria Aspelin, AFRY. Lang erfarenhet av arbete med
sociala perspektiv, framst barnperspektivet inom infrastrukturprojekt.
Barnkonsekvensanalyser, tillvaratagande och tillimpande av FN:s
konvention om barns rattigheter inom infrastrukturprojekt, barn-
perspektiv inom riskanalys, sociala konsekvensanalyser samt hantering

av risk for suicid, suicidprevention. Hogskoleutbildning inom etnologi/
folklivsforskning, barn och ungdomsvetenskap, barnkultur, psykologi m.m.

Bitrddande teknikansvarig: Frida Franzén, Tyréns. Fil.mag. i Miljo-
vetenskap och fil.dr i mark- och vattenteknik. Méngarig erfarenhet av hall-
barhetsfragor fran bade forskning och praktiskt arbete med deltagande-
processer i miljoforvaltning med sarskilt fokus pa kopplingar mellan
manniska och miljo.

Buller och vibrationer

Teknikansvarig: Asa Lindkvist, Efterklang/AFRY . Civilingenjor, vig-
och vattenbyggnad, med 30 ars erfarenhet av projektledning samt 18
ars erfarenhet av akustik, framforallt samhallsbuller —utredningar och
projektering.

Bitrddande teknikansvarig: Brita Lanfelt, Tyréns. Civilingenjor med 6ver
20 ars erfarenhet av akustikfragor sdésom samhallsbullerutredningar for
MKB och detaljplanearenden, dimensionering av atgarder med avseende
pa trafikbuller och andra externa bullerkallor. Brita har goda kunskaper
om ridande standarder och myndighetskrav.

Specialist stomljud och vibrationer: Anders Lindgren, Tyréns. Anders

har arbetet med ljud och vibrationer sedan 1989. Bland annat arbetar
Anders med byggnadsakustiska métningar, Komplexa ljud och vibrations-
matningar (mangkanaliga maitningar) och Ljudeffektmitning.
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Luft

Specialist luftkvalitet: Anna Waxegard, Tyréns. Meteorolog med mangarig
erfarenhet av att arbetat med luftmodelleringar, fragor kopplat till
luftkvalitet och processer inom meteorologi. Har arbetat mycket med
underlag till MKB och tillstdndsarenden gallande luftkvalitet.

Risk och sékerhet

Teknikansvarig: Veronica Lindblom, AFRY. Mangarig erfarenhet som
projektledare och expert/handlaggare inom sakerhet, miljéfragor och
riskutredningar for industriprojekt, dversiktsplaner, detaljplaner och
MKB. Veronica har dven arbetat med infrastruktur, sammanstallning och
bed6mning av risknivaer samt forslag pa skyddsatgarder.

Specialist risk och sékerhet: Dan Landin, AFRY. Djup jarnvagskunskap
med méngarig erfarenhet av anvandarfragor, trafikledning, trafiksikerhet,
utredningar, riskanalyser och systemoverblick. Lang erfarenhet som
projektledare och som riskanalytiker med inriktning pa att hantera risker
och skador i samspel mellan Ménniska, Teknik och Organisation (MTO).
Stor kinnedom om IT-system som stoder jairnvagsdrift. Erfarenhet av
utredningar i samband med olyckor och tillbud.

Utredare: Niklas Smedberg, Tyréns. Civilingenjor i kemiteknik. Erfarenhet
av riskhantering i fysisk planering.

Utredare: Erol Uddholm, Tyréns. Brandingenjor och civilingenjor i
riskhantering. Erfarenhet av riskhantering i fysisk planering.

Vatten

Teknikansvarig MKB vattenverksamhet: Liselott Peterson, Tyréns. Fil.
kand. i naturgeografi och civilingenjor i miljo- och vattenteknik med
mangarig erfarenhet inom milj6fragor med bred kompetens inom yt- och
grundvatten sdsom dagvatten, vattenskydd, infrastrukturprojekt, tillstind
och anmélan.

Specialist miljokvalitetsnormer och paverkan pa vatten: Henrik Schreiber,
Tyréns. Se beskrivning av kompetens under bitridande teknikansvarig
Naturmiljo.

Specialist hydrogeologi: Maria Wadsten, Tyréns. Civilingenjor inom vag-
och vattenbyggnad med sex ars erfarenhet av hydrogeologiska utredningar
inom framforallt infrastruktur.

Specialist vatten: Johan Kjellin, Tyréns. Civilingenjor inom miljo-

och vattenteknik och Teknologie Licentiat i Mark- och vattenteknik.
Sammanlagt 14 ars erfarenhet och mycket goda kunskaper inom hydro-
logi, hydraulisk modellering, dammar, 6versvimningsutredning, mark-
avvattning och tillstandsarenden for vattenverksamhet. Specialist inom
vattenstromning och har sarskilt erfarenhet av vattenfragor i komplexa
exploateringsprojekt. Johan ar aven examinerad pa Jordbruksverkets
behdrighetsutbildning for sakkunnig markavvattning.

Naturresurser

Teknikansvarig: Ida Marttila, Tyréns. Planeringsarkitekt FPR/MSA och har
mangarig erfarenhet av planuppdrag samt miljokonsekvensbeskrivningar
och andra utredningsuppdrag. Mangarig erfarenhet av miljobedémningar
av infrastrukturprojekt och bedémning av bland annat hushallning med
mark och vatten.

Bitrddande teknikansvarig: Julia Olah, Tyréns. Se beskrivning under MKB-
samordnare.

Mark, jord och berg

Jord: Siw Hedenstedt, AFRY. Civilingenjor och geotekniker med 19

ars erfarenhet inom samhéillsbyggnad med bland annat geotekniska
fragestallningar for ytdelar och tunnel. Siw har méngarig erfarenhet i att
uppritta systemhandling och forfragningsunderlag for infrastrukturprojekt
sdsom; vagprojekt, spartrafik, kraftledningar och optoledningar.

Fororenad mark: Adrian Sokolik, AFRY. Adrian har tio ars erfarenhet
av miljohandlaggning. Adrian har erfarenhet av miljokontroll pé bygg-
arbetsplatser och marksaneringar. Som kommunal miljoinspektdr har
Adrian bl.a. haft tillsyn pa drenden inom avfall och fororenade omraden.

Berg: Sarah Mell, Tyréns. Ingenjorsgeolog, med 14 ars erfarenhet av arbete
som berggrundsgeolog. Projekten har varit av varierande storlek, skeden
och inriktningar, framst inom infrastruktur och samhallsbyggande.

Klimat

Teknikansvarig: Patricia Heller, Tyréns. Fil.kand. miljévetenskap och
har arbetat med klimatfragor i flera vig- och jarnvagsprojekt sedan
klimatkalkyl lanserades pa Trafikverket, samt pa nationell nivd genom
utveckling och forvaltning av klimatkalkyl pa uppdrag av Trafikverkets
forvaltningsgrupp. Bred erfarenhet inom miljé- och klimatomradet med
tyngdpunkt inom att minska klimatpaverkande utslapp fran projekt.

Bitrddande teknikansvarig: Kristin Fahlberg, Tyréns. Civilingenjor i
Teknisk Fysik och har forskat inom miljosystemanalys med fokus pa
hallbara stader och lokala klimatstrategier. Bred erfarenhet av berakningar
och analys for inventering och atgiarder inom energi- och klimatomradet
samt dess kostnader och kostnadseffektivitet.

Bitradande teknikansvarig: Stina Ljungberg, Tyréns. Masterexamen i
miljovard och fysisk planering och fil.kand. i miljovetenskap. Stina har
erfarenhet av arbete med klimatpéaverkan och GIS for framtagande av
véagplan samt samordning av material och texter.

Elektromagnetiska falt

Teknikansvarig: Per Apelryd, AFRY. Elkraftingenjor med bred kunskap om
Trafikverkets samtliga forekommande system inom BEST, specialist inom
elkraftsystem och jarnvigstekniska anlaggningar.

Teknikansvarig Lagspanning: Anders Telme, AFRY. Elektronikingenjor
med hog teknisk kompetens inom elanlédggningar under 1000V och
ledningsdimensionering. Behorig myndighetsgranskare inom Trafikverkets
elanlaggningar.

Geografiskt Informationssystem

Teknikansvarig GIS: Anna Hall, Tyréns. Magisterexamen i naturgeografi
samt systemvetenskap/informatik med méngérig erfarenhet av arbete
med geografiska informationssystem for bade analys och visualisering
bade i 2D och 3D. Stor erfarenhet av datahantering, kvalitetssakring,
konvertering samt hantering och strukturering av datafléden, processer,
verksamhetsanalyser och strategier.

Bitrddande teknikansvarig GIS: Susanne Nilsson, Tyréns. Fil.mag i Geologi
samt geografiska informationssystem med mangarig erfarenhet av GIS-
relaterade uppgifter som GIS-analyser, visualisering och databashantering.
Susanne har stor vana av att arbeta inom stora projekt som expertstod

och som samordnare. Stor erfarenhet av arbete med kvalitetssékring,
databashantering och konvertering.

Tekniksansvarig MKB-kartor: Carolina Bastigkeit Rank, AFRY. Arkeolog
och métingenjor med specialistkompetens inom GIS och kartproduktion.
Erfarenhet inom stora infrastrukturprojekt.

Bitradande teknikansvarig MKB-kartor: Jesper Nydert, Tyréns. Samhalls-
planerare med spetskompetens inom geografiska informationssystem samt
utbildad dronarpilot.

Trafikverket

Linda Abrahamsson, delprojektledare for Ostlanken delstracka Sodertalje—
Trosa, ansvarig for miljokonsekvensbeskrivning och jarnvagsplan.

Kerstin Larsson, miljospecialist, delstracka Sédertalje-Trosa

Andreas Sjoblom, produktionssakkunnig anlédggning, delstracka Sodertalje-
Trosa

Anna Roxell, processledare tillstand, delstracka Sodertélje-Trosa

Annika Bergvall, specialist geoteknik, delstrécka Sodertéalje-Trosa

Clas Ternstrom, kulturmiljospecialist, delstracka Sodertélje-Trosa
Flemming Bengtsson, specialist avvattning, delstracka Sédertélje-Trosa
Johan Haggstrom, specialist risk och sakerhet, delstracka Sodertélje-Trosa

Johanna Grander, specialist landskapsarkitektur, delstracka Sodertélje-
Trosa

Maria Stormark, specialist naturmiljo, delstrécka Sédertalje-Trosa
Nina Hallgren, specialist arkitektur, delstracka Stdertalje-Trosa
Olle Olofsson, bergsspecialist, delstracka Sodertélje-Trosa

Peter Lindqvist, specialist akustik, delstracka Sédertélje-Trosa



1 Projekt Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny stambana
Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade &r jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte

racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tdgoperatorer vill kora tag,
och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Hela
Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig jarnvag for snabba persontag
mellan Jarna och Linkdping, se Figur 1.1.1.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och Ostergoétland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skavsta, Nykoping,

Norrkoping och Link6ping, se Figur 1.1.2. Vid Skavsta och Nykoping byggs
en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

STOCKHOLM

JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @ @

BORAS

HASSLEHOLM
®

Figur 1.1.1 Ostlanken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmdé.
Ostlanken ar bla markering mellan Jarna och Linkoping.

De snabba persontagen kommer att stanna vid Norrkoping och
Link6ping. Regionaltdgen kommer att stanna pa alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for godstag
och regional persontrafik pa Sodra och Vistra stambanan (de gamla
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sd att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nykopingsbanan (del av S6dra stambanan) mellan Jarna
och Aby, som #r en del av S6dra Stambanan, bibeh&lls och uppléts i
huvudsak for godstrafik och regional pendeltdgstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltagen mellan Stockholm—-Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas
vara fardig 2035.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas restiderna
aven pa strackorna Stockholm—Gateborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm—Malmo (2 timmar och 35 minuter) vilket knyter Sveriges tre
storsta stdder narmare varandra.

\  De sexton férsta milen av

Norrkdping

LinkGping
resecentrum

Figur 1.1.2 Ostlankens planerade strackning.

en ny generation jarnvag mellan
| Stockholm, Géteborg och Malmé

resecentrum

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:
e Gerstaberg—Langsjon, Sodertalje kommun, Stockholms lan

e Langsjon-=Sillekrog, Sodertélje kommun, Stockholms lan samt Trosa
kommun och Nyképings kommun, Sodermanlands lan

e Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Bibana Nykdping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Nykdpings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an
«  Stavsjo—Loddby, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin

«  Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands lin

+  Klinga—Bickeby, Norrképings kommun, Ostergétlands lin

«  Bickeby—Tallboda, Linkopings kommun, Ostergotlands lin

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnvagsplan inom Linkdpings
centrala delar &r pabdrjad. Namnet pa denna jarnvagsplan ar darfor inte
bestamd &nnu.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for strackan
Langsjon—Sillekrog, se Figur 1.1.3.

Stockholm
Sédertalje 5]
el
Jarna
Vagnharad
Skavsta resecentrum

resecentrum

Nykoping
resecentrum
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KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

1.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilken
faststélldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag ar Sédra stambanan mellan Norrképing och Linképing, samt Véastra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forldngda restider till foljd av
exempelvis hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksé storre risk for stérningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstillningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svarigheter

att utfora storre underhallsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas och véxer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre &n utbudet. P& grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nar efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. |
dagsldget himmas utveckling av tagtrafiken och dirmed dven en 6verging
till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergétland och
Milardalen och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknads-
region. Restiderna forkortas ocksa pa strackorna Stockholm—Goteborg

och Stockholm—Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stider narmare
varandra. Nar de nya stambanorna ar utbyggda dven pa 6vriga strackor

ar malsattningen en restid utan uppehall mellan Stockholm—Goteborg (2
timmar och 8 minuter) och Stockholm—Malmé (2 timmar och 35 minuter).
Restidsmalet for Ostlanken, strackan Jarna—Linkoping, ar 42 minuter.

Ostldnken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykdpingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en

okning av regionaltag- och godstédgstrafik pa ovan ndmnda befintliga banor.

1.4 Tidplan

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017—-2024 och
beriknas vara fardig ar 2035. Byggnation for denna jarnvagsplan planeras
mellan aren 2024 till 2034. Eventuellt kan mindre férberedande arbeten
starta under 2022/2023. Jarnvagsplanen planeras preliminért att granskas
(tidigare stallas ut) ar 2021, se Figur 1.4.1.

Skavsta-Stavsjo

Stavsjo-Loddby

Klinga-Béckeby ~—— Loddby-Klinga

Backeby-Tallboda

" Linkdpings Tatort

Figur 1.1.3 Ostlankens hela strackning, aktuell del Langsjon-Sillekrog visas med grén cirkel.

Ostlankens tidplan

Sjosa-Skavsta

Gerstaberg-Langsjon

Langsjon-Sillekrog

Sillekrog-Sjosa

Nykopings RC

Unpidsannst

9 135 18 22,5 A
-] T ] km

PLANERINGSARBETE

2001-2010 2014-2023

Forstudie och
jarnvagsutredning.

Vi arbetar med jarnvagsplaner, systemhandlingar,
arkeologiska undersékningar, miljokonsekvensanalyser,
tillstandsprovning, planliaggning och faltarbeten.

Figur 1.4.1 Ostlankens tidplan.

2016-2022

Vi samrader och prévar forslag till
jarnvagsplaner med narboende,
naringsliv och andra myndigheter.

2019-2025

Besluta om miljédomar
och behov av marklésen.

Kardonbanan Godsbangarden Nykopings NYASET O ETER Tagen kan
Norrkoping. Norrképing. resecentrum. borja rulla.




1.5 Planlaggningsprocessen

1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jairnvaig respektive viglagen
tillsammans med tillhdrande férordningar. Processen leder slutligen fram
till en jarnvéagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljébalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken &ndrades den 1 januari 2018.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvéagen eller vagen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen kungors innan
granskningsskedet och halls tillganglig for granskning. Samraden
ska belysa jarnvigens lokalisering, utformning och miljopéaverkan.
Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

D4 planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 1.5.1.

Projekt Ostlanken innebar paverkan pé befintliga vigar. Ombyggnaden
av allménna végar for att moéjliggora Ostlanken regleras i jarnvéagsplanen,
enligt vaglagen.

I Figur 1.5.2 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till den juridiskt
bindande plankartan.

Samradsunderlag

Framtagning av underlag

A R R R R R R A RN NN ]

SAMRAD

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Vagplan/jarnvagsplan

I I I NN IE NI NN NN NN

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

for lansstyrelsens beslutom  av alternativa A av planférslag Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar PEOYOINE samt ev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val Lz‘a‘nsstyrelsensE Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godk&nnande @ (tillstyrkande)

avev MKB :

(A A RN AR R R A R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R A R N

Figur 1.5.1 Planldggningsprocessen f6r jarnvdgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens géang. For Ostlénken ska samtliga steg enligt figuren genomféras.

Faststalls och
far rattsverkan

Plankarta
Inklusive tillfdllig

nyttjanderditt och
miljoatgdrder

Underlag

Lans-
styrelsens
godkannande

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga
redogorelse program forteckning handlingar

Plan-
beskrivning

Underlags-
rapporter

Figur 1.5.2 Jarnvagsplanens dokument. Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett underlag till plankartan. Plankartan ar det dokument som blir juridiskt bindande for jarnvagens utformning och

markansprak.
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KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

1.5.2 Sarskilt om provning av miljokvalitetsnormer for
vatten

I planlaggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet,
3-5 §§ i miljobalken (hansynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststallande av jarnvagsplan ska da jamstallas
med meddelande av tillstand enligt miljobalken. Vid prévning av
jarnvagsplan tas darfor stéllning till om forutsedd paverkan i bygg- samt
driftskedet ar férenlig med géallande miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten, med eller utan tillampning av undantagsmaéjligheten i 4 kapitlet,
11-12 88 vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Bestammelserna i
vattenforvaltningsférordningen innebér att en verksamhet under vissa
forutsattningar far tillatas trots att det innebér att status férsamras eller
riskerar att forsdmras.

1.6 Tidigare utredning och beslut

1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotaldnken
AB och omfattade strickan Jirna—Linkoping (Nykoping-Ostgotalinken
AB, 2003). Forstudien bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. |
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade
i tre korridorer som utreddes djupare i Jarnvagsutredning Ostléanken, se
foljande.

1.6.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var sammanhéllande for berorda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer passera eller ga igenom ett
flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barriareffekter, buller och vibrationer med
mera.

1.6.3 Jarnvagsutredning, miljokonsekvenshbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utfordes som en gemensam del fér hela Ostlanken
och en avsnittsutredning for strackan Jarna—Norrkdping respektive
strackan Norrkoping—Linkoping. Till varje avsnittsutredning upprattades
en miljokonsekvensbeskrivning som godkiandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska
mal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsiattningar,
analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.

1.6.4 Jarna—Norrkoéping

Jarnvagsutredningen for strickan Jirna—Norrkoping (Loddby) grundar
sig pa de tre korridorerna fran forstudien. Bl& korridor avfardades
inledningsvis och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron
korridor, se Figur 1.6.1. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod
korridor, som i grova drag foljer vag E4. Jarnvagen kunde dock inte folja
motorvagen annat an pa korta strackor, pa grund av geometriska krav. Pa
delen mellan Stavsj6 och Loddby 1&g korridoren norr om E4 och korsade
motorvigen och sédra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.5 Norrkdéping—Linképing
Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkdping C 13g de
tre korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 1.6.1.

Pé strickan Loddby—Béckeby forordades bla korridor som bedémdes ge

bast restid och likvardig, eller mindre, paverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. Pa strickan Biackeby—Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt battre an gron och bla korridor.

NORRKOPING

LINKOPING

Figur 1.6.1 Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken.

SODERTALJE
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1.6.6 Tillatlighetsproévning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kap. 3 § miljébalken
att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. miljobalken. Den

7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken
(dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten

giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar platsspecifika
villkor, som reglerar Ostlankens miljohénsyn. Villkoren omfattar féljande
amnesomraden respektive foljande platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning.
Bravikens forkastningssystem

Trosaans dalgang

2

3

4. Algutsbo Natura 2000-omrade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6

Skiren
7. Odlingslandskapet och jordbruksmark.
8. Masshantering
9. Klimatpaverkan
10. Risk for éversvamning.
11. Bullerskyddsatgarder

| samband med detta arende har regeringen tagit beslut om korridor

for Ostlanken. Linkodpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighets-
prévningen. En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10.

1.7 Genomford samradsprocess

Samrad har tidigare skett i forstudie 2001-2003 och i jarnvagsutredning
2008-2010. Inom jarnvagsplaneprocessen har flera samradstillfillen
genomforts. Utifran inkomna synpunkter och yttranden under samrads-
perioden har Trafikverket sammanstillt en samradsredogorelse som dven
sammanfattar Trafikverkets svar. Denna finns tillginglig pa Trafikverkets
hemsida.

Samrad sker dven kontinuerligt med lansstyrelsen och berérda kommuner
kring de frdgor som uppstar under projekteringens gang.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

For forstudie och jarnvagutredning géllde utokad samradskrets, vilket
innebdr att projektet ska samrada med flera intressenter sdsom
exempelvis statliga myndigheter. Under forstudie (Trafikverket, 2003)
och jarnvéagsutredningsskedena ansags samradskretsen vara sa stor att
kallelse till samradsméten skett med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Under arbetet med forstudien genomfordes "tidigt
samrad” (enligt planprocessen fore 2013) med lansstyrelser, myndigheter,
organisationer, kommuner och allméanhet.

De synpunkter som inkom under utredningsarbetet rorde framforallt
mojligheten till fler korridorer mellan Gerstaberg och Vagnhirad,

synpunkter pa bytespunkternas liage i tatorterna samt vilka for- och
nackdelar olika korridoravsnitt har for vilt, boendemiljo och kultur- och
naturvarden.

Tidigare samrad och fordjupning inom jarnvagsutredningen resulterade

i en mindre korridorutvidgning av réd korridor mellan Gerstaberg—Ho16
2008. De samrad som Trafikverket genomforde med Lansstyrelsen i
Sodermanland och Riksantikvarieambetet angéende risk for pataglig

skada pa Trosadns riksintresseomrade resulterade i en korridorutvidgning
vid Trosadns dalgdng—Vagnharad—Tullgarn 2008. Infor arbetet med
beredningsremiss och ansdkan om tillatlighet 2014 har korridorbredden
minskats vid passagen av Vagnhérad. Korridorminskningen bedémdes inte
paverka allmanna intressen.

1.7.2 Jarnvagsplan

Under arbetet med framtagande av jarnvagsplanen har samrad
regelbundet héllits med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan och Trosa
kommun.

Under projektets 16ptid har en méangd moten skett i olika konstellationer,
vilka vanligtvis dokumenterats med minnesanteckningar eller liknande.
Dessa aterfinns i Trafikverkets diarium, under diarienummer TRV
2014/72078.

Vid genomforda samrad har allmanheten delgivits information om
Ostlankens strackning genom Sodertilje, Trosa och Nykopings kommuner.
Det har dven funnits mdjlighet att stélla fragor till Trafikverket och
deltagande konsulter. Inbjudan till samrad skickades till fastighetsagare
inom beslutad korridor (rod korridor) pa delen Langsjon—Sillekrog samt
kanda arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala intresseféreningar.
Samradskretsen forandrades vid det tillfalle da plangransen justerades.
Samraden har varit dppna for allmanheten. Jarnvagsplanens handlingar
har dven kunnat lasas via Trafikverkets webbplats. Beskrivning av val

av utredda sparlinjer finns i Kapitel 3 och en 6versiktlig bild 6ver alla
sparlinjer finns i Figur 3.2.1

Samrad 2015

I november 2015 holls ett samradsmote i Vagnhirad. Samradets syfte var
att informera och ha en dialog om Trafikverkets forslag pa jarnviagens
strackning inom Trosa kommun. Besdkare kunde aven stalla fragor till
Trafikverket och deltagande konsulter. I anslutning till samréadet med
allmanheten har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsidgare
som har bedomts bli sarskilt berérda. Inbjudan till samrad skickades

till fastighetsagare inom beslutad korridor (réd korridor) pa delen
Langsjon—Sillekrog samt kanda arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala
intressefdreningar.

Under samradsmatena samt i de skriftliga synpunkter som inkom fran
allméanheten kom framfor allt fragor kring bullerstérningar, paverkan pa
kulturmiljon och tillgéng till narliggande friluftsomraden. Trafikverket
svarade att bullerberdkningar kommer att visa var skyddsatgarder blir
nodvindiga langs Ostlanken for att skydda boende och naturmiljon.
Kénda kulturhistoriska objekt, platser och miljoer har tagits i beaktande
vid framtagande av foreslagen sparlinje. Projekt Ostlanken planeras med
planskilda passager och stravar efter att minimera paverkan pa befintliga
vagar och friluftsmiljéer. Till exempel har jarnvigens profil hojts vid Sille
hogar for att minska paverkan pa de kulturhistoriska gravhogarna.

KAPITEL 1. PROJEKT OSTLANKEN

Trosa kommun och Sédertélje kommun patalade under samradet i en
gemensam skrivelse att en strackning av jarnvagen vaster om E4, enligt
sparlinje RAd 34, vid passagen av Vagnhéarad ger oacceptabla foljder for
resecentrums léige och utbyggnadsplaner for Hol6. Aven liAnsstyrelsen
forordar sparlinje Gron 21, dven om de framférde en 6nskan om att
Trafikverket utreder ett kombinationsalternativ mellan Gron 21 och

Ro6d 34 som bland annat mojliggor tunnel under Tullgarn sédras
Natura 2000-omrade. Trafikverket svarade att forslag till sparlinje nu
istallet ligger dster om E4 vid passage av Vagnharad (sparlinje Gron 21),
vilket inte ger samma péaverkan i omradet. Samtidigt som nya tekniska
forutsattningar tillsammans med inkomna synpunkter féoranledde att nya
sparlinjer mellan Kyrksjon och Trosadns dalgang blev utredda. Dessa
innebar en langre tunnel for passage under Tullgarn sddras Natura
2000-omrade.

Samrad 2018

Under 2018 holls ett fornyat samrad gillande ny sparlinje (4h) for strackan
Kyrksjon—Trosadn. Inbjudan skickades till fastighetsdgare inom beslutad
korridor (réd korridor) pa strackan mellan Kyrksjon—Trosaédn samt kinda
arrendatorer, vagsamfalligheter och lokala intresseféreningar.

Lansstyrelsen menade i sitt yttrande att den nya, foreslagna sparlinjen

ar béattre an tidigare alternativ tack vare minskat intrdng i Natura
2000-omradet i Tullgarn och i del av Norasjons dalgang, battre

sakerhet vid passage av kalkbrotten utanfor Vagnharad och paverkan

pé fornlimningar. Det nira liget till E4 ser de dven som positivt. Aven
Trosa kommun tillstyrker det nya sparlinjeforslaget. Dock namnde
lansstyrelsen risken for grundvattensankning vid tunneldrivning, samt
oklarheter kring behov av upplagsytor av bergmassor. Trafikverket svarade
att arbetet med risker och framtagande av masshanteringsplan kommer
att fordjupas under framtagande av jarnvagsplanen och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Nykopings kommun meddelade att de vill se
hog ambitionsniva vad galler utformningen av anlaggningen nara Trosadn
och vidare mot kommunens grans. Kommunen ser dven ett behov av att
boende vid Sillekrog kan passera jarnvagen for att na strovomraden soder
om Ostlanken. Trafikverket svarade att passagen genom Trosaéns dalging
samt vid Sillekrog kommer studeras djupare i det fortsatta arbetet och att
gestaltningen har hoga ambitionsnivaer. Bron vid Trosadns dalgang har
forlangts for att minska paverkan pa det kulturhistoriska landskapet.

Ett separat samrad holls dven géllande eventuell ombyggnad av allmidnna
vagar med anledning av att Ostlanken byggs. Avgransningssamrad
avseende tillstdnd inom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra har ocksa
hallits.

Lansstyrelsens synpunkter innehdll bland annat 6nskemal om att inte
forandra nuvarande vagportar sa att forhallandena for djur att passera
forsamras. Trafikverket svarade att barriareffekter for djur har kartlagts
och beaktas dir vagar behover byggas om. Trosa kommun menade att vig
838 — Kalkbruksvigen bor anldggas med géng- och cykelbanor pé bada
sidor vagens korsningspunkt med Ostlanken, dar jarnvagen gar pa bro, for
att underlatta framtida utbyggnad lings véagen. Trafikverket kommer att
forbereda utrymmet for eventuella framtida gang- och cykelvigar pé var
sida om Kalkbruksvagen. Behov av fortsatt vagférbindelse for skogsbruket
som framkom under samradet kommer att sékerstallas.
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Samrad 2019

Under hosten 2019 delgavs projektets samradshandling genom samréad
vid ett 6ppet hus i Vagnharad. Samradskretsen utgjordes under den
senaste samradsperioden av berorda lansstyrelser, berérda kommuner,
kollektivtrafikmyndigheten samt de enskilda som sarskilt berors. Da
jarnvagsplanen innebar betydande miljopaverkan ingéar dven Gvriga
statliga myndigheter samt allmdnheten och de organisationer som kan
antas bli berdrda av jarnvagsplanen. Samraden var dven 6ppna for
allménheten.

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn yttrade sig tillsammans med
Lansstyrelsen i Stockholms lidn. De bada lansstyrelserna framforde i sitt
yttrande att de bland annat bedomer att det finns risk for kumulativa
effekter dar jordbruksmark mellan Ostlanken och E4 i framtiden blir
svar att bruka pa grund av atkomstproblem. Lansstyrelserna énskade
aven att planhandlingarna kompletterades med en beskrivning av
landskapets funktioner, hur konsekvensbedémningarna sett ut for
kianda fornldmningar samt en beskrivning av riskhantering av effekter
fran sulfidhaltiga bergmassor. Linsstyrelserna saknade dven innehall
gillande omhéndertagande av vatten. Trafikverket har fordjupat sina
utredningar och kompletterat handlingarna efter samradsperioden
rorande bland annat de omraden som lansstyrelsen hade synpunkter pa.
De tryckbankar som foreslés i planen har optimerats ur teknisk synpunkt
och utgdr ingen egentlig barriar i landskapet utéver den som jarnvagen
skapar. Tryckbankarna har utretts med avseende pa dess odlingsbarhet
samt passande vegetation. | nulaget foreslas lag vaxtlighet som kan
innebéra en 6kad biologisk méngfald. For att minska barriareffekter har
vissa tryckbankar bytts ut mot bro, till exempel vid trafikplats Vagnharad.
Utover detta har alla passager forbi jarnvagen anpassats for jord- och
skogsbruksmaskiner. Paverkan pa kanda fornlamningar redovisas i kapitel
7.1.2. En strategisk masshanteringsplan for Ostlanken har dven arbetats
fram under projektets gang. En utredning har utforts for att ta reda pa
basta l6sningen for omhéandertagande av vatten fran de tunnlar som
ansetts behova speciallésningar och beskrivs i kapitel 3.3.8.

Trosa kommun yttrade sig gillande vikten av att Trafikverket sikerstiller
att Ostlanken inte paverkar kommunens dricksvattentakter negativt.
Kommunen ans&g dven att plattformarna vid Vagnhéarad resecentrum
bor forlangas for att félja standardlangden for plattformar i Méalardalen.
Trafikverket har svarat att Trafikverkets miljosakringsprocess ska sidkra
att stillda krav f6ljs med syfte att bland annat begransa paverkan pa
vattenférekomster och kommunens vattentakt. Plattformslangderna i
Vagnhirad forlangs, efter inkomna synpunkter i fragan.

Nykopings kommun har 6nskat att Trafikverket héller en 16pande

dialog med kommunen under planeringsprocessen, samt att boende

och verksamheter nara Sillekrog delges information om projektet, d&ven
for de delar som ligger inom Trosa kommun. Kommunen menade

vidare att Ostlanken paverkar utvecklingen av Sillekrog negativt, samt
att placering av Vagnhérad resecentrum inte ar fordelaktigt sett ur
tillgdnglighetssynpunkt. Trafikverket svarade att en dialog med Nykopings
kommun géllande jarnvagsplanen kommer att paborjas med anledning
av att jarnvagsplanens grians har flyttats in i kommunen. Trafikverket har
aven andrat strackningen for vissa vagar kring Sillekrog for att minska
negativ paverkan i omradet.

Inkomna synpunkter frin allmanhet, 6vriga myndigheter och
organisationer rérde bland annat Ostlankens paverkan pa kulturmiljo och
jordbruksmiljo, information om befintliga anldggningar i mark, storningar
fran buller och foreslagna byggvagar samt 6nskan om inlosen av fastighet.
Trafikverket har bland annat svarat att arbetet med jarnvagsplanen préglas
av att tillgodose och ta hiansyn till en rad olika intresseomraden och att
malet ar att minska negativ paverkan fran anlaggningen s mycket som
mojligt. I nagra fall har Trafikverket omarbetat de utformningsforslag

som presenterades under samrédet for att tillgodose inkomna synpunkter.
Exempel pa sddant ar att vissa byggvigar lagts om samt att nya 16sningar
for atkomst till fastigheter och vagnat arbetats fram. Sparlinjen har aven
flyttats for att undvika intrang och markansprék pé enskilda fastigheter.
Aven byggvigen till Tullgarnstunnelns sédra paslag har dragits om efter
synpunkter om kulturhistoriska viarden och stérande byggtrafik. Viagen
flyttades darfor och har sedan anpassats for att undvika naturviardesobjekt.
Fler vagar som tillhor anlaggningen har anpassats for att inte skada
skyddade arter och kulturhistoriska vagnat. Plattformarna vid planerade
resecentrum Vagnhirad kommer att forlingas, bland annat med hansyn
till sakerhetsfragor och behov av tkad kapacitet.

1.8 Aktuell planeringssituation for jarnvagsplanen

| detta skede har jarnvagsplanen och denna tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog
status granskningshandling. Denna version ar till for Lansstyrelsen i
Sdédermanlands lans godkannande. Granskning ar ett formellt férfarande
enligt viglagen och lag om byggande av jarnvig for att samla in synpunkter
fran sakigare, allménhet, organisationer och myndigheter pa en vig- eller
jarnvagsplan.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts faltundersékningar
och inventeringar som underlag for projekteringsarbetet. Geotekniska
faltundersokningar, naturvardesinventeringar och arkeologiska
utredningar m.m. ar exempel p& undersokningar som fordjupar
kunskapen om omradets forutsiattningar. En fordjupad landskapsanalys
och kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra aspekter, som buller,
markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Utredningarna och
analyserna har utforts for att sakerstilla att paverkan pa miljo och hilsa
blir sa liten som majligt.

Samrad har genomforts med berorda fastighetsagare, narboende,
allménhet och berérda myndigheter under processen. Trafikverket har for
avsikt att denna jarnvagsplan for Ostlanken ska lamnas for faststallelse ar
2021, och malet &r att de forsta tagen pa hela Ostlanken ska borja rulla ar
2035.



2 Aktuell delstracka Langsjon—
Sillekrog

Omrédet ar ett sprickdalslandskap, tydligt kuperat i 6st-vastlig riktning
med omvixlande hgjdryggar och dalgéngar tvirs jarnvagens strackning.
Det har bidragit till att den aktuella delstréackan av Ostlanken till stora
delar ligger i tunnel och pa bro. | nordvéstra delen av Vagnharad planeras
en ny jarnvagsstation och Vagnhérad resecentrum.

Den totala langden pa delstrackan Langsjon—Sillekrog ar 13,2 kilometer,
varav 5,7 kilometer ar pa mark, 2,9 kilometer pa bro och 4,6 kilometer i

tunnel. | Figur 2.1.1 visas delstrackan i en dversikt och pa féljande sidor

visas anlaggningen mer detaljerat.

Jarnvéagens strackning och inpassning i landskapet ar lokaliserad och
utformad for att ta stérsta majliga hansyn till savil geografiska och
tekniska forutsattningar som till miljé, natur, kulturmiljé och landskaps-
bild.

Pa platser dar anlaggningen utfors under rddande grundvattennivaer

och grundvattenpaverkan behover begransas utfors tata konstruktioner.
Bullerskyddsatgirder genomfors i enlighet med strategin for buller, se
Kapitel 7.2.2 Buller stomljud och vibrationer. Dar jarnvagen korsar
befintliga vigar anlidggs planskilda korsningar. Det giller for samtliga
vagar utom for en mindre vag, Fredriksdalsvagen, vilken kommer att ledas
om.

I jarnvigsplanen ingér dven ombyggnad av de allmdnna vagar som maste
anpassas for den nya jarnvagen.

2.1 Strackning och utformning av Ostlanken

En jarnvag for snabba persontag staller hoga krav pa stora kurvradier pa
grund av tagens hoga hastigheter. De hoga kraven medfor att Ostlanken far
en storre stelhet i plan (sidled) jaAmfoért med traditionell jarnvag. Samtidigt
tillater kraven brantare lutningar an for en traditionell jarnvag, vilket beror
pa att ingen anpassning till tung godstrafik sker.

I detta sprickdalslandskap ar dven berggrunden langs strackan mycket
kuperad. Det innebér ofta stora lerdjup i dalgangarna med dalig

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG

barighet och nagra broar ar darfor 1dnga bade langa av anlaggnings- och
kostnadsskal och som en anpassning till landskapsbilden. Jarnvagsbankar
pa denna typ av mark ar ofta forstiarkta med tryckbankar pa bada sidorna.
En tryckbank dr en markforstarknings- och stabilitetsatgird som innebar
att jord- och/eller bergmassor laggs intill jarnvagens slanter sa att ras och
skred inte kan ske.

Langs jarnvagslinjen finns ytor for jirnvigens drift och skétsel, sa kallade
teknikgardar. Teknikgardarna ar oftast placerade i anslutning till broar
och tunnlar, men finns ocksé pa andra platser langs linjen. Vid mynningar
till 1angre tunnlar finns dven ytor for raddningstjansten. Servicevagar som
leder till dessa ytor kan utgoras av en befintlig vag, men ar ofta nybyggd
intill jarnvégen. Hela jarnvagsanlaggningen &r instangslad med ett minst
2,5 meter hogt stangsel eller annan yttre fysisk barriir sé att djur och
obehdriga forhindras att komma in till spAromradet.

For att mojliggora atkomst for raddningstjansten till insats och att

stodja vid evakuering av tag projekteras atgarder som mojliggor atkomst
varannan km langs banan. Exempel pa atgarder ar raddningsvagar, vand-
och uppstéllningsplatser, atkomstpunkter till banan och gangvégar utefter
banan. Tunnlar i Ostlinken utformas for att underlitta utrymning. I
Tullgarnstunneln anléggs en parallell servicetunnel.

Figur 2.1.1 Oversikt. Jarnvégsanldggningen delstréckan Langsjén-Sillekrog. Omi&ggning av E4 sydvést om trafikplats Vagnhérad &r tillfallig.
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Figur 2.1.2 till 2.1.7 visar jarnvéagsanlaggningen i en perspektivbild och i ILLUSTRATION
typsektioner. TYPSEKTION JORDSKARNING
En samlad passageplan som beskriver forutsattningar for djur och =l iz

manniskor att passera den nya jarnviagen och E4 har tagits fram inom
ramen for projektet, Samlad Passageplan Gerstaberg-Sillekrog
(Trafikverket, 2020c). Passagerna beskrivs kortfattat i kapitel 2.1.3
Passager.

TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M
) i e o Sy S St = m e e e e e e e S e - -]

Generell landskapsanpassning

Den grundléggande landskapsinpassningen har gjorts i arbetet med val av
sparlinje och lokalisering av jarnvagen med kringanlaggningar. Darefter
gors landskapsanpassningar av anldggningen i jarnvéagens direkta nérhet.
Landskapsanpassningen géller sévil byggnadsverk som vegetation

och mark.

STRRESE _ ALTERNATIV STANGSEL- ] SERVICEVAG/RADDNINGSVA
SINSTA f500  VEGETATIONS- ’ 4 PLACERING VID TEX. VAGDIKE VID  PLACERING OCH UMFTTNING
i | |
BEKLADDA :

e KANSLIGT KULTURLANDSKAP  BEHOV VARIERAR
- SLANTER fi

Bankslant och slant i skarning ar vegetationsbekladd med lag angs-/ : - ! {l
ortvegetation, se typsektioner. Dessa slanter i jirnvéagens narhet slas \\~
arligen enligt Trafikverkets standard. Ovriga slinter, sidoomraden, o
mellanzoner och tryckbankar klds med markskikt som efterliknar

omgivningen. Tryckbankar i odlingslandskap ansluts med svag lutning till Figur 2.1.3 Typsektion pa jarnvagen i jordskarning.

akermarken. | tradsakringszon i omraden med hoga naturvarden anpassas
markskikt for 6kad biologisk méangfald, bryn anlaggs mot intilliggande
skog.

-+ ILLUSTRATION
1. TYPSEKTION BERGSKARNING

Dagvattendammar ges en naturligt anpassad form. Tunnelmynningar
ivardefulla omraden bearbetas och marken kring mynningen
landskapsmodelleras. Jarnvagsbroar har landskapsanpassats genom

att laga broar utfors med kortare brospann. Det ger nagot lagre
konstruktionshéjd och darmed 6kad fri héjd och 6kad sikt under bron.
Hogre broar har langre brospann, for att ge bron goda proportioner. Brons
kantbalk, bullerskyddsskiarm och riacke ar formade som en helhet dar S A | )
kantbalkens krokning dvergar till en svagt inatbojd linje. . ‘ OVERDIKE VID STANGSEL

e TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M

e i e Fmmm e S oy
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Figur 2.1.4 Typsektion pa jarnvagen i bergskarning.

Figur 2.1.2 Skiss pa den nya jarnvagen genom skogsmark med tradsakringszonen pa 25
meter frAn narmaste sparmitt. Servicevag pa jarnvagens hogra sida.
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Figur 2.1.5 Typsektion pa jarnvéagen pa bank.
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Figur 2.1.6 Typsektion pa stabiliserande tryckbank. Pa den aktuella delstréckan finns tryckbankar pa tva platser. Dessa ligger pa akermark och har en svag lutning (1:20) ned till métande
&kermark.

SERVICETUNNEL

¥TA FOR TEKNIKHUS

Figur 2.1.7 Typsektion pa tunnel med intilliggande servicetunnel.
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Kyrksjon—Tullgarn

Strax norr om denna jarnvagsplan passerar den nya jarnvigen genom ett
skogsbevuxet hojdparti i tva korta tunnlar. Séder om den sédra tunnelns
mynning ligger jarnvagsplanegransen mellan denna jarnvigsplan
Langsjon—Sillekrog och jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon. Se Figur
2.1.8. Kring tunnelmynningen mot Lindefaltet gors markmodellering for
battre landskapsanpassning. Sadan landskapsanpassning gors dar det
ar mojligt vid tunnelmynningar i exponerade ligen. En betongtunneldel
byggs ut ett antal meter och jordmassor kan diarmed técka en stor del av
forskiarningen. Forskiarning ar den bergschakt som kravs vid mynningen
innan tillracklig bergtackning erhallits ovanfor tunneln. Se Figur 2.1.9.

Figur 2.1.9 Tunnelmynning i Lindeféltets norra bryn. Véanstra bilden visar landskapsanpassad mynning. Hégra bilden visar forskérning utan landskapsanpassning. Vy mot norr.
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Figur 2.1.8 Jarnvagsanlédggningen delstrdcka Kyrksjon—skogsomradet Tullgarn. Plan och profil.




Jarnvégen passerar den uppodlade sankan Lindefaltet p& bank och korsar
en vag som leds om. | markomraden med samre barighet, som har dar
lerdjupet ar stort, forstarks marken under jarnvagsbanken och stabiliseras
med tryckbankar pé var sida. Dessa ar lagre an jarnvagsbanken men
stracker sig som mest cirka 60 meter ut pa varje sida.

I Lindefaltets sodra del, nara E4, gar Ostlanken in i en 3,9 km lang tunnel.
Skogsterrangens ganska flacka lutning innebar att det behovs ett langre
schakt vid tunnelmynningen tills tillracklig bergtackning for bergtunnel
erhalls. En betongtunneldel byggs i schaktet som sedan aterfylls med
jordmassor och landskapsmodelleras for god inpassning i omgivande
mark, se Figur 2.1.10. Skog aterplanteras utanfor tradsakringszonen. Den
avskurna vagen leds om 6ver den landskapsanpassade betongtunneln

och vidare in mot befintlig vagport under E4. I detta begransade omrade
anldggs dven tva teknikgardar, yta for raddningstjanst samt angoring till
servicetunneln som byggs langs jarnvagstunnelns ostra sida.

Jarnvagstunneln kommer att korsa under E4 och under stérre delen

av Tullgarns Natura2o00-omrade samt under befintlig jirnviag Sodra
stambanan. En temporér arbetstunnel byggs vister om jarnviagen ungefar
fran lansgransen och en bit norrut.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON

Figur 2.1.10 Tunnelmynning i Lindeféltets sédra del. En langre betongtunneldel byggs och técks med jord som landskapsanpassas. Vdgen leds om éver tunneln. Vy mot séder.

- SILLEKROG
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Dalgang vid Norasjon-Vagnharad

Den langa bergtunneln fortsatter cirka 550 meter in under dkermark i
dalgangen. Strax efter hojdpartiet och Kumla gard, vid cirka km 18+800,
upphor tillracklig bergtéackning och jarnvagen kommer att ligga i
betongtunnel under dkermarken fram till nasta hojdparti. Dar hojdpartiet
upphor, vid cirka km 19+120, mynnar tunneln. Det ar cirka 250 meter
innan sodra griansen for Natura 2000-omradet. Det betyder att nastan hela
Natura 2000-omradet kommer att passeras i tunnel.

Betongtunneln Gvergar i ett sa kallat trag och efter en kort bank fortsatter
jarnvéagen pa en cirka 900 meter lang bro. Den korta banken ar forstarkt
med tryckbankar pa var sida. I omrédet mellan tunnelmynning och bro
ar en teknikgard placerad vaster om jarnvagen. Se Figur 2.1.11 och 2.1.12.

$ resecentrum ey

B \Vagnharad

. Albyllind

Ll e

Figur 2.1.11 Jarnvédgsanlaggningen delstracka Norasjéns dalgang—Vagnhérad. Plan och profil.

Figur 2.1.12 Ostlénken passerar Norasjons dalgang i tunnel, i trag, p& bank och péa bro. Vy
mot sdder.
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Figur 2.1.13 Ostlanken korsar snett éver E4 pa lang bro. Skissmaterial, utformning under

utredning. Vy mot sydvést.
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Bron fortsatter 6ver dike och dkermark i dalgdngens mitt och passerar nara
den mindre hgjden med trafikplats Vagnhirad. E4 korsas i sned vinkel och
jarnvégen fortsatter pa bro 6ver akermark och ansluter till ett skogsklatt
hojdparti som stracker sig mellan Norasjons dalgang och Trosadns dalgang,
se Figur 2.1.13.

I skogspartiet nordvist om Vagnhérads tatbebyggelse och Fansékers
kalkbrott ligger jarnvagen omvaxlande i markniva, pd bank och i skarning.
Mellan Fredriksdalsvagen och vig 838 Kalkbruksvigen kommer den nya
jarnvagsstationen att ligga. Har planerar Trosa kommun byggnation av
Vagnhérad resecentrum. Utformningen av resecentrumet utreds vidare
inom kommunens detaljplaneprocess. Skisser under utredning visas i Figur
2.1.14 och 2.1.15. Skisserna kommer att beskrivas i ett gestaltningsprogram
som ingar i jairnvagsplanen. Kommunens utbyggnadsplaner innebar stora
markuppfyllnader, dir massor frén jirnvagsutbyggnaden kan anvéndas.

Fredrikdalsvégen blir avskuren av den nya jarnvagen och leds om pa
jarnvagens vastra sida, soderut till Kalkbruksvagen. Jarnvagen passerar pa
bro dver Kalkbruksvégen som séanks cirka 1,5 meter vid korsningspunkten.
Jarnvagsbron utformas for att eventuell framtida gdng- och cykelbana ska
fa plats langs vagen.

I skogspartiet mellan Kalkbruksvagen och Trosaans dalgang ligger
jarnvagen i markniva med mindre skarningar och bankar. Kommunen
utreder om en eventuell gdng- och cykelbro Gver jarnvigen i detta
skogsomrade.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG
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Figur 2.1.14 Vagnhérad resecentrum. Skissmaterial pa station, utformning &r inte fastlagd. Vy fran plattform, frén norr till séder. Trapphus fér passage éver sparen samt bussangéring till van-
ster. Utformningen av resecentrumet utreds vidare inom kommunens detaljplaneprocess. Arbetsmaterial.

Figur 2.1.15 Vagnhérad resecentrum. Skissmaterial pa resecentrum, utformning &r inte fastlagd. Trapphus fér passage éver sparen, buss- och bilangéring. Utformningen av resecentrumet
utreds vidare inom kommunens detaljplaneprocess. Arbetsmaterial.
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Dalgang vid Trosaan—dalgang vid Vasterljung

Jarnvagens marklage genom skogspartiet vergar till brolage strax innan
vag 837 Lundbyvigen och Trosaédns dalging. Hela Trosadns dalgang korsas
paen cirka 1,7 kilometer lang bro. Se Figur 2.1.16 och 2.1.19. | och med
dalgangens boljande mark sa varierar brohojden mellan cirka 8 meter till
cirka 20 meter éver Trosadn som ligger nedskuren i dalgangen, se Figur
2.1.17. Jarnvagsbron korsar anslutningen av Lundbyvégen till vig 800
Stationsvégen och en mindre omlaggning av Lundbyvégen gors. Efter
passage av Stationsviagen sjunker jarnvagsprofilen och bron passerar
lagt over gravfaltet Sille hdgar i kanten av nasta dalgang, dalgang vid
Vasterljung. Se Figur 2.1.18.
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Ostlanken ligger néra E4 i mindre skarning och mindre bank éver
dalgangen. S6der om vég 782 Vasterleden hojer sig odlingsmarken och
jarnvégen gar i en cirka tio meter djup skarning fram till skogsmarken
soder om dalgangen déar jarnvagen gar in i tunnel. Vasterleden byggs
om i ungefir befintligt planlige. Vigen kommer att ligga pa bank Oster
om jarnvagen innan den passerar pa bro éver jarnvagen. Strax darefter
passerar Visterleden under E4 i befintlig vigport. Vdagbankens sldnt
kommer nara bostadshus pa vagens norra sida. Se Figur 2.1.20.

Bullerskydd anléggs langs jarnvagen pa tva stillen pa denna delstriacka. Se
Figur 2.1.16. I hojd med Uppgarden placeras pa vastra sidan om jarnvagen
en 90 meter lang bullerskyddsskdarm som har 6verkanten 2 meter 6ver
rilsen. Vid Hillestalund, norr om Vésterleden och mot bostiderna sydost
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Figur 2.1.16 Jarnvégsanldggningen delstrdcka Trosaans dalgang-Vaésterljungs dalgang. Plan och profil.

om jarnvagen anlaggs en bullerskyddsvall som &r 70 meter lang med hojd
4,5 meter éver ralsen. Jarnvagen ligger delvis i skarning sa vallens hojd
over marken mot syddst dr nagot lagre.

Den gamla véagen “Eriksgatan” som ansluter till Vasterleden stdngs av och
leds istillet om 6ver mynningen pé tunneln som borjar strax soder om
dalgdngen. En anslutning av den gamla landsvagen mot Vasterleden med
cykelfalla for gdng- och cykeltrafik har studerats, men avfardats da det blir
for dalig sikt s& nira den befintliga vigporten under E4. Aven géng- och
cykeltrafik hanvisas till nya vigen 6ver tunnelmynningen. Genom att vigen
laggs om 6ver en betongtunneldel som byggs utanfor bergtunneln behover
den inte stiga s& hogt i landskapet, utan kan hélla en nagot lagre profil i
skogskanten.
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Figur 2.1.17 Den langa bron éver Trosaans dalgang. Vy fran Stationsvdgen mot nordvést.

Figur 2.1.18 Den langa bron éver Trosaans dalgéng passerar éver vdg 800 Stationsvdgen och fortsétter Iagt 6ver gravhégarna Sille hbgar (utanfér bilden at héger). Vy mot véster.

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG

Figur 2.1.19 En jarnvéagsbro korsar hela Trosadns dalgéng. Fagelperspektiv fran nordost.

Figur 2.1.20 Vé&sterljungs dalgang och Hillestalund. Vésterleden héjs och passerar éver jarn-
vagen pa vagbro men under E4 genom samma vagport som tidigare. En stodmur byggs mot
fastigheten norr om Vésterleden. Fagelperspektiv fran nordést.
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Skogsomréadet soder om dalgang vid Vasterljung

Soder om dalgang vid Vasterljung tar Silleskog vid. Har gar jarnvagen
direkt in i ett hojdparti i en cirka 600 meter lang tunnel, Hillestatunneln,
se Figur 2.1.21. Darefter ligger resterande jarnvagsstracka fram till
jarnvagsplanegransen pa en relativt plan, smakuperad skogsmarksplata
vilket gor att storleken pa bankar och skarningar begransas. De tva
mindre vattendrag som passeras vid Brannvreten och Sillekrog (Figur
2.1.2) rinner bada norrut mot sjon Sillen. Ett mindre vattendrag passeras
pa bro, dit ocksad en mindre omledning av den gamla vagstrackningen
gors for att korsa jarnviagen under bron. Den nya jairnvagen passerar ett
Oppet markomrade med samre béarighet pa en cirka 220 meter lang bro.
En skogsbilvéag och servicevag anlaggs och passerar under jarnvagsbrons
sddra del. Fram till jarnvagsplanens slut ligger jarnvagen i mindre
skarning som 6vergar i lag bank.
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Figur 2.1.21 Jarnvégsanldggningen delen Silleskog. Plan och profil.




2.1.1 Ombyggnad av allmanna vagar

Ostlankens strackning mellan Langsjon och Sillekrog paverkar sex
allménna vagar. De som berors ar E4, infartsramp till vag 218, vag
838 (Kalkbruksvagen), vag 837, vdag 800 (Stationsvagen) och vag 782
(Vasterleden).

Vigarna varierar i storlek och betydelse och har nivaer pa drsmedeldygn-
strafik fran 28 000 fordon (E4 norr om trafikplats Vagnhérad) till 100
fordon (vag 837). E4 och vag 218 ar transportleder for farligt gods. E4 ar av
internationell betydelse, vig 218 av nationell betydelse medan 6vriga vagar
ar viktiga regionalt och/eller lokalt.

Nedan redovisas planerad forandring av respektive vag. Konsekvenserna
av dessa forandringar redovisas tillsammans med jarnvagens konsekvenser
for respektive miljointressen.

E4 genom Tullgarn

I korsningspunkten med E4 kommer Ostlanken ga i tunnel, vilket innebar
att det inte blir ndgon permanent paverkan pa E4. Under byggnation av
tunneln kan trafiken pa E4 paverkas.

E4 s6der om trafikplats Vagnharad

Jarnvagen korsar E4 pa bro. Det innebér att E4 behover laggas om
tillfalligt under byggskedet med viss minskning av framkomligheten

som foljd. Osédkerheter finns om hur befintlig E4 ar grundlagd och
grundforstarkt men en stor del av vagen vid passagen ar sattningskanslig.
Omliggningen ar tillfallig under byggskedet och redovisas i Figur 2.4.1
samt gvriga kartor dar &ven miljointressen redovisas.

Vag 838 — Kalkbruksvéagen

Arsmedeldygnstrafiken var ar 2015 cirka 2 100 fordon pa vig 838.
Ostléanken gar pa bank i omradet och korsar vag 838 vid kalkbrotten i
utkanten av Vagnharad. For att Kalkbruksvagen ska kunna passera under
jarnvagen behover vagen sankas cirka 0,9 till 1,5 meter vilket paverkar en
350 meter lang vagstracka. Ostlanken passerar dver vagen pa en cirka 40
meter lang jarnvagsbro.

Vag 837

Vig 837 hade ar 2009 en drsmedeldygnstrafik pa cirka 100 fordon.
Ostlanken korsar vag 837 vid Abro 6ster om sjon Sillen, ungefar vid samma
plats som vag 800. Vag 837 passerar under den planerade jarnvagen som
leds pa jarnvagsbro. Vigen behover justeras i plan och profil och kommer
att ratas ut, folja parallellt med bron och ansluta till vag 800 i samma
punkt som vid nuvarande utformning. Omkringliggande mark kommer
behova tas i ansprak for ny strackning och tillhérande slédnter.

Vag 800 — Stationsvagen

Vig 800 hade ar 2015 en drsmedeldygnstrafik pé cirka 1000 fordon.
Ostlanken korsar vag 800 vid Abro éster om sjon Sillen. Végen passerar
under den planerade jarnvagen som leds pa jarnvagsbro och justeras inte i
profil eller plan. Daremot ansluter tva vigar (viag 837 och Hillesta bakgata)
till vag 800. Dessa tva anslutande vagar kommer att justeras och delvis
byggas om.

Vag 782 — Vasterleden

Visterleden uppmatte ar 2009 en arsmedeldygnstrafik pa cirka 600
fordon. Ostlanken korsar Vasterleden vid Hillestalund, strax séder om
sjon Sillen. Véagen passerar nara bostader och korsar under E4 genom en
befintlig vagport. Strax Oster om vagporten planeras viagen passera over
Ostlanken (som ligger i viss skdarning) pa en ny viagbro. Det innebair att
Visterledens profil behover hjas med cirka 5,3 meter och justeras nagot i
plan, vilket innebir att mark behover tas i ansprak. Andringarna innebir
att den befintliga skiljeremsan mellan kérbanan och gang- och cykelviagen
forsvinner pa en langre stracka. Kantsten planeras att sattas upp som
avskiljare. Vagslanten begransas med en stédmur mot bostaderna norr om
végen. En servicevag anvands ocksa som ersattningsvag for att bibehalla

anslutningen till fastigheterna fran vag 782 samt S6rmlandsledens passage.

Tva anslutningar till bostader flyttas langre sdderut och samordnas med
den nya servicevagen.

2.1.2 Generella skyddsatgarder

Skyddsatgarder beskrivs tillsammans med konsekvensbedomningarna i
kapitel 7.

2.1.3 Passager

Ostlanken kommer att medféra en barriarverkan i landskapet pa de platser
dar den ligger i ytldge. Jirnvagen kommer att vara instangslad och pa
aktuell delstracka innebar landskapets topografi att jairnvagen omvixlande
forlaggs i tunnel, i berg- och jordskéarning eller p& bank och bro med
varierande langder och hojder. Jarnvagen kommer darmed att utgéra en
storre eller mindre barriar i landskapet langs strackan.

Jarnvagen foljer i stort E4 som idag utgor en befintlig barriar i
landskapet. Forlaggning av jarnvagen nara E4 efterstravades i de tidiga
lokaliseringsutredningarna for att minska storskalig fragmentering och
pa sa sitt minska effekterna av ytterligare en kraftig barriar i landskapet,
se vidare kapitel 3. P4 vissa strackor kommer avstandet mellan jarnvéagen
och E4 vara storre till foljd av andra styrande forutsattningar, till exempel
stationslagen och de hdga krav som stélls p& anlaggningens plan- och
profilstandard.

Gestaltning av broar/passager

Det finns ett flertal olika gestaltningsmal for Ostlanken. For byggnadsverk,
dit broar hor, ska gestaltningen bygga pa s kallade formfamiljer, det vill
sdaga samordnad och beslidktad gestaltning av olika byggnadsdelar. Detta
for att skapa en identitet for Ostlankens arkitektur.

Jarnvagsbroarna har delats in i tre gestaltningsklasser beroende pa hur
vardefullt landskapet ar eller hur exponerad bron/byggnadsverket ar.
Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och virdering
gjord i den férdjupade landskapsanalysen.

Indelningen i gestaltningsklasser ska:

e tydliggora krav- och prioriteringsnivéer for gestaltningsarbetet.

» sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1—2).

» sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).
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Tva av delstrackans fem jarnvagsbroar tillhor gestaltningsklass 1.

De ar beldgna i skogsomradet pa strackans sodra del. De tre Gvriga
jarnvagsbroarna tillhor gestaltningsklass 3 och finns pa strackan viaster
om Vagnhérad i omraden hogre landskapsbildsvarde, se exempel i
Figur 2.1.13 och 2.1.17. Aven tunnelmynningar ir byggnadsverk och
indelade i tre klasser. En tunnelmynning, som finns i omrade med ldgre
landskapsbildsvirde, har gestaltningsklass 1. Tva tunnelmynningar
tillhor gestaltningsklass 2 och har standardportal vid mynningen. Tva
tunnelmynningar tillhor gestaltningsklass 3 och hir ar tunneln forlangd
med en betongtunneldel som mdjliggdr en god landskapsanpassning av
mynningen, se figur 2.1.9 och 2.1.10.

Passageplan

I Samlad Passageplan (Trafikverket, 2020) beskrivs de olika passager

for manniskor och djur som planeras for delen Langsjon—Sillekrog. Dels
beskrivs passager i form av vagar dver och under jarnvégsanléaggningen,
dels 6vriga passagemojligheter dar jarnvagen gar pa langa landskapsbroar
och i tunnel. Trafikverket driver ocksa ett separat projekt dar passagerna
forbi E4 och atgéarder for detta studeras. I detta arbete har hansyn tagits till
de resultat som framkommit under arbetet med Ostlanken.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har planerade passager studerats,
och utifran forutsattningarna for respektive miljoaspekt har behov av
ytterligare passager bedomts. Passagebehoven har bedémts for aspekterna
befolkning och friluftsliv (med fokus pa barn), jord- och skogsbruk,
naturmiljo (med fokus pa vilt och mindre daggdjur samt vatten) samt
kulturmiljoer.

Resultatet visade att inga ytterligare passager utéver de som det redan
planerats behdvs for att tillgodose berdrda intressen. Femton passager
(inklusive de som gar 6ver jarnvagstunnel eller under langre jarnvagsbro)
planeras for strackan Langsjon—Sillekrog, se Tabell 2.1.1 och karta i

Figur 2.1.22. En passage kan ha flera funktioner for framkomligheten

i landskapet. Pa strackan kommer tva passager forbi E4 att stangas,
Fredriksdalsvégen och del av gamla landsvéagen genom Silleskog.

Passager kulturmiljo

Tio passager har stor relevans for kulturmiljo for att uppratthalla
historiska vagstrukturer. Stingningen av Fredriksdalsvigen bryter en
kulturhistorisk viagkoppling. Cirka 300 meter av den 6stligaste delen av
gamla landsvéagen i Silleskog kommer med planforslaget inte langre att
brukas och blir darmed varaktigt 6vergiven.

Passager areella naringar

Mojlighet att passera for jord- och/eller skogsbruksmaskiner finns for
tretton av passagerna langs med delstrackan. Planférslaget medfor att den
befintliga infartsvégen till Fredriksdals sateri stings av och odlingsmark i
omradet fragmenteras. Det blir &ven en langre korvag for markagarna till
Fredriksdals sateri till sin mark sdder och dster om Vagnhéarad.
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Passager befolkning och friluftsliv

Tio passager fyller ett viktigt syfte for rekreation och friluftsliv. I Silleskog
och ner mot Visterljungs och Trosadns dalgang ansluter flera passager
till S6rmlandsleden. Att den norra delen av gamla landsvégen stéangs av
innebar har att Sormlandsleden delvis far en ny strackning. I Trosaans
dalgang gar aven en cykelled (Nackrosleden) och an kommer fortsatt vara
farbar for kanotister. Utredning pagar kring utformning av en gang- och
cykelbro (passage 19) for att minska konsekvenserna for rekreation och
friluftslivsvarden i omradet kring Runberget till foljd av Ostlanken. Bron
ingar inte i planforslaget, men beslut om genomférande finns. Trosa
kommun ansvarar for utformning och planlédggning av bron medan
Trafikverket ansvarar for finansiering och byggnation. Trosa kommun
kommer att svara for underhallet nar bron ar i drift.

Passage 18, 19 och 24 pa delstrackan ar sarskilt viktiga for barn och unga.
Passagerna 18 och 24 &r viktiga for skolbuss som gar fran Sille och Sund till
skolor i Vagnhérad och/eller Vasterljung. Passage 19 behovs for att berdrda
barn och unga ska kunna disponera hela gronomradet intill Runberget och
kalkbrotten vid Fanséker for cykling med mera.

Den langa tunnelpassagen forbi Tullgarnsomradet (passage 16) och
jarnvéagsbron 6ver Trosadns dalgang (passage 20—25) ar ocksa viktiga
for att minska jarnvagsanlaggningens barriarverkan och uppratthélla
tillganglighet for rekreation och friluftsliv.

Passager naturmiljo

Alla funktionella kldvviltspassager for E4 kommer att motsvaras av en
funktionell klovviltpassage i planfoérslaget. | samtliga av passagerna
bedoms effektiviteten for klovvilt bli 100 procent. Avstandet mellan

de funktionella passagerna ar som mest cirka 1,7 km. Planfdrslagets
passager uppfyller Trafikverkets riktlinjer for landskap for att undvika
barridreffekter for klovdjur. For delstrackan kommer samtliga passager vid
vattendrag fa strandpassager, i linje med Riktlinje landskap (Trafikverket,
2017).

Behov av planskilda passagemaojligheter for medelstora och sma daggdjur

i form av torrtrummor har ocksé studerats. | behovsbedémningen véagdes
andra passagemajligheter s som tunnlar och broar in. Slutsatsen blev att
inga torrtrummor behdvs pa strackan pa grund av att det inte ar mer &n 1,5
km mellan passagemgjligheterna (MyraNatur 2019). Inga sirskilda behov
av att ha passager tatare an 1,5 km har framkommit under utredningen.

Projekterade passager redovisas i Tabell 2.1.1 och i karta i Figur 2.1.22.
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Figur 2.1.22 Passager. Kartan visar mojliga platser for passage av anlaggningen, det vill sdga vagar 6éver och under jarnvagsanlaggningen men dven ovriga passagemajligheter dar jarnvagen gar pa langa landskapsbroar och i tunnel. Respektive passage visas med ett nummer i kartan
som beskrivs i Tabell 2.1.1. Observera att numreringen for aktuell delstréacka borjar med passage nummer 15.
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Tabell 2.1.1 Beskrivning av passager. Observera att numreringen for aktuell delstracka borjar med passage nummer 15.

Z S 2 2
Passage = Bc =2 = ==
over/ 2% §L ) § gqéé
Langd Frihsjd under 8- 22 ¥3 £ £&5%¢
Nr  Platsnamn Km-tal Sparlésning  (m) (m) jarnvag <c 5c @& x ofan Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget
15  Tjuvstigen/ 15+072— Passage dver 233 X Over X X X VVagpassage over jarnvagstunnel.
Kjulstavagen 15+305 jarnvagstun-

! 9 Jnel 9 Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruks- och skogsmaskiner. Passagemajlighet for jord- och skogsbruk bibehalls med planforslaget.
Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen kan dateras tillbaka till atminstone vikingatid. | skogen i Tullgarns kronopark
star tva runstenar som flankerar vagen. Den ena omtalar vagen och daterar den. Férleden "Tjuv-" kommer fran fordnordiska och betyder "folk”.
Vagnamnet ska alltsa forstds som "Folkets vag”, ungefar som "Stora landsvagen”. Funktionen finns kvar.

Natur: | nulaget vagport med viss funktion vid E4. Viktig plats dar passage for vilt behdvs for barridren E4. For Ostlanken finns passage pa denna
platsen 6ver tunneltaket. Battre passage for Ostlanken finns vid passage 16, strax sdder om denna passage.
16  Sofieberg, 15+340— Passage dver 3905 X Over X X X X Lang passage 6ver jarnvagstunnel.
Noravagen, 19+245 jarnvagstun- ) ) . R
Ring\\llégen el Jnel vagstu Natur: Flera funktionella passager finns for E4 i nulaget.
Ehaiaieming En langre passagestracka finns for Ostlanken med god funktion. Flera funktionella passager finns for E4 som svarar upp mot Ostlanken.
Areella naringar: Dagens passagemodjlighet for skogsbruket bibehalls.
Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller viktiga historiska vagstrukturer. Ringvagen uppratthaller koppling dels mellan Graven/Gravtorp och
Spartorp, dels mellan Graven/Gravtorp och den gard som torpet legat under. Men ocksa kopplingen mellan torpet Fridens och den gard som torpet
legat under. Vagstrackningar for Ringvagen och Charlottenlund ar tydligt kopplad till Kumlagravfaltet och vagarna har troligen ansenlig alder.
Funktionen finns kvar.
Rekreation: Fri rorlighet for rekreation och friluftsliv &r viktigt inom hela Tullgarnsomradet. Den langa passagen gor att funktionen bibehalls.
17 Risevid, intill tpl 19+370- Jarnvagsbro 886 12,3 Under X Vagpassage under jarnvagsbro.
Vagnhérad 20+256 . e . . . . ) . ) . A (i .
Areella naringar: Ingen passagemojlighet dver/under E4 idag eftersom ingen vagport/bro finns dar, dock finns jordbruksmark pa bada sidor om E4
som brukas. Planforslaget mojliggor, i och med brolésningen, att mojligheten for jordbruk bibehalls som for nulaget.
Natur: Ej viktigt for klovdjur eftersom motsvarande passage vid E4 har for hog trafikmangd.
18 Kalkbruksvagen 20+975— Jarnvagsbro 40 5 Under X X Vagpassage under jarnvagsbro. Jarnvagsbro anpassas for en eventuell framtida gang- och cykelvag langs med Kalkbruksvagen.
21+015
Areella naringar: Eftersom en nuvarande passage for E4 i vaster stangs, Fredriksdalsvagen, blir planforslagets passage vid Kalkbruksvagen viktig for
bade jord- och skogsbruk.
Natur: Ej viktigt for klovdjur eftersom motsvarande passage vid E4 har for hog trafikmangd.
Befolkning (barnperspektiv): Passage Kalkbruksvagen anvands av skolbussen nar den kor elever fran Sille och Sund till- och fran skola i Vagnharad
och Vasterljung. Funktion bibehalls i planférslaget och om kommunen bestdmmer sig for att anldgga en gang- och cykelbana, som en indirekt
konsekvens av planforslaget, forbattras passagen.
19 Runberget Cirka Skarning X X Over X X Gang- och cykelbro som planeras i samverkan med Trosa kommun och darfor inte har projekterats.
21+450
Rekreation: Sammanhallet skogsomrade, med flertalet uppmarkta spar. | nulaget viktig for narrekreation och motion. Omradet blir fragmenterat av
anlaggningen. Passage (gang- och cykelbro) blir viktigt for att majliggora motionsslingor, och tillgodose tillganglighet mellan de tva delar som omradet
delas i. Funktion bibehalls men blir starkt reducerad.
Befolkning (barnperspektiv): Passage behovs for att na skogsomradets del vaster om Ostlanken. Anvands for ridning, cykling och orientering mm.
Passage forsamras med planforslaget da man inte l1angre kan stréva fritt i omradet men planerad bro mojliggor passering fran ostra till vastra sidan
om planforslaget.
Natur: Ej passage for E4 i nulaget. Ej passagemojlighet for planforslaget.
20 Lundbyvégen 21+920- Jarnvagsbro 1720 59 Under X X X X Passage under jarnvagsbro.
234640
Areella naringar: Vagen anvands idag framst av jordbruksmaskiner. Passagemadjlighet for jord- och skogsbruk bibehalls med planforslaget.

Natur: Passage vid E4 finns i nulaget. Har god funktion i och med bro fér Ostlanken. Samverkar med passage 21.

Kulturmilj6: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Lundbyvagen ingar i riksintresse for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang [D46], och
ar ett uttryck for riksintresset. Vagen binder samman gardar och torp i skogsbrynet. Vagens lage ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation/befolkning: Viktig for att mojliggéra motionsslingor/strak fran rekreationsomrade i norr, samt promenader intill Trosaéns dalgang. Funktio-
nen bibehalls.
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Tabell 2.1.1 Fortsattning

Nr  Platsnamn

21  Trosaans
dalgéng

22 Abro Trosadn

23 Abro syd, vag
837

24  Stationsvéagen,
vag 800

25  Sille hogar

26 Hillestalund,
Hopakrogen
Vagbro for vag
782 Vasterleden.

Km-tal

21+920—
23+640

21+920-
23+640

21+920—
23+640

21+920—
23+640

21+920—
23+640

24+425—
24+445

Langd

Sparlésning  (m)
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Jarnvagsbro 1720
Skéarning 40
(vagbro 6ver
Ostlanken)

Fri hojd

(m)
5,9

17,5

11,3

5,3

7,1

Passage
over/
under
jarnvag

Under

Under

Under

Under

Under

Over

Areella

naringar

Viltpassage/

natur

x

Rekreation/
friluftsliv

Kulturmiljo

x

Befolkning
(barnper-

spektiv)

Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget

Passage under jarnvagsbro. Hogsta frihdjd vid Trosaan ar 17,5 m.

Natur: Passage vid E4 finns i nuldget. Har god funktion i och med bro for Ostlanken. Samverkar med passage 20.Passage vid E4 finns i nulaget,
passage under E4 vid Lundby mycket viktig for konnektiviteten. Viktig som klévdjurspassage i landskapet och samverkar med ledlinjen Trosaan.

Areella naringar: Idag 6ppen jordbruksmark som bryts av en ny jarnvagsbro. Ny passage med betydelse for jordbruk.

Kulturmiljo: Befintlig mojlighet att réra sig och se éver aker behalls genom bred passage under landskapsbro skapar 6kad tillganglighet till riksintres-
set for kulturmiljovarden Trosaans dalgang, [D46]. Anpassningen ar gjord for att minska negativ paverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden.
Funktionen finns kvar.

Passage under jarnvagsbro.
Rekreation: Kanotled pa Trosaan finns idag. Via passagen bibehalls funktionen.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller forstaelsen for Trosaan som historisk betydelsefull vattenvag. Ingar i riksintresse for kulturmiljovarden
Trosaans dalgang, [D46]. Anpassningen ar gjord for att minska negativ paverkan pa riksintresset. Funktionen finns kvar.

Natur: Passagen under E4 finns i nulaget i norr vid Lundby. Trosaan ar viktig ledlinje i landskapet for viltpassager. Planférslaget med brolésning har
bra funktion. Passagen vid Trosaan samverkar med langre bro strax dster om Trosaadn och med befintlig passage for E4.

Passage under jarnvagsbro. Hogsta frihdjd vid Trosaan ar 17,5 m.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passagemojlighet for jordbruk bibehalls med planférslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen ingar i riksintresse for kulturmiljovarden, Trosaans dalgang [D46], och ar ett
uttryck for riksintresset. Vagen kan féljas till 1600-talet via historiska kartor och arkeologiska undersdkningar.
Kopplingen till gravfalt indikerar att vagen kan vara avsevard mycket aldre. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Vagen anvands som cykelstrak, funktion kvarstar.

Natur: | nulaget finns passage for E4 vid Lundby. Planforslaget ger funktionell passage och koppling till passage vid E4. Samverkar med passage 21
och 22.

Passage under jarnvagsbro.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passageméjlighet for jordbruk bibehalls med planférslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Stationsvagen ingar i riksintresse for kulturmiljévarden, Trosaans dalgang [D46], och
ar ett uttryck for riksintresset. Vagens lage i skogsbrynet ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Vagen anvands for cykelstrak/Nackrosleden, funktion kvarstar.
Natur: Ej funktionell passage i nulaget for E4 pa grund av hdg trafikmangd. Ej funktion for planfoérslaget pa grund av hog trafikmangd.

Befolkning (barnperspektiv): Passage Stationsvagen anvands av skolbussen nar den kor elever fran Sille och Sund till- och fran skola i Vagnharad
och Vasterljung. Funktion bibehalls.

Vagpassage under jarnvagsbro.
Areella naringar: Idag 6ppen jordbruksmark som bryts av en ny jarnvagsbro. Ny passage med betydelse for jordbruk.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur i anslutning till gravfalt Sille hdgar. Vagen ingar i riksintresse for kulturmiljévarden,
Trosaans dalgang [D46], och ar ett uttryck for riksintresset. Vagens lage i skogsbrynet ar karaktaristiskt. Funktionen finns kvar.

Rekreation: Sérmlandsleden ansluter har, funktion kvarstar.

Natur: Ej funktionell passage i nuldget for E4 pa grund av hdg trafikmangd. Detsamma galler for planforslaget.

Vagpassage Over jarnvagen.
Areella naringar: Vagen anvands idag av jordbruksmaskiner. Passagemdjlighet for jordbruk bibehalls med planforslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Har méts gamla landsvéagen genom Silleskog och landsvagen mellan sjon Sillen och
Ostersjén. Funktionen finns kvar.

Rekreation: S6rmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

Natur: Ej funktionell passage i nulaget for E4 pa grund av hog trafikmangd. Ej funktionell passage for planférslaget pa grund av hog trafikmangd.
Mindre viktig plats da tunnel planeras strax sdder om denna vagport.



Tabell 2.1.1 Fortsattning

Nr  Platsnamn

27  Hillesta, gamla
landsvagen/
galgbacken

28  Gamla landsva-
gen/Rensjoan

29  Gamla landsva-
gen/Sillekrog

Km-tal

24+735—
25+415

26+022—
26+095

27+120-
27+340

Sparlésning

Passage over

jarnvagstun-
nel

Jarnvéagsbro

Jarnvéagsbro

Langd

(m)
690

73

220

Fri hojd

(m)

X

5,8

1,1

Passage
over/
under
jarnvag

Over

Under

Under

naringar
Viltpas-
sage/natur
Rekreation/
friluftsliv
Befolkning
(barnper-
spektiv)

Areella
>  Kulturmiljo

X
x
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Beskrivning av passagens funktion for nulaget samt for planforslaget
Passage 6ver jarnvagstunnel med ersattningsvag for den del av gamla landsvagen. Under jarnvagsbron blir det intrang i gamla landsvagen.

Natur: Passage finns i nulaget fér E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget. Viktig passage for planforsla-
get eftersom det finns en koppling till passager vid E4.

Areella naringar: Dagens passagemojlighet for skogsbruket bibehalls.

Kulturmiljo: Befintlig passage 6ver jarnvagstunneln uppratthaller historisk vagstruktur — gamla landsvagen genom Silleskog. Funktionen finns kvar.
Rekreation: Sérmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

VVagpassage och passage for vattendrag under jarnvagsbro.
Areella naringar: Vagen anvands idag av skogsmaskiner. Passagemdjlighet for skogsbruket bibehalls med planforslaget.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Gamla landsvagen genom Silleskog kan fdljas till atminstone 1700-talet. | vagmiljon
ingar milstenar, torp och tva avrattningsplatser. Langs strackningen har tva vagkrogar legat, Hopakrogen och Sille krog (idag aven namnet for en
pausplats och vagkrog vid E4). Funktionen finns kvar.

Rekreation: Sérmlandsleden gar har, funktion kvarstar.

Natur: Passage finns i nulaget for E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget.

Viktig passage men strax nordost gar Ostlanken i tunnel (passage 27) som aven den svarar upp mot funktionen vid E4

Jarnvagsbro vid vag och vattendrag.

Natur: Passage finns i nulaget fér E4 med koppling till denna utpekade passage. Funktionell passage for planforslaget. Viktig passage for planforsla-
get eftersom det finns en koppling till passager vid E4. Méjlighet finns att binda samman vardefulla naturomraden pa respektive sida bron.

Areella naringar: Dagens passagemojlighet for skogsbruket bibehalls.

Kulturmiljo: Befintlig passage uppratthaller historisk vagstruktur. Vagen till torpstéllena Bjérnangen/Bjornhagen och Grasmaren. Funktionen finns kvar.
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2.2 Tekniska system

Merparten av den tekniska utrustning som kravs for drift av jarnvags-
anldggningen samlokaliseras pa flertalet sa kallade teknikgardar langs
strackan. Teknikgardarna har olika omfattning och utféranden pa de olika
platserna. De innehaller teknikhus och ibland &ven ett radiotorn. Invid de
flesta tunnelmynningar och vissa brofasten finns forutom teknikgéardar
dven ytor for riddningstjansten. Langs stora delar av jarnvagen anlaggs
servicevagar som leder till teknikgardarna.

For den langre tunneln, Tullgarnstunneln, finns parallellt med spartunneln
en servicetunnel som anvands for underhall, raddningsinsatser och
utrymning. Servicetunneln &r inte genomgaende utan mynnar i en
anslutande tillfartstunnel i sédra &nden.

Vid eventuellt brand i tunnel finns ett fast brandvattensystem i
Tullgarnstunneln, for 6vriga tunnlar erhalls brandvatten via tankbil.

Lings banan kommer ytor for magasin att anldggas pa ett par platser.
Nordvast om Vagnharad anléggs ett fordréjningsmagasin for dagvatten

for att minska risk for dversvamning av Kalkbruksvéagen och vid tunnel-
mynningen vid Hillestalund anldggs ett uppsamlingsmagasin for eventuellt
slackvatten.

2.3 Trafikering

Trafikverket har tagit fram en trafikprognos for vag- och jarnvégstrafiken
for: nuldget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet
med Ostlanken fullt utbyggd ar 2040, se Figur 2.3.1. Figuren visar
trafikering bade for denna jarnvagsplan och den plan som ansluter i norr.
Trafikméangden for samtliga trafikslag paverkas av Ostldnkens utbyggnad.
Kapaciteten pa jarnvagen som helhet 6kar med Ostlanken.

I nuldget passerar 240 persontdg genom Jarna per dygn. Séder om Jirna,
dar Sodra och Vastra stambanan delar sig, gar 38 persontadg pa Sodra
stambanan mot Nykoping/Norrkoping och soderut. P4 Vastra stambanan
mot Katrineholm och Goteborg gar 202 persontig per dygn. Vastra

och Sodra stambanan delen Stockholm—Malmo ar viktiga strak bade

for nationell och internationell tagtrafik liksom for regional- och lokal
tagtrafik.

I nollalternativet utan Ostldnken ar persontégtrafikprognosen for ar 2040
att ytterligare 62 persontag passerar Jarna, totalt 302 persontag per dygn.
Av dessa trafikerar 18 persontdg Sodra stambanan, totalt 56 persontég,
samt 44 persontig gar pa Vistra stambanan, totalt 246 persontég per dygn.

Med utbyggd jarnvig enligt planforslag kommer 134 persontag per dygn
att trafikera Ostldnken ar 2040. Av dessa kommer 84 att vara regionaltag.
Saval fjarrtdg som regionaltdg kommer att ha en maximal hastighet pa
250 kilometer i timmen. Utbyggnaden innebar att persontrafiken genom
Jarna kvarstar som idag medan persontrafiken pa dagens jarnvag genom
Vagnhirad forsvinner. Ostlankens trafikeringstider ar inte beslutade

men forslaget ar att det ska finnas ett servicefonster pa sex timmar
nattetid varje dygn d& inga tag passerar. Pa Vistra stambanan ¢kar
persontagtrafiken fran nuldgets 202 tag per dygn till 238 tag per dygn.

Antal godstdg genom Jarna 6kar frén 30 till 34 per dygn. Tagtrafiken pa
Sédra stambanan (delen Nykopingsbanan) dndras till att enbart trafikeras
av godstég, vilka okar fran dagens 2 till 10 per dygn med utbyggd jarnvag
enligt planforslag. Godstagstrafiken pa Vastra stambanan minskar jamfort
med nulédget fran 28 till 24 godstég per dygn.

Vagtrafiken pa vagar langs jairnvagens strackning, E4 och landsvagar,
kommer att 6ka fram till &r 2040 jamfort med nuléget, i saval
nollalternativet som da Ostldnken byggs. Utbyggd jarnvag enligt
planforslaget bedoms dock overlag innebéra lagre trafikméngder an i
nollalternativet, se Figur 2.3.1.

™~
N ™~ I
N N /
N, N\ / {
N A 7 %
N Sillekrog
AN !
SN &
N b
N > / Gnesta-Jarna
- E4
\\Q\' \‘\\ 4 NU 19 150 (\, NU 202 / 28 |
. NN NA 29 280 NA 246 / 31 ) \
“~ \s\ \ UA 28 800 } \ UA 238 /24 f I_|
s e (e s
N J~3 — "4 \ “
\ v % =
e Ostlanken.OLP4 N b
— NU N » , N\ a
~y NA < N \ |
P UA 134/ 18 X \N Nykoping-Jarna N _
b \\ ! \ NU 38/ 2 ST " Jarna
o \ 00 o~ S
§ By 1S N N NA56/6 > ~ 1 S
= S N = ~
4 . 2 e S o == = Vg 57 N
_ : ® A, ' sl 9 S NA 302 /37
] S\ harad | \ : N NU 10 650
S 4 peXS@laray. |\ S ~ Hol6.~v3, Malmen § UA 238 / 34
TG =N — Vag513/ o NA 12 900 N
5 Vs - Gerstaberg
N A ag 218 NU1/300 N E4 -
.\"\.\ e ____NU,‘7 300 NA 1 460 \..: NU 27 250
A5 NA 9570 . Te— = 2 ) N e —d—— ~— ———-—__NA39100
- UA9560. === e : Eq - UA 38650
TS e e i
Tl NU 24500 ——.——" ¢ i i =%
A S NAS64L00, % o/ NU 35 800
UA 35500 Vvag 513 Sodertaljevagen NA 49 000
N EX g g?g NU 1080 UA 49 100
' UA3980 NA 1150 12_JP41_42_trafikprognos
/ UA 1150 2020-11-10 e <X
------- Grans jamvagsplan == Bro Sodra stambanan Jérqvégstraﬁk per érsmegeldygn . VégFraﬁk per &rsmedeldygn 2
e R , wes SKAMIng Nulage: NU antal persontag / godstag Nulage: NU antal fordon per dygn ’
|_____j Grans illatlig korridor Bank E4 Nollalternativ: NA antal persontég / godstag Nollalternativ: NA antal fordon per dygn

=== Ny/ombyggd vég

. —T It Iportal
Temporar omlaggning E4 unnettunnelporta

Vastra stambanan

Landsvagar

Utbyggnadsalternativ: UA antal persontdg / godstag

Figur 2.3.1 Trafikprognos f6r vag och jarnvég fér nuldge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Kartan visar bade delstrécka Langsjon—Sillekrog och Gerstaberg—Langsjon.

Utbyggnadsalternativ: UA antal fordon per dygn
0 4

km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan




Utbyggd jarnvig enligt planforslaget bedoms inte paverka fram-
komligheten pd omkringliggande vagnat. Servicevagar till Ostlanken
kommer efter fardigstillande ha mycket begransad trafik.

2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, spartunnlar, servicetunnlar,
vagar samt broar. Under byggskedet genomfors dven arbeten med
installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsérjning. Slutligen genomfors
driftsattningen. Under byggskedet behovs bade tillfilliga vagar dar
exempelvis material masstransporterna tillfalliga upplag av bergmassor
och schaktmassor, samt andra typer av arbetsomraden. Se Figur 2.4.1

dir anldggningen syns tillsammans med byggvigar, etableringsytor och

upplagsytor.

Beskrivningarna av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for
konsekvensbedomningen av byggskedets storningar som redovisas i
kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser, och resursanvindning dér
ocksa skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt redovisas.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for denna delstridcka av Ostldnken, Langsjon—
Sillekrog ar sex ar.

Arbeten med sparlaggning och installationer kan paborjas forst nar
merparten av Ostldnkens strackning ar klar. Darfor kommer upplagsytor
och arbetsvagar behdvas under en langre tid.

Ytorna aterstalls allt eftersom arbetet blir fardigt. Projektets arbetstider
styrs bland annat av géllande riktvarden for buller fran byggarbetsplatser,
se vidare i kapitel 7.5.1.

Arbete nattetid kommer att forekomma for att minimera paverkan

vid vagomledningar samt inverkan pa andra aktérer och tredje man.
Nattarbeten kommer att bli aktuellt till exempel vid planerade total-
avstangningar pa Vastra stambanan i Gerstaberg. Under kortare
avstiangningar kommer arbete pagé dygnet runt for att optimera och kunna
nyttja dessa fa tillfallen i storsta majliga man.
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2.4.2 Generella byggmetoder

I denna MKB redovisas generell information om de byggmetoder som kan
komma att anvidndas vid byggandet av den nya jarnvagen. Det slutliga valet
av specifika byggmetoder kommer att ske i ett senare skede nar projektet
detaljprojekteras. De metoder som viljs kommer att uppfylla krav i lagar
och foreskrifter gallande exempelvis buller, vibrationer och miljopaverkan.
En beskrivning av hur uppféljning och kontroll ska ga till finns i kapitel 12.

Jarnvagen kommer att gd genom jord- och bergskarningar, pa bank och pa
broar samt pa nagra kortare strackor med trdg samt genom betong- eller
bergtunnel.

Mobil betongstation kommer att anvéndas i byggskedet, vilken placeras
nara kalkbrottet i Vagnhéarad. Ytterligare mobila betongstationer kan bli
aktuella dar betongarbeten planeras for att minska antalet transporter och
storningar pa befintliga vignit och for tredje man.

.... Héasthagen

Figur 2.4.1 Oversikt 6ver byggvégar, etablerings- och upplagsytor i byggskedet.
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Det kommer att ske flera olika rivningsarbeten under byggskedet. Det
handlar om befintliga vigar som rivs och leds om, byggvigar som anlaggs
tillfalligt och rivs efter byggskedet. Under byggskedet anordnas ocksa
olika tillfalliga konstruktioner som behovs for byggnationen. Det géller
exempelvis byggspar som anviands for uppstillning av sparbundna
maskiner och formar for gjutning. Aven dessa rivs nir arbetet ir
fardigstallt.

Arbeten innan byggstart

Innan sjélva byggandet av jarnviagen paborjas kan vissa forberedande
arbeten genomfdras. Forberedande arbeten kan exempelvis vara
omliggning av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga
konstruktioner.

Etableringsytor, upplagsytor samt arbetstunnlar och arbetsom-
raden

Etableringsytor, arbetsomraden och upplagsytor kommer att behovas for
olika andamal under byggtiden. De ytor som behover placeras utanfor det
permanenta jarnvagsomradet tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstéllning av
byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial,
teknisk utrustning och inredning med mera. Inom arbetsomraden
genomfors alla byggarbeten som tillhér anldggningen och 4ven inom
dessa kan det bli aktuellt med uppstéllning av byggkranar och tillfallig
forvaring av byggmaterial. Upplagsytor anvands som upplag for berg- och
jordmassor.

Under byggskedet forlaggs byggvég intill spéret for att underlitta dtkomst
av anldggningen. Byggvigar och andra tillfalliga ytor kan behova forlaggas
pa tillfalliga broar eller 6ver vagtrummor vid passage av vattendrag.
Massupplag kommer att utformas sa att eventuell paverkan pa grundvatten
och ytvatten minimeras. Placering och utbredning av etableringsytor,
arbetsomraden, upplagsytor, byggvagar, tillfalliga och permanenta upplag
av massor samt ytor for dammar redovisas pa jarnvagsplanens plankartor,
se dven Figur 2.4.1.

Fran arbets- och etableringsomraden sker in- och utfart av transporter.
Nir byggskedet ar 6ver kommer marken inom de arbets- och
etableringsomraden som tagits i ansprak under byggskedet att aterstallas.

Byggarbeten i berg

Bergtunnlarna planeras att till stérsta del drivas med en bergschaktmetod
som kallas borrning och sprangning. Alternativa bergschaktmetoder som

vajersagning kan ocksa bli aktuella nar vibrationer behover begransas pa

grund av restriktioner i omgivningen.

Flera bergskarningar planeras utmed jarnvagen, vilka genomfors med
sprangning. | 6vergadngarna mellan jord och berg, det vill saga vid
forskarningarna for spar-, service- och arbetstunnlar, sprangs berget i
Oppna schakter med konventionell sprangning. Konventionell sprangning
foljer i princip samma arbetsmoment som for sprangning under jord.

Tunneldrivhingsmetoder

Tunneldrivning sker pa flera fronter samtidigt med konventionell
borrning och sprangning. Bergbultar och sprutbetong &r en vanlig metod
som anvands for att sakerstélla stabiliteten hos en bergtunnel. Metoden
omfattar huvudsakligen foljande arbetsmoment:

e forinjektering
e salvborrning, laddning och spréangning
e utlastning

e bergrensning samt bergférstarkning.

Mer information om dessa arbetsmoment finns i faktarutan nedan,

se Figur 2.4.2. Under normala férhéllanden genomfors ungefar fyra
sprangningar per vecka och tunnelfront. Aven injekteringsskarm kan bli
aktuellt.

Generell beskrivning av tunneldrivning

Borrning for injektering: 15-20 meter
langa hal runt den blivande tunneln.

Forinjektering: Darefter sprutas injekte-
ringsbruk in i borrhalen och i bergsprickor.
Nar injekteringsbruket stelnat har det bil-
dats en tat zon runt den blivande tunneln.
Syftet med forinjekteringen ar att minimera
inlackage av vatten.

Salvborrning, laddning och sprangning:
Normalt borras cirka tre till fem meter
langa hal horisontellt i hela tunnelfronten
och laddas med sprangamne. Sprang-
ningsarbetena anpassas med hansyn till
risker for skador till foljd av vibrationer.
Efter det att sprdnggaserna ventilerats ut
och de utsprangda massorna har bevatt-
nats for att reducera dammspridning, las-
tas massorna ut.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i
vaggar och tak tas bort maskinellt och for
hand med skrotspett. Darefter spolas ber-
gytan ren med vatten.

Bergforstarkning: Bergforstarkning utfors
i normalfall med sprutbetong och bultar.
Om exempelvis bergtackningen ar liten
kan andra typer av forstarkning behévas.

Figur 2.4.2. Generell beskrivning av tunneldrivning.

Byggarbeten i jord

Schaktarbeten kommer att utforas langs den nya sparlinjen vid teknik-
gardar, arbetstunnelpaslag, vid skarningar, vid ledningsomlaggningar,
nydragning av ledningar etcetera. Dar det krivs arbeten i jord forutsatts
anlaggningsarbetena generellt genomféras i dppna schaktgropar med
slanter. Av stabilitets- och utrymmesskil kommer dock vissa schakter i
jord att utféras innanfor stodkonstruktioner sasom spont eller liknande
metoder. | vissa fall kommer aven tatskarmar att anvandas for att
forhindra grund- och ytvatten fran att tranga in i schakten och for att
begransa grundvattenpaverkan i omgivningen. Detta ar bland annat
aktuellt vid anlaggning av betongtunnlar, betongtrag och for vissa
brostod. Tatskarmens utformning beror pa forhallandena pa platsen,
anlaggningstekniska aspekter samt vilken omgivningspaverkan som kan
tillatas uppkomma.

For att ytterligare undvika att grundvatten tranger in i schaktbotten, till
exempel i glappet mellan underkanten pé en spont och bergytan eller
genom den del av bergytan som blottlaggs i samband med schaktarbeten,
kan ytterligare tatning kriavas. Tatning gors med olika metoder beroende
pa forhallanden pa platsen. Exempel pa tatningsmetoder som kan bli
aktuella:

e jetinjektering/jetpelare (sa kallad jetgrouting)
e rida- och/eller botteninjektering (vid bergarbeten)

e gravitationsbetong (gjuts vanligtvis under vatten).

Jarnvagen kommer att grundlaggas langs med hela strackan for att
stabilisera anléaggningen och darmed undvika risker for uppkomst av
skadliga sattningar, stabilitets- eller barighetsbrott, skred eller ras samt
skadliga markvibrationer. Aven for vissa vigar, etableringsytor och
upplagsytor som behover anvindas under byggtiden kan det bli aktuellt
med mark- och grundférstarkning.

Grundlaggningen kommer att ske med nagon av féljande metoder:

» Direkt pa fasta jordlager eller berg.

» Pafasta jordlager eller berg efter utskiftning av 6verliggande 16sa
jordlager.

e Efter forbelastning av I6sa jordlager, ofta i kombination med
vertikaldranering och tryckbankar.

e Palosa jordlager som forstarkts med kalkcementpelare.
e Med latta fyllningsmaterial (1attfyllning).

e Med palning dar lasterna fors ned via palar (genom losa jordlager) till
fasta jordlager eller berg.



Lanshallningsvatten och dagvatten
Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

e dagvatten fran etableringsytor och fran jirnviagsanlaggningen
e lanshallningsvatten.
Lanshallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten eller

processvatten som ansamlas i schaktgropar pa en byggarbetsplats. Néar
en tunnel anlaggs uppkommer alltid lanshallningsvatten. Hanteringen av

vatten och behovet av skyddsatgarder beskrivs narmare under kapitel 7.5.5.

Material i produkter

Exakt vilka &mnen som kommer att anvandas i projektet ar, liksom den
exakta omfattningen av vissa av dem, inte mojligt att ange i detta skede.
Produkter och kemikalier kommer att utvarderas med avseende pa risker
och miljopaverkan. Produktvalsprincipen, vilken ar grundlaggande vid
hantering av kemiska produkter, kommer att tillampas. Den innebér att da
det finns flera likvirdiga produkter sa ska de produkter som innebar minst
risk fér manniskors hélsa och miljo anvandas.

Trafik under byggskedet

Byggandet av den nya jairnviagen kommer att tillfalligt paverka det
allménna véagnatet under vissa perioder. Vilka vagar som eventuellt
paverkas beskrivs i kapitel 2.1.

2.4.3 Beskrivning av delstrackor

Produktionstidplanen som beskrivs nedan ar preliminar da den kan andras
pa grund av nya projekttekniska forutsiattningar.

Entreprenad Vagnharad (km 2+220-27+744) stracker sig mellan
Sodertilje och Trosa och ar indelad i flera delstrackor. Merparten av
delstrackorna ligger inom jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon. Nagra av
delstrackorna ligger inom jarnvéagsplanen Langsjon—Sillekrog.

Forberedande arbeten
Vissa forberedande arbeten genomfors med syftet att underldtta infor

kommande huvudarbeten. Exempel pa sadana arbeten ar:
e avverkning av trad, avbaning (stubbrytning)

e byggande av ny bro (ersiattningsbro)

e byggande av ny vag (ersittningsvag)

e etableringsytor

e forstarkning och atgirder av befintliga vagar

e anldggning av nya byggvagar.

I ovanstdende arbeten kan det forekomma moment, s& som spontning,
berg- och jordschakt, markfyllning och pélning.

Vagnharad (s6der)

Inom Vagnhérad (soder) ingar delstrackorna tunnel Tullgarn, Vagnhéarad,
Trosaans dalgang, Hillestalund samt Sillekrog. Tidsaspekter avseende
byggtid, kostnadseffektivitet samt aspekter rérande andra teknikomraden
ar ocksa taget i beaktning vid planeringen. For delstrackorna tunnel
Tullgarn, Ekeby—Kyrksjon och Edebytunnlarna, de senare inom
angransande jarnvagsplan Gerstaberg—Léangsjon, kommer flera samtidiga
arbeten att bedrivas som har viss paverkan mellan delstrackorna.

Tunnel Tullgarn

Delstracka Tunnel Tullgarn omfattar bergtunneldrivning under Tullgarn.
Arbetet med tunneln omfattar flera arbetsmoment.

Inledningsvis planeras en byggvig att anldggas pa den vistra sidan av
E4 for att underlatta for byggtrafiken inom delstrackan samt minska
paverkan pa tredje man och befintligt vignat. Byggvigen striacker sig
fran korsningen Fredriksdalsvagen till tunnelpaslaget for den sodra
arbetstunneln och slutet av service- och raiddningstunneln. P& byggvigen
planeras dven bergmassorna fran tunneldrivningen att transporteras till

upplag.

Arbetet med huvudtunneln planeras att inledas med schaktarbeten samt
gjutning av trag och betongtunnel. Aven forstirkningsarbeten kommer att
kravas for tunnelpaslagen. For norra och sodra tunnelpéslagen kommer
en miangd samtidiga arbeten att bedrivas for att korta den totala byggtiden
och minimera paverkan pa tredje man.

Tunneldrivningen av huvud- och servicetunnel planeras att utforas
fran tva arbetstunnlar som ansluter inne i tunneln efter tunnelpaslagen
och planeras att utforas frén flera fronter (= fyra tunnelfronter)
samtidigt. Under tunneldrivningen planeras sprangning att ske. En

av arbetstunnlarna kommer &ven att kunna fungera som service- och
raddningstunnel i drift.

Vagnhéarad

Over trafikplats Vagnhirad planeras jirnvigen att gi pa bro. Byggandet
av brostoden omfattar bland annat arbeten som spontning, palning

och schaktning. For att mojliggora byggnationen av bropelare och dess
fundament kommer befintlig E4 att ledas om. Omledningen sker strax
soder om trafikplats Vagnharad och oster ut fran befintlig E4.

Jarnvagen passerar Fredriksdalsvagen strax norr om Vagnharad
resecentrum och en ny ersittningsvig byggs for atkomst till vagen.

Efter Vagnharad resecentrum passerar jarnvagen over vag 838 pa en
jarnvagsbro. Vag 838 planeras att hallas 6ppen under hela byggskedet, via
en forbiledning norr om arbetsomradet av jarnvagsbron. Véagen sanks for
att fa tillrackligt fri hojd under jarnvagsbron. For att kunna sénka vagen
behoéver schaktning utféras.
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Trosaans dalgéang

Genom Trosaans dalgdng kommer jarnviagen passera pa bro. En byggvig
och arbetsytor planeras att anldggas langs med bron for att kunna
komma at att bygga brospann, brostéd och brofundament. Vid den sodra
delen av bron, passerar bron éver bland annat Trosaan, vag 837 och vag
800. Trafiken pa viagarna planeras att ledas forbi arbetsomradet under
byggskedet.

Hillestalund

I delstriacka Hillestalund, planeras vag 782 och den nya vigbron att hojas
dir jarnvagen passerar under vag 782. Gamla landsvagen leds om i ny
strackning for att anpassas till jairnvigens ldge och majliggora en byggvag
till norra tunnelpéaslaget av Hillestatunneln. Inom samma delstracka
planeras forskarningen till den norra tunnelpaslaget och en omfattande
schakt i anslutning till tunneln.

Sillekrog

Som ett inledande arbete planeras den nya byggvigsutstrackningen, dar
byggvigen ansluter vid Eriksberg och darefter passerar under vig 800

och E4 i befintliga vigportaler. Vagstrackningen planeras for att minimera
paverkan pa tredje man vid sommarstugeomradet vid Sillekrog.

Hillestatunneln soder om vag 782 planeras att drivas ifran soder till norr.
Detta for att reducera risker for negativ paverkan pa Trosa kommuns
grundvattentakt som finns nedstroms jarnviagsanlaggningen samt &ven
minska masstransporterna pa befintliga vignit.

Soder om Hillestatunneln passerar jarnvagen 6ver Gamla landsvagen pa
en ny jarnvagsbro. Jirnviagen overgar sedan till att g pa bank, tryckbank
och skérning innan den aterigen passerar éver Gamla landsvagen pa
jarnvégsbro vid Bjornangen Hillesta. Arbeten i dessa omraden planeras sa
att de exempelvis inte ska paverka hackningssiasongen.

Spéar- och installationsarbeten
Spar- och installationsarbeten innebéar foljande arbetsmoment:

e Sparbyggnad omfattar utliggning av makadam, slipers samt raler.
Darefter genomfors sparriktning dar justering av och lage for sparet
faststélls.

e El- och telearbeten omfattar exempelvis installation av stallverk,
fundament for kontaktledningsstolpar inklusive kontaktledning och
kablar for el, tele och fiber.

e Installation av signalsdkerhetssystem omfattar exempelvis signaler
och detektorer for styrning av tagtrafiken pa jarnvagen.

Darefter genomfors provdrift innan den fardiga jarnvagen kan tas i drift.
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2.4.4 Masshantering

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering
av berg- och jordmassor. Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar
att Trafikverket ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, uppratta
en masshanteringsplan for de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jord-
massor sa langt mojligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis
anldggande av jirnviagsanlaggningen, skyddsatgirder kopplat till
jarnvagsanlaggningen samt aterstallande av mark och kompensations-
atgiarder. Malet dr att arbeta avfallsforebyggande med cirkular mass-
hantering, se Figur 2.4.3.

Krossverksamhet

Krossverksamhet kan komma att etableras langs med jarnvagsstrackan dar
skarning eller tunnel bedéms ge ett tillrackligt stort berguttag. For dessa
platser kommer separata tillstdnd sokas.

Krossverksamheterna planeras utmed jarnvagsstrackan. P& vissa

strackor dar detta inte ar mojligt, lokaliseras verksamheten till narmaste
upplag. Aven buller ir en avgorande faktor vid en eventuell flytt av en
krossverksamhet fran jarnvagsstrackan till ett upplag. Beroende pa
placering av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgiarder
kravas for att klara gallande riktvarden.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

‘

Masshanteringsanalys ] Niva; per systemhandling/JIP
|

Systemhandling/IP

UPPDATERAD MASSOPTIMERING

A Niva; For hela Ostldnken
Masshanteringsanalys

~

[ Masshanteringsplan

|
[ Overgripande ]

Niva; per entreprenad

Bygghandling | UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

[ Overgripande

Wiasshanteringsgilin Niva; For hela Ostlanken

’

Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

Entreprenadskede [ Schaktplaner Niva; per aktivitet

[ Kontroll och uppféljning | Niva; per aktivitet

Figur 2.4.3 Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i pro-
jekt Ostlanken.

Byggtransporter

Byggande av den nya jarnvigen, kommer att kriva transporter av i
forsta hand jord och berg. Det efterstravas att all masshantering och
krossverksamhet ska utforas i direkt anslutning till de stora berguttagen
langs med sparlinjen. Upplag av krossade bergmassor kommer i forsta
hand placeras pd samma plats dar det har krossats, for att undvika
transporter av massor. Dar det &r mojligt ska berg- och jordmassor
ateranvandas i naromradet och i jarnvagsanlaggningens konstruktion.
Detta ar aktuellt 6verallt utom vid tunnelmynningen for tunneln genom
Tullgarn pa grund av dess narhet till Natura 2000-omradet.

Sulfidhaltigt berg

Det forekommer sulfidférande berg med férsurningspotential inom
delstrackan. Nar sulfidhaltigt berg tas ut ur tunnlar och bergschakt och
krossas finns risk att surt lakvatten med forhojda halter av metaller bildas.
Inom projektet har ett utredningsarbete gjorts for att fa kunskap om
bergets sammansattning och risken for surt och metallhaltigt vatten, samt
for att bedoma miljokonsekvenserna som skulle kunna uppsta och behovet
av skyddsatgarder.

I byggskedet kommer det att finnas ett kontrollprogram for analys av
bergets egenskaper och forsurningspotential, vilket kommer att styra hur
och var berget placeras i anldggningen samt vilka ytterligare kontroller
av avrinnande vatten och eventuella dtgarder som behovs. Till dessa
atgarder hor pH-justering, sdsom inblandning av kalk i anlaggningen
eller i avrinnande diken. Alternativt anlaggs dammar med kalkkross eller
med méjlighet till lutdosering. Atgarder fér pH-justering kombineras
med slamfélla eller liknande foér att samla upp eventuella utféallningar.
Hanteringen av sulfidhaltiga massor och lakvatten fran sulfidhaltigt berg
redovisas i Bilaga 3, PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Atgarder férbereds fér hantering av avrinnande vatten till recipienterna
Sorsjon (inklusive viltvatten uppstroms sjon), Sillen och Brannvretens
vatmark. Placering och markansprak for dessa redovisas i jarnvagsplanens
planritningar och planbeskrivning.



3 Alternativ samt motiv till valda
och bortvalda alternativ och
|dsningar

Som beskrivits i kapitel 1.6 Tidigare utredningar och beslut har
utredningar gallande Ostlankens strackning genomforts under 1ang tid.
Jarnvagsutredningen ar 2004—2010 resulterade i att Trafikverket 2015
lamnade in ett forordat forslag till utredningskorridor till regeringen fér
tillatlighetsprovning. Darefter har Trafikverket arbetat vidare inom den
tillstandsgivna utredningskorridoren, rod korridor, for att hitta den mest
lampliga lokaliseringen av Ostlankens sparlinje.

De avforda korridorerna bla och grén bedémdes inte kunna uppfylla
malen for utbyggnaden av Gotalandsbanan den planerade jarnviagen
mellan Goteborg—Stockholm, som Ostlanken dr en del av (Trafikverket,
2010). Med korridor bla eller gron skulle det inte ga att smidigt passera
omraden lampliga for stationslagen baserat pa resandebehovet, fa rimlig
anslutning till bibanor eller stickspar och inte heller uppfylla 6nskade
restider. Bla och gron korridor bedémdes inte heller kunna bidra till
planerad stadsutveckling och riskerade att skapa fler stopp langs vigen,
mer storningar for befintlig bebyggelse samt missgynna tagtrafiken som
val av transportmedel jamfort med linjealternativen som ryms inom réd
korridor.

Lansstyrelsen i Sédermanlands ldn beviljade tillstdnd (dnr 521-2932-2014)
for passage genom Tullgarn sddras Natura 2000-omrade [SE 0220034] via
sex olika sparlinjer som utgjorde en viktig forutsattning vid sparlinjevalet.

En jarnvag ar en lang och stel anlaggning som stracker sig genom
landskapet, och en jarnvag for snabba persontag staller krav pa stora
kurvradier i plan pa grund av tagets hdga hastigheter. Detta medfor att
sparlinjerna pa delarna Gerstaberg—Langsjon och Langsjon—Sillekrog
paverkar varandra i hog grad. Forutsattningarna for val av sparlinje pa
delen Langsjon—Sillekrog var tillstindsgiven réd korridor, av lansstyrelsen
beviljade sparlinjer for passage genom Natura 2000-omradet i Tullgarn
samt en station for resandeutbyte i Vagnhérad.

Ett stort antal plan- och profillagen, utformningar och tekniska losningar
har bearbetats i en iterativ arbetsprocess. Utvardering och beddémning
av alternativen har gjorts utifran saval miljoméassiga som tekniska

och ekonomiska aspekter. Detta for att undvika och minimera intrang

i landskapets, naturmiljons och kulturmiljons samlade strukturer,
karaktarer och varden langs strackan i sin helhet, utifran de givna
forutsattningarna.

Avsnitt 3.1 sammanfattar de utredningar som legat till grund for valet

av aktuell sparlinje for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog, samt de for
delen Gerstaberg—Langsjon. | avsnitt 3.2 beskrivs utredningarna samt
motiven till val och bortval av studerade sparlinjer mer utforligt. Avsnitt
3.3 behandlar alternativstudier och resonemang gallande anlaggningens
olika delar och paverkansomraden. Aspekter som kopplar till kommande
tillstandsprovning av vattenverksamhet beskrivs under respektive avsnitt
dér det ar relevant.

KAPITEL 3. ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

3.1 Overgripande beskrivning av
sparlinjeutredningar

Vid framtagande av foérordad sparlinje har ett flertal utredningar

och genomlysningar utforts av samtliga experter inom projektet. Ett
grundlaggande underlag till val av sparlinje inom vald korridor &r
Fordjupad landskapsanalys Langsjon—Sillekrog som togs fram under
2015 (Trafikverket, 2015a). Syftet med analysen var att pa ett systematiskt
satt beskriva landskapet och dess forutsattningar, kénslighet och potential
for forandring. Landskapsanalysen ar en riktad analys, vilket innebar att
analysarbetet forhaller sig till den planerade jarnvagen och hur landskapet
kan utgora en resurs alternativt svarigheter for jairnviagsutbyggnaden. I
analysen inventerades och virderades landskapets naturforutsittningar,
landskapets markanvandning samt landskapets varden. Detta for att ge
en gemensam grund och en god bild av landskapets helhet. | landskapets
varden ingick intresseomradena landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo
samt rekreation och friluftsliv. Da&rmed erhélls vardefull information om
varden, kanslighet och mojligheter for anpassningar och avvaganden

vid olika projekteringsval. Aven boendemiljé, kommunala planer och
jordbruksmark har ingatt i varderingen.

Figur 3.1.1 ger en 6versiktlig bild av genomférda alternativstudier av
sparlinjer langs med Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog och delen
Gerstaberg—Langsjon. Den tidigaste sparlinjeutredningen for rod korridor
redovisades i PM Forslag till sparlinje (Trafikverket, 2015b), dir alla de
sex tillstandsgivna sparlinjerna genom Tullgarns Natura 2000-omrade
redovisas. Tva av sparlinjerna, Gron 21 och Rod 34, valdes for fortsatt
utredning och en jamforelse av maluppfyllelsen for sparlinjerna redovisas
i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning (Trafikverket, 2016a), se
avsnitt 3.2.1. Gron 21 visade sig ge bast maluppfyllnad och valdes som
sparlinje for fortsatt projektering for delarna Gerstaberg—Langsjon och
Langsjon—Sillekrog.

En kapacitetsutredning visade senare att langre sidospar och langre
raklinje beh6vdes vid Vagnhirad station. Det innebar att flera alternativa
sparlinjer utreddes langs delar av sparlinjen Gron 21, mellan cirka km
12+200 och km 23+980. Dessa sparlinjer hade potential att utgéra béattre
alternativ an Gron 21 gallande passagen genom Natura 2000-omrédet
Tullgarn sodra. Sparlinjerna UA3e och UA4h jamfordes darfor

med Gron 21, och redovisas i PM Justerade vaxelldgen Vagnharad
(Trafikverket, 2018), se avsnitt 3.2.2. Samtidigt utreddes dven nytt lage for
resecentrum Vagnharad. Sparlinje UA4h forordades slutligen, och 4h blev
sedermera namnet pa hela den valda sparlinjen.

Nir Trafikverket i oktober 2018 tog beslutet att justera hastigheten

for Ostlanken fran 320 kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen
genomfordes en ny analys av sparlinje 4h samt av alla tidigare bortvalda
alternativ. Analysen genomfordes for att verifiera att motiven till tidigare
val och bortval fortfarande var relevanta. Resultatet redovisas i PM Analys
av vald spérlinje, med avseende pa dndrad hastighet fran 320 km/h till
250 km/h (Trafikverket, 2019a), se avsnitt 3.2.4. Analysen av spérlinjen
visade att 4h kvarstar som den forordade sparlinjen for den utredda
strackan. Analysen identifierade samtidigt fyra platser med majliga
linjejusteringar som skulle kunna innebéra en béattre miljéanpassning,

se avsnitt 3.2.5. Den PM som sammanfattar alla dessa utredningar samt
motivet till val av spérlinje benamns PM Férslag till sparlinje — samlad
beddémning (Trafikverket, 2019b).
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Mojliga sparlinjer inom
R&d korridor utreddes.

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Grén 21

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Utredning av sparlinjen till
foljd av justerade véaxel-
lagen i Vagnhéarad och
lokalisering av resecentrum
i Vagnharad. Utredningen
berdrde frAmst delstrackan
Langsjon-Sillekrog

= n

PM Justerade vaxel-
lagen Vagnharad

Jamforelse mellan
alternativ UA3e och
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ighet till 250 km/h. Den
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Figur 3.1.1 Oversiktshild av genomférda alternativstudier langs med Ostléanken delarna Langsjon—Sillekrog och Gerstaberg—Langsjon.
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3.2 Studerade sparlinjer och motiv till bortval

Ett omfattande arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar
och sparets strackning i plan och profil. Forutsiattningarna fér Ostlanken
har i vissa fall dndrats under arbetets gang, vilket foranlett nya utredningar.
De beviljade linjeforslagen genom Tullgarn har till stor del styrt mojlig
linjedragning for dvriga delen av stréckan. Strax vaster om Vagnhérad

finns dven tre storre vattenfyllda kalkbrott som skulle innebara stora
tekniska utmaningar kopplat till stabilitetsrisk och héga kostnader vid
passage. Forutsattningarna har inneburit att en rad linjealternativ tidigt
valts bort, se avsnitt 3.2.3.

I foljande avsnitt beskrivs de sparlinjer som studerats samt vilka de
huvudsakliga motiven varit for val av forordad sparlinje. Figur 3.2.1 visar
de sparlinjer som studerats pa delstrackan.
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3.2.1 Utredning PM Férslag till sparlinje (2015)

I utredningen, PM Forslag till sparlinje (Trafikverket, 2015b) studerades
sparlinjerna RAd 31 (tva varianter), Rod 33 (tva varianter), Rod 34

och Groén 21 eftersom de passerade genom Tullgarn sédras Natura
2000-omrade enligt givet tillstand. Laget for sparlinjerna Rod 31 och Rod
33 innebar att de 14g i nédra anslutning till nagot av de tre vattenfyllda
kalkbrotten séder om Vagnharad. Narheten till kalkbrotten, med de storre
risker och kostnader som detta innebar, gjorde att alternativ R6d 31 och
Ro6d 33 valdes bort, och utredningen fortsatte studera Réd 34 och Gron 21.

En kombination av de tva sparlinjerna, med Grén 21 i norr och Rod

34 i soder, studerades 6versiktligt. Den storsta fordelen med en sadan
kombination var att Natura 2000-omréadet i Tullgarn passeras i

tunnel. Alternativet skulle dock innebara tre korsningar av E4 med stor
omgivningspaverkan pa grund av tillfalliga trafikomlaggningar samt 6kad
anlaggningskostnad, och studerades darfor inte vidare. Sammantaget
vagde fordelarna med Grén 21 6ver de fér Rod 34, vilket gjorde att
projektet gick vidare med sparlinje Gron 21.

Jamforelse mellan alternativ Gron 21 och Rod 34

Pa delen Langsjon—Sillekrog passerar alternativ R6d 34 storre delen av
Tullgarn sédras Natura 2000-omréade i en cirka 3 400 meter lang tunnel,
som borjar norr om lansgransen och slutar vid Norasjons dalgang. Norr
om trafikplats Vagnhirad korsar Rod 34 E4 pa en cirka 600 meter 1ang bro
i snav vinkel. Rod 34 ligger nagot langre fran Vagnharad &n Gron 21, och
kalkbrotten passeras pa ett avstand av cirka 40 meter. Darefter passeras
Trosaans dalgang pa en cirka 1 300 meter lang bro. Jarnvagen passerar
Sillens dalgang pa bank och pa bro 6ver Vasterleden. | skogsmarken

soder om Sillens dalgang ligger jarnvagen forst i en kort tunnel och sedan
omvéxlande pa bank, i skarning och pa bro.

Genom Tullgarn sédras Natura 2000-omrade foljer Gron 21 E4 pa den
Ostra sidan, dels i skarning och pa bank, samt via kortare tunnlar. Pa den
del av Tullgarn som bestar av 6ppet odlingslandskap passerar Gron 21

pa flera 500-1 100 m langa broar. Norasjons dalgang passeras pa en lang
bro. Jarnvéagen passerar héjdpartiet norr om vag 218 i tunnel och korsar
vagen pa bro. Sparen viker av mot vaster for att passera strax vaster om
kalkbrotten med ett avstand av cirka 25 meter. Jarnvagen korsar Trosaans
dalgang pé en cirka 1 300 meter lang bro och passerar Sillens dalgang
mycket nara E4. I skogsmarken soder om Sillens dalgéng ligger jairnvigen
forst i en kort tunnel och sedan omvéaxlande pa bank, i skarning och pa bro.
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Figur 3.2.1 Karta 6ver de sparlinjer som utretts under arbetet med jarnvagsplanen.
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ROd 34 har alternativskiljande fordelar eftersom den passerar Tullgarn
sodras Natura 2000-omrade i tunnel. Detta ar positivt med avseende pa
landskapsbild, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, barriareffekter och
bullerpaverkan. Gron 21 passerar daremot Jarnaslatten narmare E4 och
blir dar darfor nagot battre med avseende pa landskapsbild, kulturmiljo
och paverkan pa jordbruksmark. For évriga omraden ar skillnaderna sma.

Den avgorande alternativskiljande aspekten mellan sparlinje Rod 34

och Gron 21 ar paverkan pa den kommunala samhallsplaneringen, dar
skillnaden ar stor mellan alternativen. Gron 21 medger en battre mojlighet
till utbyggnad av Sodertélje och Trosa kommuner d& utvecklingsomraden
samt detaljplanelagda omraden undviks i och med denna linje. Gron 21
utgor ocksa béattre forutsattningar for utveckling mellan det framtida
resecentrumet i Vagnharad och ortens bostadsomraden. Utvecklings-
mojligheterna motverkas av sparlinje Rd 34 som paverkar planlagda
omraden samtidigt som sparlinjen inte har samma bra koppling till
Vagnhérad.

Ur ett hydrologiskt och hydrogeologiskt perspektiv har bada linjerna
relativt likvardig paverkan. Skillnaderna for vilken vattenverksamhet
som blir foljden av sparlinjerna Gron 21 och Rod 34 ar relativt sma.
Vattenforekomsterna langs med sparlinjen &r storskaliga och korsar

hela korridoren och blir darmed inte alternativskiljande. Gron 21 har
daremot djupare skarningar som innebar att det ger storre intrang i
grundvattenmagasinen langs striackan. For Gron 21 finns det ocksa behov
av att leda om ett dike dar sparlinjen passerar genom Tullgarn sédra. R6d
34 passerar forbi Lillsjon och Kyrksjon istillet pa bank pa den vistra sidan
om E4. Det minskar intranget i Kyrksjon och ar positivt for vattenmiljon.
Banken ger ddremot upphov till ddmningsrisker vid Kyrksjons
oversvamningsomradet.

Utifran gallande forutsattningar bedomdes Gron 21 sammantaget ge bast
maluppfyllnad och sparlinjen valdes for fortsatt projektering. For mer
information hanvisas till PM Forslag till sparlinje — Samlad bedomning
(Trafikverket, 2016a).

3.2.2 Utredning PM Justerade vaxellagen Vagnharad
(2018)

For att understka mojligheterna till 6kad kapacitet 1angs med delen
Langsjon—Sillekrog fanns det ett behov av att justera vaxellagena vid
resecentrum Vagnharad genom att planera for langre sidospar och raklinje.
I PM Vagnhérad - justering av véaxellagen, 850 meter respektive 1 300
meter (Trafikverket, 2016b) redovisas fyra sparlinjealternativ langs delar
av sparlinje Gron 21, mellan cirka km 12+200 och km 23+980. Alternativ 1
och 2 hade sidospar med 850 meters langd och alternativ 3 och 4 sidospar
med 1 300 meters langd. Alternativ 3 och 4 medgav hégre kapacitet och
gav en mer robust anléaggning jamfort med alternativ 1 och 2. Alternativ 1
och 2 valdes darfér tidigt bort.

I PM Justerade vaxellagen Vagnharad (Trafikverket, 2018) redovisas
utredningen av spéarlinjealternativ 3 (UA3) och ett modifierat alternativ
4 (UA4). Se Figur 3.1.1. | samma utredning jamfordes UA3 och UA4
med tidigare sparlinjeval Gron 21 i en fordjupad spérlinjeutredning. Det
modifierade alternativet, alternativ 4b (UA4b), innebar att stationslaget
forskots cirka 240 meter sdderut och att korsningen med E4 séder om
Kyrksjon (delen Gerstaberg—Langsjon) justerades s& den sker i ett lige
med férmodad god bergtackning.

Utredningslinjerna UA3 och UA4b innebar att jarnvagen, séder om
Kyrksjon, korsade under E4 fran den Ostra till den vistra sidan av vigen
och passerade Tullgarn sédras Natura 2000-omradet i huvudsak i
bergtunnel. Darefter passerade jarnvagen pa bro éver akermark och E4
vid Vagnhérad. Séder om Vagnhéarad anslot linjerna till alternativ Gron
21i Trosadns dalgang. Jamfort med Gron 21 tillkom tva korsningar med
E4 och en lang bergtunnel genom Tullgarn. De nya linjeforslagen passerar
over grundvattenférekomsten vid Fredriksdal. Laget foér Vagnharads
station dndrades aven jamfort med Gron 21 i och med dessa linjealternativ.

I takt med utredningens fortskridande visade sig utredningsarbetet vara
betydligt mer komplicerat 4n vad som inledningsvis forutsattes. Tva
Natura 2000-naturtyper patréaffades under en naturvardesinventering
(NV1) i den sodra delen av Tullgarn sédras Natura 2000-omrade. For att
undvika intrdng i Natura 2000-naturtyperna justerades spérlinjen for bade
UAS3 och UA4b, sa att de sedan benamndes UA3b och UA4c.

Geotekniska understkningar visade dven pa svarigheter att passera
Kyrksjon och sedan korsa under E4 eftersom bergnivaerna varierar kraftigt
och plotsligt i saval langs- som tvarled. Bergtackningens forutsattningar
innebar darfor att ytterligare omfattande geotekniska faltarbeten behévde
utforas. Ostlankens mdojliga korsningslagen med E4 séder om Lindefaltet
har sarskilt undersokts.

Linjealternativen UA3b och UA4c har darefter optimerats ett flertal ganger
vilket slutligen har lett fram till utredningsalternativen UA3e respektive
UA4h.

Jamforelse mellan alternativ UA3e och UA4h

For sparlinjerna 3 och 4 fanns i huvudsak fyra stora utmaningar som
paverkat dess slutliga linje; korridorens begrénsning i vaster vid Kumla
gard, lokalisering av resecentrum Vagnhérad, bergtackning for bergtunnel
vid passage under E4 s6der om Lindefaltet och hogt grundvattentryck vid
Lindefaltet.

Fram till norra tunnelmynningen som gar under Natura 2000-omradet

i Tullgarn, dar sparlinjen passerar under E4 &r sparlinjerna UA3e och
UA4h mycket lika. Sparlinjerna ar darfor inte alternativskiljande pa delen
Gerstaberg—Langsjon. Det ar framst pa delen Langsjon—Sillekrog som
skillnader uppstar. Den storsta skillnaden ar att UA3e ligger nara E4 stder
om den 3 300 meter langa tunneln genom Tullgarn medan UA4h ligger
langre vasterut, med en total tunnellangd pa 4 000 meter. Det innebar
ocksa att korsningspunkten med E4 vid Vagnhéarad &r olika. UA3e korsar
over trafikplats Vagnhirad vilket medfor att trafikplatsen maste byggas
om, medan UA4h korsar E4 vaster om trafikplatsen och i en mindre snav
vinkel. Det innebar att det blir nagot enklare att bygga jarnvagsbro 6ver E4
med sparlinje UA4h.

Spérlinje UA3e passerar sedan pa bank 30-35 meter vaster om kalkbrotten
i Vagnharad medan UA4h passerar pa |ag bank med ett avstand pa

150 meter fran kalkbrotten. Over Trosadns dalgang gar bade UA3e och
UA4h pa en cirka 1 700 meter lang bro, ungefar 20 meter éver Trosaan. |
slutet av strackan gar sparlinjerna relativt nara E4.

Spérlinjerna medfor liknande paverkan pa yt- och grundvatten langs

med strackningen. Bade UA3e och UA4h inneb&r omledning av dike

vid Lindeféltet samt grundvattenbortledning i byggskedet frén artesiska
grundvattenmagasin bade vid Lindefaltet och vid Vagnhéarad. Under
optimeringsarbetet lades stor vikt vid att lyfta profilen for 4h for att
undvika intrang i dike till Norasjon, men bada sparlinjerna medfor att
anlaggningar utfors inom vattenomradet kring diket. Sparlinje UA3e
passerar lite langre fran diket till Norasjon, men samtidigt narmare E4
som ar sattningskanslig. Det ger inga alternativskiljande skillnader mellan
UA3e och UA4h. Tillstand till vattenverksamhet kravs for anlaggningsdelar
for bada sparlinjerna.



Stationslagen fér UA3e och UA4h

Tva alternativa lagen for plattformarvid resecentrum Vagnharad

har studerats for UA3e respektive UA4h; ett nordligt och ett sydligt

lage. Se Figur 3.2.2. De norra lagena ligger pa en hgjdrygg norr om
Fredriksdalsvagen. Gemensamt for de norra lagena for UA3e och UA4h ar
att stationen kommer att ligga pa den tviargadende hojdryggen och sticka ut
nagot over den lagt liggande odlingsmarken. Stationen kommer da att ligga
bade p& mark och en relativt hog bro. | detta norra stationslage for UA3e
och UA4h finns tvé varianter som visar var parkering och bussangoring
placeras i relation till plattformen. Dessa kallas fér det "nedre” och det
"ovre” alternativet. De norra stationslagena innebar stora bergschakter for
intilliggande ytor avseende angoring och parkering.

De norra stationslagena innebar att stoppbockar, som ska stoppa ett

tag som riskerar att ka forbi banans slut, placerades pé bro. En sddan
placering accepterades senare inte av sakerhetsskél och darmed valdes de
norra plattformslagena bort. De sydvistliga stationslagena for UA3e och
UA4h medger en konventionell placering av stoppbockar pa mark.

I Anslutande vgar till stationsligen UA3e

» Anslutande vigar till stationslagen UAh

Frin vig 218
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Ett stationslige enligt UA4h sydvist bedoms som béttre 4n ett lige
enligt UA3e sydvast, frimst med avseende pa en trygg helhetsmiljo,
en smidig och tillginglig angoring samt att UA4h sydvast har storst
utvecklingspotential.

Sparlinjeval 4h

Efter optimeringsarbete och flera 6vervagande fordelar med UA4h, samt
att sparlinjen sammantaget gav bast maluppfyllnad for strackan, valdes
UASe och Gron 21 bort. De avgérande fordelarna for UA4h ar mojlighet till
langre rakspar vid resecentrum Vagnhéarad, mindre stérningspaverkan i
och med den langa tunneln genom Tullgarns sodras Natura 2000-omrade
samt att passagen forbi Ho16 sker 6ster om E4 med mindre paverkan pa
samhallet. Sparlinje 4h har dven en battre korsningslosning av E4 vid
trafikplats Vagnharad och en mer fordelaktig placering av resecentrum
Vagnhérad.
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Figur 3.2.2 Alternativa stationsldgen. Utdrag fran Bilaga 3 Utredning stationsldgen, som &r bilaga till PM Justerade véxelldgen Vagnhérad (Trafikverket, 2018).

Ostlanken delen Gerstaberg—Langsjon féljde fortsatt sparlinjeval

Gron 21 men hela sparlinjen kallades darefter 4h, se Figur 3.1.1. Under
utredningstiden andrades forutsattningarna sa att sidosparen fortsatt
ar korta men medger viss framtida forlangning. For mer information, se
PM Justerade vaxellagen Vagnharad (2018). For beskrivning av den
forordade sparlinjen 4h se kapitel 2.

Sparlinje 4h 6verensstamde inte med nagon av de tillstandsgivna
sparlinjerna genom Tullgarn sodra, varpé en ny provning enligt 7 kap. 28a
§ miljobalken for passage genom Natura 2000-omradet kommer att kréavas.

3.2.3 Bortvalda sparlinjer

De bortvalda sparlinjerna fran utredningarna som redovisats ovan samt ett
kort motiv till varfér de blev bortvalda sammanfattas i Tabell 3.2.1.

Tabell 3.2.1 Bortvalda sparlinjer samt motiv.

Utrednings- Motiv till varfor alternativet inte studerats vidare
alternativ
Rod 31 Ligger for nara kalkbrotten.
Ro6d 33 Ligger for nara kalkrotten samt vaster om E4 vid Hol6.
Rod 34 Ligger vaster om E4 vid HOl6 samt inte tillrackligt 1angt rakspar vid
Vagnharad station.
Gron 21 Inte tillrackligt Iangt rakspar vid Vagnharad station samt svart att klara alla
villkor for Tullgarns Natura 2000-omrade.
UA3b Samre an UA3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen séder
om Lindefaltet
UA3c Stor risk for forskjutning av sédra paslaget till bergtunneln under Tullgarn in
i, och under, E4 pa grund av dalig bergkvalitet.
UA3d Samre an UA3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen séder
om Lindefaltet.
UA4c Samre an UA4h med avseende pa begtackning vid E4-korsningen soder
om Lindefaltet.
UA4d Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor korridor-
grans vid Kumla gard.
UA4e Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor korridor-
grans vid Kumla gard.
UA4f Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
UA4g Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
UA3c/UA4g Stor risk for otillracklig bergtéackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
UA4c/UA4g Stor risk for otillracklig bergtéackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
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Sparlinjer som inte studerats vidare

Under arbetet har flera sparlinjer lyfts fram men inte studerats
vidare eftersom de tidigt i utredningsarbetet visat sig ge allt for stora
konsekvenser eller ej ar tekniskt genomférbara.

Dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon

For att undvika ett omrade med hogt grundvattentryck 6ster om E4 vid
Lindefiltet togs ett forslag fram som korsade E4 redan i h6jd med Kyrksjon
och passerade Lindefaltet vaster om E4. Korsningen med E4 foreslogs
dar ske pa en hog och relativt lang bro med liten korsningsvinkel med

E4. Det innebar att jarnvagen kunde komma att dominera dalgangen

vid Kyrksjon och Lillsjon tvirs dalgangens riktning. Forslaget bedomdes
ge stor negativ paverkan pa landskapsbilden och det fornlamningsrika
herrgardslandskapet vid dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon. Forslaget
skulle ocksa innebara intrdng i omraden med saval hogt som hogsta
naturvarde norr om Edeby. Sammantaget bedomde utredningsledningen
de negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljévarden vara allt for
stora for att alternativet skulle tas upp for utredning.

Forslaget innebar ett mindre intrang i Kyrksjon och Lillsjon &n andra
alternativ, vilket innebar mindre omfattande vattenverksamhet. Forslaget
medforde ett battre tunnelpaslag, men en djup skéarning nara E4 bedémdes
ge upphov till sattningar.

Bergtunnel under Lindeféltet

Ett forslag som medger passage under Lindefaltet i bergtunnel skissades
aven upp. Forslaget innebar att det norra paslaget for bergtunneln under
Tullgarn skulle placeras norr om Ho106, 6ster om E4 och att tunneln skulle
passera under Kyrksjon och vidare soderut. Tunnelns langd blev da cirka
8,59 kilometer. Stora osékerheter befarades avseende bergkvalitet och
tunneltatning for strackan under sjon. FOr att utreda dessa aspekter
skulle kompletterande bergtekniska faltundersokningar krévas, vilka
troligen skulle leda till en forskjutning av hela tidplanen for Ostlanken
pa delen Sodertélje—Trosa. Utredningsledningens bedémning var ocksa
att kostnaden for den langa tunneln skulle komma att bli hogre an for de
aktuella alternativen, varfor alternativet avfardades.

3.2.4 Justering av hastighet till 250 kilometer i timmen

Linjevalet for Ostlanken delen Sodertélje—Trosa utreddes forst med
forutsattningen att hastigheten pa strackan som hogst skulle kunna

uppga till 320 kilometer i timmen. Under histen 2018 beslutade
Trafikverket att justera hastigheten till 250 kilometer i timmen samt att
jarnvagsanlaggningen ska anvinda ballasterat istéllet for fixerat spar. Ett
ballasterat spar faster ralsen pa slipers, som packas fast i makadam, medan
ett fixerat spar faster rilsen direkt pa en lingsgaende betongplatta.

Den justerade hastigheten innebar att det teoretiskt sett gar att ha mindre
kurvradier pa sparlinjen. En mindre radie ger samre komfort och hogre
underhallskostnader, varfor en storre radie anda bor anvandas dar det ar
mojligt. Det innebar bade stérre och mindre forandringar i anlaggningens
forutsattningar som kunde paverka valet av sparlinje.

Med utgéngspunkt i de nya forutsiattningarna for jarnvagsanlaggningen
analyserades tidigare bortvalda sparlinjer. Den valda spérlinjen 4h
redovisas i PM Analys av vald sparlinje, med avseende pa andrad
hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket, 2019). Se Figur
3.1.1. De nya forutsittningarna innebér att restiden blir nagot langre

men i gengald minskar bullerpaverkan och utslapp av klimatgaser i och
med 6vergéngen till ballasterat spar. Anlaggningens livscykelkostnad
paverkas genom att investeringskostnaden minskar samtidigt som
underhallskostnaden beraknas bli hogre. Eftersom planlaget ar detsamma
ar det fysiska intranget i grunden detsamma, men de justerade kraven
medfor att mindre kostsam grundléggning kan anvandas. En nackdel
vid anvandande av denna grundldggningsmetod ar att mer mark

kring anldggningen paverkas. Sammantaget visar analysen att de nya
forutsattningarna inte &r alternativskiljande, varpa Gron 21 fortsatt
ger bittre méaluppfyllelse dn R6d 34 men att 4h kvarstar som forordad
sparlinje forbi Tullgarn s6dras Natura 2000-omrade, Vagnharad och
Trosaéns dalgang.

3.2.5 Mojliga linjejusteringar

De nya forutsittningarna i och med justerad hastighet till 250 kilometer

i timmen majliggjorde justeringar som skulle kunna minska paverkan pa
sarskilt kansliga varden i landskapet och sanka kostnaderna. Tvd omraden
langs med delen Lingsjon—Sillekrog identifierades dar det fanns sarskilda
behov av att optimera jarnvagsanlaggningen. De tvd omradena var
passage av sodra delen av Tullgarn sédra samt passage genom Trosaans
dalgéang. Se Figur 3.1.1. Arbetet med optimeringarna resulterade i att en
linjejustering vid Tullgarn sddra implementerades. Ingen linjejustering
gjordes for passage 6ver Trosadns dalgang.

Trosadns dalgéng ar klassat som riksintresse for kulturmiljovarden.
Ostlankens passage genom Trosaéns dalgang enligt sparlinje 4h bedéms
riskera pataglig skada pa riksintresset. Tva alternativa sparlinjer 6ster om
sparlinje 4h togs darfor fram. Spérlinjerna innebar delvis en ny tunnel
genom Hammaren, vilket innebar projektrisker kopplat till bergtekniska
oséakerheter. Alternativen innebar dven en sparlinje som gar langre ifran
E4 samt ger storre negativ paverkan pa boendemiljon. Sammantaget vagde
argumenten 6ver for att sparlinje 4h med hgjd profil 6ver Sille hogar skulle
bibehallas pa strackan. De 6stra delarna av bronsaldersmiljon bevaras och
det gar fortsatt att fa utblickar 6ver bronsélderslandskapet med sparlinje
4h.

Linjejustering vid sddra Tullgarn

Spérlinje 4h passerar vister om en Natura 2000-naturtyp vid km 19+149 i
sodra delen av Tullgarn sodra. For att reducera risken for oavsiktlig skada
pa naturtypen under bygg- och driftskedet har mojliga linjejusteringar
studerats. En sparlinjejustering it vister begransas av att utrymmet
mellan naturtypen och den tilldtna korridoren dr mycket begriansat. Trots
detta beslutades att justera sparlinjen vid denna plats. Det alternativ som
gav bast forutsattningar for att minska risken for skada pa naturtypen viker
av fran sparlinje 4h vid cirka km 17+393. Linjen fortsatter sedan véaster
om sparlinje 4h. Vid passagen forbi Natura 2000-naturtypen ar avstdndet
fem meter, vid Vagnharads station cirka tio meter och vid ingangen till
Trosaans dalgang cirka 20 meter vaster om sparlinje 4h. Alternativet
ansluter sedan till sparlinje 4h vid cirka km 23+328. Linjen passerar nagot
langre fran trafikplats Vagnhérad jamfort med sparlinje 4h.

Huvudspannen for bron 6ver E4 vid trafikplats Vagnhéarad blir ndgot
kortare for den alternativa linjedragningen. Avstandet till trafikplatsens
ramper 6kas ocksa nagot vilket ar fordelaktigt med hansyn till rampernas
grundléaggning. De kortare spannldngderna som linjen innebér &r
positivt ur produktionssynpunkt och ekonomiskt nagot mer fordelaktigt.
Andringen innebér att Kalkbruksvigen behover sinkas i profil ndgot

mer an for sparlinje 4h. Alternativet passerar langre ifran kalkbrotten i
Vagnhirad, vilket 4r aningen béttre &n géillande linje 4h med hinsyn till de
naturvarden som forekommer déar, se PM Analys av vald sparlinje, med
avseende pd andrad hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket,
2019).

3.3 Motiv till valda utformningar

Utover val av lage pa sparlinjen har alternativa utformningar av
jarnvagen och kringanlaggningar studerats for att férbattra och anpassa
anlaggningen till den omgivande miljéns forutsattningar och intressen.

I foljande avsnitt beskrivs de generella och platsspecifika anpassningar av
anlaggningen som genomforts under projekteringen och MKB-arbetet.

3.3.1 Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

Projekt Ostlankens 6vergripande klimatmal har varit att arbeta aktivt
och systematiskt for att minska anlaggningens klimatpéaverkan i
planering, byggande och drift av jirnvagen. Det systematiska arbetet har
innefattat workshops och utbildning om anlaggningens klimatpaverkan.
Det systematiska arbetet har dven innefattat samverkan mellan 6vriga
utvarderingsaspekter, sd som miljomassiga, tekniska och ekonomiska,
genom optimeringar och diskussioner om utformningen av de olika
anléggningsdelarna.

Maojligheterna att minska anlaggningens klimatpaverkan kan ske genom
att till exempel minska méangden material och energi som anvands,
anvanda material med lagre emissionsfaktor, anvianda fornybar energi
samt ateranvianda material. Under arbetets ging har Trafikverkets verktyg
Klimatkalkyl anvants for att identifiera stora utslappsposter och berikna
klimat- och energieffektiviseringsatgirder. P4 si satt har det strategiska
arbetet for minskad klimatpaverkan och energianvandning spelat en viktig
roll vid val av anldggningens utformning.

3.3.2 Utvardering av bro och bank

Under projekteringen har optimering av alla tilltdnkta broar och bankar
skett Iopande. Dessa har optimerats utifran miljomaéssiga, tekniska och
ekonomiska aspekter avseende utformningen av anlaggningens broar och
bankar genomforts. Motiven till &ndrade broldngder i utbyte mot bank

har varit ekonomiska, da grundlaggning pa fast mark har visat sig mindre
kostsam for vissa delar av sparlinjen. Vid utvardering och val av broléangd
har hansyn tagits till landskapsbild, natur- och kulturvirden. I kiansliga
landskapsrum har valda brolangder beddmts vara tillrackliga for att bevara
viktiga siktlinjer ur landskapsbildssynpunkt.

Utvardering av broarna langs strackan har aven utforts for att géra
overgangar mellan bro och bergsskiarning byggnadstekniskt enklare.

Beridkning av klimatgasutslapp fran byggande har dven anvants vid
val mellan bank och bro. En enkel rdaknesnurra togs fram for att
guida projektorer att snabbt fa svar pa vilket av alternativen som har
minst klimatpaverkan, utifran forutsattningarna som rader pa den
specifika platsen. Resultatet frin berdkningarna anviandes sedan som
beslutsunderlag vid val mellan bank och bro, samt dess utformning.

Vid justering av hastigheten till 250 kilometer i timmen och de nya
forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska férdelarna med
bank istallet for bro allt storre. Ytterligare nagra broar kortades darfor och
ersattes av bank.



3.3.3 Geotekniska forstarkningsatgarder

P& de delar av jarnviagsanlaggningen som gar pa bank finns mojlighet att
vélja grundforstarkningsatgarder som ger mindre klimatpaverkan och

ar ekonomiskt fordelaktiga om banken stabiliseras med tryckbankar. En
tryckbank ar en vanlig grundlaggnings- och stabilitetsétgard som innebar
att tunga jord- eller bergmassor laggs intill jarnvéagens slénter for att
undvika risk for skred. Tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga
jamfort med andra forstarkningsatgarder och bidrar till mindre utslapp
av vaxthusgaser. Anldggning av tryckbankar i kombination med
grundfdrstarkning innebar mindre anvandning av betong och minskar
transporterna mellan berguttag och anvédndning av massorna, i jamférelse
med andra markforstarkningséatgarder. Tryckbankar kan daremot paverka
andra miljointressen sasom jordbruksmark samt natur- och kulturmiljo,
mer eller mindre negativt.

Pa delen Léngsjon—Sillekrog foreslogs fran borjan fem stycken
tryckbankar till f6ljd av den justerade hastigheten 250 kilometer i timmen.
Fordjupade geotekniska utredningar har genomforts av tryckbankarnas
lage for att kunna optimera deras utbredning. Nagra av tryckbankarna
har utgatt da de geotekniska forutsattningarna visade sig battre &n
forvantat, alternativt att fordelarna inte dvervagt andra alternativa
grundlaggningsmetoder pa platsen. Darefter har optimering av respektive
tryckbank genomforts diar samtliga teknikomraden fatt majlighet att ge
synpunkter kring tryckbankens utbredning, utformning och liage. Utifran
resultatet av detta gjordes en sammanvagd bedomning for varje enskild
tryckbank, dar fordelar och nackdelar for olika virden sammanstilldes
och vigdes mot varandra. En landskapsanpassning av tryckbankarna

har genomforts for att anpassa dem efter sin omgivning. Tryckbankar

pa odlingsmark har flack, svag lutning ned till métande 8kermark. Aven
mojliga skyddsétgarder 6verviagdes. Utifran detta gjordes ett slutligt val
av utforande med eller utan tryckbank pa den aktuella platsen. Vissa
tryckbankar har darfor valts bort d& de bedomts medfora for stora
konsekvenser for nagon eller flera miljoaspekter, medan andra utgor
slutlig utformning av anlaggningen. Férutsattningar fér genomférande

av respektive tryckbank har beaktats i det slutliga valet av genomf6rande,
varvid ndgra tryckbankar har fatt en ny utbredning och i nagra fall
forutsatts skyddsétgard i form av dngsmarksutforande for att de ska kunna
genomforas. Placering av tryckbankarna redovisas i kapitel 2.

De tryckbankar som foreslés i planen har dven utretts med avseende pa
dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara tryckbankar
har inte ansetts vara mojligt, varfor de i nulaget foreslas anlaggas med lag
véxtlighet som kan innebéra en 6kad biologisk mangfald.

Optimeringarna av geotekniska forstarkningsatgarder ledde till att
vertikaldraneringar togs bort pa de platser som artesiskt grundvatten
har uppmatts for att minska risken for permanent paverkan pa
grundvattennivaerna.
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3.3.4 Tunnelmynningar

Anlaggningen har utformats med tre olika kategorier av tunnelmynningar
med hénsyn till landskapets kianslighet. Omraden i landskapet med hoga
vardekoncentrationer som har identifierats i Fordjupad landskapsanalys
Léangsjon—Sillekrog (Trafikverket, 2015a) har hogre kanslighet och har
darfor hogts krav pa gestaltning. De hdgsta kraven innebar att tunneln
ges en forlingd betongtunnelmynning som medger markmodellering
runt mynningen och en god anpassning till omgivande mark. Fem av
atta mynningar har de hogsta kraven. De lagre kraven for resterande
tunnelmynningar innefattar krav pa utférandemetod av bergskiarningen
och/eller krav pa eventuell beklidning av mynningen alternativt
gemensamma krav for tunnelporten/mynningen i bergschaktet for hela
projekt Ostlanken.

For tunnlar som ar 300 meter eller langre kravs att en raddnings- och
vindningsyta anlaggs i anslutning till tunnelmynningarna, vilket pverkar
mojlig utformning. Aven ytor for teknikgéardar anlaggs i anknytning till

tunnlarna. Alternativet innebar ingen skillnad avseende vattenverksamhet.

3.3.5 Teknikgardar

Utifran Trafikverkets samlade kravbild inom projektet behovs omkring
en teknikgard per kilometer jarnvag. Optimering av alla tilltdnkta

teknikgardar har skett Iopande under hela projekteringen av anlaggningen.

Utvardering och bedémning av teknikgardarnas lokalisering har gjorts
utifran saval miljomaéassiga som tekniska och ekonomiska aspekter.
Placeringen av teknikgardar har foljt projekteringens ovriga delar. Efter
optimeringar har tvé av teknikgardarna fatt nya placeringar och en
teknikgard har utgatt.

Vid Vrélot fanns fran borjan tva teknikgérdar placerade (km20+400 och
20+600). Teknikgarden vid km 20+600 utgar och sammanfogas med den
andra teknikgdrden som samtidigt flyttas till km 20+300.

En teknikgard (km 21+150) flyttas 75 meter soderut till km 21+225 for att
undvika intrang i artskyddsomrade vid Fanséakers kalkbrott.

Teknikgarden vid Furubo (km 24+718) flyttas till km 24+713 efter
synpunkter fran raddningstjansten.

Tabell 3.3.1. Genomférda anpassningar av bygg- och servicevégar.

Omrade Typ av vag Anpassning och atgard

Norra tunnelpaslaget Tullgarnstunneln  Byggvag

Trafikplats Vagnharad och sodra Byggvéag och

3.3.6 Etableringsytor och upplag

Arbetet med lokalisering av etableringsytor och upplag har pagétt 16pande
sedan borjan av projektet for att sdkerstilla byggnation av anlaggningen.
Val av placering av etableringsytor utgar forst och framst fran strategiska
lagen, framst i narhet till mer komplexa delar av den anléaggning som ska
byggas, till exempel broar, tunnlar och storre bergsskiarningar. Inom de
strategiska omradena har geotekniska forutsattningar varit styrande for att
minska behovet av forstarkningsatgarder pa marken samt for att undvika
paverkan pa grundvattenmagasin i form av dranering och féroreningsrisk.
Ytorna och upplagen har justerats och optimerats utifran behov och
mojligheter for slutlig sparlinje och anlaggningsutformning. Under 2020
genomfordes en storre optimering av alla da tilltdnkta etableringsytor och
upplag. Utvardering och bedomning av etableringsytorna och upplagens
lokalisering har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Etableringsytor och upplag justerades darefter for
att undvika intrang i natur- och kulturmiljévarden samt jordbruksmark. I
dessa fall har utgadngspunkten varit, sa langt det ar ekonomiskt forsvarbart,
att minimera intrédnget. Vissa ytor minskades eller togs bort och nagra
nya ytor och upplag tillkom som ersittning. Alla etableringar och upplag
ar tillfalliga och ytorna ska aterstillas till sitt ursprungliga skick efter
byggnation. Det kan dock ta manga ar innan natur — och jordbruksmark
aterfatt sitt ursprungliga varde.

3.3.7 Bygg- och servicevagar

Bygg- och servicevagar har lokaliserats sa att befintligt vignat nyttjas i sa
stor utstrackning som mojligt, istéllet for att nya vagar anlaggs. Alternativ
som ger kortare viaglingd men innebar mer ny strackning har pa vissa
platser valts bort till fordel for befintligt vagnat. Hansyn har dven tagits
till att i sa stor utstrackning som majligt undvika intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljoer samt i jordbruksmark. Darav har det i nagra fall
lett till att inte kortast mojliga vag till sparomréadet valts. Nar nya vagar har
planerats har dessa utvarderats och beddmts utifran saval miljomassiga
som tekniska och ekonomiska aspekter. Pa sa satt har intranget i
landskapet minimerats utifran projektets givna forutsattningar, se Tabell
3.3.1. Aven synpunkter som inkommit under planens samradsperioder
har i vissa fall foranlett andringar géllande service- och byggvagarnas
lokalisering och anvandande.

Byggvagarna har har forlagts utanfér omraden som enligt naturvardesinventeringen har patagligt, hogt och hogsta naturvarde.

En bygg- och servicevag anlaggs for att undvika att byggtrafik ror sig forbi bostader i Fredriksdal och Kumla samt pa befintliga
vagar som har kulturhistoriskt varde. Byggvagen kommer ga en kortare stracka genom Natura 2000-omrade men undviker

Flytt av servicevagar vid kalkbrottet for att undvika intrang i artskyddsomrade.

Efter inkomna synpunkter pa samradet anvands befintligt vagnat for att na planerad jarnvag istallet for att anlagga nya vagar

Vid Brannvreten har byggvagarna anpassats sarskilt efter det artskyddade omrade som finns néra den planerade anlagg-

ningen. Byggvagen kommer har |6pa dels pa befintlig vag, vidare forbi en planerad upplags- och etableringsyta och éver

tunnelpaslaget Tullgarnstunneln servicevag

artskyddsomrade, for att na Tullgarnstunneln.
Vagnhérad station Servicevag
Lundby gard Byggvag

forbi Lundby gard.
Bréannveten Byggvag

nuvarande kalhyggen samt langs med planerad jarnvag.
Sillekrog Byggvag

| ett tidigt forslag planerades en befintlig vadg genom ett sommarstugeomrade nara Sillekrog att anvandas som byggvag. Efter

inkomna synpunkter under projektets gang dar man onskade att vagen inte skulle nyttjas, har ett nytt forslag tagits fram vilket
innebar att en ny byggvag anlaggs for att na jarnvagssparet.
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For att reducera negativ paverkan har arbetet med att planera for bygget
av anldggningen fokuserat pa att anpassa arbetsmoment med hénsyn till
arstid och tid pa dygnet. Flera av vagarna som planeras for byggtrafik
(byggvagar), se Figur 2.4.1, kommer att bli permanenta och anvindas som
service- och radddningsvagar under anlaggningens driftskede.

Langs stora delar av jarnvagen anlaggs servicevagar som leder till
teknikgérdarna. I projektets borjan var kravet att det skulle finnas
servicevagar for atkomst till jarnvagen minst varannan kilometer pa bada
sidor av linjen. Senare andrades detta krav till &tkomst fran en sida av
linjen tillsammans med planerade teknikgardar.

3.3.8 Vag 782 Vasterleden

| ett tidigt skede utredes ett alternativ dar anlaggningen passerade pa bro
Over Vasterleden. Detta medforde att Vasterleden skulle behdva sdnkas

i profil. Pa grund av geotekniska svarigheter, stort djup till fast botten/
berg i dalgang vid Sillen samt de harda krav pa sattningar som galler,
sanktes istillet jairnvagsprofilen. Detta resulterade i nuvarande 16sning
dar Vasterleden hojs och passerar pa bro 6ver jarnvagen. Vid passage forbi
byggnaderna vid Hopakrogen har vagen flyttats nagot at soder i plan med
hénsyn till plats for gang- och cykelviag samt att husen fortsatt ska finnas
kvar.

Vidare alternativa omlaggningar har dversiktligt studerats men tidigt
avgransats bort. Omradets karaktar gor att fa lampliga alternativ ar
mojliga.

3.3.9 Vag 837

Anlaggningen ar placerad pa bro genom Trosaans dalgang. Brostoden

till den nya jarnvagsbron som passerar over befintlig viag 837 landar

pa befintlig vagbana och anslutning till vdg 800. Fyra alternativ pa
justering av véagen togs darfor fram och en utvardering och bedémning

av alternativen har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Samtliga alternativ ligger i nara anslutning till
befintlig vag. Alla alternativ gor mer eller mindre intrang i jordbruksmark
och ett kulturmiljoobjekt.

Utredningsalternativ 4 blev efter beddmning och utvérdering det alternativ
som ansags gora minst skada pa kulturmiljon och minst intrang i
jordbruksmarken jamfort med dvriga alternativ.

3.3.10 Vardefulla naturmiljoer och arter

Under arbetet med utformningen av jarnvégen har flera anpassningar
gjorts till forekomst av skyddade arter och naturmiljoer. Platser dar
jarnvagsanlaggningen har anpassats efter vardefulla naturmiljoer och arter
redovisas i Tabell 3.3.2.

Tabell 3.3.2 Anpassningar av jarnvagsanlaggningen med héansyn till vardefulla naturmiljder och skyddade arter.

Plats for artskyddomrade Anpassning och atgard

Sorsjon Undvikit och minimerat iansprakstagande av mark till etableringsytor och upplag under byggskedet.

Tullgarn Undivikt intrang i habitat genom att anlagga tunnel under Tullgarns Natura 2000-omrade. Undvikit byggvéagar, upplag, etableringsytor och annan

markpaverkan i omradet.
Fansakers kalkbrott
Runberget
Trosaans dalgang
Trosadns dalgang
Hillesta-Sillen

Vasterljungsskogen

Flyttat teknikgard, upplag, etableringsytor samt servicevag till teknikgard fér att minimera ianspraktagande av NVI-objekt och artskyddsomrade.
Justerat bygg- och servicevagar for att minimera ianspraktagande av artskyddsomrade.

Undvikit upplag i I6vskog med férekomster av fladdermdss.

Minimerat paverkan fran ett brofaste pa en akerholme i dalgangen. Bron i sig minskar fysisk paverkan pa dalgangen som &r rastlokal for faglar.
Anpassat placerings pa upplag, etableringsytor i byggskedet samt dagvattenhantering fran anlaggningen.

Minimerat ianspraktagande av skogen for anlaggning under byggskedet for att varna om tjaderhabitatet. Bevarat en gron korridor mellan

etablering/upplag och anlaggning under byggskedet for att tjadern ska na skog vaster om linjen och Brannvetens vatmark.

Vasterljungsskogen Bjornangens
vatmark

Brannvetens vatmark

Minimerat ianspraktagande av vatmark genom anpassning av bygg- och servicevagar.

Undvikt ianspraktagande av vatmark och intilliggande narmaste habitat genom utformning av etableringsytor, upplag och dragning av arbetsvag.

3.3.11 Avvattning under byggskedet

Sprangning av berg for tunnlar och skarningar utférs med ammonium-
baserade sprangmedel. Rester och spill av det sprangmedel som anvéands
ger upphov till att det lanshallningsvatten som behover avledas fran
tunneln kommer att ha forhojda kvavehalter. Lanshallningsvatten fran
tunnel bestar av en blandning av processvatten som anvands bland annat
for borrning samt inlackande grundvatten. Vid tunnelsprangning leds
lanshallningsvatten vanligtvis till kommunala reningsverk. Da reningsverk
och pumpstationer langs strackan har for liten kapacitet ar det inte ett
alternativ som kan férutsattas, utan andra lésningar har studerats. Det
tillfalliga markanspréket dr dimensionerat for att inrymma de 16sningar
som kravs under byggskedet.

Omraden som kraver speciallésningar langs strackan ar Tullgarnstunnelns
norra tunnelmynning och tillhérande upplag, Tullgarnstunnelns sédra
tunnelmynning och tillh6rande upplag samt Hillestatunneln och
tillhérande upplag.

For Tullgarnstunnelns norra tunnelmynning utreddes tva alternativ for
byggskedet; bortledning till Trosaén eller till Lillsjon. Trosadn bedéms vara
det lampligaste alternativet eftersom det innebar den minsta risken for att
miljokvalitetsnormer paverkas (se Bilaga 3). De alternativa forslagen har
samratts med lansstyrelserna i Stockholms lan och S6dermanlands léan. De
har lamnat ett gemensamt yttrande om att de instaimmer i att Trosadn ar
lamplig recipient.

Vid Tullgarnstunnelns sodra tunnelmynning och tillhérande upplag
kommer en ledning via tvéstegsdike till Trosadn anviandas under bygg-
skedet. Tatning av upplagsytorna sker for att undvika att kvaverikt vatten
belastar grundvattenférekomsten vid Fredriksdal.

Vid Hillestatunneln och tillhérande upplag kommer rening av kvave ske
genom avbordning via Gubbkarret och dike till Sillen.



4 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomfdérande

4.1 Miljobeddmningens och
miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. | detta arbete
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestaende,
kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang
eller lang sikt med avseende pa saval befolkning och manniskors halsa,
djur-eller vixtarter (som ar skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk
mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse
och kulturmiljo, hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon
i 6vrigt, annan hushallning med material, ravaror och energi, eller andra
delar av miljon. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av
miljoeffekterna. Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren
ett underlag som beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa
miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning samt uppgifter om alternativa Idsningar.
Den ska ocksa innehalla uppgifter om radande miljéforhallanden innan
verksamheten paborjas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig
om verksamheten inte paborjas. Miljoeffekter ska identifieras, beskrivas
och bedémas utifran vad verksamheten kan antas medfora i sig sjalv
eller till f6ljd av yttre handelser. Det ska dven finnas uppgifter om de
atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa
de negativa miljoeffekterna samt uppgifter om atgéarder som planeras
for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm
inte f6ljs. Avslutningsvis ska det finnas en sammanfattning och en
samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska upp-
ratta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medféra
betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodo-
sedda, namligen:

e att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvanda sa
miljéanpassade I6sningar som majligt.

e att allmianhetens insyn och majligheter att paverka projektet
sakerstalls.

o att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan
ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomforande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande och
integrerat i den Ovriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och
mojlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad halls
och att jarnvéagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént
tillgangliga.
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De miljokonsekvenser med atgarder som beskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa atgarder foreslas
ytterligare dtgarder som ska arbetas in i miljosakringsplaner, vara villkor
i kommande miljoprévningar med mera, for att minska projektets
miljokonsekvenser.

4.2 Avgransning

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och
konsekvenser av jairnvagsplanen for bade bygg- och driftskede. I jairnvags-
planen ingar aven de allmanna vagar som paverkas med anledning av
jarnvagsanlaggningen.

Kapitel 7 Effekter och konsekvenser tar upp anldggningens konsekvenser
for bygg- och driftskede avseende landskapets varden, befolkning och
halsa, mark och vatten samt klimatpaverkan. Fullstandig avgransnings-
och omfattningsbeskrivning for respektive aspekt beskrivs i kapitel 7.1-7.4.

Landskapets varden
I Landskapets varden ingar stad och landskap, kulturmiljé och naturmiljo.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan pa och
konsekvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestands-
delar och uppbyggnad.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella pé-
verkan samt de effekter och konsekvenser som planforslaget har pa miljder,
karaktarer, strukturer och enskilda objekt av varde for kulturmiljon.

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgransad till den paverkan samt de effekter
och konsekvenser som planforslaget har for naturomraden och enskilda
djur- och vixtarter pa land och i vatten. Aspekten inkluderar fysiska
intrdng saval som faktorer som pa andra satt kan ha en negativ paverkan
pa vaxt- och djurlivet sisom fragmentering, barriareffekter, buller,
kollisionsrisk, kemisk paverkan, spridning av invasiva arter och olyckor
(till exempel skred). I aspekten ingar aven att beskriva ekosystemtjanster
och bedoma konsekvenser pa dessa.

Boendemiljo

I avsnittet Boendemiljo ingar levnadsforhallanden och konsekvenser
avseende rekreation och friluftsliv, buller, vibrationer, luft, elektro-
magnetiska falt samt befolkning och hélsa.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv omfattar den paverkan samt de
effekter och konsekvenser som planforslaget har pa narrekreation och
friluftsliv. Bedomningen &r avgransad till fysiska intrang, barridrer och
kvaliteten i omraden och pa platser som har betydelse for rekreation och
friluftsliv och som berors av ombyggnad med anledning av planforslagets
utbyggnad.

Miljoaspekten Buller avser det luftljud som trafiken i jarnvagen alstrar
och de effekter och konsekvenser for boendemiljo, levnadsforhallanden
och hélsa som detta medfor utmed aktuell delstrécka. Jarnvagsplanen
omfattar forutom trafiken i jairnvigen dven Ovrig statlig infrastruktur som
berors av ombyggnad med anledning av planforslaget. Forutom de delar
av trafikinfrastrukturen som ingar i vigplanen tas dven hiansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur i bullerutredningen.

Miljoaspekterna Stomljud och vibrationer ar avgransad till stomljud och
vibrationer som trafiken i planforslaget alstrar vid full utbyggnad och de
effekter och konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta medfor
utmed aktuell delstréacka.

Miljoaspekten Luft ar avgransad till de luftfororeningar som trafiken pa
jarnvagen alstrar och de effekter och konsekvenser for boendemiljé och
hélsa detta medfor utmed delstrackan. Miljoaspekten omfattar aven de
luftfororeningar som alstras av E4 och omkringliggande infrastruktur men
som indirekt paverkar de resande d& de befinner sig pé stationsomréaden
etcetera Forandringar som uppkommer av ombyggnad av allmdnna vagar
ingar ocksa.

Miljoaspekten Elektromagnetiska falt innefattar bade elektriska falt och
magnetiska falt som alstras fran jarnvagsanlaggningen och hur dessa
paverkar omgivande miljoer.

Miljoaspekten Befolkning och hélsa belyser hur manniskor i omradet kan
komma att paverkas av de effekter som redovisas i andra kapitel i MKB:n.
Dessa kan utgdras av manga olika delaspekter sdsom boende, ekonomisk
situation, halsa, fritid, medborgerliga aktiviteter, sociala relationer,
sysselsattning och arbetsmiljo, samt trygghet och sédkerhet. Befolkningen
ska i detta avseende ses som de individer som bor eller verkar inom det
paverkansomrade som planforslaget kan komma att ha.

Mark, vatten och naturresurser

I nedanstidende avsnitt beskrivs grundvatten, ytvatten, jord, risk for
éversvamning och hushallning med naturresurser.

Miljoaspekten Grundvatten ar avgransad till den paverkan och de
effekter och konsekvenser som jarnviagsanldaggningen har pa grundvatten-
kvalitet och grundvattenkvantitet i vattenforekomster saval som 6vriga
grundvattenmagasin. En mer detaljerad redogorelse for grundvatten-
magasinen och grundvattenférekomsterna, samt den paverkan den
planerad jarnvagsanlaggning kan ha pa dessa, kommer att finnas i
tillstandshandlingarna for vattenverksamhet.

Miljoaspekten Ytvatten behandlar vattnets varde for vattenforsorjning
samt vattnets kvalitet utifran systemet med miljokvalitetsnormer for
kemisk och ekologisk status inom vattenforvaltningen. Miljoaspekten
Ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter projektet har pa
floden och nivaer i berérda sjoar och vattendrag samt de konsekvenser som
delstrdckan har pa miljokvalitetsnormerna i ytvatten (sjoar, vattendrag

och hav). Konsekvenser pa vattenanknutna naturvarden beskrivs inom
aspekten Naturmiljo.

Miljoaspekten Jord avgransas till risk for skred, ras och sattningar i
driftskedet, erosion samt fororenad mark kring planforslaget, samt att
projektet ska na acceptabla risknivaer gallande dessa aspekter.

Miljoaspekten Risk for oversvamning hanterar dversvamningsrisker fran
tre olika orsaker; hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar, hoga
havsnivaer samt extrem nederbord (skyfall).
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Miljéaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till den pa-
verkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget har for mark-
anvandning i form av jord- och skogsbruk, jakt samt materialresurser.
Aspekten inkluderar sévil fysiska intrdng i omrdden som eventuell frag-
mentering av landskapet och paverkan pa mark, exempelvis kompaktering
av jord, som i sin tur forsvarar bedrivandet av exempelvis jord- och
skogsbruk.

Risk och sékerhet

Miljoaspekten Risk och Sékerhet ar avgriansad till riskerna som olyckor
pa delstrackan medfor for passagerare och tgpersonal (ombordvarande),
obehdriga pa sparomradet, manniskor som vistas i anldggningens narhet
respektive raddningstjanstpersonalens sékerhet vid insats. Riskerna vid
en eventuell flytt av E4 till f6]jd av projektet samt riskerna som olyckor pa
delstrackan medfor pa samhallsviktiga funktioner beaktas ocksa.

Tabell 4.2.1 Sammanstallning av avgransning fér miljdaspekter som beskrivs, avseende av-
grénsning for geografisk skala och tidsskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljoaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Bygg- Drift-
skede skede
Stad och landskap, X X X X X
bebyggelse
Kulturmiljo X X X X X X
Naturmiljé X X X X X X
Befolkning X X X X X
Rekreation och X X X X X
friluftsliv
Buller X X X X X
Vibrationer och X X X X X
stomljud
Luft X X X X X
Elektromagnetiska falt  x X X X
Risk och sakerhet X X X X X
Grundvatten X X X X X
Ytvatten X X X X X X
Jord (ras, skred, X X X X X
erosion och mark-
féroreningar)
Risk for 6versvamning  x X X X X
Hushallning med X X X X X X
naturresurser
Klimat och energi- X X X X X
effektivisering

Byggskedet

I Kapitel 7.5 beskrivs konsekvenser for byggskedet, tillfalliga storningar
som uppstar for landskapets varden, befolkning och manniskors héalsa

samt mark och vatten under anlaggande av Ostlankens delstrack Langsjon—
Sillekrog. Aven permanenta forandringar for ovan aspekter till f6ljd av
bygget beskrivs. Jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning behandlar
inte miljokonsekvenser av materialforsorjning, till exempel en bergtakt
som ligger utanfor projektet.

Beddmningsskalor

De miljoaspekter som beskrivs och beddéms i MKB:n redovisas i Tabell
4.2.1. Tabellen redovisar ocksé vilken geografisk skala och vilken tidsskala
som beddmningen sker pa, samt om det ar enbart direkta eller &ven
indirekta konsekvenser som &r relevanta att redovisa. Med lokalt avses
omradet i jarnvagens narhet. Med regionalt avses att konsekvenserna éver
en storre del av kommunen eller lanet beskrivs.

Ovriga aspekter

Direkt paverkan kommer av jarnvagens direkta markintrang. Exempelvis
kan natur- eller kulturvarden tas i ansprak och innebara negativa
konsekvenser. Indirekt paverkan kan vara att 6kade bullernivaer paverkar
bullerkansliga djurarter negativt.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver anlaggningens
effekter och konsekvenser avseende anldggningens klimatpéaverkan och
energianvandning. Kapitlet beskriver aven det atgardsarbete som pagatt
inom ramen for projektet for att minska utsléapp av vaxthusgaser och 6ka
energieffektiviseringen.

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen finns ett gestaltningsprogram.
Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jarnvagsplanen och beskriver
hur anlédggningen ska utformas och passas in i landskapet.

Sociala konsekvenser for barn beskrivs i en separat Barnkonsekvensanalys,
som ocksa &r ett underlag till jarnvagsplanen och befolkningsavsnittet

i MKB. I jairnvagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter och
konsekvenser med avseende pa till exempel markanvindning och trafik.

Rivning av anlaggningen langt in i framtiden beskrivs inte da det inte gar
att bedéma konsekvenserna i nuléget.

4.2.2 Geografisk avgransning

Planforslaget som helhet har ett mycket stort influensomrade, storleken
pé paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter. De flesta miljo-
konsekvenser uppstar i jarnvagens narhet och miljokonsekvens-
beskrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som uppstar i
jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta intrang, men
ocksa indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattenséankningar.

Nar vattendrag korsas kan det leda till paverkan bade upp- och ned-
stroms. Storre geografiska omraden som kan paverkas ar exempelvis
spridningskorridorer eller sammanhéangande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jirnviagsplanens miljo-
konsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av material-
forsorjning, till exempel en bergtékt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader och
tatorter hanteras framférallt i de kommunala planernas eventuella
miljokonsekvensbeskrivningar. Konsekvenser som uppstar pa grund
av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseutveckling, beskrivs
inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan i framtida konsekvens-
beskrivningar for detaljplaner och dylikt.

Den nya jirnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv savil
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas éver
till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp
av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas dvergripande
miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors endast berédkningar av
forandrade nivaer i naromradet.

For att kunna bygga jirnvagen narmast den norra gransen for delstrackan
Langsjon—Sillekrog, behdver byggvigar, etableringsytor och upplagsytor
pa delstrackan Gerstaberg—Langsjon anvandas under produktionen. Se
vilka ytor som ar aktuella i Figur 2.4.1. Beskrivning och bedomning av
tillfalliga miljokonsekvenserna som uppstar nir dessa ytor anviands for att
bygga delstrackan Léngsjon-Sillekrog ingar i denna MKB.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
kapitel 7 Effekter och konsekvenser.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang och
lang sikt. Med kort sikt menar vi i denna MKB byggskedet. Medellang sikt
ar referensaret (2040) dar vi beskriver konsekvenser for driftskede. Lang
sikt avser skeenden langt efter referensaret och beskrivs kort avseende
oversvamningsrisker langt i framtiden.

Enligt 188 miljobedémningsférordningen ska en MKB innehalla
beskrivning av sddana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma till
foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. D4 rivningen av
Ostlanken som helhet, 1angt i framtiden, ar behaftad med osakerheter
har rivningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det kan dock
tillaggas att jarnvagens anlaggningsdelar bor ses som resurser som

kan dteranvindas. Rivning av befintliga anlaggningar med mera, som
aktualiseras under byggskedet beskrivs under kapitel 7.5.

4.2.4 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstér nar effekter fran flera olika paverkanskallor
samverkar med denna jarnvagsplan. I kapitel 5.1.4 redovisas de planer som
kan samverka med planforslaget.



4.3 Bedomningsmetodik

4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagéngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa manniskor och

miljon. Arbetet med miljokonsekvensbeddmningen &r en process som
foljer planeringen och projekteringen av jirnviagsanldaggningen. Analys
av effekter och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat
med studier av den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag
och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som
successivt har fattas om anldggningens lage och utformning. Processen
att sikra miljohdnsyn och miljéanpassning av projektet pdborjades i
forstudien och fortsatter tills jarnvéagen, vagarna och andra ingadende
anlaggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram en jarnvagsplan inleddes med att fordjupa
kunskapen om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera
mdjliga stréackningar. Miljoéforutsattningarna sammanstélldes och
analyserades i en fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade landskaps-
analysen bedomdes dven landskapets kénslighet for forandringen som

en ny stambana innebér i landskapet. Infor beslut om lokalisering

inom korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet,
klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av lokalisering har kunskapen om de tekniska och miljémassiga
forutsattningarna férdjupats och jarnvagens lage och utformning studerats
vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgdr underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Miljésékring Plan och bygg

For att anlaggningen ska bli sa miljéanpassad som mojligt arbetar
Trafikverket med att i planeringsskedet beakta och dokumentera miljo-
fragor i Miljosdkring Plan och Bygg. I byggskedet fortsatter miljo-
sdkringen i Miljosdkring Bygg. Miljosdkringen ar Trafikverkets verktyg
for systematisk hantering av miljofragor i syfte att bidra till en bra
miljéanpassning, tillgodose lagkrav om miljé samt villkor i dom frén
mark- och miljddomstolen samt undvika negativa miljokonsekvenser.
Det omfattar metoder for att identifiera och hantera miljoaspekter,
teknikintegrerade arbetssatt samt dokumentation som ger transparens
och sparbarhet bland annat avseende valda respektive bortvalda I6sningar
och alternativa utformningar. Miljosakringen dokumenteras och alla
miljovarden/miljoomraden som kan beroras eller som paverkas av
projektet listas. | samband med detta noteras vad som ska bevaras eller
uppnas samt hur anpassningar och atgarder gors i jarnvagsplaneskedet. |
denna listas aven behovet av anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken
och andra lagar och regler. Detta arbete har skett kontinuerligt under
jarnvagsplaneprocessen och MKB-processen. I byggskedet ska miljo-
sékringen kontrollera att entreprenaden genomférs och anldggningen
utformas i enlighet med stéallda miljokrav.

4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds
till exempel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar

anviander man daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora
beskrivningarna sé entydiga som mgjligt. For att underlitta forstaelsen
av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges
hér korta forklaringar till hur begreppen anvands i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Paverkan — effekt — konsekvens

Péverkan ar den fysiska forandring som planforslaget medfor, till exempel
att en fast fornldmning behdver tas bort. Effekt dr den forandring i miljon
som uppstar till foljd av paverkan, till exempel att en del i ett stérre
kulturmiljéintresse férsvinner.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel att forstaelsen av den historiska kulturmiljon
forsamras. Om kumulativa effekter forekommer, beskrivs de under
respektive miljoaspekt/miljoomrade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjélp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena forsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild
korsning byggs.

Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar vi i MKB:n skadeférebyggande eller skade-
begransande atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen och
trafiken. I kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas
finns rubriken Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt under varje
miljoomrade. Under denna rubrik finns en redovisning av de atgirder
vars genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare
atgarder som foreslas.

I konsekvensbeddmningen forutsatts att inprojekterade miljéanpassningar
och krav pa anlaggningen som tagits fram i projekteringsarbetet
genomfors. Viktiga sadana forutsattningar och forslag redovisas kort.

Konsekvensbedomningen kommer sedan att belysa foljande scenarier:
e Utan skyddsétgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade forutsattningar).

e Med skyddsatgirder som kan regleras med jarnvagsplan.

e Med skyddsatgiarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga
atgarder.
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De skyddséatgirder som star listade under rubriken Skyddsatgarder

som regleras i jarnvagsplanen utgor forutsattningar i de konsekvens-
bedémningar som finns i miljékonsekvensbeskrivningen. Aven skydds-
atgarder som regleras i avtal kan inga i konsekvensbedémningarna. Detta
sker d& i separata steg och framgér tydligt.

4.3.4 Nulaget som jamforelse

Nuléget anvands som huvudsaklig bedémningsreferens for planforslagets
effekter och konsekvenser pa miljon vid referenséaret 2020. Férutom
planforslagets miljokonsekvenser bedéms aven nollalternativets miljo-
konsekvenser. Nollalternativet &r bedomd miljosituation vid referensaret
2040 om planférslaget inte genomfors.

For vissa aspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan nuléget
och nollalternativet, men for vissa aspekter ar det relevant med en mer
detaljerad jamforelse med nollalternativet. Detta galler framfor allt for de
aspekter dar nulaget och nollalternativet skiljer sig at.

I nagra fall ar det mer osékert vad som ingar i nollalternativet vilket
medfor att bedémningen av miljokonsekvenser for planforslaget blir
osaker. | dessa fall papekas detta sarskilt i kapitel 7.

4.3.5 Bedomningsskala och bedémningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta beddmningarna i Ostlénkens olika plan-MKB:er. Bedémningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella intressets varde samt
stérningens eller ingreppets omfattning. Bedémningsskalorna redovisas i
Bilaga 1 till miljokonsekvensbeskrivningen och anvands for bedémningar i
kapitel 7 tilsammans med konsekvensmatrisen.

Matrisen i Tabell 4.3.1 ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom
dessa bedomningar. Matrisen medfor en femgradig skala (mycket stor—
stor, mattlig—stor, mattlig, liten—mattlig och liten negativ konsekvens).
Darutover kan konsekvenserna vara positiva. Positiva konsekvenser
kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs i text. Konsekvens-
beddmningarna atfoljs av beskrivande texter som innehaller motiveringar
till beddmningarna.

4.4 Osakerheter

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
kommer att ske samhéllsférandringar som vi inte kan férutse idag men
som kan komma att paverka planeringen och bedémningen av miljo-
konsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som projektet maste
forhélla sig till. Specifika osdkerheter for olika miljoaspekter beskrivs i
respektive avsnitt.

Tabell 4.3.1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlédnkens delstracka Langsjon-Sillekrog MKB for jarnvagsplan.

Intressets varde/kanslighet

Stor paverkan/effekt
Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet Mattlig—stor konsekvens

Lagt varde/kanslighet Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan/effekt

Mycket stor-stor konsekvens | Matig-sior konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten—mattlig konsekvens

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens
Liten—mattlig konsekvens

Liten konsekvens
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KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och férordningar
5.1.1 Allméant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras framst
ilagen om byggande av jirnvag och viglagen samt miljébalken.
Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag och vaglagen

Jarnvagsplanens syfte ar att fa tillgang till mark for att bygga jarnvags-
anlaggningen. Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvens-
beskrivning enligt kraven i miljébalkens kapitel 6 ska tas fram, om
jarnvagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I annat
fall ska planen andé innehalla uppgifter om verksamhetens forutsigbara
paverkan pd manniskors halsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler
for vad som ska faststallas i jarnvagsplanen, samrad, granskning och
processen for faststéallelse av jarnvagsplanen.

5.1.3 Miljébalken

Hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlaggande
forutsittning i arbetet med att ta fram en jarnvéagsplan. For skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt begrepp som innebar

att nyttan ska bedomas och jamforas med kostnaderna. I kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad miljobedomning finns en mer utforlig
redovisning av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens
krav. De allminna hansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

e bevisborderegeln
e kunskapskravet
o forsiktighetsprincipen

lokaliseringsprincipen

hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e produktvalsprincipen
e skadeansvar

e skalighetsregeln.

Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomraden
ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lidge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som
regleras i 3 och 4 kap miljobalken och galler for storre omraden med stora
natur- och kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pétaglig skada. Om en konflikt finns mellan
olika intressen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller
de andamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen
representerar staten och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.
Foljande riksintressen finns i ndromradet for planforslaget, se redovisning
i Figur 5.1.1.

e Riksintresse for naturvarden (MB 3:6)

— Tullgarn—Morké [NRO 01 033]
— Tullgarnsomradet [NRO 04 008]

Figur 5.1.1 Riksintressen langs planférslagets strackning (Langsjon-Sillekrog).
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Riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6)
— Trosaans dalgang [D 46]
Riksintresse for friluftsliv (MB 3:6)

— Sodermanlands kust och skargard [FD 02]
— Tullgarn [FD 03]
— Tullgarn—Sodra Moérko [FAB 09]

Riksintresse for kommunikationer (MB 3:8)

— Sodra stambanan (befintlig jairnvag)
— E4 (befintlig vag)

— Ostléanken (planerad jarnvag)

Riksintresse for energidistribution (MB 3:8)
Riksintresse fér energiproduktion (MB 3:8)
Riksintresse for rorligt friluftsliv (MB 4:1-2)

— Kustomradena och skargarden i Sédermanland [D:1]
Riksintresse for hogexploaterad kust (MB 4:4)

— Kustomradena och skargarden i Sédermanland

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI) (MB 4 och 7:27, 28)

— Tullgarn sédra [SE0220034]
— Tullgarn, ost [SE0110003]
— Lanestaheden [SE0220203]

Natura 2000 Fageldirektivet (SPA) (MB 4 och 7:27, 28)
— Tullgarn sédra [SE0220034]

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfiarda
miljokvalitetsnormer, det vill saga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de “fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Féljande
miljokvalitetsnormer ar aktuella for Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen.

e Normer for vattenforekomster enligt Férordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Normer fér omgivningsbuller.

| kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utférligare. | kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedémning ges en samlad redovisning av hur
projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6 kapitlet miljobalken.
Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa miljé och hushéllning
med naturresurser samt gor det mojligt att gdra en samlad beddémning av
effekter pa manniskors hélsa och miljon.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Léangsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kulturarv
och for att tillvarata grundlaggande varden som rent vatten och ren luft
samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former av skydd for natur-
och kulturviarden. Skyddade omraden regleras i 7 kap. miljobalken och
skyddade arter i 8 kap. miljobalken. I miljobalkens 7 kapitel finns dessa
typer av omradesskydd uppriaknade:

e allemansrétt

e nationalpark

e naturreservat

e Kkulturreservat

e npaturminne

e biotopskyddsomrade

e djur-och viaxtskyddsomréade
e strandskyddsomréde

e miljoskyddsomréade

e vattenskyddsomréade

e Natura 2000-omrade

I 8 kap. miljobalken finns bestaimmelserna om skydd for biologisk
mangfald.

Artskyddsforordningen (2007:845) ér en forfattning som ar utfirdad med
stéd av miljobalkens kapitel 8. Svenska och internationellt hotade arter
far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska uppfylla kraven i
EU:s habitatdirektiv och finns listade i forordningens Bilaga 1 Svenska
arter som har fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i
forordningens Bilaga 2 Om Ostlanken, trots forsiktighetsmatt, riskerar
att paverka bevarandestatusen for arten — ska dispens enligt 14c och 15 §§
artskyddsforordningen sokas. Nodvandiga skyddsétgarder ska d& utredas
och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vaxtarter finns i kap. 7.1.3 Naturmiljo.
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KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Vattenverksamhet

Definitionen av vad som utgor vattenverksamhet finns i 3 § 11 kap
miljobalken. Vattenverksamhet ar enligt dessa definitioner arbeten inom
vattenomréade, exempelvis fyllning, palning, gravning, sprangning eller
rensning i ett vattenomrade. Vattenverksamhet ar ocksa grundvatten-
bortledning och infiltration av vatten for att 6ka grundvattenméngden samt
markavvattning. For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark-
och miljédomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter
racker det att anmaila dem till lansstyrelsen. Tillstindsanstkan planeras att
skickas in till mark- och miljédomstolen under 2021.

Markavvattningsforetag har tillstdnd att avvattna mark eller skydda mot

vatten i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.

Inom jarnvagsplanen finns markavattningsforetag. De sammanfattas

i Tabell 5.1.1 och deras geografiska ldge visas i Figur 5.1.2. Dessa ska
skotas enligt sitt tillstdnd och ingen vasentlig andring av djup eller lage
far ske utan tillstand fran mark- och miljodomstolen. | Tabell 5.1.1 nedan
sammanfattas projektets forvantade paverkan pa markavvattningsforetag.

Geografisk benamning
Norasjons sankningsforetag ar
1944

Torrlaggningsforetaget Fredriksdal-
Kumla ar 1944

Daga Harads vattenavledningsfore-
tag ar 1993

Tabell 5.1.1 Berorda markavvattningsforetag langs med delstrackan.

Km
Cirka 2 km fran spar vid km

18+800.

Km 19+300 till km 19+700

Km 23+000 och km 23+200

Bedomd preliminar paverkan

Markavvattningsféretaget ligger cirka 2 km nedstroms Tullgarnstunnelns sédra paslag och omfattar Norasjon.
Draneringen av jarnvagstunneln minskar avrinningen till foretaget nagot genom att draneringsvattnet pumpas ut
vid den norra mynningen.

Markavvattningsforetaget ligger vid Tullgarnstunnelns sddra paslag och omfattar Nora dike som rinner mot
Norasjon. Draneringen av jarnvagstunneln minskar avrinningen till foretaget nagot genom att dréneringsvattnet
pumpas ut vid den norra mynningen. Jarnvagsanlaggningen gor intrang i markavvattningsforetagets batnadsom-
rade dar jarnvagen gar pa bro over dalgangen. Intranget utgors aven av tryckbankar vid norra brofastet. Ingen
paverkan gors pa foretagets vattenanlaggning.

Brostdd ger marginellt intrang i batnadsomradet och erosionsskydd laggs ut i Trosaan for att skydda brostdden.
Erosionsskyddet anpassas till befintlig botten samt till den tillstandsgivna asektionen och avvattningsfunktionen
paverkas inte av erosionsskyddet.
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Figur 5.1.2 Markavattningsforetag som paverkas av Ostlankens dragning.



5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen &r kommunens langsiktiga vision om anvandning av mark-
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Trosa kommuns éversiktsplan antogs ar 2015. Planen visar vilka
grundlaggande varderingar och principer som ska vagleda det langsiktiga
samhillsbyggandet i kommunen. Oversiktsplanen ir inte rittsligt
bindande, men ar ett tungt beslutsunderlag genom att den &r férankrad
genom samrad och ett stod for den efterfoljande mer detaljerade
planeringen och projekteringen. Planeringshorisonten for dversiktsplanen
ar ar 2030. Arbetet med ny 6versiktsplan har paborjats och ar tankt att
antas under ar 2020. Den senare Oversiktsplanen framstaller utbyggnaden
av Ostlanken som positivt for kommunen och dess befolkningstillvaxt.

Ostlanken knyter kommunen tidsmissigt narmare bade Stockholm och
Norrkopings- och Linkdpingsregionerna, vilket gér kommunen mer
attraktiv att boséatta sig i.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. Jarnvagsplanen far ej strida mot géillande detaljplaner for att
vinna lagakraft och endast om syftet med detaljplanen inte motverkas

far mindre avvikelser goras. En formell detaljplaneprocess startar genom
att kommunens stadbyggnadskontor far ett planuppdrag att pabérja
planéndring av berdrda detaljplaner. Genomférandet av planuppdraget
sker sedan i samrad med Trafikverkets planering och framtagande av
jarnvéagsplan.

Planforslaget beror tva gallande detaljplaner inom Trosa kommun.
Detaljplan Fansaker 1:99 avser industrimark (langdmatning
20+700-20+900). Byggnadsplan Berga 2:8 avser icke stadigvarande
bostadsbebyggelse (lingdmitning 27+400-27+700). Planforslaget strider
inte mot nagon av planerna.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Trosa kommun kommer i samrad med Trafikverket att ta fram en
detaljplan for Vagnhéarads resecentrum.For Vagnhérad resecentrum

pagar processen att ta fram en detaljplan for omradet Fredriksdal 2:2.
Planforslaget beror inga detaljplaner i Nykopings eller Sédertélje kommun.
En oversikt 6ver géillande detaljplaner finns i Figur 5.1.3.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestammelser for
skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga
kulturminnen och vissa kulturforemél. Fornlamningar ar skyddade i
enlighet med bestammelser i lagen och far inte skadas. Lagen rymmer
bestammelser kring vad en fornlamning ar och hur tillstandsprévningen
gar till. Lansstyrelsen beslutar i drenden som ror fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inréttas och vilket skydd de har samt i vilken mén de far andras. Inga
byggnadsminnen beror