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1 Lasanvisning

I samrédsredogorelsen redovisas samréd for Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog.

Kapitel 2 — Sammanfattning av genomforda samrdd, bestar av en sammanfattning av
genomforda samrad.

Kapitel 3 — Planldggningsbeskrivning innehéller en beskrivning av
planldggningsbeskrivningen.

Kapitel 4 — Samradskrets innehaller en beskrivning av samradskretsen for Ostlanken,
indelat i olika skeden. Observera att samrédskretsen har forandrats vid de tillfallen da
plangriansen har justerats.

Kapitel 5 — Samrdad — Forstudie och jarnvdgsutredning beskriver hur samrad har
genomforts innan jarnvagsplanen paborjades, det vill siga vid samrad inom forstudie
och jarnvagsutredning.

Kapitel 6 — Samrad — Jarnvdgsplan beskriver de samrad som har genomforts under
arbetet med jarnvagsplanen. I kapitlet finns ett antal avsnitt som beskriver samrad med
olika parter. Dessa forklaras nedan.

Avsnitt 6.1 — Samrdd med Ldinsstyrelsen i Sodermanlands ldn, 6.2 — Samrdad med
Trosa kommun respektive 6.3 — Samrdad med Nykopings kommun beskriver
genomforda samrad med Liansstyrelsen i S6dermanlands 1an, Trosa kommun respektive
Nykopings kommun. Samtliga inkomna yttranden frdn dessa parter ssmmanfattas och
bemots under respektive avsnitt. Avsnitten foljer en kronologisk ordning.

Avsnitt 6.4 — Samrad med ovriga myndigheter, organisationer och intressenter
beskriver samrad i form av méten med Gvriga myndigheter, organisationer och
intressenter.

Avsnitt 6.5 — 6.8 beskriver de samrad som skett i samband med olika skeden i arbetet
med jarnvagsplanen. Avsnitten dr ordnade kronologiskt. Respektive avsnitt ar indelat
efter samradsparter, det vill sdga enskilda som kan bli sarskilt berorda, 6vriga
myndigheter och organisationer samt allminheten.



2 Sammanfattning av genomforda samrad

Denna samradsredogorelse redovisar samrad och de synpunkter som inkommit till
Trafikverket fram till granskning av jarnvagsplan Ostlanken, delprojekt Sodertélje—
Trosa, delen Langsjon—Sillekrog. I samradsredogorelsen beskrivs vilka samrad som
genomforts. Synpunkter och yttranden fran enskilda, myndigheter och organisationer
sammanfattas och besvaras. Samradsredogorelsen har uppdaterats under projektets
framdrift, fram till att planen stills ut for granskning.

Samrad har tidigare skett i forstudie 2001-2003 och i jirnviagsutredning 2004—2010.

Samréd har skett I6pande i jarnviagsplan med Léansstyrelsen i Sodermanland och
Trosa kommun.

Samrédsmote gillande forslag pé strackning i form av ett 6ppet hus for allménhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsiagare och rattighetshavare skedde den 23 november 2015.
Samrad har dven skett med enskilda som sérskilt berdrs i samband med Gppet hus.

Samrad har skett med organisationer och ideella foreningar under 2015/2016 i form av
enkit med uppfoljande telefonsamtal med sirskild tonvikt pa barnkonsekvensanalys
(BKA).

Samrad har skett fortlopande med enskilda som sarskilt berors.

Samrad har skett sommaren 2018 avseende nytt forslag av jarnvagens strackning mellan
Kyrksjon—Trosaan.

Samrad har skett hosten 2018 avseende samradsunderlaget for berérda allménna végar.

Samrédsmote gillande forslaget pa jarnviagsplan och miljokonsekvensbeskrivning for
samrad skedde i form av 6ppet hus for allmanhet, lokala intresseféreningar,
fastighetsigare och rittighetshavare den 23 oktober 2019 i Vagnhirad. Samrad har dven
skett med berorda lansstyrelser, kommuner, myndigheter och enskilda som sarskilt
berors i samband med 6ppet hus.

Efter att samradshandlingen redovisades for allmanheten, enskilda som sarskilt berors
samt myndigheter och organisationer under hosten 2019 har ett antal dndringar gjorts i
den planerade anliggningen. Andringarna har utforts dels pa grund av inkomna
synpunkter, dels pa grund av tekniska och ekonomiska aspekter samt for att minimera
anlaggningens omgivningspaverkan. Justeringarna bestar bland annat i andrade
placeringar av byggvigar, ersittningsvagar och upplag samt dndring av plattformarnas
lingd. De enskilda som bedémts vara sarskilt berorda, Lansstyrelsen Stockholm,
kommuner och andra sakédgare har informerats om det nya forslaget och givits moéjlighet
att inkomma med synpunkter. Dessa samradsméten och inkomna yttranden beskrivs i
avsnitt 6.1, 6.1.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.8, 6.8.1 och 6.8.4.



Inkomna synpunkter och minnesanteckningar for jarnvagsplanen finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2014/72078. Inkomna synpunkter frén
jarnvigsutredningsskedet finns samlat p& diarienummer Fo7-295/SA30 och BRO o05-
420/SA30.

3 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ger information om hur projektet planldggs och nar
allménheten och sakigare kan paverka samt vilka beslut som fattas. Planlaggnings-
beskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av
planliaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka ytterligare samrads-
och beslutstillfallen som &r att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2014-12-04, 2015-11-23, 2016-02-05, 2018-02-28, 2019-09-30, 2020-05-06
och 2021-03-31.

Planldaggningsbeskrivningen finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida.

4 Samradskrets

4.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Utokad samréadskrets gillde. Under forstudie och jarnviagsutredningsskedena ansags
samradskretsen vara si stor att kallelse till samradsmoten skett med annons i ett antal
tidningar samt via projektets hemsida. Niar kompletterande samrad genomférdes for
berorda allménna vigar, i augusti 2018, annonserades det i Post- och Inrikes Tidning, i
Sormlands Nyheter samt pé projektets hemsida.

4.2 Jarnvagsplan
4.2.1 Samradshandling 2015-11-23

Samradskretsen har definierats med Trafikverkets checklista. Inbjudan till samradsméte
har skickats ut till fastighetsdgare inom férordad korridor (réd korridor). Vid gransen
mot Nykopings kommun skickades dven inbjudan till bostadsomrade som ligger i
gransen mellan de bada jarnvagsplanerna. Inbjudan har dven skickats till kinda
arrendatorer, vagsamfilligheter och lokala intresseféreningar inom den foérordade
korridoren. Samréadet annonserades i Sodermanlands Nyheter och pa Trafikverkets
hemsida. Samradshandlingen och inbjudan har funnits tillgéngliga pa Trafikverkets
hemsida.



4.2.2 Samradshandling 2018-05-28

Samradskretsen har avgransats utifran Trafikverkets checklista med komplettering av
lokala och regionala samradspartners. Inbjudan till samrddsméte har skickats ut till
fastighetsiagare inom beslutad korridor (r6d korridor) pa delen mellan Kyrksjon—
Trosadn samt kdnda arrendatorer, vigsamfalligheter och lokala intresseféreningar.
Samrédet annonserades i dagstidningar, Post och Inrikes Tidningar samt pa
Trafikverkets hemsida. Samradshandlingen och inbjudan har funnits tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida.

4.2.3 Samradshandling 2019-09-30

Samradskretsen utgors av berorda lansstyrelser, berérda kommuner,
kollektivtrafikmyndigheten samt de enskilda som sarskilt berors. D4 jarnvagsplanen
innebar betydande miljéopaverkan ingar dven 6vriga statliga myndigheter samt
allméinheten och de organisationer som kan antas bli berérda av jairnvagsplanen.
Samradskretsen har forandrats vid de tillfillen da plangransen har justerats.

Inbjudan till samrddsmote i form av 6ppet hus har skickats till enskilda som sarskilt
berors och andra sakdgare samt berérda organisationer. Allmanheten har bjudits in
genom annons i lokaltidningarna. En samradsremiss har skickats till kommuner,
lansstyrelser och 6vriga statliga myndigheter.

5 Samrad — Forstudie och jarnvagsutredning

For Ostldnken genomfordes en forstudie 2001—2003 och tva jirnvagsutredningar
2004—2010. Nedan sammanfattas de stora dragen i inkomna synpunkter som direkt kan
harroras till Ostlankens strackning genom Trosa kommun.

I samréadsredogorelsen fran forstudien finns inkomna synpunkter samlade. Inkomna
synpunkter fran jarnvigsutredningsskedet finns samlat pa diarienummer Fo7-
295/SA30 och BRO 05-420/SA30.

5.1 Sammanfattning av genomférda samrad i Forstudie

Under arbetet med forstudien genomfordes “tidigt samrad” (enligt planprocessen fore
2013) med lansstyrelser, myndigheter, organisationer, kommuner och allminhet.
Synpunkter angdende arbetsdokument har inarbetats i forstudien. Andra synpunkter
som framkommit har berort process och formalia samt fysiska korridorers lokalisering
och konfliktpunkter. Ménga synpunkter har rort enskilda intressen som beaktas senare i
processen. Synpunkter har medfort att korridorer reviderats och bedomningsgrunder
andrats. Andra synpunkter har rort langa planeringstider som férsvarar eventuell
forsaljning/utveckling av fastigheter. Darefter gjordes uppfoljande samrid med
uppdaterade tatortsstudier och justerade jairnviagskorridorer. Samradet paverkade
utredningsarbetet avseende process och formalia, utredningsunderlag och dokument,
utredningsalternativ och varianter samt synpunkter pa korridorutformning.



5.2 Sammanfattning av genomférda samrad under
Jarnvagsutredningen

Samradsarbetet har bedrivits kontinuerligt med statliga verk och myndigheter,
regionforbunden och de regionala trafikhuvudmannen samt kommunerna. Allménheten
och intressegrupper har vid olika tillfallen bjudits in till information och samrad.

Samrad har hallits enligt lagen om byggande av jarnvag for de korridorutvidgningar som
skett innan dessa utvidgningar inarbetats i jarnvagsutredningsarbetet.

Bland de synpunkter som inkommit under utredningsarbetet ar framforallt mgjligheter
till fler korridorer mellan Gerstaberg och Vagnhirad, synpunkter pa bytespunkternas
lage i tatorterna samt vilka for- och nackdelar olika korridoravsnitt har for vilt,
boendemilj6 och kultur- och naturviarden.

5.2.1 Korridorférandringar i jarnvagsutredningen

Tidigare samrad och fordjupning inom jarnvagsutredningen resulterade i en mindre
korridorutvidgning av réd korridor mellan Gerstaberg och H6l6 2008.

De samrad som Trafikverket genomférde med Lansstyrelsen i Sédermanland och
Riksantikvarieimbetet angaende risk for pataglig skada pa Trosaéns riksintresseomréade
resulterade i en korridorutvidgning vid Trosaéns dalgding—Vagnharad—Tullgarn 2008.

Infor arbetet med beredningsremiss och ansokan om tillatlighet 2014 har
korridorbredden minskats vid passagen av Vagnhirad. Korridorminskningen bedéomdes
inte paverka allminna intressen.

6 Samrad — Jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvaxling och personliga eller allminna méten.

Under projektets 16ptid har en mangd méten skett i olika konstellationer. Exempel pa
dessa dr informationsméten med fastighetsidgare och andra aktorer i omrédet. Under
motena har information delgetts deltagarna och Trafikverkets representanter har
besvarat fragor. Motena dokumenterades i vissa fall i minnesanteckningar eller
liknande.

Berorda fastighetsédgare i ett omrade i Vagnhirad blev inbjudna till ett informationsméte
gillande Ostlanken. Under motet fick deltagarna information gillande bland annat
status i projektet, bakgrund for sparlinjeval samt ersattningsregler. Samrad har utéver
detta skett I6pande med enskilda som kan bli sarskilt berorda och andra sakégare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de
samradstillfillen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa yttranden
géller exempelvis forslag och synpunkter pa linjedragning samt utformning av
anlaggningen. Trafikverket har hanterat inkomna synpunkter 16pande och
kommunicerat med berorda vid behov. Ett kontinuerligt arbete har pagatt for att ta fram
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ett planforslag som tar hansyn till minga olika intresseomraden samt de tekniska,
ekonomiska och miljomassiga forutsattningarna. Skrivelser har ocksd inkommit med
begiran om inlésen. Trafikverket har kontaktat avsandarna av skrivelserna.

Samrad har dven skett med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter.
Samraden med de som har haft dterkommande méten med Trafikverket ssmmanfattas
nedan. Alla samrad finns dokumenterade hos Trafikverket pa diarienummer
2014/72078.

Samradet med berorda fastighetsidgare och narboende, myndigheter, organisationer och
allminheten med flera som genomférdes mellan den 3 oktober 2019 och den 13
november 2019 gillde bade jarnvagsplanen och den planerade vattenverksamheten.
Samradssynpunkter som giller vattenverksamhet pé delen Langsjon—Sillekrog ar
diarieférda pé diarienummer TRV 2019/65712 och redovisas i en separat
samradsredogorelse. I bedomningen av vilka yttranden som giller jarnviagsplanen
respektive vattenverksamhet har Trafikverket gjort foljande avgransningar:

e Jirnvigsanliaggningens lokalisering och utformning samt miljoeffekter av detta
hanteras inom ramen f6r samrad om jarnviagsplanen.

o Hantering samt miljoeffekter av dagvatten (tillfalligt vatten pa ytan av mark
eller konstruktion, till exempel nederbord eller smaltvatten) inklusive
reningsatgiarder och miljokvalitetsnormer for de yt- och grundvattenrecipienter
som riskerar att paverkas av dagvattnet beskrivs inom ramen f6r samrad om
jarnvagsplanen.

Efter att samradshandlingen redovisades for allménheten, enskilda som sarskilt berors
samt myndigheter och organisationer under hosten 2019 har ett antal d&ndringar gjorts i
den planerade anliggningen. Andringarna har utforts dels pa grund av inkomna
synpunkter, dels pa grund av tekniska och ekonomiska aspekter samt for att minimera
anldggningens omgivningspaverkan. Justeringarna bestar bland annat i andrad
placering av byggvigar, ersattningsviagar och upplag samt dndring av plattformarnas
ldngd. De enskilda som bedomts vara sarskilt berorda, Lansstyrelsen Stockholm,
kommuner och andra sakédgare har informerats om det nya forslaget och givits moéjlighet
att inkomma med synpunkter. Dessa samradsméten och inkomna yttranden beskrivs i
avsnitt 6.1, 6.1.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.8, 6.8.1 och 6.8.4.

6.1 Samrad med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

Samrad med Linsstyrelsen i Sdermanlands 14n har pagéatt regelbundet under arbetet
med framtagande av jarnvagsplan. Samraden har bland annat behandlat
fragestallningar kring processen, avgransning av miljékonsekvensbeskrivning (MKB),
tillatlighetsvillkor, jarnvagens lokalisering, utformning och miljépaverkan. Olika
miljoaspekter sdsom natur- och kulturvarden, naturresurser har diskuterats vid dessa
samrad. Ett mote har héllits ddar inkomna synpunkter pd MKB for samrad 2019 har
diskuterats och besvarats. Lansstyrelsen har dven, under det motet, fortydligat inlamnat
yttrande.
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Efter att Lansstyrelsen lamnat in yttrande avseende samradshandlingen har ett antal
samradsmoten héllits.

Foreslagen 16sning har, efter samradet 2019, justerats avseende tryckbankar. Nytt
forslag med tekniska 16sningar samt miljokonsekvenser for dessa redovisades pa mote.
Tva tryckbankar utgick, vilket ansags positivt av Lansstyrelsen da barriareffekterna blir
mindre. Lansstyrelsen lamnade forslag pa ytskikt for en tryckbank. Lansstyrelsen
papekade att en arkeologisk insats kommer att kravas for tryckbank vid km 19+250—
19+370, di det finns en boplats i omradet. Aven for tryckbank vid km 21+680-21+720,
papekades att en boplats finns i nirheten och att férundersokning behovs. Aven tidplan
for MKB for Natura 2000 Tullgarn Sédra diskuterades pa motet.

Under samradsmoten har Trafikverket informerat om hantering av ekosystemtjianster
och gron infrastruktur inom projektet. Samradsmote har dven héllits avseende
sulfidhaltigt berg, dar Trafikverket presenterat utfort arbete, aktuellt kunskapslige och
svarat pa frigor avseende hantering.

Ett samradsméte har hallits med syftet att ga igenom Trafikverkets tinkta hantering av
tillatlighetsvillkoret genom Trosadns dalging. Lansstyrelsen papekade att det ar viktigt
att stirka riksintresset nar uttryck i kulturmiljolandskapet blir férstérda, s som vignit,
bronsélderslimningar med mera. Synpunkten kommer att beaktas inom ramen for det
fortsatta arbetet kring kulturmiljostarkande atgirder i driftskedet. Framtagandet av
atgarder leds av Trafikverket och sker i samrad med Lansstyrelsen, kommunen och
fastighetsigare och resulterar i ett atgardsprogram.

Samrad om artskydd pé strackan har hallits vid tre tillfdllen. Vid samraden har
Trafikverket presenterat utford artskyddsutredning samt forslag till skyddsatgiarder som
faststills i jirnvigsplan. Atgirder omfattar till exempel jirnvigsnira skirmar vid
fagelrika passager samt skyddsétgarder som vidtas under byggnadstiden, de sistnimnda
hanteras i det fortsatta projekteringsarbetet.

6.1.1 Samrad om kvavehaltigt vatten

Trafikverket har haft tvd samraddsmoten med léansstyrelserna i Stockholms och
Sodermanlands ldn gillande hantering av kvavehaltigt vatten som uppstéar i byggskedet.
Under det forsta samradsmétet presenterades alternativ for hanteringen vid respektive
plats och konsekvenser av de presenterade alternativen. Under motet stilldes fragor fran
lansstyrelsen som Trafikverket besvarade.

Vid det forsta samradsmotet forordade Trafikverket en 16sning dar kvaverikt vatten fran
Edebytunnlarna, Tullgarnstunneln och upplag vid trafikplats Vagnharad pumpas till
Trosaan. Enligt utférda berdkningar finns det inte risk for att MKN 6verskrids, eller att
akuttoxiska halter av ammoniak och nitrat uppstir, men Trafikverket menar att det andé
ar onskvirt att kviavereducerande atgarder sdsom retentionsdamm eller motsvarande
anldggs. En preliminar yta for damm pa dkermark presenterades. Lansstyrelsen anség
att foreslagen damm vid Vagnhirad tar mycket jordbruksmark i ansprak. Det skulle
dessutom ta tid att etablera lamplig vaxtlighet. Lansstyrelsen Sodermanland papekade
aven att de onskade se ytterligare alternativ i norr for att inte allt vatten ska ledas till
Trosadn. Trafikverket svarade att padverkan ar tillfallig under byggskedet, att 16sningen
ar fordelaktig ur miljésynpunkt eftersom de alternativa recipienterna Norasjon, S6rsjon
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och Kyrksjon ar kinsligare dn Trosadn men att alternativ hantering via skogsmark ska
utredas. Eftersom Trosadn kan ta emot vattnet utan att MKN riskerar att 6verskridas
forordar Trafikverket fortsatt denna 16sning. Kompletterande information avseende
Trosadn delades med Lansstyrelserna efter motet.

Under det uppfoljande métet presenterade Trafikverket en fordjupad
konsekvensbedomning for forordat alternativ att leda vatten till Trosadn samt en
alternativ 16sning till dammen vid Vagnhérad. Den alternativa 16sningen innebar
oversilning och eventuellt dterskapande av vatmark i ett mer nordligt lige, nordost om
planerad cirkulationsplats. Vid motet konstaterades att en tankbar 16sning ar att
anpassa diket till Trosadn (till exempel ett s kallat tvastegsdike) och skapa
kviavereducerande funktioner i detta. Under motet efterfragade Trafikverket ett
samordnat yttrande frén Lansstyrelserna avseende att leda vatten till Trosaan.
Trafikverket efterfrdgade dven generella synpunkter pa presenterade alternativ och
minnesanteckningar.

Lansstyrelserna har dérefter lamnat in ett gemensamt svar diar de meddelar att Trosaan,
som ingar i delen Langsjon—Sillekrog, anses som bista recipient for ett vatten som
genomgétt for-rening och retention via en vatmarkslosning. Dock finns, som framgéatt av
genomforda samrad, fragor kvar att utreda kring narmare lokalisering och utformning
av kviavereducerande 16sning.

Exakt utformning av anldggning och lokalisering av kvidvereducerande 16sning innan
avledning mot Trosaan gors i senare skede. Dessa atgéarder ar dock ej nodviandiga med
anledning av MKN f6r vatten. Med den planerade hanteringen av kvavehaltigt
lanshéllningsvatten bedoms jarnvigsplanen inte riskera att pdverka MKN i anslutande
vattenforekomster.

6.1.2 Yttrande om sparlinje fran 2016

Lansstyrelsen yttrade sig den 1 september 2016 angéende det underlag som ligger till
grund for Trafikverkets forslag till sparlinje inom férordad korridor. Trafikverket
forordar Gron 21 for fortsatt projektering och planldaggning. Lansstyrelsen anser att det
finns frigor som behover klarlaggas. Exempelvis en djupare rimlighetsbedomning att
kombinera R6d 34 och Gron 21. Lansstyrelsen pekar dven pa foljande avseende
projektets genomforbarhet:

o Avvikelser fran tillstand till passage genom Natura 2000-omréadet Tullgarn
sodra.

o Risk for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden Trosadns dalgang.

¢ Intréng i riksintresse for naturvarden och friluftslivet inom Tullgarn och del av
Norasjons dalgang.

o Péaverkan pé forutsattningar for efterbehandling av kalkbrottet i Vagnhirad.

¢ Intréng i fornlamningar och fornlamningsomréaden.

o Ett rikt odlingslandskap — hushéllning med jordbruksmark.

e Ansokan om dispens frén foreskrifterna for naturreservatet Tullgarn.

Trafikverkets svar:
Nya tekniska forutsdttningar och inkomna synpunkter har beaktats vilket foranlett att
alternativ/linjeval nu utreds vidare mellan Kyrksjon och Trosadns dalgdng. Nya
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sparlinjer utreds som innebdr ldngre tunnel genom Tullgarn. Det kan bli aktuellt att
soka nytt tillstand av Linsstyrelsen for passagen genom Natura 2000-omrddet.

Uppdatering 2021-09-27:

Optimering av spdrlinjerna har fortsatt efter 2016. Den spdarlinje som nu gdller ger
mindre paverkan pd Natura 2000-omrdde dn Grén 21. Konsekvenserna beskrivs i en
separat MKB inom ramen for tillstandsprévning av jdrnvdgsanldggningens passage
av Natura 2000-omrdde.

6.1.3 Yttrande om ny sparlinje fran 2018

I yttrande géllande ny spérlinje mellan Kyrksjon—Trosaédn frén den 31 augusti 2018
anfor Lansstyrelsen foljande:

Lansstyrelsen anser att det nya foreslaget pa sparlinje inom manga omraden ar battre 4n
tidigare alternativ Gron 21. Intréng i Natura 2000-omrade, intrang i riksintresse for
naturvarden inom Tullgarn och del av Norasjons dalgang, sikerhetsfragor kopplade till
kalkbrottet i Finsdker samt fornlimningar. Att alternativet ligger nirmre E4 menar
Lansstyrelsen kan innebara minskad bullerstorning for bostadsbebyggelse i Vagnhirad
samt battre mojligheter till stationsndra samhallsutveckling. Ett tunnelalternativ bor ur
risk och sidkerhetssynpunkt fordjupas i den fortsatta planeringen.

Ovriga synpunkter som nimns &r risk for grundvattensinkning vid tunneldrivning och
oklarheter kring behov av upplagsytor med anledning av bergmassor fran tunneln.
Lansstyrelsen anser att vibrationer fran sprangning bor tas med i
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har noterat att Lénsstyrelsen i sin samlade bedomning anser att det nya
forslaget till sparlinje dr bdttre dn det tidigare sparforslaget (Gron 21) pa delstrdackan.

Risk- och séikerhetsfragor kopplade till tunnel kommer att studeras vidare i den
fortsatta projekteringen.

I det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen och miljokonsekvensbeskrivning
fordjupas arbetet kring ovanstaende synpunkter vad gdller risk for
grundvattensdnkning, masshantering och behov av upplagsytor. Likasd hanteras
byggskedets pdverkan i miljokonsekvensbeskrivningen.

6.1.4 Samrad allmanna vagar fran 2018

Samrédsmote genomfordes med Lansstyrelsen i Sddermanlands lén 12 september 2018.

Lansstyrelsen frdgade i vilken jarnvagsplan tullgarnstunneln under E4 kommer att
hanteras. Korsning fanns med i samrédsunderlagets 6versiktsbild.

Trafikverkets svar:
Trafikverket svarade att plangrdnsen dnnu inte var reviderad, och att

Tullgarnstunneln ingdr i samradsunderlaget som har levererats i samradsunderlaget
till Stockholms liinsstyrelse. Oversiktsbilden har nu reviderats.
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Lansstyrelsen stillde en frdga kring den sammanfattningstabell som finns i
samradsunderlaget (Tabell 1). I kolumnen landskapsbild anges att viag 782 paverkas och
Lansstyrelsen frdgade om korsningen Ostldnken och E4 pa bro vid Vagnhirad ocksa
paverkar landskapsbilden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket forklarade att tabellen sammanfattar vigarnas pdverkan pa
landskapsbilden och i detta fall medfor inte E4 fordndrad landskapsbild, utan det dr
Ostldnken som kommer orsaka storst pdverkan pa landskapsbilden.

Lansstyrelsen framforde att det finns nytt kulturmiljounderlag fran etapp 2
utredningarna, och att samradsunderlagets kartunderlag inte ar uppdaterat. Nya
fornlamningar har kommit nyligen. Samréddsunderlaget anger att vissa fornlamningar
inte berors da de ar bortplockade sedan tidigare, men detta stimmer inte alltid.
Begreppet dr undersokt och borttagen fornlamning ar ibland missvisande da det kan
finnas kvar fornlamningar runt den undersokta fornlamningen, och i E4:s niarhet
kvarstar flertalet fornlamningar.

Trafikverkets svar:
Nya fornlamningar ldggs lopande in i samordningsmodellen och tas hdnsyn till i
projekteringen.

Lansstyrelsen stillde frégan om det inte finns nagot fall dar korsningar bedoms péaverka
barridreffekterna.

Trafikverkets svar:

Oftast dr det inte vdgen 1 sig som medfor barridrverkan, utan det dr framst jarnvdgen
som bidrar till detta. Samradsunderlaget fokuserar pa gaende och biltrafik i
bedomning av barridreffekt.

Lansstyrelsen papekade att vid vag 782 och vigporten till E4:an skulle djur kunna
passera under E4 idag, men om vigen justeras i profil kan det paverka barriareffekterna.
Dock ar det oklart i vilken man djur anvinder dagens vagport.

Trafikverkets svar:
Barridreffekter har kartlagts i naturmiljoinventeringar med hjdlp av Ekologigruppen.

Lansstyrelsen fragar om Trafikverket kan lagga in ett fragetecken i tabellen for
barridreffekter for vig E4.

Trafikverkets svar:
Trafikverket svarade att detta kan utvecklas i hemstdllebeskrivningen.

Lansstyrelsen fragade vad parametern risk avser, om det avser trafik eller 4ven klimat &
Oversvimningar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket svarade att med risk avses trafik.
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6.1.5 Komplettering av beslut om betydande miljopaverkan 2019

Lansstyrelsen har den 9 oktober 2002 beslutat om att utbyggnad av Ostlanken kan antas
medfora betydande miljopéverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken. I det beslutet ingick inte
de allméanna vagar som kommer att berdras av jairnviagsutbyggnaden.

Trafikverkets delprojekt for Ostlanken inom Trosa kommun 6versdnde den 5 mars 2019
en begiran om att Lansstyrelsen kompletterar Lansstyrelsens tidigare beslut om att
projekt Ostldnken kan antas medfora betydande miljopaverkan. Syftet med begiran var
att beslutet dven skulle innefatta berérda allménna vagar. Trafikverket har haft
samradsmote med Lansstyrelsen i drendet den 12 september 2018, och till begiran
bilades samradsunderlag och samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutade med stod av 2 kapitlet 4 § Lag om byggande av jarnvag
(1995:1649) den 15 mars 2019 att jairnvagsprojekt Ostlanken, delen inom Trosa
kommun, innefattande de anslutningar av allménna véagar som berors, kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

6.1.6 Yttrande om samradshandling fran 2019

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n samordnar sina yttranden 6ver jarnvagsplan for
Ostlianken, delen Langsjon—Sillekrog med lansstyrelsen i Stockholms ldn. Lansstyrelsen
i S6dermanlands ldn avstar fran att lamna egna synpunkter i detta drende och héanvisar
till sitt tidigare yttrande fran den 31 augusti 2018. Lansstyrelsen understryker dven
vikten av att Trafikverket har en aktiv dialog med Nykopings kommun géllande
jarnvagsplanen och de delar som ror tatorten Sillekrog.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har inkommit med ett yttrande som bilades yttrandet
fran lansstyrelsen i Sddermanlands lan. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan stéller sig
bakom de synpunkter som Lansstyrelsen i Stockholms lan framfoér angéende den del av
jarnvagsplanen som ligger inom Stockholms lan. Synpunkterna som sammanfattas
nedan framfors i yttrandet frén lansstyrelsen i Stockholms lan.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n forutsatter att basta mojliga teknik anvands for att
skydda bullerberorda fastigheter och naturomraden fran buller fran Ostlanken.
Kontrollmitningar bor goras for att sikerstélla att inte fler dn de hittills identifierade
buller- och vibrationsberorda fastigheterna blir drabbade. Vilka buller- och
vibrationsskyddsatgarder som Trafikverket atar sig att genomf6ra bor tydligt framga i
planhandlingarna.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn anser att Trafikverket bor utfora ytterligare
undersokningar for att sdkerstilla att magnetfilt 6ver riktvardena inte 6verskrids under
Ostlénkens drifttid.

Lansstyrelsen i Stockholms lén anser att foreslagen sparlinje skapar ytterligare barriarer
ilandskapet och negativa effekter pa kulturhistoriska virden. Lansstyrelsen bedomer att
det finns risk for kumulativa effekter dir jordbruksmark mellan Ostlinken och E4 i
framtiden blir svér att bruka pa grund av d&tkomstproblem, samt att ytterligare &tgarder
behover vidtas for att minska risken.
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Lansstyrelsen i Stockholms ldn anser att planforslaget bor kompletteras avseende
beskrivning om landskapets funktioner, hur konsekvensbedéomningar ser ut for kdnda
fornlamningar samt riskhantering av effekter av sulfidberikade bergmassor, samt
avseende text om atgarder kopplade till risken for ras, skred och erosion.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn anser att kontrollprogram bor upprittas for att
sdkerstilla att kulturhistoriska varden inte paverkas mer dn nédvandigt vid exempelvis
Edeby gard och Nybygget.

Lansstyrelsen i Stockholms 1dn menar att det ar viktigt att Trafikverket beaktar paverkan
pa vattenmiljon i S6rsjon, Stockholms lén, vid utarbetande av
miljokonsekvensbeskrivning avseende tillstandsprévning for paverkan pa Natura 2000-
omrade.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer fortsdttningsvis att ha riktade méoten med Nykopings kommun
gdllande Ostldnken delen Langsjon-Sillekrog.

Trafikverket arbetar med att berdkna utbredningen for buller och vibrationer och
kommer i jarnvdgsplan i granskningsskedet redovisa var och vilka typer av
skyddsatgdrder som blir aktuella. Kontrollprogram for buller och stomljud kommer
att upprdttas och omfattar mdtning av luftburet buller och stomljud pa kritiska
platser. Aven mdtning av vibrationer som kan skada byggnader genomfors pd kritiska
platser.

Trafikverket kommer ta stdllning till om ytterligare mdtningar gdllande magnetfalt
kommer behévas, i ett senare skede och i samrad med tillsynsmyndighet.

Linsstyrelsen lamnar synpunkter pa vald sparlinje. Vid framtagande av en
jdrnvdgsplan dr det manga intressen som beaktas. Det dr bland annat av stor vikt att
den nya jarnvdgen gor ett sa litet ingrepp i natur- och kulturmiljon som mdajligt.
Beslutet att forldgga Ostldnken enligt forslag, avseende plan- och profilldge samt
placering pa bank och tryckbank i delar, grundar sig pa omfattande utredningar ddr
regeringens tillatlighetsvillkor samt geotekniska och hydrologiska forutsdttningar har
ingatt. Trafikverket utfor dessutom en kontinuerlig optimeringsprocess for att sdrskilt
analysera de delar av anldggningen ddr manga intressen star i konflikt med
varandra. Trafikverket undersoker ddrigenom tryckbankars utbredning och
egenskaper samt effekter och konsekvenser med hdnsyn till olika intressen.

Trafikverket kommer att ha ldnsstyrelsens forslag pd kompletteringar av
planforslagets handlingar i beaktande fortscttningsvis. En strategisk
masshanteringsplan for Ostldnken dr under framtagande. Lénsstyrelsen énskar dven
beskrivning av paverkan pa kdnda fornlimningar. Paverkan pd kdnda fornlimningar
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Aven osikerheter gdllande
konsekvensbedomning for de fornlimningar som inte dr faststdllda dn redovisas.
Konsekvenser for pdverkan pa kulturmiljon i sin helhet bedoms per delomrade.

Byggarbetets paverkan pa bebyggelse och fornlidmningar inom paverkansomradet
kommer att féljas upp genom kontrollprogram. Mdtningar, atgdrder och
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dokumentationer utfors fore, under och efter byggtiden for att begrdnsa paverkan och
redovisa eventuella fordndringar.

Trafikverket tackar Linsstyrelsen for upplysningen om att sodra delen av Sorsjon
ingar i Natura 2000-omrade Tullgarn Ost. Inget markansprdak uppstar inom Natura
2000-omrddet men Trafikverket utreder, som tidigare redogjorts for,
omgivningspdverkan fran bland annat drdnvatten (inldckande grundvatten) fran
Tullgarnstunneln i driftskedet ddr Sorsjon dr ett av flera studerade alternativ. Separat
miljokonsekvensbeskrivning for Natura 2000-omrdade Tullgarn Sodra i
Sodermanlands lin dr under framtagande. Provningen avseende Natura 2000-
omrade Tullgarn Sodra kommer att ske tillsammans med ansékan om tillstand for
vattenverksamhet.

6.1.7 Yttrande gallande vattenverksamhet fran 2019

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n har dven ldmnat synpunkter som ror
vattenverksamhet. Dessa besvaras i samradsredogorelsen som tillhér ansokan om
tillstdnd for vattenverksamhet langs Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog,
diarienummer TRV 2019/65712. Vissa synpunkter bedéms dock ber6ra samrédet for
jarnvagsplan, dessa beskrivs nedan.

Lansstyrelsen konstaterar i sitt yttrande att delar av miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvagsplanen fortfarande ar under utredning och att lansstyrelsen darfor inte kan ta
stillning till planens paverkan fran exempelvis dagvattendammar, masshantering samt
forekomst av sulfidhaltigt berg.

Lansstyrelsen har synpunkter pa innehall i jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
gillande lansvatten, dranvatten, lakvatten och dagvatten samt buller- och
vibrationsalstrande aktiviteter kopplade till projektets vattenverksamhet. Lansstyrelsen
onskar aven att Trafikverket kompletterar planhandlingarna med lasanvisningar
gillande strandskydd, biotopskydd och artskydd.

Lansstyrelsen vill gora Trafikverket uppmarksam pé att om vatten kommer att slippas
ut och intréng goras i bitnadsomrade behovs medgivande frén berérda
markavvattningsforetag.

Lansstyrelsen menar att relevanta undersokningar och analyser gillande fororenade
omraden behover goras for att sdkerstilla fororeningssituationen i mark, grundvatten
och ytvatten. Det bor dven av planhandlingarna framgé hur jord- och bergmassor som
hanteras inom projektet kommer paverka grundvatten, sjoar och vattendrag, hur dag-
och lakvatten renas och kontrolleras samt hur massor kommer hanteras inom projektet.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n har dven inkommit med en skrivelse med synpunkter
pa miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplan, pa Trafikverkets begaran. I
skrivelsen lamnas synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen géllande bade format
och innehall.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att ha ldnsstyrelsens forslag pd kompletteringar i planforslagets
handlingar i beaktande fortsdttningsuvis.

Trafikverket har haft enskilda samrdad med de markavvattningsforetag som berors
sdrskilt av jarnvdgsplanen.

Trafikverket ska, efter samrdd med Sveriges geologiska undersokning, Statens
geotekniska institut, berérda ldnsstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgdrder och
forsiktighetsmatt i den omfattning som krdvs for att skydda yt- och grundvatten fran
fororeningar frdan byggnads- och anlidggningsarbetena samt tagtrafiken. Sdarskilt
fokus ska lidggas pa de yt- och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas som
dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med ldansstyrelserna for att félja upp pdverkan
pa berérda yt- och grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under
drift. En strategisk masshanteringsplan for Ostldnken dr under framtagande.

6.2 Samrad med Trosa kommun

Samrad med Trosa kommun har hallits regelbundet under arbetet med framtagande av
jarnvagsplan. Samraden har oftast varit manadsvisa och behandlat fragestillningar
kring jarnvagens strackning genom Trosa kommun och Vagnhérads resecentrum under
arbetet med jarnviagsplanen. Under samradsmotena har Trafikverket informerat om
aktuellt projekteringsldge och tidplan. Moten har héllits 4ven efter att kommunen yttrat
sig 6ver samradshandlingen.

Under samraden har Trosa kommun stillt frigor som Trafikverket har besvarat. Aven
kommunens yttranden har behandlats. Under samraden har detaljplan i Vagnhérad och
jarnvagsplanen for Ostlanken delen Lingsjon—Sillekrog samordnats och
finansieringsfragor for Vagnhérad resecentrum har diskuterats. Kommunen har dven
informerat om sin kommunala planering och utveckling samt samverkan med andra
projekt. Under motena har undantag fran krav pa bygglov for bullerskyddsskarm
behandlats. Enskilda fastigheter har diskuterats, avseende behov av samrad samt behov
och mdgjlighet till inlésen eller forvary.

Trosa kommun har pd méte i november 2020 lyft behov av utdkad dialog avseende
byggvigar, teknikytor och etableringsytor. Separata arbetsgruppsméten har darefter
héllits, dar Trafikverket redovisat féreslagna losningar. P4 motena har diskussion forts
avseende mojlighet att nyttja en servicevig, som placeras langs skirningen séder om
Vagnhirads nya resecentrum, som ging- och cykelvag i driftskede. Trafikverket
undersoker moéjligheten med avseende p& utrymme och majlighet till stangsel.

Trosa kommun har ocksa lyft frigan om samnyttjande av ledningar for det
lanshéllningsvatten Trafikverket planerar att leda till Trosadn. Att dstadkomma
samnyttjande av ledningarna bed6mdes inte vara genomforbart.

Trosa kommun har dven deltagit vid samrad med lansstyrelserna, dar 16sningar for

hantering av kviavehaltigt lanshallningsvatten har diskuterats. Trosa kommun har under
ett mote meddelat att de foredrar en damm pa dkermark vid Vagnhiarad framfor
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alternativ 16sning med 6versilning och eventuellt dterskapande av vatmark i ett mer
nordligt 14age, nordost om planerad cirkulationsplats. Se avsnitt 6.1.1. Samradsméten om
kvdvehaltigt vatten dar dialogen med Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n beskrivs.
Losning for hanteringen ar dnnu inte beslutad. For mer information hanvisas till
minnesanteckningar frin moétena.

Vidare har Trosa kommun deltagit i samradsmote med Trafikverket och Lansstyrelsen i
Sodermanlands lidn, samt RiksantikvarieAmbetet, gillande hantering av
tillatlighetsvillkoret Trosadns dalgang.

6.2.1 Yttrande om sparlinje fran 2016

Trosa kommun och Sédertilje kommun har i gemensam skrivelse 2016 pétalat att en
strackning av jarnviagen vaster om E4 (R6d 34) vid passagen av Vagnhéirad ger
oacceptabla foljder for resecentrums lige.

Trafikverkets svar:
Trafikverkets forslag till sparlinje ligger 6ster om E4 vid passage av Vagnhdrad
(Gron 21).

6.2.2 Yttrande om ny sparlinje fran 2018

Trosa kommun har i skrivelse frén den 8 augusti 2018 yttrat sig angdende det nya
forslaget pa sparlinje.

Trosa kommun tillstyrker Trafikverkets forslag till sparlinje for fortsatt projektering.
Kommunen forutsitter att stationen i Vagnhérad placeras enligt alternativ 4H Sydvist
da detta stationsldge ger goda mojligheter att utveckla Vagnharad med stationsnira
omraden for verksamheter och bostdder. Kommunen 6nskar fortsatt samverkan med
Trafikverket kring Ostldnkens detaljutformning och strickning enligt spéralternativet.

Trafikverkets svar:
I den fortsatta detaljutformningen av jdrnvdgens strdckning och stationens placering
kommer Trafikverket att samrdda med Trosa kommun.

6.2.3 Yttrande om allmanna vagar fran 2018

Trosa kommun framhaller i yttrande 6éver Samradsunderlag berérda allménna vagar,
den 10 augusti 2018, att stationen i Vagnharad vid Ostlinken kommer att innebara
dndrade rorelse- och resemonster som idag inte ar kdnda. Extra viktig ar viag 838 som
forvantas fa okad trafik och ny funktion, och behov ses av en korsningsutformning som
medger gang- och cykelbanor pa viagens bada sidor. Trosa kommun ser framtida behov
av ny gang- och cykelbana lings vig 838.

Trosa kommun framhéller ocksé att korsningen mellan vig 218 och vig 838
(Kalkbruksvagen) inte utan ombyggnation klarar att hantera Ostlankens tillkommande

byggtrafik.

Trosa kommun har dven inkommit med mindre redaktionella synpunkter pa
samradsunderlaget.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pa vdg 838. Utformningsfréagor samt byggtrafik
m.m. hanteras inom pdgdende Jarnvdgsplan. Redaktionella synpunkter kommer att
arbetas in i samrddsunderlaget.

6.2.4 Yttrande om samradshandling fran 2019

Trosa kommun delar i huvudsak de slutsatser, 6verviaganden och forslag Trafikverket
redovisar i samradsmaterialet.

Kommunen anser att det 4r mycket viktigt att Trafikverket forebygger samtliga
héandelser som riskerar att paverka grundvattenférekomster och vattentakter. I sitt
yttrande upplyser kommunen om att alla storningar som kan péverka grundvattnets
kvalitet och kvantitet kan fa 1angt gdende konsekvenser for kommunens
dricksvattenforsorjning.

Kommunen konstaterar att ett antal bostadsfastigheter i kommunen i hog grad paverkas
av Ostlidnken, bade under bygg- och drifttiden, och meddelar att de forutsitter att
Trafikverket l6ser in fastigheterna om och nir dgarna sa onskar det.

Trosa kommun anser vidare att plattformarna vid Vagnhéarads station ska byggas med
tillracklig 1angd for framtida trafikering pd samma satt som vid Skavsta och Nykopings
stationer.

I yttrandet framfors dven synpunkter pa planhandlingarnas innehall géllande paverkan
pa den utpekade grundvattenférekomsten, texter om kommunens framtida utveckling,
behov av skyddsétgirder kopplat till transport av farligt gods pa E4 samt dimensioner av
ytor for raddningstjéanst.

Trosa kommun har dven inkommit med en skrivelse dar de kommenterar behovet av
bulleratgarder vid ett fritidshus i ndrheten av Ostlankens blivande station i Vagnhérad.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar stindigt for att begrdnsa paverkan pé nérliggande grund- och
ytvattenforekomster. Projektets pdverkan pG kommunens vattentdkter samt
foreslagna skyddsatgdrder for att minska negativ paverkan kommer att redovisas i
planens slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverkets miljosdkringsprocess
ska sdkra att stdllda krav foljs med syfte att bland annat begrdnsa pdverkan pa
vattenforekomster och kommunens vattentdkt.

Trafikverket gor i forsta hand en bedomning av om det dr maojligt att atgdrda en
fastighet som stors av buller och vibrationer, och har ddrmed inte mdjlighet att
erbjuda forvdruv till alla som onskar det. For ett fatal bostadsfastigheter, som berors av
hoga bullernivaer och/eller markintrang, kommer den fortsatta projekteringen visa
om respektive fastighet ska erhdlla ett erbjudande om forvdrv, vara kvar med
bullerskyddsdtgdrder och/eller minskad tomtstorlek.

Trafikverket utreder om plattformarna i Vagnhdrad bor forldngas for att ta hdnsyn
till de synpunkter som inkommit i fragan.
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Trafikverket noterar synpunkterna gdllande planhandlingarnas innehdll och ser over
hur materialet kan fortydligas och kompletteras.

Trosa kommun har dven limnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa
besvaras i samradsredogérelsen som tillhor ansékan om tillstand for
vattenverksamhet lings Ostldnken, delen Langsjon—Sillekrog, diarienummer
TRV 2019/65712.

Gdllande den fastighet som omndmns 1 skrivelsen, noterar Trafikverket informationen
och kommer inte langre planera for bullerskyddande dtgdrder av fastigheten.

6.3 Samrad med Nykopings kommun

Samridsmoéten med Nykopings kommun har hallits under framtagandet av
jarnvagsplan, efter samradstillfallet i oktober 2019. Synpunkter som kommunen
lamnade pa samradshandlingen 2019 har gatts igenom och besvarats. Samradsmotena
har berort bland annat hur boende och verksamhetsutovare informerats om
jarnvagsplanen samt placering av Vagnhiarads resecentrum. Nykopings kommun har
meddelat att de anser att den féridndrade plangriansen, som innebdr att en del av
jarnvagsplanen gar in i Nykopings kommun, inte har kommunicerats tillrackligt.
Trafikverket har darfor haft motesdialog med Nykopings kommun. Kommunen har
informerat om den kommunala planeringen och utvecklingen.

Under motet diskuterades forslaget pa byggvagar fran samradshandlingen 2019. I
tidigare forslag sg man pé illustrationskarta fran samrédet, vid km 27 (blad 29) att
byggtrafiken foreslogs ledas genom Sillekrog. Forslaget har sedan arbetats om, och
redovisats for kommunen pa mote. Istidllet kommer byggtrafiken ga langre norrut, strax
soder om tunneln vid Hillestalund i Trosa kommun.

Under moétet har planerade samrad med boende och verksamhetsutovare diskuterats.
Nykopings kommun har under motet poangterat att det kan vara svart for
fastighetsigare att forstd att man kommer péverkas av Ostlanken dven om spérlinjen
ligger 1angt ifran bostaden. Paverkan kan ske pa grund av att vigar till sparlinjen som
ingar i samradshandlingen kommer nyttjas for byggtrafik. Trafikverket ska tydliggora
detta vid kommunikation med fastighetsdgare. Kommunen stéllde dven fragor om nytt
forslag som Trafikverket besvarade.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar frin motena.

6.3.1 Yttrande om sparlinje fran 2015

Nykopings kommun uttrycker 6nskemal om att boende och fastighetsigare i omradet
kring Sillekrog fortsattningsvis far information fran projektet i Trosa kommun. Vidare
papekar Nykopings kommun att det dr viktigt att Vagnhérads resecentrum placeras
nirmare vag 218 for ett attraktivare och mer tillgdngligt resecentrum.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att se till att boende och fastighetsdgare vid kommungrdnsen
kommer att fa information frén projektet inom Trosa kommun.

21



Placering av Vagnhdrads station sker bl.a. utifran tekniska krav och jarnvdgens
passage genom Tullgarn.

6.3.2 Yttrande om ny sparlinje fran 2018

Nykopings kommun har i skrivelse den 4 juni 2018 yttrat sig angdende det nya forslaget
pa sparlinje.

Kommunen anser att god tillganglighet for framforallt kollektivtrafik till Vagnhérads
resecentrum och koppling med vig 218 dr viktig dven for deras kommun. Kommunen
lyfter 4ven synpunkter i tidigare yttrande den 2 december 2015 géllande Trosadn och
kommungrins Sillekrog diar Nykopings kommun vill se en h6g ambitionsniva pa
delstrickan. Det ar dven viktigt att det gér att passera tvirs Ostldnken for boende i
Sillekrog for att nd strovomraden soder om Ostlanken.

Trafikverkets svar:
I det fortsatta arbetet med projekteringen av jdarnvdgen och resecentrums placering
kommer tillgdnglighet for kollektivtrafiken att utgora en viktig parameter.

Jarnvdgens passage genom Trosaans dalgang kommer att studeras djupare i det
fortsatta arbetet. Gestaltningen av jarnvdgsanldggningen i landskapsrummet kommer
att ha héga ambitionsnivder.

Moajligheter att passera jarnvdgen kommer att studeras mer ingdende i den fortsatta
projekteringen och i miljékonsekvensbeskrivningen.

6.3.3 Yttrande om samradshandling fran 2019

I sitt yttrande lyfter kommunen bristen pa information till kommunen. De efterfragar
samrad dar Trafikverket redogor for paverkan i Nykopings kommun samt hur boende
och verksamhetsutovare i kommunen har informerats om forslaget, med hanvisning till
kommunens yttrande frdn den 2 december 2015.

Kommunen delar inte Trafikverkets bedomning att Vagnharad resecentrums placering
helt uppfyller mélet om att skapa en effektiv bytespunkt med kollektivtrafik. Kommunen
anser att de ursprungliga alternativen for placeringen var battre med avseende pa
kollektivtrafiktillgdnglighet. Kommunen framhaller att resecentrumet ar en viktig nod
for nordostra Sormland och att mgjligheten att knyta samman kollektivtrafik pa ett
effektivt sitt ar avgorande for att skapa héllbara resor, men att detta inte berors i
Trafikverkets underlag. Vidare skriver kommunen att de saknar en beskrivning om hur
Ostlanken bidrar till en regional utveckling.

Nykopings kommun anser att Trafikverket omgaende bor se 6ver plattformsliangden pa
Vagnhirad station. Kommunen menar att de prognoser som finns i nértid visar pa behov
av langre tdg och att det behover goras en analys av vad det betyder och hur langre
plattformar kan skapas. Kommunen anser vidare att Trafikverket bor planera for den
plattformslangd som ar standard i Milardalen, 355 m.

Nykopings kommun anser att forslaget till jarnvagsplan paverkar utvecklingen i tétorten
Sillekrog negativt, da en byggvag och senare en drift- och raddningsvig enligt forslaget

kommer att gd genom sambhéllet. Vidare saknar kommunen en analys av hur trafikplats
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Sillekrog kommer att pédverkas med avseende pa trafiksikerhet. Kommunen 6nskar att
en helhetslosning tas fram innan en jarnvagsplan antas med ansprék pa vigen genom
tatorten, samt att Trafikverket foljer upp ett antal fragor som kommunen skrivit i sitt
yttrande géllande konsekvenser till foljd av vagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har en definierad samrdadskrets for jarnvdgsplanen som utéver
kommuner, myndigheter och organisationer inkluderar sakdgare och allmdnheten
inom tillatlighetskorridoren samt enskilda som sdrskilt berérs utanfor korridoren.
Samtliga inom samradskretsen har delgivits samma information om forslaget.

Kommunen framhaller att de onskar ha samrad med Trafikverket avseende Ostldnken.
Grdnsen mellan jarnvdgsplanerna for Ostldnken delen Langsjon—Sillekrog (som
denna samradsredogorelse omfattar) och Ostldnken delen Sillekrog—Sjésa har nyligen
flyttats. Jdrnvdagsplanen for Ostlinken delen Langsjon—Sillekrog gar nu cirka

100 meter in i Nykopings kommun. Med anledning av den flyttade grdnsen kommer
Trafikverket fortsdttningsvis att ha riktade moten med Nykopings kommun gdllande
Ostldnken delen Langsjon—Sillekrog.

Resecentrums placering i Trosa kommun bedéms ge goda forutsdttningar for framtida
utveckling i omrdadet. Forslaget har utformats i samrad med Trosa kommun. Den
forordade sparlinjen forbi Vagnhdrad gor att stdllda kriterier bdst uppfylls, jamfort
med andra alternativ. Kriterierna for placeringen var att pa ett bra sdtt kunna nyttja
befintlig infrastruktur, att platsen ger enkel angoring mellan trafikslag, 6kad
trygghetskdnsla med ndrhet och 6verblick mellan vintytor, majlighet att aktivera ett
rekreationsomrdde i kalkbruksomrdadet samt skapar ett sammanhang med
utvecklingspotential.

Trafikverket har tagit del av kommunens synpunkter gdllande behov av komplettering
av underlaget och kommer att se 6ver innehdallet i jarnvdgsplanens miljokonsekvens-
beskrivning, planbeskrivning och 6vriga dokument.

Trafikverket utreder om plattformarna bor forlidngas for att ta hdnsyn till de
synpunkter som inkommit i fragan. Trafikverket har tagit till sig synpunkterna och
arbetar med forslag pd en ny lésning for bygg- och servicetrafiken i omradet.

6.4 Samrad med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter

Lopande moten har héllits tillsammans med Statens fastighetsverk (SFV) . Hovstaterna
har vid vissa tillfallen deltagit pa dessa moten. Under métena har SFV:s yttrande pa
samradshandlingen behandlats. P4 mo6tena har bakgrund till projektet, aktuellt
projekteringslige och allmin information delgivits. Aven fragor gillande planerade
bullerskyddsatgarder, villkor for rattighetshavare och masshanteringsplaner langs
strackan har diskuterats. Gestaltningsmaissiga fragor avseende utformning av
exempelvis bro, bank, stingsel och tunnelmynningar har tagits upp. Aven placering och
utformning av korsningar, samt paverkan pa allminna och enskilda vagar, har
diskuterats pa motena.
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Samrad har héllits med Region Sérmland, dar aktuellt projekteringslidge och tidplan har
presenterats. Under motet diskuterades majlig paverkan pa vagar i omrédet,
trafikpaverkan rorande busslinjer samt jairnvagsutformning kring Vagnharads nya
Resecentrum och andra delar av jirnvagslinjen.

Samrad har hallits &ven med Vattenfall och andra ledningsédgare.

Samradsmoten som behandlar risk och sikerhet for Ostlanken har pagatt kontinuerligt
sedan maj 2015. Motena har varit gemensamma for samtliga jairnvagsplaner inom
Ostlanken och samlat berorda riddningstjanster, kommuner och ldnsstyrelser. M6tena
har behandlat riskbedomningar och framtagande av krav och riktlinjer for bade
byggskedet och driftskedet, risk- och sdkerhetsfragor i tunnlar samt raddningstjanstens
accesspunkter och tillgidnglighet till anldggningen. Under métena behandlades dven
arbetet med att ta fram ett sikerhetskoncept och ett insatskoncept diar riddningstjanster
och lansstyrelser haft méjlighet att ge synpunkter.

Samrédsmote har hallits med RiksantikvarieAmbetet, dar aven Lansstyrelsen och Trosa
kommun deltog, och dar hantering av tillatlighetsvillkoret Trosaans dalgang har
behandlats. Trafikverket redovisade &tgirder for att minska paverkan pa riksintresset,
daribland placering av sparlinjen s& 1angt nordvast i riksintresset som mojligt, placering
av jarnvagen pa landskapsbro, anpassning av landskapsbrons fasten och placering av
brostod.

Riksantikvarieimbetet padpekade att det ar viktigt att tydliggora vilka motiv och uttryck
man minskar skadan pd om man exempelvis forldgger sparlinjen s langt mot nordvist
som majligt, anpassar placering av bropelare och dylikt. Riksantikvarieimbetet
poangterade dven att det ar viktigt i arbetet framover med atgirder att tydliggora vad
som har paverkan pé riksintresset Trosadns dalging och vad som ar paverkan pa annan
kulturmiljo. Det ar darmed viktigt att dtgdrderna kopplas ihop med de motiv som
uttrycks i riksintresset. Synpunkterna kommer att beaktas inom ramen for det fortsatta
arbetet kring kulturmiljostarkande atgarder i driftskedet. Framtagandet av atgérder leds
av Trafikverket och sker i samrad med Lansstyrelsen, kommunen och fastighetsigare
och resulterar i ett atgardsprogram for Trosadns dalgang.

I maj 2019 har samrédsmote hallits med SGU, Statens geotekniska institut (SGI) och
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) avseende villkor 5,
Vattenresurser, och villkor 10, Risk for 6versvdmning. Trafikverket har presenterat
aktuellt projekteringslige. Trafikverket har dven presenterat sin tolkning av villkoren,
aktiviteter och samrad kopplade till villkoren samt i vilka provningar och processer som
villkoren tas upp. Grundvattenférekomst Fredriksdal, Vagnharad, har diskuterats, dar
Trafikverket informerat om sina utredningar med avseende pa framtida
dricksvattenuttag och risk for grundvattensankning vilket kan paverka E4 och
Ostlianken. Tunnelpéslag vid Fredriksdal har diskuterats med avseende pa
dimensionering avseende villkor 10.

Samrédsmote har hallits med Sveriges geologiska undersékning (SGU) avseende
grundvattenforekomster. Tva méten har héllits efter samrddshandlingen 2019. Under
ett samradsmote for vattenverksamhet i december 2019 presenterades
jarnvigsanlaggningen ldngs delprojekten Gerstaberg—Langsjon, Langsjon—Sillekrog
samt Stavsjo—Loddby. P4 moétet presenterades arbetssitt inom projekten, generell
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miljopéaverkan till f6ljd av anldggningsdelar, avgransningar och fortsatta utredningar. En
genomgéng av bedomningen som gjorts av nuvarande och potentiella
dricksvattenresurser (villkor 5 i tillatligheten) gjordes. Darefter beskrevs planerade
vattenverksamheter och dess bedomda paverkan pa respektive stracka. Samrad
avseende vattenverksamhet beskrivs i samradsredogorelsen som tillhér ans6kan om
tillstdnd for vattenverksamhet langs Ostldnken, delen Langsjon—Sillekrog,
diarienummer TRV 2019/65712.

Ett uppfoljande samradsmote med SGU i september 2020 fokuserade pa
grundvattenforekomsten vid Fredriksdal. SGU har sett ett behov av att se 6ver
utbredning och egenskaper hos vattenforekomsten. Trafikverket har delat sonderingar
och provpumpningsresultat med SGU under varen 2020. Trafikverket berdttade om
aktuellt projekteringslidge och tidplan. SGU lamnade information om uppdaterad
jordartskarta samt uppdaterad bedémning av vattenférekomstens uppdelning och
uttagskapacitet som gjorts till f6ljd av 6kad kunskap om omréadet. SGU bedomer att
magasinet har mycket varierande hydrauliska egenskaper, vilket ger en varierande
omgivningspaverkan vid niviavsiankning samt varierande uttagsmojlighet i olika delar
av magasinet. Enligt SGU:s kartredovisning ar bedomd uttagskapacitet lagre dn vad
information i VISS anger.

Under motet upplyste Trafikverket om att Ostldnken dr dimensionerad utifran rddande
grundvattennivéer. Det bedoms inte troligt att det kommer att anldggas ett stérre
kommunalt dricksvattenverk i narheten av Ostlinken med tanke pa den begransade
uttagskapaciteten och nérhet till E4 som ar sidttningskanslig pa striackan. SGU upplyste
om att det &r kommunen som planerar och soker tillstdnd till en eventuell kommunal
vattentikt samt att SGU kommer att ha fortsatt dialog och dela med sig av sina
bedémningar med Linsstyrelsen som arbetar med att ta fram en regional
vattenforsorjningsplan.

6.5 Samradshandling sparlinje 2015-11-23

Samréd i form av ett 6ppet hus holls i Hedebyskolan i Vagnharad den 23 november
2015. Samradet annonserades i foljande tidning, Sodermanlands Nyheter den 9
november 2015, den 21 november 2015 och den 23 november 2015 och pa Trafikverkets
hemsida.

Samradshandlingen och inbjudan har funnits tillgingliga pa Trafikverkets hemsida fran
och med den 9 november 2015.

Samradets syfte var att informera och bjuda till dialog om Trafikverkets forslag pa
jarnvagens strackning inom Trosa kommun.

Vid samradet holls presentationer av projektet och forslag pa jarnvagsstrackning
visades. Detta skedde vid ett antal tillfillen dér det dven gavs tillfille att stilla fragor
efter presentationen. I samradslokalen fanns dven ett antal olika stationer som var
bemannade med specialister inom olika &mnesomréaden dir det var mojligt att studera
forslaget och stilla fler fragor till Trafikverket. Samradstillfallet besoktes av néstan
200 personer.
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I samband med samrédet i Vagnhirad stillde Trafikverket néagra fragor till de besékande
angdende informationen pa samradet, motets uppléagg, lokalens tillgdnglighet samt hur
fortroendet for projektet hade paverkats efter moétet. Majoriteten av bestkarna var néjda
med den information de fatt och samradets upplagg. Tillgdngligheten upplevdes som
god. Deltagarnas fortroende for projektet har inte paverkats av samréadet.

6.5.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I anslutning till samradet har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsigare
som har bedomts bli sarskilt berorda.

Kallelse till moten har skett per telefon eller brev. Under motena har Trafikverkets
projektledare redogjort for projektets planeringsprocess och tidplaner. Trafikverkets
markférhandlare har redogjort for hur den framtida marklosen gar till samt nar
forhandlingarna med de enskilda fastighetsédgarna berdknas paborjas. Under och efter
redogorelsen stilldes fragor till Trafikverkets representanter som besvarades sa langt
som det var mojligt i detta planeringsskede. P4 métena den 9 november och 18
november 2015 var representanter for Trosa kommun nirvarande och besvarade fragor.

Trafikverkets svar:

I den fortsatta projekteringen och arbetet med miljokonsekvensbeskrivning kommer
Trafikverket att studera mojligheter till justeringar av jarnvdgens strdckning i plan
och profil med anledning av synpunkter som bl.a. framkommit angdende boendemiljé.

6.5.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Synpunkter har inkommit fran en lokal intresseforening.

Viésterljungs hembygdsférening
Hembygdsforeningen lamnar uppgift om avrattningsplatsen Stegelbrinken och menar
att det ar viktigt att den bevaras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta till den fortsatta
projekteringen och arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har meddelat att de inte har nigot att erinra i sitt yttrande.

6.5.3 Samrad med allmanheten

Under 6ppet hus den 23 november 2015 stilldes framforallt fragor kring
bullerstorningar fran jarnvagen, byggskede, enskilda fastighetsfragor m.m. Skriftliga
synpunkter har inkommit fran ett 15-tal personer.

D& manga av synpunkterna fran allminheten varit av likartad karaktér har
synpunkterna och Trafikverkets bemotande grupperats under olika imnesomraden
sasom buller och vibrationer, miljé och landskap, Vagnharads station och trafikering,
tekniska fragor och byggskede, information till Trafikverket, olika fastighetsfrdgor och
angdende Trafikverkets planering.
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Buller och vibrationer

Synpunkt:

Manga privatpersoner stillde fragor vid 6ppet hus kring buller och vilka
bullerstorningar som jarnvigen kommer att medfora i deras boendemiljé samt vilka
atgiarder som Trafikverket kommer att utfora. Ytterligare synpunkter har ocksa
inkommit fran privatpersoner.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder
for att begrdnsa bullerstorningar att tas fram och redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen och jarnvdgsplanen. Buller fran hoghastighetstdg har en annan
karaktdr dn konventionella tag. Vid hastigheter 6ver 250 km/h uppstar
stromningsbuller fran luft p.g.a. turbulens kring tdget. Detta buller dr mer lagfrekvent
dn buller fran konventionella tag och liknar mer vdagbuller. Trafikverket har bestamt
att det dar riktvdrden fran vdgtrafikbuller som ska gdlla i projektet. I projektet kommer
buller fran vdg och jdrnvdg att rdaknas tillsammans och forslag pa bullerddmpande
dtgdrder tar hdansyn till bade jarnvdg och vdg.

Uppdatering 2021-09-27:

Den 7juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsatgdrder ska vidtas for det buller som hdrrér fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehdlla utpekade riktvdrden i den mdan det dr tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Synpunkt:
Boende mellan E4 och jarnvigen undrar hur de skall f4 en godtagbar boendemiljo eller

om Trafikverket l6ser in deras fastigheter. Man anser ocksé att bullerddmpande atgéarder
bor analyseras utifran buller frdn bade jairnvag och vag.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder
for att begrdnsa bullerstorningar att tas fram och redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen och jarnvdgsplanen. I projektet kommer buller frdn vdg och jarnvdg att
raknas tillsammans och forslag pa bullerddmpande dtgdrder tar hénsyn till bade
Jjarnvdg och vdg. Buller fran héghastighetstdg har en annan karaktdr én
konventionella tdg. Vid hastigheter 6ver 250 km/h uppstdar stromningsbuller fran luft
p.g.a. turbulens kring tdget. Detta buller dr mer lagfrekvent dn buller fran
konventionella tag och liknar mer vdagbuller. Trafikverket har bestdmt att det dr
riktvdrden fran vdgtrafikbuller som ska galla i projektet. I projektet kommer buller
fran vdg och jarnvdg att rdknas tillsammans och forslag pa bullerdimpande atgdrder
tar hdansyn till bade jarnvdag och vdg.

Om gadllande riktvdrden trots olika skyddsatgdrder inte kan innehdllas kommer
fastigheten att erbjudas inlosen.

Uppdatering 2021-09-27:
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsdtgdrder ska vidtas for det buller som hdrror fran trafikeringen
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av jarnvdgen, med strdvan att innehdlla utpekade riktvdrden i den mdan det dr tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Synpunkt:
Privatperson foreslar Trafikverket att ha tva kriterier for bullerskydd, dels for matbar

bullerniva dels vid tatbebyggt omrade dar bullret drabbar manga.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pé datgdrder
for att begrdnsa bullerstérningar att tas fram och redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen och jarnvdgsplanen. I projektet kommer buller fran vdg och jarnvdg att
rdknas tillsammans och forslag pa bullerdimpande dtgdrder tar hdnsyn till bade
jarnvdg och vdg. Buller fran hoghastighetstag har en annan karaktdr dn
konventionella tag. Vid hastigheter 6ver 250 km/h uppstar stromningsbuller fran luft
pga. turbulens kring tdget. Detta buller dr mer lagfrekvent dn buller fran
konventionella tag och liknar mer vdgbuller. Trafikverket har bestdmt att det dr
riktvdrden fran vdgtrafikbuller som ska galla i projektet. I projektet kommer buller
fran vdg och jarnvdg att rdaknas tillsammans och forslag pé bullerddmpande dtgdrder
tar hdnsyn till bade jarnvdg och vdg.

Uppdatering 2021-09-27:

Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillGtlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsdtgdrder ska vidtas for det buller som hdrror fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehdlla utpekade riktvirden i den man det dar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberorda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6urig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av atgdrder.

Synpunkt:
Boende undrade hur stor bullerutbredningen i landskapet kommer att bli med

Ostlanken och hur bullret later.

Trafikverkets svar:

Bullerberdkningar har dnnu inte utforts utan startar inom kort. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa atgdrder for att begrinsa
bullerstorningar att tas fram och redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen och
jarnvdgsplanen. I projektet kommer buller fran vdg och jarnvdg att rdknas
tillsammans och forslag pa bullerddmpande dGtgdrder tar hdansyn till bade jarnvdg och
vdg. Buller fran hoghastighetstig har en annan karaktdr dan konventionella tdg. Vid
hastigheter over 250 km/h uppstar stromningsbuller fran luft pga. turbulens kring
taget. Detta buller dr mer lagfrekvent dn buller fran konventionella tag och liknar mer
vagbuller. Trafikverket har bestimt att det dr riktvdrden fran vdgtrafikbuller som ska
gdlla i projektet. I projektet kommer buller fran vdg och jarnvdg att rdknas
tillsammans och forslag pa bullerddmpande dGtgdrder tar hdansyn till bade jarnvdg och
vdg.
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Uppdatering 2021-09-27:

Den 7juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsatgdrder ska vidtas for det buller som hdrrér fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehdlla utpekade riktvdrden i den mdan det dr tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Miljé och landskap

Synpunkt:

Privatperson anser det negativt om forsta generationens riksvig sydviast om Sillen skulle
forsvinna. Vigen anvinds for friluftslivet.

Trafikverkets svar:

I kommande detaljprojektering finjusteras jarnvdgens dragning i landskapet ddr
intentionen dr att minimera intrdnget i landskapet och dess virden. Den 1000-Griga
vdgen dr vdl kdnd och paverkan kommer att minimeras.

Synpunkt:
Privatperson menar att friluftsomrade i Vagnhirad, som anviands bade till promenader

och for mountainbikecykling, kommer att delas av jarnvigen och onskar att det bevaras
och att det blir fortsatt tillgangligt.

Trafikverkets svar:
Tack for information. I kommande projektering kommer dven passagemdjligheterna
att detaljstuderas och beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkt:
Privatperson anser att jairnvéagen bor dras pa andra sidan E4 vid passagen av Vagnhérad

for att bl.a. skydda Tjuvstigen, fornlamningar, jordbruksmark och Noraéns rika djurliv.

Trafikverkets svar:
Foreslagen strdckning av jarnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla
madlen utifran funktion, teknik, miljo och ekonomi.

Synpunkt:
Privatperson anser att Lansstyrelsen gjort fel bedomning avseende Ostliankens och

Nykopingsbanans intréng i Tullgarns Natura 2000-omrade nir de gett tillstand till
Ostlanken genom omradet.

Trafikverkets svar:
Regeringens tillatlighetsprovning av projektet pagar.

Synpunkt:
Privatpersoner undrade nar MKB blir klar.

Trafikverkets svar:
En miljokonsekvensbeskrivning berdknas att finnas klar infor ndsta samrdadstillfille 1
form av oppet hus vid arsskiftet 2016/2017.
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Vagnhérad station och trafikering

Synpunkt:
Privatpersoner stéllde fragor kring placering av den nya stationen i Vagnharad.

Trafikverkets svar:

Ldget for Vagnhdrads nya station dr beroende av bl.a. tekniska aspekter, passagen
genom Tullgarn, stora kulturmiljéintressen m.m. Planeringen sker i samrad med
Trosa kommun.

Synpunkt:
Fragor gillde dven hur manga tdg som kommer att ga pa Ostlanken och vilka tdg som

kommer att g& pa befintlig jarnvag.

Trafikverkets svar:
Ostldnken planeras framforallt for persontrafik. Befintligt spar kan anvdndas for
godstrafik men kan dven anvdndas for persontrafik.

Synpunkt:
Privatpersoner undrade dven vilka tdg som kommer att stanna pa den nya stationen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har ingen majlighet att paverka vilka tGgoperatorer som kommer att
trafikera strdckan, hur trafiken ser ut och vilka tGg som kommer att stanna vid
Vagnhdrads nya station.

Synpunkt:
Kommer projektet fa nagra konsekvenser pa "Gnestapendeln” fragade nagra

privatpersoner.

Trafikverkets svar:
Trafikverket vidarebefordrar fragan till Gnesta kommun.

Synpunkt:
Privatperson anser att snabbtégen ska stanna i Vagnhirads nya resecentrum.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har ingen majlighet att paverka vilka tGgoperatorer som kommer att
trafikera strdckan och hur trafiken ser ut och vilka tag som kommer att stanna vid
Vagnhdrads nya station.

Tekniska fragor och byggskede
Privatpersoner stillde fragor kopplat till byggnationen av jarnvigen.

Synpunkt:
Kommer det att bli fri h6jd for exempelvis jordbruksmaskiner under landbroar?

Trafikverkets svar:

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar och har atkomst till sin fastighet. Funktionen ska kvarsta. Trafikverkets
intention dr att jordbruksmaskiner kommer att kunna ta sig under de allra flesta
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landbroar. Om detta inte gar kommer Trafikverket att se till att Gtkomst till marken
sker pa annat stt.

Synpunkt:
Hur kommer det att fungera med exempelvis ambulanstransporter under byggskedet?

Trafikverkets svar:

Vad gdller framkomlighet under byggskedet kommer Trafikverket att se till att
vdgarnas funktion upprdtthdlls. Viss tillfdllig omledning av vdgar kan bli aktuella
under byggskedet.

Synpunkt:
Privatperson menar att forutsattningar for bergtunnel strax fore passage av viag 218 ar

béttre om andra passager genom Tullgarn valjs (alternativ 31) och att farre fastigheter da
berors.

Trafikverkets svar:

I Vagnhdrad finns tre vattenfyllda kalkbrott. En passage forbi dessa dr tekniskt
komplicerad och en passage vdster eller oster om dem dr ddrfor att foredra. Att
passera oster om kalkbrotten dr inte majligt da jarnvdagen da kommer att gé utanfor
den forordade korridoren. Av de tillstdndsgivna passagerna genom Tullgarn dr det
endast alternativ Gron 21 och Réd 34 som gdr vdster om kalkbrotten. Den spdrlinje
som samrads utgar fran det tillstandsgivna alternativ Gron 21 genom Tullgarn.

Synpunkt:
Varfor byggs inte Ostlanken helt pa bro for att minska markintranget?

Trafikverkets svar:

Jdrnvdgen dr en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat vilket
innebdr att jarnvdgen bdade gar i skdrning, genom tunnel, pa bank och pa bro. En
hoghastighetsjdarnvdg medger brantare lutningar genom att sparet inte trafikeras av
godstdg. Det finns en begrdnsning gdllande bankhdjd beroende av tekniska och
ekonomiska skdl. Andelen broar pa hoghastighetsjdrnvdgen dr storre dn vid
konventionell jarnvdg.

Synpunkt:
Privatperson anser att jarnviagen bor dras s nara E4 som mojligt for att minska

markintrang.

Trafikverkets svar:

Forordad korridor innebdr att jarnvdgen har ett E4-ndra ldge. Jarnvdgen dr en stel
konstruktion och under kommande detaljprojektering studeras detta vidare ddir
Sfunktion, teknik, miljé och ekonomi vdgs samman.

Synpunkt:
Privatpersoner undrade vad som hiander om vattnet i enskilda brunnar forsvinner till

foljd av jarnvagsbygget?
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Trafikverkets svar:
Om enskilda vattenbrunnar pduverkas av jarnvdgen dar Trafikverket skyldig att ordna
ny vattenforsorjning.

Synpunkt:
Privatpersoner menar att en jarnvigsdragning pa ostra sidan E4 vid passagen forbi H616

far forodande konsekvenser for bostadsfastigheter.

Trafikverkets svar:
Foreslagen jarnvdgsstrdckning har bedomts att sammantaget ge minst negativ
pdverkan och bdst maluppfyllelse.

Information till Trafikverket

Privatpersoner lamnade dven information till Trafikverket angaende forekomst av
dricksvattenbrunnar, bergviarme- och avloppsanldggningar pa deras fastigheter. Flera
boende i Vagnhirad upplyste Trafikverket om att manga hus i Vagnharad ar pélade.

Privatpersoner lamnade information om vilt och fagelliv 1dngs jarnviagens strackning och
lamnade upplysning om avrattningsplats (Stegelbrinken).

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att arbetas in i den fortsatta
projekteringen.

Fastighetsfragor
Boende stiéllde enskilda fragor rorande deras egna fastigheter.

Synpunkt:
Boende undrade om Trosa kommun hjilper till med tomter nar man tvingas flytta pa

grund av att deras fastighet 16ses in.

Trafikverkets svar:
Trafikverket vidarebefordrar fragan till Trosa kommun i det fall en fastighetsdgare
blir inlost.

Synpunkt:
Boende undrar vad det innebér om en fastighet ligger pa gransen till korridoren.

Trafikverkets svar:

Hur en fastighet som ligger ndra men dock utanfor korridorgrdnsen berors av
Jjdrnvdgen kommer att utredas mer ndrgdende i den fortsatta projekteringen och
framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen. Exempelvis studeras bullerpaverkan
1 ett storre omrdde dn sjdlva korridoren samt om vdgar behéver ledas om.

Synpunkt:
Privatperson undrar vilka som riknas som “direkt berérda” och vilka riktlinjer som finns

for utarrenderad mark.
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Trafikverkets svar:

Infor oppet hus har Trafikverket haft enskilda samrad med fastighetsdgare som
ansetts som sdrskilt berérda. Detta har gdllt fastigheter dar jarnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrdng pa bostadsfastighet, ligger sa néra jarnvdgen att de
bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller ddr intrdng sker i
stora brukningsenheter. Med direkt berdrd avses att hus eller mark kommer att
utsdttas for fysiskt intrang. Till samrddet i Vagnhdrad har fastighetsdgare och kdnda
arrendatorer som ligger inom den forordade korridoren bjudits in till samrad. Samrad
pdgar kontinuerligt under arbetet med jdrnvdgsplanen och detaljprojekteringen.

Planering

Synpunkt:
Privatpersoner undrade nir de far veta mer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ha ndsta allmdnna samradsmate under forsta halvan av
2017. Da kommer det att vara maojligt att se jarnvdgsanldggningen och eventuella
vdgomldggningar och vilket markintrang som jarnvdgen gor. Forslag pa olika
skyddsatgdrder kommer att redovisas och miljokonsekvenserna beskrivas.

6.6 Samradshandling ny sparlinje 2018-05-28

Samrad har hallits mellan den 28 maj 2018 och den 29 juni 2018.

Samradet annonserades i foljande tidning, Ostra Sérmlandsposten den 22 maj 2018 och
den 29 maj 2018, Sodermanlands Nyheter den 28 maj 2018, Post och Inrikes Tidningar
den 28 maj 2018 och pé Trafikverkets hemsida.

Samradshandlingen och inbjudan har funnits tillgingliga pa Trafikverkets hemsida fran
och med den 25 maj 2018.

Samradets syfte var att bjuda in till dialog om Trafikverkets nya forslag pa jarnvagens
strackning mellan Kyrksjon—Trosaén. Det nya forslaget ligger huvudsakligen inom Trosa
kommun. En mindre del ligger inom Sodertilje kommun.

6.6.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I anslutning till samradet har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsigare
som har bedomts bli sarskilt berorda.

Kallelse till moten har skett per telefon eller brev. Under motena har Trafikverkets
projektledare och markférhandlare redogjort for det nya forslaget. Vid motet stélldes
fragor till Trafikverkets representanter som besvarades sa langt som det var majligt i
detta planeringsskede.
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6.6.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Synpunkter har inkommit frén:

e Naturvardsverket

¢ SGU

o Statens fastighetsverk

e Stralsdkerhetsmyndigheten
Fo6ljande myndigheter har avstatt frin synpunkter:

¢ SMHI

¢ Energimyndigheten

e Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB)

o Forsvarsmakten

e Havs- och vattenmyndigheten

o Jordbruksverket
Naturvérdsverket
Naturvardsverket har inget att invanda eller tillféra gidllande den nya spérlinjen eller det
tekniska utforandet, men anser att ett tunnelalternativ generellt ar att foredra.
Naturvardsverket menar att osidkerhet kring tunneldrivning bor hanteras i det fortsatta
arbetet.
Trafikverkets svar:

I den fortsatta projekteringen och arbete med miljokonsekvensbeskrivning kommer
tunneldrivningen och dess pdverkan att studeras vidare.

SGU
SGU anser att en mer detaljerad kartlaggning bedoms 6ka kunskapen om bergets
forutsattningar for byggande av tunnlar, fundament och skirningar.

SGU stiller sig bakom forslaget att 1ata Ostlianken passera pa bro 6ver grundvatten-
forekomsten WA52113140 vid Fredriksdal.

SGU har noterat att det finns ytterligare en grundvattenférekomst (WA90945606

Tunsitter) strax soder om samradsomradet. Sparlinjen bor utformas med hansyn till
kopplingen till vattentdkten i Sortuna.
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Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet okas detaljkunskapen gdllande bergets egenskaper. Likasa
kommer sparlinjen att utformas med hdnsyn till vattenfloden och vattentdikten i
Sortuna.

Statens fastighetsverk (SFV)
SFV anser att det ar viktigt att intrdng pa deras fastigheter minimeras och pekar pa ett
antal olika exempel som Trafikverket bor ta hansyn till.

o Hoga bankar bor erséttas med broar och djupa skidrningar med tunnlar.

¢ Brukningscentrum ska héllas intakta.

o Samrad maste ske gillande planskilda korsningar for jord- och skogsmaskiner,
allménna och enskilda vigar, service- och arbetsvigar.

e Byggnader, brunnar och tackdiken inventeras och kontrollprogram upprittas.
o Hinsyn till boende under byggprocessen.
o Gestaltning av bro 6ver jordbrukslandskap och viag E4.
o Dagvattenhantering utformas i harmoni med omgivande jordbrukslandskap.
o Masshantering studeras noggrant.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet med projekteringen och miljékonsekvensbeskrivningen kommer
dessa synpunkter att studeras mer ingdaende.

Strélsdkerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten anser att for narliggande bostader och andra platser dar
manniskor vistas varaktigt och magnetfiltsnivan berdknas bli f6rh6jd bor dessa
redovisas i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets svar:
I det fortsatta arbetet kommer dessa synpunkter att behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

SMHI
SMHI lamnar inga synpunkter.

Energimyndigheten
Energimyndigheten har inga synpunkter.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig och menar att
Lansstyrelsen bedoms tillgodose statens intressen.
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Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att limna synpunkter.

6.7 Samradsunderlag berdrda allmanna vagar 2018-08-10

Samrad holls mellan den 27 augusti 2018 och den 16 september 2018.

Samradet annonserades i Post och Inrikes Tidningar den 24 augusti 2018, i S6rmlands
Nyheter den 25 augusti 2018 samt pa projektets hemsida. Samradsunderlaget har
funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida frdn och med den 24 augusti 2018.

Syftet med sarskilt samrad for berérda allmédnna vigar var att géllande lagstiftning for
byggande av vig och jarnvig infordes 2013, och att vag och jarnvig enligt lagstiftningen
ska hanteras gemensamt i planliaggningsprocessen. Ostlinkens jarnvigsutredning
genomfordes 2004—2010 och omfattade da inte allménna berorda vagar. Darfor
genomfordes sirskilt samrad for berérda allménna viagar. Samradsunderlaget ligger till
grund for lansstyrelsernas (Stockholm och S6dermanland) beslut om betydande
miljopaverkan.

De allminna vigarna som berors i Trosa kommun ir E4, vig 838, vig 837, vag 800 och
vag 782.

6.7.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har haft enskilt samrdd med en fastighetsidgare som bedomts bli sarskilt
berord. Fastighetsdgaren framfor i yttrande att jord- och skogsbrukstransporter och
mojligheten att korsa Ostldnken for rationellt brukande beskrivs bristfalligt och 6nskar
klargéranden kring detta.

Trafikverkets svar:

Separat samrddsmoéte holls med berord fastighetsdgare 24 september 2018.
Trafikverket beaktar synpunkterna i kommande projektering, och fortsatt
vdgforbindelse for skogsbrukets behov kommer att sckerstdllas.

6.7.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Sérmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM)

I dagsléget trafikerar kollektivtrafikens fordon flera av de allmdnna vagar som berdrs av
skarningen med Ostlanken och mdojligheten att fortsatta med det ar viktigt. Darfor vill
SKTM att hansyn tas till bland annat kollektivtrafikens framkomlighet i det fortsatta
utredningsarbetet. Nar det géller trafik under byggtiden vill SKTM vara involverade i
planeringen for att paverkan minimeras pa kollektivtrafiken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i kommande planering.
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6.8 Samradshandling 2019-09-30

Samradsmote gillande forslaget pa jarnviagsplan och Miljokonsekvensbeskrivning i form
av ett Oppet hus for allménhet, lokala intresseféreningar, fastighetsagare och
rattighetshavare skedde den 23 oktober 2019 i Vagnhirad. I samband med 6ppet hus
genomfordes dven samrad med berorda lansstyrelser, kommuner, myndigheter och
organisationer samt enskilda som sarskilt berors.

Samradets syfte var att informera och bjuda in till dialog om planerad jarnvégslinje och
markansprak inom ramen for jarnviagsplanen samt miljokonsekvensbeskrivning for
samrad. Vid 6ppet hus redovisades plan- och illustrationskartor, information om
byggskede och buller samt annat material. Jarnvigens foreslagna striackning redovisades
ocksa genom en presentation samt en digital modell av jirnvagen och dess omgivning. I
samradslokalen fanns ett antal stationer som var bemannade med specialister inom
olika Amnesomraden, dir det var mojligt att studera forslaget och stilla fragor till
Trafikverket.

Det aktuella samradet med berorda fastighetsigare och nirboende, myndigheter,
organisationer och allmidnheten med flera som genomférdes mellan den 3 oktober 2019
och den 13 november 2019 gillde bade jairnviagsplanen och den planerade
vattenverksamheten. Samradssynpunkter som géller vattenverksamhet ar diarieférda pa
diarienummer TRV 2019/65712 och redovisas i en separat samradsredogorelse.

6.8.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

De som kan bli sérskilt berérda av jirnvagsplanen och/eller vattenverksamheten bjods
in till 6ppet hus brevledes. I brevet gavs information kring samradet, hur mottagarna av
brevet kunde 1dmna skriftliga synpunkter samt kontaktuppgifter till markférhandlare
och projektledare pa Trafikverket.

Delar av samradsmaterialet och information om samrad har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida fran och med den 2 oktober 2019.

I anslutning till samradet har Trafikverket aven erbjudit enskilda samradd med de
fastighetsidgare som har bedomts bli sarskilt berorda. Kallelse till dessa méten har skett
per telefon eller brev. Vid dessa moten har Trafikverkets representanter haft dialog med
fastighetsidgarna gillande forslaget. Inkomna synpunkter sammanfattas och besvaras
under rubrik 6.8.4 Inkomna synpunkter frdn fastighetsidgare och privatpersoner.

Efter samradet har kompletterande samréad hallits med boende och verksamhetsutévare
som berors av forandringar i samradshandlingen, med syfte att ge dem mojlighet att
yttra sig 6ver foreslagna l6sningar. Under métena har aktuellt projekteringsldge och
forandrade 16sningar presenterats for deltagarna. Deltagarna har stillt frédgor som
Trafikverket har besvarat under moétena. I de fall motesdeltagarna har uttryckt
synpunkter har Trafikverket bett om att dessa skickas in skriftligen. Trafikverket har
dven skickat information brevledes till berérda.

Inkomna synpunkter sammanfattas och besvaras under rubrik 6.7.4 Inkomna
synpunkter fran fastighetsdgare och privatpersoner.
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6.8.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Utover Lansstyrelsen i Sodermanlands lén, Trosa kommun och Nykopings kommun har
ett antal myndigheter och intresseorganisationer ansetts vara berorda av forslaget.
Identifierade myndigheter och organisationer har fitt meddelande om samrad via e-post
och/eller brev, med information om samradet, hur yttrande ska lamnas in, var
samradshandlingarna finns tillgdngliga samt kontaktuppgifter till Trafikverket.
Synpunkter har inkommit frén:

¢ Kommunbygderad Nykoping

¢ Region S6rmland

o Skogsstyrelsen

o Statens fastighetsverk

o Statens geotekniska institut

o Stralsdkerhetsmyndigheten

e Sveriges geologiska unders6kning

e Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

o Sodertilje kommun

o Vattenfall Eldistribution AB

o Ostsvenska handelskammaren.
Foljande myndigheter och organisationer har avstatt fran att lamna synpunkter:

o Folkhidlsomyndigheten

e Havs- och vattenmyndigheten

o Kemikalieinspektionen

¢ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

o Naturvardsverket

o Storstockholms arbetsutskott

o Tillvaxtverket

e Vattenmyndigheten i Norra Ostersjon.
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Foljande myndigheter och organisationer har inga synpunkter:
o Forsvarsmakten
o Jordbruksverket
o Livsmedelsverket
¢ Riksantikvarieambetet
o Svenska kraftnat.

Kommunbygderad Nyképing
Kommunbygderadet Nyképing meddelar att de forordar den valda spérlinjen 4h framfor
alternativet Gron 21.

Organisationen anser vidare att lingderna for sidoplattformarna i Vagnhérad
resecentrum bor motsvara langderna pa andra stationer, exempelvis lings med bibanan
genom Nykoping. Detta for att sdkerstilla att tig med samma passagerarkapacitet
kommer kunna trafikera strackan och inte bli begriansade av de nagot kortade
plattformarna som &r planerade i Vagnhirad. De papekar dven att plattformarna ur ett
sakerhetsperspektiv (vid behov av evakuering) ar for korta da ett sammankopplat tag pa
nistan 300 m inte kommer att rymmas vid plattformarna pa stationen i Vagnhirad.

Trafikverkets svar:
Trafikverket utreder om plattformarna bor forlingas for att ta hdnsyn till de
synpunkter som inkommit i fragan.

Region Sérmland

Regionen anser att medel- och maxlangd for regionaltag ar for korta, och att langa
regionaltag ar ett viktigt inslag i for att mojliggora en kapacitetseffektiv trafikering och
tillrackligt antal sittplatser.

Regionen gor tolkningen, utifrdn underlaget, att en koppling mellan Ostlanken och
“gamla” Vistra stambanan vid Gerstaberg via Branninge—Sddertélje hamn—
Flemingsberg inte kommer att finnas. Idag finns inga trafikeringsscenarier som kraver
en sddan koppling, men regionen ser att en sidan mojlighet skulle kunna bidra till
effektiva trafikeringsupplagg samt att 16sningen skulle kunna medféra positiva aspekter
ur ett redundansperspektiv. Regionen skulle darfor vilkomna om Trafikverket kunde
redovisa vilka konsekvenser en sddan 16sning skulle innebira pé tidplan, kostnader
med mera.

Trafikverkets svar:
Trafikverket utreder om plattformarna bor forlingas for att ta hdnsyn till de
synpunkter som inkommit i fragan.

Den valda losningen vid kopplingspunkten baseras pa en utredning som Trafikverket
gjorde i ett tidigt skede av projektet med den nya stambanan. Fragan ligger utanfor
projekt Ostldnkens omfattning och det innebdr att projektet inte kommer undersoka
vilka konsekvenser en sadan koppling skulle medfora i form av kostnader och
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pdverkan pa tidsplan. Brister och behov av funktioner som ligger utanfor projekt
Ostlinken eller andra pagdende projekt ska hanteras och lyftas i de dterkommande
dialoger som Trafikverket har lopande med kommuner och regioner i respektive
Trafikverksregion.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen vill patala betydelsen av att hansyn tas till befintliga natur- och
kulturmiljovarden, och uppmarksamma Trafikverket pa att verksamhetsutévaren har ett
ansvar vad géller inventering av natur- och kulturmiljoviarden innan atgird sker. De vill
vidare péatala att hansyn bor tas till skogsmark som har betydelse for skogsnaringen sa
att skogsbruk inte avsevart forsvaras i omréadet. Skogsstyrelsen meddelar vidare att de
forutsitter att anpassning av av- och péfarter sker sé att virkestransporter gors mojliga
utan att trafiksikerheten forsamras eller att alternativa transportvagar for
langsamkorande fordon anlaggs.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har samlat in information om natur- och kulturmiljévdrden i omradet
genom naturvdrdesinventeringar och kulturmiljéinventeringar samt vid genomgang
av befintligt underlag, sG som Artportalen och Skogens pdrlor. Pdverkan pa
skogsbruket hanteras genom framtagande av projektets miljokonsekvensbeskrivning.
Ett visst intrang i skogsmark kommer att ske. Bade nya och tillfdlliga av- och pafarter
som kommer nyttjas av allmdn trafik kommer att uppfylla gdllande kravbild.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk onskar soka ersittning i det fall etableringen av jarnvigen
inskrianker pé fastigheter eller mark, och uttrycker en 6nskan om ersittning vid
eventuella skador pa fastigheter samt paverkan pa nyttjande av jordbruks- och
skogsmark.

Statens fastighetsverk anser vidare att Trafikverket bor utreda mgjligheten att gora
foreslagna tryckbankar odlingsbara, att hansyn tas till de barridreffekter som kommer
uppsté i landskapet samt att anldggningens intrang i landskapet minimeras i den mén
det ar mojligt. De skriver i sitt yttrande att sddant, tillsammans med en masshanterings-
plan, behover redovisas i planhandlingarna.

I yttrandet anfors ocksa att Trafikverket behover ta hiansyn till nirboende under
byggskedet, som bland annat innebéar stérande buller, vibrationer, 6kad trafik och
forsamrad framkomlighet.

Statens fastighetsverk skriver i sitt yttrande att de onskar samradda med Trafikverket
gillande placering och utformning av planskilda korsningar for jord- och
skogsbruksmaskiner, paverkan pa allmédnna och enskilda vigar samt foreslagna bygg-
och servicevagar.

Trafikverkets svar:

Vid skada pa fastighet som gor att den paverkade drabbas ekonomiskt blir
Trafikverket ersdttningsskyldig enligt lagen om byggande av jirnvdg (1995:1649)
respektive vdaglagen (1971:948). Ersdttningen bedéms och bestdms utifran
ersdttningsformer som bygger pa ersdttningsreglerna i lagarna och rdttspraxis. Vilka
aspekter som ska tas med i vdarderingen bedomer Trafikverket i varje enskilt fall. Det
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dar alltid forhallandena och intrdngets paverkan pa den specifika fastigheten som
ligger till grund for bedomningarna. Trafikverket betalar ersdtining snarast mojligt
for skador som uppstar vid forberedande undersokningar, till exempel pd vixande
groda och skog. Besiktning av aktuella fastigheter kommer att ske innan, under och
efter byggtiden. Ersdtining for skador under byggtiden betalas i allmdnhet inte ut
forrdn byggandet dr fardigt.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minska projektets intrang och
barridreffekter samtidigt som hdnsyn behover tas till fler olika aspekter, sG som
tekniska och landskapsmdissiga forutsdttningar. Projektets pdverkan pa landskapet
kommer att redovisas i den slutgiltiga miljokonsekvensbeskrivningen.

De tryckbankar som Trafikverket foreslagit optimeras kontinuerligt under projektets
géng, med avseende pa dess utbredning och funktion. Trafikverket utreder majligheten
att gora tryckbankar odlingsbara. En strategisk masshanteringsplan for Ostldnken dr
under framtagande.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att utreda limpliga trafiklésningar och
upprdtta kontrollprogram for buller for att begrdnsa pdverkan under byggtiden.
Trafikverket ansvarar for att vidta de skyddsdtgdrder som krdvs for att riktvdrdena
inte ska overskridas. Trafikverket har lopande samrad med Statens fastighetsverk.

Statens fastighetsverk har dven ldmnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa
besvaras i samradsredogorelsen som tillhor ansékan om tillstand for
vattenverksamhet lings Ostldnken, delen Langsjon—Sillekrog, diarienummer

TRV 2019/65712.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) vilkomnar att hanteringen av sulfidjord ska utredas
narmare, och ger rekommendationer for vidare ldsning om sulfidjordsmassor. Eftersom
det finns identifierade fororenade omraden langs den planerade strackningen
valkomnar SGI att dessa ska bevakas 16pande i projektet och att nya provtagningar och
bedémningar ska goras vid behov. Om fororenad mark patréaffas under arbetets gang vill
SGI pdminna om skyldigheten att anmala detta till tillsynsmyndigheten (10 kap 118§
miljobalken).

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar att underlagsmaterialet finns tillgdngligt. Utredningar kopplat
till risker som kan uppstd vid anldggande av Ostldnken pagar fortfarande.
Provtagning av bade mark och vatten kommer att ske lopande under byggtiden for att
sdkerstdlla att fororeningar inte sprids vidare. Trafikverket kommer dven att uppritta
en strategisk masshanteringsplan med information gdllande massornas riskklassning
och hur de kan anvdndas.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) har synpunkter om att magnetfaltsnivierna bor
redovisas for narliggande bostéder och andra platser dir ménniskor vistas varaktigt och
diar magnetfiltsnivan forvintas bli forhojd. SSM patalar gillande regelverk for radonhalt
i inomhusmiljoer inklusive pa arbetsplatser. Tunneldrivning riskerar att paverka
mianniskors exponering av radon. Férhojd halt av radon pa arbetsplatser ska anmalas till

41



SSM. SSM upplyser om att Miljobalken ska beaktas nir bedomning gors om olika
alternativ och eventuellt behov av exponeringsbegrinsande dtgirder.

Vidare redovisar SSM allmén information om elektromagnetiska falt fran jirnvagsnatet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska falt fran
Jjarnvdgen som ett underlag for bedomning av pdverkan i jarnvdagsplanernas
miljokonsekvensbeskrivningar. Syftet dr att sdkerstdlla att mdnniskor inte exponeras
for alltfor hoga elektromagnetiska falt. Utredningen visar att Grsmedelvdrdet
understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt, det vill siga mittpunkten mellan
dubbelsparet. Avstdndet till bebyggelse ddr mdanniskor vistas mer dn tillfdlligt ska med
hdnsyn till ursparningsrisk och andra faktorer generellt vara 30 meter. Med hdnsyn
till detta krav samt med hdnsyn till bullerstorningar kommer ingen bebyggelse hamna
inom 20 meter fran jarnvdgen. Detta gor att referensvdrden kommer att innehdllas
utmed Ostldnken. Utmed strdckan Langsjon—Sillekrog finns heller inga narliggande
omraden ddr mdnniskor vistas som riskerar att fa en hojning av magnetfdltsnivan.

Arbetsmiljofragor kopplade till projektet, inklusive planering av tunnelarbete,
hanteras i arbetet med jarnvdgsplanen. Den allmdnna texten i miljokonsekvens-
beskrivningen kommer att kompletteras med formuleringar om forsiktighetsprincipen.

Sveriges geologiska undersbkning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) anser att underlaget for jairnvagsplanen ar
valformulerat och sakligt i frdgor kopplade till geologi och grundvatten. SGU anser att
delen i underlaget som redovisar paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN) for
grundvatten bor kompletteras. SGU lamnar dven forslag pa var komplettering av
beskrivning av projektets paverkan pa Trosa vattentdkt behdvs. Myndigheten menar
dven att det ar viktigt att Trafikverket stiller tydliga krav pa entreprenoren for att inte
riskera forsamrad status pa grundvattenférekomster.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar synpunkterna och tydliggér projektets handlingar med avseende
pa hur projektets pdverkan pa grundvattenforekomster kan minimeras eller helt
reduceras genom skyddsdtgdrder. Krav kommer att utarbetas och stdlls i och med
framtagande av forfragningsunderlag till entreprenér.

SGU har dven lamnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa besvaras i
samradsredogorelsen som tillhor ansokan om tillstand for vattenverksamhet lings
Ostldnken, delen Langsjon—Sillekrog, diarienummer TRV 2019/65712.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) ar positiva till aktuella
handlingar och att transportsystemet utékas med jarnviag. Myndigheten vill gora
Trafikverket uppmarksam pa framtida klimatférandringar och de effekter som det
innebir, sd som Okad lufttemperatur, storre risk for skyfall samt forandrade floden i vara
vattendrag.

SMHI ir positiva till att Ostlinken placeras nara E4, da det ger forutsittningar att
minska storningar pd ostorda omraden, sa linge géllande bullernormer klaras.
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SMHI péapekar att Trafikverket behover sikerstilla att partiklar som genereras fran
ralsen och tdgets bromsar inte 6verskrider gillande miljokvalitetsnormer. SMHI anser
dven att det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser 6versvimningar av vattendrag och
sjoar far for jairnviagen. De anser dven att det bor utredas hur Ostlinken paverkar
befintliga vattendrag och sjoar som jarnvégen passerar.

Trafikverkets svar:

SMHI har varit delaktiga vid framtagandet av Ostldnkens styrande dokument
gdllande klimatfordandringar och hydrologi. Trafikverket arbetar ddrfor lopande efter
dessa principer. I projektets miljokonsekvensbeskrivning beskrivs Ostlinkens
pdaverkan pd omgivningens luftkvalitet, befintliga vattendrag och sjoar samt vilka
konsekvenser eventuella 6versvdmningar leder till.

Vid framtagande av Ostldnkens spdrlinje och eventuella skyddsatgdrder tas hdansyn
till gdllande villkor och riktvdrden med avseende pa buller och vibrationer.

Sédertélje kommun

Sodertilje kommun stéller sig i huvudsak positiv till den planerade sparlinjen,
framforallt avseende att en ny tunnel foreslés genom Tullgarn och att den fériandrade
linjedragningen majliggor for en bittre placering av det nya resecentrumet i Vagnharad.

Kommunen menar att det dr av stor betydelse for kulturmiljon att jirnvéagen foreslas att
placeras i tunnel genom Tullgarn. De papekar ocksa att skyddsétgarderna i
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel om kulturmiljo (kap 7.1.2) behover foljas for att
minska de negativa konsekvenserna pé kulturmiljon.

Sodertilje kommun pépekar att utformningen av servicevigar, teknikbyggnader och
teknikytor, aterstillandet av dldre grusvagar och framtagande av gestaltningsprogram
samt uppforandet av bullerskydd bor ske i samrdd med kommunen sé att dessa pa bista
satt anpassas till kulturlandskapet.

Sodertilje kommun stéller sig positiva till den foreslagna linjedragningen och papekar
vidare att god planering for att tillgodose ekologisk konnektivitet dr en grundliaggande
motvikt till forlusten av livsmiljéer, framforallt for att i framtiden kunna uppna
miljomalet “ett rikt vaxt- och djurliv”’. Sédertélje kommun undrar dock om det ar
tekniskt mojligt att de djupaste skirningarna istéllet utformas som tunnlar, alternativt
utreds for 6verdiackning nu eller vid framtida behov, for att 6ka kapaciteten for
viltpassage, minska bullerpaverkan och intrang i livsmiljGer.

I de fall skyddade naturomraden tas i ansprak av jarnviagsplanen anser Sodertilje
kommun att Trafikverket, som kompensationsatgird, i férsta hand bor uppratta
skyddsavtal f6r ny, idag oskyddad mark. Sodertilje kommun har dven synpunkter pa var
och hur laga trad och buskar bor placeras samt var dod ved kan lamnas.

Sodertilje kommun anser att for att minska intrénget i livsmiljoer bor teknikgérdar
anlaggas utanfor strandskydd, skyddade omréden och omridden med hogre naturvarden.

Kommunen understryker att dtgiarder inom férorenade omraden dr anmalningspliktiga.
Vid efterbehandlingsatgirder ar det viktigt att se till att féroreningen inte sprids vidare i
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miljon och att hanteringen inte utgor en hélsorisk. Aven masshantering kan ge upphov
till spridning av fororeningar.

Kommunen understryker vikten av bullerreducerande atgarder och att behoven av
bullerskydd vid kinsliga naturomraden samt rekreationsomraden utreds. Kommunen
vill aven ta del av kontrollprogram som uppréttas for att siakerstilla att bullernivierna
fran Ostlanken inte 6verskrider berdknade nivaer och riktvarden.

Vidare onskar Sodertilje kommun att aktivt fa delta i Ostlankens vidare planering, samt
ta del av pdgdende och kommande utredningar.

Sédertilje kommun menar vidare att planforslaget behover sikerstilla att en koppling
mellan Ostlanken och "gamla" Vistra stambanan kan byggas i framtiden. En sddan
koppling ar en forutsittning for att mojliggora ett framtida spar som lankar ihop
Ostldnken med kommunerna Sodertéilje, Botkyrka och Huddinge in mot regionkarnan.
Detta skulle enligt kommunen skapa nya och forbattrade forutsiattningar for hallbar
arbetspendling, regionforstoring och dven stirka redundansen i tdgsystemet.

Trafikverkets svar:

Skyddsatgdrder utvdrderas, motiveras och faststdlls genom planen. Byggarbetets
pdverkan pa bebyggelse och fornldamningar inom pdverkansomrddet kommer att
foljas upp genom kontrollprogram. Mdtningar, atgdrder och dokumentationer utfors
fore, under och efter byggtiden for att begrdnsa pdverkan och redovisa eventuella
fordndringar.

Mdnga intressen ska beaktas vid framtagande av en jarnvdgsplan. Det dr bland annat
av stor vikt att den nya jarnvdgen gor ett sd litet ingrepp 1 natur- och kulturmiljén som
mojligt. Beslutet att forldgga Ostldnken enligt den foreslagna sparlinjen grundar sig
pd omfattande utredningar med utgangspunkt fran regeringens tillatlighetsvillkor,
geotekniska och hydrologiska forutsdttningar samt strdvan efter att utgora en sa liten
pdverkan pa riksintresset for kulturmiljovard som mdjligt. Trafikverket dmnar
beskriva arbetssdttet for de alternativutredningar som utforts inom projektet i
planhandlingarna.

Den del av Ostlinken som planeras ga genom en stérre bergskdrning inom Sodertidlje
kommun har tidigare stdllts mot forslaget att istdllet forldgga sparlinjen i tunnel pa
samma strédcka. Aktuell strdcka dar forhdllandevis kort, och de anldggningsdelar som
en tunnel krdver, som till exempel tunnelmynningar, gor att kostnaden i jamforelse
blir hog. Detta innebdr att tunneln inte har kunnat motiveras, trots intrdng i
livsmiljoer. Det dr dock tekniskt mdjligt att i efterhand anldgga en overddckning.
Viltpassager behéver samplaneras med passager forbi E4.

Skyddsatgdrder som faststdlls inom jarnvdgsplanen kommer att redogoras for i
miljokonsekvensbeskrivningen. Fragor om skyddsavtal och kompensationsdtgdrder
kommer att hanteras i ett senare skede.

Trafikverket noterar de forslag som kommunen ldmnar avseende kompletteringar pa
innehdll i jarnvdgsplanehandlingarna, och beaktar dem i det fortsatta arbetet.
Gillande placering av teknikgdrdar kommer arbetsprocessen och alternativ att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen for granskningsskedet.
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Utredningar kopplat till risker som kan uppsta vid anldggande av Ostldnken pagar
fortfarande. Provtagning kommer att ske [opande under byggtiden for att sdkerstdlla
att fororeningar inte sprids vidare. Trafikverket kommer dven upprdtta en strategisk
masshanteringsplan.

Skyddsatgdrder for buller under driftskedet utreds och kommer att framga i
Jjarnvdagsplan i granskningsskedet. Kontrollprogram for buller, stomljud och
vibrationer under byggskedet uppridttas 1 ett senare skede.

Utmed Ostlinkens strdackning for delen Langsjon—Sillekrog finns inga
rekreationsomrdden eller friluftsomraden, ddr ldg bakgrundsniva utgor en sdarskild
kuvalitet och som dr utpekade i detaljplan eller oversiktsplan. Bakgrundsnivd dr den
ljudnivd som rader utan buller fran Ostlinken. Naturmiljo, rekreation och
friluftsomraden har dock beaktats vid val av sparlinje.

Trafikverket noterar Sodertdlje kommuns synpunkt i fragan gdllande att sckerstdlla
att en koppling mellan Ostldnken och "gamla” Viistra stambanan kan byggas i
framtiden. Den valda l6sningen vid kopplingspunkten baseras pda en utredning som
Trafikverket gjorde i ett tidigt skede av projektet med den nya stambanan. Fragan
ligger utanfor projekt Ostldnkens omfattning och det innebdr att projektet inte
kommer undersoka vilka konsekvenser en sddan koppling skulle medféra i form av
kostnader och paverkan pa tidsplan. Brister och behov av funktioner som ligger
utanfor projekt Ostldnken eller andra pdgédende projekt ska hanteras och lyftas i de
dterkommande dialoger som Trafikverket har lopande med kommuner och regioner i
respektive Trafikverksregion.

Trafikverket har en kontinuerlig dialog med Sodertdlje kommun ddr sakfragor och
anldggningens utformning diskuteras.

Sodertdlje kommun har dven ldmnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa
besvaras i samrddsredogorelsen som tillhor ansokan om tillstand for
vattenverksamhet lings Ostldnken, delen Langsjon—Sillekrog, diarienummer

TRV 2019/65712.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall) upplyser om att de har luftledningar,
markkablar och elnitanlaggningar som paverkas av Ostlinken, samt att bade
transmissionsnatet (regionnit) och distributionsnatet (lokalnat) péverkas av Ostlanken.

Vattenfall upplyser vidare om att regionnitet erhalls med linjekoncession och
informerar om vad som giller vid en eventuell flytt eller forandring av nitet.

Vattenfall anger ocksa vilka sdkerhetsavstdnd som géller for regionnitets ledningar,
samt vilka krav som géller vid arbeten som kan komma att paverka Vattenfalls
elnitsanldggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar inkomna upplysningar och meddelar att lednings- och
ndtsamordning 1 erforderlig omfattning sker mellan Trafikverket och berérd ndtdgare.
Inkomna synpunkter beaktas i projekteringen.
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Ostsvenska handelskammaren

Ostsvenska handelskammaren har inkommit med en synpunkt gillande de planerade
plattformslangderna for resecentrum i Vagnhirad. De menar att plattformarna bor
uppna 300 meter for att klara av att mota de forvantade framtida trafikbehoven redan
vid Ostlankens fardigstéllande.

I 6vrigt stiller sig Ostsvenska handelskammaren positiv till anliggandet av Ostléinken,
framfo6rallt med avseende pa de positiva effekter jarnvigen kommer att ha for att skapa
regionforstoring och en storre arbetsmarknad, men ocksa ur ett klimatperspektiv.

Trafikverkets svar:
Trafikverket utreder om plattformarna bor forlingas for att ta hdnsyn till de
synpunkter som inkommit i fragan.

6.8.3 Samrad med allmanheten

Samradsmote gillande forslaget pa jarnvagsplan och Miljokonsekvensbeskrivning i form
av ett Oppet hus for allménhet, lokala intresseféreningar, fastighetsagare och
rattighetshavare skedde den 23 oktober 2019 i Vagnharad.

Inbjudan till samrad for allmdnheten publicerades genom en annons i Sodermanlands
Nyheter den 3 oktober 2019 och i Ostra Sérmlands Posten den 8 oktober 2019. Inbjudan
till samradet publicerades dven i Post- och Inrikes Tidningar den 3 oktober 2019. I
inbjudan fanns information kring samradet, var samradsmaterialet finns tillgingligt,
hur synpunkter kan lamnas samt kontaktuppgifter till Trafikverket.

Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran den 2 oktober
2019. Samridsmaterialet fanns dven tillgangligt p& Bibliotek Navet under perioden
3 oktober 2019 till 13 november 2019.

6.8.4 Inkomna synpunkter fran fastighetsagare och privatpersoner

Buller och vibrationer

Synpunkter:

Privatpersoner och foreningar har inkommit med synpunkter géllande buller fran
Ostlanken och bullerskyddsétgarder kopplade till anldggningen. Synpunktslamnare
anser att bullerddmpande atgirder bor anldggas i direkt anslutning till jarnvéagen istéllet
for sé kallade fastighetsnira atgiarder. Det finns en 6nskan frén privatpersoner att
skyddséatgiarder anlaggs for att skydda fastigheter mot buller frin E4. Ett par
privatpersoner foreslar dven att restmaterial kan nyttjas till att skapa bullervallar

av jord.

Trafikverkets svar:

Det dar bullervillkoren enligt regeringens tillatlighetsbeslut som styr omfattningen av
bullerskyddsdtgdrder. Villkoret avser endast buller frdan Ostldnken. Bullerberorda
byggnader dr de som 6verskrider bullerriktvirden vid fasad, uteplats och/eller
inomhus. Inomhusnivan berdknas med en schablon pa ljudnivdskillnad utomhus
respektive inomhus. Uteplatsers ldgen identifieras genom inventeringar av uteplatser
for bostdder. De bullerberdrda byggnaderna utreds vidare for behov och
dimensionering av bullerskyddsatgdrder.

46



Bullerskyddsatgdrder for Ostlinken bestar av en kombination av jdrnvdgsndra och
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder. Jarnvdagsndra bullerskyddsdtgdrder projekteras
for att klara riktvdrden vid fasad och kompletteras sedan med fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder for att klara riktvdarden inomhus och vid uteplats. Om
byggnaden dr aktuell for fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder dimensioneras dessa
for att klara riktvdrden inomhus och pa uteplats dven for annan 6vrig statlig
trafikinfrastruktur. For ett fatal bostadsfastigheter, som berérs av hoga bullernivder
och/eller markintrdng, kommer den fortsatta projekteringen visa om respektive
fastighet ska erhalla ett erbjudande om forvdrv eller vara kvar med
bullerskyddsatgdrder och/eller minskad tomtstorlek.

Trafikverket ansvarar for att vidta de skyddsatgdrder som krdvs for att riktvdrdena
inte ska overskridas. Valet att nyttja 6verskottsmassor som bullerskydd styrs av
manga faktorer. I de fall dir det behéus bullerskyddsatgdrder dr det sedan en
kombination av tekniska, ekonomiska och miljomdssiga forutsdtiningar som styr valet
av atgard.

Byggskede

Synpunkter:

Privatpersoner har inkommit med yttranden dir de framfor att Fredriksdalsvigen inte
bor nyttjas for byggtrafik.

Trafikverkets svar:
Trafikverket undersoker alternativa losningar och ser 6ver mdjligheten att minimera

anvdindningen av Fredriksdalsvdgen som bygguvdg. Riktade samrad kommer att hallas
med berérda fastighetsdgare vid eventuella dndringar i forslaget.

Synpunkter:
Flera privatpersoner och en forening har inkommit med synpunkter géllande framtida

bygg- och servicetrafik vid Sillekrog. De onskar en alternativ strackning for sadan trafik i
omradet. En synpunktslimnare menar att vigen som Trafikverket foreslagit inte heller
ar godkénd for tunga fordon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har tagit till sig synpunkterna och arbetar med forslag pa en ny losning
for bygg- och servicetrafiken i omrdadet. De befintliga vigar som avses att anvdndas

som byggvdagar under produktionstiden kommer att ses 6ver med avseende pa den nya
typen av anvdndning. Vissa vdgar kommer att behdva dtgdrder. Exempel pa dGtgdrder
kan vara forstarkningar for att klara tyngre laster, utplaning och rdtning for att
forenkla framkomligheten for stora fordon. Vid sGdana dndringar kommer
Trafikverket, vid behov, att kalla till riktade samrad.

Synpunkt:
I oktober 2020 inkom en samradssynpunkt om bygg- och servicetrafik vid Sillekrog.

Synpunktslimnaren anser att byggvigen kommer att hamna for nira deras fastighet och
ber Trafikverket ta fram en alternativ strackning.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket har svarat synpunktslimnaren via e-post.

Det forslag som redovisades i samrdadshandlingen har dndrats. Upplédgget for
byggandet av jarnvdgen har setts 6ver och planerats om, och ett nytt forslag har tagits
fram for bygguvdgens strdckning samt upplags- och etableringsytor. Det innebdr att
den losning som redovisas pd kartorna fran samradshandlingen, daterade 2019-09-
30, inte ldngre gdller. I det nya forslaget planeras Sorbyvdgen inte att anvdndas for
byggtrafik. Ndr jdrnvdgen dr fardigstdlld kan drift- och servicefordon behova
trafikera Sorbyvdgen och andra befintliga vigar i omradet ndr behov uppstar.
Uppskattningsvis kommer vdgen trafikeras av ett fordon i manaden ndr jdrnvdgen dr
fardigstdlld. Om ndgon storre anldggningsdel behover bytas ut kan storre fordon
komma att kora pa Sérbyvdgen eller andra befintliga vdgar.

For att kunna nd jarnvdgen med underhallsfordon kommer en ny anslutningsuvdg att
byggas mellan den nya jarnvdgen och Gamla landsvdgen. Anslutningsvdigen byggs i
utkanten av bebyggelsen oster om Soérbyvdgen. Efter att den nya anslutningsvdgen dar
fardigstdlld och jarnvdgsanldggningen tagits i bruk planeras inte ndgra stora
anldggningsarbeten i denna del av omradet.

Synpunktsldmnaren har sedan fragat om det dr nodvdndigt att ha vdgen i néirheten av
ett bostadsomrade alls, varpa Trafikverket svarade att markintrdng ska minimeras
och att Trafikverket ddrfor forsoker anvdnda befintliga vdgar 1 storsta mojliga
utstrdckning. Vidare har Trafikverket upplyst om att den servicevdg som ska anldggas
mdste ligga ndra jarnvdgen, den ligger alltsd inte i ndrheten av bostadsomradet.

Synpunk:

En privatperson har inkommit med en synpunkt gillande den planerade byggviagen som
kommer att forlaggas vid deras fastighet. Synpunktslamnaren onskar att befintlig vag
ska nyttjas for byggtrafik for att undvika anldggning av en ny vag pa fastigheten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket undersoker alternativ dragning av byggvdgen i samrad med
synpunktslimnaren.

Synpunkter:
Fastighetsagare undrar om Trafikverket kommer att se till att det finns ndgon vig som

ger tillgang till sarskilda fastigheter under byggtiden. Vidare 6nskar en privatperson att
Trafikverket tar ansvar for att de vigar som kommer anviandas som byggvig ocksa
underhélls och aterstills av Trafikverket.

Trafikverkets svar:

I de fall tillfartsvdgar till fastigheter inte lingre kan anvdndas pd grund av byggandet
av Ostlianken s@ kommer Trafikverket att se till att en ny vig av samma standard
anldggs for att sdkerstdlla fortsatt tillgang till fastigheten. Vid behov kommer
Trafikverket att kalla till riktade samrad.

De vigar som avses att anvdndas som byggvdgar under produktionstiden kommer att
ses 6ver med avseende pa den nya typen av anvdndning. Vissa viagar kommer att
behova dtgdrder. Exempel pa atgdrder kan vara forstdarkningar for att klara tyngre
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laster, utplaning och rétning for att forenkla framkomligheten for stora fordon. Aven
passager med andra befintliga viagar kommer ses over. Vissa viagar kommer dven
krdva underhdll under byggtiden. Mark som nyttjas tillfdlligt, for exempelvis
byggtrafik, kommer sd langt det ar mojligt att aterstdllas till ursprungligt skick.

Synpunkt:
En fastighetsidgare har inkommit med ett yttrande i augusti 2020, efter att ha haft

samtal med Trafikverket och sett uppdaterat forslag till etableringsomraden och
upplagsplatser. Synpunktslamnaren anser att det ar viktigt att ta hansyn till moéjligheten
att aterstélla marken, for att i magjligaste man begransa de negativa effekterna av
etableringsomréaden och upplagsplatser. Synpunktslamnaren har lamnat in en karta med
markering av vilka ytor som synpunktsldmnaren anser vara lattare respektive svarare att
aterstilla.

Trafikverkets svar:

Ytor for etablering och upplag har optimerats utifran flertalet kriterier, bland annat
produktionsstrategisk placering, artskydd och konflikter med kdnsliga natur- och
kulturmiljéer, avvattning samt behovet av markforstdarkningsatgdrder.

Alla tillfdlliga markansprdk ska, sa langt det dar majligt, aterstdllas till sitt
ursprungliga skick efter nyttjandet. Upplag for berg- och jordmassor placeras pd ytor
med fast mark eller urberggrund. Detta for att minska behovet av
forstdrkningsatgdrder. De ytor som foreslds i yttrandet bedoms behova
forstarkningsdatgdrder for att kunna nyttjas som etablerings- respektive upplagsytor.
Forstdrkningsdtgdrder antas i sig vara svdra att aterstdlla.

Synpunkt:
Privatperson undrar om byggtiden dven innefattar tid for aterstéllning av den mark som

Trafikverket tillfalligt nyttjar under Ostlankens byggtid.

Trafikverkets svar:
Aterstillande av marken kommer att ske inom den tid som marken tas i ansprdk med
tillfallig nyttjanderidtt. Tillfdllig nyttjanderdtt framgar pa plankarta.

Synpunkt:
Privatperson foreslar att om fastigheter ska losas in s kan de ytorna nyttjas for tillfalliga

upplag av massor.

Trafikverkets svar:

Upplagsytor for massor behéver undersokas pa forhand for att sckerstdlla att ldckage
inte kan ske som kan pdverka grundvattentdkter negativt. Trafikverket underséker
mojliga ytor for massupplag och resultatet kommer presenteras i jdrnvdagsplan i
granskningsskedet.

Ostldnkens sparlinje

Synpunkter:

Flera synpunkter har inkommit dar det anforts att Ostlankens foreslagna spérlinje
forsamrar narmiljon langs jairnvagen, som redan ar praglad av motorviagen E4,
ytterligare. Enligt synpunkterna kommer byggande av Ostlanken innebéra
vardeforluster pa fastigheter i Granlunds fritidshusomrade, vilket synpunktslamnarna
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anser ir en kostnad som Trafikverket bor ersitta. Aven anliggningsdelar s& som bygg-
och serviceviagar samt teknikgérd i nira anslutning till Granlunds fritidshusomrade och
Sille skogslandskap kommer, enligt yttrandet, att ge stora negativa avtryck pa miljon i
omréadet.

Trafikverkets svar:

Vid framtagande av en jarnvdgsplan dr det mdnga olika intressen som beaktas, bland
annat regional och nationell efterfrdgan pa spartrafik, tekniska forutsdtiningar samt
kultur- och naturmiljo. Trafikverket har vid en sammanvdgd bedomning kommit fram
till den foreslagna sparlinjen. I de fall anliggningen innebdr negativ pdverkan for
enskilda arbetar Trafikverket med skyddsatgdrder sa langt det bedoms tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Rdtt till ersdttning for marknadsvdrdeminskning till foljd av projektet bedoms fran fall
till fall men kan i normalfallet ersdttas forutsatt att virdeminskningen dr vdsentlig

och bevisbar. For att veta vad som gdller i ett specifikt fall bor fastighetsdgaren ta
kontakt med Trafikverket.

Trafikplats Vésterljung

Synpunkt:

En privatperson har inkommit med ett forslag gidllande att anldgga en trafikplats for E4 i
Visterljung, Trosa kommun.

Trafikverkets svar:
Trafikverket planerar inte for ytterligare trafikplatser for E4 i samband med projekt
Ostldnken delen Langsjon—Sillekrog.

Vatten

Synpunkt:

Privatpersoner uttrycker oro for Ostlinkens paverkan pa grundvattnet i narhet till
anlaggningen.

Trafikverkets svar:

En forutsdttning i projektet dr att arbeta med miljoanpassning av jirnvdgen och att
foresla skyddsatgdrder for att inte grundvattenkuvaliteten ska forsamras. Ostldnkens
pdverkan pa grundvatten (inklusive grundvattenforekomster) kommer att beskrivas i
projektets miljokonsekvensbeskrivning. De effekter som grundvattenbortledning kan
ge upphov till (sdnkta grundvattennivder i brunnar, sdttningar péd byggnader och
pdverkan pa naturvdrden, etcetera) kommer att beskrivas i ansokan for tillstand om
vattenverksamhet.

Energi

Synpunkt:

Privatpersoner har fragor kring vilken typ av energikilla som kommer anviandas for att
driva projektet fran idé till drift av den fardiga jairnvagsanliaggningen.

Trafikverkets svar:
Under projektering och byggskede stdller Trafikverket klimatkrav pa konsulter,
entreprenorer och materialleverantorer. I klimatkraven ingdr dven
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energianvdndning. For drift av tag och annan el till jarnvdgen sG som vdxelvdrme och
belysning koper Trafikverket endast in fossilfri el.

Servicevéagar

Synpunkt:

En privatperson har identifierat behovet av att forstarka en vig som ska anvindas som
servicevag. Synpunktslimnaren har dven 6vriga synpunkter pa serviceviag som ligger i
anslutning till jordbruksmark och 6vriga végar. Personen o6nskar att Trafikverket utreder
mojligheten for jord- och skogsbrukstransporter att trafikera serviceviagen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har lopande dialog med synpunktsldmnaren gdllande berérd servicevdg.

De befintliga vdgar som avses att anvdndas som servicevdgar kommer att ses 6ver
med avseende pd den nya typen av anvdndning. Vissa vigar kommer att behéva
dtgdrder. Exempel pa dtgdrder kan vara forstdrkningar for att klara tyngre laster,
utplaning och rétning for att forenkla framkomligheten for stora fordon. Aven
passager med andra befintliga vdgar kommer ses dver. Vissa vdgar kommer dven
krdva underhall under byggtiden. Nya vdglosningar som permanent ersctter
befintliga funktioner kommer byggas enligt gdllande kravbild.

Synpunkt:
En samfillighetsforening har inkommit med synpunkter géllande anslutning av

framtida servicevig vid Sillekrog till Granlunds fritidsomrade. Foreningen anser att
serviceviagens bredd kommer leda till storningar i trafiken pa det smalare befintliga
véagnitet i omradet. De menar ocksa att servicevigen kommer leda till genomfartstrafik
och storre andel tung trafik pa omréadets vigar vilket medfor hogre bullernivaer och 6kat
vagunderhall. Foreningen foreslar att servicevigen, istéllet for att anslutas till Granlunds
vagnait, ska fortsatta soderut 1angs med jarnvégen for att sedan vika av och ansluta till
E4 i hojd med Sillekrog rastplats. Foreningen foreslar dven alternativet att den tillfalliga
byggvigen narmare Vasterljung blir permanent.

Enligt yttrandet kommer servicevigens placering 6ka andelen tung trafik pa vig 8oo
forbi omréadets narmaste badplats vid Lammsjon. Foreningen anser att hastigheten pa
vag 800 maste sidnkas till 50 km/tim pa berord stricka.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har svarat synpunktslimnaren via e-post och telefonsamtal och har dven
haft lopande dialog med synpunktsldmnaren.

Trafikverket har utrett alternativa losningar for servicevdgen men kommit fram till
att de inte dr genomforbara. Servicevdgen dr ocksa ersdtiningsvdag for befintlig vig
som jdrnvdgen skdr av och maste ddrfor byggas. Trafikverket foljer bestimmelser for
skogbilsvdgar vid utformningen av servicevdgarna men den servicevdg yttrandet
gdller kommer endast trafikeras av lastbil vart 20:e ar och en servicebil av
personbilstyp per mdnad. Trafikverket kommer att vara deldgare i
gemensamhetsanldggningen for servicevdgen och ddrmed dela ansvaret for framtida
forvaltning och driftkostnader med féreningen.
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Foreningens forslag att forlinga servicevdgen soderut skulle krdva breddning av en
bank och en skdrning till en orimligt hog kostnad. Forslaget innebdr ocksa att
servicevdgen och anslutningen hamnar inom angrdnsande jdrnvdgsplan for
Ostldnken delen Sillekrog—Sjosa, som kommer att ingd i en annan entreprenad.

For hastighetsbegrdnsningar upp till 70 km/tim, som till exempel vig 8oo vid
Lammsjon hdnvisar Trafikverket till Lansstyrelsen som handldgger detta.

Vattenverksamhet

Enskilda fastighetsidgare har inkommit med synpunkter och fragor som rér brunnar pa
egna fastigheter. Svar gillande brunnar besvaras generellt i samradsredogorelsen som
tillhor ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet lings Ostlédnken, delen Langsjon—
Sillekrog, diarienummer TRV 2019/65712. Trafikverket aterkopplar direkt till
fragestillaren i de fall svaren kriver specifika uppgifter som kan kopplas till
personuppgifter.

Fastighetsfragor samt kraftiga stérningar och inlésen

Synpunkter:

Privatperson har inkommit med fragor gillande kompensation under byggtid med
avseende anviandande av fritidsfastighet for sitt ursprungliga syfte. Synpunktslamnaren
menar att fritidsfastigheten inte kommer att kunna anviandas i samma utstrackning som
idag pa grund av framtida buller, byggtrafik och 6vriga storningar. Vidare handlar
synpunkten om ersattningsregler vid virdeminskning av fastighet till foljd av Ostldnkens
fardigstillande.

Privatpersoner har d&ven inkommit med fragor gillande Trafikverkets rutiner for
ersiattning vid intrang i fastighet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket strdvar efter att minimera pGverkan pa mdnniskor och fastigheter ndra
Ostldnken. Under byggtiden kan vissa fastigheter dndd komma att paverkas i sa stor
utstrdckning att de inte kan nyttjas pd ett normalt sdtt eller inte nyttjas alls.
Trafikverket kommer vid eventuella stérningar att dokumentera dessa och ersdttning
eller annan form av kompensation kan i vissa fall bli aktuellt.

Ratt till ersdttning for marknadsvdardeminskning till foljd av projektet bedoms fran fall
till fall men kan i normalfallet erscttas forutsatt att virdeminskningen dr vdsentlig

och bevisbar. For att veta vad som gdller i ett specifikt fall bor fastighetsdgaren ta
kontakt med Trafikverket.

Vid skada pa fastighet som gor att den paverkade drabbas ekonomiskt blir
Trafikverket ersdttningsskyldig enligt lagen om byggande av jarnvdg (1995:1649)
respektive vdglagen (1971:948). Ersdttningen bedoms och bestdms utifran
ersdttningsformer som bygger pa ersdttningsreglerna i lagarna och rdttspraxis. Vilka
aspekter som ska tas med i virderingen bedomer Trafikverket i varje enskilt fall. Det
dar alltid forhallandena och intrdngets paverkan pa den specifika fastigheten som
ligger till grund for bedomningarna. Trafikverket betalar ersdtining snarast majligt
for skador som uppstar vid forberedande undersokningar, till exempel pd vixande
groda och skog. Besiktning av aktuella fastigheter kommer att ske innan, under och
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efter byggtiden. Ersdttning for skador under byggtiden betalar Trafikverket i
allmdnhet inte ut forrdan byggandet dr firdigt.

Under byggtiden ska Trafikverket upprdtta skyddsdtgdrder for att minska risken att
skador uppstar pa fastighet och privat egendom.

Synpunkter:
Privatpersoner har 6nskat att fa sina fastigheter inlosta till foljd av jarnvigens dragning

och framtida bullernivaer. En férening stiller sig bakom fastighetsdgares krav pa inlosen
och anser att Trafikverket har for restriktiv syn pa vilka som far bli inlosta.

Trafikverkets svar:

Vid framtagande av foreslagen sparlinje for Ostlidnken vdgs olika intressen mot
varandra. Valet av sparlinje sker dven med hdansyn till tekniska, ekonomiska och
miljomdssiga forutsdttningar. I det fortsatta arbetet strdvar Trafikverket efter att
minska jarnvdgsanlidggningens negativa omgivningspdverkan i form av exempelvis
buller s@ mycket som mdgjligt.

Vissa fastigheter i omradet berors av hoga bullernivaer. Den aktuella
samrdadshandlingen visar forslag pa vilka av dessa fastigheter som ska erbjudas
bullerskyddsatgdrder. Fragan om bullerskyddsatgdrder kommer att utredas ndrmare
i den fortsatta projekteringen.

Information till Trafikverket

Synpunkt:

Privatperson delger Trafikverket information om ledningar pa fastighet som kan bli
berorda vid byggande av Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har tagit del av informationen. Samordning kommer att ske med berérda
ledningsdgare.

Synpunkt:
Privatperson vill gora Trafikverket uppmérksam pa att akermark ibland samlar mycket

vatten och att det kan behovas atgarder for att forhindra storningar for Ostlanken.
Privatpersonen ger dven mer information om forutsittningar pa fastighet berérd av
eventuellt dagvattenmagasin. Privatpersonen 6nskar dven diskutera foreslagna
andringar av narliggande vagar med Trafikverket.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ta hand om vatten pa namnd dkermark. Det omndmnda
dagvattenmagasinet dr inte lingre aktuellt. Trafikverket har l6pande dialog med
synpunktslimnaren gdllande detaljfragor pa berérd fastighet.
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Synpunkt:
Privatperson vill gora Trafikverket uppmairksam pa att niar den nya viagen runt Nybygget

byggs sa maste den tunga trafiken, som vanligtvis ror sig pa den viag som ersatts,
beaktas.

Trafikverkets svar:
Nya vdaglosningar som permanent ersdtter befintliga funktioner kommer byggas enligt
gdllande kravbild.

Underlag
Minnesanteckningar, tjainsteanteckningar och yttranden fran samrad aterfinns under

diarienummer TRV 2104/72078 (jarnviagsplan) samt diarienummer Fo7-295/SA30 och
BRO 05-420/SA30 (jarnvigsutredningsskedet).

UIf Broberg

Projektledare
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. BesOksadress: Solna strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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