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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller féljande delar:

| kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstréacka inom utbyggnaden
av Ostlanken.

| kapitel 2 beskrivs Ostlanken inklusive tidigare planlaggning mer i detalj.
I kapitlet beskrivs motiv for utbyggnad och vilka mal som projektet ska
uppna.

I kapitel 3 beskrivs forutsattningar for aktuell delstracka utifran ett antal
olika perspektiv sdsom exempelvis funktion i nuvarande transportsystem,
milj6é och halsa samt byggnadstekniskt.

| kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering, samt utformningen av
utbyggnadsforslaget. Har ges aven en dversiktlig beskrivning av utredda
och forkastade alternativa forslag till utformning. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt redovisas.

| kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser av den foreslagna
jarnvagsanlaggningen for tagtrafik och andra trafikslag, miljo och
markanvéandning. Aven paverkan under byggskedet beskrivs liksom
paverkan pa riksintressen.

| kapitel 6 presenteras en samlad beddmning av hur val projektet svarar
upp mot malen och vilka konsekvenser det ger.

| kapitel 7 presenteras planens déverensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark- och vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstimmelse med tillatlighets-
provningens villkor.

I kapitel 9 ges information om markansprak och pagaende mark-
anvandning med information om och motiv till mark som tas i ansprak
med olika typ av rattigheter inklusive tillfalliga markansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.
| kapitel 11 beskrivs genomférandet av projektet. Har ges en beskrivning
av planens formella hantering, organisatoriska och fastighetsrattsliga

atgirder, samt kostnader och finansiering.

| kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvands i
planbeskrivningen.

| kapitel 13 finns slutligen en sammanstillning av underlagsmaterial och
kallor.



1. Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Denna planbeskrivning ingar i jarnvagsplanen for Ostlanken, delen
Langsjon—Sillekrog. Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelspérig jarnvag
mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm,
Sodermanland och Ostergdtland. Fem nya resecentrum ska byggas i
Vagnharad, Skavsta, Nykdping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta
och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala
Nykdping med den nya stambanan.

Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd &r restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Link6ping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag &r Sodra stambanan mellan Norrkdping och Linkdping, samt Véastra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f6ljd av
exempelvis hastighetsnedsattningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksa stor risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ter
foljer tidtabellen, blir 1ang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter

att utfora storre underhallsatgarder som kréaver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas och véxer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre &n utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen ar det idag inte majligt att satta in fler tag pa de tider
nar efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. |
dagsldget himmas utveckling av tagtrafiken och darmed dven en 6vergang
till ett mer miljoanpassat och héallbart resande.

Ostlanken ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029,
vilken faststélldes av regeringen i juni 2018. Den 23 juni 2021 lamnade
regeringen uppdrag till Trafikverket att presentera ett forslag till en ny
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022—2033. Uppdraget ar tydligt med att de nya stambanorna
ska fardigstallas och Ostlanken genomforas.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljépaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag. I ett kompletterande beslut fran den 15 april
2019 beslutade Lansstyrelsen, med stdd av 2 kapitlet 4 § Lag om byggande
av jarnvag (1995:1649), att jarnvagsprojekt Ostlanken, delen inom Trosa
kommun, innefattande de anslutningar av allménna vagar som berors, kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

1.2. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvags-
utredning. Da regeringen givit tillatlighet for projektet, den 7 juni

2018, &ar den huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor prévad.
Tillatlighetsprovningen innebar att regeringen provar tillatlighet enligt
miljobalken inom en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlanken &r
forenad med villkor for genomforandet.

Till grund for val av lokalisering och utformning ligger bedémning

av funktion, paverkan pa landskap samt p& manniska och samhalle,
livscykelkostnad och klimatpaverkan. Lokaliseringar, anpassningar och
utformningsalternativ har studerats for att minimera markintrang samt
paverkan pd manniska och miljo, samtidigt som hansyn tagits till att
genomforandet av jirnvagsplanen inte far innebara oskilig kostnad. Ett
omfattande arbete har lagts ner pa att miljoanpassa linjestrackningen
av jarnvagen. Dessutom har maluppfyllelse av transportpolitiska mal,
nationella miljokvalitetsmal och projektspecifika mal f6r projektet
Ostlanken utvarderats for de olika sparalternativen.

Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog, stracker sig fran
Langsjon i norr till Sillekrog i soder. Den nordligaste delen av Ostlanken,
Gerstaberg—Langsjon, ansluter till den aktuella delen Langsjon—Sillekrog
strax s6der om Kyrksjon och den planerade Sodra Edebytunnelns s6dra
mynning. Jarnvagen passerar den uppodlade sankan Lindefaltet pa bank
och korsar en viag som leds om. I Lindefaltets sodra del, nira E4, gar
Ostlanken in i en cirka 4 kilometer lang tunnel. Jarnvagstunneln kommer
att korsa under E4 och under storre delen av Natura 2000-omradet
Tullgarn s6dra samt under befintlig jarnvig Sodra stambanan.

Soder om tunneln 6vergar jarnvagen till att ga pa en kort bank innan den
fortsatter pa en cirka 900 meter lang bro. Bron fortsatter 6ver dike och
akermark i dalgangens mitt och passerar nara den mindre héjden med
trafikplats Vagnhirad. E4 korsas i sned vinkel och jarnvigen fortsatter pé
bro éver akermark och ansluter till ett skogsklatt hojdparti som stréacker
sig mellan Norasjons dalgang och Trosadns dalgang. | skogspartiet
nordvast om Vagnharads tatbebyggelse ligger jarnvagen omvéxlande i
markniva, pa bank och i skarning. Mellan Fredriksdalsvagen och véag 838
Kalkbruksvagen kommer en ny jarnvégsstation att anlaggas.

Fredrikdalsvagen blir avskuren av den nya jarnvagen och leds om pa
jarnvagens véastra sida, séderut till Kalkbruksvagen. Jarnvagen passerar pa
en 40 meter lang bro 6ver Kalkbruksvéagen. Vagen sénks cirka 1,5 meter vid
korsningspunkten.

I skogspartiet mellan Kalkbruksvagen och Trosaans dalgang ligger
jarnvagen i markniva med mindre skarningar och bankar. Jarnvégens
marklage genom skogspartiet 6vergar till brolage strax innan Lundbyvégen
och Trosaans dalgang. Hela Trosadns dalgang korsas pa en cirka

1700 meter lang bro. Bron passerar 6ver vagarna 837 och 800 i sodra
delen av dalgdngen. Ostlanken ligger nira E4 i mindre skiarning och
mindre bank éver dalgangen vid Sillefaltet. | sodra delen av Silleféltet
korsar jarnvéagen Vasterleden, vag 782. Vagen byggs om och en ny vagbro
anléaggs 6ver jarnvagen.

Soder om dalgang vid Silleféltet tar Silleskog vid. Har gar jarnvagen
direkt in i ett héjdparti i en cirka 650 meter 1ang tunnel, Hillestatunneln.
Darefter ligger resterande jarnvagsstracka pa en relativt plan, smakuperad
skogsmarksplatd vilket gor att storleken pa bankar och skarningar
begrinsas. Ett mindre vattendrag passeras pa en cirka 70 meter lang

bro och ett 6ppet markomrade med samre barighet passeras pa en cirka
220 meter lang bro. Fram till jarnvagsplanens slut ligger jarnvéagen i
mindre skarning som 6vergar i lag bank.

Den totala langden pa delen Langsjon—Sillekrog ar 13,2 km, varav 5,7 km
ar pd mark, 2,9 km pa bro och 4,5 km i tunnel.

1.2.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgarder som ar juridiskt bindande och som kommer att
genomforas redovisas pa plankarta och faststélls. Syftet med atgarderna

ar att forebygga stérningar nar jarnvagen ar fardigbyggd och éppnad

for trafik. De skyddsatgarder som ska faststallas bestar av jarnvagsnara
bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvall, fastighetsnéra bullerskydds-
atgarder i form av fasadatgarder och skydd av uteplats, jarnvagsnara
faunastéangsel, stomljudsdampande atgard samt skarm for skydd av Natura
2000-naturtyp. Andra skyddande atgarder och forsiktighetsmatt sdsom
placering av jarnvagen i tunnel eller pa bro, landskapsmodellering och
fagelavvisare ar inarbetade i anlaggningen.

Under byggtiden vidtas ett flertal atgarder for att minimera paverkan

pa natur- och kulturmiljé samt boendemiljo. Tillfalliga skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt under byggtiden faststéalls inte i jarnvagsplanen.
Behov av atgarder under byggtiden forankras med tillsynsmyndighet och
uppfyllanden av atgarderna sékerstélls genom kontrollprogram.

1.3. Samlad bedémning
1.3.1. Projektmal

Jarnvagsplanen bedéms i hog grad bidra till uppfyllnad av malen for
funktion, restid, resecentrum, gestaltning och sékerhet. Malen for
kulturmiljo, landskap och friluftsliv, natur- och vattenmilj6, hélsa samt
klimat och resurshushalining bedéms i viss grad vara uppfyllda.

1.3.2. Regionala och lokala mal

Ostléanken bidrar i hog grad till uppfyllande av regionala och lokala
miljomal, fraimst genom potentialen att andelen trafik pa jarnvag kan oka
jamfort med vagtrafik.

1.3.3. Sammanstallning av konsekvenser

Den nya jarnvagen bidrar till minskad kapacitetsbelastning pé befintliga
stambanor, och det utkade turutbudet och kortare restiderna forvantas
kraftigt Oka det nationella och regionala resandet via Ostlanken.
Jarnvagsplanen bidrar vidare till en forstarkning av kopplingen mellan
regionerna Ostergotland, Sodermanland och Stockholm/Malardalen.

Jarnvagsplanen leder till negativa miljokonsekvenser, trots anpassningar
till omgivningen. Det beror till stor del pa det stora fysiska intranget som
jarnvagsplanen medfor. Mark kommer att tas i ansprak i det historiska
odlingslandskapet och &ldre vagar behéver tas bort eller far en ny
lokalisering vilket ar negativt for kulturmiljon. Manga fornlamningar
berdrs av den planerade jarnvéagsanlaggningen.



Den nya jarnvagen kommer att paverka vissa arter sdsom faglar negativt
trots ett antal &tgarder som skyddar naturmiljon. Jarnvagen kommer att
innebara en tillkommande barriar for djur i landskapet. For att minska
konsekvenserna byggs broar och tunnlar som majliggor passager for djur
bade under och éver jarnvagen langs med hela jarnvagsstrackan.

Denna jarnvagsplan kommer att innebéra vissa negativa konsekvenser for
jordbruksmarken genom direkt intrang, uppdelning i mindre markytor och
langvarig negativ paverkan till foljd av byggskedet.

Bidraget till den ekvivalenta ljudnivan fran den nya jarnvagen ar pa
merparten av delstrackan litet. Med en kombination av jarnvagsnéara
och fastighetsnara bullerskyddsatgarder klarar bullerberérda byggnader
gillande bullervillkor enligt regeringens tillatlighetsbeslut. Ett fatal
byggnader erbjuds forvarv.

Under byggskedet kommer skogsavverkning och transporter kravas, vilket
kommer att leda till utslapp av vaxthusgaser. Aven materialproduktion av
exempelvis den rals, betong och armeringsstal som jarnvagen byggs upp av
samt de anlaggningsmaskiner som kommer att anvandas bidrar till utslapp
av vaxthusgaser.

Vissa boende och verksamhetsutévare kan ocksa bli berérda av mark-
intrang, eller behova flytta pa grund av den nya jarnvigens dragning. For
dessa direkt berorda kommer de negativa konsekvenserna att bli stora.

1.4. Overensstimmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Miljébalkens allmé&nna hénsynsregler beddéms vara uppfyllda genom bland
annat genomférande av samradsprocesser, lokaliseringsutredningar,
skyddsatgarder och kontrollprogram.

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka majligheterna att uppna miljo-
kvalitetsnormerna for anslutande vattenforekomster respektive grund-
vattenforekomster, forutsatt att skadeférebyggande atgarder genomfors
om behov uppstar. Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller
respektive utomhusluft paverkas inte av jarnvagsplanen.

I Trosaans dalgang beror Ostlanken riksintresse for kulturmiljovard,
Trosaans dalgang. Konsekvenserna pa riksintresset bedéms som stora

till mycket stora. Regeringens tillatlighetsbeslut talar om pa vilka villkor
Ostlanken far lov att komma i konflikt med exempelvis andra riksintressen.
Med foreskrivna villkor kommer skadorna pa riksintresset i Trosadns
dalgang att kunna motverkas sa langt som majligt.

Jarnvagsplanen beror Natura 2000-omradet Lanestaheden, som far en
liten paverkan av buller under byggskedet. Jarnvagsplanen beror dven
omradet Tullgarn, som omfattar Natura 2000-omradet Tullgarn sédra
samt ar av riksintresse for naturvarden och for friluftsliv. Jarnvagen
passerar Tullgarn i tunnel och undviker darmed péverkan pa flera omraden
av riksintresse for friluftsliv, naturvarden och Natura 2000-omraden.
Tillstdnd for passage av Natura 2000-omradet Tullgarn sédra kommer

att sokas separat, enligt 7 kapitlet 28 a § miljobalken. Samprévning sker
tillsammans med arendet om tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Jarnvéagsplanen strider inte mot riksintressen for kommunikation och ar
anpassat till att E4 som riksintresse inte ska paverkas under driftskedet.

1.5. Overensstimmelse med
tillatlighetsprovningens villkor

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet
miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet.

Tillatlighetsvillkoren bedoms vara uppfyllda respektive delvis uppfyllda.
Anpassningar har gjorts avseende bland annat anldggningens lage i plan
och profil, utformning och skyddsatgirder. Samrad har héllits med berérda
lansstyrelser, kommuner och andra myndigheter vilket har bidragit till
uppfylinad av tillatlighetsprévningens villkor. Det villkor som delvis ar
uppfyllt galler klimatpéaverkan, pa grund av att plan for atgarder for att
minska klimatpéaverkan kvarstar och fardigstéalls efter planskedet. Villkoret
avseende masshantering kan inte utvarderas &nnu, men anlaggningens
utformning med ytor fér hantering av massor mojliggor for att villkoret ska
kunna uppfyllas i kommande skeden.

1.6. Markansprak och pagaende markanvandning

Anlaggningen kommer att ta mark i ansprak, bade tillfalligt och permanent
for jarnvagsandamal samt for de vagar som paverkas av jarnvagen. Till
jarnvagsanlaggningen hor spar och de évriga fasta anordningar som
behdvs for sparens bestand, drift eller brukande.

Vid utformning och lokalisering av jarnvagsanlaggningen har utgangs-
punkten varit att markanspréaken ska bli s& sma som mojligt utan att
paverka jarnvagens funktion. Att minimera markanspraket far dock inte
innebara oskéalig kostnad.

Totalt kommer cirka 100 hektar att tas med permanent markansprak,
varav cirka 60 hektar utgor markansprak med dganderatt, inklusive
tredimensionell fastighetsbildning, cirka 30 hektar utgér permanent
markansprak med servitutsratt, cirka 0,7 hektar utgér vagomrade med
vagratt, cirka 2,5 hektar utgor vagomrade med inskrankt vagratt. Tillfallig
nyttjanderatt omfattar totalt cirka 110 hektar. Under byggtiden kommer en
stor andel av servitutsrattigheterna att omfattas av tillfallig nyttjanderatt.
Cirka 0,2 hektar av befintliga véagratter berors av indragning av vag fran
allmant underhall. Av den permanent ianspraktagna marken bedoms cirka
21 hektar utgoras av jordbruksmark och cirka 25 hektar skogsmark.

1.7. Fortsatt arbete

1.7.1. Efterfoljande tillstand och dispenser

Under det fortsatta arbetet kravs anmalan, dispenser och tillstdnd samt
kontroller under byggskedet.

Tillstdnd kommer att sokas for vattenverksamhet, passage av Natura
2000-omradet Tullgarn sodra, &ndringar av markavvattningsforetag och
borttagande av fornlamningar. Strandskyddsdispens kommer att sdkas for
ersattningsvagar.

Dispens enligt artskyddsforordningen kan komma att bli aktuellt.

Anmalningar och tillstdnd kravs dven for massor och fororenad jord.
Bygglov kommer att behdva stkas for ett antal atgarder inom planomradet.

1.7.2. Uppfoljning och kontroll
Arbete pagar med att ta fram miljokrav for upphandling av entreprendr.

Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram inom flera teknikomréden
med syfte att sékerstélla kontroll och uppfdljning av verksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen under byggskedet.
Programmen beskriver vilka kontroller som ska utféras, nar atgarder ska
vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsyns-
myndigheterna.

Vid behov kommer Trafikverket dven i driftskedet att folja upp de miljo-
atgarder som genomfors och sakerstalla att stallda krav foljs.

1.8. Genomforande och finansiering

1.8.1. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvéagsplanen.
Trafikverket blir 4ven sparinnehavare av anliggningen.

Denna jarnvagsplan kommer att kungdras for granskning och sedan
genomga faststallelseprovning. Under tiden som underlaget halls till-
gangligt for granskning kan berérda sakégare och évriga lamna synpunkter
pa planen.

Efter granskning och eventuella dndringar begérs faststéllelse av planen.
Jarnvagen maste i huvudsak byggas pa det satt som visas i den faststallda
planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger Trafikverket ritt att
forvarva mark som behovs for jarnvagen. Jarnvagsplanen ger ocksa rétt
att tillfalligt anvanda mark som behdvs for byggandet av anldggningen.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt nar jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft.

Fastighetséagaren har ratt till ersattning fér mark som tas i ansprak. Aven
den som har nyttjanderatt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet
kan ha ratt till ersittning. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berérda
fastighetsagare for att reglera intrang och kompensation.

Hela Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017—2024
och beréknas vara fardig ar 2035.

1.8.2. Finansiering

Anlaggningskostnaden for hela Ostlanken uppgar till cirka 83 miljarder
kronor i 2017 ars prisniva, varav delen Langsjon—Sillekrog kostar cirka 7,5
miljarder kronor i 2017 ars prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1. Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte
racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tigoperatorer vill kora tag,
och stdrre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige.
Ostlanken ar en 16 mil 1ang dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och
Linkoping, se Figur 2.1.1.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och Ostergotland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhéarad, Skavsta, Nykoping,
Norrkdping och Linkdping, se Figur 2.1.2. Vid Skavsta och Nykdping byggs
en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nyképing med den
nya stambanan.
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Figur 2.1.1. Ostlanken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.
Ostlanken ar bla markering mellan Jarna och Linkoping.

De snabba persontdgen kommer att stanna vid Norrkdping och
Linkdping. Regionaltigen kommer att stanna pé alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for godstég
och regional persontrafik pa Sodra och Vistra stambanan (de befintliga
stambanorna). Det ger aven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sd att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga delen av S6dra stambanan, Nykopingsbanan, mellan Jarna
och Aby bibehélls och upplits i huvudsak for godstrafik och regional
pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Linkdping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas
vara fardig 2035.

Né&r de nya stambanorna ar fullt utbyggda forkortas restiderna aven pa
strackorna Stockholm—Gdteborg och Stockholm—Malmé vilket knyter
Sveriges tre storsta stader narmare varandra.

Ostlanken ar uppdelad i féljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:
o Gerstaberg—Langsjon, Sodertalje kommun, Stockholms l&n

e Langsjon—Sillekrog, Sodertalje kommun, Stockholms lan samt Trosa
och Nyképings kommuner, Sédermanlands lan

e Sillekrog—Sj6sa, Nykdpings kommun, Sédermanlands 1&an

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sédermanlands 1&an

¢ Skavsta—Stavsjo, Nykdpings kommun, Sédermanlands lan

e Bibana Nykdping, Nykdpings kommun, S6dermanlands lan

¢ Nykodpings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands lan och
Norrkdpings kommun, Ostergétlands lan

e Loddby—Klinga, Norrkdpings kommun, Ostergétlands lan
¢ Klinga—Béackeby, Norrkdpings kommun, Ostergdtlands lan

e Béackeby—Tallboda, Norrkdpings och Linkdpings kommuner,
Ostergotlands lan.
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Figur 2.1.2. Ostlédnkens planerade strédckning. Gra linje redovisar befintlig jdrnvdg, S6dra stambanan.



En lokaliseringsutredning som ingér i jarnvagsplan inom Linkopings
centrala delar ar pdborjad och kan komma att paverka omfattningen av
jarnvéagsplanen Backeby—Tallboda. Namnet pa denna jarnvagsplan ar
darfor inte bestamd &nnu.

Denna planbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for Langsjon—Sillekrog, se
karta Figur 2.1.3.

2.2. Bakgrund och behov

Ostlanken ingér i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029
(Trafikverket, 2018a-b), vilken faststilldes av regeringen i juni 2018.

Den 23 juni 2021 lamnade regeringen uppdrag till Trafikverket att
presentera ett forslag till en ny trafikslagsovergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033. Uppdraget &r tydligt
med att de nya stambanorna ska fardigstallas och Ostlanken genomforas.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan

idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linkdping, samt Vastra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till £61jd av
exempelvis hastighetsnedséattningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksa stor risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svérigheter

att utfora storre underhallsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas och véxer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre an utbudet. P& grund av den redan hoga
trafikbelastningen ar det idag inte majligt att satta in fler tag pa de tider
nar efterfrdgan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. |
dagsldget himmas utveckling av tagtrafiken och darmed dven en 6vergang
till ett mer miljoanpassat och héallbart resande.

2.3. Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergétland och
Mélardalen och déarmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknads-
region. Restiderna forkortas ocksa med de nya stambanorna pa strackorna
Stockholm—Goéteborg och Stockholm—Malmg, vilket knyter Sveriges

tre storsta stader narmare varandra. Nar de nya stambanorna ar fullt
utbyggda aven pa 6vriga strackor ar malsattningen att restiden Stockholm—
Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och Stockholm—Malmé (2 timmar och
35 minuter) utan uppehall. Mélet for tigtrafiken ar att kunna kora strackan
Gerstaberg—Link&ping pa 42 minuter.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigéra
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mdojligheten for en
okning av regionaltags- och godstagstrafik pa ovan nimnda befintliga
banor.

Ostlanken beréknas vara i bruk ar 2035. Banan kommer att vara tillganglig
for 18 timmars sammanhéngande trafik varje dygn aret om. Tidpunkterna
kan variera men normalt ar det trafik mellan klockan 06.00 och 24.00.
Banan ska vara tillganglig for underhall under sex timmar per dygn.

Foljande uppgifter géller for trafikering (sammanlagt antal tig i bada
riktningarna per vardagsmedeldygn) pé den aktuella strackan av Ostlanken
ar 204o0. Siffrorna ar preliminéra, men kapacitet finns for dessa i systemet:

e 50 snabba persontag som ar mellan 200 meter och 400 meter langa
och gar i 250 km/tim

e 84 regionaltdg som ar mellan 125 meter och 250 meter langa och gar i
250 km/tim.

Skavsta-Stavsjo

Stavsjé-Loddby APTRHE

—— Loddby-Klinga

- Linkdpings Tatort

Gerstaberg-Langsjon

Langsjon-Sillekrog
Sillekrog-Sjosa

Sjosa-Skavsta

Nykopings RC

0 4,5 9 135 18 22,5 A
I I ] km

Figur 2.1.3. Ostlanken, aktuell delstracka &r markerad. Grén linje visar principiell avgransning av respektive jarnvagsplan, rosa markering visar tillatlighetskorridoren for respektive

jarnvagsplan.



10

2.4. Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart under aren 2017—2024 och beréknas
vara fardig ar 2035, se Figur 2.4.1. De arbeten som har pabdrjats avser
Kardonbanan och kommer att foljas av byggandet av en ny godsbangard

i Norrkdping. Dessa byggs om som en férberedelse for att ge plats

at Ostlanken. Déarefter startar byggande av Nykopings resecentrum.
Byggandet av den nya stambanan beraknas kunna pabdrjas 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnvagsplanerna vinner laga
kraft. Utbyggnaden planeras ske i tre etapper med borjan norrifran

i Gerstaberg. De tre etapperna ar Gerstaberg—Nykoping, Nykoping—
Norrkoping och Norrkoping—Linkoping. Denna jarnvégsplan ingar i
etappen Gerstaberg—Nykoping med beraknad byggstart ar 2024, da
anlaggningsarbeten med bland annat grundférstarkning och tunnel- och
brobyggen pabdrjas. For att kunna lagga réls och gora vissa installations-
arbeten (BEST — stér for de olika teknikslagen i jarnvagssystemet: bana,
el, signal och tele/radio) kravs att angransande jarnvagsplanestrackor
som ansluter till befintlig jirnvag har byggts. Forst nar BEST-arbetena
for etappen ar genomférda utfors forbesiktning och provdrift av jarnvags-
anlaggningen infor Transportstyrelsens godkénnande. Dérefter kan
etappen 6ppnas for trafik.

Fdrstudie och
jarnvagsutredning.

Vi arbetar med jarnvagsplaner,
systemhandlingar, arkeologiska
undersdkningar, miljpkonsekvensanalyser,
tilstdndsprévning, planlaggning
och faltarbeten.

BYGGSTART

PLANERINGSARBETE

med narboende, naringsliv
och andra myndigheter.

2.5. Andamal och projektmal

Andamalen och projektmalen for Ostlanken bygger pa de transport-
politiska malen och de nationella miljokvalitetsmélen. Mer om dessa finns
under kapitel 2.6 Nationella och regionala mal.

2.5.1. Andamal

e Ostlanken ska vara en del av en de nya stambanorna Stockholm—
Goteborg och Stockholm—Malmé.

e Ostlanken ska bidra till regionférstoring Ostergotland—Sédermanland—
Méalardalen.

o Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan
Stockholm—Linkdping och Stockholm—Malmdé/Kdpenhamn, samt
Stockholm—Gaéteborg.

¢ Restiden utan uppehall mellan Stockholm och Goteborg da systemet ar
utbyggt ska vara 2 timmar och 8 minuter, samt Stockholm och Malmo
2 timmar och 35 minuter.

e Ostldnken ska bidra till forbattrad kapacitet i jaArnvagssystemet.

MALBILD FOR

TRAFIKSTART
Vi samrader och prévar Besluta om
forslag till jarnvagsplaner miljddomar
och behov

av marklosen.

g@

Kardonbanan
Norrkdping

Godsbangarden
Norrkdping

Figur 2.4.1. Ostlankens tidplan.

Ny stambana Tagen
kan bérja rulla.

Nykopings
resecentrum

2.5.2. Projektmal

I féljande avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for
Ostléanken och som ar direkt kopplade till denna stracka och framtagandet
av jarnvéagsplan.

Funktion

Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog
turtathet 6ver langa och medellanga avstand.

Ostléanken ska tillféra ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nyképingsbanan.

Restid

Tiden det tar for tag pa Ostlanken att kora strackan Gerstaberg—Linkoping
ska inte dverskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gangtidsmarginal, det
vill séga tidtabellens kvalitetstillagg som ska kompensera tidsforluster

vid exempelvis mindre stérningar, daligt vaglag eller férarbeteende).
Delstrackan Langsjon—Sillekrog ingar i Gerstaberg—Sillekrog dar

restiden inte ska dverskrida 7 minuter 15 sekunder (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal).

Resecentrum

e Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollektivtrafik och cykel ska
efterstrévas for att bidra till ett attraktivt resecentrum.

e Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sa att
bytespunkten upplevs trygg och séker.

¢ Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrdd med kommunen
sa att de blir en integrerad del av staden och med langsiktigt
perspektiv.

¢ Tydlig information och stationens utformning ska bidra till att
bytespunkten upplevs som lattorienterad.

Gestaltning

¢ Ostlédnken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och véarden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktéar, funktion och
historiska varden varnas.

¢ Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktéar, aven beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

¢ Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.



Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa
¢ De boendes milj6 ska vara god och halsosam.

Klimat och resurshushallning
¢ Ostlédnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslédppen i planering, byggande och drift av jarnvégen.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

e Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska sékerstalla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

Det dvergripande sédkerhetsmalet for driften av Ostlanken utgar fran
det transportpolitiska hansyns-, respektive funktionsmalen som berér
sékerhet:

e Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransport-omradet fortlopande minskar
(hansynsmalet).

e Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer med
funktionsnedséattning (funktionsmalet).

Driftskede

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst
lika saker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggningar samt att
anlaggningen ar mojlig att anvéanda for personer med funktionsnedséattning
aven i handelse av en olycka.

For berérda manniskor innebar detta foljande:

e Jarnvagstrafiken pa Ostlanken ska bedrivas med en siakerhet som
ar minst lika hog for resenarer och tadgpersonal som vid dagens
jarnvagstrafik.

¢ Barns och funktionshindrade personers behov ska sérskilt beaktas.

e Anléaggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man
forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror p& oaktsamhet
eller intrang.

e Anlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs.

e Anldggningen ska utformas sa att underhallspersonalens sakerhet
beaktas.

¢ Réaddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning.

¢ Réiddningstjanstpersonalens sdkerhet i handelse av en insats ska
beaktas.

For jarnvagsanlaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i évrigt som
omfattas av de angivna malen innebér detta:

o Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av allvarlig
skada p& samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom forebyggs.

o Jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de krav som stélls pa
tillforlitligheten aven i handelse av olycka.

Byggskede
For byggskedet innebar detta:

» Byggandet ska genomforas sa att dddsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intréaffar.

* Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pa samhaéllsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebér att det ska kunna styrkas att byggandet av jarnvags-
anlaggningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra jarnvags-
anlaggningar.

2.6. Nationella och regionala mal

2.6.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal fér framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93". Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik &r att sékerstéalla en samhallsekonomiskt
effektiv och en langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att det Overgripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljépaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstind f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljéarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. Foljande nationella mal bedéms vara
relevanta for Ostlanken. (Malen Skyddande ozonskikt och Storslagen
fjallmiljo berdrs inte.)

e begransad klimatpaverkan

o frisk luft

e bara naturlig forsurning

o giftfri miljo

o saker stralmiljo

e ingen dvergodning

e levande sjoar och vattendrag

e grundvatten av god kvalitet

¢ havibalans samt levande kust och skargard

e myllrande vatmarker

e levande skogar

e ett rikt odlingslandskap

e god bebyggd miljo

e ett rikt vaxt- och djurliv.

2.6.3. Regionala och lokala mal
Projektmalen utgar fran bland annat regionala och kommunala miljomal.

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomalen. For lanet galler som regionala miljomal de

nationella miljokvalitetsméalen med tillhérande preciseringar och etappmal

som regeringen har beslutat om.

Trosa kommun har inte ndgra sammanstéllda miljomal redovisade
men har sedan ar 1994 en miljépolicy som sager i sitt forsta stycke att:
“kommunen ska arbeta systematiskt i riktning mot ett uthalligt samhalle

som baseras pa anvandning av fornyelsebara naturresurser. Anvandningen
av langlivade, naturfraimmande amnen ska minimeras. Naturens mangfald

och kretsloppens kapacitet ska bibehallas eller 6kas. Omséattningen
av energi och material ska ske pa en niva som svarar mot de naturliga
kretsloppens kapacitet.”
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2.7. Tidigare utredningar och beslut
2.7.1. Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotaldnken
AB och omfattade strackan Jarna—Linképing (Nykoping—Ostgotalanken
AB, 2003). Forstudien bendmns i detta dokument Forstudie Ostlanken. |
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade
i tre korridorer som utreddes djupare i Jarnvagsutredning Ostlanken, se
nedan.

2.7.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer att passera eller ga igenom

ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster
av fornlamningar. Aven byar, mindre samhéllen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barridreffekter, buller och vibrationer med
mera.

Beslutet om betydande miljopaverkan fran den 9 oktober 2002 innefattade
inte de allmanna vagar som berors. | ett kompletterande beslut fran den

15 april 2019 beslutade Lansstyrelsen, med stod av 2 kapitlet 4 § lag om
byggande av jarnvag (1995:1649), att jarnvagsprojekt Ostlanken, delen
inom Trosa kommun, innefattande de anslutningar av allméanna vagar som
berors, kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.7.3. Jarnvagsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvéagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ostlanken
(Banverket, 2009a) och en avsnittsutredning for strackan Jarna—
Norrkoping (Banverket, 2009b) respektive strackan Norrkdping—
Linkdping (Banverket, 2009c). Till varje avsnittsutredning uppréattades en
miljokonsekvensbeskrivning som godkandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transportpolitiska
maél. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar,
analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.

Jarna—Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkdping (Loddby) (Banverket,
2010) grundar sig pa tre korridorerna fran forstudien. BIa korridor
avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade framst pé rod
korridor och grén korridor, se Figur 2.7.3.1. Det alternativ som ansags
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jirnvagen
kunde dock inte folja motorvagen annat &n pa korta strackor, pa grund av
geometriska krav. Pa delen mellan Stavsjoé och Loddby I&g korridoren norr
om E4 och korsade motorvigen och Sédra stambanan strax sydost om Aby.

Norrképing—Linkoping
Aven for jarnvagsutredningen Norrkoping (Loddby)—Linképing C

(Trafikverket, 2010) 1ag de tre korridorerna fran forstudien till grund. Se
Figur 2.7.3.1.

Pa strackan Loddby—Backeby forordades bla korridor som bedémdes ge

bast restid och likvardig, eller mindre, paverkan pad omgivningen jamfort
med ovriga korridorer. Pa strackan Backeby—Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhallsekonomiskt battre an gron och bla korridor.

2.7.4. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet

miljobalken. Tillatlighetsprévning innebar att regeringen provar tillatlighet

enligt miljobalken fér anlaggningen, i fallet jarnvag inom en avgransad
korridor. Tillatligheten kan vara forenad med villkor for genomforandet.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens
miljohansyn. Villkoren omfattar féljande &mnesomraden respektive
foljande platser:

1. lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem

Trosadns dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)

o g A w N

Skiren
7. odlingslandskapet och jordbruksmark
8. masshantering
klimatpaverkan
10. risk for 6versvamning

Savap
11. bullerskyddsatgarder. "

NORRKOPING

LINKOPING

Figur 2.7.3.1. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlanken.

| samband med detta arende har regeringen tagit beslut om korridor
for Ostlanken. Linkdpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighets-
prévningen.

I denna jarnvagsplan ar villkor 3 av de platsspecifika villkoren aktuellt,
samt samtliga generella villkor.

SODERTALJE

Gerstabarg

NYKOPING .
a0



2.8. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jarnvég respektive vaglagen
tillsammans med tillhdrande férordningar. Processen leder slutligen fram
till en jarnvéagsplan eller en vagplan. Parallellt tillampas miljébalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt vaglagen. 6 kapitlet i
miljébalken &ndrades den 1 januari 2018.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgéarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillganglig for
granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning
och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen hélls planen tillganglig for granskning for
allménheten sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en éverklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Se vidare avsnitt 11.1 Formell hantering.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 2.8.1.

Utbyggnaden av Ostldnken innebar paverkan pé befintliga vagar.
Ombyggnaden av allmanna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i
jarnvagsplanen, enligt vaglagen.

I Figur 2.8.2 framgar de dokument som tas fram inom planlaggnings-
processen, varav denna planbeskrivning ar ett underlag till de juridiskt
bindande plankartorna.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljo-
balken for byggande av en ny dubbelsparig jarnvag inom angiven korridor.
Detta beslut innebér, ur planldggningssynpunkt, att strackan kan delas upp

i flera jarnvagsplaner som endast tillsammans ger ett funktionellt samband.

De olika jarnvéagsplanerna kan darmed faststéllas var och en for sig trots
att de inte kan uppna for projektet angiven funktion utan att intilliggande
planer ocksé faststalls.

2.9. Miljokvalitetsnormer for vatten

I planldggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet,

3-5 88 i miljobalken (hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststallande av jarnvéagsplan ska da jamstallas med
meddelande av tillstdnd enligt miljébalken. Vid prévning av jarnvagsplan
tas darfor stallning till om forutsedd paverkan ar férenlig med gallande
miljokvalitetsnormer (MKN).

Vagplan/jarnvagsplan

L N I I I I I N I I N I I N I A NN TN A E I N A N NN NN NN N

Samradsunderlag

e 00O N OREO 0O ENOREDORBRRSRDN

: SAMRAD

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning
av alternativa ' rﬁvn?n av planforslag Kungorande och granskning Faststallelse
lokaliseringar P g samt ev MKB

f f f

Ev regeringes val  Lansstyrelsens:
av alternativ. = godk&nnande :
avev MKB :

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.8.1. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och véagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

Faststalls och
far rattsverkan

Plankarta
Inklusive tillfdllig

nyttjanderdtt och
miljodtgdrder

Underlag

Lans-
styrelsens
godkannande

O\

Plan-
beskrivning

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

Fastighets-
forteckning

Gestaltnings-
program

Samrads-
redogorelse

Ovriga
handlingar

N

Underlags-
rapporter

Figur 2.8.2. Jarnvéagsplanens dokument.
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3. Forutsattningar for delen
Langsjon-Sillekrog

3.1. Befintliga jarnvagars och vagars funktion och
standard

3.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

De befintliga stambanorna i straket Ostergétland—Sédermanland—
Stockholm har forhallandevis lag hastighets- och kapacitetsstandard
samtidigt som belastningen okar. Figur 3.1.1.1 visar befintliga jirnvagar i
omradet tillsammans med den nya jarnvagsanlaggningen.

Sddra stambanan mellan Malmé och Stockholm &r en av Sveriges
viktigaste jarnvagsférbindelser. Den passerar bland annat genom
Norrkodping och Linkdping med resandeutbyte vid Norrkopings central och
Linkopings centralstation. Norr om Norrkoping bestar Sodra stambanan
av tva grenar. Den ena gar via Katrineholm dar den évergar i Vastra
stambanan till Stockholm. Den andra gar via Aby—Nyképing—Jarna
(Nykopingsbanan) och déarifran vidare till Stockholm pa Véastra stambanan.
Grenen via Nykopingsbanan ar enkelsparig medan grenen Norrkoping—
Katrineholm &ar dubbelsparig. Sédra stambanan ingar i det strategiska
godsnitet och i stomnitet for Transeuropeiska Transportnitet (TEN-T).

Vistra stambanan gar mellan Géteborg och Stockholm och trafikeras av
bade persontrafik och godstrafik. Vid de manga knutpunkter som finns
langs strackan ansluter ocksa andra linjer. Banan ar dubbelsparig och
elektrifierad. Aven Véastra stambanan ingar i stomnatet for TEN-T.

Bade de befintliga banorna S6dra och Vistra stambanan samt den
planerade Ostlanken &r av riksintresse for kommunikation enligt
miljobalken.

Soder om Gerstaberg fortsitter befintlig jarnvag med fyra spar ner till
Jarna dar Vastra och Sodra stambanans spar separeras planskilt. Fran
Jarna fortsatter Vastra stambanan med dubbelspar mot Katrineholm,
Hallsberg och Géteborg. Sodra stambanan 6vergar i en enkelsparig jarnvag
mot Nykoping och Norrkdping. Denna del kallas ocksd Nykopingsbanan.
Huvuddelen av persontrafiken pa S6dra stambanan, Stockholm—Malmo,
gar via Katrineholm—Norrkaping.

Grodingebanan norr om Gerstaberg har spargeometri som tillater
taghastigheter upp till 250 km/tim. Stora delar av Vastra stambanan
tillater tag i 200 km/tim. Nykdpingsbanan och sparen norr om Gerstaberg,
till Sédertélje syd undre, har lagre hastighetsstandard.

Den hdga belastningen pa stambanorna innebar okat slitage och darmed
storre underhallsbehov. Det resulterar i att de praglas av banarbeten och
hastighetsnedsattningar som paverkar kapaciteten i form av férseningar
och punktlighetsproblem. Nykopingsbanans enkelspar kan medféra langa
restider pa grund av stopp vid moétesstationer, vilket ger begransningar

i tidtabellslaggningen och medfor risk for stérningar. Den langvaga
tagtrafiken drabbas virst, medan pendeltag och den regionala tigtrafiken
lattare dterhamtar sig vid storningar (Trafikverket, 2018c).

Kapacitetsbegransningarna innebér att det inte gar att méta den 6kande
efterfrigan pa resor genom att kora fler tag, vilket begransar majligheten
till utveckling for bade nationell, regional och lokal tagtrafik. Mindre
atgirder vidtas kontinuerligt for att effektivare kunna utnyttja den
tillgangliga sparkapaciteten, men detta motsvarar inte den efterfragan pa
tagresor som forvintas finnas i framtiden. Inte heller kan mindre atgarder
i befintligt jirnvagsnat mota den 6vergang till det mer miljoanpassade

resande som efterstravas.

Norrkbping

——— Ostlanken

iI
0 5/10

NykOpingsbanan
(del av Sddra stambanan)

Vastra stambanan

Grodingebanan
(del av Vastra stambanan)

-Sodra stambanan
Ovriga

20 30 40

-:-:—:—km

Figur 3.1.1.1. Karta éver befintliga jérnvégar i stréket Ostergétland—Sédermanland—Stockholm tillsammans med den nya

jarnvagsanlaggningen.




3.1.2. Befintliga vagars funktion och standard
Allméanna vagar och trafikplatser med statlig vaghallare

Jarnvagsplanen paverkar fem allmanna vagar och en trafikplats, samtliga
med statlig vighallare. Dessa ar E4, trafikplats Vagnharad, vag 838
(Kalkbruksvagen), vag 800 (Stationsvagen) och vag 837 samt véag 782
(Vésterleden), se Figur 3.1.2.1.

E4 ar huvudvig for godstransporter, rekommenderad vag for farligt gods,
prioriterad for kollektivtrafik och en del av TEN-T (Transeuropeiska
transportnitet). E4 har motorvagsstandard med tva korfalt i vardera
riktningen. Hogsta tillatna hastighet ar 110 km/tim. Det finns ingen géng-
och cykelbana lings med E4 pa aktuell stricka. Arsmedeldygnstrafiken
var 28 000 fordon/dygn ar 2015 och prognosen for ar 2040 ar 39 400
fordon/dygn. Arsmedeldygnstrafik, forkortat ADT, 4r det genom-
snittliga trafikflodet per dygn under ett ar. E4 ar av riksintresse for
kommunikationer enligt miljobalken.

Trafikplats Vagnhirad dr en planskild korsning mellan E4 och vig 218.
Trafikverket arbetar med att ta fram en végplan for att forbattra kapacitet
och trafiksdkerhet pa vag 218 (Trafikverket, 2020a). Jarnvigsplan for
Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog ska inte omdjliggora framtida

atgarder pa vag 218. Vg 218 ar en primar lansvag med tva korfalt.
Hastighetsbegransningen &r 70 km/tim. ADT uppmattes ar 2013 till cirka
7300 fordon/dygn och prognosen for ar 2040 ar cirka 9 900 fordon/

dygn. Véagen ar rekommenderad vég for farligt gods och prioriterad for
kollektivtrafik. Vag 218 och E4 trafikeras av Sormlandstrafikens linje 605
och 802 samt Trosabussen linje 803. Linjetrafiken nyttjas dagligen av cirka
300 gymnasieelever. Det finns inga busshéllplatser 1angs med vig 218 eller
E4 pa aktuell stracka.

Vag 838 (Kalkbruksvagen) ar en sekundar lansvag med tva korfalt mellan
Vagnharad och viag 837 norr om E4. Vigen trafikeras av skolbuss med
atta till tio turer om dagen samt Sormlandstrafikens linje 551 mellan
Trosa och Gnesta. ADT uppmiittes &r 2015 till cirka 2 100 fordon/dygn
och prognosen for ar 2040 ar cirka 2 900 fordon/dygn. Hastighets-
begransningen ar 70 km/tim. Det finns ingen géng- och cykelbana utmed
vag 838.

V&g 800 (Stationsvagen) ar en sekundar lansvag med tva korfalt i ost—
vastlig riktning genom Vagnhirad. En del av vigen dr rekommenderad
vag for farligt gods. Vagen trafikeras av skolbuss med tio turer om dagen
samt Sormlandstrafikens linje 552, 605, 710 och 805. Linjetrafiken nyttjas

dagligen av cirka 100 gymnasieelever. Busshallplats Lundbyvagens
hallplatslage i ostlig riktning ligger vid anslutningen av enskild vag
mot Vastergarden och Hillesta. I vastlig riktning ligger hallplatslaget
vid anslutningen till vag 837. ADT uppmattes &r 2015 till cirka 1 000
fordon/dygn och prognosen for &r 2040 ar cirka 1 300 fordon/dygn.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim genom samhallet och déarefter
70 km/tim.

Begrepp vagar och gator

Allmén vag - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen ar
vaghallare for sekundara vagar inom det kommunala vaghallningsomradet
och dar det inte ar detaljplanelagt). Bendmns aven statlig vag respektive
kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vag - vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vag-
férening, vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningslagen. Fast-
stalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmateriférrattning.
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Figur 3.1.2.1 Karta 6ver vagar som berdrs av jarnvagsplanen.
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V&g 837 ar en tertiar lansvag med tva korfalt som ar en forlangning av
vag 800 i nordlig riktning. Det finns ingen gang- och cykelbana utmed
vag 800 eller vag 837. ADT uppmattes ar 20009 till cirka 100 fordon/
dygn och prognosen for ar 2040 ar under 200 fordon/dygn. Hastighets-
begransningen ar 70 km/tim.

Vag 782 (Vasterleden) ar en tertiar lansvag med tva korfalt mellan vag

800 och Trosa tatort. Vagen trafikeras av Sormlandstrafikens linje 552

och 710 samt skolbuss med tio turer om dagen. Det finns en ging- och
cykelvag utmed vég 782 mellan enskild vag mot Hillesta och vag 800
(Stationsvagen). Gang- och cykelvdgen &r asfalterad och separerad fran
bilvdgen med skiljeremsa, med undantag for strackan genom porten under
E4 dir den ir separerad med en kantsten. ADT uppmiittes ar 2009 till
cirka 600 fordon/dygn och prognosen for ar 2040 ar under 900 fordon/
dygn. Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim.

Allmanna vagar med kommunal vaghallare
Inga allmanna vagar med kommunal vaghallare berérs av jarnvagsplanen.

Ovriga paverkade viagar

De 6vriga vagar som berors av jarnvagsplanen ar enskilda véagar, som
redovisas nedan och i Figur 3.1.2.1.

Edeby allé ar en relativt vdlanvand grusvag och del av den sa kallade
Tjuvstigen, en historiskt viktig landsvag.

Fredriksdalsvégen ar en asfalterad enskild viag som ansluter ett flertal
gardar till Vagnharad tatort. Kopplingen fran garden Fredriksdal

har kulturmiljovarde och far inte forsvinna, varfor strackningen fran
garden pa norra sidan om E4 och Osterut genom befintlig vagport fram
till anslutningen mot vag 838 (Kalkbruksvagen) ar viktig att bevara.
Fredriksdalsvigen trafikeras av skolskjuts for ndgra enstaka elever.

I Trosadns dalgang ligger Lundbyvagen och en anslutningsvag fran bland
annat Vastergdrden och Hillesta till vag 800. Bada vagarna ar delar av ett
alderdomligt vagnat som ansluter till viktigt gravfalt.

Vid Furubo finns en anslutningsvag till vig 782 som ar en del av den
gamla landsvégen genom Silleskog, en historisk landsvég med tillhérande
vagmarken. Gamla landsvéagen forbinder Trosaans dalgdng med Léastinge
och har troligen varit i bruk fran medeltid fram till tidigt 1900-tal.

Aven skogsvagarna Galgbacken och Hillesta ar delar av den gamla
landsvéagen. | vagmiljon ingar dels galgbacken, dels avrattningsplatsen med
karakteristiska lagen néra haradsgransen, samt torp och torplamningar.

3.1.3. Bytespunkter

Sodra stambanan gir genom Vagnhirad i Trosa kommun och trafikeras
av persontag pa linjen Linkoping—Stockholm. Under vardagar gor tagen
14 stopp i vardera riktningen vid Vagnhéarads station och under helger
minskas trafiken (Trosa kommun, 2020). Vagnhirads station trafikeras
ocksa av Trosabussens direktlinje mellan Trosa och Liljeholmen i
Stockholm, S6rmlandstrafikens direktlinjer till Nykoping och Sodertélje
samt en tagbusslinje mellan Trosa och Vagnharad som &r anpassad efter
taget till och fran Stockholm. Trosa kommun har kontinuerligt byggt ut
antalet infartsparkeringar och kompletterat i gang- och cykelvagnatet vid
Vagnhérads station.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag g& antingen pa
Vastra och Sodra stambanan via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via
Nykoping (Nykopingsbanan ingar ocksa som en gren av Sodra stambanan).
Soder om Norrkoping fortsatter tdgen pa Sodra stambanan mot Linkoping
och Malmo, se Figur 3.2.1. Det stora flodet av jarnvagstrafik gar pa
stréackan Katrineholm—Norrkdping/Malmé. Vastra och Sédra stambanan
ar viktiga strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom

for regional och lokal tagtrafik. Pa Nykopingsbanan mellan Stockholm

och Norrkoping bestar huvuddelen av trafiken av regionala persontag;:
Malartag och SJ regionaltag, Stockholm—Norrkoping och Stockholm—
Nykoping. Tagen till Norrkdping via Katrineholm utgors i huvudsak av SJ
Snabbtag och SJ regionaltag.

Resandet mellan Nykoping och Stockholm har 6kat kraftigt under

2000-talet och SJ har till stor del ersatt aldre tag med dubbeldackarna X40.

De nyare tagen har hogre komfort och négot fler sittplatser men den laga
kapaciteten pa banan kvarstar. Nyképingsbanans laga hastighetsstandard
gor att det endast gar ett tdg i timmen under hogtrafik. For att motsvara
det behov som finns bor det ga ett tag varje halvtimme.

Aven resandet s6derut mot Norrkoping och Linképing har ¢kat de senaste
aren. Resandet ar inte lika omfattande och platsbristen adr darmed inte

lika pataglig. Dock &r det forhallandevis glesa trafikutbudet hammande for
resandeutvecklingen aven i denna riktning. For Nykdping och Vagnhérad
galler att tdgen soderut fyller en viktig funktion som koppling till den
nationella trafiken lings S6dra stambanan i riktning mot Malmo. Resandet
fran Vagnharad mot Stockholm har inte okat lika kraftigt som fran
Nykoping. En starkt bidragande forklaring bedoms vara den platsbrist som
finns pa tdgen redan nar de ankommer till Vagnhéarad.

I striket Stockholm—Ostergstland ligger Skavsta flygplats som 2019 var
Sveriges tredje storsta utrikesflygplats. Samtliga anslutande resor till och
fran flygplatsen utgors av vigtransporter. Det ar en 6nskvird utveckling att
flygresendrerna i framtiden kan vilja tig for sina anslutningsresor.

For bade snabbtagen, regionaltdgen och pendeltagen finns ytterligare
efterfrdgan pa resor, bade idag och i framtiden. Sammantaget galler for
det regionala och interregionala tagresandet att potentialen for att fa fler
tagresenarer ar mycket stor men att den utvecklingen starkt begransas av
kapacitetsbrist pa sparen och langa restider. Figur 3.2.1 visar befintliga
jarnvagar i omradet med kopplingar mot Stockholm.

Godstrafiken pa Sodra och Vistra stambanan styrs i dag till stor del av
tillganglig plats pa sparen. Stora hastighetsskillnader mellan person-
trafikens snabbtag och godstagen gor att konflikter ofta uppstar mellan
tagen. Darfor separeras tagtyperna nar det ar mojligt genom att ge dem
utrymme pa banan vid olika tidpunkter pa dygnet. Hogtrafiktiderna pa
for- och eftermiddag reserveras i forsta hand for persontrafik, endast
enstaka godstransporter till och fran Stockholm sker pa dagtid. | takt med
att belastningen pa banorna 6kar, 6kar ocksa antalet konflikter. Det gor
att forutsattningarna for godstransporter pa jarnvag stadigt forsamras
samtidigt som efterfrdgan okar. Trenden ar problematisk da transporterna
till stora delar bestar av hogvardigt kombigods dar kraven pa punktlighet
och flexibilitet ar hoga samtidigt som konkurrensforhéllandet till lastbil ar
hart.
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Figur 3.2.1. Orienteringskarta med befintliga jarnvagar i omradet samt kopplingar mot
Stockholm.



3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Delen Langsjon—Sillekrog gar genom tre kommuner, Sodertélje kommun,
Trosa kommun och Nykdpings kommun.

Sodertalje kommun ligger i norra Sédermanland, i Stockholms lan.
Sodertélje dr centralorten med nara till bade viktiga vattenfarleder och
storre orter i Stockholms l&n, sarskilt Stockholm. Den 1 november 2020
bodde cirka 100 000 personer i Sodertalje kommun (Statistiska
centralbyran, 2020a).

I Sodertéljes oversiktsplan ndmns att utbyggnaden av kollektivtrafik, 6kad
gang- och cykeltrafik samt minskad biltrafik i S6dertiljes centrala delar ar
de viktigaste delarna i kommunens strategi for hallbara transporter. For
jarnvag identifieras ett behov av ytterligare kapacitet for godstrafik pa
Vastra stambanan till och fran Sédertélje hamn. Kommunens viktigaste
transportstrak ar E4, E20, sjofart till och fran Sodertilje hamn, sjofarten
genom Sodertilje kanal, samt fjarr- och regionaltagstrafiken vid Sodertilje
Syd.

Trosa kommun ligger i 6stra hornet av Sédermanland, granne med
Stockholms lan, cirka 7 mil séder om Stockholm. Kommunen har tre

tatorter: Trosa, Vagnhérad och Vasterljung. Den 1 november 2020 bodde
cirka 14 000 personer i Trosa kommun (Statistiska centralbyran, 2020b).

I Trosa kommuns géllande 6versiktsplan fran 2015 beskrivs att kommunen
ska utvecklas i etapper och pa ett satt som bibehaller vad som kallas
Trosas profil. De tre titorterna ar de enda sérskilt uttalade platserna

for utveckling. Centrala Trosa och Vésterljung planeras fa viss 6kning i
bostéder, men den stdrsta enskilda utvecklingen planeras ske i Vagnharad.
En betydande del av kommunens utbyggnad i omrédet planeras ske i
kollektivtrafiknara lage (Trosa kommun, 2015a).

Enligt 6versiktsplanen dr Ostlanken och det planerade resecentrumet i
Vagnharad det transportprojekt som har hogst prioritet. Utdver detta ar
satsningar pa vag 218 och 787, samt gang- och cykelstrategi viktiga. E4 och
Sodra stambanan namns som de tva viktigaste transportstraken.

Trosa kommun har tagit fram ett forslag pa ny 6versiktsplan,
Oversiktsplan 2020, som under ar 2020 varit ute pa granskning (Trosa

kommun, 2020). Den nya planen ar antagen men har inte vunnit laga kraft.

I Oversiktsplan 2020 beskrivs Trosa kommun som en pendlarkommun.
Ostlanken med nytt resecentrum i Vagnhéarad, byggnation av Infart

vastra Trosa, ombyggnad av vag 218, samt Trosa kommuns upprustning
och eventuella framtida 6vertagande av vag 787 ar prioriterade projekt.
Kommunen planerar ocksa att skapa forutsattningar for en arlig
befolkningstillvaxt pa cirka 200 personer under en tredrsperiod. Den nya
oversiktsplanen redovisar exploatering av tankbara boendeomraden som
mojliggor ungefar 2 000 nya bostader i Vagnhéarad, Trosa och Vasterljung.

Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog, gar aven in

i Nykopings kommun. Nykopings kommun ligger i sydéstra hérnet av
Sodermanland, med Ostergdtland som sin sddra granne, cirka 10 mil soéder
om Stockholm. Nyképing &r centralorten. Den 1 november 2020 bodde
cirka 57 000 personer i kommunen (Statistiska centralbyrén, 2020c).
Nykodpings kommun &r en del av den funktionella regionen Stockholm—
Flemingsberg—Sodertélje—Nykoping—Norrkdping—Linkdping. Grunden i
den storregionala planeringen &r att starka forutsattningarna for tillvéaxt
genom att lanka samman de storregionala nodstaderna med varandra for
att integrera arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna. | kommunens
oversiktsplan Nykoping 2040 prioriteras stationsnara bebyggelse,
utveckling av tillgangligheten till Stockholm Skavsta flygplats, Oxelosunds
hamn och kommande tagstationer pd Ostlanken, samt ytor for regionala
funktioner kring dessa (Nykdpings kommun, 2020).
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Figur 3.3.1. Kartan redovisar géllande detaljplaner och omradesbestdmmelser Idngs med delen Langsjén-Sillekrog.
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Liangs delstrackan Langsjon—Sillekrog finns ett antal detaljplaner och
omradesbestammelser, se Figur 3.3.1. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen
Langsjon—Sillekrog, strider inte emot nagra gallande detaljplaner eller
omradesbestammelser.

Region Sormland, dar Nykopings kommun och Trosa kommun ingér, har
i sin regionala utvecklingsstrategi Sormlandsstrategin (Region Sérmland,
2020) valt att prioritera tva inriktningar for utvecklingsarbetet pa regional
niva:

¢ En vixande arbetsmarknad, dir efterfragan pa kompetens och utbud
av arbetskraft med olika utbildningsbakgrunder och erfarenheter kan
motas.

¢ En vixande befolkning, dir bostadsmarknaden fungerar och utbudet
av bostader mater efterfragan.

De funktionella arbetsmarknadsregionerna, dar Trosa kommun tillhor
Stockholms arbetsmarknadsregion, ar en fokuspunkt for utvecklingen
av Region Sormland. En annan fokuspunkt ar att stdrka kopplingen
mellan storregionala nodstader, dar Nykoping ar en utpekad sadan i
Region Sormland, och Stockholm. Regionens avsikt dr att anvianda de

pendlingsstrak som gér genom regionen for att maojliggora geografisk
tillvaxt for regionens arbetsmarknader genom att koppla dem till till-
hdrande funktionell arbetsmarknadsregion, samt att koppla Nykdping som
storregional nodstad till Stockholm. Regionen ser en framtida utveckling
dar hela Region Sormland kommer vara en del av Stockholmsregionens
funktionella arbetsmarknad och understryker vikten av en infrastruktur
som mojliggor vardagspendling for Sédermanlands invanare
(Regionforbundet Sérmland, 2018).

3.4. Stad och landskap

Landskapet karaktiriseras av ett flikigt 6ppet sprickdalslandskap som
vaxlar mellan odlade dalgangar och skogskladda hojder, vattendrag och
spridd bebyggelse. Landskapet i omradet &r komplext med en blandning av
béljande odlingsmark, kuperad skogsmark, vattendrag och bebyggelse.

Landskapet langs delen Langsjon—Sillekrog kan delas in i ett antal
omraden med olika karaktar, s& kallade karaktarsomraden, se Figur 3.4.1.
Karaktarsomrade ar en geografisk plats med enhetlig landskapskaraktar
och egen identitet och historia. Langst norrut pé strackan finns Lindeféltet,
km 14+700-15+300, som ir en odlad sianka intill E4. Omradet ar litet och
landskapsbildsvardet ar bedomt som Iagt.

Tullgarns skogsomrade ligger séder om lansgransen och har en
omvaxlande topografi med kuperat skogslandskap. Landskapet har sddan
struktur att det endast skulle paverkas i liten utstrackning av en forandring.
D4 det inte finns langa siktlinjer skulle paverkan av nya element framst bli
lokal.

Dalgangen mot Norasjon nyttjas i huvudsak for jordbruk men har ocksa
spridd bebyggelse i form av enskilda gardar och mindre husgrupper.
Landskapet ar 6ppet vilket medger langa siktlinjer. Kansligheten for
forandringar i landskapet bedéms vara mattlig till stor.

Vagnhirad ar ett stationssamhélle med gles bebyggelse. Det finns olika
verksamheter och flera gamla kalkbrott i omradet. Samhillet avgriansas
inordvist av E4 och i nordést av vig 218 mot Trosa. Fran flera platser i
Vagnhirad finns utblickpunkter 6ver de omgivande dalgangarna, bland
annat fran den befintliga jarnvigsstationen. Skogsomradet nordvist om
Vagnhirad har omvixlande topografi med vissa mindre odlingsmarker. I
omradet finns tre vattenfyllda kalkbrott med stora estetiska varden.

Temporar omléaggning

Figur 3.4.1. Landskapskaraktérer pé delen Langsjén-Sillekrog.
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Dalgangen vid Trosaan har en boljande topografi med stora dkerarealer,
akerholmar, vattendrag och vegetation. Riktningen i landskapet avgors av
dalgéngens utbredning och har en tydlig 6st—vastlig riktning. Det 6ppna
landskapsrummet ger forutsattningar for langa siktlinjer genom omréadet
fran manga olika punkter. Dalgangens stabila markanvandning och langa
kontinuitet av brukad mark ger, tillsammans med den bdljande formen,
ett mycket hogt landskapsbildsvarde och stor kénslighet for forandring.
Den boljande formen ar unik i sin karaktar och omrédet innehéller flera
kulturhistoriskt vardefulla platser, vilket bidrar starkt till den hdga
kansligheten.

Dalgangen vid Vasterljung stracker sig mellan sjon Sillen och havsviken
vid Trosa i sydost. Landskapet kinnetecknas av ett brett och flackt
akerlandskap. Akermarken begrinsas i nordvist av E4 som delvis ligger pa
hog vagbank. I norr atskiljs dalgangen fran Trosaans dalgang av en smal,
markant h6éjdrygg och i sydvést av Silleskog.

Silleskog ligger pa en hogre, flack platé och ar frimst bevuxet med
produktionsbarrskog. Genom skogsomradet gar den gamla landsvagen
parallellt med E4. Inom omréadet finns det ocksa viss bebyggelse.

De omraden som bedéms ha hogst landskapshbildsvarde ar de 6ppna
dalgangarna, dar dalgadngen vid Norasjon och dalgangen vid Trosaan
beddms ha hogsta varde.

3.5. Miljo och halsa

Gillande befintliga miljoviarden sé finns en mer detaljerad beskrivning
samt kartor éver nuléget i och omkring planomradet redovisade i
Miljokonsekvensbeskrivning fér Ostlanken — Jarnvagsplan delen
Langsjon—Sillekrog (Trafikverket, 2021a).

3.5.1. Riksintressen

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras och
skyddas enligt hushéallningsbestammelserna i kapitel 3 och 4 i miljébalken.
Det kan till exempel vara ordrda naturtillgangar, kulturmiljoer eller
energiforsorjning. De befintliga stambanorna, E4 och den planerade
Ostlanken ar av riksintresse for kommunikationer. Riksintressen ska
skyddas fran pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika
riksintressen ska en avvagning goras sa att en langsiktig hushallning

med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt satts i forsta rummet.

Fragan om forenlighet mellan olika riksintressen ar prévad genom
tillatlighetsbeslutet. Riksintressen som kan paverkas av jarnviagsplanen
framgar av Figur 3.5.1.1 och Tabell 3.5.1.1.
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Figur 3.5.1.1. Riksintressen pa delen Langsjon-Sillekrog.
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Tabell 3.5.1.1. Sammanstélining och kort beskrivning av riksintressen pa delen Langsjén—Sillekrog.

Riksintresse

Vag

E4

Jarnvag

Sédra stambanan

Ostlanken

Kraftledning

Kraftledningar och transformatorstationer
Kulturmiljévard

Trosaans dalgang [D 46]

Naturvard

Tullgarn - Morké [NRO 01 033]

Tullgarnsomradet [NRO 04 008]

Beskrivning

Helsingborg - Haparanda, ingar i TEN-T-natet (Trans-European Transport Network).

Malmo - Stockholm, ingar i det strategiska godsnatet och TEN-T-natet.

Under planering. Del av Gétalandsbanan (Linkdping - Jarna) mellan Géteborg - Stockholm.

Anlaggningar fér 400 kV inom Sédermanlands lan.

Ett av lanets fornlamningstétaste odlingslandskap som visar pa lang bebyggelsekontinuitet och stegvis kolonisation anpassad till landhdjningen.
En omfattande bronsaldersbosattning i Vagnharadsomradet med manga hus- och odlingsterasser, gravar, alvkvarnar och hallristningar av
ovanlig typ. Rester av en befast gard vid sjén Sillen. Har finns dven Ada satesgard, arbetarbostider och &ldre vagnat.

Innefattar naturreservatet Tullgarn med status Natura 2000-omrade. Odlingslandskap med lang kontinuitet och forekomst av naturbetesmarker
och angsmark. Stora havsstrandangar och exempel pa kustnara och kompletta herrgardslandskap av hogsta klass. De naturliga fordermarkerna
hyser artrika véxtsamhallen och omradet kannetecknas av Iévtrad dar &dla I6vtrad utgdr ett markant inslag. Aven vardefulla vatmarksomraden
férekommer och som ger upphov till en rik fauna.

Tullgarnsomradets del i Sédermanlands lan. Omradet betraktas som naturreservat enligt miljobalken 3:6 och har aven status Natura 2000-om-
réde med avseende pé art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet. Omradet &r ett av de mest véardefulla naturomradena langs Ostersjokusten
i mellersta Sverige. Berggrunden gor att floran delvis ar unik for lanet, sarskilt vid halvon Furholmen. Dyvikskarret utgor ett unikt exempel pa
alkarr i sluttning. Har finns aven hogt belagen hallmarkstallskog. Faunan bestar delas av radjur, falthare och aven en stam vildsvin. Fagellivet ar
artrikt och sannolikt héckar ett hundratal arter i omradet. Aven rovfagelshéckning har observerats.

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI)

Tullgarn s6dra [SE0220034]

Tullgarn, ost [SE0110003]

Lanestaheden [SE0220203]

Natura 2000 Fageldirektivet (SPA)

Tullgarn s6dra [SE0220034]

Friluftsliv

Tullgarn [FD 03]

Tullgarn - S6dra Morké [FAB 09]

Rorligt friluftsliv

Kustomradena och skargarden i
Sdédermanland [D:1]

Hogexploaterad kust

Kustzonen

Tullgarnsomradet inom Sédermanlands lan utgors av ett omvéaxlande kustlandskap med i huvudsak blandbarrskog och mosaik av hallmarker
och dalgangar. Akrar, ekhagar, strandangar, vassar och 6ppna betesmarker aterfinns l&ngs sédra delens kust och i dalgangar. Berggrunden &r
delvis kalkrik och kalkhallmarker bidrar till en intressant flora for Sédermanlands 6vriga milj6. Naturbetesmarker bidrar till en sarskild miljo for
dess typiska arter. Aven &ldre barrskogspartier &r viktiga omraden fér ovanliga arter.

Tullgarnsomradet inom Stockholms I&n praglas av ett odlingslandskap med mycket lang havdkontinuitet, havsstrandangar, naturbetesmarker
och grunda havsvikar samt barr- och &dellévskog. Sjutton livsmiljéer finns representerade inom Tullgarn, varav flera ar mycket ovanliga for
regionen. Berggrunden ar delvis kalkrik och kalkhallmarker bidrar till en rik flora. Extremrikkarr med kallfldden ar ocksa viktiga habitat. Strand-
angarna ar valbesokta av faglar och en mangd rodlistade fagelarter har obeserverats.

Ett botaniskt, geologiskt och kulturhistoriskt mycket intressant hallmarksomrade i direkt anknytning till Vagnharad. Berggrundens urkalksten
utgor en gynnsam miljo for arter som vanligtvis aterfinns pa de sydosteuropeiska stéapperna. Huvudplatan ar bevuxen med gles tallskog samt try,
oxbar och rosbuskar samt omradets mest exklusiva art faltsippan.

Vidstrackta akermarker vaster och séder om Norasjon hyser en fagelfauna typisk for akerlandskap men aven for arter vars populationer minskat
pa senare &r och numer &r rodlistade. Aven strandangar och évergangen mellan det ppna odlingslandskapet och den slutna skogsmarken
utgor livsmiljo for vissa faglar.

Omradet utgor en del av kronoparken Tullgarn dar huvuddelen ar naturreservat. Omvaxlande naturmiljo med skogar, jordbruksmarker, strand-
angar, karr och sjoar som aven ar geologiskt intressanta. Bade floran och faunan ar for regionen unikt. Hogt belagna utsiktspunkter ger vyer
over Tullgarns slott och de I6vrika omradena pa norra sidan av Tullgarnsviken. Tullgarns slott harror fran 1720-talet och ar valbesokt sommartid.

Ett omrade med sarskilt goda férutsattningar for berikande upplevelser och friluftsaktiviteter i natur- och kulturmiljéer, sa som vandring, bad,
paddling, fritidsfiske, bar- och svampplockning, fagelskadning samt cykling och skridskoakande.

3.5.2. Natura 2000

Tullgarn sodra ar bade naturreservat och Natura 2000-omrade enligt Art-
och habitatdirektivet (SCI) samt Fageldirektivet (SPA). Tullgarnsomradet
ar klassat som riksintresse for naturvarden och riksintresse for friluftsliv.
Friluftsomradet Lanestaheden i Vagnhéarad utgor Natura 2000-omrade
enligt Art- och habitatdirektivet (SCI) samt kommunalt naturreservat
sedan 2015 (Trosa kommun, 2015b).

3.5.3. Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berattar om de historiska skeenden och processer som lett fram till
dagens landskap. Dalgangarna langs delstrackan praglas av historiska
odlingslandskap med lang bebyggelsekontinuitet och rika fornlamnings-
miljéer, medan skogarna préaglas av torplandskap och forhistoriska
bosattningar. Aldre vagmiljoer knyter samman bygden och skogarna.

Landskapets historiska utveckling &r till stora delar fortfarande tydligt
lasbar i landskapet och manga historiska samband ar fortfarande levande i
dag. Omradet rymmer hoga kulturmiljovarden sdsom Tullgarns kronopark
med Tullgarns slott, saterier med historiska odlingslandskap, Kumla gard
med gravfalt, dldre villabebyggelse i Vagnharad och stenaldersboplatser i
Silleskog.

Dalgangen vid Trosaan ingar i ett riksintresse for kulturmiljévarden,
Trosadns dalgang [D46]. Dalgangen innefattar sméaskaligt odlingslandskap
och visar hur méanniskor har anvant landskapets resurser och anpassat

sig till landskapets forutsattningar fran bronsalder till nutid. Bronsalders-
miljon &ar liksom vagnatet uttryck for riksintresset. 1 anslutning till Trosadn
aterfinns boplatslamningar. Samtliga delar av kulturmiljon bedéms vara
sarskilt representativa och ha hdga kulturmiljévarden.



3.5.4. Naturmiljo

Landskapet langs delen Langsjon—Sillekrog utgors av ett typiskt mellan-
svenskt sprickdalslandskap med mattliga hojdskillnader. Hojdpartierna
utgors av hallmarkstallskogar medan dalsankorna utgors av odlade aker-
marker. Akermarker dominerar kring Vagnharad medan skogspartier
bryter igenom vid Tullgarn och i de sodra delarna mot Sillekrog. Trosaan
soder om Vagnhérad ar en relativt stor & med hdga naturvarden. |
anslutning till utredningskorridoren finns aven naringsrika sjoar som
Norasjon och Sillen, liksom mer niringsfattiga sjdar som Rensjon och
Langsjon. Berggrunden bestar mestadels av sura bergarter men pa nagra
stillen sticker kalkurberg upp i dagen. Har ar floran sarskilt rik. Det
framsta exemplet ar Lanestaheden i Vagnharad.

Jarnvagen kommer att passera Tullgarnsomradet som utgor bade natur-
reservat och Natura 2000-omrade (Tullgarn Sédra). Omradet ar aven
klassat som riksintresse for naturvarden. Jarnvagsanlaggningen forlaggs i
tunnel under omradet. Naturen i Tullgarn utgors av ett kustnara mosaik-
landskap. Omradet ar en vardetrakt for boreal skog och adellévskog samt
fungerar som spridningsstrak at vaster och 6ster. Omradet hyser en rik,
ofta kalkpaverkad flora samt ett antal utpekade skogliga nyckelbiotoper.
I den del av omradet som berors av jarnvagsplanen finns ett antal
naturvardesobjekt med hdga naturvarden samt ett antal rodlistade arter
och skyddade arter. Omradet kommer att behandlas vidare i separat
tillstandsans6kan och MKB for Natura 2000.

Inom delen Langsjon—Sillekrog finns biotopskyddsomréden och
strandskyddsomréden. I anslutning till delstrackan finns ocksa véxt- och
djurarter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845)

och som kan krava sérskild héansyn. Den artskyddsutredning som har
genomforts inom projektet har identifierat sex omraden som ar sarskilt
viktiga: Fansakers kalkbrott, Runberget, Hillesta—Sillen—Trosaans dalgéng,
Brannvretens vatmark och Vasterljungskogen.

Biotopskydd

Ett flertal generella biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken
bestdende av mark- och vattenomraden finns lings den planerade
anldggningen. 15 av dessa paverkas av projektet. De ar av typerna alléer,
akerholme samt diken och smavatten i jordbruksmark. Naturvardena
idessa ar relativt lIaga. De objekt som har hogst virde ar tva alléer som
har bedémts vara av méttligt varde. Inga specifikt utpekade (beslutade)
biotopskydd finns ldngs den planerade anldggningen.

Enligt 7 kapitlet 11 a § miljobalken géller inte férbud mot atgiard inom
omrade med generellt biotopskydd om de behandlats i vag- eller jarnvags-
plan som vunnit laga kraft. Provning av undantag fran forbudet inkluderas
i planens faststallelse. Undantaget galler de omraden som tas i ansprak for
vag- eller jarnvagsandamal tillfalligt eller permanent.

Strandskydd

Strandskydd regleras i 7 kapitlet 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i
vatten samt att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomrade
intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand. Enligt 7 kapitlet 16
§ miljobalken galler inte forbud mot atgard inom omrade med strandskydd
om de behandlats i vag- eller jarnvagsplan som vunnit laga kraft. Prévning
av undantag fran forbudet inkluderas i planens faststallelse. Undantaget
galler de omraden som tas i ansprak for vag- eller jarnvagsandamal
tillfalligt eller permanent.

Inom delen Léngsjon—Sillekrog finns strandskydd vid nio platser. Dessa
utgors av Trosadn, kalkbrott, diken som ansluter till Rensjon respektive
Norasjon samt diken i jordbruksmark, skogsdike, vattendrag i skogsmark
och dikat vattendrag pa kalhygge.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

En verksambhet eller atgiard som kan komma att visentligt andra
naturmiljon, och som inte omfattas av tillstdnds- eller anmalningsplikt
enligt andra bestammelser i miljobalken, ska anmalas for samrad enligt
12 kapitlet 6 8 miljobalken. Med vasentlig &ndring av naturmiljén avses
bland annat, enligt Naturvardsverket, “skador pa vardefulla natur- och
kulturmiljoer eller den biologiska mangfalden, samt misshushallning med
naturresurser, energi och material” (Naturvardsverket, 2021).

Enligt 12 kapitlet 6 a § miljobalken krivs ingen separat anmalan for
atgarder som innebér en vasentlig &ndring av naturmiljon om atgarderna
behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststalls i en jarnvags-
plan. Detta galler samtliga verksamheter och atgarder som kravs for att
bygga jarnvagen och som faststélls och ingdr i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel ar bland annat bullerskyddsvallar,
forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och raddningsvégar, trad-
sékring/avverkning, upplag och etableringsytor.

For atgarder utanfor jarnvagsplanens planomrade som omfattas av
samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken sker samrad i separat
process, se kapitel 10 Fortsatt arbete.

3.5.5. Boendemiljo

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sdsom boende, hélsa och fritid. For att beskriva hur befolkningssituationen
ser ut i berérda omraden idag delas jarnvagsstrackningen upp i del-
omraden: Tullgarnsomradet, Vagnharad, samt Trosadn och Vasterljung
inklusive Silleskog.

Tullgarnsomradet praglas av stora natur-, rekreations- och kulturvarden.
Det finns flertalet leder, stigar, kulturminnen och badplatser, vilket innebar
att omradet har hoga rekreativa varden. Endast ett fatal bostader och
verksamheter finns i omradet.

Inom Vagnharad téatort finns det olika typer av malpunkter sésom skolor,
forskolor, elevhem och sport- och fritidsanlaggningar som har betydelse
for barn och unga. Andra malpunkter och métesplatser ar Vagnharads
torg med serviceverksamheter och handel, Lanestahedens naturreservat
som dven har kulturstigar och ar ett populart strak for rekreation, samt
ytterligare promenadstrak. Utover detta finns det 4ven skogsomraden i
anslutning till bostadsomraden som ger mojlighet till friluftsliv och lek.
Det bor cirka 3 800 personer i Vagnhéarad, varav cirka 800 &r barn mellan
0 och 15 ar (Statistiska centralbyran, 2019). Séder om Vagnharad ned till
plangransen vid Sillekrog &r befolkningen cirka 1 500 personer (Statistiska
centralbyran, 2019).

Dalgdngarna vid Trosaén och Vasterljung anvands for rekreation pa flera
olika satt. Bebyggelsen inom omradet ar i nuldget relativt begransad.
Osterut ligger Visterljung samhille dir det finns forskola, grundskola och
grundsirskola. I skogsomradet Silleskog finns ett fritidshusomrade nira
Sillekrog som stracker sig nordvast om E4 kring Lammsjon.

3.5.6. Rekreation och friluftsliv

Naturvérdsverket definierar friluftsliv som “vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskap utan krav pa tavling”. Att kunna vistas ute i naturen har
stor betydelse for hilsa och vilbefinnande for ménniskor i alla aldrar
(Naturvardsverket, 2020).

Hela kuststrackan pa delen Langsjon—Sillekrog ar utpekat som riksintresse
for rorligt friluftsliv enligt miljobalken och en del av omradet ar ocksa
utpekat som riksintresse for friluftsliv. Tullgarnsomradet, Vagnharad,
Trosaans- och Sillens dalgang inklusive Silleskog beddms ha hoga

varden for rekreation och friluftsliv. Omradena innehaller bland annat
gronomraden, promenadstrak, cykelstrak, badplatser, fiskeplatser och
fornlamningar.

Tullgarnsomradet praglas av stora natur- och kulturvarden och delar av
omradet &r klassat som riksintresse for friluftsliv samt riksintresse for
rorligt friluftsliv. Genom omrédet gar E4 som idag utgor en barriar med
relativt f4 majligheter till passage. De flesta besoksomradena for rekreation
och friluftsliv dterfinns 6ster om E4.

Vid Vagnhirad finns bland annat det populara friluftsomradet
Lanestaheden, skogsomradet Runberget, samt vattenfyllda kalkstensbrott
vid det nedlagda Fansaker kalkbruk. Alla tre omraden &ar populéra
rekreations- och friluftsomraden.

Vid Trosaéns dalging finns Trosaan, som &r en del av en lang kanotled.
Trosaén ar dven en populér plats for fiske och fiskevardsinsatser. I omradet
finns ocksé vandringsleden Sérmlandsleden, som passerar genom omréadet
nira Trosadn, forbi Hillesta och vidare in i Silleskog. Aven flertalet
cykelleder sasom Nackrosleden finns i omradet.
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3.5.7. Buller

Buller definieras som oonskat ljud. Med luftburet ljud avses ljud,
exempelvis trafikbuller, som sprids via luften till omgivningen. I Sverige
anvands framfor allt tva matt nar det galler buller: ekvivalent och maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan under en viss tidsperiod,
néar det géller trafikbuller ar det vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar
den hogsta ljudnivan fran en enskild fordonspassage.

Enligt tilltlighetsbeslutet for Ostlanken ska bullerskyddsatgéarder vidtas
for det buller som héarror fran trafikeringen av jarnvigen, med stravan
att innehalla utpekade riktvarden i den man det ar tekniskt maéjligt och
ekonomiskt rimligt. I bullervillkoret anges foljande riktvarden:

e 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillampas for fritidsbostdder och vard-
lokaler. For arbetslokaler &r riktvardet 60 dBA maximal ljudniva inomhus
samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under
lektionstid. | rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55 dBA dygns-
ekvivalent ljudniva.

Utmed de befintliga statliga vigarna och stambanorna utsitts planomréadet
redan i nulaget for relativt hdga bullernivaer. Den dominerande buller-
kallan utgors av trafik pa E4 och trafiken pé ovriga statliga viagar ar relativt
begransad. Den storsta bullerutbredningen utmed delstrackan finns vid
trafikplats Vagnharad dar topografin gor att bullret sprids 6ver stora ytor.

Tatorten Vagnharad paverkas framst av buller fran Sédra stambanan och
vag 218. | stora delar av tatorten ligger den ekvivalenta ljudnivan mellan
45-50 dBA. Aven Tullgarns naturreservat paverkas av trafikbuller fran
bade E4 och Sédra stambanan.

P& strackan mellan Vagnhéarad och Abro passerar den nya jarnvagen
genom mindre bullerutsatta omraden dé E4 gér i en bage vister om
anlaggningen. Omradet sdder om sjon Sillen utsatts redan idag for hoga
bullernivéer fran vigtrafiken. Oster om E4 mellan viig 800 och vig 782
(Vasterleden) ar trafikbullernivén 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva i

nistan hela planomradet. Efter passagen av vig 782 vister om sjon Sillen
okar avstdndet mellan planomradet och E4. Dessa omraden ar mindre
bullerutsatta med runt 45—55 dBA ekvivalent ljudniva. Ljudnivan utmed
planomradet visas i Figur 3.5.7.1.

Utmed Ostlankens strackning for delen Langsjon—Sillekrog finns inga
rekreationsomraden eller friluftsomraden déar I&g bakgrundsniva utgor en
sarskild kvalitet och som &r utpekade i detaljplan eller 6versiktsplan.

3.5.8. Vibrationer och stomljud

Vibrationer ar vagor alstrade av exempelvis jarnvagstrafik som via fasta
material, exempelvis rél och mark, fortplantas till narliggande byggnader.
Vibrationer med hoga frekvenser ar inte kAnnbara men kan ge upphov till
stomljud. Inne i rum kan vaggar och bjalklag sattas i svangning av de mer
hogfrekventa vibrationer som uppstar dé tdgen trafikerar sparen. Detta
orsakar ett horbart mullrande ljud, sa kallat stomljud.

Inom planomradet finns inga dokumenterade drenden angaende stomljud
och vibrationer fran befintlig statlig infrastruktur. Delar av Ostlanken,
delen Langsjon—Sillekrog, kommer dock att ga genom omraden som
tidigare ej berorts av storre trafikinfrastruktur.
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3.5.9. Luft

Luftfororeningar kan ge upphov till negativa konsekvenser bade for
manniskors hélsa och foér miljon. Jarnvagar orsakar i sig, under drift, inga
signifikanta utslapp till luft. Utslapp under drifttiden uppstér framforallt
vid slitage pa bland annat hjul och rals, bromsar och kontaktledningar.
Partiklarna anses inte bidra signifikant till 6kad partikelhalt i omgivnings-
luften. Erfarenheter fran mitningar vid och intill jarnvagar visar pa snabb
avklingning av fororeningshalter tvirs trafikleden.

Luftkvaliteten i omradet &r generellt god. Hoga halter av partiklar och NO,
(kvavedioxid) fran trafiken pa E4 forekommer endast i direkt anslutning
till vagen. Den nya jarnvagen gar till stora delar i ndrheten av E4.

3.5.10. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt

och magnetiska falt. Elektromagnetiska falt skapas runt jairnviagens
kontaktledning nar tag passerar. Bade det elektriska och magnetiska faltet
avtar med avstandet fran kallan. Magnetfaltet intill en jarnvég varierar
framst beroende pé avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

Elektromagnetiska falt pa delen Langsjon—Sillekrog forekommer fran
befintliga kraftledningar samt dar planerad jarnvag kommer att korsa
befintlig jarnvag (Sodra stambanan) négra kilometer norr om Vagnhirad.
Normalt forkommande elektromagnetiska falt finns i bebyggelsen. I
ovrigt forekommer elektromagnetiska falt i begransad utstrackning fran
exempelvis verksamheter 1angs delstréckan.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon okad

risk for sjukdom for den som utsétts for elektromagnetiska falt med

ett langtidsmedelvarde under 0,4 pT. Pa aktuell delstracka Langsjon—
Sillekrog férekommer ingen bostadsbebyggelse eller annan kéanslig
bebyggelse sasom forskolor och skolor sa nara att magnetfalten riskerar att
overskrida 0,4 uT.

3.5.11. Risk och sakerhet

Med riskobjekt menas en potentiellt farlig verksamhet, anléaggning,
naturrisk med mera som kan utgdéra ett tillfalligt eller 1angsiktigt hot om en
storning eller olycka intréffar. Utmed delen Langsjon—Sillekrog finns det
riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan paverka méanniskor och
miljo. Dessa innefattar transportleder for farligt gods pa vag (E4 och vig
218) och Hagby Bergtakt (Sevesoverksamhet, omfattas av lagen (1999:381),
forordningen (2015:236) och foreskrifterna (MSBFS 2015:8) om atgarder
for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor)
som beddms vara en narliggande verksamhet i forhallande till den nya
jarnvagen. Det forekommer omfattande transporter av farligt gods pa

E4. For viag 218 som utgor en sekundirled for transporter av farligt gods

ar antalet transporter mer begréansat. Aven p& Nyképingsbanan (del av
Sodra stambanan), som kommer ga i en jarnvagstunnel under Ostlanken,
forekommer transporter av farligt gods.

Skyddsvéarda objekt ar till exempel verksamheter, byggnader, infrastruktur
eller omraden som behover skyddas mot olika risker (Boverket, 2019).
Omradet for jarnvagsplanen utgors idag till stora delar av glesbygd

med undantag fér Vagnharad, vilket innebar att den sammantagna
samhaéllsrisken ar lag. Utifran underlag efter genomford riskbedémning

har riskobjekt och skyddsvirda objekt identifierats. Pa delstrackan
finns fyra identifierade skyddsvarda objekt. Dessa ar lokaliserade
utanfor anlaggningen. Skyddsvarda objekt redovisas tillsammans med
identifierade riskobjekt i Tabell 3.5.11.1.

3.5.12. Fororenad mark

Tva fororenade markomraden har identifierats i norra delen av Vagnhirad,

intill Kalkbruksvéagen.

Mgjliga markfororeningar har identifierats i norra delen av Vagnhirad,
intill Kalkbruksvagen, pa fastighet Fansaker 1:25. Pa platsen fanns forut
verksamhet kopplad till kalkbrytning, kalkbranning, och bearbetning

av kalk, forbranning av kemikalier och spilloljor samt deponering av
oljehaltiga massor. Inom kalkstensbrottets delomrade som benamns

péatraffats.

"Tjarntippen” och dess omrade for bygg-/servicevag har markfororeningar

Invid grundvattenmagasinet och grundvattenférekomsten vid Fredriksdal
har potentiellt fororenade omraden identifierats. Dessa utgors av
Fredriksdals slammellanlager samt ett avfallsupplag vid Charlottenlund,
cirka en kilometer dster om Fredriksdal, som anvéants for blandat avfall

fran narbelagna gardar.

3.5.13. Hushallning med naturresurser

Anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat siatt. Mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och lage samt fore-
liggande behov. Féretrade ska ges sadan anvandning som medfor en fran

allméan synpunkt god hushallning.

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen har for
markanvandning i form av jordbruk och skogsbruk, viltvard, grundvatten,

ytvatten och materialresurser.

Tabell 3.5.11.1. Sammanstéllning 6ver riskobjekt och skyddsvérda objekt pa delen Langsjon—

Sillekrog.
Riskobjekt och skyddsviarda objekt
Riskobjekt
Sddra stambanan (Nykopingsbanan)
E4
Vag 218
Hagby bergtakt
Skyddsvéarda objekt
Sddra stambanan (Nykopingsbanan)
E4

Omradet kring Vasterljung, strax séder om
Vagnharad

Tullgarn

Beskrivning

Transporter av farligt gods férekommer.
Primarled for transporter av farligt gods.
Sekundarled for transporter av farligt gods.

Sevesoverksamhet

Kritisk infrastruktur
Kritisk infrastruktur

Grundvattentakt

Naturvardsomrade

Jordbruk

I Trosa kommun finns stora dker- och jordbruksarealer som ar viktiga
bade ur ett livsmedelsproducerande perspektiv likval som att bibehalla det
dppna och mangskiftande kulturlandskapet som gor Sédermanlands lan
unikt (Trosa kommun, 2015a).

Inom utredningskorridoren for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog

finns 14 gardar med jordbruksverksamhet varav sju bedéms beroras av
jarnvagsplanen. De stérsta sammanhangande ytorna med jordbruksmark
i anslutning till utredningskorridoren finns i Norasjons dalgéng, Trosaéns
dalgang och Sillens dalgang. Kjulsta gard vid H616, som ligger norr om
plangransen och séder om Kyrksjén, har en cirka fem hektar stor yta med
jordbruksmark inom den norra delen av planomradet.

Skogsbruk

Delen Langsjon—Sillekrog har tva storre sammanhangande skogsomraden
vid Tullgarn och Sillekrog. | dessa vaxer det framst barrskog som utgors
till storsta delen av produktionsskog i olika &ldrar. Barrskog med inslag
av 1ovskog och glantor ar vanligt i det skogslandskapet som finns runt
Vagnharad tatort. Skogsagare/arrendatorer langs delstrackan ar framst
Trosa kommun och lantbruksfastigheter.

Skogsomréadet vid Sillekrog som bedrivs som produktionsskog, bedoms ha
ett mattligt varde. Resterade mark inom delstrdckan anses ha ett 1agt varde
avseende skogen som naturresurs framst pa grund av att skogsomradena
ar mindre och inte bedéms innehalla stérre ytor for storskalig produktions-
skog.

Jakt

Landskapet ar rikt pé vilt och de flesta jaktbara viltarter finns
representerade, sarskilt klovvilt med lokalt kraftiga stammar av
kronhjort, dovhjort och vildsvin. Jakt forekommer i storre eller mindre
omfattning pé all mark dér jakt kan bedrivas. En skog med lagt varde

ur skogsproduktionssynpunkt kan ha hogt varde ur jaktsynpunkt. For
flera fastighetsigare &r jakten en viktig naringsgren med forsaljning av
jakttillfallen. E4 utgor idag en kraftig barriér i landskapet och jakt i nira
anslutning till E4 ar begransad dels pa grund av regler for skjutning, dels
pa grund av radsla att jakthundar tar sig in pa motorvagen.

Grundvatten

Grundvatten kan anvandas som dricksvatten. Trosa kommun har sin
kommunala huvudvattentékt i den sddra delen av grundvattenforekomsten
Tunsatter, cirka tre kilometer fran planerad jarnvagsanlaggning.
Grundvattenforekomsten bedoms ha hogt virde. Det finns dven en
grundvattenforekomst vid Fredriksdal som bedéms ha ett mattligt varde.
Vidare finns det ett 30-tal enskilda dricksvattenbrunnar eller brunnar med
okand anvindning inom utredningsomrédet, varav ett kluster finns inom
omradet sydvast om Sillen.

Vattenskyddsomradet for Trosa kommuns huvudvattentakt omfattar i
dagslaget cirka 265 hektar. Skyddsomradesbestammelser inrattades den 5
april 1979. Arbete pagar med uppdatering av vattenskyddsforeskrifter och
vattenskyddsomrade.
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Ytvatten

Inga ytvattentikter finns pa delen Langsjon—Sillekrog, daremot bildar
Trosaan en ytvattenforekomst. Ytvattenforekomsterna Sorsjon, Sillen,
Galofjarden och Trosafjarden kan paverkas indirekt.

Vattenforekomsten Trosadn &ar 12 kilometer och har sin mynning i
kustvattenforekomsten Trosafjarden. Trosadn ar paverkad av utratning
och évergddning men utgér med sin storlek och sina ekologiska funktioner
en vardefull miljo med ménga fiskarter och fyra stormusselarter (varav en
rodlistad), varfor naturvardet bedéms som hogt. Vattenmyndigheten har
Kklassificerat Trosadn som en vattenforekomst med méttlig ekologisk status,
till foljd av 6vergddning och fysisk paverkan.

Materialresurser

Inga pagaende eller planerade tikter finns inom utredningskorridoren for
Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog. Det finns inte heller ndgra markerade
grusfyndigheter eller torvfyndigheter. Utanfor utredningskorridoren,
vaster om E4 intill vig 838, finns en bergtikt som omfattas av Sevesolag-
stiftningen och producerar bergmaterialprodukter for den regionala bygg-
och anlaggningsmarknaden.

3.5.14. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras
enligt kapitel 5 i miljobalken. Regeringen och vissa myndigheter far
utfarda miljokvalitetsnormer, det vill saga foreskrifter om kvaliteten pa
mark, vatten, luft och miljén som ska bidra till att skydda manniskors
hélsa och miljon. Det &r kommuner och myndigheter som ansvarar for att
miljokvalitetsnormer foljs. MKN anges oftast som ett varde eller en halt. |
planlaggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet, 3-5
88 i miljobalken (hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststallande av jarnvagsplan ska da jamstéllas
med meddelande av tillstand enligt miljébalken. Vid prévning av
jarnvagsplan tas darfor stallning till om férutsedd paverkan i bygg- och
driftskede ar forenlig med gallande miljokvalitetsnormer (MKN). Tillfélliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt faststalls inte i jarnvagsplanen men
beskrivs for att det vid prévning ska ga att bedéma att anlaggningen &r
byggbar, dvs att byggskedet inte ger upphov till oacceptabel paverkan.

Foljande normer ar aktuella for hela projekt Ostlanken:

e normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen

e normer for vattenférekomster enligt férordning om férvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

e normer for fisk- och musselvatten enligt férordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

e normer for omgivningsbuller enligt forordning om omgivningsbuller.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1. Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska

forhallanden
Geotekniska forhallanden

Langs stréackan passerar jarnvagen genom Sddermanlands sprickdals-
landskap som karaktériseras av hojdpartier med fast mark (berghéllar
eller moran) och dalstrik eller dalgdngar med 16sa sediment av finkorniga
jordlager, framst lera och silt, se sammanstéllning i Tabell 3.6.1.1.

Morin i dagen pétriffas i allmdnhet endast inom hojdpartierna och i
mindre svackor och sankor inom hallpartierna. Moréanytorna aterspeglar
oftast underlagets (berghallens) ytform och méktigheten inom dessa
omraden &r ofta relativt liten, maximalt ett par meter, och minskar mot
markytan. Storre ytor av moran upptrader ofta sdder och sydost om hallar
dar aven moranmaktigheten kan vara betydligt storre. Ibland har dessa sa

sand och silt. Hela denna avsattning av isdlvsmaterial tacks av lera och
gyttjelera. P4 Sillefaltet, sydost om sjon Sillen, syns en isalvsformation
(&sformation) bestdende av sand och stenigt grus. Sondering i laget for
asformationen visar att djupet till bergytan kan vara 6ver 60 meter. Strax
oster om asformationen, pa jordbruksmarken, har djupet till bergytan
uppmatts till cirka 80 meter vid sondering. Baserat pa skruvprovtagning
karaktériseras jordlagerféljden har av ett ytligt lager av lera och silt med
torrskorpekaraktar som underlagras av méktiga siltiga sandlager som
overgdr i mer grusigt material. Mot djupet blir materialet mer grovkornigt
och enstaka stenar och block patriffas.

De glaciala finkorniga sedimenten som patriffas bestar av sand, silt och
lera. Den glaciala leran &r oftast dverlagrad av postglaciala lager av lera
eller finlera. I den mer hoglanta terrangen inom Tullgarns naturreservat
overlagras den glaciala leran stallvis av karrtorv. | omradet kring
Noradiket, kring Trosadn samt vid Brannvreten/Slagkarret dverlagras den
glaciala leran av gyttjelera.

kallade lasidesmoraner mer eller mindre framtradande ryggformer som

utgar fran héallarnas lasidor och ar utstrackta i isrorelseriktningen. I vissa
fall kan dessa moraner underlagras av sorterat isdlvsmaterial.

Mer framtradande isdlvsavlagringar av sand och grus patraffas bland
annat i Noradikets dalgéng. Enligt Sveriges geologiska undersokning

Bergtekniska forhallanden

De geologiska forutsattningarna har undersokts genom kartering och
borrning. Bergartsfordelningen for de olika delomradena ser olika ut vilket
ocksa innebér att egenskaperna varierar.

(SGU) utgors materialet huvudsakligen av grus som dverlagras av

Tabell 3.6.1.1. Sammanstallning av geotekniska forutsattningar langs strackan.

Fran km

14+700

15+339

18+784

19+370

20+256

21+920

23+640

24+780

Till km

15+339

18+784

19+370

20+256

21+920

23+640

24+780

27+860

Bendmning av del-
stracka

Lindefaltet och norra
forskarningen mot
Tullgarnstunneln

Tullgarnstunneln

Sddra forskarningen mot
Tullgarnstunneln

Jarnvagsbro éver E4 vid
trafikplats Vagnharad

Stracka med framst
fastmarksomraden

Jarnvagsbro over Trosaan
och Stationsvagen

Sillefaltet

Hillestatunneln och
fastmarksomrade

Geotekniska forutsattningar

| den norra delen av omradet passeras Lindefaltet. Faltet bestar av cirka 20 meter I16sa jordlager. Séder om Lindefaltet, mot den
norra férskarningen mot Tullgarnstunneln, varierar jordlagerfoljden kraftigt ovan berg. Bergytan lutar kraftigt i omradet och gar
stallvis i dagen. Langs stora delar av delstrackan ar grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en sadan art att
anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig fér exempelvis grundvattensankning eller uppfyllnader i intill vagen.

Langs bergtunnelstrackningen patraffas berg i dagen, stallvis 6verlagrat av ett tunt jordlager av framst moran. Langs tunnelstrack-
ningen férekommer aven lokala svackor i berggrunden dar moranmaktigheten 6kar och dar moranen bitvis aven ar tackt av lager
av lera, silt, sand och torv.

Jordlagerfoljden i den norra delen av delstrackan bestar av I0sa jordlager ovan berg. Omraden med berg i dagen patraffas dels i
kullen vid Kumla gard, dels i kullen med naturtyper som igar i Natura 2000, beldgen sydost om linjen. Mot slutet av delstrackan
(efter kullen med naturtyperna) bestar undergrunden av mellan 7 och 20 meter djup lera. Under leran patraffas friktionsjord eller
moran med uppemot 20 meters maktighet (Fredriksdals grundvattenférekomst).

Jordlagerfoliden i den norra delen vid passagen 6ver Noradiket bestar av lera med maktigheter pa mellan 7 och 20 meter. Under
leran patraffas friktionsjord eller moran med uppemot 20 meters maktighet (Fredriksdals grundvattenférekomst). Dar bron planeras
nara trafikplatsen ar lermaktigheten mindre och friktionsjord i dagen samt berg i dagen patraffas lokalt. | 1aget for korsningen med
befintlig E4 och s6der om korsningen okar lerdjupen aterigen. Mot slutet av delstrackan patraffas bergytan under 1 - 2 meter lera
eller friktionsjord. Langs stora delar av delstrackan ar grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en sadan art att
anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig for exempelvis grundvattensankning eller uppfylinader i intill vagen.

Langs delstrackan patraffas mer hoglant terrang med fast undergrund i form av moran eller berg i dagen. Tva lokala mindre
svackor dar I6sa sediment av finkorniga jordlager av glacial lera och silt patraffas ocksa.

De geotekniska forhallandena varierar langs strackan, i Trosaans dalgang och fram till korsningen med Stationsvagen (ca km
23+400) bestar jordlagerfdljden av I0sa jordlager som Gverlagrar fast lagrad moran ovan berg. Flera akerholmar med moran eller
berg i dagen patraffas. Soder om Stationsvagen patraffas berg i dagen eller ett tunt moranlager pa berg. Darefter foljer Sillefaltet
med ett 6kat djup av jordlager ner till bergytan.

Jordlagren pa Sillefaltet bestar av lera som 6verlagrar maktiga lager av vaxellagrade isalvssediment som dvergar till sandigt grus
och moran. Berg har patraffats pa ett djup av cirka 80 meter under markytan. En asformation patraffas vid km 24+450.

Hillestatunneln passerar under ett omrade med berg i dagen eller med ett tunt skikt av moran ovan bergytan, férutom tva lokala
svackor dar lera 6verlagrar moran pa berg. Soder om bergtunneln och fram till sankmarksomradet mellan cirka km 26+030 och
26+090 bestar marken av berg i dagen eller ett ytligt moranlager pa berg. Darefter bestar marken mestadels av berg i dagen eller
ett ytligt lager av moran ovan bergytan férutom pa strackan mellan km 27+000 och 27+340 dar lera patraffas ovan moran och berg.



I huvudsak bestar berggrunden av bergarterna sedimentgnejs och granit.
Det forekommer dven mindre omraden av gnejsgraniter, samt inslag

av diabas, granit och pegmatit. I Tullgarnsomradet finns en betydande
forekomst av bergarten gabbro. Strax vaster om Vagnhirad finns nedlagda
kalkbrott. Berggrundskartering har visat att stora delar av strackningen
bestar av paragnejs, en bergart med sedimentart ursprung som kan
innehélla hogre andel sulfidmineral.

Det forekommer vissa svaghetszoner i berggrunden, vilka generellt
karaktariseras av en forhojd sprickfrekvens jamfért med omgivande
berggrund. Svaghetsomradena kan paverka bergkvaliteten men har aven
stor betydelse for hydrogeologiska egenskaper. Berggrunden i de olika
delomradena uppfyller varden som gor att kvaliteten bedoms vara bra till
acceptabel och i ett fall acceptabel till dalig kvalitet.

Hydrogeologiska forhallanden

Grundvatten ar det vatten som finns i jord och berggrund dar jordens porer
och berggrundens sprickor ar helt vattenfyllda. Ett grundvattenmagasin

ar ett avgransat omride dar det ar mojligt att ta ut grundvatten. Det finns
stora och smé& magasin. Stora magasin finns ofta i rullstensésar eller
isdlvsavlagringar och dar kan stora volymer vatten tas ut. Sma magasin kan
finnas i avgransade mordnomraden eller sprickor i berg.

Grundvattenmagasin som tillater tillrackligt stora uttag av grundvatten
kan vara sarskilt utpekade som grundvattenférekomster. Tre storre
sammanhingande grundvattenmagasin har identifierats vid Lindefaltet,
Vagnhérad och Tunsatter. Dessa magasin ar belégna i friktionsjord under
leran i de storre lerdalarna. Tva grundvattenférekomster finns inom delen
Langsjon—Sillekrog: Fredriksdal och Tunséatter grundvattenforekomster.
Grundvatten finns dessutom i mindre, uppbrutna grundvattenmagasin
samt i berggrundens spricksystem.

3.6.2. Risk for oversvamning

Framtidens klimat kan komma att innebéra 6kad risk for dversvamningar,
da intensiteten i skyfall bedoms 6ka. Samtidigt férvantas havsnivan

stiga, vilket innebar att laglanta kustnara omraden generellt riskerar att
dversvammas i hogre utstrackning &n idag. Aven pa platser 1angt fran
vattendrag kan det finnas risk for 6versvimning. Varaktigheten for en
Oversvamning kan variera, och konsekvenserna kan bli mycket stora dven
for en kortvarig dversvamning.

Delen Langsjon—Sillekrog gir genom flera vattendrag och sankmarker,
samt lagpunkter och instdngda omréden. Vid hoga floden och kraftig

nederbord 6versvammas i nuldget vissa omraden pa delstrackan, daribland

jord- och skogsbruksmark, som normalt sett ar torra. Strackan for

den planerade jarnvagen och dess omgivning ligger hogt jamfort med
havsnivaerna och berors inte av éversvamningsrisk fran havet.

I de fall jarnvagen ligger inom dversvamningsomrade har konsekvenserna
utretts genom att vattennivaer beraknats och jamforts med kritiska
nivaer for anlaggningen sdsom tunnelmynningsniva, bruksniva och
draneringsniva. Bruksniva innebar den hogsta vattennivan som

kan tolereras utan att jarnvagstrafikeringen eller andra funktioner
paverkas. Draneringsniva innebar det djup som jarnvagen vid normala
flodes- och regnsituationer normalt &r avvattnad till. Nedan beskrivs de
viktigaste omradena med 6versvamningsrisker inklusive omraden med
samhaéllsviktig bebyggelse.

Foljande omraden har utretts avseende 6versvamningsrisk: Trosadn
(km 23+050), Lindeféltet och dike Nybygget (km 14+850), dike till
Norasjon (km 19+450), dike Vagnhérad (km 20+000), samt tillflode

till dike som avvattnar Rensjon (km 26+050). En sankmarksmilj6 vid
km 26+500 har ocksa bedomts kunna 6versvammas till hogre nivaer an
normalt vid kraftig nederbord eller hoga floden. Ytterligare riskomraden
for 6versvamningar ar skogsmark och lokalvagar vid arbetstunnelpéaslag
km 154900 och ett instangt 6versvamningsomrade i skogsmark vid

km 26+600. Figur 3.6.2.1 visar omraden med 6versvamningsrisk.
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Figur 3.6.2.1. Karta 6ver omraden med éversvamningsrisk i anslutning till jarnvagsplanen.
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3.6.3. Befintliga ledningar

Jarnvagsplanen gar till stora delar genom relativt glesbefolkade omraden
vilket innebar 1ag risk for konflikter med ledningar. Storst risk for
konflikter, och darmed ledningsomliggningar, finns diar den nya jarnviagen
passerar tatorter samt dar nya vagar och servicevagar byggs till foljd av

den nya anlaggningen. Ledningar som paverkas av jarnvagsplanen ar
vatten- och avloppsledningar, elledningar, teleledningar och optoledningar.
Ledningsiagare dr foretag, Trafikverket och privatpersoner.

3.7. Angransande projekt

3.7.1. Jarnvagsplan for Ostlanken delen Gerstaberg—
Langsjon

Norr om delen Langsjon—Sillekrog fortsatter Ostlanken pa delen
Gerstaberg—Langsjon. Strackan ar knappt 15 kilometer lang. Pa strackan
planeras inga stationer. | juni 2018 tog regeringen beslut om tillatlighet
och under hosten 2019 genomforde Trafikverket samrad om forslag pa
jarnvagens utformning. I samradsredogorelsen som finns pé Trafikverkets
hemsida redovisas de samradssynpunkter som har inkommit och hur
Trafikverket har bemétt dem.

Nu pagar arbetet med att fardigstalla utformningen av jarnvagen.
Jarnvagsplanen kommer att stéllas ut for granskning under hésten 2021
och lamnas in for faststallelse 2022. Byggstart ar planerad till 2024 och
2035 kan den nya anldggningen tas i drift (Trafikverket, 2021b).

3.7.2. Jarnvagsplan for Ostlanken delen Sillekrog-Sjosa

Ostlankens fortsatta strackning séderut mot Nykodping inleds med delen
Sillekrog—Sjosa. Strackan ar cirka 19 kilometer lang och gar framforallt
genom skogs- och jordbrukslandskap. Ett forsta samradsméte for
jarnvagsplanen holls i maj 2017, och i juni 2018 tog regeringen beslut om
tillatlighet.

En samrédshandling har tagits fram och ytterligare ett samrad holls med
allménheten i maj 2021 (Trafikverket, 2021c). Jarnviagsplanen planeras
att stéllas ut for granskning under hosten 2022 for att darefter faststéllas
under varen 2023. Byggstart beréknas preliminart till ndgon gang under
2025.

3.7.3. Ovriga projekt

I Trosa kommun finns ett kommunalt projekt och ett Trafikverksprojekt
som berdrs av jarnvagsplanen, se karta i Figur 3.7.3.1.

Vagnharads nya resecentrum

Trosa kommun arbetar med detaljplanen for Vagnharads nya resecentrum,
som kommer besta av stationsbyggnad, bussterminal, bil- och cykel-
parkering samt uppstallningsplatser for taxi och plats fér de som hamtar
och lamnar resenarer (Trosa kommun, 2018). Resecentrumet ar tankt

att ligga 6ster om Kalkbruksvagen (vag 838) och norr om tétorten.
Resecentrumet kommer att byggas i samband med utbyggnaden av
Ostlianken och Trafikverket har kontinuerliga samrad med kommunen for
samordning av jarnvagsplan och detaljplan.

Ombyggnad av vag 218

Trafikverket planerar att bygga om vig 218 mellan Vagnhirad och
Trosa (Trafikverket, 2020a). Vag 218 ar den priméra anslutningen for
Trosa kommuns invénare till E4, resecentrum vid Sédra stambanan
och kommande Ostldanken. Trafikverket kommer bland annat utreda
anslutningar till nytt resecentrum i Vagnharad och mojligheten till att
stanga in- och utfarter.

Temporar omlaggning
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Figur 3.7.3.1. Pagaende projekt i Trosa kommun som kan paverkas av jarnvagsplanen.




4. Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvags-
utredning, se avsnitt 2.7 Tidigare utredningar och beslut. Den huvud-
sakliga lokaliseringen genom val av korridor ar prévad och projektet

har fatt tillatlighet av regeringen. Tillatlighetsprovningen innebar att
regeringen provade tillatlighet for anlaggningen enligt miljobalken inom
en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlanken ar férenad med villkor
for genomférandet.

Sedan tillatlighetsbeslutet har Trafikverket arbetat vidare inom den
tillstandsgivna utredningskorridoren, rod korridor, for att hitta den mest
lampliga lokaliseringen av Ostlankens sparlinje.

De andra utredda korridorerna, bla och gron, avfardades da de inte
beddmdes kunna uppfylla malen for utbyggnaden av Gétalandsbanan,
den planerade jarnvagen mellan Goteborg och Stockholm som Ostlanken
ar en del av (Trafikverket, 2010). Med korridor bla eller gron skulle det
inte ga att smidigt passera omraden lampliga for stationslagen baserat pa
resandebehovet, fa rimlig anslutning till bibanor eller stickspar och inte
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Figur 4.2.1. Oversiktsbild av genomférda alternativstudier pa delen Langsjén—Sillekrog.

heller uppfylla 6nskade restider. Bla och grén korridor bedémdes inte

heller kunna bidra till planerad stadsutveckling och riskerade att skapa fler
stopp langs viagen, mer storningar for befintlig bebyggelse samt missgynna

tagtrafiken som val av transportmedel jamfort med linjealternativen som
ryms inom réd korridor.

Ett stort antal plan- och profillagen, utformningar och tekniska l6sningar
har bearbetats i en iterativ arbetsprocess. Utvardering och bedémning
av alternativen har gjorts utifran saval miljomassiga som tekniska och
ekonomiska aspekter.

4.2. Val av sparlinje

En jarnviag dr en 1ang och stel anldggning som stricker sig genom
landskapet, och en jarnvag for snabba persontag staller krav pa stora
kurvradier i plan pa grund av tagets hdga hastigheter. Det innebar att
jarnvag for snabba persontag far en storre stelhet i plan/sidled jamfort
med traditionell jarnvag och motorvagar. Jamfort med motorvag ar en
jarnvag for snabba persontdg dven i profil en mycket stel anlaggning men
jamfort med en traditionell jarnvéag tillats brantare langslutningar vid

inpassning i terrdngen eftersom ingen anpassning till tung godstrafik sker.

For Ostlanken medfor kraven pa geometri i plan och profil att sparlinjerna

pa varje delstracka i hog grad paverkas av anslutningen till sparlinjerna

Kyrksjon. Utredningsarbetet har darfor till stora delar varit gemensamt

for hela strackan Gerstaberg till Sillekrog. Gransdragningen mellan
jarnvagsplanerna ar anpassad till kommun- och lansgranser da det
underlattar forfarandet vid samrad med kommun och lansstyrelse. Soderut
angransar denna jarnvagsplan till jarnvagsplanen for Sillekrog—Sjosa.
Eftersom spérlinjen i gransen mellan jarnvagsplanerna gar centralt inom
den tillatna korridoren har det dock ej paverkat linjedragningen inom
delen Langsjon—Sillekrog.

Forutsattningarna for val av sparlinje var tillstandsgiven rod korridor,
passagen av Natura 2000-omradet Tullgarn sodra i tunnel enligt givet
tillstand fran Lansstyrelsen i Sodermanlands lan (dnr 521-2932-2014)
samt en station for resandeutbyte i Vagnharad. Laget for sparlinjen i
tunnel under Tullgarn sodra styrdes ocksa av att tillracklig bergtackning
méste uppnés. Ett grundlaggande underlag till val av sparlinje inom

vald korridor &r de férdjupade landskapsanalyser som togs fram under
2015 (Trafikverket, 2015a och b). Syftet med analyserna var att pa ett
systematiskt satt beskriva landskapet och dess forutsattningar, kénslighet
och potential for forandring vid anpassning och avvaganden av olika
projekteringsval. Aven boendemiljo, kommunala planer och jordbruks-
mark har ingatt i varderingen. Figur 4.2.1 ger en 6versiktlig bild av genom-
forda alternativstudier av sparlinjer langs med Ostlanken delen Langsjon—
Sillekrog.

inom angransande delar. Jarnvéagens lokalisering inom denna jarnvéagsplan

styrs dven av strackningen inom jarnvagsplanen for den anslutande delen

Gerstaberg—Langsjon, framforallt passagen av Jarnaslatten, Hol6 och
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4.2.1. Utredningar och val av sparlinje

Lansstyrelsens beviljade sparlinjer for passage genom Natura
2000-omradet i Tullgarn har till stor del styrt majlig linjedragning for
ovriga delen av strackan. Strax norr om Vagnhirad finns éven tre storre
vattenfyllda kalkbrott dar jarnvagens passage skulle innebara stora
tekniska utmaningar och hdga kostnader kopplat till stabilitetsrisker.

I utredningen av lokalisering inom tillstdndsgiven korridor studerades
sparlinjerna Rod 31 (tva alternativ, 6ver och under S6dra stambanan), Rod
33 (tva alternativ, 6ver och under Sédra stambanan), Réd 34 och Gron 21
eftersom de passerade genom Natura 2000-omradet Tullgarn sodra enligt
lansstyrelsens tillstand. Léget for sparlinjerna Rod 31 och Réd 33 innebar
att de lag i nara anslutning till nagot av de tre vattenfyllda kalkbrotten norr
om Vagnharad. De storre risker och kostnader som detta innebar, gjorde
att alternativ R6d 31 och R6d 33 valdes bort, och utredningen fortsatte
studera Rod 34 och Gron 21.

Jamforelse mellan alternativ Gron 21 och Rod 34

Spérlinjealternativen jamfordes utifran aspekterna anlaggningens
funktionalitet, landskap, manniska och samhalle, livscykelkostnad och
klimatpaverkan. En bedomning av de bada linjealternativens majlighet att
uppfylla de transportpolitiska malen, Ostlankens andamal och projektmal
samt de nationella miljokvalitetsmalen utfordes.

P4 delen Lingsjon—Sillekrog passerar alternativ Rod 34 storre delen av
Natura 2000-omradet Tullgarn sodra i en cirka 3 400 meter lang tunnel,
som bdrjar norr om lansgransen och slutar vid Norasjons dalgang. Norr
om trafikplats Vagnharad korsar Rod 34 E4 pé en cirka 600 meter 1dng bro
i sndv vinkel. R6d 34 ligger nagot langre fran Vagnharad dn Gron 21, och
kalkbrotten passeras pa ett avstand av cirka 40 meter. Darefter passeras
Trosadns dalgang pa en cirka 1 300 meter l&ng bro. Jarnvagen passerar
Sillens dalgéng pa bank och pa bro éver Vasterleden. | skogsmarken

soder om Sillens dalgang ligger jarnvagen forst i en kort tunnel och sedan
omvaxlande pa bank, i skarning och pa bro.

Genom Natura 2000-omradet Tullgarn sodra foljer Gron 21 E4 pa den
Ostra sidan, i skarning och pa bank samt via kortare tunnlar. P& den del

av Tullgarn som bestar av 6ppet odlingslandskap passerar Gron 21 pa
flera 500—1 100 m ldnga broar. Norasjons dalging passeras pa en lang
bro. Jarnvégen passerar héjdpartiet norr om vag 218 i tunnel och korsar
vagen pa bro. Sparen viker av mot vaster for att passera strax vaster om
kalkbrotten med ett avstand av cirka 25 meter. Jarnvagen korsar Trosaans
dalgang pa en cirka 1 300 meter lang bro och passerar Sillens dalgang
mycket nara E4. I skogsmarken soder om Sillens dalgang ligger jairnviagen

forst i en kort tunnel och sedan omvéaxlande pa bank, i skdrning och pa bro.

Se jamforelse av sparlinjernai Figur 4.2.1.1.

ROd 34 hade alternativskiljande fordelar eftersom den passerar Natura
2000-omradet Tullgarn sodra i tunnel. Gron 21 passerar daremot
Jarnaslatten (inom jarnvagsplanen for delen Gerstaberg—Langsjon)
niarmare E4 och var darfor nagot battre med avseende pa landskapsbild,
kulturmiljo och paverkan pa jordbruksmark. Fér 6vriga omraden ar
skillnaderna sma.

Den avgorande skillnaden mellan spérlinje R6d 34 och Gron 21 ar
paverkan pa den kommunala samhallsplaneringen. Gron 21 medger

en battre mojlighet till utbyggnad i Sédertalje och Trosa kommuner da
utvecklingsomraden samt detaljplanelagda omraden undviks i och med
denna linje. Gron 21 ger ocksé battre forutsattningar for utveckling mellan
det framtida resecentrumet i Vagnhérad och ortens bostadsomriden. R6d
34 motverkar istallet kommunernas utvecklingsmojligheter da sparlinjen
paverkar planlagda omraden och har samre koppling till Vagnhéarad.
Utifran gallande forutsattningar bedomdes Gron 21 sammantaget ge bast
maluppfyllinad och sparlinjen valdes for fortsatt projektering.
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