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Nacka tingsratt
Mark- och miljddomstolen
mmd.nacka.avdelning3@dom.se

Bemdtande

Mal: M 3110-21, Trafikverket

Efter att ha tagit del av inkomna yttranden far Trafikverket ldmna f6ljande bemd&tande.

1. Yttrandets uppléagg

Inledningsvis redovisar Trafikverket under avsnitt 2 den senaste utvirderingen av hur framdriften av
delstracka D10 och D11 gér och som visar att Trafikverket kommer att kunna justera ner sina yrkanden
vasentligt.

Under avsnitt 3 besvaras frigorna fran domstolen.

I avsnitt 4 beméts inkomna yttranden fran remissinstanserna.

Nar det giller yttranden fran enskilda sakdgare bemots dessa i avsnitt 5.
Avslutningsvis bemots yttranden fran organisationer och 6vriga i avsnitt 6.

For att underlatta lasningen har de inkomna synpunkterna sammanfattats och markerats med kursiv
text i respektive avsnitt.

Bilageforteckning:
1. PM Skade- och kostnadsbedomningar

2. Kommentarer till anforda skador under byggskede
3. Berdkning av horisontellt flode
4. Karta som utvisar atagande att inte skyddsinfiltrera inom visst omrade
5. PM med preliminira resultat av kontroller av naturviarden Grimsta samt kontroller i de till-
kommande delarna i utokat pdverkansomréde
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2. Minskat inlackage
Delstricka D10

Inldckaget har varit stabilt Gver sommaren och har vid senaste méatningarna minskat, samtidigt som
tunnlarna inom D10 har drivits vidare, se Figur 1. Minskningen i inldckage vid slutet av sommaren ar
sannolikt ett resultat av att efterinjekteringsinsatser vid Lovstavigen har utforts och att dessa har varit
framgangsrika.
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Figur 1. Inldckage for D1o. Mdtningar efter det réda strecket dr utforda efter att ansékan ldmnades in. Den
grona streckade linjen visar befintligt inldckagevillkor for driftskedet.

Befintligt inldckagevillkor i driftskedet for delstracka D10 dr 280 1/min, ansokt nytt villkor ar 540 1/min.

De nya matningarna visar pa att Trafikverket kommer att kunna justera ned sitt yrkade villkorsforslag
vasentligt for stracka D10o. Under jul- och nyérshelgen sker métningar som kommer att kunna ge ett mer
sakert underlag for hur mycket yrkandet kan nedjusteras.

Trafikverket avser att &terkomma med besked om den nidrmare justeringen av yrkandet i borjan av ar
2022.

Delstriacka D11

Inom D11, har inldckaget enligt métningarna varit stabilt under sommaren, se Figur 2. Minskningen i
borjan av sommaren beror pa att det har utforts efterinjektering i tunnelanlaggningen, vilket innebar att
alla mitningar inte har kunnat utforas. I september hade alla matningar utférts och minskningen i
inlackage visar pd att efterinjekteringen har haft en positiv effekt.
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Figur 2. Inldckage for D11. Mdtningar efter det roda strecket dr utforda efter att ansékan limnades in. Den
grona streckade linjen visar befintligt inldckagevillkor for driftskedet.

Befintligt inldckagevillkor i driftskedet for delstracka D11 ar 220 1/min, ansokt nytt villkor ar 310 1/min.

Hela delstriacka D11 ar fardigutsprangd och arbeten med efterinjektering pagér. Matningarna visar pa
att Trafikverket kommer att kunna justera ned sitt yrkande vasentligt for stracka D11. Under jul- och
nyérshelgen sker matningar som kommer att kunna ge ett mer sikert underlag for hur mycket yrkandet
kan nedjusteras.

Trafikverket avser att &terkomma med besked om den nidrmare justeringen for delstracka D11 i borjan
av ar 2022.

3. Domstolens fragor (aktbilaga 196)

Domstolens fragor dterges med kursiv text nedan och besvaras i tur och ordning.

1. Hur ska 2 kap. 3 och 7 §§ miljébalken tillimpas i detta fall?

a. Vilka skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt ska vdgas in och hur ska nyttan av dessa berdk-
nas vid skdlighetsavvdgningen? Vilka kostnader ska vdgas in?

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt har foreskrivits utifran 2 kap. 3 § miljobalken i nuvarande till-
stand for savil byggskedet som driftskedet av tunneln.

For inldckage i bergtunnlar under byggskedet giller villkor 5:

5. Trafikverket ska i byggskedet innan slutlig titning skett folja avsnitt 5 i Atgirdsplan for
inldckage i berganldggningar under byggtiden” som aterges i bilaga 1.

Trafikverket arbetar och har arbetat i enlighet med denna dtgardsplan under byggskedet. Det innebar
bl.a. att skador har begransats genom skadeforebyggande atgarder eller i form av skyddsinfiltration. De

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Susan Odervang
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Mobil: 070-724 64 54

www.trafikverket.se



Arendenummer Dokumentdatum «1“

TRV 2019/127567 2021-10-29 -r

Vanligen ange detta diarienummer vid kontakter med Trafikverket Sidor U TRAFI KVERKET
4(38)

skador som har uppkommit under byggskedet till f6ljd av Trafikverkets bortledning av grundvatten har
ersatts eller kommer att ersittas.

For driftskedet ska Trafikverket, forutom att innehéalla inlackagevillkoren, dven f6lja villkor 6:

6. Trafikverket ska i driftskedet vidta atgarder for att forhindra att grundvattennivierna paverkas
pé ett sddant sitt att skada uppkommer i omgivningen.

Villkor 6 innebar att det kan bli aktuellt att under driftskedet infiltrera vatten for att uppratthalla god-
tagbara grundvattennivier (skyddsinfiltration). Trafikverket har darfor fatt tillstdnd att skyddsinfiltrera
enligt punkten 5 i tillstdndet:

5. Tillstand att pa fastigheter inom péverkansomrédet vid behov infiltrera vatten i jord och/eller
berg for att uppratthalla godtagbara grundvattennivéaer for att undvika skada, samt att anldgga
och bibehalla nédvéandiga anlaggningar for sddan infiltration.

Tillimpningen av 2 kap. 3 § beskrevs av Trafikverket vid tidigare prévning enligt foljande.!

“Byggprocessen kommer att miljosikras genom upprattande av objektsspecifika miljokrav. Exem-
pelvis kommer olika tdtningsklasser att tillimpas anpassade till platsspecifika behov. Efterlev-
naden av dessa krav kommer att f6ljas upp, bl.a. genom miljéronder och milj6revisioner. Grund-
vattennivaer och 6vrig padverkan kommer att Gvervakas i ett kontrollprogram for att bedoma och
utfora erforderliga atgidrder om sa kravs for att minimera skadliga effekter. Under byggtiden
kommer det att finnas beredskap for skyddsinfiltration och andra skyddsatgirder redovisade i PM
hydrogeologi och miljékonsekvensbeskrivningen (kap. 11) for att begransa grundvattensank-
ningen och darmed motverka en 6kad risk for marksattningar intill byggnader. Innan arbetena far
startas kommer denna mojlighet att sdkerstillas.

I samband med grundvattensiankningen kommer fastigheter som ligger inom riskzonen att kon-
trolleras med avseende pa sattningar. Kontrollpunkter, for matning av grundvattennivaer i 6vre
marklagren har etablerats sedan 2007. Dessa kommer att, tillsammans med senare installerade
kontrollpunkter, féljas kontinuerligt i enlighet med det kontrollprogram som tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten. Vid behov kommer dtgirder, sdsom skyddsinfiltration och/eller utokad
tatning att vidtas under byggtiden for att minimera paverkan pa skyddsvard natur.”

Trafikverket har arbetat pa ovan angivet siatt under byggskedet. Det har dock under byggskedet visat sig
att de geologiska férhéllandena har varit simre dn forvantat. Det har inneburit att injekteringskonceptet
har skarpts och forfinats successivt. Trafikverket bedomer att det inte dr mgjligt att tdta tunnlarna mer
langtgédende dn som sker for aktuella delstrackor.

Forhallandena har lett till hogre kostnader 4n som antogs for Trafikverket for framdriften i form av
okade forinjekterings- och efterinjekteringskostnader. Det intensifierade tatningsarbetet har lett till att
vissa delstrackor (D12 och D13) kommer att kunna innehélla féreskrivna inlackagevillkor, trots att tidi-
gare prognoser visade pa motsatsen. Det har ocksa lett till att den ansdkta midngden inldckande vatten
som kan behova ledas bort for aktuella delstrackor (D10 och D11) kommer att kunna begriansas avsevart
(se avsnitt 2).

Enligt Trafikverket ska vid tillimpningen av 2 kap. 3 och 7 §§ miljobalken goras en avvigning mellan
konsekvenserna av att inte fa leda bort en nagot storre miangd inldckande vatten (nollalternativ) och
konsekvenserna av att fa tillstand att leda bort en ngot stérre méngd inldckande vatten (sokt alter-
nativ).

t Mark- och miljodomstolens deldom 2014-12-17 i mal M 3346-11, s. 9.
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Nollalternativet innebar sammanfattningsvis att:
- detleder till mycket hoga samhallskostnader for lining,
- det leder till flera rs fordrojning av fardigstéllandet av Forbifarten,
- det behovs ytterligare utsprangningar av tunneln for att rymma betongkonstruktionen,

- det leder till 6kad tid d4 tunneln ar otétad, vilket innebér att det blir en 6kad grundvatten-
sankning under en forldngd arbetstid,

- det kommer att leda till 6kade utslapp av koldioxid till foljd av 6kad cementproduktion och
okade arbeten med tunneldrivning,

- stora mangder cement, som ir en bristvara till foljd av ”Cementabeslutet”2, kommer att behova
anvindas for tdtningen samt att

- behovet av skyddsinfiltration minskar till ca 35-40 % av behovet med sokt alternativ.
Det sokta alternativet innebar sammanfattningsvis att:

- det behdvs en storre mangd vatten for skyddsinfiltration under tunnelns drifttid for att mot-
verka skador i omgivningen.

Sasom Trafikverket har angett i ansokan ar avsikten inte att det ska uppkomma 6kade skador for grund-
vattenkinsliga objekt till foljd av den ansokta verksamheten. Skador under driftskedet ska forebyggas i
samma utstrickning som under byggskedet. Utéver en mer omfattande skyddsinfiltration &n vad som
tidigare forutsags ska skador pa grundvattenkénsliga objekt forebyggas. Det bedoms dock som vildigt
svart att vidta skadeforebyggande atgarder i andra omréden, exempelvis for att motverka sittnings-
skador 1 vissa markomraden, vilket darfor medfor 6kade kostnader i denna del (se senare svar).

Vid avviagningen mellan konsekvenserna av nollalternativet och det sokta alternativet anser Trafikverket
att kostnaderna och nackdelarna med nollalternativet dr uppenbart orimliga i forhallande till den even-
tuella nyttan.3 Se sammanstillning i Tabell 1 nedan.

2 Mark- och miljé6verdomstolens beslut 2021-07-06 i mal M 1579-20.

3 Jfr Chalmers Tekniska Hogskola, J. Merisalu, Jonas Sundell och Lars Rosén, Kostnads-nyttoanalys av
skyddsétgarder for hantering av hydrogeologiska risker vid undermarksbyggande. Rapport ACE
2020:12.
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Tabell 1. Sammanfattning av kostnadsbedomningar av olika slag for sokt alternativ och nollalternativ.

Tabell 1 ovan utvisar att samhallskostnaderna for det sokta alternativet ar vasentligt 14gre &n for ett noll-
alternativ dar tunneln behover linas. Da har inte de negativa samhallsaspekterna av att tunnelns fardig-
stillande fordrojts beaktas. Inte heller har de negativa miljoaspekterna med ytterligare sprangnings-
arbeten och att beh6va anvinda cement for betonglining beaktats.

b. Ska ansékt infiltration behandlas som skyddsdtgdard, skadeforebyggande dtgdard eller pa nagot
annat sdtt vid prévningen av tillstand till 6kad grundvattenbortledning? Vilken betydelse har infilt-
rationen vid den prévningen?
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Gransdragningen mellan skyddsatgéard och skadeforebyggande atgard ar inte sjalvklar. Skyddsinfilt-
rationen ar en skyddsatgird som sker i syfte att forebygga en skadlig grundvattenavsinkning i anslut-
ning till de grundvattenkénsliga objekten, saledes ar skyddsinfiltration &ven en skadeférebyggande
atgard.

c. Vilken kostnad for infiltration berdknas for hela anldggningens drifttid med beaktande av bl.a.
framtida underhall och behov av nya infiltrationsanldggningar? Evig tid?

En mycket preliminir kostnadsberdkning for infiltration under tunnelns drifttid med f6rsorjning av
vatten enligt olika alternativ visar att andra alternativ dn forsorjning med vatten fran Stockholm Vatten
och Avlopp AB (SVOA) kan vara aktuella.

Sammanfattningsvis finns det tre olika alternativ:
1. Forsorjning med vatten fran SVOA.

2. Forsorjning med renat dréanvatten (d.v.s. inldickande grundvatten som renas och som anviands
for skyddsinfiltration).

3. Forsorjning med vatten fran Mailaren.

Enligt mycket preliminira kostnadsberdkningar uppgar den arliga kostnaden for infiltration med vatten
fran SVOA till minst 324 miljoner kronor i driftkostnad. For anvindning av dranvatten berdknas den
arliga driftkostnaden till 132 miljoner kronor. Till dranvattenlosningen kommer dessutom en investe-
ringskostnad med 85 miljoner kronor. Alternativet med vatten frin Malaren & andra sidan medfér bade
hoga investeringskostnader och hoga driftkostnader i forhéllande till de andra tva alternativen. Skydds-
infiltration med renat dranvatten skulle sdledes kunna vara en 16sning istillet for vatten fran SVOA. I
sadant fall skulle bade Forbifartens sldackvattendamm och vattenledningssystemet i tunnelanldggningen
anvandas for mer &n bara tvittvatten och brandsliackning.

Det som dartill behover klarldggas innan det bestams vilken 16sning som dr mest lamplig ar:

- Rittsliga forutsattningar, sisom tillstdnd enligt miljobalken, ledningsratt, tilltrdde till gatumark
och radighet.

- Praktiska fragor sdsom lampliga ledningsstrak, tilltrade till mark for att stilla upp reningsverk,
plats for uttag av vatten ur Malaren.

- Administrativa och 16pande kostnader for att halla ett separat ledningsnit.

- Vattenbalans och vattentillgdng p& dranvatten. Ricker dranvattnet for att tacka samtliga syften,
sdsom tvitt- och slackvatten, vattentillforsel till Satrabacken enligt tidigare dom och for forsorj-
ning till skyddsinfiltration.

Trafikverket har i 6verenskommelse med SVOA sikerstillt att vatten ska kunna tillhandahéllas f6r
skyddsinfiltration genom SVOA:s forsorg under tunnelns drifttid. Trafikverket har gentemot SVOA for-
bundit sig att utreda alternativ vattenférsorjning. For det fall denna utredning visar att det finns ett
alternativ som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt har Trafikverket i forhéllande till SVOA é&tagit
sig att anvinda ett sddant alternativ.

Trafikverket anser inte att det finns behov av att utreda denna fraga under en prévotid i malet, utan att
den utredning som kommer att genomforas och redovisas till SVOA hanterar frigan pa ett tillrackligt
sdtt. Det ar inte frdga om férbrukning av en dndlig resurs, eftersom anvant vatten aterinfiltreras till
Mailaren. Det ar fragan om reningsverkets framtida tekniska kapacitet. For det fall mark- och
miljodomstolen anser att fradgan utifrén ett miljoperspektiv behover regleras i tillstdndet foreslar Trafik-
verket att det foreskrivs en provotid dir den alternativa vattenforsorjningen ska utredas narmare.
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Fragan ar dock i hog grad en politisk fraga mellan Staden och Staten genom Trafikverket om hur sam-
hillets resurser ska anviandas pa bista sétt och séledes inte en rattslig bedomning enligt miljobalken.
Om domstolen anser att det bor utredas kan utredningsvillkor utformas i linje med vad ldnsstyrelsen
har framfort (se nedan).

d. Lansstyrelsen har efterfrdgat utredning om alternativa skyddsatgdrder for grundvattenkdnsliga
objekt for att minimera behovet av permanent infiltration. Trafikverket ska beméta ldnsstyrelsens
synpunkter. Vilken kostnad berdknas for alternativa skyddsdtgdrder pa samtliga grundvatten-
beroende objekt, dir sadana dtgdrder dr tekniskt mojliga, 1 hela pdverkansomradet enligt ansokan?
Detta ska redovisas som kostnad per fastighet och olika objekt pé fastigheten (med fastighetsbeteck-
ning), s ldngt en sddan redovisning dr mojlig. Vad dar totalkostnaden?

I denna del har domstolen, som Trafikverket tolkar fragestillningen, efterfragat utredning som belyser
om det ar béttre att forsoka forhindra skador genom att vidta skadeforebyggande atgarder vid grundv-
attenkinsliga objekt och att direfter acceptera den grundvattensédnkning som skulle uppkomma nér
skyddsinfiltrationen uteblir.

Att berdkna kostnaderna for att vidta skadeforebyggande atgirder ar svart och bedomningen blir darfor
med nodviandighet grov, se (avsnitt 4 i bilaga 1.).

D4 det i princip bedoms omojligt att forebygga alla sattningsskador kommer ett sddant koncept att leda
till skador av storre omfattning dn vad som uppkommer néar det sker en skyddsinfiltration for att und-
vika skadliga grundvattennivéaer. Ett koncept som innebar att 6kade skador kommer att tilldtas bedoms
ha lagre stod hos allminheten.

Kostnaderna for att vidta skadeférebyggande atgarder kommer i de flesta fall att vara storre dn kostna-
den att bedriva skyddsinfiltration i omradet for att forebygga skador. I bilaga 1 avsnitt 4 redovisas ett
par exempel for vilka kostnader som uppskattas inom tvé olika omrdden. Inom ramen for den atgards-
plan som giller enligt villkor 5 gors den typen av avvigningar mellan att vidta skadeforebyggande atgar-
der eller att forhindra en skadlig grundvattenavsankning genom skyddsinfiltration (se vidare dom-
stolens fraga 4 nedan).

e. Enligt en tidigare bestdmmelse i 11 kap. 6 § miljobalken gjordes en samhdllsekonomisk avvdgning,
som omfattade bl.a. verksamhetens skador och oldgenheter, vid tillstGndsprovning av en vattenverk-
samhet. Enligt forarbetena till lagen som innebar att bestammelsen upphdvdes ryms den samhdlls-
ekonomiska avvdgningen i den bedomning som gors enligt 2 kap. miljobalken. Mot denna bakgrund,
ska uppkomna skador pa grund av redan utford vattenverksamhet tas med vid skdlighetsavvdg-
ningen?

Regeringen beslutade den 3 september 2009 om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken. Det faktum att
Trafikverket nu ansoker om att fa leda bort en storre mangd grundvatten &n som tidigare meddelats till-
stand for forandrar inte forutsattningarna for regeringens tillatlighetsbedémning.

Trafikverket beslutade den 25 oktober 2013 om faststillelse av arbetsplan enligt viglagen (1971:948).
Regeringen avslog i beslut den 15 maj 2014 6verklaganden av arbetsplanen, som darmed vunnit laga
kraft. Forutsattningarna for arbetsplanens antaganden férandras inte genom den begriansade utok-
ningen av bortledning av grundvatten.

Den utokade bortledningen och ett 6kat behov av skyddsinfiltration medfor inte sddana kostnader att
det forandrar den samhéllsekonomiska bedomningen. Daremot kan krav pa lining for att uppfylla beslu-
tade inldckagevillkor inte anses samhéllsekonomiskt motiverade. Denna bedomning paverkas inte av
om skador som har uppkommit under byggskedet tas med i bedomningen eller inte. De skador som har
uppkommit under byggskedet och som férvantas i driftskedet ar mycket begriansade i forhallande till
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kostnaden for lining av delar av tunneln.

2. Ansokt infiltration.
a. Hur sdkerstdlls det att skyddsinfiltrationen dr effektiv under anldggningens hela drifttid?

b. Vilka dokumenterade erfarenheter har Trafikverket avseende permanent skyddsinfiltration under
mycket lang tid? Fungerar det i stor skala?

Infiltration och underhall av infiltrationsanldggningar under tunnelanldggningens drifttid

Infiltrationsanldggningarna anliggs redan under byggskedet av Forbifart Stockholm eftersom det ar
under denna tid som den storsta paverkan pd grundvattennivaerna kan uppkomma. Under byggtiden
byggs och tétas tunneln allteftersom den drivs framét. Nar sedan tunneln gr 6ver i driftskedet ar den
fardigsprangd och fardigtitad, baAde med forinjektering och efterinjektering. Erfarenhetsmissigt brukar
vissa infiltrationsanldggningar, som har varit i drift under byggskedet, kunna tas ur drift successivt
under driftskedet (se nedan fér dokumenterade erfarenheter i andra infrastrukturprojekt).

Erfarenheter frn andra tunnelanldggningar visar ocksa att inlackaget minskar successivt under drift-
tiden eftersom det inldckande grundvattnet ger utfallningar i bergets sprickor vilket med tiden titar
dessa och gor det svérare for vattnet att rora sig in till tunneln. Det ar darfor sannolikt att 4ven omgiv-
ningspaverkan minskar under driftskedet och att det inte kommer att behévas ytterligare skyddsinfilt-
ration i ett senare skede.

Behovet av infiltration styrs av hur grundvattenniverna i grundvattenmagasinen runt tunneln paverkas
under byggskedet. Sinks grundvattennivaerna till nivier som kan riskera att skada grundvattenkansliga
objekt installeras infiltrationsanldggningar och skyddsinfiltration paborjas.

Den variant pé infiltrationsanldggning som byggts inom Forbifarten anses vara robusta och i huvudsak
enkla anldggningar for att kunna tillféra vatten till grundvattenmagasinen. Infiltrationsanldggningarna
innehéller fa rorliga delar som kan ga sonder och bestér av delar som finns att tillga hos flera aterfor-
sdljare som levererar utrustning och material till VA-anldggningar.

Infiltrationsbrunnen bestar av en brunn med omvant flode. I stillet for att ta upp vatten sa tillfors vatten
till grundvattenmagasinet via vanliga vattenledningar med en kran och flédesmitare.

Nar infiltrationsanldggningarna permanentas gravs ledningarna ner pa frostfritt djup och ansluts
normalt till infiltrationsbrunnen under mark, i stillet f6r ovan mark. Ett styrskép for reglering av
vattenflodet anlaggs normalt till vilket el ansluts sé att larm kan kopplas pé. Se Figur 3 nedan for
principskiss 6ver en permanentad anlaggning med styrskap. I Figur 4 redovisas en bild pa en fardig
anldggning.
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Under tunnelns drifttid kommer Trafikverkets underhallsavdelning att ansvara for skyddsinfiltrationen
och anldggningarnas underhall. Underhéllsavdelningen skoter redan infiltrationsanldggningarna for
tidigare investeringsprojekt, sdsom Norra lanken, S6dra lanken och Citybanan som alla befinner sig i ett
driftskede sedan flera ar tillbaka.

Diskussioner och planering pagar internt pa Trafikverket for att fa ett sikert och smidigt 6verlamnande
av infiltrationsanlaggningarna till Trafikverkets underhallsavdelning. Infor ett 6verlamnande tas det
fram driftinstruktioner for varje permanent infiltrationsanlaggning dar det framgar hur anlaggningen
fungerar, varfor den finns, vilka vattenfloden som ska infiltreras samt vilka kontrollrér i anlaggningens
nirhet som ska kontrolleras och mitas for att sdkerstilla anldggningens funktion. En riskanalys ska
aven tas fram for varje infiltrationsanlaggning som bland annat svarar pa fragan om hur sannolikt det ar
med ledningsbrott for anlaggningen, hur detta i s& fall ska hanteras och hur kinsligt det aktuella
omradet ar for det fall att anlaggningen skulle sluta fungera.

Infiltrationsanldggningarna registreras i ett av Trafikverkets system for underhall dar schemalagda kon-
troller hanteras for allt fran skyltar och belysning till VA och andra tekniska installationer. Under drift-
tiden planerar Trafikverkets underhéallsavdelning att mita och styra respektive anliggning en gang per
manad. Dartill kommer ett larmsystem att kopplas pa for att mojliggora larm om vattenflodet forandras
mer an berdknat, d.v.s. for att fa information om anldggningen slutar att fungera.

Erfarenheter fran infiltration under driftskedet fran andra projekt

Infiltrationsanldggningar anvinds vid behov i hela landet och har gjorts sa under en léngre tid.

En infiltrationsanldggning kan jamforas med en grundvattentdkt, med den skillnaden att anldggningen
tillfor vatten i stillet for tar upp vatten. Grundvattentékter finns spridda 6ver hela landet sedan mycket
lang tid tillbaka och dr mycket driftsikra.

En grundvattentikt bestar av brunn, pump och distributionsledningar. En infiltrationsanlaggning bestar
av brunn och distributionsledningar. I bada fallen bestar brunnen av ett stalror med ett stalfilter. Filtret
kan vid behov rensas med tryckluft, men det behover vanligtvis inte utforas, vare sig for grundvatten-
tiakten eller infiltrationsanldggningen. Distributionsledningarna bestér av reglerventiler och tjocka plast-
ror (sa kallade PEM-ror). Livslingden pa roren ar mycket 1ang.

Under tunnelns ldnga driftskede kommer samhéllet, omgivningen, miljo och klimatet att fordndras. Nya
bebyggda omraden vixer fram och andra forsvinner eller forandras. Detta innebér att bide nya hard-
gjorda ytor och nya gronomrédet tillkommer. Ledningar i mark kommer att bytas ut, laggas om och
underhaéllas. Nya byggnader uppfors och gamla rivs. Landhojningen i Stockholm &r ca 5 mm per ar och
det sker naturliga marksattningar till foljd av tyngden frén vagar, anldggningar och byggnader vars
tyngd leder till konsolidering av leran. Forandringarna i klimatet fram6ver kan ge mer nederbérd vid
vissa arstider och mindre vid andra. Alla dessa forutsiattningar kommer att paverka grundvatten-
situationen, markforhallandena och behovet av infiltration i framtiden.

Citybanan*

Pendeltagstunneln Citybanan i Stockholm gar fran Tomteboda i norr, under Odenplan, Centralen,
Gamla Stan samt Sodermalm och ansluter vid befintliga tunnlar vid S6dra station.

Det pagar skyddsinfiltration under driftskedet pa den norra sidan om strommen, d.v.s. frdn Centralen
och upp mot Tomteboda.

4 Information om Citybanans infiltration frin Ludvig Almqvist och Lydia Korning (bdda Bergab) som
arbetar med uppfoljning av Citybanan i driftskede.
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Byggskedet av Citybanan (norr om strommen) pégick frin maj 2008 (dé grundvattenbortledningen
paborjades) fram till och med arsskiftet 2016/2017. Den forsta infiltrationen startade i maj 2009. Under
byggskedet anviandes som mest 30 infiltrationsanldggningar inom infiltrationsomradet for att uppratt-
hélla grundvattennivéerna. Idag, under driftskedet, ar 7 av dessa infiltrationsanlidggningar fortfarande
aktiva och anvénds for skyddsinfiltration, se Figur 5 och Tabell 2. Detta bekriftar, sdsom ovan angetts,
att antalet infiltrationsanldggningar ofta kan minskas efter att byggskedet avslutats och nir grund-

vattennivaerna naturligt dterhamtar sig.
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Figur 5. Infiltrationsanlidggningar for Citybanan. Aktiva anldggningar 4r markerade med orange cirkel.
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Namn pa Lige Medelflode (1/min) Inf. paborjad Typ av vatten
anldggning Driftskede
07BE438BINF | Gistrikegatan 15 2 | 2012-11-29 SVOA:s vatten
09AQO016INF Norra Bantorget 31 | 2009-05-08 SVOA:s vatten
09PB_04INF | Tomteboda Flodet €] registrerat Overleder

vatten, sjalvfall
09PB_05INF | Tomteboda Flodet €] registrerat Overleder

vatten, sjalvfall
11NCo6INF/ Vasaplan, 10 | 2012-11-20 Inldckande
13BE554INF Krysset grundvatten
12BE553INF Centralstationen 7,5 | 2016-05-27 SVOA:s vatten
16BE559INF Bangarden 10 | 2017-10-01 Inldckande

grundvatten

Totalt flode: 60,5

Tabell 2. Tabell 6ver aktiva infiltrationsanlaggningar i driftskedet av Citybanan.

Erfarenheter frén de personer som jobbat med att f4 till infiltrationen i driftskedet f6r Citybanan ar att
infiltrationsanldggningarna i det stora hela fungerat bra, men att intrimningsperioden har varit langre
for de anldggningar som anvént vatten fran eget reningsverk. Vidare har det papekats att anldggning-
arna bor ha separat pump och vattenledning fran 6vrigt VA system for att driften inte ska storas.

Sddra lanken

Sodra lanken byggdes mellan dren 1998 och 2001. Under byggskedet planerades det for totalt 15 (varav
10 i berg och 5 i jord) infiltrationspunkter i 7 anlaggningar.

Fem infiltrationsanldggningar ar fortfarande i ging under driftskedet, se Figur 6 nedan. Samtliga ar
borrade fran tunneln och totalt bestar de av 8 borrhal. Alla férsorjs med inldckande grundvatten som
renats med luftning och sandfilter. Luftning ar till for att oxidera/féilla ut jirn och mangan si att det inte
blir utfallningar i borrhélen for infiltrationsanldggningen. For infiltrationsfloden se Tabell 3.
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Figur 6. Infiltrationsanlaggningar for Sédra lanken.

Anldggning/ | AB+25188 | AB+25282 | AB+25283 | AB+25383 | AB+25387 | Summa
Ar (1/min) (1/min) (1/min) (1/min) (1/min) (1/min)
2003 31 30 0 0 0 61
2004 2 18 13 8 11 52
2005 0 13 22 16 17 68
2006 0 14 17 14 16 61
2007 25 12 21 13 14 84
2008 26 16 23 8 21 94
2009 23 17 26 6 21 94
2010 14 13 17 6 13 64
2011 15 14 11 7 17 64
2012 13 14 9 5 17 58
2013 12 12 24 6 10 64
2014 16 14 19 8 10 66
2015 14 14 24 8 14 74
2016 12 14 19 7 48 99
2017 13 8 18 8 11 58
2018 12 10 10 11 10 52
2019 8 6 7 6 8 35
2020 11 10 17 11 12 61

Tabell 3. Infiltrationsfloden i Sodra lankens infiltrationsanlaggningar.
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Vad géller Sodra lanken kvarstér vissa grundvattenavsankningar i omradet. Det finns problem i S6dra
lankens infiltrationsanldggningar kopplade till borrhél som sitter igen och dérigenom gor det svarare
att leda vattnet ratt. Infiltrationen bidrar dnda till att halla grundvattennivierna pé en nivd som mot-
svarar den som var dé projektet gick 6ver i driftskedet och avsdnkningarna har inte férvarrats under
drifttiden.

Norra lanken

Norra lanken byggdes under dren 2007 till 2013. Under byggskedet planerades det for &tta infiltrations-
anldggningar men det var bara tvd som anlades. Under driftskedet anvinds fortsatt dessa tva anlagg-
ningar, se Figur 7. Bdda ar bergborrade hal inifrdn tunnelanldggningen. Infiltrationsanlaggningarna har
varit i gang sedan &r 2010. Anldggningarna ar forsérjda med inlickande grundvatten som renats med
luftning, sandfilter och avhiardning.

Teckenforklaring
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Figur 7. Infiltrationsanléggningar for Norra lanken.

For infiltrationsfloden (drsmedelfloden) se Tabell 4.

Anlédggning | 2014 2015 2016 2017 2018 2019
(1/min) (1/min) (1/min) (1/min) (1/min) (1/min)
AB+2638a | 40 64 61 58 40 32
AB+2638z | 9 7 4 13 39 26
Summa 49 71 65 70 79 58

Tabell 4. Infiltrationsfloden i Norra lankens infiltrationsanldggningar.
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De erfarenheter som dragits fran Norra lanken ar framst att det ar viktigt med en sdker 6verlamning
mellan Trafikverkets investeringsprojekt och Trafikverkets underhallsverksamhet. Det méste vara tyd-
ligt vid en 6verlamning varfor respektive infiltrationsanldggning har inrittats samt vad som hinder om
infiltrationen inte fungerar som planerat.

3. Oberoende av svaret pd fraga 1 e, vilken kostnad berdknas for ndrvarande for att atgdarda samtliga
skador som uppkommit pa grund av redan utférd vattenverksamhet i hela pdverkansomrddet enligt
ansokan? Berdkningen ska goras for samtliga av Trafikverket kdnda skador med undantag for skador
som uppenbart inte orsakats av utford vattenverksamhet.

Kostnaden for att dtgidrda samtliga skador pé grund av redan utférd vattenverksamhet i hela paverkans-
omradet under byggskedet har uppskattats till:

Annu ej reglerade skador 51,3 miljoner kr
Reglerade skadestdndsansprak 0,2 miljoner kr
Energibrunnar 0.9 miljoner kr

Av naturliga skil kan Trafikverket inte redovisa vilka enskilda skadebelopp som berdknas for de fall som
inte ar slutligt reglerade. Omfattningen av anmailda skador under byggtid ir inte onormalt stort i detta
mal (férutom den uppskattade storleken pa skadan avseende Grimsta IP). Skilet till att skador har pata-
lats av ett flertal sakédgare i detta mal beror sannolikt pa att regleringen av skadestdndsansprak med
anledning av skador till foljd av byggtiden sker samtidigt som ansékan om utékad bortledning under
drifttid provas, se bilaga 2.

4. Betonglining.

a. Ndr kunskap om inldckageproblem fanns vdren 2017, varfor paborjade inte Trafikverket da
omprojektering till tunnel med lining? Hur har Trafikverket tillampat villkor 5 1 tillstandet som hdn-
visar till en Gtgdrdsplan och syftar till att villkor om inldckage i driftskedet ska foljas?

Villkor 5 innebér att Trafikverket i byggskedet, innan slutlig titning skett, ska folja Atgirdsplan for
inlickage i berganliggningar under byggtiden. Atgirdsplanen innehaller flera steg (se Figur 8 nedan)
med ett flertal atgdrder i vart och ett av dessa steg.

Steg 5
Stopp
Steg 4 :
Steg 2 Steg 3 B mroils tunneldrift
Riskanalys Utokade GK3
och skydds- |
Steg 1 oversyn atgarder
tunneltat-
Konstatera s
iy ning
L over-
Misstankt skridande

overskridande

Figur 8. Atgirdsplan enligt villkor 5.

Ett stort antal dtgarder har utforts i enlighet med atgardsplanen med anledning av att inldckagen har
varit storre dn forvantat i byggskedet. Exempelvis har det gjorts och gérs mer omfattande méatningar och
utredningar, injekteringskonceptet har utvecklats I6pande under byggskedet vilket har resulterat i att
béde forinjektering och efterinjektering har uttkats samt att arbetet med att installera infiltrations-
anldggningar pagér I6pande. Ménga av atgarderna har utforts parallellt. En kontinuerlig redovisning av
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utforda atgirder har ocksé lamnats till lansstyrelsen genom kvartalsrapporter fran Trafikverket, vilket
ocksé ar i enlighet med atgiardsplanen.

Det omfattande tatningsarbetet har ocksa lett till att villkoren for inldckage i driftskedet kommer att
klaras for delstrackorna D12 och d13, nagot som enligt tidigare prognoser bedomdes svart att klara, men
som genom arbetet enligt atgardstrappan har visat sig vara mojligt.

Lings delstracka D10 och D11 har Trafikverket arbetat med atgiardsplanen pa motsvarande satt och
framdriften har tidvis stoppats nir inl:ickagen blivit stora inom vissa etapper. Atgirdstrappans fem steg
ar utformat sa att ett stopp ska 6verviagas om fortsatt drift minskar majligheterna att vidta atgarder,
eller pa ett betydande sitt forviarrar skadorna i omgivningen, och om det dessutom finns en annan
metod som kan dstadkomma en béttre situation.

Efter fornyade utredningar, bedomningar av behovet och utredningar om mdgjligheten att forbattra tat-
ningen ytterligare togs ett mer omfattande injekteringskoncept fram och godkandes. Darefter har fram-
driften successivt upptagits inom stoppade etapper. Det ar Trafikverkets bedomning att framdriften
inom de aktuella tunneldelarna inte har forvarrat eventuella skador i omgivningen eller minskat mojlig-
heterna att vidta skyddsatgarder langs med delstrackan.

Arbetet med efterinjektering i den utspriangda tunneln péagér alltjimt och ambitionen &r fortfarande att
fa ned inldckagevolymerna till de nivier som angavs i villkoren for delstrackorna.

Om arbetet med efterinjektering i D11 inte blir tillfyllest for att innehalla inldckagevillkoren i driftskedet

finns tvd majliga vagar for Trafikverket att gd. Antingen far Trafikverket tillstdnd att leda bort ytterligare
en mingd grundvatten eller s& behéver delar av D11 utforas med lining for att inldckagevillkoren i miljo-
tillstdndet ska kunna innehéllas i driftskedet. For delstricka D10 géller ssmma sak. Antingen far Trafik-
verket tillstdnd att leda bort ytterligare inlickande grundvatten eller s& behover delar av strackan forses

med betonglining.

Av atgardsplanen framgar att dven en oberoende GK3-granskares ska anlitas av Trafikverket for gransk-
ning av hanteringen av inldckage i tunnlarna. En sddan granskning har ocksé skett kontinuerligt.
Granskningen har séledes inneburit att Trafikverkets arbete med atgardsplanen har foljts upp 16pande
av en oberoende part.

Det ar Trafikverkets uppfattning att tunneldrivningen av delstricka D10 och D11 har bedrivits i enlighet
med dtgardsplanen i villkor 5.

For det fall Trafikverket skulle ha omprojekterat till tunnel med lining nar inldckageproblemen och
bergets kvalitet uppméarksammades under ar 2017 skulle hela delstricka D12 och D13 ha behovt forses
med lining. Detta hade lett till enorma samhaéllskostnader utan ndgon ndmnvird nytta for samhillet.
Arbetet i enlighet med atgéardsplanen i villkor 5 har dock visat att det inte var nédvandigt och att det
stegvisa arbetet enligt atgardsplan har fungerat pa avsett siatt. P4 samma sétt har det successiva arbetet i
enlighet med dtgardsplanen langs delstricka D11 visat att faststéllt inlackagevillkor eventuellt kan upp-
n3s, eller att det endast kommer att behdvas en mindre justering. Aven lings delstriicka D10 finns
tecken p4 att arbetet enligt dtgirdsplan ger goda resultat, men det dr #n si lange inte sannolikt att
inldckagevillkoret kommer att kunna uppfyllas.

Det gar saledes inte att dra omedelbara slutsatser att faststéllda inldckagevillkor inte kommer att kunna
uppfyllas s& snart berget visar sig ha simre kvalitet &n vad som férutsags nar tunneldrivningen prova-
des. Det ger dock instruktioner for hur arbetet fortsatt maste bedrivas (enligt atgardsplan). Det visar
ocksa pa den stora osdkerheten som finns nar det pd forhand ska bestimmas vilken méngd inldackande

5 I det europeiska regelverket Eurokod, som tillimpas i Sverige, sigs att en oberoende granskare ska
tillsattas vid byggprojekt i kategori GK3. De kategorier som finns kallas Geoteknisk kategori GK1, GK2
och GK3, dar GK1 dr den enklaste och GK3 ar den mest komplexa. De olika kategorierna innebar olika
krav pa projektering, dimensionering och kontroll.
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vatten som ska tillatas fran fardigsprangda tunnlar och sarskilt nar det ar frigan om heterogena geo-
logiska forhéllanden sédsom i forevarande fall.

b. Berdknad kostnad for betonglining har uppgetts vara 5-9 miljarder kr utifrén att betongen behéver
vara minst en meter tjock. Kan lining vara tunnare dn en meter for att vara tdt mot intrdngande
grundvatten? Om lining kan goras tunnare, vilken kostnad berdknas for detta?

Systemmaéssiga berdkningar ger att en tjocklek pé cirka 1 meter kravs i de omraden dar storre inlickage
forekommer. Tjockleken pa betongen beror pa vilket vattentryck som dr dimensionerande. Vid tunnlar
med lagre grundvattentryck, d.v.s. mer ytnira tunnlar, skulle en tunnare lining vara mojlig men si ar
inte fallet i de nu aktuella omrédena dar inldckaget ar storre.

4. Yttrandena fran remissinstanserna m.fl.

Bemotandet i detta avsnitt foljer respektive yttrande.

4.1 Lansstyrelsen (aktbilaga 173)

Ldnsstyrelsen tillstyrker att tillstand enligt ansokan meddelas under forutsdttning att synpunkterna
beaktas.

Ldnsstyrelsen anser att yrkandet behover justeras pa sa sdtt att det gors tydligt att tillstdnd soks bade
for att utoka paverkansomradet pa grund av risk for paverkan pd grundvattennivaerna och att vid
behov fa infiltrera i dessa omrdaden.

Den huvudsakliga vattenverksamheten utgors av bortledning av inldickande grundvatten (jfr 11 kap. 3 §
p. 6 miljobalken), dir den tillstdndsgivna mangden som far ledas bort har reglerats indirekt genom ett
inldckagevillkor. Paverkansomradet utgors av det bedémda infiltrationsomradet. Att utoka infiltrations-
omradet/paverkansomradet ar inte vattenverksamhet i sig, utan en konsekvens av den ansokta vatten-
verksamheten.

Trafikverket ansoker ocksa om tillstdnd att vid behov fa infiltrera vatten inom det utokade paverkans-
omradet for att uppratthalla grundvattennivaerna for att undvika skada. Det dr ocksé i sig en vatten-
verksambhet (jfr 11 kap. 3 § p. 7 miljobalken).

Ldnsstyrelsen anser att alternativa skyddsatgdrder sasom grundforstdrkningar och omliaggning av
ledningar bor utredas for att minimera behovet av permanent infiltration. Utredningen bor klargora
vilka av de grundvattenkdnsliga objekt som finns inom pdverkansomrddena for D10 och D11 som kan
respektive inte kan atgdrdas sa att de klarar en viss grundvattenavsdnkning.

Se svar pa domstolens fraga 1.d (ovan).

Nar det giller vad som utgor en skadlig grundvattenniva ar detta beroende av om hur kénsliga bygg-
nader ar for viss grundvattenavsankning och dir gors det inom ramen fér avvagningarna inom atgards-
planen en bedomning av om en grundforstarkning ar battre &n att till varje pris undvika en viss avsank-
ning av grundvattnet genom skyddsinfiltration. Vidare kan omldggningar av ledningar vara en betydligt
mer kostnadseffektiv atgard an att sdkerstilla att grundvattennivén inte paverkas inom ett visst omrade.
Det ar ocksé sa som atgéardsplanen ar upplagd och det ar enligt den som Trafikverket arbetar med
fragorna under byggskedet, allt i enlighet med villkor 5 i tillstindet.
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Ldnsstyrelsen anser att en mer noggrann analys av alternativ vattenforsorjning for skyddsinfiltration
bor goras. Redovisningen bor innehalla en redogorelse for alternativen med renat dricksvatten, egen
vattentdkt i Mdlaren, och dteranvindning av tunnelvatten. Jamforelsen bor innehdlla en uppskattad
kostnad och miljopdverkan samt en riskanalys for de olika alternativen. I den mdn det dr mojligt ska
ett tidsperspektiv som strdcker sig dver hela den prognosticerade drifttiden anvdndas. Med hédnsyn till
framtida klimat och tillgdng till sdkert dricksvatten kan det finnas anledning att forena tillstandet
med ett villkor om vilket vatten som ska fG anvdndas for infiltrationen.

Trafikverket redovisar under avsnitt 3 Domstolens fragor, friga 1c, en genomgang av alternativ vatten-
forsorjning for skyddsinfiltration.

Sasom framgar i svar till domstolen (fraga 1.c) har Trafikverket genom 6verenskommelse med SVOA
sdkerstéllt att vatten ska kunna tillhandahéllas genom SVOA:s forsorg under tunnelns drifttid.

For det fall domstolen anser att det finns behov av att utreda denna frdga under en provotid har Trafik-
verket foreslagit att utredningsvillkoret utformas i linje med vad lansstyrelsen har foreslagit.

4.2 Stockholms kommun (aktbilaga 153 och 175)
Stadsledningskontoret (aktbilaga 153)

Stockholms kommun framfor att det har uppkommit skador pd Grimsta IP med anledning av Trafik-
verkets byggande av Forbifart Stockholm.

Grimsta IP ligger i direkt anslutning till tunnlarna (se Figur 9).
2

Koloniomrade

Bollplan
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GUulg

Grimsta S
> idrottspiats

Figur 9. Oversikt tunnlar och Grimsta idrottsplats.

I samband med byggskedet har det, sdsom vid allt undermarksarbete, varit svirt att undvika inlackage
till tunneln. Detta inldckage har under byggskedet lett till en grundvattensankning i kringliggande
mark, men grundvattenniviaerna vid Grimsta IP har nu borjat dterhamta sig i takt med att tunneln har
tatats samt genom skyddsinfiltration.

Grundvattenytan ldg 2014 ca 1,5 m under markytan vid Grimsta IP. Trafikverket borjade se en grund-
vattenpaverkan inom aktuellt omréde under hosten 2018. Denna grundvattensankning mats i ett antal
grundvattenror som finns férdelade inom paverkansomrédet. Grundvattennivan i de tva réren norr om
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Grimsta IP sinktes med ca 6-8 meter under inledande byggskede, men har under 2021 hojts genom
skyddsinfiltration. Under sommaren och hosten 2021 l4g grundvattennivén ca 2-3 m under opaverkad
niva.

Inom det aktuella omradet diar grundvattennivierna ar avsénkta och det finns lerméktigheter dr marken
sattningsbenigen. Inom Grimsta IP bestar jordlagerfoljden huvudsakligen av fyllning ovan lera pa
friktionsjord pé berg. Fyllningen bestar av sandigt grus och dess méktighet ar ca 2,5 m 6ver hela det
undersokta omrédet. Lerans méaktighet varierar mellan 0-9 meter och innehaller tunna siltskikt eller
skikt av siltig lera. Nivan for torrskorpeleran ar ca +16 till +16,5 meter. Frin nivin +14 meter och ner till
berg finns det 16s lera. Bergytans niva varierar kraftigt frén ca 2,5 m under markytan till ca 14 meter
under markytan.

Nordvist om Grimsta IP (ca 70 m nordvist om laktaren) finns en markpegel installerad. Fran 2017 har
marken vid denna pegel satt sig ca 3 cm, varav 2 cm under 2020. Under 2021 har marksattningen
avstannat och marken har i stillet hojt sig nagra millimeter. Vid faltbesok har det konstaterats en mark-
sattning pa ca 5-10 cm langs ldktarens norra fasad samt att skador uppkommit mellan fasad och grund.

Det pagér en dialog mellan Staden genom Fastighetskontoret och Trafikverket for att mojliggora en
reglering av de skador som har uppkommit under byggskedet av Forbifart Stockholm. Den principiella
frigan om hur sddana skador ska hanteras och regleras behandlas vidare under avsnitt 5.1 Krav pa
ersdttning till foljd av uppkomna skador under byggskedet.

Om parterna inte kommer 6verens far en fraga om ersittning for sakskada till foljd av verksamheten
anmadlas till mark- och miljédomstolen for provning i enlighet med domstolens forordnande i tillstands-
domen i mal M 3346-11 (s. 9).

Detta mal avser inte byggskedet eller reglering av eventuella skador hianforliga till byggskedet.

Stockholms kommun anfor att det framstar som att de forebyggande datgdrder som Trafikverket borde
ha vidtagit infor framdrivandet av tunneln har varit otillrdckliga. Staden kan inte se att Trafikverket
pa ett tydligt sdtt har beskrivit vilka dtgdrder Trafikverket ska vidta for att skadorna inte ska eskalera
om Trafikverket medges en ytterligare sinkning av grundvattennivdn. Aven viktiga ledningar och ror
i marken i omrddet riskerar att skadas om ytterligare sdttningar uppstar till foljd av 6kad grund-
vattensdnkning.

Trafikverket bestrider inte att det har uppkommit en avsdnkning av grundvattnet under byggskedet. Att
det sker en grundvattensdnkning i samband drivandet av tunnel var forutsett och ofrdnkomligt. Trafik-
verket har arbetat proaktivt, och kommer att fortsitta arbeta proaktivt for att férebygga och begrinsa
skador.

Grundvattennivderna dterhdmtar sig i takt med att tunneln har titats och till foljd av att det sker
skyddsinfiltration. Det finns inte ndgot stod for att skadorna ska eskalera under driftskedet och det ar
inte fridgan om att sdnka grundvattennivan ytterligare i férhéllande till den niva som rader.

Det aligger Trafikverket att ansvara for att utreda ndr eventuella skador uppstdr pa stadens fastig-
heter som kan hdrledas till grundvattensdnkningen och kostnaderna for dessa utredningar mdste
Trafikverket ansvara for. Det dr darfor viktigt att Trafikverket aldggs dessa skyldigheter och

att detta pa ett tydligt sctt framkommer i det aktuella madlet.

Stockholms kommuns uppfattning ar riktigt, vid byggandet av Forbifart Stockholm ansvarar Trafik-
verket for byggandet och for att utreda skador som uppkommer vid byggnationen, se vidare avsnitt 5.1.
Detta ar redan fastlagt genom tidigare dom.
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Stockholm stad anfor att det i Grimstaskogen finns en ekskog med mycket héga naturvdrden. Dessa
trad har djupgdende pdlrétter som strdcker sig lingt ner i marken och riskerar att torka ut om grund-
vattnet sdnks. Staden kan inte se att dessa fragor har hanterats i den ingivna miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Inom paverkansomradet finns ingen utpraglad ekskog och utifrén kompletterande fraga till staden har
det klargjorts att Staden syftar p de ekar som finns pé flera platser inom reservatet. Det finns exempel-
vis grova ekar vid Maltesholmsbadet.

Ekar &r ett av vara torktaligaste trad som mycket ofta forekommer i hallmarksbranter men mycket
séllan lyckas konkurrera diar grundvattenytan ligger ndra markytan. Om det skulle bli en nagot torrare
miljo, vilket i och for sig inte forvintas, ar séledes inte till nackdel for ekarna i omrédet. Ett tridd som kan
bli vl 6ver ett halvt millenium har en formaga att klara variationer i markfuktighet 6ver tid.

Ekar har ett stort rotsystem for att klara torra forhdllanden men precis som de flesta andra trad kan
rotterna inte vixa i syrefria férhallanden. Till exempel under grundvattenytan. Den allt 6verviagande
delen av rotsystemet befinner sig mindre 4n en meter under markytan och néstan inga rotter finns
under tvd meters djup. Det vatten som rotterna fingar upp ar till allra stérsta del markvatten, d.v.s.
regnvatten som silar ned genom marken pa viag mot grundvattenytan. Under hela vegetationsperioden
ar denna process sa effektiv att ndstan inget vatten 6verhuvudtaget fyller pa grundvattenreservoarerna.

Stockholm stad pekar pa att omradena Vinsta-Johannelund och det s.k. gula kvarteret i Vinsta dar
omrdden dar stadsutveckling och nybyggnation planeras. Det dr viktigt att atgdrderna Trafikverket
ansokt om inte forsamrar dagens situation eller forsvarar framtida exploatering i de omrdden som
berors. Skador i befintliga byggnader (som avses att rivas vid kommande exploatering®) har upp-
mdrksammats. Skador kan enligt staden forvdntas forvdrras om ytterligare grundvattenavledning
sker.

Trafikverket och Stockholms stad genom Exploateringskontoret har en pagaende dialog i denna fraga.
De aktuella omradena, “gula kvarteret”,” ligger rakt ovanfor tunneln eller i vart fall i dess omedelbara
nirhet och det har skett en grundvattensiankning under byggnationen av tunneln. Det dr och kommer att
bli svart att helt aterstilla den tidigare grundvattennivin genom skyddsinfiltration, eftersom tunneln
ligger direkt under det aktuella omréadet. Det finns dock goda mojligheter att vidta grundforstarkning i
samband med kommande stadsutveckling och byggnation. Skador som uppkommit pa byggnader i det
aktuella omradet till foljd av bortledningen av grundvatten i byggskedet omhindertas redan i dagslédget
av Trafikverket. Skadereglering pagar for tillfllet i tre drenden. Det gar i dagsliget inte att bedoma om
Trafikverkets verksamhet paverkat forutsdttningarna for framtida grundliggningsarbeten vid exploa-
tering i omradet. Pagdende dialog mellan Staden och Trafikverket kommer darfor att fortsitta for att om
mojligt klargora huruvida forutsattningarna for kommande exploateringsprojekt paverkats av Trafik-
verkets arbeten med Forbifart Stockholm.

Det ar dock en missuppfattning att en ytterligare grundvattenbortledning under driftskedet leder till
storre avsankning dn vad som redan uppkommit under byggskedet.

6 Trafikverkets papekande.

7 Gula kvarteret ar ett omrade inom Vinsta-Johannelund som inom det pégaende
stadsutvecklingsarbetet har beskrivits som ett omréde som ar sérskilt otryggt och réadsla finns for rén,
sprangningar, skjutningar och bréander (jfr. https://vaxer.stockholm/nyheter/2020/09/manga-tyckte-
till-om-vinsta-johannelund/).
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Stockholm stad anfor att dagvattensystemet kan formodas vara anstrdngt och med tillkommande
bebyggelse samt med belastning av infiltrationsvatten dr det oklart i handlingarna hur detta pdver-
kar befintligt dagvattensystem.

Den skyddsinfiltration som sker for att tillfora vatten till grundvattenmagasinen péaverkar inte stadens
dagvattensystem. Detta eftersom infiltrationen sker i det undre grundvattenmagasinet som ligger under
ett djupare lerlager, medan stadens dagvattensystem ligger i de 6vre marklagren, vanligtvis endast
négon meter under marknivan.

Vatten som lacker in i tunneln pa aktuell tunnelstriacka leds till Lovo och Trafikverkets slackvattendamm
for att kunna anvandas for tvitt av tunneln samt potentiell brandbekdmpning i tunneln. Vattnet renas
genom filtermembran och nir dammen ar full leds vattnet vidare mot Skiarholmen dér det via en dag-
vattenledning avleds till Milaren. Forberedelser pagar for att avleda delar av det renade vattnet till
Satraan for vidare avledning till Milaren enligt det krav pd kompensationsatgiard som faststélldes
genom mark- och miljodomstolens dom 2018-02-22 i mal M 3346-11.

Stockholm stad undrar om infiltrationspunkterna placeras i nérheten av potentiellt fororenade
omraden, samt anger att det dven finns en tipp och en brandstation i omradet, samt att PFAS har
uppmadtts.

Innan infiltrationsanlaggningar anlaggs gors en analys av fororeningssituationen i omradet som utgar
fran MIFO databasen.8 Detta gors rutinmaissigt for att undvika att ror anliggs i fororenade- eller poten-
tiellt fororenade omréaden. Trafikverket kdanner vil till vilka verksamheter som finns i omradet och hur
fororeningssituationen ser ut (se Figur 15 i miljokonsekvensbeskrivningen).

Vid infiltration sker infiltrationen i regel i de undre grundvattenmagasinen. Fororeningar férekommer
huvudsakligen i de 6vre jordlagren och alltsa inte i de undre grundvattenmagasinen dér infiltrationen
sker. Om infiltrationen enbart sker i det undre magasinet bedoms siledes ingen féroreningsspridning
kunna intensifieras. I stora delar av de omréden dér infiltration sker finns det méktiga lerlager ovan
friktionsjorden och leran fungerar som ett titskikt mellan de 6vre jordlagren och undre grundvatten-
magasin och begransar pa sa vis spridningen av eventuella fororeningar.

Om infiltrationen sker med for hogt tryck kan infiltrationsvattnet tryckas upp langs med roret och
vattnet infiltrera i det 6vre magasinet. Om detta sker kan infiltrationen pausas och omgivande lerlager
sluter d& ater tatt kring roret och stoppar den transportvag som tillfalligt 6ppnats mellan 6vre och undre
magasin.

Miljondmnden Stockholms stad (aktbilaga 175)

Miljonamnden anfor att det dr av stor vikt att eventuella fordandringar foljs upp genom kontroll-
program under bdde byggskede och driftskede dir grundvattennivderna mdts och vegetationen
inventeras kontinuerligt. Om fordndringar uppkommer behover Trafikverket genomfora skydds-
atgdrder for att motverka fordndringarna.

Trafikverkets kontrollprogram Miljé under byggtiden- Natur- och kulturmiljévdrdens listar vilka
grundvattenberoende ekosystem som ska 6vervakas. Till kontrollprogrammet finns dven ett tillhérande

8 Lansstyrelsernas databas med kartor 6ver misstankt eller konstaterat fororenade omriden som finns
registrerade i lansstyrelsernas databas. Kartorna uppdateras och kompletteras 16pande. MIFO star for
Metodik for Inventering av Fororenade Omréden.

9 E4FS 2015:0023
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dokument ”Metodik for uppfoljning av vegetationsfordndringar i grundvattenberoende natur-
miljoer”.10 Trafikverket foljer sdledes redan upp eventuella forandringar genom kontrollprogrammet
under byggskedet och uppfoljningen kommer att fortsitta &ven under driftskedet.

Det forvéantas inte uppkomma négon péverkan pa trad- och markvegetation av betydelse eftersom dessa
forsorjs av vatten fran markvatten och i jordlagren som fylls pé av nederbord och snésmaéltning. Nar det
giller sumpskogarna i Grimsta naturreservat bedoms dessa inte paverkas d& grundvattnet har dalig
hydraulisk kontakt med underliggande sprickor i berget. Stora delar av Grimstaskogen bestar av
hillmarkstallskog som inte ar kédnslig for grundvattenpaverkan. Den naturtyp som har bedomts kénslig
for grundvattenavsankning i Grimsta naturreservat och som skulle kunna paverkas negativt av en
grundvattensidnkning ar sméa lundartade partier pa 6versilningsmark i forkastningsbranterna utmed
Malarstranden. Dessa partier skulle, beroende pa vilken kontakt som finns med grundvattnet, kunna
komma att 6verga till en frisk naturtyp med ett minskat ortinslag. De negativa konsekvenserna bedoms
som sma till mirkbara.

En 6kade grundvattenbortledning fordndrar inte den bedomning som har gjorts tidigare. Skulle det mot
férmodan uppkomma en paverkan pa naturvardena finns det mojlighet att 14dgga igen de diken som
avvattnar flera av de grundvattenpaverkade miljoerna. Aven andra atgirder kan vidtas for att 6ka natur-
varden (se miljokonsekvensbeskrivningen s. 21). Kontrollprogrammet innehaller ett avsnitt bendmnt *6.
Atgirder vid avvikelser” dir kan det preciseras vilka skyddsatgirder som identifieras och som behover
vidtas.

Ndmnden anfor att dven om storleken pa pdverkansomrddet inom naturreservatet inte okar sa
mycket enligt ansokan kommer mdngden grundvatten som far ledas bort ndstan fordubblas. Eftersom
risken for skador pa naturreservatets bevarandevdrden 6kar p.g.a. den kraftigt 6kade grundvatten-
bortledningen bor ytterligare kompensationsatgdrder enligt 16 kap. 9 § miljobalken bli aktuella.

Trafikverket delar inte miljondmndens uppfattning att risken f6r skador 6kar genom en 6kad bortled-
ning. Skalet till att risken for skador inte 6kar 4r med anledning av att vegetationen inte ar grundvatten-
beroende, se vidare nedan i kommentar till Féreningen ARG angaende varfor det ar osannolikt att det
ska uppkomma péverkan pa Grimstaskogen (avsnitt 6).

Fragan om kompensationséatgarder for paverkan pa Grimstaskogen var uppe till bedomning vid tidigare
provning. Mark- och miljé6verdomstolen ansag inte att det fanns skal att férordna om kompensations-
atgirder vid det tillfallet. Trafikverket har vid den tidigare tillstindsprévningen atagit sig att genom-
fora kompensations- samt frivilliga dtgiarder enligt bilaga 6 till den tidigare ansokan. Detta dtagande
giller fortsatt.

4.3 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) (aktbilaga 176)

SVOA accepterar att det efter avvdgning av den samhdllsekonomiska helhetsbilden kan vara aktuellt
att nyttja den allmdnna VA-anldggningen for Trafikverkets dndamdl. Det kan ske genom att affdrs-
mdssigt avtal tecknas mellan VA-huvudmannen och Trafikverket.

Trafikverket och SVOA har tréffat en 6verenskommelse om tillhandahéallande av vatten, som siakerstéller
att vatten ska kunna tillhandahéallas genom SVOA:s forsorg under tunnelns drifttid. I 6verens-
kommelsen forbinder sig Trafikverket att utreda alternativ vattenférsorjning. For det fall denna utred-
ning visar att det finns alternativ som &r tekniskt mgjliga och ekonomiskt rimliga &tar sig Trafikverket

10 E4FS 2016:0053
11 Mark- och miljo6verdomstolens dom 2015-12-04 i mal M 11838-14, s. 31.
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att i forhallande till SVOA anvinda sig av ett sddant alternativ.

Det kan ifragasdttas om det bdsta alternativet dr att SVOA ska pumpa upp vatten fran Mdlaren och
rena det till dricksvattenkuvalitet for att sedan pumpa ut i ledningsndtet for distribution fram till aktu-
ella platser och ddr infiltreras i marken.

Denna fraga kommer att utredas av Trafikverket utifran de aspekter som SVOA har lyft fram och
kommer darefter att avgoras tillsammans med SVOA.

SVOA har framfort synpunkter som gdller avledning av drdnvatten.

Inldackande grundvatten (dranvatten) langs aktuella delstrackor avleds inte till Jirva dagvattentunnel
eller till ett kombinerat system. Vatten som lacker in i aktuell tunnelstricka leds till slackvattendamm
for att kunna anvéndas for tvitt av tunneln samt potentiell brandbekdmpning i tunneln. Vattnet renas
genom filtermembran och niar dammen &r full leds vattnet vidare mot Skiarholmen f6r avledning via
dagvattenledning till Malaren.

Forberedelser pagar dessutom for att avleda delar av inlackande grundvatten till Sdtraan for vidare
avledning till Milaren enligt det krav pa kompensationsétgéird som faststilldes genom mark- och
miljédomstolens dom 2018-02-22 i mal M 3346-11.

SVOVA anser att det dr viktigt att Trafikverket upprdtthdller grundvattennivderna sa att grund-
vattenavsdnkningar inte riskerar att orsaka sdttningar och markrorelser som kan komma att skada
SVOA:s anldggningar.

Trafikverket delar SVOA:s uppfattning. Pa platser dir det ar svart att uppratthalla grundvattennivan kan
det dock vara svart att helt undvika grundvattensdnkning och i dessa fall kan det vara battre att bekosta
skadeforebyggande atgéarder genom omliaggning av rorledningar.

5. Enskilda sakagare

I detta avsnitt har Trafikverket valt att utga fran olika fragestéllningar som har lyfts och beméter darfor
synpunkterna dmnesvis och inte yttrande for yttrande. Under respektive delavsnitt har i fotnot lagts en
referens till de aktbilagor som ber6r den aktuella fragan.

5.1 Krav pa ersattning till foljd av uppkomna skador under byggskedet
En grupp fastighetsdgare har framfort krav pa ersdttning for uppkomna skador under byggskedet .1

I detta avsnitt beméts dessa fragor ur principiell synvinkel. Nar det géller synpunkter pa skadehantering
fran enskilda fastighetsdgare kommenteras dessa &ven sammanfattningsvis fastighet for fastighet i
bilaga 2.

I tillstindsdomen?3 har det férordnats en provotid for fragor om péverkan frén grundvattenbortledning
pa byggnader och annan egendom inom paverkansomréadet samt ersittning for skada pa grund av sddan
paverkan. Trafikverket ska under provotiden folja effekterna i syfte att vinna erfarenhet av verksam-
heten samt utreda om skada uppkommer pa byggnader eller annan egendom och, om s ar fallet,
skadans storlek.

12 Aktbilagorna 20, 35, 38, 87, 88, 90, 135, 146, 151, 155, 165, 172, 193 och 194.
13 Mark- och miljodomstolens dom 2014-12-17 i mal M 3346-11 dndrad genom Mark- och
miljooverdomstolens dom 2015-12-04 i mal M 11838-14.
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Trafikverket ska senast ett ar efter utgdngen av provotiden redovisa till mark- och miljodomstolen upp-
komna skadeeffekter, samt lamna forslag till skadereglering for anmaélda, dnnu inte reglerade skador.

Fore provotidens utgang far, enligt tillstdndet, en friga om erséttning for sakskada till f6ljd av verksam-
heten anmalas till mark- och miljédomstolen f6r prévning.

De skador som nu har angetts i detta mél, se bilaga 2, 4r samtliga hanforliga till byggskedet.
Trafikverkets arbete ar i dessa delar proaktivt. Sammanfattningsvis hanteras fragorna pa foljande satt:

1. Utifran regelbundna kontroller av grundvattennivier och markséttningar gor Trafikverket en
oversiktlig utredning om det finns en mojlig padverkan pé grundvattenberoende objekt (bygg-
nader och ledningar). Detta gors av specialister inom hydrogeologi och geoteknik vid teknik-
staben tillsammans med berorda delprojekt.

2.  Om matningar och kontroller visat p4 att fordndringar har uppstitt pa grundvattenberoende
objekt bedomer projektet nir fastighetségare eller anldaggningsigare ska kontaktas. Detta gors
om marken vid objektet visar pa sattningsskador och om objektet har grundvattenberoende
eller okand grundlaggning.

3. Besiktning av objektet genomfors. Utifran resultatet frin besiktningen gors en beddmning fran
fall till fall om vidare hantering.

4. Allméan information om pagaende kontroller, matningar inom de olika delomradena lamnas ut
I6pande enligt faststélld rutin.4

5. Om besiktningen visar pa en 6verhingande risk for sattningsskada pa objektet, fors en dialog
med dgaren for att komma 6verens och faststilla vilka atgiarder som bor genomforas for att
minimera risken for skada pa objektet. Projektet diskuterar val av dtgird och totalkostnad for
atgarden med fastighetsidgare eller anlaggningsidgare samt med sakkunnig konstruktor och geo-
tekniker samt eventuellt annan expertis.

6. Ersattningens storlek regleras i enlighet med skadestandsrattsliga regler och stams av med
Trafikverkets jurist, projektledare och markférhandlare si att fastighetsidgaren kan erbjudas
ersiattning for den forebyggande atgérden.

7. Trafikverket limnar besked om ersittning. Fastighetsidgaren accepterar ersattningen genom att
underteckna en nojdforklaring. I och med néjdférklaringen avslutas drendet. Om det har fram-
kommit nya omstiandigheter som inte ingétt i tidigare prévning kan beslutet omprovas.

8. Ersittning betalas ut.
9. Uppkommer skada trots genomforda forebyggande atgarder inleds ett nytt skadedrende.

10. Den fastighetsdgare som inte dr n6jd har majlighet att anmaéla skadan till domstolen enligt med-
delad dom.

Trafikverket anser inte att de yttranden som har inkommit om skador som uppkommit under bygg-
skedet ar hanforliga till detta mal da ansokan avser utokad bortledning under driftskedet.

Domstolen bor dock ta stéllning till om det 4r ndgot av yttrandena i denna del som ska betraktas som en
anmalan om skada till domstolen till f6ljd av bortledning under byggskedet och som darfér ska hand-
laggas inom ramen for mél M 3346-11 och det férordnande om skador som anmaéls under provotiden.

14 E4FS 2015:0022 Kontrollprogram Miljé6 kommunikation och tredje man.
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Trafikverket har i bilaga 2 gjort en bedomning av vilka yttranden som skulle kunna utgéra en sddan
anmalan.

5.2 Oro for framtida skador till f6ljd av ut6kad bortledning

Flera fastighetsdgare, tomtrdttshavare och foretrdadare for samfillighetsforeningar har gett uttryck
for en oro att det ska uppkomma skador till foljd av den ansékta bortledningen under driftskedet och
flera har framfort hur viktig den fortsatta kontrollen och uppfoljningen av pdverkan dr.1s

Trafikverket vill i detta sammanhang fortydliga att avsikten inte ar att sanka ambitionsnivén nar det
giller att forebygga skador genom skyddsinfiltration eller skadeférebyggande atgarder. Skador till f6ljd
av grundvattenbortledning kommer att begriansas med skadeforebyggande atgarder, skyddsinfiltration
och skador kommer att ersittas om de uppstéar. Trafikverket vill ocksa betona att den storsta grund-
vattensankningen uppkommer i byggskedet i samband med att tunneln drivs. Grundvattennivderna har
nu pa manga platser aterhdmtat sig och det ar ett begréansat antal byggnader med grundvattenberoende
(eller okidnd) grundldggning som ligger inom omréden som &r fortsatt avsinkta.

Kontroll och uppf6ljning av grundvattenpaverkan, siattningar och skador beskrivs i avsnitt 5.1 och
kommer att fortsétta att hanteras som tidigare.

5.3 Horisontella floden vid infiltration m.m.

Fragor om risker med horisontella floden vid infiltration har inkommit i flera yttranden fran dgaren
till fastigheten Tristan 8. Frdgestdllningarna gdller risker for urspolning av sedimentation och under-
minering av mark med anledning av infiltrationen som pdgar vid infiltrationsanldggningarna. Gdller
dven riskerna av eventuell fororeningstransport med anledning av hur snabbt infiltrationsvattnet ror
sig m.m.16

Det har utforts en berdkning for att se vilka floden som infiltrationen ger i den ndrmast belidgna infiltra-
tionsanldggningen for fastigheten Tristan 8. Infiltrationsanldggningen heter Bjérnboda 3 och ligger pa
400 meters avstind fran fastigheten Tristan 8. Nedan foljer en sammanstallning och slutsats fran berak-
ningarna, for mer information se bilaga 3.

Berdkningar har utforts baserat pa aktuella grundvattennivaer, konservativa bedémningar av hydraulisk
konduktivitet och effektiv porositet, samt avstdndet mellan infiltrationsanldggningen och den berérda
fastigheten.

Resultatet fran beriakningarna visar att grundvattenflodet ligger mellan 5,3*10-10 m/s och 5,3*10-7 m/s,
d.v.s. mellan 0,00000000053 m/s och 0,00000053 m/s. For att en jord ska kunna erodera kravs olika
stor grundvattenstrémning beroende pa jordart. De mest latteroderade jordfraktionerna kraver en
grundvattenstromningshastighet pa 0,5 m/s for att erosion ska kunna uppsta.

Sammantaget visar resultaten fran berikningarna att flodet som skapats genom infiltrationen ar s pass
lagt att det inte dr majligt att den orsakat erosion eller materialforflyttning under fastigheten Tristan 8.
5.4 Grundvattenpaverkan pa tallar vid Torparmor

Torparmors samfdllighet har inkommit med synpunkter pa att hégt beldgna tallar har tappat sina
barr under sommaren 2021 (aktbilaga 214)

15 Aktbilagorna 21, 35, 54, 59, 60, 68, 69, 77, 79, 84, 86, 88, 89, 90, 91, 99, 101, 111, 113, 121, 122, 123,
126, 127, 128, 129, 130, 134, 135, 136, 141, 142, 148, 158, 164, 177, 188, 193, 205, 219, 221 och 222.
16 Aktbilagorna 18-19, 29, 41-46, 50-53, 64-67, 76, 103-108, 166-170 och 220.
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Torparmors samfillighet anfor att projekt Forbifart Stockholm ar ansvariga for detta. Trafikverkets
beddmning ar att det inte 4r sannolikt att det 4r en paverkan fran arbetena med Forbifarten som ar
anledningen till detta. Hogt liggande hallmarker har vanligtvis flera meter ned till grundvatten dar det
ar oatkomligt for traden dven under opéverkade forhéllanden.

Trad brukar inte vara kénsliga for sdnkt grundvattenniva. Tallar skadas lattare av en h6jd grundvatten-
niva.

Nederborden under ar 2021 har varit oregelbunden, med mycket torrare under juni och juli &n normalt
(se figur 10). Detta har troligen paverkat tallarna under sommaren 2021.

Nederbdrd mm/manad
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Figur 10. Nederbordsdata fran SMHI, matstation Stockholm.

5.5 Stockholm Exergi (aktbilaga 179)

Stockholm Exergi har meddelat att de inte kan tillstyrka ansékan om inte Trafikverket reviderar sin
ansokan gdllande att Trafikverket inte anséker om att kunna infiltrera i ett av de utdokade paverkans-
omrddena.

Trafikverket har haft moéte (2021-09-17) med representant frdn Stockholm Exergi AB.

Stockholms Exergi AB har meddelat att de vill att Trafikverket ska 4ta sig att inte skyddsinfiltrera vaster
om utmarkerad linje, se bilaga 4.

Trafikverket vill understryka att syftet med skyddsinfiltration &r att hélla uppe normala grundvatten-
nivaer. D4 det saknas grundvattenberoende byggnader eller byggnader med okidnd grundlaggning i
paverkansomréadet "Hésselby/Aprikosgatan” atar sig Trafikverket att inte infiltrera vaster om linjen i
bilaga 4.
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6. Miljoorganisationer och allmanhet

6.1 ARG, Naturskyddsféreningen m.fl (Féreningarna) (aktbilaga 187)

Foreningarna har inkommit med ett langt yttrande. Flera av de fragor som tas upp ar enligt Trafik-
verkets mening inte av relevans for den nu aktuella prévningen, men dessa bemoéts dndé i vissa fall. Yitt-
randet ar ocksa i delar ostrukturerat och Trafikverket har darfor forsokt att samla vissa fragestallningar
enligt nedan.

Foreningarna anser att 6kade villkorsvolymer avseende inldckage i tunnlarna inte dr rimliga efter-
som otdta tunnlar bland annat dventyrar natur och bebyggelse. Verksamheten medfor en betydande
miljopGverkan.

Trafikverket delar inte den uppfattningen. Tunnlarna &r inte otéta. De gors sé tdta som 6verhuvudtaget
ar mojligt med konventionell tunneldrivningsteknik. Den 6kade bortledningen av grundvatten under
drifttiden bedoms varken dventyra natur eller medfora en storre paverkan pa naturen dn vad som géllde
vid tidigare tillstdndsprévning. Nar det géller enstaka byggnader i direkt anslutning till tunnlarna, som
har en grundvattenberoende grundldggning, finns det en viss 6kad risk att Trafikverket inte kan ater-
stilla grundvattennivderna, men i dessa fall kommer Trafikverket att arbeta med skadeférebyggande
atgirder och eventuella skador kommer att ersattas.

Foreningarna anser att det dr oacceptabelt att tunneldrivningen fortsdtter trots att problemen inte dr
losta avseende inldckagen.

Langs delstracka D10 och D11 har Trafikverket arbetat med atgardsplanen och framdriften har tidvis
stoppats nir inlickagen blivit stora inom vissa etapper. Atgirdstrappans fem steg ar utformat s att ett
stopp ska Overvigas om fortsatt drift minskar mojligheterna att vidta atgarder, eller pa ett betydande
satt forvarrar skadorna i omgivningen, och om det dessutom finns en annan metod som kan stad-
komma en bittre situation.

Nar nya utredningar och bedomningar av behovet och mojligheten att forbattra injekteringskonceptet
ytterligare hade presenterats togs ett mer omfattande injekteringskoncept fram och godkéndes. Darefter
upptogs framdriften successivt inom stoppade etapper. Det ar Trafikverkets bedomning att framdriften
inom de aktuella tunneldelarna inte har férvarrat skadorna i omgivningen eller minskat mgjligheterna
att vidta skyddsatgarder langs med delstrackan.

Det har visat sig att detta arbetssatt har fungerat vil for att begransa inldckaget ner till de nivaer som
har foreskrivits inom andra delstriackor. Mycket omfattande tiatningsarbeten har gjort att delstrackorna
D12 och D13, som tidigare inte ség ut att klara inldckagekraven, nu har ett inlackage som ligger under
sina respektive begransningsvarden. Arbetssittet innebar ocksa att inldckaget och behovet att bortleda
grundvatten kommer att kunna begriansas vasentligt pa striacka D10 och D11.

Foreningarna uttrycker oro for passagen under Grimstaskogen och hédnvisar bl.a. till de kom-
pletterande geologiska undersékningar som Trafikverket gjort i Grimstaomrddet samt inldckage som
uppkommit vid en vattenforande zon i berget under Grimstaskogen vid tunneldrivning sommaren
2021 och som redovisats i kvartalsrapporten (nr 23, mars — maj 2021).

Vid tunneldrivning under Grimstaskogen efterstravar Trafikverket att klara de ursprungliga inldckage-
kraven. I den rapport som togs fram efter genomforda undersékningar framgar tva potentiellt vatten-
forande zoner i berget under Grimstaskogen (lingdmatning 21/600 (svaghetszon A) och 21/400 (svag-
hetszon B)), se Figur 11.
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Figur 11. Den del av Forbifart Stockholm som anldggs under Grimstaskogen. Utdriven tunnel fram till 2021-10-08
markerat i rott. I figuren visas svaghetszon A och svaghetszon B som framkommit av resistivitetsundersok-
ningar. Kontrollstrackan N1-D10 visas med bl ram.

De béada tunnlarna har nu passerat de bada svaghetszonerna och injekteringsarbetena har fungerat val.
Svaghetszon A gav inte upphov till ndgot 6kat inlackage. Strackan har i stéllet visat sig mycket torr i de
béda tunnlarna. Inldckaget har uppmatts till 2,6 1/min/100 m tunnel.

I svaghetszon B uppkom inledningsvis inldckage pé 17 1/min, vilket rapporterades i kvartalsrapporten.
Mycket omfattande injekteringsarbeten har tillampats och inldckaget har darigenom kunnat minskas till
dagens 12 1/min.

I Figur 12 nedan visas uppmatt inldckage for aktuell kontrollstriacka i forhallande till vad som ursprung-
ligen budgeterades for aktuell tunneldel. Jamforelsen visar att det inte har uppkommit ett storre
inldckage pa denna del under Grimstaskogen dn som ursprungligen berdknades. Det dr dnnu for tidigt
att vara saker pa att lackaget helt kommer att héllas inom det budgeterade lackaget, men de preliminira
resultaten &r lovande.
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Det huvudsakliga skélet till att tidigare inlackageviarden inte kommer att kunna innehéllas i detta del-
omrdéde ar att daligt berg forekommer i anslutning till Lambarfjarden, d.v.s. nir tunneln gar ner under
sjobotten. Om budgeterat lickage 6verskrids i denna del far det inte konsekvenser fér omgivningen eller
for grundvattenforhéllande inom Grimstaskogen eftersom vattnet kommer att lacka in fran Malaren,
men det kommer fortfarande att vara svart att klara kraven gallande inldckage till tunneln.
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Figur 12. Uppmatt inldckage till kontrollstricka N1-D10 i l/min visas i rott. Den bla linjen visar budgeterat flode,
d.v.s. sd mycket vatten som skulle ha lackt in i de delar av tunneln som drivits ut enligt den ursprungliga
berikningen.

Sammanfattningsvis indikerar resultaten fran tunneldrivningen under Grimstaskogen att det inte
kommer att bli ett storre inldckage under denna del 4n som berdknades vid tidigare prévning.

Foreningarna avrdder fran anvdndning av kemiska injekteringsmedel och anser att betonglining
krdvs.

Fragan om kemisk injektering var uppe redan vid den tidigare prévningen och i samband med det tog
Trafikverket fram en instruktion "E4FS 2015:0057 Kemisk injektering” med syfte att sdkerstilla att
anvandningen av kemiska injekteringsmedel sker pa ett satt som ar sdkert ur miljé- och
arbetsmiljosynpunkt. Denna instruktion har darefter f6ljts och utvecklats i ett kontrollprogram "E4FS
2015:0019 Kontrollprogram Kemisk injektering”.

Arbetsgangen vid anvindning av kemiska injekteringsmedel dr uppdelat i ett antal steg:

1. Behousbedomning
Entreprenor och Trafikverket ser tillsammans 6ver behovet i mangd, syftet for anviandningen

och platsen dir kemiska injekteringsmedel bedoms behévas.

2. Produktval
Medel som har minst padverkan p& miljon viljs om det ar mojligt.

3. Granskning av kemiska produkter
Trafikverkets Kemikaliegranskningsfunktion gér igenom produkten och klassar den samt med-

delar om sarskilda villkor ska uppfyllas fére anvindning.

4. Upprdttande av farobedomning
I farobedomningen beskrivs produktens och de ingdende &mnenas majliga paverkan pa miljo
och arbetsmiljo samt risker forknippade med hanteringen.
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5. Upprdttande av platsspecifik riskanalys
Entreprenoren upprattar en platsspecifik riskanalys i enlighet med en mall som Trafikverket har
tagit fram.

6. Acceptans av platsspecifik riskanalys och upprdattande av arbetsberedning

Under hela arbetsgingen samrader Trafikverket med tillsynsmyndigheten och ledningségaren si att
aven de dr involverade i processen som foregar anviandning av det kemiska injekteringsmedlet.

Under anviandandet av det kemiska injekteringsmedlet analyseras utgédende lanshéllningsvatten pa de
aktiva &mnena i injekteringsmedel (vattentryck och flode ar fran omgivande mark in mot tunneln, sa
eventuellt ohdrdat kemiskt injekteringsmedel kommer tillbaka in i tunneln och sprids inte ut fran
tunneln till andra omraden.).

For den kemiska injektering som har skett hittills sa har halten av MDA endast 6verskridit riktvardet (3
ug/1) vid ett tillfille. Halten var d& pa 5 pg/l. Atgirder som togs till var di att ligga ut en storre duk for
att samla ihop spill samt stanga av pumpen vid tunnelstuff for att inte pumpa upp vattnet direkt vid
injekteringen.

De atgéarder som listas i kontrollprogrammet vid 6verskridande av satta riktviarden ar 6éversyn och for-
dndring av rutinerna for hantering av spill och vid blandningsforfarande samt minskad mangd kemisk
injekteringsmedel per tidsenhet.

Mangden och typ av kemiska injekteringsmedel redovisas kvartalsvis till tillsynsmyndigheterna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att risken for lackage av kemikalier har utretts noga och sarskilda
tillstand finns for hanteringen av kemikalier. Det stélls hoga krav pa det vatten som slapps till avlopps-
nitet redan under byggtiden och nir kemiska injekteringsmedel hanteras kontrolleras och analyseras
avlett vatten dven p& aktiva kemiska substanser fran aktuellt injekteringsmedel.

For narvarande pagar det endast tester med kemiska injekteringsmedel vid Grimsta IP for att se
huruvida en battre tithet kan uppnés i tunneln med alternativa metoder.

Foreningarna ifragasdtter att samradet gick rdtt till dd den forsta annonsen i Svenska Dagbladet och
Dagens Nyheter innehéll en felstavad ldnk. Vidare ifrdgasdtts att samradet dgde rum 6ver jul-, nyars-
och trettondagshelgerna. De kritiserar vidare att samrddsmotet dgde rum for tdtt in pG@ annonse-
ringen.

Foreningarna syftar inledningsvis pa undersokningssamrédet. En kungorelse om samrad publicerades i
DN den 9 december 2019 samt i SvD och i Post- och inrikes tidningar den 10 december 2019. Kom-
pletterande kungorelse om undersokningssamrad publicerades direfter den 30 december 2019 i DN och
SvD eftersom det var ett stavfel i lanken. Det skedde dven ett utskick till 4 000 prenumeranter av Forbif-
artens nyhetsbrev. Annonsen hianvisade till Trafikverkets hemsida dir det redovisades ett utforligt sam-
radsunderlag.

D4 lansstyrelsen beslutade att verksamheten kunde antas & betydande paverkan pa miljon dgde dven ett
avgransningssamrad rum. Kungorelse publicerades i Mitt I Vasterort den 14 november 2020, i DN, SvD
och Post- och Inrikes Tidningar den 16 november 2020. Samradsméte holls den 1 december 2020. Hela
samradsunderlaget fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Foreningarna anser att Forbifart Stockholm inte minskar sdrbarheten i Stockholms trafiksystem.

Fragan om Forbifartens byggande eller inte byggande ar inte uppe till prévning.
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Foreningarna anser att manadsmedelvdrdena borde gdlla dret runt, inte bara 9 mdnader.

Kravet har utformats pa detta satt for att undvika onodig stranghet och det bor gélla dven fortsattnings-
Vis.

Foreningarna anser att ansékan bor ses som bdade en dndring av villkoren for verksamheten och som
en tillstandsprévning av en utékad vattenverksamhet. Hela vattenverksamheten bor provas pd nytt
eftersom riskerna med denna okats vdsentligt genom kraftigt utokat grundvattenldickage.

Trafikverket delar inte Foreningarnas uppfattning att hela vattenverksamheten bor prévas pa nytt.
Antingen ska villkoren uppfyllas, vilket d4 far sikerstillas genom lining, eller sa far Trafikverket till-
stand att leda bort en storre mangd inldckande vatten. Riskerna har inte 6kats visentligt och riskerna
kommer att bli an mer begriansade med hansyn till att yrkandena kommer att kunna justeras ned.

Foreningarna anser att angivna samhdallsforluster vid forsening av projektet dr helt felaktiga.
Foreningarna anser i motsats till Trafikverket att en forsening/totalt stopp av Forbifart Stockholm
skulle vara en ren samhdallsvinst utifran miljé-, klimat- och hdlsoaspekter och ddrigenom dven ur
samhdallsekonomiskt perspektiv. De koldioxidutslipp betonglining skulle medfora dr inget mot de
utsldpp leden skulle medfora genom okad trafik. Projektet har dessutom hela tiden fordyrats av olika
skal.

Trafikverket delar inte Foreningarnas uppfattning. Det skulle ur samhallssynpunkt vara mycket negativt
med en forsening av projektet. Den samhalleliga konsekvensen av att tillata en viss 6kad bortledning av
inldckande grundvatten dr i sammanhanget mycket begransad i forhéllande till de konsekvenser som
uppkommer i nollalternativet. Projektet har dessutom tillatlighetsprévats.

Foreningarna vill pGminna om att grundvattenmagasin ofta dr sammankopplade sa att dven sprid-
ning av fororeningar kan ske pa langa strdckor, kilometeruvis. Skyddsinfiltration dar inte riskfritt utan
kan leda till sGudl underminering av mark som lokal 6versvamning.

Fragan om spridning av fororeningar har besvarats ovan under avsnitt 4.2 pa fraga fran Stockholm stad,
stadsledningskontoret. Nar det giller frigan om risker till f6ljd av skyddsinfiltration (horisontella
floden) har detta belysts under avsnitt 5.3 och bilaga 3.

Foreningarna anser att paverkan inom Grimsta naturreservat pa oversilningsmarker och vat-
marker/sumpskogar och ddrigenom dven av flode till Racksta trdsk inte kan uteslutas eftersom tidi-
gare kartanalyser visat pd omfattande sprickbildning i berget i Grimstaskogen. Omrddet ingdr i ett
forkastningsomrdade med Mdlaren. Foreningarna dr oroliga over att avsdnkta grundvattennivder
norr om Grimstaskogen i ldget for Grimstafdltet kan pdverka vattentillgdngen till Grimstaskogen och
pd sa vis pdverka vatmarker, hota kdnsliga biotoper och den biologiska mdngfalden.

Trafikverket bemoter forst frigan om eventuell paverkan pa Récksta trask och darefter fragan om paver-
kan pé& Grimsta Naturreservat.

Racksta trask

Récksta trask ligger inom Grimsta naturreservat men utanfér paverkansomradet, se Figur 13 nedan.
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Figur 13. Racksta trésk ligger inom lilafargad elips till hoger i kartan.

Récksta trask har ett avrinningsomrade av 360 ha. Tillrinningen till sjon &r stor jamfort med sjovolymen
och utgors framst av dagvatten. Récksta trask har ocksa fatt 6kad tillrinning genom att Kyrksjons utlopp
har letts om till Racksta trask (info fran Stockholm Stad miljobarometern). Denna omledning tillfor
Récksta trask vatten fran ett 48 ha stort tillrinningsomrade samt fran dagvattenledningar i ssamma om-
rade.

Det utokade paverkansomradet "Grimstafiltet” innebar ett marginellt minskat inflode av vatten till
Récksta trask. ”Grimstafiltet” ligger inom sjons avrinningsomrade. Den minskade tillrinningen omfattar
grundvattennivisankning inom 7 hektar ("Grimstafiltet”) jimfort med sjons avrinningsomrade pa 360
ha.

Grundvattensdnkningar som uppstar lingre visterut motverkas genom infiltration och bedéms inte pa-
verka grundvattenflodet mot Racksta trask. Detta visas av att griansen for pdverkade grundvattennivier
ligger ca 1 000 meter frin sjon.

Grimsta naturreservat

Nir det giller Grimsta naturreservat bor det noteras att de storre sammanhingande grundvatten-
magasinen i jord forekommer huvudsakligen i friktionsjord under leran. Under Grimstafiltet finns ett
sadant utbrett grundvattenmagasin (bendmnt grundvattenmagasin Hasselby 1:1) med en naturlig
grundvattengradient mot oster (Figur 14).
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Figur 14. Grimstafiltet och Grimstaskogen. Cirklarna med olika fdarger markerar grundvattenror som redovisas
med grafer i Figur 15. Under lera finns de storsta sammanhdngande grundvattenmagasinen. Lera
markeras med gult 1 Figur 14.

Trafikverket har i kvartalsrapporter till lansstyrelsen och i ansékningshandlingarna till domstolen redo-
visat att det har uppkommit en betydande grundvattenpaverkan under Grimstafiltet i byggskedet.
Denna grundvattenpaverkan motverkar Trafikverket genom skyddsatgirder, fraimst 6kad injektering
och skyddsinfiltration. Trots omfattande arbete med skyddsatgarder kvarstér viss avsankning inom
Grimstafiltet och i 6stra delarna av magasinet Lambarfjarden 2.2.

I omradet f6r Grimstaskogen férekommer mindre och lokala grundvattenmagasin som ar beldgna i de
grunda jordfyllda svackorna i berget. Dessa svackor ar beldgna hogt upp i terrdngen och har inte nagon
hydraulisk samverkan med grundvattenmagasinet vid Grimstafiltet, som &r belaget betydligt lagre i
terrangen, se konceptuell modell i Figur 15. Det finns siledes inga geologiska forutsattningarna for att
dessa grundvattenmagasin i jord skulle samverka med varandra. De mindre lokala grundvattenmaga-
sinen inom Grimstaskogen ar forsorjda av nederbord och bedéms inte paverkas av arbeten med E4 For-
bifart Stockholm under Grimstaskogen, men miljoovervakning sker kontinuerligt i flertalet grundvatten-
ror kring reservatet.
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Figur 15. Konceptuell modell 6ver grundvatten i berg och jord mellan Grimstafiltet och Grimstaskogen.

Det ar inte sannolikt att det blir ndgon markbar grundvattenpéverkan inom Grimstaskogen och darmed
ar det inte heller sannolikt att det blir ndgon paverkan pé naturmiljon i omradet. Om det blir ndgon
paverkan sa sker det i sé fall en ldngsam forandring mot torrare naturtyper inom begriansade omraden.

Den tunneldrivning som hittills har skett under Grimstaskogen visar inte heller pad ndgon grundvatten-
paverkan utéver de normala arstidsvariationerna, se Figur 16, vilket bekréftar att det inte finns nagon

hydraulisk kontakt.
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Figur 16. Uppmitta grundvattennivéer i Grimstaskogen, se Figur 14 for grundvattenrdrens positioner.
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I bilaga 5 redovisas preliminira resultat av de kontroller av naturvidrden i Grimsta som Trafikverket
later utfoéra. En fullstandig rapport 6ver alla uppfoljda omraden kommer att vara fardig i slutet av ar
2021.

Foreningarna uttrycker forvdning éver Trafikverkets mening: ” Ingen av de rédlistade och hotade
arterna som pdtrdffats inom Grimsta naturreservat dr beroende av grundvatten och sa lange deras
livsmiljoer bevaras kommer inte arterna att pdverkas negativt.” Det dr ju just genom att grundvatten-
pdaverkan kan pdverka deras livsmiljoer som dessa arter hotas av tunnelbyggnationen.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas att ett tjugotal rodlistade arter observerats inom péverkans-
omrédet vid Grimsta naturreservat mellan dren 2018—2020. Sex av de observerade arterna, ask, brun-
and, gronfink, tornseglare, gratrut och stare, ar hotade och 6vriga arter ar nara hotade. Inga av dessa ar
beroende av grundvatten och sé lange deras livsmiljoer bevaras kommer inte arterna att paverkas nega-
tivt.

I PM Kompletterande natur- och kulturmiljoutredningar (2014) anges att en grundvattensankning p&
sikt kan leda till 1angre omloppstider och mindre déd ved i skogsmiljoer. I Grimsta finns den rodlistade
arten mindre hackspett som dr knuten till fuktskogar. Fuktskogar finns dels 1dngs Mailarstranden och
dessa paverkas inte av en eventuell grundvattensiankning. Sumpskogar finns ocksa ovanpa bergsplatan.
Det anges att riskerna for paverkan ar sma i dessa delar. Konsekvenserna f6r mindre hackspett bedom-
des darfor som obetydliga.

For groddjur innebir en grundvattenytesdnkning att det framforallt under torrperioder pa sommaren
blir svarare att soka foda. Fodotillgangen for groddjur kan ocksd minska d& produktionen i torra miljoer
ofta ar lagre an i fuktiga miljoer. Risken bedéms dock som liten. Da groddjursfaunan inte innehaller
ovanliga arter eller sarskilt hoga tatheter bedomdes konsekvenserna for naturviarden bli sma.

Det utokade avsiankningsomradet samt utokad grundvattenbortledning dndrar inte bedomningen av
konsekvenser for skyddsvirda arter jimfort med den bedomning som gjordes infor tidigare miljodom.
Inga rodlistade arter eller signalarter har hittats i de utokade paverkansomradena, inte heller finns
négra sddana noterade i artportalen.

Foreningarna hdavdar att det dr ett resurssloseri att dricksvatten mdaste anvdndas vid skyddsinfilt-
ration och att tillgdngen pa dricksvatten i regionen dr osdker i framtiden. Enligt Foreningarna finns
det risk att Mdlaren inte langre kommer att fungera som regionens huvudvattentdkt p.g.a. klimatfor-
andringar kring ar 2050. Temperaturstegringar kommer att innebdra saémre vattenkvalitet och
hojning av havsnivan vilket skapar problem att anvdnda Mdalaren som sétvattentdkt.

Det som skulle kunna begrinsa vattenanvandningen dr SVOA:s framtida tekniska kapacitet att rena
vatten. Det ar inte en frdga om att forbruka en dndlig resurs, eftersom vattnet aterfors till Malaren efter
att ha anvants for skyddsinfiltration. Ett eventuellt framtidsscenario att Malaren inte skulle kunna
anviandas som dricksvattentédkt pa grund av klimatfoérandringar har séledes inte nagot samband med
Trafikverkets begrinsade nyttjande av vatten for skyddsinfiltration.

Trafikverket hdvdar att del av det inldckta grundvattnet kommer att kunna anvdndas for att fylla pa
Sdtraan. Foreningarna ifragasdtter hur vattnet skall kunna pumpas upp till Sdtradn och om det
kommer att vara tillrdckligt rent for denna anvdndning pa grund av alla fororeningar som kommer
att ansamlas vid passage i tunnlarna av ca 100 000 fordon per dygn. Anvdndning av kemiska injekte-
ringsmedel skulle 6ka svdrigheterna. Trafikverket skriver dessutom sjdlva pd annat stdlle att det dr
svart att fa upp detta inldckande vatten till markytan.
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I tunneln finns tva skilda VA-system. Det ena hanterar sa kallat “tunnelavloppsvatten”, det vill sdga
slackvatten, tvattvatten och inrinnande vigdagvatten vid tunnelpafarterna. Det andra systemet hanterar
det inldckande grundvattnet. Dessa system ar separerade fran varandra och vattnet blandas inte.

Tunnelavloppsvattnet leds till Forbifart Stockholms VA-station i hgjd med Skiarholmen. Hir renas
vattnet i en lokal reningsanldggning innan det avleds vidare till SVOA"s spillvattenledning och gar till
deras reningsverk. Det ar inte detta vatten som kommer att pumpas upp till Satrain.

Hur delar av det inldickande grundvattnet aterfors till Sitradn som en kompensationsatgird enligt tidi-
gare dom har redovisats i svar till Stockholm stad (avsnitt 4.2). Vattnet avrinner darefter mot Malaren.
Av samma svar framgér att vattnet renas innan det sliapps ut i Satradn. Nar eventuella kemiska injekte-
ringsmedel har hiardat finns inte nagon risk for paverkan. Under hdrdning sker en noggrann kontroll av
det avrinnande vattnets kvalitet.

Under rubriken Nollalternativ och jamforelse mellan ansokt verksamhet och nollalternativ anfor
Foreningarna att Trafikverket hdvdar att nollalternativet, d.v.s. nuvarande villkor, innebdr att
betonglining krdvs och att det inte far ske nagon skyddsinfiltration utanfor nuvarande paverkans-
omrade. Detta dr enligt Foreningarna ett sndvt tdankesdtt. Rimligen borde domstolen kunna besluta
att nuvarande inldckagevolymsvillkor under drift skall hallas men att skyddsinfiltration skall fa
bedrivas i den utstrdckning som krdvs, dven utanfor nuvarande pdverkansomrade under sdvdl bygg-
fas som driftsfas for att undvika skadeverkningar av grundvattenldckaget.

Det ar svart att f6lja logiken i Foreningarnas resonemang. Om inlidckagevillkoren ska héllas bedomer
Trafikverket att delar av delstriackorna méste forses med betonglining. Det kommer dven fortsattnings-
vis att behovas skyddsinfiltration for att undvika skador, sarskilt under den forlingda byggtiden. Mang-
den vatten som behovs for skyddsinfiltration under drifttiden efter lining minskar dock till ca 35-40 %
av den miangd som behovs i forhéllande till ans6kan om utékad bortledning.

Foreningarna undrar om Trafikverket anvdnder InNSAR som bygger pd satelitstyrda fotograferingar
av jordytan och som kan upptdcka millimeterstora sdttningar.

Trafikverket anvinder InSAR som komplement till de ordinarie terrestra miatningarna med
teodolit/avvigningsinstrument. InNSAR-métningarna har ingen absolut h6jdangivelse utan visar férand-
ringar mellan matningar dar rorelser anges som forandring per ar. Trafikverkets kontrollprogram
gillande sattningsrorelse dr satta med larmniva och atgardsniva i absolut hojd och da dr de ordinarie
terrestra matningarna battre limpade. Trots att resultaten fran InSAR-métningarna ar inexakta bidrar
de med vardefull information genom att vara heltackande.

Foreningarna efterfragar anlitandet av en oberoende expertgrupp.

Trafikverket ar en statlig forvaltningsmyndighet med egna specialister sdsom bergtekniker, geologer,
hydrogeologer m.fl. arbetar dagligen med att bedoma och anpassa drivningsmetoderna i tunneln. Det
gors lopande analyser av injekteringskoncept, skyddsétgarder m.m.

Specialister inom exempelvis bergteknik, hydrogeologi och geotekning anlitas av Trafikverket for att
bevaka att projektet lever upp till forvantad kvalitet och gillande regler. Specialisten stéller krav pa
projektet och i situationer dar samhillsekonomiska bedomningar behéver goras bidrar specialisten i
bedomningen utifrén sin oberoende stillning.

Aven GK3-granskare anlitas av Trafikverket for att bevaka tredjemansfrigor. I det europeiska regel-
verket Eurokod, som tillimpas i Sverige, framgéar att en oberoende granskare ska tillsittas vid bygg-
projekt. Olika geotekniska kategorier innebér olika krav pa projektering, dimensionering och kontroll.
GK3 ir den mest komplexa geotekniska kategorin och motsvarar nivan pa Forbifart Stockholm som
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byggprojekt. Av atgiardsplanen framgar dessutom att en oberoende GK3-granskare ska anlitas av Trafik-
verket for granskning av hanteringen av inldckage i tunnlarna. En sddan granskning har saledes skett
kontinuerligt.

Som yttersta granskaren utovar lansstyrelsen tillsyn 6ver den verksamhet som Trafikverket bedriver i
projektet. Trafikverket delger lansstyrelsen kvartalsrapporter 16pande angdende byggverksamheten.
Lansstyrelsen deltar dven vid platsbesok samt hanterar tillsynsarenden fran allménheten med anledning
av byggverksamheten. Genom dialog och foreldgganden granskar lansstyrelsen Trafikverkets verksam-
het vid Forbifart Stockholm och sékerstiller att verksamheten bedrivs inom ramen for géllande tillstand
samt lagstiftning.

Att anlita ytterligare oberoende expertgrupper for granskning av Trafikverkets verksamhet bedoms
varken nodvindigt eller rimligt.

Stockholm den 29 oktober 2021 P o
Susan Odervéng / Magnus Froberg !
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