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Andring av villkor avseende tillstand till grundvattenbortledning for projekt E4
Forbifart Stockholm

AnlédggningsID: 37062
Avrinningsomrade: 61
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DOMSLUT

1. Mark- och miljddomstolen forordnar, med dndring &ndrar villkor 7 1 mark
och miljddomstolens deldom den 17 december 2014 1 mél nr M 3346-11,
att

- begrinsningsvirdet avseende inlickande grundvatten (liter/minut) 1
villkor 7, stryks i sin helhet for de tva delstrackorna (D14 och D15) som
utgor Akallatunneln 1 E4 Forbifart Stockholms norra del

- begransningsvirdet avseende inlickande grundvatten (liter/minut) i
villkor 7, stryks i sin helhet for de tva delstrdckorna (D14 och D15) som
utgor Akallatunneln 1 E4 Forbifart Stockholms norra del.

Strdcka Mdtpunkt Ldge Inldckage Ingdende delar
mdtpunkt | delomrdde
(liter/minut)
27/720-28/300 Pumpgrop 28/300 65 Huvudtunnel exkl.
Sodra tunnelréret | tunneln under betongtunneldel
Jérva (683)
Besoksadress Oppettider Postadress E-post
Sicklastraket 1 mandag—fredag Box 69 mmd.nacka@dom.se
Telefon 08:00-16:30 131 07 Nacka Webbplats
08-561 656 00 www.nackatingsratt.domstol.se
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28/300-29/000 Pumpgrop 28/300 Huvudtunnel exkl.
Norra tunnelréret | tunneln under betongtunnel och
Jarva (683) trag

2. Mark- och miljddomstolen avslar vriga i mélet framstillda yrkanden.

3. Mark- och miljddomstolen bestaimmer provningsavgiften slutligt till

1 500 kr.
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Trafikverket har yrkat att mark- och miljodomstolen med &ndring av villkor 7 1

mark och miljddomstolens deldom den 17 december 2014 i mal M 3346-11

forordnar att

- begrinsningsvirdet avseende inlickande grundvatten (liter/minut) 1

villkor 7, stryks i sin helhet for de tva delstrackorna (D14 och D15) som

utgor Akallatunneln 1 E4 Forbifart Stockholms norra del

- begrinsningsvirdet avseende inldckande grundvatten (liter/minut) i

villkor 7, stryks 1 sin helhet for de tvé delstrdckorna (D14 och D15) som

utgor Akallatunneln 1 E4 Forbifart Stockholms norra del.

Stréicka Mditpunkt Lage Inlickage Ingaende delar Delstriicka
mdtpunkt | delomrade i kontroll
(liter/minut) Arogram
27/720-28/300 Pumpgrop 28/300 |65 Huvudtunnel exkl. D14
Sodra tunnelréret | tunneln under betongtunneldel
Jiirva (683)
28/300-29/000 | Pumpgrop 28/300 |96 Huvudtunnel exkl. D15
Norra tunnelréret | tunneln under betongtunnel och
Jiirva (683) trig

Tabell 1 Delstrackor for vilka édndring av villkor soks.

Grunder for dndring

Det ér uppenbart att villkoren inte lingre behdvs och/eller dr strangare dn

nddvéndigt. Den yrkade dndringen pédkallas dven av omstidndigheter som inte

kunde forutses nér tillstdndet gavs.
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ANSOKAN

Bakgrund

Kort om projektet

E4 Forbifart Stockholm &r en 21 km lang ny strackning av E4 som striacker sig
fran Kungens kurva i sdder till Higgvik i norr. Av den nya motorvéigens 21 km
har drygt 18 km forlagts 1 tunnlar med sex nya trafikplatser ovan jord.
Byggnationen pabdrjades 2016. Denna ansdkan avser Akallatunneln som ar en
kortare tunnel i den norra delen av végstrickan. Akallatunneln planeras att

Oppnas for trafik hosten 2026.

Kort om tillstandet och villkor 7

Tillstandet 1 den ovannidmnda deldomen fran december 2014 innefattar bland
annat en rétt for Trafikverket att leda bort allt inlickande grundvatten fran

bergtunnlar och 6vriga anldggningar i jord och berg under ett bygg- och

driftskede.

Tillstandet for bortledning av grundvatten har givits med bland annat villkor 7

avseende begrdnsning av tillatet inldckage till tunneln 1 tunnelns driftskede.

Villkor 7 lyder:

1 driftskedet far inldckage av grundvatten i berganliggningar inte
overstiga de floden som anges i nedanstaende tabeller for
permanenta anldggningar respektive arbetstunnlar. Flédena
avser grundvatten som ldcker in till samtliga bergdelar under
driftskedet. Omradet begrdnsas av en yttre grdns som ligger 5
meter innanfor pdslag i berg i tunnlar eller vertikalschakt.
Nedanstdende vdrden gdller som begrdnsningsvirde och

manadsmedelvdrde for maximalt inldckage till permanenta
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anldggningar och arbetstunnlar, angivet som liter/minut, inom

olika delomraden respektive arbetstunnlar.

Villkoret ska anses uppfyllt om minst 9 av 12 uppmditta

manadsmedelvdrden under en tolvmdnadersperiod understiger

begrdinsningsvdrdet.

Nedanstaende tabell hor till villkoret. Bla kolumn till hoger ar tillagd av

Trafikverket och visar de villkorssatta delstrickornas bendmning i det
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kontrollprogram som ar knutet till tillstdndet. De delstrdckor som inte framgar

av tabellen (D02, D04 och D09) dr passager under Mélaren som inte omfattas

av villkor 7.

Striicka Mditpunkt Ldge Inlickage Ingaende delar Delstriicka
mditpunkt | delomradde i kontroll
(liter/minut) poman
9/915-12/500 Miitdamm 12/500 430 Huvudtunnel DO1
Siitra, trafikplats | Sitrastranden Ramptunnlar exkl.
Kungens kurva betongtunnlar
12/750-13/850 Pumpgrop 13/100 190 Huvudtunnel D032
Kungshatt Kungshatt (282),
miitdammar
14/450-15/600 Miitdamm sédra | 14/450 125 Huvudtunnel DOS
Sodra Lovo stranden Lovid
15/600-18/000 Mitdamm 18/000 450 Huvudtunnel D06
Trafikplats Lovo, | centrala Lové Ramptunnlar exkl.
centrala Lovo betongtunnlar
Luftutbytesstation
18/000-19/617 Pumpgrop 19/700 260 Huvudtunnel D07
Norra Lové Norra Lové (382) Luftutbytesstation
19/617-20/150 Pumpgrop 19/700 105 Huvudtunnel Do8
Norra Lovo (382)
Miitdamm
20/800-22/800 Miitdamm 20/900 280 Huvudtunnel D10
Gnimsta, Hisselby | Lambarsund Sodra ramptunnlar
sodra delen av norra sidan
trafikplats Vinsta
22/800-24/000 Miitdamm 22/800 220 Huvudtunnel D11
Vinsta inkl. norra | Lévstaviigen Norra ramptunnlar
delen av trafik- Luftutbytesstation
plats Vinsta
24/000-24/950 Pumpgrop 24/950 85 Huvudtunnel D12
Kiilvesta, Lunda Lunda (583)
24/950-26/000 Pumpgrop 24/950 85 Huvudtunnel exkl. D13
Lunda Lunda (583) betongtunneldel
27/720-28/300 Pumpgrop 28/300 65 Huvudtunnel exkl. D14
Soédra tunnelréret | tunneln under betongtunneldel
Jirva (683)
28/300-29/000 Pumpgrop 28/300 90 Huvudtunnel exkl. D15
Norra tunnelréret | tunneln under betongtunnel och
Jirva (683) trag

Tabell 2 Samtliga delstrdckor enligt villkor 7 i ursprunglig dom (M 3346-11)
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Kort om denna ansokan

Denna ansdkan omfattar en dndring av villkor 7 genom borttagandet av
begransningsvérdet i Akallatunnelns tva delstriackor. Dessa delstrackor
bendmns i ursprunglig dom som ”So6dra tunnelroret” respektive “Norra
tunnelrdret”. Trafikverket bendmner dem som D14 samt D15 1 enlighet med

gillande kontrollprogram for vattenverksamheten.

Den sokta dndringen avser de markerade delstrdckorna D14 och D15 langst
ned 1 tabell 2 ovan. Delstrickorna &r beldgna langst 1 norr och utgor
tillsammans bergtunneln ”Akallatunneln”. For mer detaljer kring viganlagg-
ningens utformning pd dessa delstrackor hianvisas till kapitel 1.1 1 bilaga 1 till

ansokan.

Behovet av en villkorsindring

Inledning

Villkor 7 har haft en handlingsdirigerande funktion for den tétning som utforts
under byggnationen av projektets bergtunneldelar. For vissa delstrdackor har
villkoret lett till mycket mer omfattande tétning utéver vad som planerades i
ursprunglig projektering. Det géller sérskilt i de norra tunneldelarnal norr om
Milaren dér de nu aktuella delstrickorna D14 och D15 utgor en separat
bergtunneldel ldngst norrut. Trafikverket har tidigare genom en ansékan om
dndring av tillstdnd omprdvat det inlickage som ska vara tillitet for delomride
”Grimsta, Hésselby sodra delen av trafikplats Vinsta” Trafikverkets beteckning
delstracka D10. Efter 6verklagande har Mark- och miljoédverdomstolen
godkint dndringen, jfr dom den 25 juni 2024 i mal nr M 5194-22. Domen har

vunnit laga kraft.

Innan tunneldrivningen for Akallatunneln avslutades genomfordes i juni 2021

en sarskilt noggrann slutméitning av inléckaget for delstracka D14. D4
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inldckaget med bred marginal understeg begrinsningsvirdet i villkor 7 pd 65
liter/minut sa beslutade projektet att titningsinsatsen i denna del var fardig, se
kap 2.2. 1 bilaga 1. For delstracka D15 hade samma bedomning gjorts redan i
augusti 2020, se kap 2.1. i bilaga 1. Begransningsvérdet uppgick har till 90
liter/minut. Dérefter infoll ett uppehall 1 inlickagemitning under ett respektive

2 ars tid till f61jd av de arbeten som utfordes i tunneln pa delstrackorna.

Fordndringar av inldckaget efter slutmdtning

Nér métningen av inldckage aterupptogs under vinterhalvaret 2022-2023
uppmattes ett okat inlickage for delstracka D14. Inldckaget lag dock under
begransningsvirdet. Under varen 2023 dverskreds sedan begransningsvardet
under ca 3 manader och under vinterhalvéret 2023—2024 ¢verskreds det under
en period om ca 6 ménader, se figur 7 1 bilaga 1 till ansokan. Av villkor 7
framgar att villkoret ska anses uppfyllt om minst 9 av 12 uppmétta manads-
medelvdrden under en tolvmanadersperiod understiger begransningsvérdet.
Delstracka D15 har haft en liknande utveckling. Hér har begransningsvérdet
overskridits under drygt 3 manader under vintern 2023-2024, se figur 5 i

bilaga 1 till ansdkan.

Variationer i nederbord

Huvudorsaken till att inldckagen for Akallatunneln har 6kat bedoms bero pa
variationer i nederbord. Nederborden i Stockholmsomrédet var under 2023 och
2024 ca 30 procent hogre dn medelvérdet under de foregéende 7 éren, d.v.s.
under den tid da bergtunneldrivningen genomfordes (se figur 1 nedan). Under
hdsten och vintern 2023 var nederborden extra omfattande och det fortsatte att
vara en hog nederbdrd under varvintern 2024. For detaljer se bilaga 1 till

ansokan.
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Arsnederbord vid Observatorielunden

Valj matserie Valj tidsperiod

| Alla matomraden v| [2015 - 2024 v|

900 mm

800

2016 2018 2020 2022 2024

- Arsvarden — Minsta sedan 1901 Normalvarde 1991-2020 — Storsta sedan 1901 — Linjar trend

Figur 1. Graf 6ver nederbord i Stockholmsomradet dren 2015-2024 mitt vid
mitstation vid Observatorielunden. Nederbordsmétaren i Observatorielunden &r
SMHIs station for nederbord i norra Stockholm. Arsnederborden for 2025 ér dnnu ej
faststélld.

Okad nederbérd har lett till hogre grundvattennivéer. Detta har i sin tur 6kat
inldckaget till Akallatunneln. Tunneln ar dock lika téit idag som nér slutmét-

ningarna genomfordes.

De overskridanden av begransningsvirden som skett bedoms ha sin orsak 1

huvudsakligen foljande faktorer:

e Tunneldrivning for Akallatunneln utférdes under dren 2019 - 2021,

under en period pd ndra 10 ar med statistiskt 14g nederbord.

e Maingden nederbord och grundvatten i marken har till viss del varit

styrande for Akallatunnelns titning.

e [ samband med byggandet av de anslutande betongtunnlarna si har
grundvattnet utanfor Akallatunnelns bergtunnelpéslag varit kraftigt
avsinkt. Grundvattennivan har sedermera aterhdmtat sig. Dessa

avsdnkningar har reglerats i tillstdndets villkor nr 3 och 4.

Dok.1d 960247
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e Under vinterhalvaret 2023-2024 skedde ett trendbrott med en betydligt
hogre nederbord. Den 6kade méangden tillgdngligt vatten har paverkat

grundvattenbildningen och déarfor ocksé inldckaget i tunneln.

Det r sarskilt vért att notera att tunneldrivningen for Akallatunneln har skett
under en period da omgivningen varit extra kénslig for paverkan, eftersom det
generellt varit 14g tillging pa grundvatten och ldga grundvattennivaer i hela
regionen. Den observation och kontroll som skett avseende omgivningspéver-
kan har visat att tunneln blivit tillrdckligt titad dven for sidana forhallanden.
Det 6kade inldckaget under 2023 och 2024 beror pa en stérre méngd neder-
bord, och att det saledes finns mer vatten i marken. Okningen innebér inte
ndgon risk for omgivningen, varken for skador pd egendom eller skador samt
oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon. Den tdtning som redan genom-
forts for Akallatunneln har varit och kommer att vara fullt tillrdcklig dven 1

framtiden.

Under det senaste aret, d.v.s. varen 2024 till varen 2025 var nederborden mer
normal igen och villkorets begransningsvérde pé delstrackorna har ej 6ver-

skridits under lédngre tid &n tillatet.

For ytterligare redovisning kring orsakerna for det 6kade inldckaget samt
detaljer kring mitningar, omgivningspaverkan, kontrollprogram m.m. hdnvisas

till bilaga 1.

Andring av villkor 7

Inledning

Ett tillstandsvillkor enligt miljobalken &r ténkt att vara handlingsdirigerande.
Villkoret ska kunna innehéllas genom att verksamhetsutdvaren vidtar atgérder.
For delstrackorna D14 samt D15 har den utspringda bergtunneln ocksa titats i

den omfattning som under tunneldrivningsfasen kunde krévas enligt villkor 7.
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Efter den tidpunkt dd Akallatunneln beddmdes som tillrackligt titad har
anldaggnings- och installationsarbeten for en ny E4 inletts i tunneln. Arbetet
innebér bl.a. anldggning av ledningar, av vigbana, montering av innervaggar

och tak, m.m.

Efter det att anldggnings- och installationsarbeten utforts dr det inte lingre
mojligt att utfora ytterligare tatning i tunneln. Det skulle krdvas att anldgg-
ningar och installationer behover rivas ut, vilket 4r samhéllsekonomiskt och
miljomaissigt orimligt. De begransningsvirden som géller for delstricka D14
och D15 har sdledes — sett i ljuset av rimlighetsavvagningen i 2 kap. 7 §
miljobalken — helt forlorat sin handlingsdirigerande funktion. Detta innebar
dock inte att Trafikverkets egenkontroll avseende Akallatunneln darmed har
upphort. Denna kontroll fortgér alltjimt inom ramen for befintligt tillstind och
gillande kontrollprogram samt under lansstyrelsens tillsyn, mer om detta i

avsnitt 5.

Rattsliga utgangspunkter

Enligt 24 kap. 13 § miljobalken far tillstindsmyndigheten efter ansdkan av
tillstdndshavaren besluta att &ndra villkoren i en tillstindsdom. Andring av
villkor 1 mildrande riktning far dock endast ske om det &r uppenbart att
villkoret inte lingre behovs eller dr strangare dn nddvandigt eller om dndringen
pakallas av omstidndigheter som inte forutsdgs nir tillstandet gavs. Det ar
tillrdckligt att en av dessa forutséttningar dr uppfyllda for att villkor ska kunna

andras.

Det dr uppenbart att villkoret inte lingre behovs

Trafikverket gor 1 forsta hand géllande att det ar uppenbart att nuvarande
begransningsvirden for delstrdckorna D14 och D15 inte langre behdvs da
regleringen forlorat sin handlingsdirigerande funktion. Overgingen fran ett

tunneldrivningsskede — dir en omfattande tatning varit mojlig att genomfora i
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Akallatunneln — till ett anldggnings- och installationsskede - dér tétning inte
langre dr mojlig — har gjorts pé ett korrekt sitt. Inlickagen lag i augusti 2020
respektive juni 2021 med god marginal under de begrénsningsvirden som
géller for driftskedet. Att titningsinsatserna dd avslutades var det enda rimliga

beslutet.

Att riva ut redan utforda installationer 1 Akallatunneln for att tita ytterligare ar
orimligt, sirskilt med beaktande av att avvikelser frdn begransningsvérdena
varken utgor eller kommer att utgdra ndgon risk for skador pa egendom eller
risk for skador samt oldgenheter for mianniskors hilsa eller miljon. En utrivning
av redan utforda installationer for E4 skulle dessutom medfora omfattande
samhillsekonomiska konsekvenser och innebéra en dilig hushallning med
resurser och materialanvandning. Ett sidant forfarande strider bade mot 2 kap.
5 och 7 §§ miljobalken. Den enda rimliga &tgdrden dr darfor att begransnings-

vardena i driftskedet for dessa bada delstrackor utgar.

Villkoren dr uppenbart strangare dn nodvdndigt

Trots att begransningsvirdena for delstrackorna D14 och D15 nu 6verskridits
vid flera tillfdllen har ingen synbar paverkan observerats i omgivningen som
kunnat kopplas till 6verskridandena. Det har saledes inte uppstétt nagra
hydrogeologiska fordndringar som kan orsaka ndgon egendomsskada eller

skador och oldgenheter 1 6vrigt for midnniskors hélsa eller miljon.

Akallatunnelns omgivningspaverkan har varit av mer begransad omfattning &n
vad som forutsattes vid den ursprungliga tillstdndsprovningen. Det hydrolog-
iska systemet i omradet dr mindre kénsligt for bortledning av grundvatten én
vad som prognosticerades. Overskridanden av begriinsningsvirdena kommer
ocksa bara att ske ndr det &r stora dverskott av grundvatten i marken, det vill
sdga ndr risken for skador eller oldgenheter dr obefintlig. Trafikverket menar

darfor att det dr uppenbart att de nu aktuella begransningsvérdena i villkor 7
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har blivit stringare dn nddvéndigt. Villkoren ska séledes utga dven pa denna

grund.

Andringen pdkallas av omstindigheter som inte forutsdgs ndr tillstindet gavs
Trafikverket anser dven att undanréjandet av dessa begransningsvarden
pakallas av omsténdigheter — fordndringar 1 nederbordsméngd — som varken
kunde forutses nér tillstdndet meddelades eller som inte heller kan forutses for
framtiden. Med hénsyn till klimatutveckling och variationen av nederbord bade
pa arsbasis och over tid s ar det idag inte mojligt att bestimma ett framtida

begransningsvarde for Akallatunneln (mer om detta nedan).

Vidare géller att kunskapen avseende kopplingen mellan nederbord och
inldckage vid drivning av ytligt forlagda tunnlar har 6kat 1 och med byggandet
av E4 Forbifart Stockholm. I den ursprungliga tillstandsans6kan utfordes
prognoser for inldckage framst kopplat till tunnelns djup under grundvattenniva
och da antogs generellt att tunnelinldckage var mattligt beroende av neder-
bordsforhdllanden (PM Hydrogeologi s. 21). Enligt di rddande teori om
tryckforandring skulle det d&ndrade grundvattenflodet vara proportionellt mot
tryckfordndringen ridknat som dndringen i grundvattenniva i relation till
tunneldjupet. Det skulle leda till en variation 1 inlickage pa omkring 10

procent, beroende pa tunnelns ldge och djup.

Data fran projektet visar nu i stillet att inldckaget till E4 Forbifart Stockholms
bergtunnlar dr mer beroende av nederbdrd én véntat, och att beroendet inte dr
proportionellt. Detta har sdrskilt observerats i1 ytnira tunnlar norr om Maélaren.
Vid nederbord uppstir nya grundvattenfloden, inte minst i omraden som saknar
permanenta grundvattenmagasin. Detta gor att man i enstaka tunnlar observerat
kraftigt 6kade inlickage under blota perioder. Ett exempel hér &r just delstricka
D14 dér 6kningen frdn sommar till vinter &r dver 100 procent, se figur 7 bilaga

1.
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Det finns idag dven en tendens till storre regnmingder och en mer utdragen
regnsdsong. Detta péd grund av dndrade klimatforhallanden och allt kortare
perioder med minusgrader. Detta leder till hoga inlickage under en ldngre tid
pa aret. Hur denna fordandring kommer att utvecklas over tid dr dock mycket
osikert. Det finns darmed inget tillforlitligt satt pa vilket Trafikverket kan
forutse vilka framtida inlickagemingder som kan forvéntas under blota

perioder.

Att foresld nya begrdinsningsvirden?

Trafikverket har yrkat att begransningsvérdena for D14 och D15 helt ska utgi.
Orsaken ér att inlickagevillkor 1 detta sena skede nér tunneln &r fardigtétad och

inredd inte dr handlingsdirigerande.

Ett nytt numeriskt begransningsvarde skulle kridva att det varde som foreslas
med mycket hog grad av sannolikhet — helst 100 procent — aldrig ska komma

att overskridas.

Sett i ljuset av de framtida scenarier som Trafikverket redogjort for vad géller
klimatfordndringar och nederbord sa maste ett sadant nytt numeriskt
begriansningsvarde i sa fall séttas sd hogt att det egentligen inte stér i ndgon
relation till det normala inldckaget i Akallatunneln. Det blir da egentligen fraga

om ett fiktivt varde.

Fortsatt kontroll och konsekvenser

Inledning

Det aktuella tillstdndet regleras genom olika villkor. Villkor 5 innehéller en

atgdrdsplan med en atgirdstrappa for byggskedet. Av villkor 6 framgar att
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Trafikverket i driftskedet ska vidta atgérder for att forhindra att grundvatten-
nivaerna paverkas pa ett sddant sitt att skada uppkommer i omgivningen.

Villkor 7 innehaller de nu aktuella inlickagevillkoren.

Nuvarande forhallanden betridffande omgivningspaverkan dr inom ramen for
begrinsningarna i tillstdndet. Den rimlighetsavviagning som ska goras enligt
den atgérdsplan med atgérdstrappa for byggskedet som regleras i villkor 5 har
resulterat 1 att ytterligare titning inte ska goras. Under tunneldrivningen och 1
samband med projektets Overgang till anldggnings- och installationsskedet har
Trafikverket och lidnsstyrelsen varit Gverens om att observerad omgivnings-
paverkan inte rimligtvis har kunnat foranleda ndgra ytterligare tatningsitgérder

eller atgirder 1 omgivningen.

Eftersom det inte dr rimligt att genomfora ytterligare tatning enligt villkor 5 &r
en dndring av villkor 7 1 enlighet med Trafikverkets ansdkan den enda

mojligheten for Trafikverket att uppfylla villkor 7 vid 6vergéng till driftskedet.

Om nédgon ovéntad fordandring skulle intraffa reglerar villkor 6 Trafikverkets
skyldighet att 1 driftskedet vidta atgérder for att forhindra att grundvatten-
nivderna paverkas pa ett sadant sitt att skada uppkommer i omgivningen.
Villkoret m6jliggor for olika atgirder sdsom skyddsinfiltration, atgéarder invid
skyddsobjekt samt eventuell ekonomisk ersittning. Trafikverket ser dock inte
att sddana atgérder kommer att behovas i framtiden vad géller Akallatunneln.

Skyldigheten och mdjligheterna enligt villkor 6 kvarstar oavsett.

Pagdende kontrollprogram

Trafikverket har upprittat och foljt ett kontrollprogram for vattenverksamheten
under projektets genomforande. Resultatet av métningarna har redovisats
kvartalsvis till lansstyrelsen i Stockholm sasom tillsynsmyndighet. Det sker
dven arsvis rapportering av vegetationsforandring, dér dven berdrda kommuner

delges rapporten.
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I samband med 6vergangen till driftskedet kommer ett kontrollprogram for
driftskedet att tas fram i 6verenskommelse med tillsynsmyndigheten. Utdver
kontrollprogram for tillstdndsgiven vattenverksamhet kommer kontroller att
utforas inom Trafikverkets 16pande drift- och underhallsverksamhet. Métning
av inldckage gors 10pande och kommer att fortgd for att sdkerstélla att inte
vattenldckor uppstar till exempel vid ledningsbrott i de vattenledningar som
finns i tunneln. Det innebér att Trafikverkets drift- och underhéllsorganisation
daven kommer att uppmérksamma om inldckaget okar pa ett drastiskt sitt under

tunnelns drifttid.

Malets handléiggning

Berorda fastigheter och innehavare av sdrskild rdtt

Trafikverket har 1 bilaga 2 till ans6kan redovisat de fastigheter och innehavare
av sarskild ratt som dr beldgna inom paverkansomradet for Akallatunnelns
grundvattenbortledning och som dérmed &r sakdgare. Detta trots att inte nagon
av dessa fastigheter egentligen berdrs av den yrkade villkorsandring i den
mening som framgar av 9 kap. 2 § p. 3 lag (1998:812) med sérskilda

bestimmelser om vattenverksamhet.

Samrad

Enligt 6 kap. 20 § andra stycket miljobalken krivs inte ndgon specifik
miljobeddmning vid en ansdkan om &ndring av villkor 1 ett tillstdnd.
Trafikverket har utformat denna ansdkan utifran det som framgar pa s. 64 1
SOU 2000:116 ” Uppfoljning av miljobalken. Vissa lagtekniska fradgor” det vill
sdga att underlaget vid denna typ av villkorséndring ska vara tillrdckligt for att
tillstdindsmyndigheten skall kunna géra en bedomning enligt de allménna

hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken.
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Ersdttning for skada

Den villkorséandring som Trafikverket nu begér kommer inte att leda till nagra

egendomsskador.

Underlag for provningsavgift

Provningsavgiften ska bestimmas till 1 500 kr 1 enlighet med 3 kap. 7a § forsta
stycket p. 1. 1 forordning om avgifter for prévning och tillsyn enligt

miljobalken.

Skriftlig handldggning

Med hénsyn till malets beskaffenhet ar det fullt tillrdckligt att denna provning

sker inom ramen for en skriftlig handldggning.

INKOMNA YTTRANDEN

Lansstyrelsen i Stockholms lidn

Trafikverket yrkar att begransningsvérdet for inlickage av grundvatten 1

delstrackorna D14 och D15, som aterfinns i tabellen 1 villkor 7 (M 3346-11,
2014-12-17), ska utga. Léansstyrelsen har inga synpunkter med anledning av
ansokan. I den man omgivningspaverkan uppstar under driftskedet bedomer

lansstyrelsen att detta kan hanteras i tillsynen med stod av villkor 6.

Léansstyrelsen har inga synpunkter pa att mélet avgdrs utan huvudforhandling.

I regeringens tillatlighetsbeslut (M2008/2247/F/M) for projekt Forbifart
Stockholm framgér att Véigverket (numera Trafikverket) ska utge erséttning for
lansstyrelsens kostnader avseende projektet. Lansstyrelsen yrkar dirfor inte péa

ndgon ytterligare erséttning i detta mal.
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Miljo- och hilsoskyddsnimnden i Stockholms kommun

Instdllning

Miljo- och hélsoskyddsndmnden i Stockholms kommun (miljé- och
hélsoskyddsndmnden) tillstyrker ans6kan om éndring av villkor 7 i mark och

miljodomstolens deldom den 17 december 2014 i mal M 3346-11.

Synpunkter pa ansokan

Néamnden tillstyrker ansdkan utifrén de frdgor som faller under nimndens
tillsynsansvar. Nimnden utvecklar nedan sérskilda synpunkter vad géller

utslépp till vatten och naturmiljo.

Utsldpp till vatten

Av ansokningshandlingarna framgér att huvudorsaken till att inlickage av
grundvatten har okat till Akallatunneln, inom delstrackorna D14 och D15,
beddms bero pa variationer i nederbord. Okad nederbord har lett till hogre
grundvattennivéer, vilket i sin tur har lett till 6kat inlickage. Tunneln uppges

vara lika tdt som nér slutmétningarna genomfordes.

Néamnden drar slutsatsen att ett 6kat inlickage av grundvatten till tunneln
sannolikt innebér att mottagande recipient Igelbdcken, via Stordiket, far ta
emot storre volymer vatten dn vad som tidigare prognostiserats. Nagra
eventuella fordndrade forutsittningar for recipienten med anledning av den

okade mingden vatten som avleds framgér inte av ansdkan.

Néamnden vill framhélla att inlickande grundvatten redan idag avleds till
recipient Igelbacken, via Stordiket. Namnden f6ljer 1opande upp analysresultat
och det kan konstateras att samtliga parametrar hdller sig idag inom stadens

riktvirden for lanshallningsvatten.
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Néamnden anser att det fortsatt dr viktigt att provtagning sker i enlighet med
kontrollprogram for miljo under byggtiden, samt fortlopande for det
kommande driftskedet, av det vatten som avleds till recipient. Detta for att
sikerstdlla att vattnet som avleds till recipienten inte innehaller fororeningar
som kan orsaka skada vid utslépp till vattenomréadet. I och invid Stordiket i
Hansta naturreservat héller storre vattensalamander till, vilket &r en skyddad art

enligt EU:s habitatdirektiv.

Néamnden vill d&ven framhalla att Trafikverket, i tidigare diskussioner med
ndmnden, har atagit sig att utfora salamanderinventeringar under tre sdsonger
2025-2027. Detta for att kunna identifiera en eventuell ldngvarig effekt pa
salamandrarnas reproduktion till f61jd av avledningen. Av tidigare utredningar
har framkommit att salamandrarna inte tycks anvdnda utsldppsdiket, men
diaremot utjimningsdammen som ligger cirka 100 meter fran utslippspunkten.

Resultat frdn inventeringarna ska I6pande samréadas med namnden.

Naturmiljé

Av ansokningshandlingarna framgér att grundvattenpaverkan inom Akalla-
tunnelns delstrickor D14 och D15 beddms som obetydlig. Detta trots att
tunnlarna har drivits ut under en period med torr viderlek och att begrans-
ningsvérdena avseende inldckande grundvatten har 6verskridits vid flera

tillfallen inom de aktuella delstriackorna.

Inldckage till tunnelanldggningen mits lopande 1 enlighet med kontrollprogram
for vattenverksamhet och kommer att fortlopa under tunnelns driftskede. Om
inldckaget okar under tunnelns drifttid kommer detta siledes att uppmérk-

Samimas.

Vidare framgér av ans6kningshandlingarna att ingen synbar omgivnings-
paverkan har kunnat kopplas till bergtunneldrivningen och dverskridandena av

begrinsningsvdrdena. De bedoms siledes inte uppstatt nagra hydrogeologiska
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fordndringar som riskerar att orsaka egendomsskada eller skador och

oldgenheter 1 Ovrigt for minniskors hélsa eller miljon.

Av villkor 6 framgar att sokanden i driftskedet ska vidta atgérder for att
forhindra att grundvattennivaerna péverkas pa ett sddant sétt att skada
uppkommer i omgivningen. Om niagon ovintad fordndring skulle intréffa
reglerar villkor 6 sokandens skyldighet att i driftskedet vidta atgirder for att
forhindra att grundvattennivaerna péverkas pa ett sddant sétt att skada
uppkommer i omgivningen. Villkoret mojliggér for olika atgérder sdsom
skyddsinfiltration, atgérder invid skyddsobjekt samt eventuell ekonomisk
ersittning. Trafikverket framfor att verket inte ser att sddana atgérder kommer
att behovas 1 framtiden vad géiller Akallatunneln men att skyldigheten och

mdjligheterna enligt villkor 6 kvarstar oavsett.

Néamnden anser att det fortsatt ar viktigt att grundvattennivaer méts och att
kontrollprogrammet for natur- och kulturmiljovarden f6ljs. Detta for att kunna
finga upp eventuell padverkan pa naturvéirdena i fuktiga omrdden i Hansta

naturreservat och Igelbdckens kulturreservat.

SMHI

Hydrologi

Da villkorsidndringen endast berdr grundvattenfrigan och ingen ytavrinning
hénvisas till Sveriges geologiska undersokning (SGU) som &r expertmyndighet

for grundvatten.

Meteorologi

Beskrivningen av drsnederbdrdens variation vid Stockholm-Observatoriekullen
1 avsnitt 3.3 innehdller smé avvikelser frain SMHI:s officiella observationer fran

platsen i fraga. Pdstdendet "Tunneldrivning for Akallatunneln utfordes under
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aren 2019-2021, under en period pa nira 10 ar med statistisk lag nederbord.
ar ndgot svartolkat, men om det ska fOrstas sa att tioarsperioden 2012-2021
skulle vara en nederbordsfattig period, ar det inget som SMHI finner stod for i

den officiella observationsdatan.

Svenska kraftnit

For Svenska kraftnit dr det avgorande att inga markforandringar sker inom
vara ledningsgator eller inom ett avstdnd pa 20 meter fran stolpar och stag.
Under forutsittning att detta kan garanteras har Svenska kraftnét inga

synpunkter pd den foreslagna dndringen av villkoret.

Ovriga myndigheter

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap och Havs- och vattenmyndig-

heten har avstatt fran att yttra sig 1 malet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra géllande dndringen av

villkoret.

Camilla Kazantzis Svensson och Panagiotis Kazantzis (dgare av
Tavastehus 37)

Synpunkter

De motsitter sig att deras fastighet riskerar att paverkas negativt av fordndrade
grundvattenforhallanden. Det finns en risk att detta kan leda till sdttningar 1
marken, skador pa husgrund, sprickbildningar eller andra konstruktionsskador

pa byggnaden.
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Yrkande om ersdttning

De yrkar att Trafikverket ska aldggas att:

1. Bekosta éterstdllande och reparation av deras fastighet, inklusive
husgrund, byggnader och mark, om dessa paverkas negativt av

grundvattenbortledningen.

2. Ersitta dem for eventuella ekonomiska skador som kan uppsta,
exempelvis virdeminskning pé fastigheten eller kostnader for atgarder

som krédvs pé grund av Trafikverkets verksamhet.

Andreas Johansson och Rebecca Johansson (tomtrittsinnehavare av
Tavastehus 35)

Synpunkter

De motsitter sig Trafikverkets ansokan d& deras fastighet riskerar att paverkas
negativt av fordndrade grundvattenforhallanden. Det finns en risk att detta kan
leda till sdttningar 1 marken, skador pa husgrund, sprickbildningar eller andra
konstruktionsskador pa byggnaden. Det ar beskrivet i ansdkan att de redan
upplever dndrade klimatforutsattningar och med det &n mer nederbdrd dn

tidigare. De anser att ansokan inte tar detta 1 beaktande 1 tillrdckligt hog grad.

Yrkande om ersdttning

Vid ett godkdnnande av ansdkan yrkar de att Trafikverket ska aldggas att:

1. Bekosta aterstillande och reparation av deras fastighet, inklusive
husgrund, byggnader och mark, om dessa paverkas negativt av

grundvattenbortledningen.
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2. Ersitta dem for eventuella ekonomiska skador som kan uppsta,
exempelvis virdeminskning pé fasigheten eller kostnader for atgérder

som krévs pa grund av Trafikverkets verksamhet.

Habib Nasrollahzadeh och Catharina Lindeh (dgare till Stockholm
Tavastehus 72), Bhavesh Raja (dgare till Stockholm Tavastehus 13), Bo
Andersson Kai Kjill-Andersson (dgare till Stockholm Tornea 95), Géran
Larsson och Anita Sandstrom Larsson (dgare till Stockholm Tavastehus
53), Karl-Erik Svensson (dgare till Stockholm Tornei 86), Lena Amaloo
(dgare till Stockholm Tavastehus 36), Jiar Mohammed (éigare till
Stockholm Tavastehus 5), Razieh Zeinoddin (dgare till Stockholm
Tavastehus 17), Nicklas Wallman (dgare till Stockholm Tornea 76), Tuula
Kaipainen (dgare till Stockholm Tavastehus 49), Sigvard Olsson (dgare till
Stockholm Torned 94), Mohammad Ali Sirous (dgare till Stockholm
Tavastehus 54), Ewa Larsson (dgare till Stockholm Tornea 56), Sardar
Mohamad Ameen och Aumecolsoum Efthekari (dgare till Stockholm
Tavastehus 20), Conny Nygren och Karin Nygren (dgare till Stockholm
Tornea 78), Akalladalens samfillighetsforening (forvaltare av Tavastehus
79 samt Tornea 99 och 100), Daniel Hossein och Rawa Farhan (dgare till
Stockholm Tavastehus 81), Lars Moberg och Keum-Yen Cho Moberg
(dgare till Stockholm Tornea 77), Birgitta Niklason (dgare till Stockholm
Tavastehus 65), Sture Casar och Anna Frovall (dgare till Stockholm
Tornea 96), Pedram Zohrabi Kia (digare till Stockholm Tavastehus 8),
Sidki Hirori (dgare till Stockholm Tavastehus 51), Rena Bahi och Saoud
Simon Bahi (dgare till Stockholm Tavastehus 3), Osama Khaled Saad
Farghaly (dgare till Stockholm Tavastehus 31), Sara Magnusson och
Alberto André (dgare till Stockholm Tavastehus 1), Arun Oberoi och
Priya Oberoi (dgare till Stockholm Tavastehus 75), Johan Thelander och
Mehrnoosh Kargar (éigare till Stockholm Torneé 98), Dennis Westin och
Anne Bergdahl Westin (digare till Stockholm Torneé 60) Irina Shevchenno
Sjokvist (dgare till Stockholm Tavastehus 61)

Yrkanden — villkor for tillstand

De yrkar att domstolen endast beviljar tillstind under forutséttning att foljande

villkor géller:
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1. Ekonomisk sdkerhet: Trafikverket ska stilla ekonomisk garanti

(exempelvis bankgaranti) for framtida skador.

2. Aterstillande & bevisansvar: Trafikverket ska ansvara for och bekosta alla

aterstdllandeatgirder pa min fastighet om skador uppkommer.

3. Mitning & dokumentation: Trafikverket ska bekosta matningar av grund-

vattenniva, markniva, sprickbildning och fukt — fore, under och efter

projektet — samt redovisa resultaten till berorda fastighetségare.

4. Oberoende expertis: Trafikverket ska bekosta oberoende besiktning/

radgivning om de som fastighetsdgare begéir det.

5. Information & samrad: Trafikverket ska ha informationsplikt om avvikande

varden uppstér och regelbundet samrdda med berdrda fastighetsdgare och

samfalligheten.

6. Langsiktigt ansvar: Trafikverket ska ansvara dven for skador som visar sig

lang tid efter avslutat arbete, utan kort preskriptionstid.

7. Erséttning for virdeminskning: Trafikverket ska ersitta eventuell

vardeminskning av fastigheten.

8. Miljorittsligt skydd: Tillstdndet ska innehdlla tydliga villkor for

skyddsétgdrder vid arbeten i ndrheten av Hansta naturreservat.

Férbehdll om framtida krav

De forbehaller mig uttryckligen rétten att framstélla ytterligare krav pd

erséttning for skador eller oldgenheter som kan upptéckas i1 framtiden.

Dok.Id 960247



Sida 27

NACKA TINGSRATT DOM M 5402-25

Mark- och miljédomstolen

Dok.Id 960247

Risk for skador

Deras fastigheter dr beldgen pa lera/fuktkénslig mark inom det omrade som
riskerar att paverkas av planerad grundvattenbortledning. Detta medfor sarskild
risk for sittningar, skador pa husgrund, fuktproblem samt skador pa markan-

laggningar.

Skyddade natur- och kulturvirden

Fastigheten grénsar till Hansta naturreservat, som inrdttades 1999 och ér en del
av Jarvafiltet. Omradet dr dven en del av EU:s nédtverk Natura 2000. Reservatet

innehéller betydande natur- och kulturvérden:

e Fornldmningar: gravfalt, boplatser, stenstrangar och skélgropar fran

forhistorisk tid.

e Biologisk méngfald: urskogsliknande barrskogar, ek- och hassellundar,

samt hotade arter sdsom taggig hjorttryffel.

e Vattenmiljoer: Igelbiacken, Stordiket och Djupanbicken ér kinsliga

biotoper som hyser bland annat stérre vattensalamander.

e Rekreation och spridningsstrak: Omradet utgor en del av Jarvakilen med
stor betydelse for bade ekologi och friluftsliv. Vid byggandet av E4
Forbifart Stockholm upphévdes redan cirka 4 procent av reservatets yta,
med krav pa kompensationséatgirder (bl.a. Hansta Hage) . Detta forstarker

kravet pé forsiktighet vid ytterligare ingrepp.

Sahar Tawfik och Salem Rustam (dgare av Tavastehus 27)

De kréver att Trafikverket bekostar aterstillande av deras fastighet/ husgrund,
om den i framtiden pé grund av de dndrande vattenforhdllandena pé min tomt,

har gjort att husgrunden sjunkit eller dndrat lége.
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Ander Isakson och Siv Forsman (éigare av Tavastehus 22)

Yrkanden

Trafikverket ska bekosta mitningar av grundvattenniva, markniva, sprick-
bildning och fukt - fore, under och efter projektet - samt redovisa resultatet till

berorda fastighetsidgare.

Trafikverket ska ansvara och bekosta aterstdllande av vér fastighet/husgrund,
om det i framtiden, pa grund av de dndrade grundvattenforhillandena pé vér

tomt, uppstétt skador som har gjort att husgrunden sjunkit eller dndrat ldge.

Trafikverket ska dven ansvara for skador som visar sig lang tid efter avslutat

arbete.

Forbehall om framtida krav

De forbehéller sig rétten att framstélla ytterligare krav pa erséttning for skador

eller oldgenheter som kan upptéckas i framtiden

Risk for skador

Deras fastighet ér beldgen pa lera/fuktkénslig mark inom det omrade som
riskerar att pdverkas av planerad grundvattenbortledning. Detta medfor sirskild
risk for sdttningar, skador pa husgrund, fuktproblem samt skador pa

markanldggningar.

Hans Norberg och Birgit Norberg (dgare av Tornea 89)

De kréver att Trafikverket bekostar aterstillande av deras fastighet/husgrund
om den i framtiden pé grund av dndrade vattenforhallanden pa deras tomt, har

gjort att husgrunden sjunkit eller dndrat ldge.
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TRAFIKVERKETS BEMOTANDE AV INKOMNA YTTRANDEN
M.M.

Majlighet att inkomma med ett andrahandsyrkande [

Mark- och miljodomstolen ger Trafikverket mojlighet att inkomma med ett
andrahandsyrkande med anledning av Mark- och miljo6verdomstolens dom

den 26 augusti 2025 i mal nr M 4660-24.

I denna dom resonerar Mark- och miljodverdomstolen utifrén att ytterligare
okade floden, t.ex. pa grund av sprickbildning 1 berget eller titningens
funktion, skulle kunna medfora en oacceptabel paverkan och att konse-
kvenserna av Trafikverkets yrkande, att fa tillstand att leda bort allt grund-
vatten, inte dr 6verblickbara. Bakgrunden till formuleringen om sprickbildning
tycks std att finna 1 aktbilaga 39 1 mélet déar en sakdgare motsitter sig en
villkorslos reglering av inldckaget med motiveringen att risk for 6kat inldckage
foreligger da ”framtida tektoniska rorelser 1 bergmassan’ kan uppsta. I ovrigt
har framtida sprickbildning varken diskuterats 1 malet eller beskrivits i teknisk
beskrivning. Domstolen gjorde bedomningen att ett tillstdnd som tilléter en
oreglerad paverkan inte bor meddelas och valde i stéllet att reglera grund-
vattenbortledningen med det hogre begransningsvarde som Trafikverket hade

framstallt 1 ett andrahandsyrkande.

Det ér oklart vilka scenarion som domstolen syftar pé skulle kunna medfora en
oacceptabel pdverkan. Trafikverket anser att det oavsett dr anmérkningsvért att
oforutsdgbara hdndelser ska ligga till grund for ett villkor. Mark- och
miljodverdomstolens scenarion i domen avseende olika framtida hindelser dr
enbart hypotetiska och saknar stdd i rittspraxis. Att forhélla sig till hypotetiska
héndelser som saknar stod 1 bdde vetenskapen och i rittspraxis, dértill utan

ndgot identifierat behov, kan inte anses vare sig rimligt eller rattssikert.

Oavsett vilka hypotetiska skil som skulle kunna tdnkas foranleda forhgjda

infloden sa innebdr avsaknaden av en villkorsreglering av inldckage knappast
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att paverkan pa omgivningen ir oreglerad. Enligt villkor 6 i befintligt tillstdnd
ska Trafikverket i driftskedet vidta atgérder for att forhindra att grundvatten-
nivaerna paverkas pa ett sddant sitt att skada uppkommer i omgivningen.
Villkoret mojliggor for olika atgéarder sdsom skyddsinfiltration, tgarder vid

skyddsobjekt m.m.

Vid ett 6verskridande av begransningsvirdet 1 driftskedet skulle den enda
mojliga atgérden vara att stinga ned tunneln for trafik, att riva ut vissa delar av
vaganldggningen och att teruppta injekteringsarbetet i tunneln. Det dr hogst
osdkert om injekteringen i det nu aktuella fallet faktiskt skulle kunna téta
tunneln 1 tillrdcklig omfattning. I Mark- och miljodverdomstolens mal nr

M 5194-22 gjordes bedomningen att denna typ av efterinjektering &r
ekonomiskt orimlig jamfort med nyttan av atgérden. De faktiska konse-
kvenserna av att innehdlla begransningsvardet 1 driftskedet ar saledes
odverskadliga. Atgirderna ir dessutom bade ineffektiva och ekonomiskt
orimliga sérskilt vad géller de samhéllsekonomiska konsekvenserna av en

avstdangd véagtunnel.

Vid villkorsskrivning ska mark- och miljodomstolen ta stillning till vilka
skyddsatgarder och begransningar som behdvs och som ér skiliga att krdva. De
begrinsningsvirden som giller for Akallatunneln har — sett i ljuset av rimlig-
hetsavvigningen 12 kap. 7 § miljobalken — helt forlorat sin handlingsdiriger-
ande funktion. Regleringen i villkor 6 &r tillrdcklig och mojliggor dven for
ytterligare titning av tunneln for det fall att det beddms vara den bésta

16sningen 1 det enskilda fallet.

Sett utifrén Mark- och miljééverdomstolens dom i mal MOD 2009:2 ir det
dessutom tydligt att endast skiliga skyddsatgirder och begridnsningar ska
beaktas vid villkorsskrivning. Domstolen resonerade enligt féljande: ”Som en
allmén utgéngspunkt for all villkorsskrivning géller emellertid att tillstdnds-
havaren ska ha réttsliga och faktiska forutsittningar att klara de krav som

villkoret innebér. Det betyder att tillstdindsmyndigheten nér den faststéller
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begridnsningsvardet maste ha klart for sig att det finns konkreta atgérder att
vidta i form av skyddsatgirder eller begransningar i verksamheten. Tillstdnds-
myndigheten maste ocksa bilda sig en uppfattning om kostnaderna for dessa
atgdrder. Nyttan av dessa ska sedan stillas mot kostnaderna och ligga till grund

for den avvégning som ska goras enligt 2 kap. 7 §.”

Béde principiellt och for den nu aktuella ansokan om villkorséndring avseende
delstrackorna D14 — D15, den s.k. Akallatunneln, innebér ovanstiende,
tillsammans med tidigare resonemang 1 ansokan, att Trafikverket inte kan

foresla ett begridnsningsvarde.

Att sitta ett begrdnsningsvérde som &r sa pass hogt att det inte riskerar att
overskridas 1 ndgot fall &r utan mening. Att sitta ett lagre begransningsvérde
riskerar att leda till villkorsbrott i driftskedet och ddrmed risk for ett
individuellt straffansvar for den som ar utpekat ansvarig inom Trafikverkets
organisation. Det finns inte heller nagot Trafikverket kan gora for att forebygga
risken for en oforutsedd hindelse. Dessa hdandelser maste beaktas och hanteras
den dag de sker och villkor 6 sdkerstiller redan att Trafikverket vidtar &tgérder

for att forhindra att skadliga grundvattennivaerna uppstar.

Vid ett 6verskridande har Trafikverket att védlja mellan att antingen bryta mot
villkoret eller att omedelbart stinga ner tunneln for trafik for att dérefter lata
den vattenfyllas. Detta &r tva ytterst daliga alternativ som Trafikverket kan
komma att stdllas infor och en oacceptabel situation for den enskilde

medarbetaren som ansvarar for driften av tunnelanlidggningen.

Trafikverket vidhdller sdledes att en begransning i form av en viss mingd
liter/minut saknar en faktisk miljonytta. En sddan reglering riskerar ocksa i sin

forldngning att orsaka orimliga konsekvenser.
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Bemotande av yttrandet fran miljo- och hélsoskyddsnimnden

Néamnden framfor i sitt yttrande synpunkter och frdgor som berdr utsléapp av

vatten via Stordiket till recipient Igelbacken.

Trafikverket vill understryka att Igelbdckens vattenforing, sett i sin helhet, inte
kan paverkas, varken av inldckaget till tunneln eller det aterforande av vattnet
som sker via utjimningsdammen och Stordiket. Orsaken &r att hela tunneln
ligger inom Igelbiackens avrinningsomrade, och att det vatten som fors till
biacken via dammen skulle ha avrunnit direkt till Igelbdcken om tunneln inte

fanns. Det &r alltsd frdga om samma vatten.

I Stordiket, som ligger uppstroms Igelbiacken, har flodet 6kat jamfort med hur
situationen var innan vatten fran Forbifartens tunnlar pumpades dit. Genom att
vatten som lacker in i tunnlarna leds till Stordiket far bécken ett forhojt grund-
flode och kommer inte att torka ut sommartid. Darigenom gynnas manga vaxt-
och djurarter. Dessa forhdllanden fordndras dock inte pa nagot sitt av Trafik-
verkets ansokan om villkorsédndring. Under blota perioder har det alltid funnits
vatten i1 Stordiket och tillflodet fran Forbifartens tunnlar utgér da endast en

mindre del av flodet.

Provtagning av vatten som ska tillforas Stordiket och Igelbdcken fortloper som
tidigare 1 enlighet med Kontrollprogram miljo for byggskedet. For driftskedet
kommer ett nytt kontrollprogram att tas fram i samrdd med Stockholms stad.

Aven inventering av salamandrar i Hansta hage fortsitter fram till r 2027.

Bemotande av yttrandet frain SMHI

SMHI anf6r 1 sitt yttrande att pastdendet “Tunneldrivning for Akallatunneln
utfordes under dren 2019 - 2021, under en period pd néra 10 &r med statistiskt
lag nederbdrd.” dr ndgot svartolkat, men om det ska forstds sé att tioars-
perioden 2012 - 2021 skulle vara en nederbdrdsfattig period, sd ér det inget

SMHI finner stod for 1 den officiella observationsdatan.
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Trafikverket instimmer 1 att den forsta punktsatsen under avsnitt 3.3 i ans6kan
ar nagot svartolkad. Det borde mojligen ha stétt 7 ar 1 stillet for ’ndra 10 ar”.
Innebdrden av punktsatsen framgér emellertid av det inledande textavsnittet i

avsnitt 3.3, Figur 1 samt av Bilaga 1 Tekniskt underlag i kapitel 2.3.

Trafikverket vill dock understryka att aren innan och aren under arbetena med
tunneldrivningen var forhallandevis torra, sirskilt i forhéllande till

forutséttningarna under vintern 2023/24.

Bemétande av yttrandet fran Svenska kraftniit

Trafikverket har sedan tidigare noterat att det dr avgérande att inga mark-
fordandringar sker inom Svenska kraftnéts ledningsgator eller inom ett avstand
pa 20 meter fran stolpar och stag. Trafikverkets ansokan om villkorsdndring

medfor inga nya markfordndringar kring Akallatunneln.

Bemétande av yttranden fran fastighetsigare pa Tavastehusgatan och
Tornedgatan

Ett flertal yttranden har inkommit fran fastighetsdgare pa Tavastehusgatan och
Torneagatan. Yttrandena handlar om de boendes oro for bostadens grund-
laggning, risk for séttningar och skador. Av yttrandena framgér dven yrkanden
om ratt till skydd for skador samt ritt till ersdttning for det fall att skador eller

oldgenheter upptécks i framtiden.

Trafikverkets ansvar for eventuella skador regleras i befintligt tillstand

Inom ramen for befintligt tillstdind (M 3346-11) omhéndertas sddan paverkan
pa omgivningen och séddana eventuella skador som uppkommer till f61jd av
Trafikverkets verksamhet. Den villkorsdndring som Trafikverket ansdokt om

fordndrar inte denna skyldighet.
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Trafikverket har i enlighet med tillstdndets provotidsvillkor U1 en skyldighet
att, under en provotid av 10 &r rdknat fran det att grundvattenbortledningen
paborjade, folja effekterna av verksamheten i syfte att vinna erfarenhet av
verksamheten samt utreda om skada uppkommer pa byggnader eller annan

egendom och, om sa ir fallet, skadans storlek.

For det fall ndgon skada dnda skulle uppkomma regleras Trafikverkets ansvar
enligt tillstandet genom regleringen om oforutsedda skador. D.v.s. ett ansvar
for skador som inte kan forutses eller forutsedd skada som framtrader forst
efter provotidens utgang. Eventuella ansprak med anledning av en oforutsedd

skada ska framstéllas senast 20 &r frdn arbetstidens utgéng.

Om nagon ovéntad fordandring skulle intrdffa 1 framtiden reglerar dessutom
villkor 6 1 befintligt tillstand Trafikverkets skyldighet att 1 driftskedet vidta
atgirder for att forhindra att grundvattennivderna paverkas pé ett sadant sétt att
skada uppkommer 1 omgivningen. Villkoret mojliggor for olika atgirder sdsom
skyddsinfiltration, atgéarder vid skyddsobjekt samt eventuell ekonomisk

ersattning.

Dartill stiller tillstandet krav pa att verksamheten kontrolleras genom ett
aktuellt kontrollprogram som justeras i samrad med tillsynsmyndigheten

allteftersom verksamheten fortskrider.

Trafikverket anser att tillstandets regleringar enligt ovan r fullt tillrickliga for

att omhénderta dven eventuella framtida skador.

Den ansékta dndringen innebdr ingen ytterligare risk for skada

Den villkorsdndring som Trafikverket ansokt om kan inte leda till ndgra

egendomsskador.



Sida 35

NACKA TINGSRATT DOM M 5402-25

Mark- och miljédomstolen

Dok.Id 960247

Ansokan handlar om att tillta sddant inldckage i driftskedet som redan idag
sker vintertid under perioder nir grundvattennivan i omradet ar hog. Nér
grundvattennivaerna ar lagre dverskrids inte nuvarande begriansningsvarden for

driftskedet, vilket &ven kommer att vara fallet i framtiden.

Den villkorsdandring som Trafikverket ansoker om innebér alltsa inte nagon
fysisk fordndring i forhallande till nuvarande situation. Villkorsédndringen kan

saledes inte orsaka nagra ytterligare hydrogeologiska forandringar.

Forhdllandena vid Tavastehusgatan och Tornedagatan

Nagon risk for skador eller oldgenheter till f61jd av Trafikverkets verksamhet

foreligger inte pd de berdrda fastigheterna.

Trafikverket har gjort métningar pa grundvattennivderna i omradet sedan ar
2007. Métningarna visar att det under torra och nederbordsfattiga ar helt saknas
grundvatten 1 omradet under langa perioder. I Trafikverkets mitningar syns
ingen paverkan i omrddet fran arbetena med Forbifartens tunnlar. Det har inte
heller observerats nagra skador eller sdttningar som pa sikt skulle kunna leda
till skador 1 omradet. Trafikverket kommer inte heller att genomfora nagra

atgarder 1 framtiden som kan ge nigra hydrogeologiska forédndringar pa sikt.

Aven om grundvattennivierna i omradet hade paverkats av tunnelarbetena s
skulle en grundvattenavsidnkning dndé inte leda till ndgra sédttningar i omradet.
Fastigheterna inom kvarteren vid Tavastehusgatan och Tornedgatan ar
grundlagda med ett balksystem vilande pa plintar till berg och plintplattor pa
mordn och fast lera. Nagra fastigheter ar grundlagda med pélar till berg. Leran i
omrédet utgor sé kallad glacial lera vilket betyder att den dr bildad i slutet pa

istiden, for ca 10 000 ar sedan.
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Leran dr mycket fast och har god barformaga. Den provtagning och labora-
torieundersokning som Trafikverket gjorde av leran ar 2008 visar att leran tal

mycket hoga laster och att den &r okénslig for grundvattensiankning.

Bemotande av yttrandet frian tomtriittsinnehavarna till Tavastehus 35

Utover de synpunkter som Trafikverket bemdtt ovan 1 det samlade yttrandet
har dgaren till Tavastehus 35 i sitt yttrande framfort att Trafikverket 1 sin

ansokan inte 1 tillrackligt hog grad beaktat dndrade klimatforutséttningar.

Trafikverket anser att &ndrade klimatforutsattningar 1 tillrdcklig omfattning har
beaktats 1 ansdkan. Storre regnméngder och en mer utdragen regnsdsong leder
till ett hogt inldckage under en lingre tid pé aret. Klimatmodeller pekar pé att
vidret kan komma att bli mer extremt i framtiden, med bade mer torka och mer
nederbérd. Okad nederbdrd kan exempelvis leda till att mer vatten kommer in i
tunnelanldggningen och att en storre méngd vatten ddrmed behdver ledas bort.

Detta ir ett av skilen till Trafikverkets ans6kan om villkorsédndring.

Byggnader kan forvisso paverkas av fordndrade klimatforhallanden.
Exempelvis 0kar risken for 6versvimningar vid skyfall och marksittningar kan
uppkomma 1 16s lera ndr mark torkar ut. Det finns emellertid inte ndgon risk 1
sig kopplad till den periodvis 6kade grundvattenbortledningen da &ven denna &r
en foljd av den 6kade nederborden. Vid Tavastehusgatan finns dessutom ingen

16s lera i marken, vilket Trafikverket redogjort for ovan.

DOMSKAL

Mark- och miljddomstolen anser att det finns forutsittningar att avgdra malet
utan huvudforhandling och med sammansittningen ordférande och tekniskt

rad.
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Efter ansokan av tillstdndshavaren far tillstandsmyndigheten besluta att 4ndra
ett villkor i en tillstdndsdom, dock att villkoret far upphivas eller mildras
endast om det dr uppenbart att villkoret inte lingre behovs eller &r stringare &n
nddvandigt eller om éndringen pakallas av omstidndigheter som inte forutsags

nér tillstandet gavs, se 24 kap. 13 § miljobalken.

Lansstyrelsen har inte haft ndgra synpunkter med anledning av ansokan och
milj6- och hilsoskyddsnimnden har tillstyrkt ansdkan. Ovriga remiss-

myndigheter har inte haft ndgot att erinra eller avstétt fran att yttra sig.

Ett stort antal fastighetsdgare och tomtréttsinnehavare pd Tavastehusgatan och
Torneagatan har dock yttrat sig och uttryckt oro for deras bostéders grund-
laggning, risk for sittningar och skador. De har dven framstillt yrkanden om
ratt till skydd for skador och rétt till ersdttning for det fall att skador eller

oldgenheter uppticks i framtiden.

Som Trafikverket angett omhédndertas paverkan pa omgivningen och sadana
eventuella skador som uppkommer till f61jd av Trafikverkets verksamhet inom
ramen for befintligt tillstand 1 mark och miljddomstolens deldom den

17 december 2014 1 mal M 3346-11. Mark- och miljodomstolen delar
Trafikverkets uppfattning att den villkorsdndring som Trafikverket ansokt om
inte forandrar denna skyldighet. Vad fastighetsdgarna anfort utgor saledes inte

skal att avsla Trafikverkets ansdkan. Vidare ska deras yrkanden avslas.

Mark- och miljddomstolen delar ocksd Trafikverkets uppfattning att det &r
uppenbart att nuvarande begransningsvérden for delstrdckorna D14 och D15
inte ldngre behdvs eftersom regleringen forlorat sin handlingsdirigerande
funktion. Vidare anser domstolen att det dr uppenbart att villkoret &r strangare
an nodvindigt eftersom dverskridanden av begriansningsvérdena endast
kommer ske nér risken for skador eller oldgenheter dr obefintlig. Villkors-
andringen medfor alltsd inte heller ndgra oacceptabla risker for omgivningen

(jfr Mark- och miljodverdomstolens dom den 26 augusti 2025 i mal nr M 4660-
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24). Mark- och miljodomstolen beddmer sammanfattningsvis att det finns skél

att dndra villkor 7 pa sétt som Trafikverket yrkat.

Provningsavgiftens storlek har inte ifrdgasatts. Nagot skil for att minska eller
efterskénka avgiften har inte framkommit. Prévningsavgiften ska darfor

faststillas till tidigare beslutat belopp.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (MMD-01)

Overklagande senast den 19 december 2025.

I domstolens avgorande har rddmannen Katarina Winiarski Dol, ordférande,

och tekniska radet Ola Lindstrand deltagit.
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)

for domstolsutveckling

Avd.

Anvisningar for 6verklacande MMD-01 - Dom forsta instans * Producerat av Domstolsverket,

SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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