Fororeningar i mark och vatten

Forutsattningar och miljobelastning

Visteras C/Pilgatan

Fororeningssituationen inom
utredningsomradet varierar stort. Variationen
giller for bade vilken typ av verksamhet

som har bedrivits, vilka féroreningar som
forekommer och dess halter.

Jarnvigen vid stationen dr ombyggd i mitten pa
90-talet, giller sparen 1till 5. Det &r okdnt om
nagon sanering genomfordes i omradet. Sparen
6 till 9 dr original och har inte bytts ut.

Pa flertalet av fastigheterna r
fororeningssituationen okind, men pa flera

av dessa fastigheter har det i manga ar pagatt
verksamheter som kan ha orsakat féroreningar.

Nir det géller fastigheter med kéind
fororeningssituation ér det fyra fastigheter med
fororeningar som 6verstiger Naturvardsverket
riktvirden for mindre kéinslig markanvindning
(MKM) (giller t.ex. fér industriomraden, vigar,
jarnvégar och parkeringar). De féroreningar
man har patriffat 4r metallerna arsenik,
barium, koppar, bly, zink och kvicksilver. Pa
fastigheten Visteras 5:1 har arsenik och olja
patriffats i grundvattnet.

Pa en fastighet har man patriffat f6rhojda
halter av PCB, BTEX och PAH. Ingen uppgift
finns om halterna 6verstiger MKM eller inte.

P4 fastigheterna Angsgirdet 7 och Koppardalen
(fastigheterna verkstaden 7, 9 och 11) har halter
av koppar och zink patréffats som Gverstiger
rekommenderade grénser for klassificering

av farligt avfall. P4 Angsgirdet 6verskrider
dven halterna av PAH de rekommenderade
grinserna for klassificering av farligt avfall. Nar
det géller féroreningarna pa dessa fastigheter
ligger inte konstaterade "hotspots” inom
jarnvigsomradet utan en bit ifran, men dessa
tas upp da féroreningens utbredning ar osiker.

I tidigare utredning (Rambdll 2008)
rekommenderas fordjupad riskbedémning vid
exploatering av kvarter Sigurd 4.

Enligt uppgifter om Lillans historiska
strackning fran Anders Lif:s blogg férr och nu,
ska Lillan passera igenom utredningsomradet
strax véster om sparharpan. Enligt rapporten
”Frdn Lilla till Munkgata” har an gradvis lagts i
kulvert efter 1902 ars stadsplan. Lillan var en
fororenad del av staden i slutet av 1800-talet,
kantad av bl.a. en metallfabrik och garverier.
Det bor utredas om projektet berors av
schaktmassorna som har anvints for att fylla
igen Lillan.

I kartan i figur 32-33 (Fororenad mark Vésteras
C), 6ver utredningsomradet Visteras C/
Pilgatan, &r de fastigheter dir fororeningar
patréffats rodmarkerade, fastigheterna med
okédnd foreningssituation dr gulmarkerade och
de fastigheter som dr sanerade gronmarkerade.

Depaomradet

Storre delen av depaomradet &r inte
undersokt. Endast en avgrinsad yta i 6stra
delen av depaomrade dr undersokt infér en
ombyggnation. I figur 32-33 (férorenad mark
Depan) ir undersékningens provpunkter
markerade.

Inga féroreningar patriffades i de provpunkter
som var placerade i sparomradet. Inom
fastigheten Visteras 5:1 pa triffades
fororeningar i marken runt den byggnad

som inneholl verkstad och tvitthall. Dessa
fororeningar ér delvis sanerade vid om-
byggnationen, men det finns kvarlimnat
oljeféroreningar, akrylbensener och PAH:er i
marken.

61



Fororenad mark

] | Fororeningar
Okand fororeningsstituation

Sanerad

|:| Utredningsomrade

Kvarterstraktgrans

_ \ RPN B T e -\ ; | -__ummd
Fastlghetsgréns 3 it AT -t _ SRR RTTHATRT T

Jarnvagsstation

0 100 200 400 M




Fororenad mark

@ Fororeningar

Inga patraffade fororeningar

|:| Utredningsomrade

Kvarterstraktgrans

Fastighetsgrans

Trakt- och fastighetsgranser ar klippta vid
utredningsomradets granser




64

Effekter

Visteras C

Flertalet undersokningar har genomforts
inom omradet. Det har patriffats féroreningar
pa fastigheten Visteras 5:1, i form av koppar,
bly, zink och arsenik i halter 6verstigande
riktvirdena for MKM. I grundvattnet har
arsenik och olja patriffats. Vid schaktabeten
bedoms risken stor att patriffa féroreningar.

UALl, Taguppstiillning Depaomradet Viister

Storre delen av omradet dr inte undersokt.

I ndrheten av verkstad och tvitthall har
undersokningar genomforts och fororeningar
patriffats. Vid schaktarbeten i nirheten av
tvitthall och verkstad finns risk att patréffa
fororeningar. I 6vrigt dr féroreningssituationen
pa omradet okind.

UA2, Taguppstillning Depiomradet Oster

I den ostra delen av sparomradet har inga
fororeningar patriffats vid undersokningen
infér ombyggnationen. Féroreningar har
patriffats i nirheten av verkstad och tvitthall.
Har &r risken stor att triffa pa fororeningar
vid schaktarbeten. Pa 6vriga omradet ar
risken liten att triffa pa fororeningar vid
schaktarbeten.

UA3, Taguppstillning Pilgatan

Hiér berors framst de tva fastigheterna Visteras
5:1 och Sigurd 4. Pa bada fastigheterna har
fororeningar patréffats, bland annat i form

av koppar, bly, zink, arsenik och PAH:er
overstigande riktviarden for MKM. Vid
schaktabeten pa fastigheterna finns stor risk att
patriffa fororeningar.

Buller och vibrationer

Forutsattningar och miljobelastning

Manga ménniskor kidnner sig storda av

buller och vibrationer fran trafik. Buller

och vibrationer uppkommer av tagtrafiken

pa jarnvigen och av arbeten med maskiner
och fordon under byggtiden. Exempel pa
storande arbeten under byggtiden &r borrning,
spontning, palning, schaktning, lastning och
lossning samt transporter.

Enligt fordjupad 6versiktsplan for
stationsomradet dr utredningsomradet

vid Visteras C utsatt for hoga bullernivaer

pa grund av tag- och végtrafik bade inom

och utanfor utredningsomradet. Genom
stationsomradet passerar idag cirka 130 tag per
dygn varav 15 godstag.

Séder om utredningsomradet Visteras C och
Pilgatan finns bullrande verksamheter sasom
en spannmalsanldggning, en betongindustri
samt hamnen. En bullerkartldggning som
genomfordes 2011 av WSP visar pa bullernivaer
over gillande riktvirden for végtrafikbuller

pa utsatta platser. Pa dessa platser finns inga



boende men Visteras stad har planer pa att
exploatera bostadsomraden i ndromradet.
Avstandet till centrumbebyggelsen

med kontorshus &r cirka 70 meter fran
stationsomradet.

I depaomradet finns boende lings Spantgatan,
nordost om depaomradet. Avstandet fran
nidrmast boende till yttre befintligt spar &r cirka
60 meter. Ett flertal bostadsomraden finns
ocksa nordvést och norr om depaomradet. Hir
passerar Kopingsvigen mellan depdomradet
och bostadsomradena som ger ett tillskott till
bullernivan i omradet.

Boende vid Spantgatan har klagat pa
bullerstorning fran verksamheten vid
bangarden pa depdomradet. Arendet har
kommit till Lénsstyrelsen och &r komplicerat
eftersom buller dven kommer fran nirliggande
kraftvirmeverk, hamnverksamhet och
végtrafiken i omradet. Med anledning av
klagomalen har bullermétningar utforts

vid Spantgatan (AF Ingemansson 2009).
Bullerddmpande atgérder vid bangarden
alternativt vid balkonger och uteplatser pa
storda hus har diskuterats.

Vibrationer fortplantas béttre i finkorniga
jordar som lera, &n i grovkorniga jordar.
Forekomsten av vibrationsstérningar lings

jarnvigen beror ofta pa vilken jordart som finns.

I bada utredningsomradena utgors jorden i
huvudsak av lera. I lera finns forutséttningar
for vibrationer att fortplantas och medféra
storningar till omgivningen. Omfattningen av
vibrationsstorningar ir okénd idag. Genom
utredningsomradena &r hastigheten lag

vilket &r bra ur vibrationssynpunkt. Hoga
hastigheter betyder 6kade vibrationsstérningar
medan en hog trafikering istillet betyder fler
storningstillfillen.

Effekter

Vasteras C

Buller och vibrationer fran stationsomradet
kommer inte att fordndras méirkbart for
omgivningen. Sparbreddningen visterut kan
ge en foridndrad buller- och vibrationsniva vid
nirliggande kontor vid Hamngrind eftersom
sparbreddningen kommer mycket nira dessa.
Avstandet till boende ér relativt stort. En ny
jarnvig dr ofta bittre grundlagd for att minska
vibrationsspridning &n dldre.

UAl, Taguppstillning Depaomradet Vister
Verksamheten kring taguppstéllningssparen
alstrar buller och vibrationer som

ger ett tillskott till 6vriga bullerkallor.
Avstanden till boende &r relativt stort,

cirka 70 meter. Alternativet innebér att
trafiken pa Kopingsvigen flyttas nirmare
bostadsomradena norr om denna nér
Kopingsvigen forskjuts norrut.

UA2, Taguppstillning Depiomradet Oster
Verksamheten kring taguppstillningssparen
alstrar buller och vibrationer som

ger ett tillskott till 6vriga bullerkillor.
Taguppstillningssparen flyttas nirmare de
redan bullerstorda som bor pa Spantgatan.
Avstandet mellan nidrmaste spar till boende
blir knappt 50 meter. I bedémningen av
bullerpaverkan maste dven andra bullerkillor
riknas in.

UA3, Taguppstiillning Pilgatan
Taguppstillning av tag och verksamheten
kring denna alstrar buller och vibrationer till
omgivande milj6. Bullret ger ett tillskott till
befintligt buller. Nérliggande omgivning utgors
huvudsakligen av kontor och verksamheter,
inte bostadsbebyggelse.
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Elektromagnetiska falt

Forutsattningar och miljobelastning

Elektromagnetiska félt orsakas av jarnvigens
stromforsorjning och uppkommer kring
kontaktledningen nér taget passerar. De
magnetiska filten varierar med avstandet till
kontaktledning och rils. Styrkan pa filten avtar
med avstandet fran jirnvigen. Redan 20 meter
bort fran kontaktledningen &r magnetfiltet
mycket svagt. Magnetfilt alstras av elektriska
strommar och mits i enheten tesla, T.

For magnetfilt saknas svenska gréinsvirden.
Statens Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen
med flera myndigheter har dock formulerat
en forsiktighetsprincip for lagfrekventa
magnetiska filt. Principen innebér, att man
bor efterstriva att reducera magnetiska filt
som starkt avviker fran vad som kan anses
vara normalt i bostdder och pa arbetsplatser,
om detta kan ske till rimliga kostnader och
utan andra starkt negativa konsekvenser.
Trafikverket foljer andra myndigheters
rekommendationer nir det giller acceptabla
nivaer.

Enligt Trafikverkets policy om magnetfilt

ska forsiktighetsprincipen tillimpas.
Malsittningen dr att arsmedelvirdet inte

far 6verstiga 0,4 mikrotesla i utrymmen dér
ménniskor stadigvarande vistas om det &r
ekonomiskt rimligt och tekniskt genomforbart.
Stadigvarande vistelse innebér permanenta
arbetsplatser och utrymmen déir dygnsvila
sker. En riktlinje enligt samma princip &r att
bostadshus bor ligga minst 20 meter fran
jarnvigen. Magnetfiltet pa detta avstand nar
upp till cirka 0,1 mikrotesla nér ett tag passerar.

Inom utredningsomradena ligger bostadshus
cirka 60 meter fran jairnviagsspar som nirmast.
Det géller bostadshusen vid Spantgatan.
Malsittningen att arsmedelvérdet inte far
overstiga 0,4 mikrotesla f6r boende.

Effekter

Vasteras C

Breddningen av sparomradet medfor

att magnetfiltet utékas i motsvarande
utstrickning. Filten avtar dock snabbt och
redan 20 meter fran kontaktledningen

ar magnetfilten nere i laga nivaer. Inga
bostadshus ligger sa till att de 6verstiger

malsittningen att arsmedelvirdet inte far
overstiga 0,4 uT. Nivaerna vid kontorshus
utmed Hamngrind bor utredas. Dar kommer
jdrnvigen att passera pa ett avstand mindre &n
tio meter.

UAl, Taguppstiillning Depaomradet Viister

Inga boende finns néra planerat sparomrade.
Malsittningen att arsmedelvirdet inte far
overstiga 0,4 nT kommer att uppnas for
boende.

UA2, Taguppstillning Depiomradet Oster

Sparomradet flyttas ndrmare boende pa
Spantgatan men avstandet &r sa stort att
malséttningen att arsmedelvirdet inte far
overstiga 0,4 nT kommer att uppnas (knappt
50 meter).

UA3, Taguppstillning Pilgatan

Inga boende finns néra planerat sparomrade.
Malséttningen att arsmedelvirdet inte far
overstiga 0,4 uT kommer att uppnas for
boende.



Risk och sikerhet

Forutsattningar och miljobelastning

De storsta sidkerhetsriskerna som férknippas
med jarnvigen genom en stad &r riskerna

for pakorning pa tredje man, ursparning och
olyckor med farligt gods. Olyckor med farligt
gods kan ske genom att tva tag krockar eller
att ett tag sparar ur. Pa de svenska jarnvéigarna
finns ett vil utbyggt tagkontrollsystem

(ATC, Automatic Train Control) som gor att
sammanstotningar mellan tva tag ir mycket
ovanligt. Ssmmanst6tningar pa bangardar &r
mer vanligt men dér ir hastigheten lag och det
leder oftast till sma eller inga konsekvenser.
Risken for ursparning av godsvagnar pa
bangardar kan ocksa hinda. Det kan
exempelvis vara ett hjulpar som aker av sparet
utan att taget vilter, utan fortfarande ér i
uppritt position. Om nagra vagnar aker utanfor
sparomradet kan skador uppsta pa ménniskor,
egendom eller miljo.

Alla korsningar med jarnvigen i omradet ar
planskilda vilket minskar risken for pakorning
av tredje man eller transporter pa vig. Enligt
fordjupad oversiktsplan for stationsomradet
utgor Bjornovigen anvisad sekundir
transportled for farligt gods.

Visteras C/Pilgatan

Milardalens Brand- och Riddningsforbund
(MBR) har fatt i uppdrag fran
Stadsledningskontoret att inventera och
vérdera riskbilden for ursparning samt
transporter av farligt gods genom Visteras
tiatort 2012. Exempel pa farligt gods som
transporteras dr brandfarliga, oxiderande,
giftiga, smittférande och fritande &mnen samt
gaser. Inga explosiva eller radioaktiva &mnen
transporteras enligt MRB:s utredning.

Enligt utredningen stannar aldrig tag med
farligt gods vid centralstationen. Dessa

tag passerar stationen i en hastighet av
maximalt 80 km/h. Ovriga tig som ska
stanna vid stationen haller ldgre hastighet.
Stationsomradet bestar av totalt nio spar,
varav tva dr huvudspar vilket betyder att de ar
genomgaende. Det dr endast dessa spar som
trafikeras av vagnar med farligt gods.

MBR:s utredning visar att riskreducerande
atgdrder maste vidtas for att den
sammanlagda risknivan ndrmast jirnvigen
ska vara acceptabel. Generellt géller att ett
skyddsavstand pa 30 meter fran sparomradet
minskar riskerna kraftigt och att bebyggelse
inom 100 meter fran sparomrade ska utforas
med extra skyddsniva.

Effekter

Visteras C

Risknivan vid Visteras C kommer inte att
ho6jas med sparombyggnaden. De huvudspar
som transporteras av vagnar med farligt gods
dndras men gillande sikerhetskrav kommer
att uppfyllas. Bebyggelse inom 100 meter fran
sparomrade ska utforas med extra skyddsniva.

UAL, Taguppstillning Depaomradet Vister

Planerat taguppstillningsomrade kommer

att ligga i direkt anslutning till Képingsvigen
och nagot ndrmare bostadsomradena norr om
omradet. Bostadshus finns inom 100 meter.
Taguppstéllningssparen ér till for persontag.

UA2, Taguppstillning Depaomradet Oster

Alternativet innebér att taguppstillningssparen
kommer nidrmare bostadshusen vid Spantgatan.
Taguppstéllningssparen ir till {or persontag.

UA3, Taguppstiillning Pilgatan

Vid planerat omrade f6r taguppstillningsspar
finns inga bostadshus men hir finns

mycket trafik och verksamheter i nidrheten.
Taguppstillningssparen ér till f6r persontag.
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Byggnation och etapper

Att bygga om jarnvigsanldggningen i Vésteras
pa det sétt som beskrivs i den hér utredningen
tar minst tre till fyra ar. En limplig forsta
etapp 4r att bygga ny uppstéllning for
persontagen, for att frigéra mark pa Vésteras
C. Ombyggnaden av Visteras C genomfors
sedan som en andra etapp av projektet.

En tidskridvande del av arbetet &r att byta
signalstillverk.

Jarnvigen kommer att trafikeras under hela
byggnationen, men viss storning i trafiken kan
forvintas. Projektet omfattar ombyggnation
av flera nya jarnvigsbroar 6ver Pilgatan och
Hamngatan som kan medféra stérningar

for vigtrafiken. I UA 1 ingar ocksa flytt av
Kopingsvigen.

Forutom ombyggnation av
jarnvigsanliaggningen kommer Visteras

Stad att bygga om och/eller bygga nytt for
resecentrum sasom exempelvis stationshus,
plattformsférbindelser, buss-, taxiang6ring
och parkering samt atgérder for att underlitta
for gang- och cykeltrafiken. Att ha flera olika
byggprojekt pagaende samtidigt pa liten yta
kraver samordning och samverkan mellan alla
ingaende parter for att minimera paverkan for
de som nyttjar anldggningarna.

Effekter under byggtiden

Visteras C

Omfattande maskinella arbeten kommer

att utforas i titbebyggt omrade dir manga
maénniskor vistas och passerar. Paverkan pa
resenirer, besokare och trafikanter kommer
att bli patagliga. Fortsatta utredningar maste
tas hinsyn till hur behoven hos resenirer,
besokare och trafikanter ska l6sas under
byggtiden. Hér ingar att se 6ver och férebygga
sidkerhetsrisker f6r denna grupp.

Masshanteringen innebir ett stort behov av
transporter till och fran omradet som redan
idag &r hart trafikerat. Schakt i fororenad jord
kan innebdra risker for spridning. Ett flertal
kénda féroreningar finns inom omradet. Inom
tatbebyggt omrade kan det bli problem med
ytor for tillfillig uppldggning och sortering av
jord.

UALl, Taguppstiillning Depaomradet Viister

Vid flytt av Képingsvigen maste tillfilliga
trafiklosningar goras. Fortsatta utredningar
maste ta hdnsyn till hur behoven hos
trafikanter ska l6sas under byggtiden. Har
ingar att se 6ver och férebygga sikerhetsrisker
och stérningar for trafikanter och boende.

Masshanteringen innebir ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i fororenad jord kan innebéra risker for
spridning. Fororeningssituationen pa omradet
ar till storsta del okénd. Kénda féroreningar
finns vid byggnaden f6r tvitthall och verkstad.

UA2, Taguppstillning Depiomradet Oster

Alternativet medfoér konsekvenser under
byggtiden med tanke pa stérningar pa
nirboende som redan idag stors av buller fran
befintlig verksamhet.

Masshanteringen innebér ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i férorenad jord kan innebéra risker for
spridning. Kénda fororeningar finns vid
byggnaden for tvitthall och verkstad. I 6vrigt
finns inga kéinda fororeningar pa omradet.



UA3, Taguppstillning Pilgatan

Omfattande maskinella arbeten kommer att
utforas i titbebyggt omrade som &r omringat
av vigar och verksamheter. Fortsatta
utredningar maste tas hénsyn till hur behoven
hos passerande trafikanter ska l6sas under
byggtiden. Hér ingar att se 6ver och férebygga
sikerhetsrisker for denna grupp.

Masshanteringen innebér ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i fororenad jord kan innebéra risker for
spridning. Ett flertal kiinda fororeningar
finns inom omradet. Inom titbebyggt omrade
kan det bli problem med ytor for tillfallig
uppléggning och sortering av jord.

Kalkyl och osdkerhetsanalys

Kostnaden for projektet har beridknats med
hjélp av en successiv kalkylering. Metoden
innebér att man utgar fran en 6vergripande
niva och successivt arbetar sig nedat med
koncentration pa de mest osékra och
kostnadsdrivande posterna.

En osékerhetsanalys enligt successivmetoden
genomfordes 2013-06-14 f6r ombyggnad av
Visteras C i kombination med UA 1. Resultatet
fran osidkerhetsanalysen har bearbetats och
tillampats dven for UA2 och UA3.

Kostnaden for ombyggnation av Visteras C i
kombination med UA 1 dr beréknat till cirka
900 miljoner kronor (prisniva 2013-06).

Visteras C Visteras C och | Vasteras C
och UA1 UA2 och UA 3

900 Mnkr 920 Mnkr 940 Mnkr

Ombyggnad av Visteras C i kombination med
UA 2 beddms vara cirka 20 miljoner kronor
dyrare jamfort med kombinationen med UAL.
Framsta orsaken ér att fler lagerbyggnader
behover rivas och troligen erséttas med nya.
Det skiljer d&ven nagot pa antalet vixlar med
tillhorande signalsystem.

Ombyggnad av Visteras C i kombination med
UA 3 bed6éms vara cirka 40 miljoner kronor
dyrare jamfoért med kombinationen med
UAL Detta frimst pa grund av alternativets
paverkan pa vig E18.

Kostnaderna &r angivna med 50 % sannolikhet,
vilket innebir att for en budget pa projektet
om 900 miljoner kronor har 50 procent
sannolikhet att underskridas eller 6verskridas.

Sammantaget dr dock osdkerheterna enligt
succesivprincipen storre an trolig skillnad i
kostnader mellan alternativen. Darf6r bor i
detta skede kostnaden inte vara avgorande for
val av 16sning f6r uppstéllningssparen.

I dagslédget finns inte projektet medtaget

i Trafikverkets nu géllande nationella
transportplan for aren 2010-2021. Revidering
av planen pagar och denna utredning ir ett
underlag till revideringen.
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Samlad bedémning och
maluppfyllelse

Samlad bedémning

Nedan ges en samlad bedé6mning av varje
alternativ.

Vasteras C

Jarnvigsanliggningen ir funktionell for dagens
trafik och klarar en viss 6kning, men bedéms
inte klara trafikalt behov till ar 2050.

En utbyggnad av Visteras C enligt foreslaget
alternativ bidrar till att stirka jirnvigen som
transportmedel i regionen. Utformningen

ger goda forutséttningar fér den pagaende
utvecklingen och utformningen av
resecentrum. Tillsammans mojliggor de ett
okat och effektivt framtida kollektivt resande.
Det &r viktigt att den kommande utformningen
av resecentrumanléggningen anpassas till
jarnvigsanlaggningen. Detta for att fa ett vil
fungerande och littorienterat resecentrum
med sa korta gangavstand som mojligt.

En ombyggnad av Visteras C bedoms kunna ta
emot forvintad trafik6kning till ar 2050. Det
faktiska antalet tag ar 2050 &r dock vildigt
osikert. Trafikens utveckling beror pa ett

flertal faktorer, exempelvis hur samhillet
utvecklas, teknikutveckling, miljéanpassningar
och hur mycket det satsas pa jarnvég i Sverige.

Principutformningen av Visteras C, med

sex delade spar, tva mittplattformar och tva
sidoplattformar togs fram i idéstudien Vdsterds
bangdrd - framtida trafik och utformning (2012-
02-10). Dér anges att 16sningen kan bli nagot
storningskinslig och orsaka problem med
inlasningseffekter om uppehallstiderna for
genomgaende tag &r olika langa.

Alternativet har fa effekter pa miljon i
driftskedet. Ombyggnationerna paverkar
miljon, stadsbilden, boende och besékare
mycket lite genom att projektet i stort sett
endast byter plats pa spar och plattformar
jamfort med idag. Sparbreddningen i
véster far storre effekter da breddningen
sker 6ver Svartan med gronomraden samt
nira kontorshus utmed Hamngrind. Bron
over Svartan ersétts med flera broar och
sparomradet breddas. Ny mark behover tas i
ansprak for jirnviagsindamal.

Kommunens ambitioner att minska
barridreffekterna i omradet paverkas inte av
ombyggnaden av jirnvigsanldggningen, men
kan i kombination med ombyggt resecentrum
forbattras.

Inom utredningsomradet finns byggnader
som &r skyddade mot rivning. Ingen av
dessa byggnader blir ber6rda vid eventuell
ombyggnation av sparen.

Risk for ddmning i dagvattensystemen finns vid
hoga vattenstand i Mélaren.

Alternativet kommer att medfora storre
konsekvenser under byggtiden. Genom att
omfattande maskinella arbeten kommer

att utforas i titbebyggt omrade déar

manga ménniskor vistas och passerar blir
konsekvenserna pa resenérer, besokare och
trafikanter stora. Fortsatta utredningar maste
tas hénsyn till hur behoven hos resenirer,
besdkare och trafikanter ska 16sas under
byggtiden. Hér ingar att se 6ver och forebygga
sikerhetsrisker for denna grupp.

Masshanteringen innebir ett stort behov av
transporter till och fran omradet som redan
idag &r hart trafikerat. Schakt i férorenad jord
kan innebdira risker for spridning. Ett flertal
kénda fororeningar finns inom omradet. Inom
tiatbebyggt omrade kan det bli problem med
ytor for tillféllig uppldggning och sortering av
jord.



UAl, Taguppstillning Depaomradet Viister

Alternativet ligger cirka 2,5 kilometer fran
Visteras C. Fird mellan Visteras C och
taguppstéllningen tar tid och kapacitet fran
Mailarbanan. Placeringen vister om Visteras
C antas minimera behoven av tagvindningar
(byte av korriktning).

Alternativet klarar de till samradsunderlaget
uppstillda funktionskraven. Tillgdnglig
markyta for tillkommande funktioner i
anslutning till uppstéllningssparen, sasom
servicebyggnad och vigar, dr begrénsad.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Ndrheten till
Jernhusens depa medger samverkan mellan
anldggningarna men kan bidra till storningar
mellan de olika verksamheterna.

Tillginglig yta &r ej tillrdcklig utan ny mark
for jarnvigsdndamal maste tas i ansprak.
Ko6pingsviagen maste flyttas norrut under

en stricka av cirka 400 meter samt att en
provisorisk lagerhall maste rivas eller flyttas.

En framtida etapp 2 med utokat sparomrade
minskar tillgénglig yta for tillkommande
funktioner ytterligare och fler byggnader maste
rivas.

Flytten av Kopingsvigen ndrmare
bostadsomradena norrut innebir att
végbullret 6kar f6r de boende. I 6vrigt

ir inte miljopaverkan stor da omradet

anvénds for liknande &ndamal idag. Inga nya
hardgjorda ytor uppkommer. Inga kultur- eller
naturmiljévarden berors.

Alternativet medf6r konsekvenser under
byggtiden eftersom Kopingsvigen maste
flyttas och tillfélliga trafiklosningar maste
goras. Fortsatta utredningar maste ta hinsyn
till hur behoven hos trafikanter ska 16sas under
byggtiden. Hér ingar att se 6ver och forebygga
sikerhetsrisker och storningar for trafikanter
och boende.

Masshanteringen innebér ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i fororenad jord kan innebéra risker for
spridning. Fororeningssituationen pa omradet
ar till storsta del okénd. Kénda féroreningar
finns vid byggnaden f6r tvitthall och verkstad.

UA2, Taguppstillning Depiomradet Oster

Alternativet ligger cirka 2,5 kilometer fran
Visteras C. Fird mellan Visteras C och
taguppstillningen tar tid och kapacitet fran
Milarbanan. Placeringen vister om Visteras
C antas minimera behoven av tagvindningar
(byte av korriktning).

Alternativet klarar de till samradsunderlaget
uppstillda funktionskraven. Tillgdnglig
markyta for tillkommande funktioner i
anslutning till uppstéllningssparen, sdsom
servicebyggnad och vigar, dr begréinsad.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Ett flertal byggnader
pa depaomradet maste rivas och/eller flyttas.
Infarten till omradet maste troligen flyttas,

Nérheten till Jernhusens depa medger
samverkan mellan anldggningarna.

Tillgénglig yta &r ej tillrdcklig utan ny mark
(parkmark) for jirnviagsindamal maste

tas i ansprak. Nytt spar hamnar nirmare
bostadshusen utmed Spantgatan, som
redan idag &r bullerstérda. I Gvrigt &r inte
miljopaverkan stor da omradet anvinds for
liknande dndamal idag. Inga nya hardgjorda
ytor uppkommer. Inga kultur- eller
naturmiljoviarden berors.

En framtida etapp 2 med utdkat sparomrade,
minskar tillgéinglig yta for tillkommande
funktioner ytterligare och fler byggnader maste
rivas.

Alternativet medfor konsekvenser under
byggtiden med tanke pa stérningar for framfor
allt ndrboende.

71



72

Masshanteringen innebér ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i fororenad jord kan innebéra risker for
spridning. Kénda féroreningar finns vid
byggnaden for tvitthall och verkstad. I 6vrigt
finns inga kiinda fororeningar pa omradet.

UA3, taguppstillning Pilgatan

Alternativet ligger nira Vasteras C vilket
medfor kortare transporttid mellan

Visteras C och taguppstéllningen. Men

alla tdg maste vinda for att ta sig till /fran
taguppstillningssparen, vilket ir tidskravande
och ofunktionellt, framf6rallt for tag med
separat lok och vagnar. Tagen korsar
Mailarbanan till och fran taguppstillningen,
vilket tar kapacitet fran dubbelsparet.

Alternativet klarar det till samradsunderlaget
uppstillda funktionskrav for anldggningen. Ny
mark tas i ansprak for jirnvigsiandamal.

Tillgénglig yta for tillkommande funktioner
bedoms som god, men omfattningen maste
utredas vidare. Avstandet till Jernhusens depa
blir dock langt och fird mellan anldggningarna
tar ytterligare tid och kapacitet pa befintligt
dubbelspar.

Den mark som behovs fér UA 3 dr en attraktiv
och centralt beldgen mark i Visteras och
enligt den férdjupade 6versiktsplanen

for stationsomradet planeras fér annan
markanvindning i omradet.

Lokaliseringen sker i ett omrade med
nirliggande végar och verksamheter men
utan boende. Taguppstéllningssparen

innebér inte ndgon ny barriér da de flesta
passager som finns idag kvarstar. Passagen vid
Pressverksgatan stings dock. Tva viardefulla
byggnader pa fastigheterna Sigurd 3 och
Angpannan 9 kan bli paverkade av utbyggnad.

Inga nya hardgjorda ytor tillkommer. Risk for
ddmning i dagvattensystemen finns i en mindre
del av omradet vid hoga vattenstand i Mélaren.

Alternativet medf6r konsekvenser under
byggtiden eftersom omfattande maskinella
arbeten kommer att utforas i tatbebyggt
omrade omringat av vigar och verksamheter.
Fortsatta utredningar maste tas hansyn till hur
behoven hos passerande trafikanter ska 16sas
under byggtiden. Hir ingar att se 6ver och
forebygga sikerhetsrisker fér denna grupp.

Masshanteringen innebér ett stort behov

av transporter till och fran omradet. Schakt

i fororenad jord kan innebéra risker for
spridning. Ett flertal kdinda fororeningar
finns inom omradet. Inom titbebyggt omrade
kan det bli problem med ytor for tillfallig
upplédggning och sortering av jord.

Maluppfyllelse

Andamalet med projektet ir att utforma
jarnvigsanldggningen sa att den klarar
forvintad trafikokning fram till ar 2050.
Andamalet bedoms uppfyllas med den
trafikmingd som nu férvintas trafikera
Visteras ar 2050. Behovet av att bygga om
jarnvigsanldggningen for att klara framtida
trafik finns ej i nuldget, men bedoms uppsta i
takt med att trafiken okar fram till 2050.

Projektet bed6ms leda till ett forbéttrat och
mer attraktivt resecentrum som kan 6ka
andelen kollektivt resande. Detta bedéms

bidra till att uppfylla det transportpolitiska
malet om en samhéllsekonomiskt effektiv och
en langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet, nir
ombyggnation blir aktuell.

Utformningen av Vésteras C mojliggor

en uppfyllelse av projektmalen om en
forbattrad resenirsmiljo. Samspelet mellan
jarnvigsanldggningen och resecentrum ir
dock mycket viktig for att sikerstilla att
malen helt uppfylls. Utformningen medger
att projektmalet om en 6kad hastighet pa
genomgaende spar uppfylls.

Projektmalen f6r taguppstillningssparen
inneholl en 6nskan om en snabb och enkel
fard mellan alla spar pa Visteras C och



taguppstillningen. Alla alternativ nas fran alla
spar pa Visteras C. UA1 och UA2 ligger relativt
langt fran Visteras C, men deras utformning
medfor att inga tag behover géra nagon extra
vindning (byte av korriktning). UA3 ligger
nira Visteras C, men utformningen medfér

att alla tadg maste véinda pa sin fird mellan
Visteras C och taguppstillningssparen, vilket
ar tidskrévande.

Alla utredningsalternativen klarar
funktionskraven och alla ger mojlighet till
framtida expansion. Men UA1 och UA2

bedoms ha mindre mark till férfogande for
anlidggning av omkringliggande funktioner som
servicebyggnader och vigar.

Alla tre alternativen nyttjar Milarbanan

for fard till taguppstéllningssparen, vilket
tar kapacitet fran 6vrig trafik. UA1 och

UA2 medger samordningsvinster mellan
taguppstillningssparen och Jernhusens
depaanlidggning. I UA3 maste tagen firdas
mellan anlidggningarna, vilket tar ytterligare
kapacitet fran 6vrig trafik.

For projektets uppfyllelse av miljomalen, se
tabell.

Miljomal

Uppfyllelse av mal

=

\\

Begrdnsad klimatpaverkan

Under byggtiden kommer 6kade luftutslapp att ske. En
attraktiv tagtrafik i kombination med kommunala atgérder
enligt fordjupad 6versiktsplan f6r stationsomradet
férvintas bidra till minskade utsldpp pa sikt. Paverkan pa
klimatmalet dr oséker, oavsett alternativ.

Frisk luft

I

Projektet paverkar inte luftkvaliteten mer &n tillfalligt
under byggtiden. Malet paverkas inte fér nagot alternativ.

Levande sjoar och vattendrag

Andelen hardgjorda ytor och méngden dagvatten 6kar inte.

Ombyggnationerna mojliggor en dversyn och férbattring
av dagvattenhanteringen samt fé6roreningsspridning via
dagvatten. Detta betyder minskad belastning pa Mélaren
som utgor recipient till dagvattnet. Malet gynnas nagot i
alla alternativ.

Giftfri miljo

De elektromagnetiska filten paverkar inte nirboende i
nagot av alternativen. Avstanden till boende &r sadana att
acceptabla arsmedelvirden uppnas. Malet dr opaverkat i
alla alternativ.

Saker stralmiljo

De elektromagnetiska filten paverkas inte fér nirboende.
Avstanden till boende ir pa sadana avstand att inga
oacceptabla arsmedelvirden uppnas. Malet dr opaverkat i
alla alternativ.

God bebyggd miljo

Verksamheter kring taguppstiillning ger upphov till buller.
Malet om god bebyggd milj6 avseende buller paverkas
negativt av framfor allt alternativ UA2 men &ven av UAL
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Fortsatt arbete

Fortsatt planlaggningsprocess

Det hir ér det forsta steget for framtagande av
jarnvégsplan for projektet. Projektet finns inte
upptaget i Trafikverkets nuvarande langsiktiga
plan for infrastrukturatgirder, aren 2010-2021,
vilket innebir att finansiering inte finns hos
Trafikverket.

Om projektet tas med i kommande langsiktiga
plan for infrastrukturatgirder kommer
utredningsarbetet att fortséitta. Innan
byggnation kan bli aktuellt maste ocksa
arbetet samradas med berodrda; boende,
allménhet och myndigheter. Lénsstyrelsen

i Vastmanlands 14n ska ta ett beslut om
projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet styr om det ska tas
fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
kommande skeden.

Utredningsarbetet fortsétter med att

ta fram nésta version av jarnvigplanen,

en samradshandling. Beslut om val av
alternativ (UA1/UA2 eller UA3) tas. Valt
alternativ utformas i detalj och presenteras

i jarnvégsplanens granskningshandling.
Forslaget granskas av berorda parter innan den

slutliga faststéllelsehandlingen tas fram. Efter
att jairnvégsplanen faststillts av Trafikverket
kan bygghandlingar tas fram och byggnation
borja. En faststilld plan ger Trafikverket

ritt att 16sa in den mark som behovs for
jarnvigsindamal.

Exempel pa aspekter att utreda vidare

I kommande skeden maste utformningen

av resecentrum med plattformsférbindelser,
resenérsservice, plattformsutrustning och
allt annat som behovs pa en vil fungerande
resecentrum utredas vidare i samrad med
Visteras Stad.

Fortsatt utrening behovs ocksa angaende
vilka funktioner som behovs i anslutning till
taguppstillning for omloppsnira tjénster

och vilka ytor dessa anldggningar behover.
Sparutformningen kan behova justeras for att
uppna bista mojliga funktion.

Buller- och vibrationsutredningar behovs for
att bedoma graden av storningar och foresla
behov av skyddsatgirder. Hinsyn maste tas
till det ssmmanvégda bullret i omradena,
framfor allt fran végtrafik. Drianerings- och
dagvattenhanteringen beho6ver utredas i
samrad med kommunen. Risken f6r ddmning

Figur 34 Trafikverkets fastigheter (ovan)

och 6versvimning inom utredningsomrade
Visteras C ir en viktig aspekt. Behov kan &dven
finnas av andra utredningar, sasom arkeologi.

Byggande av bro 6ver Svartan kommer

att bli foremal for sdrskild prévning av
vattenverksamheten. Konsekvenserna av en
ny och bredare bro i gronomraden och 6ver
Svartin maste utredas vidare. Aven andra
sakprovningar kan bli aktuella.

Byggskedet och etapplaneringen dr en central
fraga for att kunna planera trafikomlédggningar,
information och logistik under byggtiden.
Hantering och transporter av massor beror
bland annat av tillgingliga ytor, transportvéigar
och typ av massor. Massplaneringen &r
beroende av fordjupade undersékningar
avseende fororenad mark och vatten. Det
behovs fordjupade undersokningar pa
féroreningssituationen.

De nya férindringarna inom jarnvigsomradet
ska ta hédnsyn till den fordjupade
oversiktsplanens ambitioner att bygga

nya passager for gang- och cykeltrafik.
Utvecklingen av jirnvigsomradet kring
stationen bor for bésta resultat ske i samarbete
mellan Trafikverket och Visteras stad.
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