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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Visteras stad driver ett stadsbyggnadsprojekt
kallat 3B (Bygga Bort Barridirer). Malet dr

att omradet runt Visteras resecentrum ska
utvecklas till en hallbar, stadsméssig och
levande stadsdel, vil sammanlidnkad med
intilliggande stadsdelar, centrum och Milaren.

Pa lite ldngre sikt, med en férvintad okad
tagtrafik och fler resenérer, finns behov

av att bygga om sparanlidggningen och
jarnvigsstationen. I samarbete med Visteras
Stad ser Trafikverket nu 6ver jarnvigen i
anslutning till resecentrum. Andamalet 4r att
utforma en jarnvigsanldggning som klarar
bedoémda behov fram till ar 2050.

Syftet med samradsunderlaget &r att

grovt identifiera Trafikverkets behov av
jarnvigsmark i Visteras centrala delar

fram till &r 2050 samt utgora underlag till
framtagande av nista langsiktiga plan for
infrastrukturatgirder. Samradsunderlaget
fungerar ocksa som underlag for
Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan.

Under hosten 2012 och varen 2013 har Visteras
Stad i samarbete med Trafikverket tagit fram
Atgdrdsvalsstudie for jarnvégen i Visterds
(2013-05-16). Atgirdsvalsstudien landade i en
rekommendation att Vésteras C bor efterstriva
en utformning motsvarande tidigare framtagen
16sning i idéstudien Visterds bangdrd -
framtida tr afik och utformning (2012-02-

10). Losningen omfattar sex delade spar, tva
mittplattformar och tva sidoplattformar.
Befintliga taguppstéllningsspar for
omloppsnira tjdnster, som ir placerade pa
Visteras C, maste flytta. Atgiirdsvalsstudiens
rekommendation har legat till grund f6r denna
utredning.

Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att utforma en
jarnvigsanldggning som klarar forvintad
trafikokning fram till ar 2050.

Figur 1 Orienteringskarta (ovan)

Ny utformning av Visteras C ska mojliggora:

en forbéittrad resendrsmiljo som dr
o trygg och siker
o funktionell
o Dbyteseffektiv

en utokad kapacitet for
prognosticerad trafik ar 2050

en okad hastighet pa genomgaende
spar

En ny placering och utformning av
taguppstillning f6r omloppsnira tjinster
(upplata spar for korttidsuppstillning av
tag) ska mojliggora:

en snabb och enkel fird mellan
alla spar pa Visteras C och
uppstillningen

en kapacitet motsvarande dagens,
samt mojlighet till framtida
expansion

en god trafikering utan stérning av
Ovrig trafik



Utredningsalternativ och samlad bedomning

Visteras C

Visteras C foreslas utformas med sex
genomgaende spar, tva mittplattformar och tva
sidoplattformar. Sparomradet vid resecentrum
blir nagot smalare &n befintlig sparomrade,
men dras istillet ut pa lingden. Utformningen
gor att bade Pilgatan och Hamngatan/Svartan
korsas av fyra spar mot dagens tva.

¥

Fgur 2 Géallande alternativ Vasteras C, for st('jre
format se figur 14

Samlad bed6mning av Visteras C

En ombyggnad av Visteras C enligt givet
forslag bedoms kunna ta emot férviintad
trafik6kning till ar 2050. Det faktiska

antalet tag ar 2050 &r dock vildigt osikert.
Alternativet har fa effekter pa miljon i
driftskedet da befintligt sparomrade nyttjas

i stor utstrickning. Fler spar i bredd at oster
och vister far f6ljden att ny mark behover tas i
ansprak. Under byggtiden kommer alternativet
medfora storre effekter. Genom att omfattande
maskinella arbeten kommer att utforas i
tatbebyggt omrade ddr manga ménniskor vistas
och passerar blir konsekvenserna pa resenérer,
besdkare och trafikanter stora. Ett flertal kinda
fororeningar finns inom omradet.

UA1 Taguppstillning depaomradet vister

I utredningsalternativ 1(UA1) foéreslas spar for
uppstillning av persontag for omloppsnira
tjdnster att placeras vister om dagens
depaanliggning, mellan Képingsvigen och
Milarbanan.

figur 17

Samlad bed6mning av UA1

Fiard mellan Visteras C och taguppstillningen
(cirka 2,5 km) tar tid och kapacitet fran
Milarbanan. Placeringen vister om Visteras
C antas minimera behoven av tagviindningar
(byte av korriktning).

Tillginglig markyta for tillkommande
funktioner i anslutning till uppstéllningssparen,
sasom servicebyggnad och vigar, ir
begrinsad. Omfattningen av tillkommande
funktioner maste utredas vidare. Tillgénglig
yta &r inte tillrdcklig utan ny mark f6r
jarnvigsiandamal maste tas i ansprak. Det
innebdr att Képingsvigen maste flyttas norrut
en stricka av cirka 400 meter. En provisorisk
lagerhall maste rivas eller flyttas. Néarheten till
Jernhusens depa medger samverkan mellan
anldggningarna men kan bidra till storningar
mellan de olika verksamheterna.



Flytten av Kopingsvigen ndrmare
bostadsomradena norrut innebir att
végbullret 6kar for de boende. I 6vrigt dr inte
miljopaverkan stor da omradet anvéinds for
liknande dndamal idag. Alternativet medfor
konsekvenser under byggtiden eftersom
Ko6pingsviagen maste flyttas och trafiken ledas
om under byggtiden. Kénda féroreningar finns
vid byggnaden for tvitthall och verkstad.

UA2 Taguppstillning depaomradet oster

I utredningsalternativ 2 (UA2) foreslas

spar for uppstillning av persontag for
omloppsnira tjinster att placeras dster och
norr om befintlig depaanlidggning, mellan
befintlig depaanliggning, Képingsvigen och
bostadskvarteren utmed Spantgatan.

figur 18

Samlad bed6mning av UA2

Fiard mellan Visteras C och taguppstéllningen
(cirka 2,5 km) tar tid och kapacitet fran
Milarbanan. Placeringen vister om Visteras
C antas minimera behoven av tagvindningar
(byte av korriktning).

Tillginglig markyta for tillkommande
funktioner i anslutning till uppstillningssparen,
sasom servicebyggnad och vigar, dr begrinsad.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Tillginglig yta &r inte
tillracklig utan ny mark for jirnvigindamal
maste tas i ansprak. Det innebér att
sparomradet utokas 6ver parkmark och
kommer nirmare boende som redan idag ir
bullerstorda. I 6vrigt dr inte miljopaverkan stor
da omradet anvénds for liknande d&ndamal idag.

Flertalet byggnader inom Jernhusens fastighet
maste rivas. Infarten till omradet maste
flyttas. Nérheten till Jernhusens depa medger
samverkan mellan anldggningarna. Kénda
fororeningar finns vid byggnaden for tvétthall
och verkstad.

Figur 5 Géllane aItera.tv UA3, for stbrr fomat se .
figur 19

UA3 Taguppstillning Pilgatan

I utredningsalternativ 3 (UA3) foreslas spar
for uppstéllning av persontag for omloppsnéra
tjdnster att placeras pa sparharpan sydost

om Visteras C medan anslutande spar och
lokviindningsspar stricker sig norrut utmed
jarnvégen, forbi Pilgatan, Pressverksgatan och
cirka 150 meter norr om E18.



Samlad bed6mning av UA3

Alternativet ligger niira Vésteras C. Tagen
fardas via Milarbanan till och fran
taguppstillningen vilket tar tid och kapacitet.
Alla tag maste vinda for att ta sig till/fran
taguppstéllningssparen, vilket ar tidskrévande
och ofunktionellt.

Tillgédnglig yta for tillkommande funktioner
bedoms som god, men omfattningen maste
utredas vidare. Ny mark tas i ansprak for
jarnviagsindamal. Avstandet till Jernhusens
depa blir dock relativt langt och fird mellan
anlédggningarna tar tid och kapacitet pa
Mailarbanan.

Den mark som behovs for UA 3 &r en
attraktiv och centralt beldgen mark i Visteras.
Enligt den fordjupade 6versiktsplanen

for stationsomradet planeras for annan
markanvindning i omradet.

Lokaliseringen sker i ett omrade med
nirliggande végar och verksamheter men
utan boende. Tva virdefulla byggnader pa
fastigheterna Sigurd 3 och Angpannan 9 kan
bli paverkade av utbyggnad. Ett flertal kiinda
fororeningar finns inom omradet.

Byggnation och etapper

Byggtiden for projektet berdknas till

minst 3-4 ar. Som lamplig forsta etapp

byggs ny taguppstéllning for persontagen.
Ombyggnaden av Visteras C genomfors sedan
som en andra etapp.

Jarnviagen kommer att trafikeras under

hela byggnationen, men viss storning i
tagtrafiken kan forvéntas. Projektet omfattar
ombyggnation av broar och vigar som kan
medfora storningar for vigtrafiken. Parallellt
med ombyggnationen av jairnviaganldggningen
planerar Visteras Stad fér ombyggnationer av
resecentrum. Paverkan pa resenérer, besokare
och trafikanter kommer att bli patagliga.

Kalkyl och osikerhetsanalys

Kostnaden for projektet har berdknats med
hjilp av en successiv kalkylering och en
osidkerhetsanalys genomfordes 2013-06-14.

Kostnaden for ombyggnation av Visteras C i
kombination med UA 1 dr beréknat till cirka
900 miljoner kronor med 50 % sannolikhet att
halla budget (prisniva 2013-06).

Ombyggnad av Visteras C i kombination med
UA 2 beddms vara cirka 20 miljoner kronor
dyrare jamfort med kombinationen med UAL.
Framsta orsaken ér att fler lagerbyggnader
behover rivas och troligen erséttas med nya.
Det skiljer d&ven nagot pa antalet vixlar med
tillhorande signalsystem.

Ombyggnad av Visteras C i kombination med
UA 3 bed6éms vara cirka 40 miljoner kronor
dyrare jamfoért med kombinationen med
UAL Detta frimst pa grund av alternativets
paverkan pa vig E18.

Sammantaget dr dock osdkerheterna enligt
succesivprincipen storre an trolig skillnad i
kostnader mellan alternativen. Darf6r bor i
detta skede kostnaden inte vara avgorande for
val av 16sning f6r uppstéllningssparen.

Visteras C Visteras C och | Vasteras C
och UA1 UA2 och UA 3

900 Mnkr 920 Mnkr 940 Mnkr




Maluppfyllelse och fortsatt arbete

Projektet bedoms bidra till att uppfylla

de transportpolitiska malen genom att

ge forutséttningar for ett mer attraktivt
resecentrum som kan 6ka andelen kollektivt
resande. Utformningen av resecentrum i
samspel med jarnvigsanldggningen &r dock
viktig for att sikerstélla maluppfyllelsen.

Projektmalen for uppstéllningssparen

bedoms innehallas mer eller mindre i de olika
alternativen. UA1 och UA2 ligger relativt

langt fran Visteras C, men deras utformning
medfor att inga tag behover gora nagon

extra vindning (byte av korriktning). UA3
ligger nira Visteras C, men utformningen
medfor att alla tag maste vinda pa sin fard
mellan Visteras C och taguppstillningssparen.
UA1 och UA2 bedéms ha mindre mark till
forfogande for omkringliggande funktioner.
UA1 och UA2 medger samordningsvinster
mellan taguppstéllningssparen och Jernhusens
depaanldggning. I UA3 maste tagen firdas
mellan anlidggningarna via Mélarbanan (cirka
3,5 km), vilket tar kapacitet fran 6vrig trafik.

Ordlista

Barridreffekt

Inskrédnkning i rérelsefrihet fér manniskor och djurliv som orsakas av t.ex. trafik eller en
trafikanlaggning.

BTEX Enkla aromatiska kolvaten som bestar av Bensen, Toluen, Etylbensen och Xylen. Fore-
kommer i stora mangder i bensin.

Buller Stérande, skadligt eller pa annat satt odnskat ljud.

Bullerskydd Atgird som genomférs for att ddmpa buller fran jarnvagen. Kan bestd av flera olika
atgarder, t.ex. bullerskarm (plank utmed spar eller lokalt vid uteplats), fonsteratgéard,
ventilationsatgarder.

Dagvatten En gemensam term f6r regn-, smélt och dréneringsvatten

Depa(-anlaggning)

Ar en anlaggning dar det genomférs I6pande underhall, lattare reparationer, stadning
och tvatt av tag och vagnar.

Detaljplan

Dokument som juridiskt faststéller markanvandning. Berérd kommun tar fram
detaljplan vid behov.

Fyrstegsprincipen

Ar ett forhallningssatt och en arbetsmetod vid planering inom vag- och
jarnvagssystemet som innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska prévas
stegvis

Fororening Amne, vanligen restprodukt, som spritts s& mycket i ett annat amne eller system att
anvandbarheten férandrats i o6nskad riktning
Hotspot Plats med mycket féroreningar.

Hogtrafik/lagtrafik

Vid hogtrafik kors fler tag per tidsintervall jamfort med vid lagtrafik, exempelvis 2 tag
per timme under hogtrafik jamfort med 1tag per timme under lagtrafik.
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Jernhusen

Jernhusen AB ar ett svenskt statligt foretag som ager och férvaltar fastigheter som ar eller har varit knutna till Sveriges jarnvagsnat

Jordartskarta Karta som beskriver utbredningen av de olika jordarterna i ett omrade
Kapacitet Anger storleken pa en jarnvags formaga att transportera personer och gods med tag pa en vissa bana.
Lokrundgang Loket byter sida sa taget kan kora at andra hallet.

Lokvandningsspar

Ett spar som mojliggor lokrundgang

Maxtimme

Ar den timme under dygnet nar flest tag trafikerar en station eller stricka, den infaller oftast under pendlingstid morgon eller sen
eftermiddag och ar det trafikupplagg som dimensionerar anlaggningen

Miljokvalitetsmal

Av riksdagen antagna mal for att na en ekologiskt hallbar utveckling.

Odelat spar/delat spar

Odelade plattformsspar innebar att enbart ett tag kan std momentant pa ett spar intill en plattform. Delat plattformsspar innebér att det
kan sta tva tag efter varandra momentant pa ett spar utmed en plattform.

omloppsnaéra tjanster

Tjansten innebér att upplata spar for korttidsuppstallning, dvs spar for taguppstallning i anslutning till tagfard och tagbildning.

PAH

Polyaromatiska kolvaten. Ar en grupp amnen som finns i stenkol och petroleum samt bildas vid férbranning av organiskt material.

PCB

Polyklorerade bifenyler. Ar en grupp miljé- och halsoskadliga industrikemikalier, raknas till gruppen I&nglivade organiska féroreningar.

Plattform (sido-, mellan-,

service-)

Ar den upphéjda yta som resendarer vantar pa eller stiger av/pa taget ifran. Kallas dven perrong. En sidoplattform har spér pa ena sidan,
en mittplattform har spar pa bada sidor. En serviceplattform kan finnas mellan uppstallningsspar for personal att nyttja vid service av
tagfordon.

Plattformsforbindelse

En forbindelse foér resenarer att ta sig till eller mellan plattformar, férbindelsen kan vara i plan, en bro 6ver sparen eller en tunnel under
sparen.

Riksintresse

Mark- eller vattenomrade som staten med stéd av bestdmmelser i miljélagstiftningen angett vara av nationellt intresse for en viss
anvandning. Exempelvis féor kommunikationer (flygplatser, vég, jarnvégar osv), naturvarden, kulturmiljévarden eller f6r mineralutvinning.




Samtidighet/samtidiga
tagrorelser

Signalteknisk och/eller utformningsméssig atgard som mojliggor tatare tagtrafik.

Servitut

Servitut ar ett juridiskt begrepp for den ratt en fastighet har att pa visst satt nyttja en annan fastighet.

Signalstallverk

Styr alla signaler utmed jarnvagen som leder tagen

Silt Ar en finkornig jordart som har kornstorlek frdn 0,002 - 0,06 mm. Aldre bendmningar for silt &r mjala och finmo

Sparspring Betecknar passage av spar pa plats ej avsedd for detta.

STAX Storsta tillatna axellast (avser tag pa jarnvag)

Styv tidtabell Innebér att tidtabellen ar lagd sa att det ar jamna tidsintervall mellan avgangarna. En annan definition &r att avgangarna intraffar pa samma

minuttal varje (eller till exempel varannan) timme.

Storningskanslig

Betecknar en jarnvéagsanlaggning dar stérningar pa enstaka tag 1att skapar foljdstorningar for andra tag

Torrskorpelera

Innebér att leran har krympt pa grund av torkning och frysning och bildar en fastare lera

Taguppstallning fér om-
loppsnéra tjanster

Spar dér tag kan stéllas upp under en kort tid i vantan pa férd, exempelvis under lagtrafik eller under natten. Uppstallningen kan kombineras
med exempelvis enklare stadning .

Vandspar

Spar dar tag vénda, dvs dndra korriktning

Vaxel (kryss-)

En sparvaxel ar en forgrening av ett jarnvagsspar till tva spar. En kryssvéaxel ar fyra sammanbyggda sparvéxlar som ger tva omvénda
férbindelser mellan tva parallella spar.

Atgardsvalsstudie

Ar det forsta steget i den lagstadgade planlaggningsprocessen for atgarder i vag- och jarnvagssystemet. Det ska vara en forberedande
studie som innebar en forutsattningslos transportslagsévergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen.

Oversiktsplan

Obligatorisk kommunal plan som skall ge vagledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvéndas och hur den byggda miljon
ska utvecklas och bevaras. Berérd kommun tar fram sin 6versiktsplan.
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Planeringsférutsattningar och
utgangslage

Bakgrund och syfte

Visteras stad driver ett stadsbyggnadsprojekt
kallat 3B (Bygga Bort Barridrer). Malet 4r

att omradet runt Visteras resecentrum ska
utvecklas till en hallbar, stadsmissig och
levande stadsdel, vdl sammanldnkad med
intilliggande stadsdelar, centrum och Milaren.

Jarnvigen upplevs idag som en fysisk barriir
i staden samtidigt som resecentrum har ett
mycket virdefullt och centralt 14ge som utgér
en motor i utvecklingen av omradet.

Stadsbyggnadsprojektet verkar for att sudda ut
grinserna mellan staden och vattnet och skapa
en utvecklad stadsdel med nytt resecentrum
och moderna kommunikationsmedel. Visteras
Stad arbetar just nu med en férdjupad
oversiktsplan for stationsomradet.

Det nya resecentrumet kommer att bli
omradets viktigaste malpunkt. Det forvintas
forbattra och underlitta resandet genom

att ha en hog tillgéinglighet, god service

samt erbjuda smidiga byten mellan samtliga
trafikslag. Resecentrum féreslas utformas med
tva framsidor, bade fran centrumsidan och fran
Milarsidan.

Pa lite lingre sikt, med en férviantad 6kad
tagtrafik och fler resenirer, finns behov

av att bygga om sparanlidggningen och
jarnvéagsstationen. I samarbete med Visteras
Stad ser Trafikverket nu 6ver jirnvigen i
anslutning till resecentrum. Andamalet ir att
utforma en jarnvigsanliggning som klarar
bedémda behov fram till ar 2050.

Syftet med projektet dr att skapa
forutsittningar for ett attraktivt resecentrum,
som en fungerande del i Visteras Stad, med
utblick mot ar 2050. Jirnvigsanldggningen &r
funktionell f6r dagens trafik och klarar en viss
0kning, men bedoms inte klara trafikalt behov
till ar 2050. Befintlig anldggning har vissa
spar- och signaltekniska brister som kommer
att bli mer patagliga i takt med att trafiken

Figur 6 Oversiktskarta (ovan)

Okar. Resenirsmiljon upplevs som ofunktionell
och anlidggningens barriireffekt ger upphov
till illegalt sparspring. Trafikverket star ocksa
infor ett kommande behov av omfattande
reinvesteringar i jirnvagsbroar centralt i
Visteras.

Jarnvigsplanens samradsunderlag ér

det forsta steget i planeringen av en ny
jarnvigsanlaggning i Visteras. Syftet ir att
samradsunderlaget grovt ska identifiera
Trafikverkets behov av jarnvigsmark i
Visteras centrala delar fram till ar 2050 samt
utgora underlag till framtagande av nésta
langsiktiga plan for infrastrukturatgirder.
Samradsunderlaget fungerar ocksa som
underlag for Linsstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, ett beslut som paverkar
kommande utredningarnas omfattning
gillande milj6fragor.
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Tidigare studier

Idéstudie Visteras bangard - framtida trafik
och utformning

Under 2011 paborjade Visteras Stad och
Trafikverket sitt samarbete genom att ta fram
idéstudien Visterds bangdrd - framtida trafik
och utformning (2012-02-10). Den syftade

till att tydliggora hur Visteras bangard kan
utformas i framtiden for att moéta de krav som
tagtrafik, resenérer och resecentra stiller.
Idéstudien skulle besvara tva fragor:

e Vilka dr de yttre grinserna for Vésteras
personbangard i ett langsiktigt
framtidsscenario?

e Hur ser atgidrdsbehovet pa
bangardsomradet ut pa kort och lang
sikt?

Idéstudien tittade pa resendrsmiljon,
personbangardens utformning med spar och
plattformar samt uppstillningsmojligheter for
omloppsnira tjénster. Tre scenarier togs fram
for framtida tagtrafik; scenario 2020, scenario
2030 min och scenario 2030 max.

For personbangarden togs tva principlosningar
fram, en med sex delade spar (tva tag kan

sta efter varandra utmed samma plattform)
och en med atta odelade spar. Bada
l6sningarna klarar trafikscenariot fér 2030
max bra. Attasparslosningen ansigs mer
flexibel 4n sexsparslésningen som kan bli
nagot storningskinslig och ge problem med
inlasningseffekter om uppehallstiderna for
genomgaende tag dr olika langa. Sett ur ett
resenérsperspektiv ir attasparslosningen
kompaktare, vilket gor den mer 6verskadlig och
ger kortare gangavstand 4n sexsparslésningen.
Attasparslosningen kan ocksa vara mer
lattforstaelig da enbart ett tag stannar vid
varje plattformssida. Attasparslésningen
kraver mer yta i bredd vid resecentrum 4n

vad sexsparslosningen gor, som istillet breder
ut sig mer pa lingden. Attasparsldsningen

har ansetts svar att kombinera med 6vriga
funktioner som krévs vid ett vil fungerande
resecentrum, frimst buss- och taxiangoring.

Iidéstudien konstaterades ocksa att de spar for
uppstillning f6r omloppsnira tjinster som idag
finns pa Visteras personbangard maste flytta
for att resecentrum ska kunna utvecklas och bli
dubbelsidig (entré bade fran norr och sdder).
Idéstudien landade i ett flertal férslag till var
uppstillning f6r omloppsnéra tjinster skulle
kunna forldggas, men forordade ytterligare
utredning.

Idéstudien redovisade exempel pa

mindre atgirder som skulle kunna

paverka resenirsmiljon positivt. Idag
upplevs stationshuset och delar av
plattformsférbindelserna som tranga, det
tar tid att tomma en plattform pa resenérer.
Nar tagtrafiken 6kar kommer problemen att
forvérras.



Idéstudie Framtida taguppstillning och
depaverksamhet i Visteras

Som en fortsittning pa idéstudien ovan tog
Visteras Stad, i samarbete med Trafikverket,
fram ytterligare en idéstudie under 2012. Syftet
var att hitta en ny plats for uppstillning av tag
for omloppsnira tjénster. I idéstudien ovan
hade konstaterats att dess nuvarande lige, pa
personbangarden, inte var forenligt med malen
for ett nytt resecentrum. Idéstudien Framtida
taguppstdllning och depdverksamhet i Viisterds
(2012-04-26) tittade pa sju olika lagen for ny
uppstillning:

1. Visteras central — sparharpan

2. Visteras central - Malmabergsgatan

(Pilgatan)

3. Malmabergsgatan (Pilgatan) och
sparharpan

4, Visteras vistra - vid dagens
motorvagnsdepa

5. Visteras vistra — soder om dagens
godsbangard

6. Hacksta

7. Kvastbruket

Tekniska krav fér ny uppstéllning angav att
den skulle klara att ta emot cirka 13 korta till
medellanga tag (cirka 100-200 meter langa)
samt nagot enstaka langt tag (cirka 300

meter langt). Det borde finnas flexibilitet i
utformningen for att fa plats med lokrundgang
(mojliggér vindning av taget) samt att

kunna 6ka avstandet mellan sparen for att fa
plats med hardgjorda ytor (fér exempelvis
serviceplattformar). Ett principforslag ritades
upp med 13 stycken 300 meter langa spar.

De olika alternativen utvirderades utifran
foljande kriterier; avstand till Visteras

C, kommunala och andra aktorers

planer, markégare, annan infrastruktur,
tillgdnglig markyta, flexibilitet/
expanderbarhet, tillginglighet f6r personal,
atgirdsbehov, kapacitet pa linjen och antal
riktningsforandringar.

Den samlade bedémningen avfirdade
alternativ 1 och 2 eftersom markytan inte
ansags tillricklig enlig det framtagna
principutformningsforslaget. Ovriga alternativ
foreslogs utredas vidare med hogst prioritet pa
alternativ 4 och 7.

Atgirdsvalsstudie for jirnvigen i Visteras

Under hosten 2012 och varen 2013 har
Visteras Stad i samarbete med Trafikverket
tagit fram en Atgdrdsvalsstudie for jédrnvégen
i Visterds (2013-05-16). Arbetet har foljt den
arbetsmetodik som beskrivs i handledningen
Atgdrdsvalsstudier - nytt steg i planeringen av
transportlosningar, framtagen av Trafikverket,
Sveriges Kommuner och Landsting samt
Boverket.

Det 6vergripande malet i atgérdsvalsstudien
var att sékerstélla en vil fungerande och
attraktiv jarnvigsanldggning genom Visteras
for person- och godstrafik med biring pa

att klara kapacitet for ett 2050-scenario.
Studien stréivade efter en helhetssyn med
avseende pa bade person- och godstrafik pa
jarnvag, kollektivtrafik vid resecentrum (buss)
samt kombitrafik f6r vig och sjofart. Dock
avgriansades arbetet sa att atgidrder som inte
hade nagon direkt koppling till jirnvigen samt
att atgidrder i hamnen eller i stadsmiljon inte
ingick.

I atgirdsvalsstudien ingick att titta pa scenarior
for 2020, 2030 och 2050. Foljande atgérdspaket
togs fram:
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Atgardspaket 1
Behalla befintliga 5 spar + nytt 6:e spar
med sidoplattform

Atgardspaket 2

6 delade spar med ny sidoplattform (helt
ny anldggning)

Atgardspaket 3

6 delade spar med ny sidoplattform (helt
ny anlidggning) + ett tredje spar, Vésteras
C - Visteras Vistra Depa.

Atgardspaket 4

8 odelade spar med ny sidoplattform (helt
ny anldggning)

Atgardspaket 5

8 odelade spar med ny sidoplattform (helt
ny anldggning) + ett tredje spar, Vésteras
C - Visteras Vistra Depa.

Varje atgirdspaket bestod av ett flertal atgérder
uppdelade enligt fyrstegsprincipen. Effekter
for de olika paketen beskrevs utifran deras
bidrag till det transportpolitiska malet samt
ovriga effekter kopplat till resecentrums
utformning och funktion.

Atgirdsvalsstudien landade i en
rekommendation att personbangardens
framtida utformning bor utredas vidare,

men bor efterstriva en utformning
motsvarande tidigare framtagen 16sning
iidéstudien (Visterds bangdrd - framtida
trafik och utformning, 2012-02-10, se ovan)
om 6 delade spar. Losningen mojliggor en
utveckling av resecentrum till en fungerande
kollektivtrafikbytesnod med en sammanhallen
bussterminal pa ena sidan av Visteras C.
Vidare utredning krivs for optimering av
plattformsbredder som mojliggor tillgingliga
och funktionella kommunikationer inom
stationsomradet.

Atgirdsvalsstudien konstaterade ocksa

att en omvandling av personbangarden
sannolikt kommer att kréiva en flytt av dagens
uppstillningsspar. Da detta bor ske som en av
de forsta etapperna ir fortsatt utredning for
korttidsuppstéllning for omloppsnéra tjanster
nodvindig att paborja. Da den 6kade trafiken
riskerar att skapa tringsel for resenéirerna
behover utredningarna dven omfatta 16sningar
som minskar tringseln. Fortsatt utredning om
ett tredje spar visterut bor 6vervigas.



Andamal, projektmal och miljékvalitet

Andamal

Andamalet med projektet ir att utforma
en jarnvigsanliggning som klarar
forvintad trafikokning fram till ar 2050.

Projektmal

Ny utformning av Visteras C ska
mojliggora:

e en forbéttrad resenérsmiljo som &r
o trygg och siker
o funktionell
o byteseffektiv

e en utokad kapacitet for
prognosticerad trafik ar 2050

e en O0kad hastighet pa
genomgaende spar

En ny placering och utformning av
taguppstillning for omloppsnéra tjinster
(upplata spar for korttidsuppstillning av
tag) ska mojliggora:

e en snabb och enkel fird mellan
alla spar pa Visteras C och
uppstillningen

e en kapacitet motsvarande dagens,
samt mojlighet till framtida
expansion

e en god trafikering utan storning av
ovrig trafik

Transportpolitiska mal

Det av riksdagen antagna 6vergripande malet
for transportpolitiken &r att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Malet innebér att
vara resor och transporter ska vara jamstéllda
och tillgingliga for alla, vara sékra och av hog
kvalitet, de ska frimja en god miljo och ge en
positiv regional utveckling. Mer information
om malen finns pa regeringens webbplats
(www.regeringen.se).

Miljémal

Sverige har 17 nationella miljomal med
tillhorande delmal vilka beskriver det tillstand
i miljon som behovs for att samhillet ska vara
ekologiskt hallbart.

De regionala miljomyndigheterna -
Linsstyrelsen och Skogsstyrelsen — har en
drivande och samordnande roll i arbetet med
att nd miljomalen. De ansvarar for regional
anpassning, uppfoljning och utvirdering av
miljomalen.

Mer information om regionala och nationella
miljomal finns pa Miljomalsportalen, www.
miljomal.se.
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Allmanna hansynsregler

Under arbetet med planering, projektering och
byggande ska allménna hénsynsregler enligt
kapitel 2 i miljobalken beaktas.

Trafikverket har som verksamhetsutovare till
uppgift att bevisa att jirnviagsplanens forslag
uppfyller de krav som foljer av miljébalkens
bestimmelser. Kravet uppnas bland annat
genom utredningar, kontroll och uppféljning.
Kunskap inhédmtas successivt i f6ljande
utrednings- och projekteringsarbete vilket
ska bidra till att uppna goda 16sningar och
skyddsatgirder for miljon och ménniskors
hilsa.

Alternativa lokaliseringar provas for att uppna
bista plats med tanke pa miljo, hélsa och
verksamhetens syfte.

Riskanalyser ger underlag f6r anpassningar av
byggmetoder, anldggningsutformning och drift
som tillgodoser forsiktighetsprincipen. Héar
foreslas skadeforebyggande atgérder.

Hushallning, kretsloppstidnkande och
produktval &r viktiga fragor under projektering
savil som i byggskedet.

Hushallningsregler

I valet av lokalisering ska hushallningsregler
enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken beaktas.
Den mark som tas i ansprak ska vara lamplig
for andamalet med planerad verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir juridiskt bindande
styrmedel som inférdes med miljobalken

1999. Idag finns det miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller, luftkvalitet, vattenstatus i yt-
och grundvatten samt fisk- och musselvatten.

I detta projekt ber6rs miljokvalitetsnormer

for omgivningsbuller, luftkvalitet samt yt- och
grundvattenstatus.

Buller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller
genomfor bullerdirektivet (2002/49/EG) i
svensk lagstiftning och syftar till att samordna
bullerarbetet i EU och vara en grund for
atgirder for att minska buller fran stérre
killor, i synnerhet fran infrastruktur och

storre industriell verksamhet. Forordningen
innebér en skyldighet att kartldgga buller och
uppritta atgirdsprogram for att stréva efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter
pa ménniskors hilsa.

EU-ldnderna har fatt i uppgift att kartldgga
hur manga ménniskor som ir exponerade

for buller. I den forsta fasen, som avser
forhallandena 2006, ingar bland annat
jarnvigar med fler &n 60 000 tag per ar. Den
andra fasen omfattar bland annat jarnvégar
med fler &n 30 000 tag per ar. Resultaten av
kartliggningen rapporteras till EU och ligger
till grund for atgirdsprogram, som ska vara
utarbetade sommaren 2013. Kartldggning och
atgdrdsprogram upprepas direfter vart femte
ar.

Genom Visteras passerar ca 130 tag per
vardagsmedeldygn vilket betyder cirka 50 000
tag per ar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

har faststillts i luftkvalitetsférordningen
(2010:477). Normerna syftar till att skydda
ménniskors hilsa och miljon och giller for
utomhusluft i hela landet. Med utomhusluft
avses, enligt férordningen, utomhusluften med
undantag for arbetsplatser samt vigtunnlar
och tunnlar fér sparbunden trafik. De &mnen
som regleras ir kvivedioxid/kviveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren. Normerna baseras
huvudsakligen pa krav i EU-direktiv.



Enligt Vdsteras kommuns milj6- och
hilsoskyddskontor finns inga méitningar som
pavisar att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
Ombyggnad av jairnvigsanldggningen genom
Visteras paverkar inte miljokvalitetsnormer for

luft.

Vattenstatus

Miljokvalitetsnormer (MKIN) om god

status for yt- och grundvatten har faststillts
under 2009 av vattenmyndigheterna enligt
vattenforvaltningsférordningen (2004:660)
som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG). Malsittningen dr att MKN ska
ha uppnatts till 2015.

MKN har faststillts for definierade
vattenférekomster av ytvatten (d.v.s. sjoar eller
vattendrag) och grundvatten. Ytvatten omfattas
av MKN for god ekologisk och god kemisk
status, medan grundvatten omfattas av MKN
for god kemisk och god kvantitativ status.

Inom och i nirheten av aktuellt projektomrade
finns tva ytvattenforekomster:

e Svartan mellan Visterasfjirden/
Milaren och Skultuna

e Milaren- Visteras hamnomrade

Se vidare kapitel Miljéférutsittningar och
miljobelastning, avsnitt Vatten.

Planerad verksamhet ger forutsittningar

for bittre dagvattenhantering inom
utredningsomradena och kan pa det séttet
bidra till minskade féroreningar till Mélaren. I
ovrigt paverkas inte miljokvalitetsnormerna.

Grundvatten

For grundvatten finns Badelundaasen-
Eskilstuna-Visteras som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Asen ligger 6ster om
Visteras och berors inte av projektet.

Fisk- och musselvatten

Milaren ingar i Naturvardsverkets
forteckning 6ver fiskvatten som ska

skyddas enligt forordningen (2001:554)

om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten. Planerat projekt paverkar inte
miljokvalitetsnormen.

Riktvarden for buller och vibrationer

For buller och vibrationer finns riktvirden.

For trafikbuller géller vanligen riktvarden fran
végar och jarnvigar (Regeringens proposition
1996/97:53, Infrastrukturinriktning for framtida
transporter). For taguppstéllning kan bullret
fran verksamheten dven bedémas utifran
Naturvardsverkets riktlinjer for externt
industribuller (SNV 1978:5 rev. 1983). Inomhus
tillimpas Socialstyrelsens allménna rad
(SOSFS 2005:6).

Avseende vibrationer fran sparburen trafik
tillimpas riktvirden som Trafikverket och
Naturvardsverket har beslutat om.
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Figur 7 Omradet Hacksta &r i Idéstudien féreslagen
som omrade for framtida taguppstélining

Figur 8 Omradet Kvastbruket &r i [déstudien
foreslagen som omrade for framtida taguppstélining



Fokus och avgransning

Avgrdnsning av projektet

Vid Visteras C har jarnvigsanlidggningen med
spar, broar for spar, kontaktlednings- och
signalanldggning samt plattformar setts

over. I projektet har det inte ingatt att titta

pa utformning eller placering av méjliga
plattformsfoérbindelser och dess anslutningar
mot plattformarna. Det har inte heller ingatt
att utreda omfattningen av de ombyggnader
av vigar och gator som blir f6ljden av vissa
utredningsalternativ.

Utgangspunkten vid utformning av Visteras

C har varit tidigare framtagen 16sning med

6 delade spar, tva mittplattformar och tva
sidoplattformar enligt idéstudien Visterds
bangard - framtida trafik och utformning (2012-
02-10).

Nir det géller ny placering av uppstillningsspar
for omloppsnira tjénster har féljande ingatt;
utredning av méjlig placering i anslutning

till Pilgatan samt placering i anslutning till
depaomradet vid Vésteras Véstra. Ytterligare
tva omraden har setts 6ver 6versiktligt och
forkastats; Logaringen och Angsgiret. Se
vidare i kapitel Forkastade alternativ nedan.

I idéstudien fér Framtida tdguppstdllning och
depaverksamhet i Viisterds (2012-04-26) finns
ytterligare forslag till omraden for framtida
taguppstillning, Hacksta och Kvastbruket, se
figur 7 och 8. De ir belédgna i s6dra, respektive
norra utkanten av Viésteras. Dessa alternativ
har inte studerats hir med ledning av uppsatt
mal om nirhet mellan uppstéllningsomradet
och Visteras C. Men i en framtid kan dessa
omraden ater bli aktuella.

Avgransning i tid

Foreslagna atgérder ska klara bedomt trafikalt
behov ar 2050 med avseende pa jarnvigstrafik.
Visteras Stad har en vision; ”Staden utan
grianser” som innebdr att det till ar 2026 ska
finnas ett fungerande resecentrum och en ny
stadsdel runt jirnvigen i centrala Visteras. Néar
en ombyggnation av jirnvigsanldggningen kan
bli aktuellt dr i dagsldget osékert.

Avgrinsning miljoaspekter

Omradena som omfattas av planerade

atgirder har en hog komplexitet pa grund av
dess stadsnira tranga ldgen bland bostéider,
affdrer, verksamheter och infrastruktur.

Manga ménniskor bor och uppehaller sig hér.
Hoga skyddskrav avseende sékerhet, buller,
vibrationer och luftféroreningar giller. Behovet
av anpassningar till boende, trafikanter, stads-
och kulturmiljon &r stort. Anpassningarna
géller bade under bygg- och driftstid.

Under byggtiden dr masshanteringen

och risken for féroreningsspridning

en angeldgen fraga som maste utredas
sarskilt. Masshantering, storningar och
sikerhetsrisker under byggskedet far en
allt mer betydande framtoning lingre fram
i planldggningsprocessen. I detta underlag
behandlas det mycket 6versiktligt.

For att fordjupa planering och projektering pa
aspekter som #r visentliga i dessa omraden har
forslag till avgrénsningar i samradsunderlaget
gjorts.
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Forslag till fokusomraden, utan
prioriteringsordning, &r:

e Stadsbild
e Boende, besokare och barriidrer

e Kulturmilj6é och byggnader

e Vatten
e Klimat
e Luft

e Fororeningar i mark och vatten
e Buller och vibrationer

e Elektromagnetiska filt

e Risk och sikerhet

Inom omradet finns gronomraden och
vixtlighet av karaktiren parker. De &r av
betydelse for stadsbilden och den stadsnira
rekreationen, mer 4n av virde for den
biologiska mangfalden. Dessa aspekter
behandlas dirfér under begreppet stadsbild
och boendemilj6, inte under naturmiljo.
Rekreation behandlas inom ramen for avsnittet
om barridrer da rekreation ir en del av syftena
med ménniskornas behov av att passera och
vistas inom omradet.

Planlaggningsprocessen

Den 1 januari 2013 tridde en ny
infrastrukturlagstiftning i kraft. Med
ledning av den nya lagstiftningen har en
ny planldggningsprocess for vig- och
jarnvigsinvesteringar tagits fram.

Motivet med inférandet av en ny fysisk
planlédggningsprocess ir att sikerstilla att
Trafikverkets processer, arbetssitt, grianssnitt
och dialoger med andra planupprittare och
myndigheter anpassas, kvalitetssikras och
utvecklas enligt den nya lagstiftningen. Den
nya processen ger forutsittning for den

fysiska planldggningen att bli effektivare, mer
situationsanpassad och ta mindre kalendertid i
ansprak med bibehallen kvalitet.

I korthet handlar ny fysisk planldggning om att
de tidigare tre skedena - forstudie, utredning
och plan - ersitts av en sammanhéngande
planlédggningsprocess. Handldggning av
planer blir enklare i flera situationer och den
obligatoriska tillatlighetsprévningen for storre
projekt avskaffas. Sma, okomplicerade, projekt
ska inte kriva formell planldggning. Den

nya planlidggningsprocessen dr samma bade
for vig och jarnvig och mojliggor att bada
funktionerna kan regleras inom samma plan.

Planlidggning av vig och jarnvig ska foregas

av en forberedande atgérdsvalsstudie, med
syfte att gora analyser och prioriteringar av
forslag till atgérder i transportsystemet utifran
fyrstegsprincipen, se ruta intill. Planléggningen
handlar sedan om att klara ut hur vig- eller
jarnvigsatgirden ska genomforas.

_aa. Planlaggningsprocess ol -
A VAG- eller JARNVAGSPLAN Y
{ Atgardsvals- \ f Bygghandiing

studie 1| Samrads- Samrads- Gransknings- Faststillelse- [\ Byggnation /
."\\ / | underlag handling E> handling handling "‘ ¥ag ,Ir"

= -
e e

-
e

Figur 9 Planlaggningsprocessen géllande fran 2013-01-01



I likhet med den gamla processen kommer
arbetet att successivt detaljeras under
processens gang och ga fran oversiktliga
studier till detaljprojektering.

For Visteras C togs en atgirdsvalsstudie
fram under hosten 2012. Med den som
grund har projektet gatt vidare in i
planlidggningsprocessen med framtagande
av den fOrsta versionen av jirnvégsplanen;
samradsunderlaget (denna studie).

Syftet med planldggningsprocessen &r att
projektet ska fa en lokalisering och utformning
som svarar mot dndamalet samt bidrar till att
sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsoérjning for
medborgarna och néringslivet.

Syftet med samradsunderlaget &r att
mojliggora samrad med berorda parter samt
att utgora underlag for Lénsstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Hir ingar att ta fram projektets
dndamal och projektmal, att samla in och
sammanstilla befintligt underlag om aktuellt
omrade och bearbeta detta. I analysen skall
inga en problem- eller behovsbeskrivning, en
avgransning av aktuellt geografiskt omrade,
miljoforutsittningar, tinkbara miljeffekter

och konsekvenser, tdnkbar paverkan pa
allménna intressen, generella biotopskydd som
ska hanteras samt aktuella lagkrav.

Infor Lénsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan ska projektet samradas med
enskilda som sérskilt berors, fran berord
allménhet, statliga myndigheter, kommuner,
organisationer etc.

Om Linsstyrelsen beslutar att projektet
kan antas medfora en betydande
miljopaverkan kommer det i nista del

av planldggningsprocessen att tas fram

en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

for projektet. I annat fall tas en enklare
miljobeskrivning fram som anger projektets
miljokonsekvenser.

Fyrstegsprincipen - en arbetsstrategi vid val av
atgard i infrastruktursektorn

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst
och framst 6verviga atgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsétt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora
atgirder som medfor ett mer

effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget
som innebar begrinsade ombyggnationer.

4, Bygg nytt

Det fjirde steget genomférs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/
eller storre ombyggnadsatgérder
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Utredningsomraden

Markanvandning

Utredningsomrade Visteras C/Pilgatan

Visteras C ir beldgen i de s6dra delarna av
Visteras, strax norr om Milarens strand. I de
tidigare hamnkvarterna séder om jarnvigen
driver Visteras stad ett stadsférnyelseprojekt
och jarnvigen upplevs som en barriir mellan
de nya stadsdelarna intill Milaren och stadens
centrala delar.

Idag anvinds marken inom stationsomradet for
spar, resecentrumanliggning, parkeringar for
bil och cykel, vigar for fordonstrafik, gang- och
cykeltrafik samt for kontor och industri. Har
finns dven outnyttjad mark.

Pilgatan passerar under jirnvigen strax
nordost om dagens stationsomrade. Ett dldre
bangardsomrade, kallat sparharpan, ar beldget
strax sydost om Visteras C, avgrinsat av
Kungsingsvigen, sporthallen samt byggnader
utmed Sigurdsgatan. Sparomradet dgs av
Trafikverket men trafikeras ej i dagsldget.
Merparten av den jirnvigsanldggning som
tidigare funnits hir ir riven, férutom ett
industrispar till hamnen. En mindre del av
omradet anvinds som parkering, 6vrig yta
anvinds ej.

Omradet mellan Pilgatan och E18, 6st om
Milarbanan anvinds som atervinningsstation
samt ldngst i norr for affirsverksamhet.

Norr om E18 och 6st om Mélarbanan finns
bostadsbebyggelse.

Utredningsomrade Depan

Cirka 2,5 kilometer vister om Visteras C ligger
Visteras Vistra Depa. Omradet ir belédget
mellan jarnvigen och Kopingsvigen och
sydvist om Spantgatans bostadshus.

En depa ir en anldggning for underhall och
service av tag. I depan ska tagen bli rena, hela
och hanteras effektivt f6r att komma i tid till
resendren. Depan dr huvudverkstad for SJ’s
tag X-40 (dubbeldéckaren). Depaanliggningen
rymmer fyra verkstadsspar med

tillhorande lagerlokaler och kontorslokaler.
Depaverksamheten skots av Euromaint och hér
sker motorvagnsservice, underhall, reparation,
tvitt och fekalietomning.

Figur 10 Utredningsomraden (ovan)

Fastigheten &gs av Jernhusen och dr avsedd for
jarnviagsindamal. Trafikverket har servitut pa
del av fastigheten. Infra Nord och Euromaint
hyr lokaler f6r kontor och 6vrig verksamhet.

Inom utredningsomradet finns mark for

spar, parkering, kontor, industri, vigar for
fordonstrafik, gang- och cykeltrafik samt

villa- och flerbostadsbebyggelse. En stor del av
omradet utgors av outnyttjad mark.

Kommunala planer

Oversiktsplaner

Viisterds Oversiktsplan 2026 - med utblick mot
2050, antogs av Visteras stads fullmiktige 2012-
12-06. Oversiktsplanen redogor fér hur man
ska forverkliga den vision for Visteras som

har tagits fram; Vdsterds 2026 - staden utan
grdnser. Den visar hur man ska gora Vésteras
mer attraktivt och hur man ska bli en hallbar
och klimatsmart kommun. Oversiktsplanen ska
visar pa framtida utvecklingsmojligheter cirka
40 ar framat i tiden.
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Nu pagar framtagande av en Fordjupad
Oversiktsplan for Stationsomrddet, som en del i
Viasteras Stads stadsbyggnadsprojekt 3B (Bygga
Bort Barridrer). Under varen 2013 har forslaget
varit utstéllt och ett beslut vintas under hosten
2013.

Detaljplaner

Bada utredningsomradena ligger inom
detaljplanerat omrade. Nedan redovisas
aktuella detaljplaner som berors i mer eller
mindre utstrickning:

Utredningsomrade Visteras C och Pilgatan:

e Centralstationen- Kungsidngen
Visteras 1954-06-25

e Ostrahamnen och kv Sigurd mm,
Visteras 2000-11-21

e Kv. Angpannan mm, Visterss,
2000-03-14

e Kv. Verkstaden mm, Visteras
1962-03-05 rev 1962-05-05

Utredningsomrade Depan:

Sjohagen - Djuphamnomradet,
Visteras 1950-02-15 rev 1950-06-
30

Oljelagringsomradet vid
sjohagen (kv. Malmskopan m.fl.)
Visteras 1958-06-05

Kv. Storhagen mm, Vésteras
1963-11-06

Jarnvigsomrade norr om kv.
Fyren m.m., Visteras 1969-05-21

Kv. Forvaltaren m.fl., Visteras
1963-09-19

Skyddade och skyddsvirda omraden

Riksintressen

Riksintresse kulturmilj6 ”Stiftsstad

och residensstad ”ligger strax norr om
utredningsomradet Visteras C. Jirnvigen
och viig E18 utgor riksintressen for
kommunikationer. Milaren utgor riksintresse
for yrkesfisket samt for sjéfart och hamnar. Se
karta i figur 22 (Riksintressen).

Kulturmirkta byggnader

Inom utredningsomradet fér Visteras C finns
fyra byggnader som ir skyddade mot rivning.
Ingen av dessa byggnader blir berérda vid
eventuell ombyggnation av sparen.

Vattentikt

Milaren utgor ytvattentékt. Visteras
hamnomrade omfattas av krav enligt
Livsmedelsverkets foreskrifter om dricksvatten,
SLVEFS 2001:30.



Geoteknik

Nedan redovisas en grov beskrivning av
radande geotekniska forhallandena vid nagra
nirliggande anldggningar intill eller inom
utredningsomradena. Vid fortsatt utredning
maste de geotekniska forhallandena utredas
vidare.

Enligt jordartskartan bestar bada
utredningsomradena av lera, i eller néira
markytan.

Visteras C

Jorden bestar, under ett tunt mulljordsticke,
av cirka 7-12 meter lera vilande pa fast lagrad
sandmorin. Lerans oversta 1-1,5 meter ar
torrskorpelera vilket underlagras av lera
med lokala siltiga lerlager. Leran har en hog
vattenkvot och hog tjilfarlighetsklass vilket
ger en stor risk for tjdlproblem. Leran &r med

hénsyn till dess egenskaper sittningsbenégen.

Pilgatan

I omradet finns undersokningar gjorda i
samband med byggnation av jarnvigsbron
over Pilgatan. Enligt berérd unders6kning
bestar jorden av fyllning/torrskorpelera till
cirka 1 meter under markytan (vig under

jarnvigsbron), detta underlagras av lera till
cirka 5,5 meter under markytan (vig under
jarnvigsbron). Leran underlagras dérefter

av friktionsjord ovan berg. Grundvattenytan
avldstes under februari 2003 till cirka 1 meter
under markytan (vdg under jarnvégsbron).

I omradet kring sparharpan har, under 2013, en
geoteknisk undersokning vid Gasverksgatan
utforts. Enligt den bestar jorden av ett ytligt
lager av fyllning och torr lera med en méktighet
pacirka 1,2 - 2,5 meter. Detta underlagras av
16s till mycket 16s lera ovan morén. Djup till
lerans underkant varierar inom omradet fran 3
- 13 meter under markytan vilket underlagras av
morén ovan berg. Grundvattenytan ligger cirka
1,7 meter under markytan.

Depaomradet

I detta omrade har ingen information utéver
jordartskartor hittats. Hir anges att marken
bestar av lera, i eller ndra markytan.

Grundlaggning

Enligt ovanstaende information sa aterspeglas
en likartad bild 6ver omradet (exkl. vid
depaomradet). Dock ir detta utlatande inte
heltdckande men infor fortsatt utredning bor
foljande beaktas.

Vid en 6kad belastning pa jorden, enligt
ovan, bedoms séttningar ske.

Jorden ér tjélfarlig varfor tjdlproblem
kan uppsta.

Bristfilligt geotekniskt underlag vid
depaomradet.

Vid de berorda
uppstillningsalternativen bor risken
for tjarasfalt och fororenade massor
utredas.
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Befintlig jarnvagsanldaggning

Visteras C ligger lings med Milarbanan. Den
stricker sig fran Karlberg station i 6st till Frovi
och Hovsta i vist och passerar ddremellan
forutom Visteras dven t.ex. Enkoping, Kolbéck,
Ko6ping och Arboga. Banan ir till stora delar
dubbelsparig men vissa strickor dr fortfarande
enkelspariga. Dubbelspariga strickor ar i
nuliget Karlberg (Stockholm) - Visteras -
Kolbick samt Valskog — Arboga. Jirnvigen

i och runt utredningsomradet &r saledes
dubbelsparig.

Visteras C bestar idag av tre plattformar och 9
spar. Spar 1-5 ér plattformsspar och anvinds
for tag med resandeutbyte. Spar 6-9 anvinds
som uppstillningsspar.

Plattformen f6r spar 1 ér cirka 500 meter lang
och ir som bredast cirka 6 meter. Plattformen
mellan spar 2 och 3 dr cirka 360 meter lang
och ir som bredast cirka 11 meter. Plattformen
mellan spar 4 och 5 &r cirka 360 meter lang och
ir som bredast cirka 10 meter.

Spar 1, 2 och 5anvinds for genomgéaende tag
med uppehall och spar 3 och 4 anvénds for
vindande tag. Genomgaende tag utan uppehall
(godstag) kors pa spar 2 och 5. Pa spar 1, 2 och
5 dr uppehallstiden kort, medan tag pa spar 3
och 4 har en lingre uppehallstid, f6r att hinna
vinda tagen.
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Figur 11 Méalarbanans strackning (ovan)
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Figur 12 Befintlig utformning Vésteras C
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Spar 1 dr uppdelad i tva delar, spar 1a och 1b.
De bada spardelarna separeras med signaler.
Spar 1a tar in cirka 261 meter langa tag. Spar
1b tar in 115 meter langa tag. Totalt klarar hela
spar 1 av tag som &r 472 meter langa.

Mellan spar 2 och spar 1a finns en
vixelférbindelse som skapar flexibilitet och
tillater att tag kor in till spar 1a dven nér ett
tag star pa spar 1b. Idag tillater spar 2 tag som
ar upp till 273 meter langa. Om denna vixel
blockeras sa klarar spar 2 av att ta in tag som
ar lika langa som plattformen, d.v.s. 6ver 300
meter.

Spar 3 dr uppdelad i tva delar, spar 3a och 3b
dvs tva tag kan sta efter varandra. De bada
delarna separeras av tva vixlar som ingar i en
kryssvixel. Spar 3a klarar av tdg som &r 120
meter. FOr spar 3b dr samma ldngd 142 meter.
Totalt klarar hela spar 3 av tag som &r lika langa
som plattformen dvs. 6ver 300 meter langa.

Spar 4 &r precis som spar 1 och 3 uppdelad i

tva delar, spar 4a och 4b. Spar 4a klarar av 120
meter langa tag. For 4b &r samma ldngd 105
meter. Totalt klarar hela spar 4 av tag som ar
lika langa som plattformen dvs. 6ver 300 meter.

Spar 5 klarar av cirka 310 meters tag.

Det finns en del spar- och signaltekniska
brister som forsdmrar for trafiken pa Vasteras
C. Det saknas mojlighet till samtidiga
tagrorelser i vissa relationer. Storsta mojliga
genomfartshastighet for tagen &r lag, 80 km/h
generellt och 50 km/h pa vissa spar. Det saknas
ocksa genomgaende spar vilket gor att alla tag
maste passera minst en vixel vid passage av
stationsomradet. Detta sliter pa véixlarna och
leder till ett 6kat underhallsbehov och 6kade
underhallskostnader.

Kurvan strax Oster om Visteras C tillater
endast 100 km/h vilket gor att tdgen inte kan
accelerera upp i hoga hastigheter snabbt efter
avgang fran Visteras C.

Idag finns en begrénsning i storsta tillatna
axellast om 22,5 ton.

Jarnvigsbroarna 6ver Pilgatan samt
jarnvigbron 6ver Hamngatan kommer att
behova bytas, i nuldget beridknat till ungefir ar
2035.

For uppstillning av persontag under natten
anvinds de fyra uppstillningsspar beldgna
parallellt med personbangarden och anslutna i
bigge dndar via spar 5. Fran personbangarden

kan tag vinda pa ett vindspar vister om
bangarden for att komma in till uppstéllningen.
Véndningen fordrar lang kortid for persontagen
och stjil kapacitet (plats pa sparen) pa
huvudsparen. Uppstéllningssparen anvéinds
dven for uppstillning mellan hog- och lagtrafik.

Uppstillningens spar dr inte signalreglerade.
Spar 6, 7 och 8 har anslutning bade 6ster och
véster ut. Spar 8 har enbart anslutning Gster ut.
Spar 6 dr 303 meter langt, spar 7 dr 202 meter
langt, spar 8 dr 165 meter langt och spar 9 &r
261 meter langt.



Trafikering

Historia

Restiden mellan Stockholm och Visteras var
under 1980- och 90-talen omkring 80 minuter
och kapaciteten var lag pa enkelsparet mellan
Kallhill och Visteras. For att mojliggora

okad pendling startade diarfor under 80-talet
planeringen av den s.k. Mélarbanan - en
utbyggnad till dubbelspar pa en stor del av
banan och delvis nya linjedragningar. Det
forst fardigstéllda projektet (ar 1993) var
dubbelsparet mellan Vésteras Vistra och
Kolbick i delvis ny dragning. Dérefter har nya
dubbelsparsstrickningar successivt tillkommit.
Ar 2001 férsvann till slut den sista flaskhalsen
och dérmed finns dubbelspar hela vigen

mellan Stockholm och Kolbéck. Motorvagnstag

kan nu kora mellan Stockholm och Visteras pa
cirka 53 minuter.

Trafik idag

Idag trafikeras Visteras C av 130 tag per
vardagsdygn, varav cirka 15 dr godstag.

Persontrafiken kors enligt fyra olika upplagg.
Intill redovisas uppldggen samt dess trafik
under maxtimmen, den timme under dygnet
som flest tag anldnder och avgar Visteras C.

Persontrafikupplidgg | Trafik under
maxtimmen

1tag/timme och riktning,
styv tidtabell*

Uppsala-Norrképing
(UVEN)

1tag/timme och riktning,
styv tidtabell*

(Borlange) Ludvika -
Vasteras

Stockholm- Hallsberg | 1,5 tag/timme och rikt-
ning, framst hogtrafik, ej

styv tidtabell*

Stockholm- Géteborg | Inga tag under
maxtimmen. 0.5 tag/
timme och riktning, styv

tidtabell*

Tabell 1. Trafik under maxtimmen Vasteras C.

* Styv tidtabell innebér att det &r jamna tidsintervall

mellan avgangarna.

Maxtimmen infaller oftast under pendlingstid
morgon eller sen eftermiddag och dr det
uppldgg som dimensionerar stationen.

Godstrafiken passerar genom Visteras C
utan uppehall. Cirka ett godstag per timme
och riktning passerar under maxtimmen.
Godstagens destinationer ar framst till/fran
Sala, Visteras Vistra, Frovi, Jidersbruk eller

Stockholm. Milarbanan genom Vésteras
ingar inte i det strategiska nétet for godstrafik
pa jarnvig som Trafikverket identifierat,

men alla olika typer av gods kan passera
stationen, dven farligt gods, se vidare i kapitel
Miljobeskrivning och avsnittet om risk och
sikerhet.

Trafik i framtiden

Trafiken forvéntas 6ka successivt och ar 2050
bed6ms Visteras C trafikeras av cirka 175 tag
per vardagsdygn, varav cirka 30 ir godstag. Det
faktiska antalet tag ar 2050 ar vildigt osdkert.
Trafikens utveckling beror pa ett flertal
faktorer, exempelvis hur samhiéllet utvecklas,
teknikutveckling, miljéanpassningar och hur
mycket det satsas pa jirnvag i Sverige.

I dagsléget dr det svart att 6ka trafiken

mellan Stockholm och Visteras eftersom
kapacitetsbristen 6kar ju nirmare Stockholms
Central man kommer. Med Mélarbanan
utbyggd till fyra spar mellan Tomteboda och
Kallhill (fardigstillt senast 2021) samt en
fardigstilld Citybana i centrala Stockholm
(fardigstilld 2017), kan pendeltrafiken
separeras fran regionaltagen och antalet tag
till/fran Stockholm 6kas.
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En 6kning till 4 tdg per timme till/fran
Stockholm i hogtrafik kan hanteras med
befintlig utformning av Vésteras station.
Dock blir stationen mer stérningskénslig,
speciellt vid in- och utfart pa grund av
brist pa samtidigheter (signalteknisk och
utformningsmaéssig atgird som mojliggor
tatare trafik).

I framtiden Onskar trafikbolagen trafikera
med ldngre tag (300 meter langa). Det kan
hanteras pa nuvarande spar 5, samt pa spar
som idag dr delade, men det innebir att
kapacitet och flexibilitet pa stationen minskar
ndr firre tag far plats. Med bade lédngre och
fler tag per timme dr det svarare att fa till en
fast sparanvindning (att samma tag star vid
samma plattform varje avgang). Detta gor
stationen svarare att trafikleda och att nyttja
for resendrer. Trafikering av ldngre tag innebér
att storningskénsligheten okar ytterligare.

Upp till fyra véindande tag i timmen mellan
Fagersta och Visteras skulle kunna hanteras
pa dagens Viasteras C, men anldggningen blir
mer storningskénslig och trafiken ger en hogre
belastning pa infart/utfart till stationen. Det
finns &ven planer pa att forldnga tagen. For
trafikering med forldngda tag behover dagens
delade spar nyttjas som odelade (eftersom

sparldngden idag &r for kort pa de delade spar
som trafikeras av Bergslagspendeln). Detta
ger samma konsekvenser som for fler och
langre tag fran Stockholm, kapaciteten och
flexibiliteten minskar nir farre tag far plats pa
stationen samtidigt.

Behov av fordndring

Jarnvigen genom Visteras upplevs som en
barriir i staden. Den avskdrmar Mélaren och
de nya stadsdelarna runt Mélaren fran Vésteras
stads centrala delar.

Jarnvigsanlaggningen &r funktionell for dagens
trafik och klarar en viss 6kning, men bedoms
inte klara trafikalt behov till ar 2050.

Resenirsmiljon har ocksa brister eftersom
stationshuset upplevs trangt och ofunktionellt.
Idag passerar resenérer sparomradet via

en gangbro som forbinder stationshus

och plattformar samt sédra sidan av
stationsomradet. Gangbrons anslutningar ner
mot plattformarna fungerar inte optimalt i
forhallande till tagens placering pa stationen.
De upplevs som tranga vilket skapar kéer vid
tomning av plattformar pa resenérer.

Sparomradets barridreffekt bidrar till en hel
del sparspring (ménniskor som gar pa sparen
mellan plattformarna) pa stationen, vilket &r en
sikerhetsrisk.

Dagens placering av uppstéllningssparen
parallellt med Vasteras C medfor att alla tag
maste vinda pa ett viindspar séder om Visteras
C, for att kunna kora till uppstéllningssparen.
Detta skapar langa kortider mellan stationen
och uppstéllningen samt tar viss kapacitet pa
stationen.

Arbetsmiljon for de som arbetar vid dagens
uppstillningsspar pa Visteras C dr undermalig.
Hér genomfors exempelvis léttare stddning

av tagen, men det finns inga anldggningar

eller hjalpmedel som stéder och forenklar
arbetet. Personalen gar i makadamen mellan de
uppstillda tagen med stddutrustningen. Detta
ir en sikerhetsrisk.



Projektets omfattning och
alternativ

Projektbeskrivning

Projektet omfattar att utforma spar och
plattformar pa Vésteras C sa att den

klarar forvéntad trafik fram till ar 2050.
Utformningen har utgatt fran beslutet i
atgirdsvalsstudien att stationen ska utformas
med sex delade spar, tva mittplattformar och
tva sidoplattformar enligt det schematiska
utformningsforslag som togs fram i idéstudien
Visterds bangadrd - framtida trafik och
utformning, Trafikverket 2012-02-10.

Nir Visteras C byggs om enligt ovan maste
dagens spar for uppstillning av persontag for
omloppsnira tjdnster flytta da ytan behovs
till stationsomradet. Projektet har utrett
mojligheten att placera uppstéllningen i
anslutning till Jernhusens depaanldggning
vid Visteras Véstra eller i anslutning till
sparharpan samt norr om Pilgatan. En flytt av
uppstillningssparen ger mojlighet att skapa
en anldggning med bittre trafikala villkor
samt god arbetsmilj6 for de som arbetar intill
anlédggningen.

Foljande avsnitt beskriver forslag till
utformning for Vésteras C samt tre
utredningsalternativ for ny taguppstéllning

for omloppsnira tjénster. De tre
utredningsalternativen f6r uppstéllningssparen
kan i framtiden beh6va kombineras for att
uppna fullgod kapacitet och funktion.

Ty Ee

w

centrum

Funktionskrav

Nedan redovisas ett urval av de funktionella
krav som stéllts pa jirnvigsanldggningen.

Den kravstillning som tagits fram inf6r
samradsunderlaget dr 6versiktlig och mer
specifika krav kommer att utarbetas lingre
fram i projektet. For mer information hinvisas
till Anldggningsspecifika krav Jdarnvdg, Visterds
C personbangdrdsombyggnad/Mdlarbanan,
bandel 349 (2013-04-25).

For Visteras C anges foljande krav.

e Mittplattformar skall vara minst 12
meter breda och 520 meter langa
vid delade plattformar.

e Sidoplattformar ska vara minst 6
meter breda.

e Genomgaende huvudtagspar ska
klara 100 km/h och samtidigheter
(medger titare trafik) ska
mojliggoras.

e Hela anldggningen ska klara 25
tons axellast och 8,0 ton i storsta
tillatna vikt per meter.
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For taguppstéllning for omloppsnéra tjanster
anges foljande krav:

Uppstillningen ska vara placerad sa
néira Visteras C som mojligt och ha en
anslutning i riktning mot Vésteras C.

Uppstillningen ska kunna nas fran
samtliga spar pa personbangarden.

Uppstillningen ska vara utformad med
minst 4 uppstéillningsspar och vara
utbyggbar med ytterligare minst 2 spar.

Uppstillningen ska rymma minst 1 200
sparmeter och vara utbyggbar med
ytterligare minst 800 sparmeter, minst
ett spar ska kunna rymma ett 300
meter langt tag.

Det ska finnas mojlighet till
lokrundgang och om mojligt samtidig
in- och utfart (mojliggor téitare

tagtrafik).

Det ska finnas mojlighet till vixling
utan att ga ut i huvudtagspar.

Det ska finnas mojlighet att anlégga
serviceplattformar mellan sparen.

Det ska rymmas en servicebyggnad i
anslutning till uppstéillningsbangarden
for personal som arbetar pa
anldggningen.

Ny utformning Vasteras C

Visteras C foreslas utformas med sex
genomgaende spar, tva mittplattformar och tva
sidoplattformar, se karta ovan. Plattformarna
foreslas blir cirka 520 meter langa och 12 meter
breda. Mellan varje sparpar kan en kryssvixel
laggas in. Det medger att tva tag kan sta efter
varandra utmed en plattformssida. I takt med
att trafiken 6kar kan det skapa mer kapacitet pa
bangarden. Kryssvixlarna kan férskjutas nagot
visterut for att mojliggora lingre vindande tag
Osterifran.

Sparomradet vid resecentrum blir nagot
smalare dn befintlig sparomrade, men dras
istillet ut pa lingden for att mojliggora lingre
plattformar och forbéttrade infartsmojligheter
for tagen. Hastigheten for inkommande

och avgaende tag hojs. Detta medfor att
sparomradet skjuts séderut jamfort med idag.
Signaltekniska atgéirder utfors som medger
en titare trafik. Atgirderna medfor att vixlar
hamnar léngre vister, respektive Oster ut
jamfort med idag, vilket ger en breddning

av sparomradet strax dster och vister om
befintligt stationsomrade.

Fran nordost utokas dagens tva spar till tre
vid passagen 6ver Pressverksgatan. Befintlig
jarnvigsbro over Pressverksgatan tas bort,

Figur 14 Géllande alternativ Vasteras C (ovan)

behovet att korsa sparen i detta ldge anses lag.
De tre sparen utokas till fyra spar vister om
passage over Pilgatan. Alla fyra sparen foreslas
laggas pa separata nybyggda jarnvégsbroar 6ver
Pilgatan. Befintlig jirnvigsbro 6ver Pilgatan
beriknas behova bytas cirka ar 2035. Genom att
anldgga en separat bro for varje spar forenklas
framtida drift- och underhallsatgérder och
paverkan pa trafiken nér de utfors. Befintlig
gang- och cykelbro 6ver Pilgatan rivs och
ersétts i nytt lige.

I h6jd med sporthallen férdelas de fyra
sparen till sex spar. Plattformarnas 6stra dnde
hamnar ungefir i linje med byggnaderna
utmed S6dra Ringvégen. Pa Visteras C hamnar
de fyra sparen lingst norrut ungefar dir
dagens tva mittplattformar dr placerade. Ytan
mellan sparomradet och S6dra Ringvigen
blir bredare jimfort med idag, vilket ger
forbattrade mojligheter att anldgga 6vriga
resecentrumsfunktioner. Sparet ldngst i

s6der hamnar nagot lingre norrut dn dagens
spar 9, och forses med en sex meter bred
sidoplattform. Den sédra plattformskanten
hamnar som nirmast cirka elva meter fran
befintliga byggnader utmed Sigurdsgatan, se
bilaga Sektion Vasteras C.

At vister slutar plattformarna strax dster
om befintliga mittplattformar. Sparen gar
ihop sa att fyra spar korsar Hamngatan och
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Svartan. Alla fyra sparen ldggs pa separata
nybyggda jarnvigsbroar 6ver Hamngatan

och Svartan. Befintlig jirnvagsbro 6ver
Hamngatan beréknas behova bytas cirka

ar 2035. Genom att anldgga en separat bro

for varje spar forenklas framtida drift- och
underhallsatgirder och paverkan pa trafiken
minimeras nir de utfors. Befintlig gang- och
cykelbro som passerar Hamngatan och Svartan
parallellt med jérnvégen rivs och ersétts i
motsvarande ldge. Jirnvigsomradet breddas
och sparen kommer ndrmare Hamngriand och
befintliga byggnader mellan Hamngrénd och
Hamngatan. Passagen, med fyra nya broar
6ver Hamngatan och Svartan, blir bredare

dn befintlig jarnvéigsbro och mer mark tas i
ansprak for jirnvigsindamal. De fyra sparen
gar ihop till tre spar strax efter passagen av
parkeringen vid Slottsstigen. De tre sparen gar
ihop till tva spar cirka 80 meter fore gang- och
cykelbron 6ver jarnvéigen och Sjohagsvigen.

Vid ombyggnation av Vésteras C kommer ett
helt nytt signalstéllverk (styr alla signaler

som leder tdgen utmed jirnvigen) att behova
anldggas. Befintligt signalstéllverk &r foraldrat
och ej mojligt att bygga om. Signalstéllverket
placeras i en egen byggnad i anslutning till
sparomradet, lamplig placering far utredas
vidare i senare skede. Se figur 16.

Kryssvaxel
) Plattformslage A Plattformslage
spar 6
spar 5 <
Plattformslage A Plattformslage
spar 4
spér 3 o
Plattformslage A Plattformslage
spar 2
spar 1 >
Plattformslage A Plattformslage
-~ -~
Plattform Sakerhetszon, Plattform
ca 100 meter
Figur 15 Schematisk utformning av plattformar Vasteras C
Visterds ©
spdr 1 I
,/f Spidr 2 ‘_."‘":_
/ Spdr3 _ Spir N
MotOmbro N, /N Spdrd T / N, S Sparl Mot Stockbolm
\ .

Figur 16 Schematisk utformning av Vasteras C



Analys av utformning av resecentrum

Ett resecentrum ska ge majlighet till snabba,
enkla, trygga och sikra forbindelser mellan
olika trafikslag. Uppbyggnaden bor vara tydlig,
overskadlig och leda resenéren ritt. Oavsett
om man pendlar varje dag eller reser séllan

iar det en fordel med korta gangvigar mellan
resecentrums olika funktioner. Den 16sning
som foreslas for Visteras C ger ett avlangt

men smalt stationsomrade. Genom att upp

till fyra tag kan sta runt en mittplattform kan
det bidra till korta bytesvigar och fa vertikala
forflyttningar (att passera spar pa bro over eller
i tunnel under jarnvigen) vid byten mellan tag.
Vid pa- och avstigning i Visteras &r det ddrmed
viktigt att plattformsforbindelser, 6ver eller
under sparen, placeras sa att gangavstanden
minimeras och forstaelsen for var just mitt tag
star underlattas.

Den 16sning som nu foreslagits, dir kryssvéxlar
kan anléggas mellan varje sparpar for att tag
ska kunna sta efter varandra, ger en ”d6d” yta
utmed varje plattform. For att trafiken ska
kunna flyta smidigt pa alla spar maste det
finnas ett sikerhetsavstand om cirka 100 meter
mellan tva stillastaende tag utmed plattformen.
Vid behov att angora ett lingre tag (exempelvis
ett langt nattag) kan hela plattformens langd

nyttjas.

Eftersom fa tag kommer att sta utmed dessa
sikerhetszoner kan den med fordel nyttjas for
upp- eller nedgangar till plattformsforbindelser.
Sékerhetszonen kommer att fungera som

en naturlig avdelare av sparomradet och om
man moter anldggningen fran denna mittzon
blir det tydligt var de olika plattformslédgena

ir placerade. Detta forbéttrar mojligheten

for resendrer att hitta ritt, oavsett om man

ska stiga pa eller byta tag. Det minimerar

ocksa gangavstanden. Kompletterande
plattformforbindelser kan med férdel placeras
i andarna av plattformarna, men fungerar da
fraimst for de som aker tag ofta och redan hittar
pa stationen.

Effekter av ny utformning Viasteras C

En utbyggnad av Visteras C enligt foreslagen
utformning bidrar till att stirka jirnvigen

som transportmedel i regionen, inte minst vid
pendling till arbete och studier i Stockholm.
Utformningen ger goda férutséittningar for den
pagaende utvecklingen och utformningen av
resecentrum och tillsammans mojliggor de ett
okat och effektivt framtida kollektivt resande.
Det ir viktigt att den kommande utformningen
av resecentrumanliggningen anpassas till
jarnvigsanliaggningens utformning for att fa ett
vil fungerande och littorienterat resecentrum
med sa korta gangavstand som mojligt.

En ombyggnad av Visteras C enligt givet
forslag bedoms i dagsldget kunna ta emot
forvintad trafikokning till ar 2050.

Utformningen klarar de funktionskrav

som satts upp infoér framtagande av
samradsunderlaget. Hastigheten for
genomgaende tag hojs och tag kan accelerera
snabbare vid fird 6sterut. Samtidigheter
medger en titare tagtrafik. Storsta tillatna
axellast for passerande tag hojs.

Utredningsalternativet kriver att ny mark tas
i ansprak vid breddning fran dagens tva till
fyra spar vid in- och utfart fran stationen. Att
forlagga varje spar pa en separat jarnvigsbro
over Pilgatan i norr och Hamngatan/Svartan
i soder bidrar ocksa till en breddning av
jarnviagsomradet jimfort med nuldget.
Alternativet kan eventuellt paverka nérliggande
byggnader utmed Sigurdsgatan genom att

in- och utfarter till byggnaderna kan behva
dndras.
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UA1 Taguppstillning depaomradet vister

I utredningsalternativ 1(UA1) foreslas spar for
uppstillning av persontag for omloppsnira
tjdnster att placeras vister om dagens
depaanlidggning, se karta ovan. Anslutning till
uppstillningen sker vid befintlig anslutning
till depaanldggningen. Anslutningen nyttjar ett
befintligt spar séder om depaanlidggningen.

I utredningsalternativ 1 foreslas fyra
uppstillningsspar av varierande lingd som
tillsammans nar kravet om 1 200 meter. Tva

av sparen ir lingre dn 300 meter. Befintliga
spar ut fran Jernhusens depaanliggning

byggs om och ansluts till vindspar norr om
uppstillningssparen, dir kan tagen vinda for
att kora i motsatt riktning. Uppstéllningssparen
kan kopplas samman i omradets véstra del for
att medge ytterligare ett lokvindningsspar,
placerat mellan dagens jarnvig och
Kopingsvigen. Eventuellt skulle dven
lokvéndningssparet i en framtid kunna kopplas
till befintlig jarnvig for att mojliggora en infart
till uppstillningen visterifran.

Effekter av UA1

Alternativet ligger relativt langt fran Vésteras
C, cirka 2,5 kilometer, men paverkas ddrmed
inte av planerade ombyggnationer vid
Vasteras C. Merparten av de tag som ska nyttja
taguppstéllningen antas komma 6sterifran.
Placeringen av taguppstéllningen véster om
Viasteras C innebér att dessa tag i sa fall inte
behover byta korriktning pa sin fird mellan
Viasteras C och taguppstéllningen, vilket &r
positivt. Tagen firdas via Milarbanan till och
fran uppstéllningen vilket tar kapacitet fran
dubbelsparet.

Alternativet klarar de till samradsunderlaget
uppstillda funktionskraven for anldggningen.
Mojligheten till lokvandning tar dock kapacitet
fran uppstéllningssparen. Tillgédnglig yta

inom Jernhusens fastighet ir ej tillrdcklig

utan ny mark for jirnvagsindamal maste tas i
ansprak norrut. Detta medfor att Kopingsvigen
maste flyttas norrut under en stricka av cirka
400 meter. Kopingsvigen hamnar ndrmare
befintlig villabebyggelse, pa mark som idag ar
parkmark. Pa Jernhusens fastighet maste en
provisorisk lagerhall rivas eller flyttas.

Tillginglig markyta for tillkommande
funktioner i anslutning till uppstéllningssparen,

Figur 17 Géllande alternativ UA1 (ovan)

sasom servicebyggnad och végar, ir begrinsad.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Det finns mojlighet

till en framtida ut6kning av sparomradet

inom utpekat utredningsomrade, men det
innebdér att fler byggnader maste rivas och
verksamheter flytta. En framtida etapp 2 med
utokat sparomrade minskar tillgénglig yta for
tillkommande funktioner ytterligare.

Nérheten till Jernhusens depa medger
samverkan mellan anldggningarna. I UA 1 finns
kopplingar mellan depan och uppstéllningen,
vilket kan bidra till stérningar mellan de olika
verksamheterna.
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UA2 Taguppstillning depaomradet 6ster

I utredningsalternativ 2 (UA2) foreslas spar

for uppstéllning av persontag for omloppsnéra
tjdnster att placeras Oster och norr om befintlig
depaanlidggning, se karta ovan. Anslutningen
till uppstillningen sker knappt 200 meter
Oster om viigbron fér Djuphamnsvégen. Ett
lokvéndningsspar utgar fran anslutningen och
stricker sig cirka 260 meter Gster om vigbron.
Vigbron fér Djuphamnsvigen forlangs for att
rymma ytterligare ett spar.

Ett nytt spar for att na uppstillningssparen
foreslas norr om befintliga spar

till depaanldggningen. Sparen till
depaanlidggningen anvinds flitigt redan idag
och ett separat spar till uppstéllningen har
bedomts behovas for att trafiken till de bada
anldggningarna inte ska stora eller hindra
varandra.

I utredningsalternativ 2 foreslas fyra
uppstillningsspar av varierande lingd

som tillsammans klarar kravet om en total
sparldngd om 1 200 meter. Tva av sparen

ar lingre dn 300 meter. Tva eller fler av
sparen kan kopplas ihop och anslutas till ett
lokvéndningsspar i omradets vistra del.

Effekter av UA2

Alternativet ligger relativt langt fran Vésteras
C, cirka 2,5 kilometer, men paverkas ddrmed
inte av planerade ombyggnationer vid
Vasteras C. Merparten av de tag som ska nyttja
taguppstéllningen antas komma 6sterifran.
Placeringen av taguppstéllningen véster om
Viasteras C innebér att dessa tag i sa fall inte
behover byta korriktning pa sin fird mellan
Viasteras C och taguppstéllningen, vilket &r
positivt. Tagen firdas via Milarbanan till och
fran uppstéllningen vilket tar kapacitet fran
dubbelsparet.

Alternativet klarar de till samradsunderlaget
uppstillda funktionskraven for anldggningen.
Mojligheten till lokvandning tar dock kapacitet
fran uppstéllningssparen. Tillgédnglig yta inom
Jernhusens fastighet &r ej tillracklig utan ny
mark for jirnvigsdndamal maste tas i ansprak.
Erforderlig mark utgors av parkmark mellan
depaanlidggningen och bostadshusen utmed
Spantgatan. Sparomradet kommer nédrmare
bostadshusen jamfort med idag. Pa Jernhusens
depaanlédggning berors ett flertal byggnader
som maste rivas och/eller flyttas. Infarten till
omradet, som idag sker fran Kolgatan maste
troligen flyttas, forslagsvis lingre vésterut, med
infart fran Kopingsvigen

Figur 18 Gallande alternativ UA2 (ovan)

Tillginglig markyta for tillkommande
funktioner i anslutning till uppstéllningssparen,
sasom servicebyggnad och végar, ir begrinsad.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Det finns mojlighet till

en framtida ut6kning av sparomradet inom
utpekat utredningsomrade, men det innebér att
fler byggnader maste rivas och verksamheter
flytta. En framtida etapp 2 minskar tillginglig
yta for tillkommande funktioner ytterligare.

Nérheten till Jernhusens depa medger
samverkan mellan anldggningarna. I UA 2

ir depaverksamheten och uppstéllningen
separerad, vilket minskar risken for storningar.
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UA3 Taguppstillning Pilgatan

I utredningsalternativ 3 (UA3) foreslas

fyra spar for uppstillning av persontag

for omloppsnira tjdnster samt ett spar for
lokvindning att placeras pa sparharpan sydost
om Visteras C. Anslutningsspar samt vindspar
stricker sig norrut utmed jarnvégen, forbi
Pilgatan, Pressverksgatan och cirka 150 meter
norr om E18, se karta ovan.

Ett av funktionskraven anger att man fran alla
spar pa uppstillningen ska kunna na alla spar
pa Visteras C. Detta medfor att anslutningen
mellan Mélarbanan och uppstillningssparen
maste placeras strax soder om Pressverksgatan.
For att mojliggora vindning av tag (byte

av korriktning) mellan Visteras C och
taguppstillningen forldggs ett viindspar i norra
delen av omradet. Vindsparet passerar E18 pa
egen jarnvigsbro.

Alternativet innebér ytterligare ett spar 6ver
Pilgatan som forldggs pa egen jarnvigsbro.
Utredningsalternativ 3, tillsammans med
foreslagen utformning av Visteras C, innebér
att ssmmanlagt fem spar kommer att korsa
Pilgatan pa fem separata broar. Till det kommer
befintlig gang- och cykelbro som maste rivas
och ersittas i nytt ldge.

Omradet norr om Pilgatan, mellan jirnvigen
och Malmabergsgatan anvéinds idag som en
atervinningsstation. Pa denna yta, parallellt
med befintlig jarnvig kommer sparomradet
att breddas med fler spar. Vandsparet

norrut kommer att passera nira en befintlig
affirsverksamhet s6der om passagen av E18
och sluta i h6jd med det s6dra bostadshuset i
Sandgirdet norr om E18.

Effekter av UA3

En fordel med alternativet &r att det ligger
nira Visteras C vilket gor att det tar kort

tid for tag att firdas mellan Visteras C och
taguppstillningen, men utbyggnaden kommer
paverkas av ombyggnationen av Visteras

C. Placering och utformning medfor att alla
tag maste vinda for att ta sig till och fran
uppstillningssparen, vilket dr tidskravande.
For loktag (separata lok och vagnar) erbjuder
alternativet ingen funktionell 16sning. Tagen
korsar Milarbanan pa sin fird fran Visteras
C till uppstillningen, vilket tar kapacitet fran
dubbelsparet.

Alternativet klarar de till samradsunderlaget
uppstillda funktionskraven for anldggningen.
Mojligheten till lokvindning tar dock
kapacitet fran uppstillningssparen. Omradet

Figur 19 Gallande UA3 (ovan)

for uppstéllningssparen (sparharpan) dgs

av Trafikverket. I dagsldget anvéinds inte
sparharpan for nagon verksamhet. I omradet
norr om Pilgatan maste ny mark tas i ansprak
for jarnvigsdndamal. Marken utgors av
impediment och en atervinningstation, som
eventuellt maste flytta. Affirsverksamheten
strax soder om E18 bed6ms inte paverkas. Tva
nya jarnvigsbroar tillkommer och en befintlig
vigport under Malarbanan rivs.

Tillgénglig yta for tillkommande funktioner

i anslutning till uppstillningssparen, sasom
servicebyggnad och vigar, bedoms som god.
Omfattningen av tillkommande funktioner
maste utredas vidare. Avstandet till Jernhusens
depa, som ligger cirka 3 kilometer visterut,
blir dock relativt langt och fard mellan
anldggningarna tar ytterligare tid och kapacitet
pa befintligt dubbelspar. Det finns mojlighet
till en framtida ut6kning av sparomradet inom
utpekat utredningsomrade.

Den mark som behovs for UA 3 &r attraktiv
och centralt beldgen mark i Vésteras.
Enligt den fordjupade 6versiktsplanen

for stationsomradet planeras for annan
markanvindning i omradet.
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Figur 21 Forkastat alternativ Angsgardet

Figur 20 Forkastat alternativ Logarangen
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Forkastade alternativ

Under framtagandet av utredningen har
ytterligare tva omraden for placering av
uppstillningssparen utretts 6versiktligt men
forkastats tidigt i processen da de ej ansetts
genomforbara. De tva forkastade alternativen
beskrivs nedan, se karta ovan.

Forkastat alternativ Logardangen

Ett alternativ var att placera
uppstéllningssparen i Logardngsomradet
mellan Mélarbanan och Visteras gisthamn
sydvést om Visteras C. En lokalisering sydvist
om Visteras C innebér att tagen inte behover
vianda korriktning vid fird mellan Visteras C
och taguppstillningen. Platsen dr beldgen nira
Visteras C.

Men taguppstillning i Logaréingen kriver
flytt av Sjohagsvigen under en stréicka

av cirka 750 meter och en forlingning

av befintlig gangbro som idag passerar
Milarbanan och Sjohagsvigen. Omradet
med park och smabatshamn &r en attraktiv
plats i Vésteras som medger batliv centralt i
staden. Alternativet forkastades da ingreppet
i en attraktiv befintlig milj6 bedomdes som
stor och att alternativet krévde omfattande
vigombyggnad.

Forkastat alternativ Angsgirdet

Ett alternativ var att placera
uppstillningssparen nordost om Visteras

C och vister om befintliga spar. Pa ytan
mellan Mélarbanan och byggnaderna utmed
Metallverksgatan. Omradet ligger néra
Vasteras C men forkastades tidigt i processen
da tillgénglig yta inte &r tillriackligt stor for att
rymma den anlidggning som efterfragas.
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