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1. Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivningen for vigplan for vag 632, Baggbole, Umed kommun.
Projektet omfattar en cirka 600 meter lang stricka av vig 632 som l6per 6ver instabil mark i
narheten av en lang sliant och en ravin mot Umeélven.

Malet med projektet ar att sikerstilla funktionen av strackan samt forbattra siakerheten och
framkomligheten for alla trafikanter.

Trafikverket planerar att flytta vigen bort fran slianten och ravinen samt att schakta av
mellan den nya vagstrackan och slanten. Trycket pé slantkronet kommer dé att minskas och
framtida ras forebyggs.

Fastigheter berors av véagflytten bade vad galler markitkomst och befintliga utfarter.
Vaglinjen paverkar inte nigra byggnader pa berorda fastigheter.

Ny dragning av vag gar genom brukad dkermark utan kinda naturviarden. Konsekvenserna
med hénsyn till naturmiljon och boendemiljé bedéms bli sma.

Planerade vagétgirder ligger inom omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Ingen
pataglig skada bedoms uppkomma pa riksintresset for kulturmiljovard d& planerade
atgirder inte motverkar riksintressenas syften. De negativa konsekvenserna for kulturmiljon
bedoms bli sma.

Under anldggningstiden kommer bullrande och stérande arbete att pagd. Detta ar dock
under en begriansad tidsperiod.

Aktuell striacka ligger inom Rans sameby. Omrédet utgor vinterbetesomraden inom
samebyn och nyttjas sparsamt for renskétsel av Rans sameby. Inga konsekvenser for
renndringen bedoms uppsta efter avslutade atgirder.

De byggnadstekniska forutsattningarna efter strackan ar generellt sett goda sé linge schakt i
den mycket 16st lagrade kohesionsjorden, som patraffas mellan 1,5 och 12 m under markytan
langs strackan, kan undvikas. I omréden dir befintlig vag rivs kommer slyvegetation si
sméningom att etableras och marken atergar till fastighetsdgaren.

Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag. Den kalkylerade
totalkostnaden for detta projekt uppgér till ca 6,8 Mkr, enligt 2016 ars prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och férutsattningar

Trafikverket Region Nord har identifierat behov av riskreducerande dtgarder utmed vag 632
Oster om Baggbole dar en cirka 600 meter ldng stracka av vagen gar 6ver instabil mark i
nirheten av en brant sluttning ner mot Umeilven. Pa uppdrag av Trafikverket har Sweco
upprittat en viagplan for nydragningen av de ca 600 m av vig 632 som passerar genom
Baggbole, Umed kommun i Vésterbottens lan, se Figur 1.

Syftet med projektet ar att sikerstilla vigens funktion och stabilitet. Vdgen ligger nédra
raviner ner mot Umedlven och kommer att flyttas for att uppfylla Trafikverkets krav pa
slantstabilitet.
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Figur 1. Trafikverket planerar for tgdrder som kan reducera risken for skred pa vig 632 i Umed kommun.
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Trafikverket har utrett tre mojliga alternativ for att garantera trafiksakerhet pa strackan.
Kompletterande geotekniska undersokningar i omradet har emellertid visat att flytt av
viagen samt avschaktning av omradet ger tillracklig sikerhet mot skred. Lis mer om
vagforslaget i avsnitt Fel! Hittar inte referenskilla. Fel! Hittar inte referenskalla..

2.2. Tidigare utredningar och beslut

Tidiga geotekniska undersokningar av utpekade riskobjekt i Trafikverkets inventeringar i
Norrland har legat till grund for uppdraget. AF Geoteknik Nord har 2014—2015 pa uppdrag
av Trafikverket genomfort en fordjupad undersékning langs den aktuella strackan for att
undersoka markens beskaffenhet.



Utredningarna genomférda 2014—2015 har utgjort grunden fér uppdraget. Fordjupade
geotekniska undersokningar har utforts 2017 vilka har legat till grund for det slutliga
atgardsvalet. For att hoja stabiliteten pé viagen fanns det initialt tva alternativ, att flytta
vagen bort fran slanten eller att fylla ut slanten for att gora den flackar och hgja stabiliteten.
Alternativet att flytta vagen fran sldnten valdes d4 atgirden att fylla ut slanten skulle
innebara alltfor stora kostnader och for stor inverkan p& naturmark.

2.2.1. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Visterbottens lan har 2017-02-20 med stod av 6 kap. 5 § miljobalken
beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan.

2.3. Avgransning

Geografisk avgransning omfattar platsen for planerade atgéarder samt bedomt
influensomréade. Total stricka for ny vagdragning blir cirka 600 meter. Den geografiska
avgransningen vid beskrivning av viarden och konsekvenser har gjorts utifran de planerade
atgarderna, som rér omradet mellan nydragning av vigen och befintlig vig samt det omréade
langs vigen som bedoms kunna beroras direkt eller indirekt av projektet. Inga vattendrag
kommer att passeras.

2.4.  Projektmal och andamal

Malet med projektet ar att sdkerstilla funktionen av en cirka 600 meter lang stricka av vig
632 utanfor Baggbole. Vigplanens dndamal ar att forbattra sidkerheten och framkomligheten
for alla trafikanter.

24.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva huvudmal:

- Funktionsmalet som beror tillgdnglighet for manniskor och gods samt
- Hansynsmalet som handlar om sikerhet, milj6 och hélsa

Funktionsmaélet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalité och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hénsynsmalet

Hinsynsmaélet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

2.5.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsatt i analyser av atgarder for att 16sa
identifierade problem och brister, se Figur 2. Trafikverket anvénder sig av principen vid



planering av transportsystemet. Principen bor ses som ett allmént forhallningsatt i
dtgiardsanalyser och inte som en modell som ska tillampas i ndgot specifikt planeringsskede.
Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushéllning av resurser och
minskning av transportsystemets negativa effekter.

1. Tankom

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervdga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 2. Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi som Trafikverket applicerar vid vidgarbeten och andra Gtgdrder.

Bedomningen har gjorts att en nydragning av vigen ar nodvindig. Viagen gar néara en brant
sluttning 6ver instabil mark och vigstrackan ska atgardas for att sdkerstilla vigens funktion
och undvika rasrisk. For att uppna projektmalen bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens
steg 3 ombyggnad och steg 4 nybyggnad vara nédviandiga.

2.6. Planlaggningsprocess

Ett vig- eller jirnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jirnvéagsplan, se Figur 3. Syftet
med en vagplan &r att reglera lokalisering och utformning av viaganlaggningen med de
forsiktighets- och skyddsatgiarder som behovs med hansyn till vigens omgivningspaverkan,
samt att underlatta markatkomst for vigandamalet.
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Figur 3. Planldggningsprocessen och dess delmoment.

Under planlaggningsprocessen tas en viagplan fram som faststills. I processen utreds var
och hur végen eller jarnvigen ska byggas. Det kan ta olika lang tid beroende pa projektets
storlek, hur manga unders6kningar som kravs, om det finns alternativa strickningar, vilken
budget som finns och omfattningen av synpunkter fran berorda.



I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att
Trafikverket tar kontakt och for dialog med andra myndigheter, organisationer och berord
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samradd sammanstélls i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutar sedan med utgdngspunkt frin samradsredogorelsen huruvida
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller €j. I de fall projektet bedoms
medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen dr faststilld fljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.



3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna. Vagplanens
miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
miljoforutsattningar med avseende pé miljoaspekter i det omrade som berors av atgarder i
projektet samt foreslagna skyddsétgarder.

De miljoaspekter som berors mest och som kommer att behandlas ar, naturmiljon,
kulturmiljon, vattenresurser och dricksvatten, landskapsbild, boendemiljo och hilsa,
rekreation och friluftsliv samt rennéring. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv beskrivs i kapitel 5, dar det ocksé redovisas rekommenderade atgarder for att
motverka negativa effekter pa miljon och ménniskors hilsa.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter
som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur projektet
overensstimmer med miljokvalitetsmalen for att beskriva den totala bedomda
miljopaverkan som projektet ger upphov till. Hur projektet 6verensstimmer med
miljobalkens uppsatta hansynsregler och miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8.



4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vig 632 gar fran Umead till Baggbole i Umea kommun, se Figur 4. Inom objektet ar vigen
6,3 meter bred, belagd och har barighetsklass 1 (BK1). Hogsta tillaten hastighet ar 50 km/h.
Végen gér inte inom tattbebyggt omréade.
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Figur 4. En delstrdcka av vdg 632 mellan Baggbdle och Umed planeras att flyttas.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Enligt uppgifter i nationell vigdatabas (NVDB) trafikeras vigen av 722 fordon per dygn
(rsmedeldygnstrafik, ADT) varav 21 stycken tunga fordon (mitér 2017). Det finns ingen
separat gang- eller cykelvag pa striackan. Gdende och cyklister hanvisas till vigen. Vigarna
trafikeras av arbetspendlare, boende langs vigen, service och besokande till dessa, samt
naringslivets transporter.

421, Trafiksakerhet

Langs strackan har tre singelolyckor mellan 2000 och 2017 rapporterats i systemet
STRADA. STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, ar ett informationssystem
for data om skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. De intraffade
trafikolyckorna har haft lindriga utgdngar och rapporterades &r 2008, 2009 och 2015. Till
STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus.

4.2.2. Kollektivtrafik

Vag 632 trafikeras av ett antal busslinjer. Vid starten av ny vig finns en busshéllplats.
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4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det finns ingen separat ging- eller cykelvag pa strackan. Gaende och cyklister hanvisas till
vagen.

4.2.4. Ovrig infrastruktur

Ledningar

Tele- optoledningar finns inom vigplanomradet. Ravattenintaget for Forslunda vattenverk
passerar planomréadet. Utéver dessa finns dven ledningar for belysning (Ume Energi), fiber
(Skanova), el- och optoledning (Ume Energi) samt vatten- och avloppsledning
(Avfallskompetens i Norr).

Fortsatt ledningssamordning kommer att ske i kommande skede.

Skoterleder
Det finns inga kommunala skoterleder langs striackan.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Angransande planering

Aktuellt vagprojekt angriansar till omradet for Umeé-projektet — Vistra Ldanken, se Figur 4.
I vagplanen for Vastra lanken ingér en del av viag 632. Vastra lanken ar den slutliga etappen
iringleden runt Umea. Vistra lanken startar vid E4 pa Soderslitt och stracker sig med ny
bro 6ver Ume ilv till vig 92 vid Umedalen. Viag 632 kommer att fa en féorandrad
vigstriackning och ledas genom en vigport under den nya vigen. Atgirden i denna vigplan
har anpassats till dtgarden i vagplanen for Vastra lanken.

4.3.2. Kommunala planer

Omrédet dir vig 632 ligger berors av Oversiktsplan for Ume& kommun Fordjupning for
Umed - Umeds framtida tillvdxtomrdde. Baggbole ingar i det femte striket uppstroms dlven
och ir utpekad som en befintlig by som ska vixa.

Den berorda vagstrackan ligger inom Umea kommun 6versiktsplan Fordjupning for
dlvslandskapet med miljokonsekvensbeskrivning MKB som antogs 2012 av
kommunfullméktige. I planen anges att jordbrukets intressen ska prioriteras tillsammans
med natur- och kulturmilj6intressen. Planen pekar ut Baggbole och Klabbole som
utvecklingsomréaden for besoksnaringen. Planerad ombyggnad av vig 632 bedoms inte sté i
konflikt med aktuell 6versiktsplan d& planerad atgird inte strider mot de kultur- och
naturviarden som planen syftar att bevara.

Objektet ligger dven inom ett planlagt omriade med bestimmelser, sa kallade
omréadesbestdmmelser (Omradesbestimmelser for Bagghole och Kaddis byar inom Umea
kommun, Vasterbottens ldn, 1994-10-03). Omradet anges som oldmpligt foér nybebyggelse
med hinsyn till kulturvirden och landskapsbilden. Genom bestimmelser i
omréadesbestdmmelser kan kommunen inf6éra krav pa rivningslov fér byggnader som
normalt inte kraver rivningslov. Planerade vagatgarder ligger utanfor detaljplanelagt
omrade och bedoms inte motverka omradesbestammelserna syften.
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4.4.  Miljo och halsa

4.4.1. Naturmiljé

Nydragningen av vigen gar genom brukad dkermark utan kidnda naturvirden, se Figur 5.
Ny vagstracka passerar ett jordbruksdike vilka omfattas av biotopskydd f6r smévatten i
jordbrukslandskap enligt 7 kap 11§ miljobalken. Oppna jordbruksdiken och andra skyddade
smabiotoper i odlingslandskapet ar viktiga livsmiljoer for vaxter och djur. Ett jordbruksdike
haller sténdigt eller en stor del av aret ytvatten eller en fuktig markyta. Jordbruksdiket
bedoms vara fuktigt en stor del av aret men &r inte fiskforande.

Terriangen vister om vig 632 utgors delvis av raviner, se dven avsnitt 5.4.1 Geotekniska
forstdrkningsatgdrder. Diket mynnar ut pa ett slantkron vilket ger upphov till 6kad erosion
iravinen. Ut6ver den yterosion som orsakas av nederbord och utstrommande vatten fran
ovanliggande terrdng orsakar dirfor diket ytterligare erosion i slénten.
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Figur 5. Natur- och kulturvdrden i omrddet.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering avseende biologisk méangfald har genomforts inom ramen av
vagplanen. Naturviardesinventeringen har skett enligt svensk standard SS 199000:2014. Vid
faltbesoket genomsoktes inventeringsomradet pa naturvardsarter och forutsattningar for
biologisk méngfald bedémdes. Faglar som noterades under inventeringen antecknades.

Resultatet av naturviardesinventeringen visar att vigkanterna langs vig 632 kantas av
tdmligen trivial karlvaxtflora sdsom rollika, angssyra, gullris och &kerbar. Enstaka sma
sdlgar och bjorkar finns langs diket mot dkern. Karaktarsarter i diket 4r brunror, hallon och
mjolkort. Samtliga arter ir vanliga. Alvbrinken just viister om Sockenvigen (befintlig vig)
ger inte forutsattningar for ovanligare hackfdglar. Det finns ingen stdende dod ved som
hackspettar kan bo i och inga haltrad 1ampliga for parluggla. Det finns négra grovre tallar
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nirmast vigen som bedoms vara ca 100—-120 ar gamla. Granarna i omradet bedoms vara
cirka 100 &r gamla. Det finns ett buskskikt av 16nn och rénn. Avverkningsstubbar finns
stillvis, vilket visar att omradet ar nyligen paverkat. Storsta delen av omradet ar tétt, vilket
ger en artfattig undervegetation. Oppningar finns dock i skogen och pa dessa partier finns
hog vegetation som domineras av hallon och jittebalsamin (invasiv art). Alvbrinken just
vaster om Sockenvigen bedoms sammanfattningsvis endast hysa vissa naturvarden (NV-
klass 4), se Figur 5. Detta baseras pa ett bitvis tdmligen allmént inslag av 16vtrad sdsom
bjork, graal, sdlg och ronn, vilket motiverar ett visst biotopvarde. Inga naturvardsarter
konstaterades.

Aven figellivet noterades vid utférd naturvirdesinventering. Resultatet av observerade
fagelarter redovisas i nedanstaende avsnitt Fdgelliv.

Fagelliv

Fagellivet i ndromradet ar tdmligen vanligt. De ndarmast beldgna observationerna av
rodlistade figelarter péatriffas cirka 150 meter fran vigen och utgors av bland annat
storspov, backsvala, gulsparv, spillkrika och mindre hackspett (SLU:s ArtDatabank).
Observationerna ar gjorda mellan 2009 och 2016. Storspov och spillkraka ar dven
registrerade i bilaga 1 till Artskyddsforordningen (2007:845). 1 dlvbrinken nirmare
Baggbole herrgard, ca 500 m at nordvist, finns dokumenterad hackning av parluggla
(registrerad i bilaga 1 till Artskyddsforordningen (2007:845), mindre hackspett (rodlistad:
NT, nira hotad) samt flera gdnger sjungande lundséngare (rédlistad: NT, ndra hotad) och
mindre flugsnappare (SLU:s ArtDatabank).

Resultatet av naturviardesinventeringen visar observationer av vanliga figelarter. Enstaka

observationer av storspov finns men bedéms inte vara en héckfagel i det omrade som vigen
planeras. De figlar som noterades under inventeringen var triviala arter forutom spillkréka
och notkréka, se Figur 6, samt en 6verflygande sidvsparv (rodlistade arter; NT, nira hotad).

Figur 6. N6tkrdka (vénster) och spillkréka (héger) dr tva rédlistade faglar som noterades under inventeringen.

Notkrékan ar en skogslevande art som troligen inte hackar i narheten av
utredningsomréadet.

Narmast beldgna hackplats for spillkrdka och nétkréka bedoms vara den asprika
blandskogen i anslutning till Prastsjon och Umedalen, cirka 800 meter nordost om aktuell
vagstracka. Planerade vagéatgarder bedoms inte paverka fagellivet i Prastsjon varfor denna
biotop inte beskrivs niirmare. Alvbrinken just vister om befintlig vig ger inte
forutsattningar for ovanligare hackfaglar. Betydelsefulla livsmiljoer for fagellivet saknas da
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bestand i form av stdende d6d ved eller haltrad som ar lampliga for arter sdsom hackspett
och parluggla inte forekommer utmed strickan. Langre upp langs dlven, nirmare Baggbole
herrgérd, finns mer gamla och doda trad, vilket ger battre forutsattningar for hackspettar
och héllevande fagelarter.

44.2. Kulturmiljo

Planerade atgarder ligger inom omréde av riksintresse for kulturmiljovarden, Norrfors-
Klabbole. Riksintresseomradet omfattar cirka 1000 ha. Motivering bakom riksintresset for
kulturmiljovard ar virdet av dlvdalsbygden som bland annat utgors av forhistoriska
jordbruksbyar, 6ppet odlingslandskap, 6vergivna anlaggningar for sdgverksdrift samt andra
kulturminnen med anknytning till bygdens historia. Samtliga byar i omrédet dr av medeltida
ursprung. Byarna i omrédet har fortétats ndgot pé senare tid men ger fortfarande ett
dlderdomligt intryck. I omradet finns vilbevarade girdsgrupper med manbyggnader och
ekonomibyggnader av traditionell typ, daribland enkelstugor och parstugor (sé kallade
“Vasterbottensgardar”) med ursprunglig gestaltning.

Vig 632 Baggbole-Kaddis ar dven utpekad som kulturvig av Trafikverket. Bevarandevirden
av kulturvégen ar att vagen slingrar sig mjukt fram i landskapet mellan akermark och
bebyggelse. Landskapet dr havdat och bebyggelsen domineras av traditionell vasterbottnisk
jordbruksbebyggelse. Rekommendationer for att bibehalla vagens kulturvarden ar att vigen
€j bor breddas eller ratas.

Kulturarvsanalys

En kulturarvsanalys har utforts i omradet utmed strackan dar ny vag ar planerad att
anldggas. Omradet dr beldget i Baggbole bys 6stra del, pa gransen mellan Baggbdle och
Umed Priastbords marker. Omradet ar dven grans mellan stad och landsbygd dar Baggbole
med flera byar har pekats ut som riksintressant ur kulturmiljohdnsyn pa grund av sina
fornlamningar och genuina bymiljoer med vélbevarad bebyggelse och tillhérande
odlingslandskap ldngs &dlven. Rester efter manniskans utnyttjande av den resurs som élven
innebar finns i form av lamningar efter flottning, sagverksdrift, laxfiske och kraftverk.

Bebyggelse som kommer att beroras ar dngsladan norr om viagen som kommer att rivas i
samband med att vigen flyttas, se Figur 5 och Figur 7. Vigens utformning bor goras sa att
en visuell paverkan av befintlig bebyggelse sker i s begriansad omfattning som mojligt.
Sarskilt viktigt ar detta vid anslutningen till befintlig vig i nordvast.

En arkeologisk utredning har utforts av Vasterbottens museum for att utreda om
fornldimningar berdrs. Resultatet visar pd att en hardbotten och ett kulturlager kommer att
paverkas av viagprojektet di dessa ligger inom planomradet. En ansékan om intrang i
fornlamning kommer darfoér att upprattas.
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Figur 7. Angsladan ndrmast viig 632 kommer att beréras, héger i bild. Den nya végen kommer att passera
mellan dngsladan i bakgrunden och befintlig vég.

4.4.3. Vattenresurser och dricksvatten

Umeilven ligger som nérmast cirka 150 meter vist om befintlig vig. Umeilven ar en
vattenled for flera vandrande fiskarter sdsom lax, havsoring, brax och id. Umeélven hyser
Aven abborre, gidda, lake och sik. Alven berérs dock inte av detta projekt.

Grundvattenmagasinet Vindelilvsisen (SE709160-171345) ar en stor sand- och
grusforekomst med goda uttagsmojligheter och ligger utmed strackan for planerad
vigdragning. Kemisk status i Vindelalvsésen har klassificerats till god grundvattenstatus.
Kvantitativ grundvattenstatus uppnér ocksé god kemisk status.

444, Landskapsbild

Landskapet i omradet 4r gammal jordbruksbygd med 6ppen karaktéar pa landskapet med
inslag av lador, trad och skogspartier och éldre bebyggelse av traditionell typ. Omrédet ar

beléget 1 Baggbole bys Ostra del, pd gransen mellan Baggbole och Ume4, se Figur 8.

= s Rk T

Figur 8. Omradet préglas av jordbruk och tréd- och buskvegetation.

445. Boendemiljo och halsa

Kéaddis och Baggbole hade ar 2010 ungefar 330 invinare varav 80 av dem var under 16 ar.
Langs strackan ligger det fastigheter med bostadshus i anslutning till befintlig vag. De
storningar i boendemiljon som brukar utredas i samband med viagbyggande ar framforallt
fragor som ror buller, vibrationer, luftféroreningar och barriareffekter.
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Buller

Buller definieras som odnskat ljud och kan paverka ménniskors hilsa och valbefinnande
bade direkt och indirekt. De vanligaste effekterna dr somnstorningar och svarigheter att fora
samtal utomhus men dven 6kad risk for hjart- och kirlsjukdomar kan pavisas vid
exponering av for hoga ljudnivaer i boendemiljon under léng tid.

Trafikverket har tagit fram riktvirden for buller och vibrationer som visar vilka ljudnivaer
som motsvarar en god eller i vissa fall godtagbar nivd (TDOK 2014:1021). Vagar och
jarnvagar indelas i tva atgirdskategorier: nybyggnad och visentlig ombyggnad samt
befintlig infrastruktur. Det har projektet raknas som vasentlig ombyggnad. Vardena ska
utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande
av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivéer.

Tva métt anvands for att beskriva buller; ekvivalent ljudniva som ar ett medelvirde for ett
dygn, och maximal ljudniva som avser den hégsta ljudnivan fran enstaka fordon. Den
ekvivalenta ljudnivan blir hégre ju fler fordon som passerar, medan den maximala nivan
istallet ar beroende av det fordon som bullrar mest. Nedanstiende viarden, Tabell 1, visar
vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6é och nar dessa nivéer
overskrids ska atgirder utforas. Det finns dven miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller
men dessa omfattar vigar med betydligt hogre trafikmingd (6ver 3 miljoner fordon/ar).

Tabell 1. Grénsnivder fér buller nér vdgen har tagits i drift.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax
Leq24h Leq24h Lmax, Leq24h inomhus
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard Skolgard
Bostader 60 dBA 55 dBA 70 Dba 30 dBA 45 dBA
Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft kommer att beréras. Under byggtiden kommer ett
okat utslapp av fororeningar att ske men miljokvalitetsnormen kommer inte att 6verskridas.
Riskbedémningen av uppskattade halter (PM10 och NOx) har gjorts med hjilp av
Trafikverkets nomogrammetod for uppskattning av halter. Metoden ger en grov
uppskattning och ar avsedd att anviandas for en forsta uppskattning av fororeningshalterna
pa platser dar matningar saknas. I de fall dar de uppskattade halterna ligger under de nedre
utvirderingstrosklarna, racker denna metod som underlag for utvirdering.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Nirheten till Umea gor hela omradet attraktivt som utflyktsmal. I strandomradena mellan
vig 632 och Umedlven finns ett flertal sommarstugor vilka fraimst frekventeras under
sommarhalvéret. Nedanfor sluttningen gar en uppskattad cykel- och promenadvag som
bland annat passerar Baggbole herrgard beldgen cirka 1 km uppstroms fran platsen.
Friluftslivsutévandet kring vigen och striackan for nydragningen genom dkermark antas
vara av liten omfattning. Omrédet aktuellt for nydragning utgors av akermark och bedoms
inte anvindas for rekreationella syften i ndgon stor utstrackning. Det 6ppna
jordbrukslandskapet erbjuder framst visuella viarden for passerande och boende i omradet.
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44.7. Rennéaring

Planerade atgéarder ligger inom Rans sameby, se Figur 9. Omradet utgor
vinterbetesomriden inom samebyn och nyttjas sparsamt for renskotsel. Inga riksintressen
for renndringen berors. Dé betesforhéllanden och andra forutsattningar fordndras 6ver tid
ligger det i naringens natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och
under vilka perioder.

VASTRA LANKEN
(planerad)

Rennéring intressen

[/ ] vinter Ubmeje Tjealddie/Rans
Varvinter Ubmeje Tjealddie

; Forvinter Ubmeje Tjealddie

Planerad vagatgérd

— Ny vag

0 0,125 0,25 km El
N I

Figur 9. Renndringen och dess intressen i omrddet.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverket har bedomt att g vidare med det alternativ som innebar flytt av viag 632
inklusive avschaktning, urgravning av naturlig sand och &terfyllning med
lattfyllnadsmaterial. Foreslagen viglinje gar cirka 570 meter frdn den s6dra utfarten fran
Baggboile by mot bostadsomradet Backen, i Umedalen Umea kommun.

Bakomliggande skal till valet av lokalisering ar att uppna hogre stabilitet i befintlig sldnt. En
tidigare utford geoteknisk undersokning (AF 2014—2015) samt en nyligen genomford
utokade geoteknisk undersokning (Sweco 2017) beskriver utforligare i detalj de geotekniska
forutsattningarna for nydragningen.

Vagen foreslas flyttas cirka 25 meter bort fran slinten och ravinen. En avschaktning foreslas
goras mellan den nya végstrackan och sléanten for att minska trycket pa slantkronet och
forebygga framtida ras. Det nya vigomradet med vagratt for allméin viag omfattar ca 1,6 ha
och redovisas pa planritning 1 01 T 02 o1.

Flytten av vigen innebar ocksa att vigen kommer att flyttas 25-30 meter langre bort fran
fastigheterna pé vigens sodra sida. Pa norra sidan vigen kommer den nya vigen att flyttas
2-3 meter ndrmare en fastighet. Dar vigen passerar bostéder foreslas en chikan dras och
ateransluta till befintlig vag (en chikan ar tva tatt pa varandra féljande kurvor pa en vig som
gor att trafiken tvingas hélla en lagre hastighet). Stabilitetsh6jande atgarder i samband med
chikanen kommer att goras i form av en profilsankning, urgravning och aterfyllning av
materia. Vigen kommer att ha samma standard som dagens befintliga vig.

5.2. Val av utformning

Végen utformas efter Trafikverkets krav for Vagar och gators utformning, VGU publikation
2015:086.

Befintlig vig ar 6,3 meter bred och skyltad hastighet dr 50 km/h. Bredden for ny vig foreslas
till 6,5 meter. Standarden pa vagen kommer att vara motsvarande dagens niva pa standard.
Vissa forandringar av sikt kan uppsta i samband med mindre radier och sankning av profil
for chikanen. Ny vig projekteras med en dimensionerande hastighet pa 60 km/h, och
skyltad hastighet foreslés till 60 km/h. For att potentiellt gora viagen sdkrare och tystare
sianks hastigheten péa en del av vigen till 40 km/h.

Chikan kommer att byggas for att minimera intranget pa vissa fastigheter samt tillmotesga
de geotekniska forhéllandena i omradet For att minska intringet ytterligare foreslas avsteg
fran VGU:s krav for breddokning i kurvor med sma radier.

I samband med att chikan byggs kommer stabilitetshgjande atgarder ner mot ravinen

(bendmnd Ravin 2 i avsnitt 5.4.1) att behovas. For att kunna dtgarda och underhalla slanten,
samt foérhindra att den instabila marken anvinds, kravs att slanten ingar i vigomradet.
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5.2.1. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden ar vald utifran referenshastigheten VR60, standard pa befintlig
vag, mojligheter att undvika intrdng pa befintliga fastigheter och sikerstalla vagens
livslangd, se Fel! Hittar inte referenskilla.. Krav pd minsta horisontalradier enligt krav pé
vagar och gators utformning uppnaés ej vid chikanen. Se planritning 1 01 T 02 01 och
profilritning 1 01 T 03 o1.

Tabell 2. Plan- och profilstandard.

Beteckning Minsta Minsta Minsta Storsta Minsta
horisontal konkava konvexa lutning klotoidparameter
radie (chikan) | vertikalradie vertikalradie langsdled (%) | (A)
(M) (M)
Vag 632 50 -4000 1500 3,06
5.2.2. Typsektion

Vigen utformas som en tvafiltsvag med standardbredd 6,5 m belagd yta och stodremsa 0,25
m. Vid riacke 6kas den belagda bredden med 0,25 m och stodremsan breddas till 0,5 m.
Innerkurvorna i chikanen breddékas med 1 m. Sidoomradet utformas med innerslanter med
lutning 1:3 och yttersldnter 1:2. Vid racke utformas bade inner- och ytterslinter med en
lutning 1:2. Se sektionsritning 1 01 T 04 01.

5.2.3. Korsningar och anslutningar

Befintliga anslutningar vid vig 632 som berors av planerad atgird anpassas till ny
foreslagen atgird. Se illustrationskarta 1 01 To501.

Tva nya anslutningar foreslas att anslutas till ny foreslagen viagstrackning vid sektion ca
0/090 samt 0/245. En anslutning stiangs vid sektion 0/500.

Anslutande vigar foreslas utformas for att inrymma upplag for snd, vandplats for
sophdmtningsfordon och eventuell posthantering.

Foreslagna anslutningarna som kommer att nyttjas av flera fastighetsdgare innebar att en
lantmateriforrattning skall ske. Lantmateriforrattningen sker i en egen process dar
lantmateriet kallar berérda for beslut av andelstal i den gemensamma anldggningen.

5.2.4. Busshallplatser

Den sodra busshallplatsen foreslés flyttas till den nya foreslagna anslutningen.
Busshéllplatsen pé norra sidan ligger kvar i befintligt lage, se illustrationskarta 1 01 T 05
o1.Héllplatserna kommer fortsatt besta av en hallplatsstolpe.

5.2.5. Gang- och cykeltrafik

Inga sarskilda dtgarder planeras for oskyddade trafikanter sdsom fotgéngare och cyklister.
Projektet syftar till att sdkerstilla vagens funktion och inom ramen f6r projektet ryms inte
den utékade kostnaden som en gang- och cykelvig skulle innebira. Behovet av gdng-och
cykelvig pa strickan har emottagits av Trafikverket men hanteras som en ny atgird i den
framtida prioriteringen tillsammans med andra behov av cykelvigar.
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5.3. Vagavvattning

Végavvattning kommer att ske via 6ppna viagdiken pa 6mse sidor av vigen pd samma sétt
som for befintlig vig. Befintlig trumma rivs och en ny trumma placeras i korsningen med
vagens nya lage. Pa strackan fran den nya trumman till befintlig back i ravin 1 (s6dra
ravinen) ska vattnet ledas i ett nytt 6ppet dike. Frin den nya vigen till laget for den
befintliga vigen kommer diket att ha relativt liten lutning vilket innebér att erosionsskydd
endast kommer vara aktuellt vid kraftiga vinkeldndringar i plan. Fran ldget for den befintliga
vagen fram till anslutningen till befintligt dike nere i ravinen kommer diket vara betydligt
brantare och dessutom byggas ovanpa fyllning. Det gor att dikets botten och slanter méste
erosionsskyddas pé denna stricka.

5.4.  Geotekniska forutsattningar

Aktuell viagstracka ligger i kanten av en platé som grinsar till en djup och brant slant ner
mot Umedlven. Slidntens hojd uppgér till ca 30 m. Marken i omradet bestér av dlvssediment
med en miktighet av 12 till 25 m ovan morin eller berg, se Figur 10. Fran km 0/000 till km
0/200 bestar det 6versta marklagret ned till 1,5 meter under markytan av friktionsmaterial
som till storsta del utgors av sand. Fran 0/200 och fram mot 0/550 6kar maktigheten av
friktionsmaterialen till ca 10 m. Under friktionsmaterialen utgors dlvssedimenten av mycket
16s silt, sulfidsilt och sulfidlera.
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Figur 10. Forstdlld profil Idngs ny vdglinje med patréffade jordarter och grundvattenniva.

Planerade schaktarbeten innebér att ca 20 m3 sulfidjord kommer att schaktas upp och
deponeras pé for Aandamalet avsedd deponi. Sa lange sulfidjordarna ar under
grundvattenytan i syrefri miljo utgor sulfidmassor inga problem med hansyn till forsurning
av marker och vattendrag. Nar sulfidjordarna kommer i kontakt med syre, antingen via
landhojning eller via markavvattning, sker oxidation och férsurande svavelsyra och
tungmetaller frigors, vilket kan medfora negativa konsekvenser for fiskar och andra
vattenlevande organismer. Forsurning kan undvikas genom att jorden forhindras att komma
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i kontakt med luft, torka ut och darmed oxidera. Trafikverket har riktlinjer f6r hantering av
sulfidjordar.

Grundvattenytan patraffas generellt mellan 2 och 3 m under markytan fram till 0/475,
darefter pétraffas den mellan 4 och 8 m under markytan nér de drianerande sandskikten
okar i maktighet.

54A1. Geotekniska forstarkningsatgarder

Lings befintlig vag 632 har tvd omréden dir Trafikverkets stabilitetskrav inte uppfylls
identifierats, de benamns i detta kapitel som “Ravin 1” och "Ravin 2”, se Figur 11. Ravin 1 ar
en brant ravin med pégdende ras som sakta ater sig int landet fran Umeilven. For att sdkra
stabiliteten foreslas att viagen flyttas 25 m inat land fran nuvarande dragning. I samband
med flytten kommer den befintliga vigkroppen att rivas for att avlasta kronet. Slanten mot
den nya vigen foreslds skyddas mot framtida erosion genom att krossmaterial anvinds som
erosionsskydd.

=

Figur 11. 3D-modell 6ver befintlig markyta och ny vdg, vy fran nordvdst och mot sydost.

Vid Ravin 2 har inga pagaende ras identifierats. Vigens nuvarande dragning innebar dock
and4 att stabilitetskraven inte uppfylls. Den storsta delen av ravinen passeras genom att
vagen flyttas 25 m inat land frén dess nuvarande ldge. I samband med végflytten foreslas
viss terrangmodellering i omrédet mellan ny vag och slantkron i syfte att avlasta slantkronet.

Fran km 0/460 och framat narmar sig den nya vigdragningen bostdder i Baggbole, vilket
innebdr att vigen inte kan flyttas nog ldngt frén slantkrénet. Den nya vigen foreslas har dras
ien chikan och dteransluta pé befintlig vig. I samband med detta kommer stabilitetshéjande
atgirder i form av en profilsdnkning, urgravning av naturlig sand och aterfyllning med
lattfyllnadsmaterial samt terrangmodellering mellan ny vdg och sliantkron att goras.
Samtliga av dessa atgirder utfors for att avlasta slantkronet och pa sa sitt 6ka stabiliteten.

I samband med att chikan &teransluter till befintlig véglinje och gér nira sldntkronet kravs
att vigomradet utokas nerit langs hela slianten for att kunna reparera skredarr och utféra
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underhall, samt sdkerstélla att eventuella framtida verksamheter sdsom schakt- eller
fyllningar i slanten inte utfors.

Generellt har hela sldnten ner mot ravin 2 en 1ag slantstabilitet for ytliga skred (1—2 m
djupa), vilket innebar att ingen verksamhet bor bedrivas i slanten.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

For viagplanen har inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt faststallts. I kapitel 6 beskrivs
effekter och konsekvenser av vigplanen samt skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som ar
inarbetade men inte faststéllda i vagplanen.

5.6. Bortvalda alternativ

5.6.1. Tryckbank/utfyllnad pa nedsidan vagen i ravinen

Alternativet att utfora tryckbank/utfyllnad pa den langa innersldnten, innebar en hog
fyllning pa en totalt ca 70 m 1&ng stricka. Slantutfyllnaden sker vid tva platser utmed vigen
med en fyllnadsvolym pé i storleksordningen 6 000 ms3 respektive 16 000 m3.
Fyllnadsmaterialet for slantutfyllnaden bor utgoras av spriangsten. Alternativet innebér ett
omfattande ingrepp i naturen och ett komplicerat genomférande samt att stugorna i slanten
skulle kunna paverkas negativt. Den initiala kalkylen har visat att alternativet ar dyrare dn
forordat alternativ. Trafikverket har darfor valt att inte g vidare med detta alternativ.

5.6.2. Flytt av vagen 6ster om byn

I ett tidigt skede Gvervigdes ett alternativ som hade inneburit en omledning av vigen runt
Baggbole by. Alternativet att dra om vigen osterut och langre fram i byn forkastades tidigt
da forslaget inte 4r samhallsekonomiskt l1onsamt pa grund av betydligt 1angre sticka och
fordrar mer inlosen av jordbruksmark. Alternativet skulle 4ven innebira inlosen av
bostadshus vilket inte dr aktuellt da detta blir en betydligt dyrare 16sning &n férordat
alternativ.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Nedan redovisas en sammanstillning av bedomda konsekvenser som vintas uppsta till f61jd
av de planerade vagatgiarderna. Redovisade konsekvenser ar vad som vintas uppkomma
efter genomforda forsiktighetsatgiarder under byggtid.

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Standarden pé vagen kommer att vara likvardig dagens, med vissa férsamringar av sikt i
samband med sma radier for chikan och profilsinkning. Ny vag projekteras med en
dimensionerad hastighet pad 60 km/h, och skyltad hastighet foreslés till 60 km/h. For
alternativet med chikan sidnks dven hastighet lokalt i denna del till 40 km/h. Sankningen
kan potentiellt gora vigen nagot sikrare och tystare.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerad ombyggnad av vig 632 bedoms inte std i konflikt med aktuell 6versiktsplan da
planerad atgérd inte strider mot de kultur- och naturvirden som planen syftar att bevara.
Atgirden bedoms inte heller motverka omradesbestimmelserna syften.

Planerade atgirder bedoms inte st i konflikt med den fordjupade 6versiktsplanen
Fordjupning for Umed -Umeds framtida tillvdxtomrdade. Baggbdle ingar i det femte straket
uppstroms &lven och ar utpekad som en befintlig by som ska vixa. Straken sammanfaller
med Lanstrafikens kollektivtrafiklinjer och dar viss service i form av skolor och handel m.m.
erbjuds. Fler boende innebir att t.ex. kollektivtrafiken och skolor stéttas. Atgirden bedoms
inte heller motverka omradesbestaimmelserna syften.

6.3.  Naturmiljo

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hég biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for naturmiljon.

Vigplanen

Flytten av vagen medfor intrang i naturmiljon d4 dkermark kommer att tas i ansprak och
fragmentering av akermark kan darfor forvintas. Omdragning av viagen innebar att
markarbeten kommer att goras (fyllningsarbeten och schaktning) vilket uppskattas omfatta
cirka en hektar. Nya anslutningsvagar till och fran fastigheter med fritidshus beldgna pa
dlvsidan samt en vandplats for storre fordon kommer att anldggas och ta markytor i ansprak
som idag utgors av akermark.
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Strackningen diar den gamla vagen har passerat och i omraden dar dkermark utgar kommer
marken att vixa igen nar slyvegetation tar 6ver. Sammantaget berdknas 0,94 ha dkermark
goras obrukbar/hardgoras till foljd av vagplanen. Markytor som inte kommer att
ianspraktas for anslutningsviagar kommer att dtergé till naturmark déar slyvegetation sa
sméningom kommer att etableras.

Mellan den nya vagstrackan och slanten kommer avschaktning att géras. Vagkanterna langs
vagen kantas av tamligen trivial kirlvaxtflora och det finns nagra grovre tallar narmast
vagen. En skogbevuxen ravin kommer att tas i ansprak for vagplanen. Ravinen som bedoms
hysa vissa naturvirden (NV-klass 4) kommer att paverkas i samband med avschaktning,
urgravning av naturlig sand och aterfyllning med lattfyllnadsmaterial. Minskningen av sly-
och tradvegetation innebar en liten negativ konsekvens for naturmiljon.

Ny vagstriacka passerar ett jordbruksdike vilka omfattas av biotopskydd for smévatten i
jordbrukslandskap enligt 7 kap 11§ miljobalken. Diket ar inte fiskforande. Berord del av
diket kommer att l14ggas i trumma vilket innebér att arealen pa dikesbiotopen minskar till
foljd av det markansprak som den nya trumman fordrar men de negativa konsekvenserna
for flora och landlevande insekter bedoms som sma. De negativa konsekvenserna bedoms
som sma dé inga utpekade rodlistade arter forekommer, inga hoga naturvarden finns och att
biotopen endast kommer att minska i omfattning och inte tas bort helt.

De planerade atgirderna och arbetet under byggtiden paverkar inte Umeélven. Inte heller
paverkas, i normalfallet, grundvattenforekomsten av denna typ av begransad
vagombyggnad.

Planerade atgarder bedoms medféra obetydlig paverkan pa vattenmiljon och dess
naturvirden. Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli sma.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt

Vid anlédggande av tillfalliga ytor och byggvagar ska vegetationsavtagning ske. Ytjord som
omhindertas bor dterinforas inom samma omréde for att underlitta for ateretablering av
befintliga arter.

For att skydda mark, grund- och ytvatten ska placering av etablerings- och upplagsytor
under byggtiden undvikas i narheten 6ppna jordbruksdiken eller blta omraden. Lagring,
upplaggning och hantering ska ske pé ett sddant satt att spill och lackage fangas upp och ej
orsakar skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. Detta giller allt material och
kemiska produkter som hanteras i uppdraget.

Projektet ska efterstrava massbalans. Om orena massor eller sulfidhaltiga massor uppticks
under byggtiden ska det anmiilas till tillsynsmyndigheten.
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6.4. Kulturmiljo

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljdobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor pa kort sikt inga konsekvenser for kulturmiljon. Pa lang sikt riskerar
vagen att rasa vilket forsaimrar framkomligheten i omradet. Nollalternativet medfor darfor
forsamrad tillgidngligheten till bygdens kulturhistoriska viarden samt hotar skada
uppratthallandet av det 6ppna landskapet.

Vigplanen

Jordbruksmarken kommer att fragmenteras i samband med flytt av vigen. Huvuddelen av
den gamla vigen kommer inte att vara mojlig att aterstélla till brukbar mark vilket innebér
att arealen jordbruksmark minskar i omradet. Foljden blir att cirka 1 500 m2 (0,15 ha)
kommer att vdxa igen pa sidan som vetter mot dlven nér slyvegetation tar Gver.

Omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard, Norrfors-Klabbole. Motiveringen
bakom riksintresset ar viardet av dlvdalsbygden som bland annat utgoérs av férhistoriska
jordbruksbyar och det 6ppna odlingslandskapet. Konsekvenser av vagflytten kommer att
vara att delar jordbruksmarken kommer att védxa igen och inte vara tillgingligt for
akerbruket (0,15 ha). Med hénsyn till riksintresseomradets storlek (cirka 1000 ha) bedéms
den relativa forlusten av kermark vara ringa och kulturmiljon bedoms efter atgdarden kunna
uppfattas i sin helhet. Ingen pétaglig skada bedéms darfér uppkomma pa riksintresset for
kulturmiljovard da planerade atgarder inte motverkar riksintressets syften. Omdragning av
viagen bedoms ge upphov till sma negativa konsekvenser och ej patagligt skada riksintresset.

Anslutningen till befintlig vig fran fastigheter medfor att tomtmark kommer att ianspraktas.
Bebyggelse som kommer att beroras ar en dngslada som ligger 6ster om vigen. For
bestimmelseomradet (Omradesbestimmelser for Baggbole och Kaddis byar inom Umea
kommun, Viasterbottens 14n, 1994-10-03) giller att lovplikten generellt utokas till att gélla
rivning av byggnad. Sarskilt utokad lovplikt for kulturhistorisk vardefulla byggnader giller
bland annat rivning av jordbruksbyggnader. For rivning av dngsladan kommer darfér
ansokan om rivningslov upprittas. Ovrig kulturhistoriskt intressanta bebyggelsemiljoer
bedoms inte paverkas.

Vig 632 Baggbole-Kaddis ar utpekad som kulturvig. Vagflytten innebar att vagen breddas

marginellt (fran 6,3 till 6,5 m) utan att ratas vilket ar viktiga forutsattningar for att bibehélla
vagens kulturvirden. Ingen betydande paverkan bedoms uppkomma generellt pd omréadets
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kulturmiljovarden da foreslagna atgiarder innebar ett litet markansprak. De negativa
konsekvenserna for vigens kulturviarden blir sma.

Resultatet av kulturarvsanalysen visar att de direkta riskerna med vagflytten ar att
dkermarken fragmentiseras och tas ur bruk med risk for 6kad igenviaxning av det 6ppna
landskapet. De direkta riskerna &r att &kermarken fragmenteras och tas ur bruk, med risk
for okad igenvaxning av det 6ppna landskapet. Norr om vigen kommer det fortsatt finnas
mojlighet att uppleva det 6ppna odlingslandskapet. Sammantaget bedoms de negativa
konsekvenserna for landskapet och kulturhistoriskt vardefull bebyggelse bli sma.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt
Rivning av dngsladan kommer att ske och ansékan om rivningslov upprittas.

Om nigon misstiankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas
och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till Lansstyrelsen.

Vigens utformning har anpassats till landskapet genom att vagbanan lagts i nivd med
omkringliggande landskap vilket minskar den visuella effekten och barridreffekten.

6.5. Landskapsbild

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller
dar omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser uppstar dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begréansad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vdgen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifrdn hur en betraktare vid
sidan ser pa viagen — dskédarperspektivet — och utifrén hur trafikanterna upplever viagen och
omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet
Nollalternativet medfér inga konsekvenser for landskapsbild.

Vigplanen

Den nya viagdragningen far liten effekt pa landskapsbilden dd omradet redan ar exploaterat.
Végen breddas nagot (fran 6,3 till 6,5 meter) och dar avschaktning kommer att utféras
kommer tradavverkning och nya sldnter ge ett bredare viagrum. Efter anlaggningstiden
kommer omradet kring nya vigen att upplevas som mer 6ppet dn idag med nya anslutande
vagar men med tiden kommer vegetation att etableras kring vigen. Det vigomrade som
utgar och inte ianspraktas for anslutningsviagar kommer sd smaningom att terbeskogas. Pa
lang sikt kommer utsikterna fran vigen bade ur dskddarperspektivet och ur
trafikantperspektivet att vara snarlika dagens férhallanden.
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Ombyggnaden av vigen bedéms pé kort sikt medfora en méttlig pdverkan pa
landskapsbilden dé planerad viagdragning medfor nya avgransningar och utblickar i
landskapet. I ett 1angre perspektiv bedoms planerade vagatgiarder innebéra en liten
paverkan bade ur dskadarperspektivet och ur trafikantperspektivet. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms sammantaget bli mattliga.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt
Omradet ska aterstillas genom att anpassa nivier och markslag till omgivningen.

6.6. Boendemiljo och halsa

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden éverskrids och inte kan atgérdas inom vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna dkar betydligt. Manga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvidrdena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter I6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden éverskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barridreffekten okar inte.

Nollalternativet
Nollalternativet medfér inga konsekvenser for boendemiljo och halsa.

Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omréadet.
Anlédggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer, damning samt risk for
utslapp som kan férorena mark och vatten. De boende narmast planomrédet och
trafikanterna pa viagen drabbas av storningarna, i 6vrigt kan dven det rorliga friluftslivet
péaverkas. D4 arbetet ar tidsbegriansade kommer det sannolikt inte att medf6éra nagra
bestaende effekter.

Narliggande fastigheter berors vad giller befintliga utfarter. Forslagets forverkligande
kommer for samtliga fastigheter soder om vigstrackningen att innebara en sankning av
ekvivalent ljudniva vid fasad med 2—9 dB(A) och maximal ljudnivd med 6—13 dB(A) jamfort
med nollalternativet. Ljudnivan kommer att underskrida riktvirden vid dessa fastigheter.

I vigplanens nordvistra del kommer véigen att flyttas cirka 2—3 m narmare ett boningshus.
Boende pa berord fastighet kommer att fa del av sin tomtmark ianspraktagen vilket
sannolikt innebar att trad och buskar pa tomten ndrmast planerad chikan kommer att
avverkas alternativt omplanteras. Vaglinjen paverkar inte byggnader pa fastigheten.

Befintliga och nya bullernivéer har berdknats utmed den aktuella vagstrackan. Ekvivalent
ljudniva utomhus vid husfasad 6verskrider inte riktvardet 65 db(A). Detta riktvarde giller
for buller i befintlig miljo. De hégsta ljudnivaer berdknas uppkomma vid en sarskild
fastighet dar hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad berédknas till 51 dB(A).
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Ekvivalent ljudniva inomhus i fastigheten berédknas till 26 dB(A) och maximal ljudniva
inomhus till 50 dB(A). For den mest bullerpaverkade fastigheten blir forandringen jamfort
med nulédget en héjning av den ekvivalenta ljudnivan utom- och inomhus med 1 dB(A).
Konsekvenserna med hénsyn till boendemilj6 f6r de ndarboende bedoms bli sma.

Forutom vagomradet for sjdlva vagen, kommer dven mark att tas i ansprak med sé kallad
tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden i anslutning till vigomradet kommer att behovas for
olika &ndamal under byggtiden, bl. a. for arbetsomréde, byggviagar samt uppstillning av
bodar och maskiner. Det innebéar att den marken inte kan anvindas av markagare under
byggtiden.

Det mesta av entreprenadarbetet kan utféras utan inblandning av allmén trafik. Dar man
kommer i kontakt med allmén trafik ar nar den omdragna vagen ska anslutas till befintlig
vag. Entreprenadarbete i samband med ny trumma for akerdike i ungefarlig sektion 0/160
kan eventuellt pdverka den allménna trafiken.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt
Innan produktionen startar informeras alltid de berorda.

Placering av trad/buskar alternativt avverkning utreds i samrad med markégaren.
Vegetation som avldgsnas ska ersittas genom erbjudande till markagaren.

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller fran
byggplatser ska foljas i projektet. I omraden diar boende kan péverkas ska arbetsmoment
som kan ge upphov till buller ske under normal arbetstid.

Under byggskedet kan byggnader, ledningar och brunnar skadas av vibrationer i marken.
Entreprenoren ska begira att respektive ledningsidgare markerar ledningarnas lige.
Syneforrattning ska genomforas pa narliggande byggnader. I omraden diar boende kan
paverkas ska arbetsmoment som kan ge upphov till vibrationer och damm ske under normal
arbetstid.
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6.7. Rekreation och friluftsliv

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar omraden med hoga dokumenterade varden for det rérliga
friluftslivet forstors eller foérsvinner och mojligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden
betydligt forsdmras eller forstors. Tillgangligheten till dessa omraden férsdmras drastiskt genom
barriareffekter.

Mattliga konsekvenser uppstar nar mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden férsamras betydligt. Minder delar av ett storre rekreationsomrade
paverkas negativt. Upplevelsevérdet forsdmras men majligheten till rekreation kvarstar.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet medfér sma forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Vdgplanen

Friluftsliv utmed vigen bedoms forekomma i liten omfattning. Upplevelsevirdet for
friluftslivet utmed vagen kommer att paverkas visuellt i liten utstrackning da
landskapsbilden i stort kommer att bevaras. Allméanhetens tillganglighet till utflyktsmal i
omgivningarna kommer att tillférsikras med planerade &tgarder. Konsekvenserna for
friluftslivet bedoms bli svagt positiva jamfort med nollalternativet. Under byggtiden
kommer ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och byggtransportviagar
vilket medfor barridreffekter och intrang.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmétt
Tillgdnglighet till omréden for friluftsliv och rekreation ska sakerstillas under byggskedet.

6.8. Rennaring

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar varden i kdrnomraden eller flyttleder av riksintresse forstors eller
forsvinner. Antalet trafikolyckor med renar 6kar betydligt. Tillgangligheten forsamras drastiskt till
foljd av barriareffekter.

Mattliga konsekvenser uppstar nar varden i kdrnomraden eller flyttleder av riksintresse till viss del
paverkas negativt. Trafikolyckor med ren okar i mattlig omfattning. Tillgangligheten férsamras
mattligt till foljd av barriareffekter.

Sma konsekvenser uppstar nar varden i karnomraden eller flyttleder av riksintresse paverkas
obetydligt. Paverkan att passera och nyttja viktiga marker ar liten. Tillgangligheten till omraden
paverkas obetydligt till foljd av barriareffekter.

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for rennaring.

Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlédggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar

29



storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Atgirderna
innebar ett litet markansprak. Inga nya barriarer eller ledstrukturer uppstér i omréadet.
Renniringen kommer inte att paverkas av stérningar under anldggningstiden eftersom
renskatsel inte beddms bedrivas i omréadet. Inga konsekvenser for rennéringen bedéms
uppsta efter avslutade atgarder.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.
6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projekt angransar till omradet for Umeé-projektet — Vastra Lanken. Planerad dtgéard pa vag
632 kommer att anpassas till planerad atgird i vigplanen for Vistra lanken. Oberoende
verkstillandet av vagplan Vistra lanken kommer flytten av vig 632 att kunna genomforas.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Maluppfyllelse avseende projektmal

Planerad vagflytt av vig 632 bedoms uppfylla malet att forbattra sikerheten och
framkomligheten for alla trafikanter eftersom vigens nya strackning samt avschaktning av
sldnten minskar pa trycket av slantkronet och forebygger framtida ras.

7.2.  Overensstammelse med transportpolitiska mal

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sdkerstéllas i projektet da
det medverkar till att effektiva transporter for manniskor och gods skapas pa ett sitt som ar
samhaéllsekonomiskt effektivt och ldngsiktigt hallbart.

7.3.  Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sveriges Riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifran regeringens miljoproposition 1998
(1997/ 98:145) vilka ska beaktas vid all planering, se Tabell 3. Mélen beskriver de
egenskaper som var miljo ska ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.
Till nésta generation ska vi kunna ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar
l16sta. De miljomal som framst berors av denna véagplan ar Ett rikt odlingslandskap och God
bebyggd miljo. Sammantaget bedoms projektet inte motverka négra av miljokvalitetsmalen.

Tabell 3. De 16 miljokvalitetsmdlen.

Miljokvalitetsmal Beddomd paverkan

1 Begransad klimatpaverkan Under byggskedet kommer utslapp fran arbetsfordon och
transporter leda till lokalt 6kade utslépp av koldioxid fran
fossila branslen. Projektet beddms inte motverka malet.

2 | Frisk luft Se mal 1

3 | Bara naturlig férsurning Se mal 1

4 | Giftfri miljo Under byggskedet finns det risk for lackage av t ex oljor.
Med forsiktighetsatgarder bedoms projektet inte motverka
malet.

5 | Skyddande ozonskikt Se mal 1

6 | Saker stralmiljo Ej relevant

7 Ingen 6vergddning Se mal 1

8 Levande sjoar och vattendrag Ej relevant

9 | Grundvatten av god kvalitet Ej relevant

10 | Hav i balans samt levande Ej relevant
kust och skargard

11 | Myllrande vatmarker Ej relevant
12 | Levande skogar Ej relevant
13 | Ett rikt odlingslandskap Akermark kommer att tas i ansprak fér nybyggnad av vég

med viss fragmentering som foljd. Intranget litet och bedéms

inte paverka malet
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14 | Storslagen fjallmiljé Ej relevant

15 | God bebyggd miljo Langs strackan ligger det fastigheter med bostadshus i
anslutning till befintlig vag. Trad och buskar pa tomt ndrmast
chikan kommer férmodligen att avverkas alternativt
omplanteras. Negativ paverkan kan uppsta i form av buller,
vibrationer, damning etc. Med forsiktighetsatgarder bedéms
projektet inte motverka malet.

16 | Ett rikt djur- och vaxtliv Ej relevant

7.4.  Samlad miljobedomning

Verksamheten strider inte mot géllande planer (férdjupad 6versiktsplan Fordjupning for
dlvslandskapet med miljokonsekvensbeskrivning eller omradesbestammelser) for omradet.

Planerad atgird bedoms inte sté i konflikt med den fordjupade 6versiktsplanen for Umed
Umeas framtida tillvixtomréde och dess omradesbestimmelser.

Den samlade bedomningen ar att ingen kvarvarande negativ paverkan kommer att ske
forutsatt att redovisade forsiktighetsatgirder iakttas. En del av dkermarken kommer att
goras obrukbar och iordningsstillas som naturmark samt hardgjord yta for
anslutningsvagar.

Flytt av vag 632 paverkar inte pa sikt mojligheten att uppna de olika miljémaélen. Projektet
medfor endast en marginell paverkan pa omgivningen efter avslutat anlaggningsarbete.

Ny vidgdragning bedéms innebira sméa konsekvenser for kulturmiljon. Odlingslandskapet
och dess kulturintresse kommer endast bli marginellt berort dar atgarder i huvudsak sker

langs med befintlig vig samt att etableringsytor inte placeras pa odlingsmark.

Den samlade bedomningen ar att konsekvenserna f6r naturmiljon bedéms bli sma efter
avslutat anlaggningsarbete.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att framja en héllbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsékras en hilsosam och god miljo. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvirde och att manniskans ritt att
forandra och bruka naturen ar forenad med ett ansvar att forvalta naturen val.

8.1.  Planens overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

8.1.1. Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna aterfinns i miljobalkens 2 kapitel och ska alltid iakttas av alla
som bedriver eller avser bedriva verksamheter som kan krava tillatlighet, tillstdnd,
godkidnnande och dispens. Detta giller 4ven den som har bedrivit verksamhet som kan antas
ha orsakat skada eller olagenhet for miljon. Syftet med reglerna ar att férebygga negativa
effekter och att miljohédnsynen i olika sammanhang ska 6ka. Hansynsreglerna redovisas
nedan med en kort kommentar om hur reglerna ska iakttas i detta projekt.

Det dr enligt 1§ (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmdnna
hénsynsreglerna {6ljs. Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som foljer av denna
hansynsregel iakttas.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och att olika alternativ har bedomts ur bland annat miljosynpunkt.

Trafikverket stéller krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK 2012:1039 och TDOK
2012:93). I TDOK 2012:93 (Generella krav pa entreprenadupphandling) regleras
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner. Mélet ar att vilja de produkter som adr minst skadliga for miljon.
Detta beror hinsynsreglerna i 2§ (kunskapskravet), 3§ (forsiktighetsprincipen och principen
om bista moéjliga teknik), 4§ (produktvalsprincipen) och 58 (hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna). Kunskapskravet i 2§ tillgodoses dven genom att ha vélutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och med samradsprocessen under vilken
kunskap samlas in for att miljoanpassa projektet i s stor utstrackning som majligt.
Forsiktighetsprincipen i 3§ beaktas da skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som vidtas for
att undvika sddan oldgenhet eller skada redovisas i miljobeskrivningen. Trafikverkets krav
pa kemiska produkter innebér att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar
bittre alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 48§ (produktvalsprincipen).
Anvindbara schaktmassor ska nyttjas inom projektet som fyllnadsmaterial vilket uppfyller
58§ (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Hiansynsregeln i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras. Vid arbetet med val av dtgird och vigplanen har det bésta
alternativet/utformningen valts med hinsyn till bestimmelserna i miljobalken i syfte att
hitta en utformning med s litet intrdng som mojligt.
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Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7§ (rimlighetsavvagning) och 88§
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet. De avvagningar som gjorts i vad projektet ska
inrymma, tillsammans med de skadeforebyggande atgiarder som foreslas, ar resultatet av
denna avvagning.

Hiansynregel i 8§ (skadeansvarsprincipen) innebar att alla som bedriver eller har bedrivit en
verksamhet som medfort skada eller oligenhet for miljon ansvarar for att avhjalpa den
samma. Skador som uppkommer i samband med vigens byggande och drift kommer
Trafikverket att avhjilpa i den omfattning det kan anses vara skiligt enligt miljobalken.

8.1.2. Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormen regleras i miljébalkens 5 kapitel. Detta projekt medfor inte att ndgra
gillande miljokvalitetsnormer &sidositts. Miljokvalitetsnormer for féroreningar i
utomhusluft berdrs av planerade vagatgarder, men beddms inte 6verskridas avseende pa
kvavedioxid, kvaveoxider eller for partiklar (PM10).

8.1.3. Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens 3 och 4 kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomréaden. Mark- och vattenomréden ska anviandas for de &ndamaél de ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en
fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrdde. Omrédet ar sedan tidigare paverkat
av exploatering (befintlig infrastruktur och dkerbruk) och saknar betydelse med hénsyn till i
omradet identifierade natur- eller kulturviarden samt renniring. Trafikverket anser att
planerade vagatgarder uppfyller miljobalkens bestammelser for hushéllning med mark- och
vattenomraden.

8.1.4. Riksintressen

Planerade viagatgirder ligger inom omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Ingen
pataglig skada bedoms uppkomma pa riksintresset for kulturmiljovérd d& planerade
atgirder inte motverkar riksintressenas syften.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak dkermark i ansprak for nytt vigomrade. Markansprak i
vagplanen redovisas pa planritning 1 01 T 02 01.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift och underhall ingar i
viagomradet en kantremsa pa bada sidor om végen som i skogsmark dr 2 meter bred. P&
akermark ar kantremsan 0,5 meter bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak.

Kantremsan behovs for att underlétta framtida drift och underhall av viagen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vaxer in i vigkroppen och
skadar den.

I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sdkerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. Sakerhetszon kravs vid skog och i detta fall
giller 3-8 meter fran vagkant. For tomtmark i detta projekt giller 3 meters sidkerhetszon.
Ingen sikerhetszon férdkermark.

P& plankartorna framgér nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomréade som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vaig.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren ianspraktar mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad eller faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om

ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allméan vag med vagratt enligt denna vagplan redovisas med "V” pa
plankartan och omfattar totalt cirka 16 000 m2.

Intrénget fordelar sig enligt nedan:
- 5481 m2 skogsmark,

- 9382 m2 dkermark,
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- 475 m2 6ppen mark och
- 578 tomtmark.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagratt innefattar normalt ratt for vighallaren att nyttja marken for vigandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas. Vaghallaren har,
inom markerat omrade for inskrankt vagratt endast ritt att rensa utloppsdiken. I 6vrigt far
markigaren anvianda marken s& linge som denna anvidndning inte medfor negativ paverkan
pa vagens eller vaganordningens utformning eller funktion. I detta projekt kommer inte
inskrankt vigratt att behovas.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omradena kommer att anvindas som plats for informationstavlor och till etableringsytor.
Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden till och med godkénd slutbesiktning av
projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas innan den &terlamnas.

I vagplanen kommer ca 5056 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt fordelat
enligt nedan:

- 4 085 m2 akermark,
- 139 m2 och
- 832 m2 6ppen mark.
Dessa omraden har markerats med "T” pa plankartor.

9.5. Indragning av vag for allmant underhall

Viagforslaget innebér att den del av vig 632 som inte sammanfaller med den nya
vagstrackningen utgér ur allmant underhéll, se plankarta och illustrationskarta. Vigdelar
som utgar fran allmant underhall foreslas bli enskild vig eller rivas och aterstills till
naturmark liknande omgivande mark.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Utifradn nuvarande kunskap om och planering av projektet kommer inga tillstdnd eller
dispenser att kravas i kommande skeden. For byggande av vig enligt faststilld vagplan
géller undantag fran miljobalkens dispenskrav angdende byggande i strandskyddat omrade,
ingrepp i biotopskyddade objekt samt for atgarder som vasentligt kan fordndra naturmiljon.
I detta projekt forekommer 6ppna diken i jordbruksmark vilka omfattas av det generella
biotopskyddet. Planerade &tgirder bedoms medfora obetydlig paverkan pa vattenmiljon
(ingen paverkan pa enskilda eller allmédnna intressen) varfor anmilan om vattenverksamhet
ej upprittas. Inga atgdrder kommer att ske inom strandskyddat omrédde (Umeélven).

En dngslada kommer att rivas i samband med att vigen flyttas. Ansokan om rivningslov ska
upprattas for detta.

Forekommande enskilda brunnar kommer att inventeras och provtas innan arbete paborjas.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #dndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12—-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséttning.

» Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
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anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att bérja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

Nar viagplanen vunnit laga kraft ger den viagbyggaren ratt att ta mark i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av vigen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av
viagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetsidgare och arealer redovisas i
fastighetsforteckningen.

11.3. Finansiering
Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans barighetsanslag med planerad

byggstart tidigast ar 2019.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta projekt uppgar till ca 6,8 Mkr, enligt prisniva 2016.
I totalkostandsprognosen ingar forutom bedémd entreprenadkostnad dven
byggherrekostnader dvs. projektadministration, utredning, vigplan och projektering samt
risker och osdkerheter.
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