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1. Sammanfattning

Vig 274 stracker sig fran E18 norr om Stockholm till vag 222 s6der om Stockholm via
Vaxholm och Varmdo och ar en central lank for Vaxholms kommunikationer. All trafik till
och frén Resar6é méste passera korsningen vid Engarns vigskal, mellan vig 274 och
Resarovagen, som darmed ar en viktig knutpunkt i ndiromradet. Vid korsningen finns bland
annat infartsparkeringar bade for bilar och for cyklar samt busshéllplatser som trafikeras av
bussar mellan Stockholm och Vaxholm samt mellan Stockholm och Resard.

Korsningen brister ur kapacitets- och trafiksikerhetssynpunkt med dagens trafikmiangder
och problematiken bedéms bli annu véarre med prognosticerad trafikokning om ingen atgard
vidtas. Darfor har Trafikverket beslutat att korsningen ska byggas om till en cirkulation.
Denna atgard valdes bland flera andra studerade alternativ i en forstudie ar 2011.

For projektet har det satts ett 6vergripande projektmal om att dstadkomma ett trafiksystem
med god tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt héllbara
transporter och resor. Vidare har det satts delmal rorande trafiksikerhet, kollektivtrafikens
attraktionskraft och minimering av anldggningens miljorisker.

Denna viagplan medger att den befintliga trevigskorsningen byggs om till en
cirkulationsplats med ett bypass-korfilt for trafik i riktning mot Vaxholm. Vidare innehaller
den ett nytt 6vergangsstille och en ny gdngpassage inne pa Resarévigen i anslutning till
korsningen. Med vigplanen skapas det utrymme s att bussarna kan stanna fér av- och
pastigande pa bagge sidor om Resarovigen och befintlig bussviandslinga gors storre for att
béttre inrymma stannande och passerande bussar.

De viktigaste positiva konsekvenserna av ombyggnadsforslaget ar att trafiksdkerheten dkar
med cirkulationsplatsen och den generellt sdnkta hastigheten forbi korsningen samt till f61jd
av mojligheten att stiga av och pé bussar pa bagge sidor av Resaroviagen. Den forbattrade
bytesmojligheten forbattrar situationen for kollektivtrafiken vid korsningen. Den storsta
miljopaverkan bedoms uppsta under byggtiden med bl.a. stérningar fran arbeten och
transporter till och fran byggplatsen. Konsekvenserna bedoms med iakttagna
forsiktighetsmatt bli smé och temporira. Markanspraket ar begransat och inga natur- eller
kulturviarden berors om ombyggnationen. Miljokvalitetsnormen for vatten bedéms kunna
foljas. De fordandringar som vigplanen medfor bedéms inte motverka strandskyddets syften
att tillgodose en allemansrittslig tillgéng till strandomraden och bevarandet av goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.

Denna vigplan kommer att stillas ut och genomga faststillelseprovning. Under
granskningstiden kan synpunkter ldmnas. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett utlditande. Inkomna synpunkter kan foranleda att vigplanen revideras.

Projektets totala kostnad bedoms i detta skede uppgé till ca 13 miljoner kronor. Den nya
korsningen vintas kunna éppna ar 2018.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Vaxholm har haft en stark befolkningstillvixt under de senaste aren vilket har medfort 6kad
trafik i omradet. Vag 274 stricker sig frén E18 norr om Stockholm till viag 222 s6der om
Stockholm via Vaxholm och Varmdo och &r en central lank for Vaxholms kommunikationer.
Befolkningstillvixten med en 6kande inpendling till Stockholm har darmed lett till 6kad
trafik langs vig 274. All trafik till och fran Resaré méste passera korsningen vid Engarns
vagskal, mellan vag 274 och Resarévigen, som ddrmed ar en viktig knutpunkt i niromradet.
Vid korsningen finns bland annat infartsparkeringar bade for bilar och for cyklar samt
busshallplatser som trafikeras av bussar mellan Stockholm och Vaxholm samt mellan
Stockholm och Resard.

Korsningen har med dagens utformning och trafikfloden brister ur kapacitets- och
trafiksdakerhetssynpunkt. Det stora trafikflodet 1angs vag 274 gor det svart for trafik fran
Resarovigen att svinga vinster ut pa viag 274, i riktning mot Vaxholm. For busstrafiken
innebar dagens utformning att ett stopp vid héllplatsen vid Engarns vigskal kraver en
respektive tre vianstersvangar for bussar i riktning mot Stockholm respektive Vaxholm.
Vénstersviangarna leder till 6kade restider for kollektivtrafiken dé de stora trafikflodena ger
sma luckor for bussar att svinga, samtidigt som vinstersviangar vid stora trafikfléden inte ar
optimalt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Bristerna med dagens utformning och lampliga dtgarder for att forbéttra korsningen har
studerats i en forstudie ar 2011. I forstudien som genomfordes av Trafikverket tillsammans
med Trafikforvaltningen och Vaxholms stad studerades flera olika &tgardsforslag som kan
forbattra korsningen pa kort respektive 1ang sikt. I forstudien rekommenderades det som
langsiktig 16sning att korsningen byggs om till en cirkulationsplats.

Ar 2013 genomfdrde Trafikverket en atgdrdsvalsstudie for vig 274 tillsammans med
Trafikforvaltningen, Vaxholms stad och Osterikers kommun med syftet att ni samsyn kring
vagens funktion och nédvandiga atgarder. I dtgardsvalsstudien har korsningen vid Engarns
vagskal prioriterats bland de korsningar som kréver atgiarder. Trafikverket beslutade sedan i
sitt stdllningstagande att korningen vid Engarns vigskal ska byggas om enligt
rekommendationen fran forstudien. I stéllningstagandet sa Trafikverket dven att en bypass i
riktning fran Stockholm mot Vaxholm skulle studeras vid framtagandet av vagplanen, att
bytespunkten skulle ses 6ver med syfte att identifiera trafiksdkerhetsatgérder for oskyddade
trafikanter samt att planen ska moéjliggora en framtida regional cykelvdg mellan Vaxholm
och Arninge.

For projektet har det satts ett 6vergripande projektmal om att dstadkomma ett trafiksystem
med god tillganglighet och som stodjer effektiva, sikra och miljomassigt hallbara
transporter och resor. Detta ska uppnas pé ett for omgivningen och miljon héllbart satt och
med hansyn till pdgdende och planerad markanvandning. Foljande delmél har formulerats
for Engarns vagskal:



« Trafiksdakerheten ska forbattras.
« Kollektivtrafikens attraktionskraft ska forbattras.

 Anldggningens miljorisker ska minimeras.

3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Lansstyrelsen har utifran forstudien tagit beslut om att projektet inte antas medfora en
betydande miljopaverkan (2012-01-09), vilket innebér att en formell MKB inte behdver tas
fram. Istillet ska planen innehélla uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa
manniskors hélsa och pa miljon.

I avsnitt 4.5 Miljo och hdlsa redovisas miljoforutsiattningar i det omrade som kan komma att
paverkas av ombyggnationen. Vidare ska forandringar i miljokvalitet som projektet kan
medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebara for méanniskors hilsa och miljon
beskrivas. Detta redovisas i kapitel 6 Effekter och konsekvenser, avsnitt 6.3. Miljopaverkan
under byggtiden och férebyggande atgiarder redovisas i avsnitt 6.6.

3.2.  Avgransning

Miljobeskrivningens geografiska avgransning omfattas av den planerade viganldaggningens
lage och dess naromréade. D& anldggningen angransar till vattenomrade som innehar
miljokvalitetsnormer for ytvatten s har dven nirliggande vatten tagits i beaktande.

De miljoaspekter och intressen som forutses kunna paverkas av projektet ror huvudsakligen
paverkan pa manniskors hilsa, djur, vixter, mark och vatten. Fokus har legat pa fragor
kring vatten och marina naturvirden samt manniskors hilsa med risk for buller fran trafik.
Ovriga aspekter som behandlas #r anléiggningens robusthet vad giller forindringar i klimat.
Kulturmiljo behandlas 6versiktligt d4 denna aspekt tas upp i beslutet om betydande
miljopaverkan, dock bedéms de kulturvirden som anges i forstudien inte kunna paverkas av
utbyggnadsforslaget. For dessa aspekter ges ingen effekt- och konsekvensbeskrivning.
Utbyggnaden med cirkulationsplats och bypass korfalt ligger inom strandskyddsomréde (7
kap 13 § MB). For byggande av allmén vig som ar faststilld enligt vagplan kriavs ingen
strandskyddsdispens enligt viaglagen. Detta betyder att vigplanen ska belysa
forutsiattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden och for att bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten samt vilka férandringar som uppstar
till f6ljd av ombyggnationen.

Den tidsmissiga avgransningen inom vilken miljéeffekter kan antas uppsta till foljd av
projektet inkluderar savil bygg- som driftskedet. Det &r for vilket effekterna och
konsekvenserna beskrivs kallas for horisontéret. Horisontar ar satt till ar 2038, 20 ar efter
Oppning av den nya korsningen.



3.3. Metodik och osakerheter

Arbetet med miljobeskrivningen inleds med kunskapsinsamling och analys av omréidets
forutsattningar. Miljoaspekter avgransas utifrdn bedomning av projektets forutsedda
miljopaverkan. For varje miljoaspekt gors en bedémning av detta projekts effekter och
konsekvenser for de virden som berors.

Miljoforutsattningar, intressen och kvaliteter har inhamtats fran befintligt
planeringsunderlag, tidigare utredningar och den information som framforts vid samrad
samt genom platsbesok. I arbete med vagplan har bullerberdkningar utforts for nulége,
foreslagen utbyggnad och nollalternativ med tidshorisont 2038. Nollalternativet illustrerar
framtida forhéllanden i det fall vigplanen inte genomf6rs. Det anvinds som
referensalternativ i bedémning av effekter och konsekvenser.

For att beskriva och viardera de forandringar som projektet medfor for olika miljéaspekter
finns olika bedomningsgrunder att forhélla sig till. Det kan vara lagkrav, vedertagna
riktvarden och gransvirden eller miljokvalitetsnormer. Fér bevarandeintressen dr omradets
specifika kvaliteter en viktig bedomningsgrund. Andra exempel dr nationella, regionala och
lokala miljomél samt projektmal.

I konsekvensbedémningen ska hansyn tas till skyddsatgarder som inarbetats i vigplanen.
Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran idag kinda fakta. Bedomningarna sker i
jamforelse mot nulidget forutom for buller dar bedomningarna dven jamfors mot ett
nollalternativ.

Osikerheter finns i alla antaganden om framtiden, till exempel i prognoser om framtida
trafik. Detta giller f6r bade nollalternativ och utbyggnadsforslag. Det finns dven osidkerheter
i genomforda bedomningar och beskrivningar. Resultatet i bullerberdkningar kan paverkas
av osidkerheter i underlagsmaterial och i den berikningsmodell som analysens resultat ar
baserade pa.

4. FOrutsattningar

4.1. Korsningens funktion och standard

Dagens korsning ar en treviagskorsning av typ C med ett vanstersvangskorfilt pa vag 274.
Trafik till och frdn Resar6 méste passera ut pa vag 274 via korsningen som ddrmed &ar en
viktig knutpunkt i omradet.

Standarden brister framst i trafiksdkerhets- och framkomlighetsavseende. I den Gstra delen
av korsningen, langs Resarovigen, finns inget overgangsstille. Samtidigt ar
cykelparkeringen och en av bilparkeringarna placerade pa motsatt sida fran den norra
busshéllplatsen. P4 den norra sidan avgar bussarna mot Stockholm och Vaxholm vilket gor
att manga oskyddade trafikanter tvingas korsa Resarovigen pa ett osidkert sitt . For
busstrafiken gor utformningen sa att flera vinstersviangar kravs pa ett snavt utrymme
samtidigt som trafikflodena &r relativt stora. Detta skapar risk for pakorningsolyckor i
samband med svingande bussar samt att bilister gor farliga omkorningar da bussar tvingas
blockera trafiken pa grund av de hoga trafikflodena. Under aren 2002-2008 rapporterades



det om tre olyckor vid korsningen, en upphinnandeolycka, en korsningsolycka samt en
singelolycka.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Viég 274 ar central for kommunikationerna bade inom Vaxholm och mellan Vaxholm och
ovriga Stockholmsregionen. En naturlig malpunkt for trafiken inom kommunen &r Vaxén
som Ar storsta titort i kommunen. Langre bort finns bl.a. Taby centrum och Arninge som
mélpunkter samt centrala Stockholm. Vig 274 ar en primir lansvag pa det statliga
huvudviagnitet samt utpekad som primér transportled for farligt gods och langs stora delar
av strackan giller 80 eller 9o km/tim som skyltad hastighet. Lokalt vid Engarns vagskal ar
den skyltade hastigheten 60 km/tim pé vig 274 séder om korsningen och pa Resarovigen
giller 50 km/tim som skyltad hastighet.

Tva infartsparkeringar for bilar finns vid korsningen med platser for totalt ca 70-100 bilar.
Kommunen har gjort bedémningen att antalet parkeringsplatser vid Engarn skulle behéva
utokas till 200 stycken. Ett utokat antal parkeringsplatser vid Engarn skulle delvis kunna
l6sa parkeringsproblem pd Vaxon, framst finns det brist under sommaren da det kommer
maénga besokare till Vaxholm.

Trafikverket har matt trafiken vid nagra punkter kring korsningen, métningarna ar fran
2007-2011. Mitningarna visar pa ett flode om ca 4030 fordon per dygn vid Resarévigen och
ca 8831 respektive 8350 fordon per dygn pé vig 274, véster och Gster om korsningen.

Utifran trafikmétningarna har det gjorts en trafikprognos med ar 2038 som prognosar, 20
ar efter berdknad 6ppning av den nya korsningen. Med prognosen antas att en arlig
trafikokning om 2 % giller under hela perioden fran trafikmatningarna till prognosaret.
Andelen tung trafik forutsatts vara oforandrad fram till prognoséaret. Prognosen redovisas i
tabell 1.

Tabell 1. Trafikprognos

Vagavshitt ADT &r 2018 | ADT &r 2038 | Andel tung
[fordon/dygn] | [fordon/dygn] | trafik

Vag 274, norr 10347 15375 8 %

om korsning

Vag 274, séder 9592 14253 8 %

om korsning

Resarévagen 5011 7446 6 %

4.2.2. Kollektivtrafik

Vid Engarns vagskal stannar stombusslinjerna 670 som gér mellan Vaxholm (Vaxon) och
Stockholm och linje 680 som gar mellan Resar6 och Stockholm. Engarns vagskail trafikeras
dven av busslinje 682 som ar en matarbuss som trafikerar Resar6 och viander vid Engarns
vagskal. Busslinje 670 och 682 trafikerar strackan hela dagen med ca en buss var 20:e minut
medan linje 680 endast trafikerar strackan under rusningstimmarna. Slutdestination for
linje 670 och 680 inne i Stockholm &r tekniska hogskolan respektive Humlegérden. Med
dagens turutbud rader det ofta trangsel pa bussarna och manga tvingas st upp under



morgonrusningen. Med den forvintade befolkningsokningen bor trycket pé kollektivtrafiken
oka och fler bussar in mot Stockholm kommer att krdvas under morgontimmarna. I
dagsliget passerar ca 30 bussar mot Stockholm under morgonens rusningstimmar.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det finns en ging- och cykelviag som forbinder Resaré med Kullo och Vaxén. Géng- och
cykelvigen passerar i 6stra kanten av korsningen vid Engarns vigskal och fortsatter langs
Resardvigen in mot Resard. Langs viag 274 finns ingen separat gang- och cykelinfrastruktur
norr om korsningen, dock finns det planer pa att bygga en regional cykelvag fran Vaxholm
vidare mot Arninge via vag 274 i framtiden.

Vid korsningen finns det en cykelparkering med plats f6r ca 20 stycken cyklar. Parkeringen
ar placerad i 6stra kanten av Resar6vagen vilket gor att cyklister som anviander parkeringen
for att byta till buss maste korsa Resarovigen. Idag finns ingen passage for gang- och
cykeltrafikanter utan de tvingas att korsa viagen oskyddat. Cykelparkeringen ar valutnyttjad
och ar fullbelagd under storre delen av éret.

4.2.4. Farligt gods

Vag 274 ar utpekad som primaér transportled for farligt gods. Den ar dven en utpekad
omledningsvig for Essingeleden.

I en av Vaxholms stad framtagen riskanalys frdn 2012, Riskanalys for vdg 274 genom
Vaxholm — avseende transporter med farligt gods, framgar att transporter av farligt gods
framst bestar av brannbara vitskor. Antalet transporter, bade till lokala verksamheter och
for genomfart, dr begransat och antas inte 6ka nimnvirt i framtiden.
Genomfartstransporter och omledningstransporter kan tvirtemot troligen komma att
minska efter byggnation av ny infrastruktur i lanet.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Det finns fyra tatorter pa Vaxholm varav Resar6 ar den nést storsta tatorten efter Vaxon. P&
Vaxon finns en stor del av kommunens skolor samt handel och 6vrig kommunal service. Pa
Resaroé finns endast en forskola samt en 1dg- och mellanstadieskola och manga av barnen pa
Resaro gar i skola pa Vaxon.

Vaxholms procentuella befolkningstillvixt har under de senaste aren varit nést storst i hela
lanet, endast Varmdo har haft en storre tillvaxt. Pa Resar6 har manga fritidshus gjorts om
till permanentboenden vilket har bidragit till befolkningstillvixten och pa sikt dr det Resaro
tillsammans med Vax6én och Rind6 som ar lampliga for fortsatt exploatering for att
mojliggora framtida befolkningsokning. Med den prognosen pa befolkningstillvixten som
det riknas med i Vaxholms gillande Gversiktsplan kommer det att bo ca 16 000 personer i
kommunen ar 2030 jamfort med ca 11 400 personer idag.

4.3.1. Regionalt cykelstrak mellan Vaxholm och Arninge

P4 sikt planeras det att utveckla ett regionalt cykelstrak langs vig 274 som forbinder
Vaxholm med Taby centrum-Arninge. Detta framtida cykelstrak ska beaktas vid den
planerade ombyggnaden av korsningen vid Engarns vagskal.
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4.4. Landskapet och staden

Omrédet kring Engarns viagskal utgors fraimst av allmén platsmark bestdende av orérd
naturmark. Norr om vigskalet och den allminna platsmarken tar bebyggelse vid. I bade
soder och vister gransar viagskalet till vatten och det finns batplatser samt en
hamnverksamhet sterut. Behovet av batplatser bedoms 6ka enligt Program for Vaxholm
stads nya kommunévergripande 6versiktsplan, Vaxholm 2030. Skogen pa norra delen av
Engarn har en viktig karaktar och denna ska kunna fortsétta att nyttjas for rekreation. Dock
bedoms inte omradet kring Engarns vagskal vara av sarskilt rekreationsvéarde. Vag 274 ar
idag en primar landsvag i det statliga huvudviagnitet. Vagen kantas till stor del av naturmark
med inslag av vatten och skargardsmiljo. I och med laget kan Engarns vigskal ses som
porten till Vaxholm. Vag 274 utgor till viss del en barriar da en del naturmark blir
svartillginglig. Men da bebyggelsen framst ar lokaliserad ster om vigen bedoms inte
barridreffekten som sirskilt stor. Vagens barridreffekter bedoms storre for djur och vixter
an for manniskor. Enligt SGU:s jordartskarta utgoérs marken av bergpartier pa den norra
sidan av Engarns vagskil och postglacial lera pd den vistra och sddra sidan ned mot vattnet.
Berg-i-dagenpartier finns pa den norra sidan av Resarovégen vid vigskalet, bussfickan och
den befintliga norra infartsparkeringen.

4.5.  Miljo och halsa

45.1. Strandskyddsomrade

Trevagskorsningen vid Engarna vagskal ligger inom strandskyddsomréde (7 kap 13 § MB).
Strandskyddsomradet stracker sig fran strandlinjen 100 meter ut i vattnet och pé land. Vig
274 utgor idag en barriir for manniskor men framforallt f6r djur och vixter. Inom
utredningsomradet ligger bostadsbebyggelsen Gster om vig 274. Det finns inga utpekade
rekreativa virden i omradet vister om vigen, vilket skulle motivera ménniskor till att soka
sig dit. Vagen gar pa hog bank genom sundet med en 6ppning i form av en vigbro dir
mindre fritidsbatar kan passera.
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Figur 1. Bilden visar strandskyddets utbredning pé land vid normalvattentillstdnd. Strandskyddet
stracker sig aven fran strandlinjen 100 meter ut i vatten (Bild: COWI 2016).

Figur 2. Bilden visar vagbanken i sédergdende riktning. (Foto: Cowi 2015)
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Figur 3. Utblick vasterut éver Engarnsundet. (Foto: Cowi 2015)
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45.2. Naturmiljé

Omradet runt korsning och parkering utgors av naturmark med 6ppen grasyta och inslag av
tradbuskage av trivial karaktar. Naromradet hyser inga kinda naturviarden forutom orkidén
Eva och Adam. En fridlyst art som vaxer i torra graismarker och i klippskrevor, framst i
kustnira trakter. Enligt forstudien finns orkidén i sluttningen norr om bussbytespunkten.
Ingen naturvirdesinventering har genomforts d& arbetet med véagplanen inleddes hdsten
2015, och inventeringssisong av kirlvaxter i falt ar maj-juni. Markanspréket ar dessutom
begriansat och inrymmer inte sluttningen norr om busshallplatsen. I triddungen intill
cykelparkeringen soder om vig 1003 stir en gammal ask som bor bevaras (Forstudie 2011).

Figur 4. Naturmark med triviala varden strax norr om dagens infartsparkering (Foto: Cowi 2015)
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Figur 5 Traddunge vid cykelparkering séder om vag 1003 mot Resar6 (Foto: Cowi 2015)

Marina naturviarden har inventerats och bedémts inom kommunen (AquaBiota Report
2014:05). Engarnssundet ligger mellan Engarn i norr, Kull6 i s6der och Vaxholmsvégen i
vaster. Omradet dr grunt (max 1,5 m) och skyddat fran vagor genom bland annat vigbanken
under Vaxholmsvigen. En viss vattenomséttning sker i sundet da det har tvd mindre
Oppningar, dels en muddrad rdnna mot Fladen/Killingen i norr, dels en med bat passerbar
trumma under Vaxholmsvigen. Stranderna kring sundet kantas av tita vassbilten som
stracker sig ut till ett djup av 1,0-1,2 meter med undantag fran vigbanken och ett kortare
parti med klipphill i s6dra delen. Bottensubstratet dr sandigt invid vasskanterna, men mjukt
iresterande delar av omradet. Omrédet har en relativt hog grad av naturlighet. Stérningar
fran trafiken pa Vaxholmsvigen antas bidra till att storningskansliga arter av framfor allt
sjofagel viljer andra platser att hacka och rasta pa (Aqua Biota Report 2014:05)
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Figur 6. Naturvardesbeddémning av marina naturvarden (Kalla: Aqua Biota Report 2014:05)

Engarnssundets skyddade laget med begriansad vattenomsittning och riklig vegetation
bidrar till hog ekologisk funktionalitet och stora mojligheter for fiskrekrytering. Omradet ar
av stort varde for savil varmvattenarter av fisk som fagel. Dess naturviarde bedoms vara av
kommunalt intresse. Kénsligheten antas vara mycket hog och avser 6kad exploatering,
muddring och méansklig aktivitet (AquaBiota Report 2014:05).

45.3. Vattenmiljo

Vig 274 angransar till vattenférekomst som innehar miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB;
Kodjupet (SE592515-182020). Miljokvalitetsnormerna (MKN) innebar att statusen i en
vattenforekomst inte fir forsamras (det s.k. icke-forsamringskravet). Vidare ska alla
vattenforekomster ha uppnétt minst god ytvattenstatus ar 2015. Tillsvidare géller de MKN
som ar faststillda 2009 (VISS februari 2016). Om Vattenmyndigheten bedomt att det finns
sarskilda skal, har tiden for nir god status ska vara uppnédd forlangts till ar 2021, i vissa fall
till &r 2027. Kodjupet kategoriseras som 6vergangsvatten, och har idag enligt
Vattenmyndighetens bedomning mattlig ekologisk status, pa grund av 6vergddning.
Miljokvalitetsnormerna for Kodjupet ar: god ekologisk status med en tidsfrist till 2021 p.g.a.
att naringsbelastningen ar si hog att det tekniskt dr omojligt att uppna god status redan till
2015. Vattenférekomsten anges ha god kemisk ytvattenstatus, forutom vad géller
kvicksilverforeningar.

Fran treviagskorsningen avrinner dagvattnet via 6ppet dike till narliggande vattenomréde.

P4 vagstrackan over sundet (vig 274) avrinner dagvattnet ner i banksldnten innan det nar
recipienten.
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4.5.4. Risk for olyckshandelse med farligt gods

Transporter av farligt gods pa vig 274 bestar fraimst av brannbara vitskor, se avsnitt 4.2.4.
Utslapp av kemiska dmnen och bréander till f6ljd av en olycka med farligt gods kan ge stor
negativ paverkan pa manniskor och miljo med bl.a. fororeningar och toxiska effekter pa
djur- och vixtliv. Omfattningen av skadorna beror pé vilket Amne som slipps ut,
koncentration och i vilken form, var utslappet sker och uppehallstiden pa skadeplatsen samt
aktuella viderforhallanden. Risknivan bedoms vara lag for olyckshéndelse med farligt gods
langs vig 274. Narliggande bostéder ligger pa ett avstand om ca 100 meter frin viagen och
den negativa miljopaverkan som framst bedoms kunna uppsta i nulédget avser
olyckshiandelse med risk for forororenade utslapp till mark och narliggande vatten med
konsekvenser for djur- och vaxtliv.

455, Buller

Trafikverket har utifran Riksdagens antagna riktvarden tagit fram och beslutat om allmdnna
rad rorande buller, vilket omfattar riktvarden fér nybyggnad och visentlig ombyggnad
respektive befintlig miljo. Ombyggnaden av Engarns vagskal anses vara visentlig
ombyggnad och darmed ska dessa riktviarden tillimpas, se Tabell 2.

Tabell 2. Riktvarden for planeringsfall "Nybyggnad" och "Vasentlig ombyggnad

Malsattning vid nybyggnad

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
dB(A) dB(A)

Bostadsbebyggelse (permanent- och fritidshus)

Inomhus 30 45 (nattetid) *

Utomhus 55 (vid fasad) 70 (uteplats) 2

Undervisningslokaler

Inomhus 30

Utomhus 55 (vid fasad)

Vardlokaler

Inomhus 30 451
Utomhus 55 (vid fasad)

Arbetslokaler

Inomhus 40

Utomhus 65 (vid fasad)

Friluftsomraden

Utomhus ‘ 40 ‘ -

Bostadsomraden med lag bakgrundsniva

Utomhus ‘ 45 ‘ -

1 Far overskridas hogst fem ganger per natt (22-06).

2 Far 6verskridas hogst fem génger per timme.

En utredning av bullersituationen vid Engarns vigskal gors for de prognosticerade
trafikmangderna enligt kapitel 4.2.1.
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4.5.6. Ovriga aspekter

Enligt kommunens 6versiktsplan har halvon Engarn stort varde som kulturmiljo; ett
karaktaristiskt landskap med bebyggelse — och odlingsmonster. Fran vig 274 ses
vilbevarade villor pa rad, som &r frén slutet av 1800-talet och tidigt 1900-tal. Inga kinda
fornldmningar finns inom omréde fo6r vigplan eller bedoms kunna beréras av
ombyggnationen.

Trevagskorsningen ligger néra vatten i kustnira forhallanden. Vg 274 gér pa hog bank
bestdende av grovt material i sundet mellan Engarn och Kullon. VattenhGjningen berdknas
vara ca 40 cm fram till &r 2100 och landho6jningen i Stockholmsomrédet omradet ar ca 0.52
cm per ar. (Forstudie 2011).

5. Den planerade korsningens utformning med
motiv

5.1. Val av utformning

5.1.1. Cirkulationsplats och bypass-kdrfalt

Den befintliga trevigskorsningen vid Engarns vagskal gors om till en cirkulationsplats enligt
rekommendation fran forstudien. Korsningen kompletteras med en bypass for trafik som
fardas fran Stockholm i riktning mot Vaxholm.

Cirkulationsplatsen innebar att korsningen forbattras ur kapacitetssynpunkt och att trafik
fran Resarovigen far det lattare att ta sig ut pa vig 274. En sddan utformning bidrar ocksa
till sankt hastighet forbi korsningen och forbattrad trafiksdkerhet. Bypass-korfaltet har
inkluderats i vigplanen efter en utredning i samband med framtagandet av denna vagplan.
Utredningen visar att en bypass forbattrar korsningens kapacitet ytterligare och ger ett
tillskott till den samhéllsekonomiska nyttan som 6verstiger den extra
investeringskostnaden. Den miljopéverkan som orsakas av bypass-korfaltet bedoms kunna
hanteras med ritt forsiktighetsatgarder och sammantaget bedoms darfor bypass-korfaltet
vara en bra atgird.

Bypass-korfaltet forses med skyddsricke mot det omgivande vattnet. Det rekommenderas
att korsningen forses med ett vagracke dven i den nordostra delen av cirkulationsplatsen,
detta regleras dock inte i vigplanen utan maste utredas vidare for att mojliggora infart till en
framtida infartsparkering norr om cirkulationsplatsen.

5.1.2. Overgéngsstalle och gangdverfart

Inne pa Resarovagen skapas ett 6vergangsstille intill viag 274, i anslutning till
cirkulationsplatsen, samt en gangpassage 6ver Resar6vigen vid den sodra
infartsparkeringen. Bada forses med refuger.

5.1.3. Busshallplatser

Bussviandslingan med hallplatser gors nagot storre for att battre inrymma stannande bussar.
Det kommer fortsatt finnas héllplatser pa bagge sidor av Resaréviagen och med vigplanen
skapas det utrymme for att av- och péstigning kan ske pa bigge sidor av Resarovigen. Med
pa- och avstigningsmajlighet pa bada sidor behover oskyddade trafikanter inte korsa
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Resarovigen vid korsningen och det innebar en forbéttrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter samt forbattrad bytesmgjlighet vid korsningen. Vagplanen majliggor en sddan
16sning for busstrafiken men det ar Trafikforvaltningen som ansvarar for busstrafiken och
maste implementera forandringen. Langs den norra sidan av Resaréviagen skapas en ny
gangbana som forbinder 6vergangsstallet med gadngpassagen via busshallplatserna.

I forstudiens rekommendation ingick att flytta busshallplatsen f6r bussar mot Stockholm till
ett nytt 1age langs vig 274. Detta motiverades med restidsforbattringar for kollektivtrafiken.
Denna atgird har dock inte inkluderats i vagplanen da det skulle skapa en oldgenhet for de
som byter buss vid korsningen med de ldnga gingavstanden mellan héllplatserna.

5.1.4. Infartsparkering

Kommunen ser 6ver det framtida behovet av infartsparkeringarna vid korsningen. Med
cirkulationsplatsens dimensioner ar det mojligt att skapa en infart till den norra
infartsparkeringen via cirkulationsplatsen.

5.1.5. Belysning

Atgirder for belysning gors genomgaende for hela korsningen, busshéllplatserna och
gangpassagerna sa att erforderlig niva uppnés utifran trafiksdkerhets- och trivselsynpunkt.
Ett principiellt belysningsprogram har tagits fram i detta skede, detta kommer dock att
bearbetas vidare vid detaljprojekteringen av korsningen.

5.1.6. Olycksrisk

Olycksrisken lidngs vig 274 beror framst av trafikflodet och hastigheten. Genom att utforma
korsningen som en cirkulationsplats med bypass-korfalt forbattras kapaciteten for trafik till
och frén Resar6 vilket minskar risken for konflikter. Dessutom ger cirkulationsplatsen en
lagre hastighet vilket reducerar savél risken for som konsekvenser av en olycka.

Utformning med cirkulationsplats medfor dock en 6kad risk for avakning i
cirkulationsplatsen. Detta dr av sarskilt intresse med tanke pa transporter med farligt gods
och att vig 274 ar en del av omledningsvignaétet for Essingeleden. Risken ar storst for trafik
fran Vaxholm mot Stockholm som &r tvungna att géra en S-kurva genom cirkulationen och
darmed riskerar avakning i den nordostra delen av cirkulationsplatsen.

Denna avakningsrisk kompenseras av den forbattrade trafiksikerheten som
cirkulationsplatsen medfér men motverkas ocksa genom att forsoka uppnéa optimal korlinje
genom cirkulationsplatsen och med slantutformning enligt VGU. Vidare rekommenderas att
forse cirkulationsplatsen med skyddsracke pa den nordostra delen for att forhindra
avakning.

For trafik fran Stockholm mot Vaxholm avhjalps den 6kade risk for avikning som
cirkulationen innebér av bypass-korfaltet med skyddsriacke som leder trafiken forbi
cirkulationsplatsen.

Avvattningen ar utformad sé att raddningstjansten har majlighet att proppa en trumma som

haveriskydd for att minimera méngden farligt avfall som nar 6ppet vatten vid en avikning
norr om cirkulationsplatsen.
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5.1.7. Bortvalda alternativ

De foreslagna atgiarderna klassas som steg-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen. I forstudien
bedomdes att steg-1 och 2 atgarder inte ar tillrackligt for att dtgdrda problemen med dagens
korsning och uppna projektmalen. Tva andra mindre ombyggnadsalternativ utvarderades
under forstudien men bedomdes inte bidra i lika stor utstrackning till maluppfyllelse. De
alternativen innebar att behélla dagens korsningsutformning men att skapa ett hallplatslage
norr om korsningen eller att skapa ett nytt hallplatslige kombinerat med ett vivningsfilt.
Under forstudien studerades dven storre utbyggnadsalternativ som innebar att skapa
busshallplatser langs vig 274 med gangtunnlar, en cirkulationsplats med en bussvéandslinga
pa den sodra sidan av Resarévagen eller en cirkulationsplats med en sdrskild pa- och avfart
till en bussviandslinga. De stérre ombyggnadsatgirderna valdes bort da det bedomdes att
deras nyttor inte motiverade de hoga investeringskostnaderna och intrdngen i naturmark
som de skulle ha medfort.

I utredningen av bypass-korfiltet som gjorts inom arbetet med viagplanen studerades en
alternativ utformning av korsningen med ett bypass-korfalt dir detta inrymdes utan att ga
ut Gver vattnet. Detta alternativ valdes bort eftersom det gav mindre bra mojlighet att
utforma korsningen pa ett trafiksdkert sitt 4n om bypass-korfiltet tillats ga ut 6ver vattnet
som i aktuellt utformningsforslag. Det bortvalda alternativet skulle leda till en mindre mjuk
linjeforing vilket ger en forhojd valtningsrisk for farligt gods-transporter. Det skulle dven
krava en kortare sammanvavningsstriacka med vag 274 dn valt utformningsforslag.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Biltrafik

Utformningen med en cirkulationsplats och ett bypass-korfilt forbattrar korsningens
kapacitet och forbattrar framkomligheten vid korsningen. Berdkningarna av korsningens
kapacitet visar att belastningsgraderna blir 1aga for prognoséret, vial under VGU:s
rekommendationer for 6nskvird serviceniva. Att géra om korsningen till en
cirkulationsplats 6kar trafiksidkerheten och sanker hastigheten f6rbi korsningen. Trafik fran
Vaxholm till Stockholm far dock ndgot forsamrad framkomlighet vid korsningen till f61jd av
cirkulationsplatsen.

6.1.2. Kollektivtrafik

Bussarna kommer fortsatt behova svinga in pa Resarovagen for stoppet vid Engarns
vagskil, dock underlattar cirkulationsplatsen da bussarna ska svinga tillbaka ut pa vig 274.
Med viagplanen skapas det utrymme si att bussarna kan stanna foér av- och pastigande pa
bigge sidor av Resarovigen vilket fraimjar bytesmojligheten och trafiksikerheten vid
korsningen.

6.1.3. Gang- och cykeltrafik

De oskyddade trafikanternas situation forbattras vid korsningen med 6vergéngsstillet och
géngpassagen, bada forsedda med refuger, som skapas pa Resaroviagen. Behovet av att korsa
Resarovigen minskar dven da det dr mojligt att stiga av och pa bussarna pa bagge sidor om
Resarovigen. En forutsiattning for ombyggnaden av korsningen var att den nya korsningen
ska majliggora ett framtida regionalt cykelstrdk mellan Vaxholm och Arninge. Med den nya
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korsningsutformningen ar det fortfarande majligt att férlinga den befintliga cykelvigen i
den norra dnden av vig 274 forbi korsningen.

6.1.4. Farligt gods

Ombyggnad av vagskilet fran korsning till cirkulationsplats kommer innebara en 6kad
valtrisk dér transporter ska dka igenom cirkulationen. Detta anses 6vervéigas av den
hastighetssdnkning som den nya utformningen innebar och den 6kade framkomlighet till-
och frdn Resaréviagen som tillsammans med vagracken ger en mer trafiksiker 16sning.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig 274 ar en central 1ank for kommunikationerna inom kommunen samt for Vaxholms
kommunikationer med regionen. Ombyggnaden av korsningen vid Engarns vagskal bidrar
till att sikerstélla en god kapacitet och framkomlighet langs vig 274 och forbattrar
framforallt framkomligheten for trafik till och fran Resaro, vilket framjar
utvecklingsmojligheterna av denna del av kommunen.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Strandskyddsomrade

Ombyggnaden till cirkulationsplats med bypass-korfalt kommer inte att forandra dagens
situation inom strandskyddsomrédet vad giller tillganglighet och spridningsmgjligheter.
Vigens barridrpaverkan kommer att kvarsta, dock foreslas atgarder for gdende for att 6ka
trafiksdkerheten. Projektets miljopaverkan pa vixters och djurs livsmiljo bedoms vara
obetydlig, eftersom markanspréket dr begransat och inga skyddsviarda naturviarden
paverkas. De fordandringar som vigplanen medfor bedoms inte motverka strandskyddets
syften enligt 7 kap 13 § MB.

6.3.2. Naturmiljé

Inga skyddsvirda naturvirden berdrs av ombyggnationen. En mindre andel grasmark och
trad- och buskar av trivial karaktar kommer att tas bort men bedéms inte medféra nagra
konsekvenser for biologisk méngfald. Asken som star vid cykelparkeringen kommer inte att
paverkas da den dr utanfor arbetsomradet. Utbyggnaden med bypass-korfalt medfor att
vagbanken breddas i sundet. Utfyllnaden i vattenomradet ar dock begriansat och paverkar
inte strandnara miljoer med riklig vegetation som innehar virden och ekologiska funktioner
for flera djurarter.

6.3.3. Vattenmiljo

De forandringar som vigplanen medfor bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormen for
Kodjupet inte kan uppnas. Den rening av dagvatten som sker via 6ppna grasbeklddda diken,
vilka kommer att vara storre efter ombyggnationen, bedéms vara god utifrdn prognostiserad
trafikmingd. De storre dikena mgjliggor en battre fordrojning och rening jamfort med
nuléget. Ytterligare atgarder i form av ledningssystem for hantering av dagvatten samt
skevning av vigbanan over sundet bedoms inte vara tekniskt eller ekonomiskt motiverat.

6.3.4. Risk for olyckshéndelse med farligt gods

Risknivan bedoms fortsatt vara 14g med sdkerhetshéjande dtgarder i form av sankt hastighet
till 50 km/tim, utformning av bypass-korfilt och skyddsréacken i kinsliga avsnitt, vilket
minskar sannolikheten for att olycka sker och konsekvenserna av denna.
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6.3.5. Buller

For att uppskatta hur bullersituationen vid Engarns vagskil paverkas av planerad
ombyggnad har det gjorts bullerberdkningar fér prognoséret 2038 med de prognosticerade
trafikméngderna. Berdkningarna har gjorts for de omgivande bostadshusen vid Engarns
vagskal. Se kapitel 4.5.4 for gallande riktvirden for hogsta bullernivéer.

I Tabell 3 och Tabell 4 visas prognostiserade trafikfloden fo6r ombyggnads- respektive
nollalternativ.

Tabell 3. Trafikfloden ar 2038-ombyggnadsalternativ

Bypass 5550 8%
Vag 274, vaster om korsning 9830 8%
Vag 274, 6ster om korsning 8710 8%
Resardvagen 7450 6%

Tabell 4. Trafikfloden &r 2038- nollalternativ

Vag 274, vaster om korsning 15380 8%
Vag 274, 6ster om korsning 14250 8%
Resardvagen 7450 6%

Ombyggnadsalternativ (2038)

Berdkningarna visar att ekvivalentnivderna vid fasaderna och maxnivaerna vid uteplatserna
héller sig inom riktvirdena i samtliga fall. De ekvivalenta ljudnivderna ligger dock nira
riktvardet (55 dB LpAeq24h) vid 3 fasader.

Tabell 5. Bullersituation vid fasader och uteplatser for ombyggnadsalternativet.

Engarns Byvag 1 2 okand 48 52 52 -
Engarns Byvag 3 2 okand 54 55 55 -
Engarns Byvag 4 1 okand 44 - 44 -
Engarns Byvag 5 2 balkong 54 55 55 ca 68
Engarns Byvag 7 2 okand 54 55 55 -
Engarns Byvag 9 2 veranda 48 54 54 ca 60
Engarns Byvag 10 1 okand 46 - 46 -

Uppskattad bullerniva inomhus, baserad pa berdkningen for utomhusnivan, visar att
ekvivalentnivin och maxnivén inte 6verskrids vid nagon av bostdderna.

Nollalternativ (2038)

Berdkningarna visar att ekvivalentnivin vid 3 av bostdderna 6verskrids. Maxnivderna vid
uteplatserna héller sig inom riktvardena i samtliga fall.
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Tabell 6. Bullersituation vid fasader och uteplatser for nollalternativet &r 2038.

Adress Antal Uteplats Ekvivalent ljudniva [dB] Maximal
vdaningar ljudniva [dB]
foérsta andra hégsta vid uteplats
vdningen vdningen ljudnivd
Engarns Byvag 1 2 okand 48 52 52 -
Engarns Byvag 3 2 okand 54 56 56 -
Engarns Byvag 4 1 okand 43 - 43 -
Engarns Byvag 5 2 balkong 55 56 56 ca 68
Engarns Byvag 7 2 okand 55 56 56 -
Engarns Byvag 9 2 veranda 48 55 55 ca 60
Engarns Byvag 10 1 okand 47 - 47 -

Uppskattad bullernivd inomhus, baserad pa berikningen for utomhusnivan, visar att
ekvivalentnivdn och maxnivén inte 6verskrids vid nagon av bostiderna. Sammantaget
innebar detta att planerad ombyggnad inte kommer att orsaka bullernivaer 6ver riktvirdena
till foljd av trafiksituationen vid de omgivande bostadshusen. Darmed beh6vs det inga
bullerddampande atgarder.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Resultatet fran den EVA-kalkyl som upprittats for projektet redovisas i tabell 7. Resultatet
visar pa att atgarden betraktas som samhillsekonomiskt olonsamt. Detta beror pa att
restiderna sammantaget 6kar under kalkylperioden da cirkulationsplatsen innebar en
fordrojning for trafiken som fiardas langs vag 274 forbi korsningen. Samtidigt visar resultatet
pé positiva samhallsekonomiska effekter ur trafiksdakerhetssynpunkt med den nya
korsningsutformningen.

Tabell 7. Samhallsekonomiska effekter.

EVA-beréknade effekter Kkr
Restidskostnader -243 956
Fordonskostnader -4 483
Godskostnader -969
Trafiksakerhetseffekter 42 898
Luftféroreningar (utslapp) -1519
Komfort 0

Drift och underhall -1078
Summa EVA-berdknade effekter -209 107
Kapitaliserad investeringskostnad inkl. skattefaktor | 16 900
NNK-idu* -12,57

*Nettonuvardeskvot inklusive drift och underhall. Nettonuvardeskvoten anger forhallandet mellan
investeringens varderade effekter och investeringskostnaden och ar ett matt pa investeringens
samhallsekonomiska Idnsamhet.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det finns en huvudvattenledning och hégspanningsledning som kommer att hamna under
den planerade ombyggnationen for Engarns vagskal. Forslaget ar att lagga om ledningarna
sé de leds om norr om Resarovagen. Detta for att underldtta underhéllet och tillgdngligheten
av ledningarna for ledningsdgaren samt ej behova stinga av vigen vid inspektion.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Miljopaverkan under byggtiden bedoms huvudsakligen medfora oldgenheter for
kringboende och begrinsningar i framkomlighet med risk for oskyddade trafikanter. Buller
och vibrationer fran transporter och arbeten sdsom berg- och jordschaktning samt utfyllnad
av massor ger vanligtvis de storsta oldgenheterna men dven andra stérningar kan
forekomma som t.ex. ljusstorningar frén arbetsfordon. Damning kan dven utgora ett
problem och &r ofta forknippade med sprangningsarbeten och hantering av massor vid
transporter samt torra grusytor, dir damm virvlar upp nar fordon och maskiner forflyttar
sig over ytan. Dessa storningar dr temporara och sker inom ett begriansat omrade med fa
narliggande bostédder.

Naturvardsverkets allmédnna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15 bor dock foljas. I
denna anges riktviarden (Tabell 8) vilka kan ses som en utgangspunkt och fungerar som
vigledning i bedomningen av bullerbegriansning vid byggplatser. For transporter till och
fran byggplatsen tillimpas de riktvirden som finns beslutade for viagtrafikbuller (Tabell 2).
Buller frén trafik inom byggplatsen bor ddremot bedomas som byggbuller.
Bullerreducerande dtgarder under byggskedet ska beaktas i samband med upprattandet av
bygghandling.

Tabell 8. Riktvarden byggbuller (utdrag ur NFS 2004:15). Sarskilda skal kan medféra att avsteg kan
behdva goras, saval uppat som nedat fran de angivna riktvardena.

Omrade Helgfri mandag Lérdag, sondag och Samtliga dagar
—fredag helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAfmax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Permanentbostader och fritidsbostéder

Utomhus(vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus(bostadsrum) | 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler

Utomhus(vid fasad) 60 50 50 45 45

Inomhus 45 35 35 30 30 45

Risk foreligger dessutom pé nirliggande vattenmiljo for det fall det skulle intriffa ett
utslapp av brinsle, olja eller andra kemikalier, t.ex. fran en diselcistern eller
entreprenadmaskin.Konsekvenserna for detta minimeras genom att anvinda parkeringens
hardgjorda yta for uppstallning eller att skapa téta ytor inom etableringsomradet (avser
omrade dir framtida infartsparkering planeras), att arbetsredskap forses med utrustning for
att hantera eventuellt spill samt att tillse att arbetsrutiner finns for hantering av
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olyckshandelse med eventuellt utslapp. Val av produkter bor ses Gver sa att mer miljovanliga
alternativ anvinds i produktionen.

Utfyllnad av massor i vatten orsakar grumling; partiklar satts i rorelse och kan spridas i
sundet innan de sedimenterar till botten. Grumling medfor negativa konsekvenser for
bottenlevande organismer samt for fiskreproduktion. Den utfyllnad som blir till foljd av
ombyggnationen kriaver att anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB gors till
lansstyrelsen. Grumlande arbeten bor utforas september — mars. For att minimera de
negativa konsekvenserna kan utfyllnaden ske innanfor tatslutande lansar. Lansarna
bibehélls tills partiklar sedimenterat och turbiditeten ar i nivd med omgivande
vattenmassas. Eventuella utslapp av drivmedel, hydrauloljor och dylikt kan dven fingas upp
innan det sprids i sundet.

I vagen kan det forekomma dldre asfaltslager innehéllande férorenande PAH
(polyaromatiska kolviten) sé kallad tjarasfalt, och som tillfalligt kan komma att exponera
omgivningen vid rivning. Flera PAH:er ar cancerframkallande.

7. Samlad beddmning

7.1.  Projektmal

7.1.1. Trafiksakerheten ska forbattras

Med en cirkulationsplats istillet for en treviagskorsning sanks den generella hastighetsnivin
vid korsningen och svingen mellan Resaroviagen och vig 274 blir sikrare da
vianstersviangarna byggs bort. Den samhillsekonomiska berikningen som gjorts visar pa
trafiksdkerhetsvinster med den nya utformningen med cirkulationsplats och bypass-korfilt.
For de oskyddade trafikanterna innebar den nya gangpassagen oster om bussviandslingan
samt det foreslagna overgédngsstillet intill vag 274 battre mojligheter att korsa Resarovigen
pé ett ordnat sitt. Passagen och 6vergéngsstallet hastighetssikras med refuger och med den
generellt lagre hastighetsnivan bedoms det att passagerna ar trafiksidkra for oskyddade
trafikanter. Med majligheten att stiga av och pa bussar pa bada sidor om Resarovigen
minimeras ocksa behovet for oskyddade trafikanter att korsa Resarovigen. Trafiksikerheten
framjas dven for samtliga trafikantgrupper av den utékade belysningen som foreslés.

Sammantaget forbattras trafiksdkerheten vid korsningen bade for fordonstrafiken och for
oskyddade trafikanter med foreslagna atgiarder och projektmaélet anses uppfyllt.

7.1.2. Kollektivtrafikens attraktionskraft ska forbattras

Med vigplanen ges mdjlighet for busstrafiken att stanna f6r bade av- och pastigning pa bada
sidor om Resarévigen. Denna 16sning innebar att bytande inte behover korsa Resarovigen
till fots och innebér en forbattrad situation for de som mellan cykel och buss eller bil och
buss vid Engarns vagskal. For busstrafiken innebar kapacitetsforbattringen med
cirkulationsplatsen att svingen ut pa vig 274 underlattas och risken fo6r férdréjningar vid
Engarns vagskal under hogtrafik minskar. Dessa dtgarder bedoms medfora att
kollektivtrafikens attraktionskraft forbattras och projektmaélet anses uppfyllt.
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7.1.3. Anlaggningens miljorisker ska minimeras

Vagplanen medfor inga negativa konsekvenser jamfort med nuldget gillande oldgenheter
eller risk for manniskors hélsa och miljo. Riktvarden for buller 6verskrids inte och risknivin
for olyckshdndelse med farligt gods &r fortsatt 1dg med de atgarder som foreskrivs i
vagplanen. Anldggningens avvattning kommer att efterlikna befintlig princip med
avvattning genom vagdiken och trummor, dock kommer dikena vara stérre och medféra en
bittre fordrojning och rening jamfort med nuléget. En béttre rening ger en positiv effekt
avseende kvaliteten av det dagvatten som nér ut i sjon och dirmed bedoms projektet inte
forhindra att miljokvalitetsnormen for Kodjupet kan uppnas. Med de forsiktighetsmétt som
vidtagits i projekteringen och de i vigplanen foreskrivna atgarderna bedoms projektmalet
avseende minimering av anlaggningens miljorisker vara uppfyllt.

7.2.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Under det 6vergripande mélet finns ett funktionsmal som handlar om att skapa
tillganglighet for manniskor och gods samt skapa ett jamstallt transportsystem. Det finns
dven ett hinsynsmal som handlar om att sdkerstilla trafiksikerhet, hédlsa och miljo.

Ombyggnaden vid Engarns vigskal innebér att korsningen forbattras ur
trafiksdkerhetssynpunkt samt att situationen for kollektivirafiken forbattras, vilket svarar
val mot hidnsynsmalet. Vad det géller funktionsmaélet och det 6vergripande mélet innebir
ombyggnaden en restidsfordrojning for det storre trafikflodet pa vag 274 vilket leder till att
ombyggnaden visar ett samhéllsekonomiskt olénsamt resultat i den samhéllsekonomiska
kalkylen som har uppréattats. Samtidigt forbattras framkomligheten for trafik till och fran
Resaro vilket ar viktigt for utvecklingen for denna del av kommunen. Det bor dven
poangteras att kalkylen inte fangar upp alla effekter, till exempel de forbattringar som gors
inne p& Resardvagen med det nya 6vergangsstillet och gdngpassagen samt mojligheten att
stiga av och pé bussar pa bigge sidor om Resarovigen.

7.3.  De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande maélet for Sveriges miljopolitik ar att till nésta
generation lamna 6ver ett samhalle dar landets stora miljéproblem ar 16sta. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal (www.miljomal.se). Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen.
Etappmalen ar steg pa vagen for att nd generationsmaélet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
Dessa anger inte 6nskade tillstdnd for miljon, utan de laggs fast i miljokvalitetsmélen med
preciseringar.

Nedan anges de miljokvalitetsméal som anses relevanta for detta projekt och bedomning av
projektets bidrag till uppfyllelse av miljokvalitetsmaélen.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att miljokvalitetsmalet uppfylls. Projektets negativa inverkan
sker genom klimatpéverkande utsldpp i byggskedet, men det ar forhéllandevis begransat
med tanke pa projektets omfattning. Ombyggnaden till cirkulationsplats med by-pass korfalt
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medfor sankt hastighet till 50 km/tim vilket ger l4gre utslapp av koldioxid. Projektet 6kar
trafiksdkerheten vid utpekad bytespunkt vilket gynnar ett resande med kollektivtrafik.

Hav i balans samt levande kust och skargard

Projektet bedoms inte inverka pé att miljokvalitetsmalet kan uppnés. Projektet har en
nistintill forsumbar negativ effekt pa bottenlevande organismer- forutsatt att behovliga
forsiktighetsmatt vidtas under byggskedet. Végtrafikens bidrag till belastning pa
vattenmiljoerna bedoms inte paverka vattenkvalitet eller forhindra att géllande
miljokvalitetsnorm for vatten kan uppnés ar 2021.

God bebyggd miljo

Malet ar relevant vad giller trafikanters framkomlighet och sidkerhet. Av speciell betydelse
ar ocksa ett av delmélen av det transportpolitiska malet: att frimja barns mojligheter att pa
ett sdkert sitt vistas i trafikmiljoer och anvinda sig av transportsystemet. Projektet bedoms
ge en negativ inverkan under byggskedet genom stérningar av buller och begransningar i
framkomlighet med risk for tredje man da vigen samtidigt ska héllas 6ppen for trafik.
Sammantaget bedoms projektet ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse med 6kad
trafiksdkerhet och utifrén att gillande riktvarden for buller kan innehallas for bostéader.

Giftfri miljo

Miljokvalitetsmalet ar relevant med avseende pa misstankt forekomst av tjarhaltig asfalt och
exponering av PAH vid rivning i byggskedet. Projektet bedoms ge ett litet positivt bidrag i
det fall fororenade Amnen omhindertas och belastningen i miljon minskar.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektet bedoms ge forsumbara konsekvenser for biologisk méngfald — forutsatt att
forsiktighetsétgarder vidtas vid grumlande arbeten i vatten, dirmed har det ingen inverkan
pa maluppfyllelsen. Viagens barriareffekt kommer att kvarsta efter ombyggnationen.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allminna hiansynsreglerna i 2 kap MB utgor en central del i Sveriges miljolagstiftning.
Hiansynsreglerna rymmer en rad krav, principer och regler vilka samtliga som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet maste f6lja. Syftet med de allminna hansynsreglerna ar att
forebygga negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter och atgéarder samt 6ka den
allmédnna miljohansynen i ett projekt.

1. Bevisbordesregeln; innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgiard som ska visa att hansynsreglerna f6ljs. I vigplanen redovisar miljobeskrivningen
hur nedanstaende krav, regler och principer har tillampats i projektet.

2. Kunskapskravet; innebir att det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard

som ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Miljobedémningar i vigplanen utgér fran kdnda fakta och underlag har
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inhdmtats fran olika myndigheter, genom samréd och platsbesok. Sakkunnig expertis
har anvints i framstillning av underlag och for diskussion om mojliga tekniska
16sningar.

3. Forsiktighetsprincipen; innebéar att om risk foreligger for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och pd miljon medfor det en skyldighet att vidta atgirder for att
forhindra en storning. Biasta mgjliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och
oldgenheter. Tekniken maste vara bade tekniskt och ekonomiskt sett genomforbar.
Forsiktighetsprincipen har tillampats vid utformning av cirkulationsplatsen med
avseende pd minimering av viltningsrisk for langtradare. Hantering av dagvatten och
risk av férorenande utsldapp i handelse av olycka med farligt gods har beaktas i arbete
med vigplan. Risknivan for olycka med farligt gods bedoms vara lag och atgirder i form
av hastighetssankning och skyddsriacken foreslas. Ytterligare atgarder med f6rdréjning
av fororenade utslapp eller oljeavskiljare anses inte vara tekniskt och ekonomiskt
motiverat.

4. Lokaliseringsprincipen; innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for méanniskors hilsa och miljon.
Lokaliseringen utgar fran forstudien.

5. Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna; innebir att rdvaror och energi ska anviandas
sa effektivt som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns
ur naturen ska ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. I forsta
hand ska fornyelsebara energikillor anviandas. Inget projektmal finns avseende
resurseffektivitet, men fragorna bor beaktas i kommande detaljprojektering och i
upphandlingen av entreprenorer.

6. Produktvalsprincipen; innebar att alla ska undvika att silja eller anvinda produkter
som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan erséttas med
andra, mindre farliga produkter. Detta tillgodoses genom att Trafikverket stéller
miljokrav i sin upphandling av entreprendrer.

7. Skilighetsregeln; innebar att hinsynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan
nytta och kostnader. Kraven som stills ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Skilighetsregeln har tillampats vid bedomning av
forebyggande dtgirder med avseende pa risk for fororening av narliggande vatten.

8. Skadeansvaret; innebar att det dr den som har orsakat en skada pa miljon som ar
ansvarig for att skadan blir avhjélpt. Trafikverket ansvarar for att forebyggande
skyddsatgirder vidtas.

Miljokvalitetsnormen for Kodjupet (SE592515-182020) kan f6ljas. Tillsvidare galler de MKN
som dr faststillda 2009 (VISS februari 2016). Kodjupet kategoriseras som 6vergangsvatten,
och har idag enligt Vattenmyndighetens bedomning mattlig ekologisk status, pa grund av
overgodning. Miljokvalitetsnormerna for Kodjupet ar: god ekologisk status med en tidsfrist
till 2021 p.g.a. att naringsbelastningen ar s hog att det tekniskt d4r omgjligt att uppna god
status redan till 2015. Vattenforekomsten anges ha god kemisk ytvattenstatus, forutom vad
giller kvicksilverforeningar.
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Vigplanen bedoms f6lja bestimmelserna om hushéllning med mark- och vattenomraden d&
intrdng i mark och vattenomrade ar mycket begriansat. Inga riksintressen berors av
ombyggnationen.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Véagplanen har utformats si att befintligt vigomrade anvinds i stor utstrackning for att
undvika nya markansprak da omgivande mark till stor del bestar av berg och séledes ar
produktionsmaissigt dyr att utnyttja. Omgivande mark bestér till stérsta delen av
griasbekladd naturmark och av vatten.

I markansprak for nytt vigomrade tas 3020 kvm naturmark och 2200 kvm bottenyta i
vatten for utfyllnad av bank i vatten.

I markansprak for tillfallig nyttjanderatt under produktionstiden tas 4130 kvm naturmark
och 1730 kvm yta i vatten for arbete med utfyllnad av bank i vatten.

Samtlig mark dar tillfallig nyttjanderatt rader aterstilles efter avslutad produktion.

Samtlig berord mark dgs av Vaxholms stad.

10. Fortsatt arbete

Anmaélan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB gors till 1dnsstyrelsen senast 8 veckor innan
arbeten med utfyllnad i vattnet paborjas.

Provtagning avseende tjarasfalt ska genomforas. Vid upptéckt av tjarasfalt ska
tillsynsmyndigheten, Sodra Roslagens miljo- och hélsoskyddskontor genast informeras
enligt upplysningsskyldigheten i miljobalkens 10 kap 11 §.

Bullerreducerande atgérder under byggskedet ska beaktas i samband med upprattandet av
bygghandling.

Ledningsomlaggning av huvudvattenledning och hogspanningsledning till f61jd av
véagplanen. Detta sker i samband med produktion av den nya korsningen och i samradd med

berorda ledningsédgare.

Mojliggorande for av- och pastigning vid busshéllplatserna pa bada sidor om Resarovigen
enligt vigplanens rekommendation. Detta arbete drivs vidare av Trafikférvaltningen.

Arbete med infartsparkeringar kopplade till kollektivtrafiken. Detta arbeta drivs vidare av
Vaxholms stad genom deras framtagande av en ny detaljplan foér omradet.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Granskningsversionen av viagplanen kommer att kungoras for granskning vilket ger
allménheten och berorda sakigare samt 6vriga intressenter méjligheten att komma med
synpunkter pa handlingen. Inkomna synpunkter sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréttas vid slutet av granskningstiden.

Eventuella revideringar av handlingen gors och de som berors av revideringarna kontaktas
och far ta del av andringen. Darefter skickas handlingen till Lansstyrelsen for deras yttrande
och efter det kan planen skickas till Trafikverket i Borldnge for att provas for faststillelse.

Det eventuella faststillelsebeslutet kungors sedan och berérda sakigare ges majlighet att
overklaga beslutet till regeringen. Om ingen 6verklagar vinner viagplanen laga kraft. Vid en
eventuell regeringsprovning avgors det om vigplanen ska omarbetas ytterligare av
Trafikverket eller om 6verklagan kan avslas.

Nir faststillelsen dr beslutad har planen vunnit laga kraft och korsningen kan byggas om i
enlighet med végplanen.

Vaxholms stad héller pa att ta fram en detaljplan f6r en infartsparkering vid Engarns
vigskal. Planen kommer att anpassas till vigplanens innehall.

11.2. Genomforande

Vigplanen beridknas kunna skickas for faststéllelseprévning under sommaren 2016 med
forutsattning att inga stoérre revideringar kravs. Arbetet med att ta fram
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad pagéar under andra halvan av 2016 och
byggstart berdknas kunna ske 2017 efter att vigplanen har faststillts. Den nya korsningen
véantas kunna 6ppnas ar 2018.

Ledningsomlidggning kommer kravas av en hégspanningsledning och en
huvudvattenledning, se kapitel 6.5.

Produktionen kommer att beh6va genomforas i etapper som kraver tungavstangning for att
bibehalla full funktion for trafiken. Detta utreds mer detaljerat vid metodval i
produktionsskedet.

Erforderligt utrymme for produktionen regleras genom tillfallig nyttjanderétt i vigplanen.
Detsamma giller for etablering och uppstéllning dar omréde for eventuell framtida
infartsparkering nyttjas. Efter avslutad produktion aterstills samtliga ytor.

11.3. Finansiering

Projektets totala kostnad beréknas till ca 13 miljoner kronor. Projektets planldggning
finansieras till tva tredjedelar av Trafikverket och Vaxholms stad finansierar en tredjedel.
For produktionen tas det fram ett nytt avtal for den fortsatta finansieringen.
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12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsmaterial

0W140001 PM Avvattning och ledningar
0T140002 PM Beslutsunderlag om bypass-korfalt
0C140002 PM Buller

0L050001 PM Gestaltningsprogram

27170001 PM Mait-R, Mat-U

0T140001 PM Trafik och vigutformning
0C140003 PM Val av utformning

1T20001 Ritningsférteckning

12.2. Kallor
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