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Studiebesok pa VTI 13 mars

Programpunkter och foredragande
I Studiebesoket ingick foljande programpunkter:

e Om VTI:s historia och organisation, Hillevi Ternstrém, bibliotekarie
e Kvinnliga modeller for krockprovning, Astrid Linder, professor
e Forskningsenheten Trafiksdkerhet och trafiksystem, Ellen Grumert,

forskningschef

e Hur vi arbetar med olycksdata i forskningen, Christian Howard, forskare
e Lagforing av rattfylleribrott och férekomst av alkohol och droger bland

omkomna forare, Asa Forsman, forskningsledare

e Infrastrukturens betydelse for cyklisters sdkerhet —cyklister i byggskedet,
sopsaltning och allmint om drift och underhéll, Anna Niska, forskningsledare
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e Fotgingares skador och olyckor i trafikmiljo med fokus pé kostnader for
vintervaghéllning och skadade, Jenny Eriksson, utredare

¢ Nollvisionen i ett internationellt perspektiv — ett samarbete inom International
Transport Forum, Anna Vadeby, senior forskare

e Ride the future — sjalvkorande bussar som forskningsplattform, Anna Anund,
forskningschef, My Weidel, forskningsassistent

Vidare inneholl besoket rundvandring till laboratorium for krocksidkerhet, simulatorer
och avslutningsvis en aktur i de sjalkorande bussarna.

Se bilaga 1 VTI presentationer vid studiebeséket
GNS mote 14 mars

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade motet 6ppnat. Forslag till dagordning som skickats
ut 2 veckor fore motet presenterades.

Motet inleddes med en reflektion fran gérdens studiebesck pa VTI och alla instdmde att
det hade var mycket givande. Bl. a framforde Polisen (Maria L) att det var positivt med
bredden i innehall inom temat och Region Varmland (Mattias L) att det var intressant att
fa mer kunskap om VTI:s verksamhet och forskningsomréden. Trafikverket (Johan L)
informerade om att sarskilt pa temat forskning har Trafikverket ett bredare uppdrag éan
de behov som finns for den statliga transportinfrastrukturen och dar tar vi giarna input
fran andra aktorer. Som en tydligare behovsédgare for gdng- och cykeltrafik ser Stockholm
stad (Catarina) och Goteborg Stad (Suzanne) att en viktig roll f6r kommuner &r att bidra
som pilot och demonstration i sddana forskningsprojekt.

Inventering av 6vriga fragor
Stockholm stad (Catarina) - de nya 34,5 meter langa lastbilarna och kommunala gator.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Regionens roll som planupprittare for lanet
Mattias Landin, Region Virmland
Samtliga regioner har ett s.k. regionalt utvecklingsansvar som ar lagstadgat. Region
Varmland beskriver detta avseende infrastruktur och kollektivtrafik enligt tre uppdrag;:
» Uppritta 12-arig ldnstransportplan for utveckling av den regionala statliga
infrastrukturen
* Det regionala utvecklingsuppdraget
Samordna/paverka - Varmlands behov mot staten och EU
Samverka med politik, myndigheter och andra organisationer
Remissinstans — EU, nationellt, regionalt, kommunalt
+ Regional kollektivtrafikmyndighet
Regionalt trafikforsérjningsprogram
Beslut om allmén trafikplikt
Upphandla och teckna avtal for allmén kollektivtrafik
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Aktuell ldnsplan for 2022 - 2033 grundar sig i en Regional systemanalys for Varmland
och till alla lansplaner finns krav om en strategisk miljobedomning. Pendlingen i ldnet
sker inom olika arbetsmarknadsregioner dér pendlingen till och frén Karlstad ar sarskilt
stor. Lanet har en tydlig enkédrnig struktur dar cirka halften av befolkningen finns i
Karlstadsregionen. Trafiken i och kring Karlstad ar dirmed mest omfattande dir
kapacitetsbrister i vignatet uppstéir i rusningstider pé de storre stréken. For
jarnvagstrafiken ar kapacitetsbristerna storst pd Varmlandsbanan, sarskilt i relationen
Kil-Karlstad-Kristinehamn som ar Sveriges hogst belastade enkelspar. Trafiksdkerheten
har 6ver tid utvecklats positivt men en tydlig brist ar att Virmlands mest trafikerade
vagar till stor del fortfarande saknar motesseparering. Det avspeglar sig i
olycksstatistiken dar motesolyckor med allvarliga konsekvenser ar mer vanligt
forekommande an i andra lan. Varmlands medel i lansplan pé totalt 1 091 Mkr fordelas
pa 52 % utpekade viagobjekt, 21 % trimning, trafiksdkerhet och milj6, 12 % kollektivtrafik,
7 % cykeltrafik, 5 % samfinansiering nationella objekt, 2 % enskilda vigar, 1 % driftbidrag
Karlstad Airport.

Trafikverket Region Vist analyserar arligen utvecklingen inom trafiksikerhet for Vistra
Gotaland, Varmland och Halland. I hela region vést utgor 63 procent av de avlidna i
trafiken bilister, vilket dr hogre i Virmland med 82 procent. Det finns 6ver lag en positiv
trend med minskade olyckor. Vid olyckorna med flera fordon inblandade var i 20 procent
av fallen ett av fordonen en tung lastbil, vilket dr nagot hogre dn tunga lastbilars andel av
den totala korstrackan i Virmland. Den vanligaste dodsolyckan i Varmland ar en
motesolycka. Den viktigaste faktorn som forklarar antal olyckor ar antal korda kilometer.
Den spelar hogre roll 4n exempelvis fordelningen mellan godstrafik och persontrafik. Det
betyder att atgarder gor storst nytta i minskat antal olyckor om de gors dar flest bilar
trafikerar. Singelolyckor ar inom alla fardsatt vanligast. Singelolyckor for cykeltrafikanter
ir en generellt vanlig olyckstyp som leder till allvarliga skador men sillan dodsfall. I
majoriteten av fallen beror olyckan pa underlag, exempelvis grus, sno och is, hala 16v,
trottoarkant eller liknande. Singelolyckor for gdngtrafikanter dr den vanligaste
olyckstypen och darmed en av de mest kostsamma for samhillet. Las mer hir sid 62-75.

De utmaningar som finns géller manga delar fran planering till genomférande som att
atkomst till STRADA inte finns langre, malkonflikter, 6kade kostnader for investeringar,
okade krav i projekten, ménga olika parter och att vi inte dger genomforandet.

Trafikverket (Johan) - varfor skenar kostnaderna? Region Varmland (Mattias) ser de
okade kraven i VGU som en viktig anledning. Trafikverket (Stefan) lagger till att
hanteringen i planprocess pa olika satt bidrar ocksa.

Trafikverket (Johan) — hur jobbar ni med GCM-passager? Region Viarmland (Mattias) —
eftersom det ar lite sddana olyckor pé statligt vagnat ar medel for GCM -passager till
storsta delen prioriterat i lansplanen i den pott som gér till medfinansiering till
kommunerna.

Trafikverket (Maria) - viktigt att inte fokusera pa hot spots utan att det ar
utformningskriterierna som styr.

Umed kommun (Marie) fortydligar att anledningen till att fallolyckorna dominerar pa
kommunala gator ir att exponeringen ar mycket hogre dir dn utmed statligt och enskilt
vagnat.

Se bilaga 2 Regional planupprdttare
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Information om resultatkonferens och irets webbinarier
Stefan Jonsson, Trafikverket
Arets resultatkonferens sinds digitalt torsdagen den 25 april kl 9-11.30. Webbs#indningen
kommer bland annat att innehélla:
e Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson inleder resultatkonferensen.
e Vipresenterar det aktuella trafiksdkerhetsldget och reflekterar 6ver utfallet.
o Trafikverkets generaldirektor Roberto Maiorana talar om méjligheter och
utmaningar inom trafiksdkerhetsomradet med rikspolischef Petra Lundh.
e Roberto Maiorana samtalar om trafiksdkerhet som en arbetsmiljofraga
tillsammans med Lars L66w, generaldirektor for Arbetsmiljoverket.

Konferensen spelas in och férvintan ar mindre teknikstrul dn 2023. Fragor kan stillas via
chatt och det 4r redan manga anmilda. Anmaélan gors har.

Information om arets kunskapswebbinarier uppdateras pa nedan ldnkar och 6nskeméal om
innehall eller bidrag &r alltid uppskattat sd kontakta therese.malmstrom @trafikverket.se
for att diskutera idéer.

14 maj kl 09.00-10.30 — Sdiker cykling

18 juni kl 09.00-10.30 — Suicidprevention

24 september kl 09.00-10.30 — Sdker gangtrafik (fokus pa fallolyckor)

8 oktober kl 09.00-10.30 — Nykter trafik

14 november kl 09.00-10.30 — Rditt hastighet

10 december kl 09.00-10.30 — Ledarskap for sdker vdagtrafik

Se bilaga 3 Resultatkonferens och webbbiarier 2024

Hastighetskartan 2050

Matteo Rizzi, Trafikverket

En ny bedomning om vad som ir sikra hastigheter for ett fordon med modellar 2030 i
olika trafikmiljGer har tagits fram. Bedomningen har tagits fram av en svensk expertgrupp
med representanter fran bland annat Trafikverket, Autoliv, Veoneer, Folksam, Afry och
SAFER och har bl.a. presenteras pa ESV konferensen i Japan 2023. Ett antagande har
gjorts for en drsmodell 2030 som vidare ger en bild av miniminivin som kan forvantas i
Sveriges flotta ar 2050. For att antalet déda och allvarligt skadade ska vara nira noll till
2050 innebar det vid radande forhallande foljande hastigheter:

+ fotgdngare i stadsmiljo mot personbil i 6 km/h

+ cyklist med hjdlm mot personbil i 40 km/h

» personbil i 80 km/h mot tung lastbil i 50km/h i métesolycka

« personbil i 60 km/h mot tung lastbil i 40 km/h i korsningsolycka
+ personbil i 110 km/h i upphinnandeolycka

« personbil i 60 km/h i singelolycka

Sammanfattande "take-home messages”:
e Personbilar anpassar sjilva sin hastighet till en séker niva och
hastighetsefterlevnad ses pé langt sikt kunna vara en icke-fraga?
e Nira noll omkomna i vigtrafiken 2050 ar inte forenligt med avvagningar mellan
sikerhet och framkomlighet.
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e Utan ytterligare anpassningar av infrastrukturen férviantas féljande hastigheter
gilla for en personbil av d&rsmodell 2030: 6 km/h i stadsmiljo dir det kan finnas
fotgdngare, 40 - 80 km/h pa landsvig, motorvig i princip oférandrad.

Trafikverket (Johan) — den 6kade automatiseringen kommer alltsé satta
hastighetsgransen? Trafikverket (Matteo) ja man kan tidnka att vi inte behover sitta en
hastighetsgrians. Som ett exempel pa landsviag med gles trafik kan utan moéte en hogre
hastighet héllas som varierar utifrin sidoomrade, och som séanks temporirt med s.k. V2V
(bil-till-bil-kommunikation) vid ett méte till ratt hastighet beroende moéte lastbil eller
personbil.

Se bilaga 4 Hastighetskartan 2050

Strategi for nationell aktorssamverkan

Hanna Wennberg, Trafikverket

Trafikverkets nationella aktorssamverkan for 6kad trafiksikerhet i vigtrafiken bygger pa
en kombination av generell/bred samverkan for alla och mer riktad samverkan med vissa
aktorer. Strategin utgér fran olika delar i samverkansuppdraget: sprida kunskap, féra
dialog och sttdja handling. Fokus riktas mot mer handlingsorienterad samverkan for att
driva pa nodvandig utveckling till &r 2030.

Forum for att sprida kunskap till alla r i form av webbinformation och sociala medier,
nyhetsbrev, utbildning, konferenser/seminarier, Resultatkonferensen, webbinarier, och
andra aktorers konferenser/seminarier. Forum for dialog med prioriterade aktorer ar
Gruppen for Nollvisionen i samverkan (GNS) och bilaterala samtal. Forum for att stodja
handling for vissa fragor/omraden ar Aktionsplan for siker vagtrafik och tematiska
satsningar. Prioriterade insatsomrade for trafiksékerhet ar ratt hastighet, nykter trafik,
ledarskap for vagtrafik, saker cykling, siker gingtrafik, suicidprevention, sdker
motorcykeltrafik. For respektive insatsomrade finns ett atgidrdskort som beskriver vad
som behover goras inom omradet och pa vilket sitt. P4 motsvarande sitt finns for
respektive prioriterad aktor ett aktorskort.

Stockholm Stad (Catarina) och Goteborg Stad (Suzanne) vialkomnar ett systematiskt och
strukturerat arbetssitt som detta. Kan man fi tal del av strategidokumentet och vad ar
nasta steg? Trafikverket (Hanna) — ja en kortversion kan skickas ut till gruppen.
Trafikverket (Johan) — de bilaterala motena behover borjai ér.

SAFER (Magnus) — finns liknande uppdrag for andra transportslag. Trafikverket (Johan)
nej uppdraget ror vig.

Se bilaga 5 Strategi for nationell aktérssamverkan

Testmetod for greppvinliga vinterskor beslutad

Eleonor Mork, Trafikverket

Halka ar den enskilt vanligaste orsaken till fallolyckor i vigmiljon. Akutsjukhusens
skaderapportering visar att fallolyckor ar den vanligaste olyckstypen i trafikmiljon.
Atgirder behovs inom flera omraden och viktigt som viighéllare ar forbéttrad drift och
underhall. En atgird som den enskilde kan gora ar att anvianda bra vinterskor eller
broddar, men da méste det g att veta vad en bra vintersko ar. En standard for testning
av skosulor pa is, "fotgdngarens vinterdack”, har darfor tagits fram.

Trafikverket har under flera ar varit huvudfinansiar av RISE forskning inom ytkemi,
material och tribologi avseende fallolyckor p.g.a. halka. Under SIS:s (Svenska Institutet
for standarder) processledning genomfordes under 2023 arbetet med att ta fram ett
forslag till standard for en provmetod for sulor till greppvinliga vinterskor. Arbetet
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bedrevs i SIS Tekniska kommittés nya arbetsgrupp for konsumentskor (Skodon SIS/TK
397) med Trafikverket som sammankallande.

Standarden specificerar en testmetod for att méta greppet av en yttersula pa is.
Testmetoden mater effekten av sulans material, monster och design pa konventionella
sulor men ar inte tillimplig pa specialskor som innehéller spikar, metalldubbar eller
liknande. Begreppet som anvinds ar greppvanlig vintersko eftersom det finns en oro for
att inge falsk sdkerhet och det gér forstas aldrig att garantera halkfritt.
Kommunikationen méste precis som for t.ex. vinterddck dven hir vara balanserad.

I mars beslutades standarden i Namnden for svensk standard och nu kan skoproducenter
testa och mirka sin produkt i enlighet med SS 657177.Provmetoden gor att industrin kan
testa skor for att kunna utveckla bra skosulor for vinterviglag. Metoden gor det ocksa
mojligt for andra aktorer att genomfora konsumenttester. Trafikverkets ambition vidare
ar att verka for en tillhérande konsumentvinlig markning, informationsspridning om
standarden, samt att en neutral part tar pa sig rollen att utfora oberoende tester sa att
informationen nar ut brett till allménheten och skobranschen.

Trafikverket (Maria) — det 4r mycket positivt att standarden nu ar beslutad och att den
kan borja anvindas pa olika sitt. Trafikverket kan bidra med finansiering till projekt som
syftar till konsumentupplysning som framjar trafiksikerhet genom Skyltfonden eller
Bidrag till ideella. Samarbeten mellan olika organisationer ar positivt. Information om
ansokningstillfalle m.m. finns har for Skyltfonden respektive Ideella.

Se bilaga 6 Testmetod for greppuvdnlig vintersko beslutad

Enkopings HasT (Hastighetssikrad trafikzon i urban miljo)

Maurizio Freddo, Enkopings kommun

Under viren implementeras en storskalig pilot i centrala Enképing dar ett drygt hundratal
fordon av olika slag testar hastighetssidkring med hjilp av digitala 16sningar, bland annat
geofencing och ISA - intelligent speed assistance. I titorten Enkoping bor drygt hilften, 277
000 invanare, av kommuns 48 000 invanare. Tatortens hastighetsgranser har inte setts
over systematiskt med stod av "Ritt fart i staden” utan férandrats genom punktinsatser
genom &ret och &dr av blandad karaktar.

Enkopings Trafikstrategi, beslutad 2017, anger en tydlig inriktning mot 2040 om att
biltrafiken kommer sist i prioriteringsordningen bland fardsatten for personresor, med
avsikten att minska fran 2/3 (2016) av resorna till 1/3 (2040). Avseende hastighetsgrians
anger strategin - “Sdnk den generella hastighetsgrdnsen i Enkdpings stad. Pa vissa
ringleder eller ddr det dr motiverat kan en hogre hastighetsgrdns behdllas”. Geofencing i
Enkoping motiveras genom mélen om 6kad trafiksikerhet, vikten av att hastigheterna
foljs, majligheten att se hur denna 16sning paverkar 6vriga fordon och trafikfloden samt
hur férarna paverkas av systemet.

Projektet finansieras av Skyltfonden och projektpartners dr CLOSER (koordinering och
kommunikation), Enkopings kommun (vaghallare och egen fordonsflotta), VT
(forskningsutforare), V-tron (teknikleverantor), Keolis (kollektivtrafik med ca 45 fordon i
projektet), Enkopings akeri, Allmilj6, Sméfrakt, Dagab och Martin & Servera (gods/avfall
med ca 60 fordon i projektet). Avseende teknik finns tva alternativ OEM-16sning
respektive en tredjepartslosning. I kommunens 36 fordon inom hemtjanst och fastighet
som kor ofta i centrala Enkoping kommer tredjepartslésningen V-tron installeras. Keolis
har Volvo-bussar med OEM-16sningen. Nu pagér installation av utrustning i fordonen
och zonerna i kartsystemen definieras och sétts, 2/3 av tatortens gatunit omfattas.
Darefter startar demon i trafikmiljon och projektet ska avlutas under aret.

Goteborg stad (Suzanne) — har forméatningar gjorts? Enkopings kommun (Maurizio)- ja
matningar har gjorts och kommer goras efterat. Allménheten ar inte informerad. Utéver
hastighetsméatningar ingar intervjuer med allménheten. VTT haller i uppf6ljningen.
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https://www.trafikverket.se/e-tjanster/projektbidrag-till-ideella-foreningar/

TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

\((f; TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum

Eleonor Mork, PLkvtvs 2024-04-02

Trafikverket (Maria) — dr tatorten enkelfilig? Enkopings kommun (Maurizio)- ja det mesta
ir, och det gor att 6vrig trafik paverkas. Trafikverket (Maria) — vad har varit svart?
Enkopings kommun (Maurizio) — hittills har det varit logistiken med att hitta lokal och
tillfalle till installationer for berorda aktorer. Trafikverket (Maria) — att en kommun tar
frdgan pa detta sitt ar nytt och mycket positivt.

Se bilaga 7 Enkopings HasT

Tidplan for inspel till inriktning GNS 2025

Johan Lindberg, Trafikverket

Inf6r 2023 gjordes en storre omarbetning av viagledningen utifrén struktur i Aktionsplan
2022 - 2025 sa forslaget ar att endast gora en uppdatering likt 2024 infér GNS inriktning
2025 med utgingspunkt i det underlag som presenteras pa resultatkonferensen 25/4.
Tidplanen for uppdateringen:

TRV skickar ut nytt forslag i anslutning till resultatkonferensen 25/4
Synpunkter senast 21/5

Utskick av forslag ca 1 vecka fore GNS 4/6

Beslut 4/6, darefter publicering pd TRV webbplats

Trafikverket (Johan) - det tilldgg som diskuterats ar att lagga till MC som prioriterat
insatsomrade.

Polisen (Maria L) framfor att MC bor fortsatt ingar i motorfordon som i ritt hastighet
och nykterhet som ar de viktigaste i sammanhanget. Att cykel och géng har eget omrade
som fardsétt relevant dé de inte har regler pa samma sétt sa hantera MC under samma
insatser som biltrafiken.

Stockholm Stad (Catarina) den far girna vara kort och koncis.

Ovrig fraga

Stockholm Stad (Catarina) framfor ett behov av information och hjalp till kommunerna
angaende 34,5 meter lastbilarna. Trafikverket bedomer ldmpligheten for de statliga
delarna av de 6nskade anslutningsviagarna och sedan skicka remiss till ber6rd kommun
avseende de kommunala vigar som berors. Stockholm Stad (Catarina) visar ett par
exempel pa korsningar med gang- och cykelpassager dar fordon riskerar att blockera
korsningar, bli stillastaende 6ver gem-passager, vanstersvangsfilt racker inte till et. c.
Hjalp saknas och det som efterfragas ar bade 6vergripande och kring detaljer.
Overgripande om vad som kan viintas framdver t.ex. avseende trafikmiingd, mojligheten
att villkora geofencing? Det dr inte sidkert att kommunen vill 6ppna dven om det finns
onskemal fran Trafikverket.

Motets avslutande
Maria Krafft tackade alla deltagare och avslutade motet.

Avslutande studiebesok

Avslutningsvis innan hemfard besékte GNS gruppen Edevas produktionslokal for
Actibump dar farthindrets konstruktion respektive mjukvaruplattform EdevaLive
visades.
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https://www.actibump.com/se/

