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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Denna samradsredogorelse géller for vagplan for delstrackan Uppsala lansgrans - Ekns,
skede utformning av planforslag och MKB, upprittande av granskningshandling och
faststillelsehandling. En samrédshandling har sedan tidigare uppréttats for foregdende
skede val av lokaliseringsalternativ for strackan Uppsala lansgrans — Trafikplats rosa,
daterad 2015-03-13, reviderad 2016-11-30.

1. Sammanfattning

Under arbetet med vigplanen har samrad héllits med lansstyrelsen, Norrtilje kommun,
Raddningstjanst, Polis, SLL (Stockholms lans landsting, kollektivtrafik), ledningségare,
enskilda som kan bli sérskilt berérda samt 6vriga intresserade.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2017-11-01, 2018-03-26.

3. Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifran de sakdgare som berors direkt av projektet till f61jd
av markintrang eller indirekt av projektet till f6ljd av buller, dndrade anslutningar och andra
fordandringar eller storningar i vigens naromrade séval under byggskede som driftskede. Till
samradskretsen hor dven Norrtilje och Knivsta kommuner, Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Luftfartsverket, Polis, Raddningstjanst, ambulanssjukvarden, SLL (Stockholms lians
landsting, kollektivtrafik) samt 6vriga myndigheter och foretag som har bedomts ha nytta av
informationen.



4. Samrad

4.1 Samrad med bertrd lansstyrelse

Samradsmote med lansstyrelsen i Stockholms 14n har genomforts den 25 januari 2018. Vid
moétet deltog representanter fran linsstyrelsen, Trafikverket och AF. Nedan redovisas en
sammanfattning av de synpunkter som framkom vid motet.

Lansstyrelsen patalar att Trafikverket har att beakta intrang i jordbruksmark, dven avseende
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Trafikverket noterar att detta beaktas men maste
stillas i relation till att det 1angs etapp 1 ofta finns nirliggande bostader pa vigens
motstiende sida.

Linsstyrelsen frigar om ekologiska samband och hur dessa ska sdkerstéllas langs etapperna.
Trafikverket arbetar med detta och en sirskild passageplan ska upprittas for berord
vagplan.

Lansstyrelsen patalar att det ar landskapsbildskyddat omrade vid Gottrdra och att
Trafikverket behover soka sirskild dispens. Omradet ar ocksa av riksintresse avseende
kulturmiljovarden. Trafikverket noterar att enligt nu liggande forslag kommer vagprofilen
inte att forandras pa denna stracka.

Lansstyrelsen patalar att en, av Skogsstyrelsen skyddad, biotop gransar till vigomradet vid
Brinkbacka, ca 3 km Gster om Gottrora pa vigens norra sida. Denna typ av biotop omfattas
inte av undantag fran férbud att vidta dtgird som kan skada naturmiljon enligt 7 kap 11a §
miljobalken. Detta innebar att sirskild dispensprovning kravs vilken kan vara problematisk.
Lansstyrelsen rekommenderar i forsta hand att intrang undviks. Trafikverket noterar att
enligt nu liggande forslag kommer breddning huvudsakligen att ske p& sodra sidan men
smirre intrang i det biotopskyddade omraden kan inte uteslutas.

I narheten av Brinkbacka finns ett omrade, bland annat en damm, med noteringar om
forekomst av storre vattensalamander och andra groddjur. En markigare har ringt
lansstyrelsen om detta. Trafikverket anger att enligt nu liggande forslag kommer vigbanan
att hojas pa platsen vilket bor utesluta att dammen draneras.

Den 10 april 2018 holls ytterligare ett mote med ldnsstyrelsen. Vid métet deltog
representanter fran lansstyrelsen, Trafikverket och AF. Nedan redovisas en sammanfattning
av de synpunkter som framkom vid motet.

Trafikverket informerade om att det efter samrdd med allménheten inkommit 6nskemal om
en planskild passage for gang- och cykeltrafik samt pendlarparkering i Gottrora.
Trafikverket kommer att studera férutsattningarna for detta men ser att om onskemalen ska
tillgodoses sa méste viagkorridoren utvidgas nagot.



4.2 Samrad med berord kommun

Samridsmote med Norrtilje kommun har genomforts den 7 juni 2018. Vid métet deltog
representanter frin Norrtilje kommun, Trafikverket och AF. P4 métet informerade
Trafikverket om det pigdende arbetet med viagplanen for delen mellan Uppsala lansgrans
och Eknis. Vidare redovisades 6nskemal som framforts pd samrddsmoéten med allménheten
gillande pendlarparkering i Gottrora.

4.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote for berorda av markintrang eller buller 9/4 2018

Infarter
Tretton markigare/arrendatorer lamnade information om och synpunkter pé enskilda
anslutningar till fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Samtliga anslutningar pa strackan har kontrollerats gillande sikt
och bedomd anviandning. Négra fastigheter langs strackan har tva infarter. Trafikverket
foreslar i dessa fall att en av anslutningarna stéings. Aven nigra dkeranslutningar foreslas
stidngas dar alternativa anslutningar finns. Samrad gillande detta kommer att genomforas
med berérda markagare. I 6vrigt har siktforhéllandena i samtliga anslutningar kontrollerats.
Ombyggnationen av vigen och dess sidoomraden innebir att kvarvarande anslutningar efter
vagens ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningar
till enskilda fastigheter dimensioneras for lastbil/sopbil och &keranslutningar
dimensioneras for skordetroska.

Anslutningar
Anslutningen av viag 1063 mot vig 77 ar mycket farlig da den lutar mot vag 77 och det ofta ar
halt vintertid. Bilar glider ut p& vig 77. Onskar cirkulationsplats i denna korsningspunkt.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen av viag 1063 justeras sa att lutningen mot vag 77
minskas och ett kort vilplan tillskapas mot vag 77.

Anslutningen av viag 930 lutar frén vag 77 vilket behover atgirdas.

Trafikverkets kommentar: Anslutningen av vig 930 utformas med vanstersvingfalt pa vig
77 samt justeras i plan och profil for att minska lutningen av vig 930 upp mot vag 77.

Vanstersvangfilt 6nskas in mot Johannesbergs slott.

Trafikverkets kommentar: Vanstersvangfilt anldggs inte for anslutningen av viag mot
Johannesbergs slott (km 5/780) da trafikmingden pa den anslutande vigen ar inte sa stor
att det 4r motiverat. Det dr dven olampligt med ett vanstersvangfalt for denna plats da viagen
ansluter till vig 77 mitt pa en striacka dar sikten ar tillrackligt god for att mojliggora
omkorningar.

Anslutningen mot Ostra Vreten méste anpassas s att den gir att anvindas av
histtransporter. Garna med ett accelerationsfilt, det tar lite tid att komma upp i fart med en
hasttransport.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av vig mot Ostra Vreten (km 7/135) dimensioneras
for lastbil med slép (totallingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta utrymmesklassen).
Accelerationsfilt ar inte motiverat pa denna typ av vig med berdknade trafikmangder.

Det skulle vara lampligt om anslutningen vid Granbacka blir typ C-korsning.



Trafikverkets kommentar: Vinstersvingfilt ir inte motiverad for viig mot Ostra Vreten (km
7/135) da trafikmangden pé den enskilda vagen ar for liten.

Vig 1067 lutar mot vag 77 dar den ansluter, vilket ger en farlig korsning, sarskilt vintertid pa
grund av halka.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en begransad
profiljustering av vig 1067 for att skapa ett vilplan med godtagbar lutning pé viagen innan
den ansluter mot viag 77. Sikten i korsningen forbattras genom forandringar av viag 77 i plan
och profil och kommer efter ombyggnation att uppfylla géllande krav.

Avvattning

Mycket vatten rinner idag fran den befintliga vigen ner pa intilliggande fastigheter, bland
annat Stortjaran 3:5. Ny utformning av vag kraver vildigt noga planerade vattenfléden
eftersom det ar mycket vatten i rorelse i omradet

Trafikverkets kommentar: Avvattningen av vig 77 kommer ses 6ver och ges en utformning
s att vatten fran vigen inte sprids till intilliggande fastigheter.

Buller
Négra har framfort synpunkter avseende bullerstorningar vid sina bostéder.

Trafikverkets kommentar: Bullerutredning utfors och skyddsétgirder erbjuds dar géllande
riktvarden for vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.
Fartkamera

Synpunkter pa placering av fartkameror har framfordes.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget. Synpunkten har
vidarebefordrats till berérd enhet inom Trafikverket.

GC-bana/passage

En synpunkt inkom om att gc-banan bor dras fram till ca 4/400 d& denna kommer att
anviandas betydligt mer i och med det nya bostadsomradet som héller pa att byggas i
Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Bredare vagren (1,3 m) mellan GC-banans slut i Gottrora till
anslutande vag vid ca 4/400 kommer att 6vervagas.

Det finns en plan for fem nya bostadshus, totalt ar 13 nya bostadsfastigheter pa géng vid
Granbacka. Anser att det finns ett behov av planskildhet eller sdker passage 6ver viagen. Blir
fler barnfamiljer och skolelever.

Trafikverkets kommentar: Det dr inte motiverat med en planskild passage for gdende i
denna korsningspunkt dd miangden bostidder i omradet dr begransad.

Det finns 6nskemal om géngbana mellan hallplatsen och anslutningen vid Nedergarden.

Trafikverkets kommentar: Vagrenen gors bredare (1,3 m) mellan héllplatserna vid
Nedergérden och anslutningen.

Hastighet

En synpunkt om att ménga kor forbi fastigheterna vid Fredhall, véstra infarten till Gottrora,
i hog hastighet inkom. Boende pé strackan har ans6kt om fartkamera och 6nskar att griansen
for sankt hastighet och avsmalningen flyttas vésterut till ca 3/600.



Trafikverkets kommentar: 1 vagplanens forslag anldggs en refug i mitten av vigen vid ca
3/600 som en hastighetsreducerande atgird.

Busshallplatser
Onskemal om nya hallplatser vid ca 4/550 och 4/800 inkom pa métet.

Trafikverkets kommentar: Diskussion pdgéar med Trafikforvaltningen Stockholms lan om
nya hallplatser inom det foreslagna omradet.

Intréng

Fastighet 1

Eftersom markégaren blir av med ganska mycket mark &t vagintrdnget foreslar han att
Trafikverket 16ser in det lilla skogspartiet som ligger mellan hans fastighet och skogsvigen
pa Gstra sidan och ersitter honom med det.

Trafikverkets kommentar: Onskemalet noteras. Frigan om eventuella markbyten klargérs
forst nar markreglering sker i anslutning till kommande byggskede.

Fastighet 2

Vill ha si lite intrang som mojligt, gdrna genom ett racke som skulle minska pa slinten,
alternativt annorlunda vigdragning. Bjorkarna suger upp mycket vatten, sa de vill ha kvar
dem for att det inte ska bli sa blott pa tomten. Oroliga for sin parkering, far knappt plats
idag med sina tre bilar och en husvagn.

Trafikverkets kommentar: Vigen har justerats i plan har justerats sé att intrdng pa
fastigheten undviks.

Fastighet 3

Traden som ar planterade pd tomten langs med vag 77 kommer fran olika sldktgérdar och
har stort affektionsvirde for fastighetsidgaren. Viktigast ar tallen vid infarten som kommer
fran fordldrahemmet.

Trafikverkets kommentar: Hoga virden (natur- och kulturmiljévarden, bostadder samt
tomtmark) finns néra vigen pa bada sidor i denna passage vilket innebér att intréng i
varden inte kan undvikas helt. I nuvarande forslag sker intréng pa fastigheten dar de
omnimnda triden stér. I kommande arbete med granskningshandlingen ska
detaljprojektering ske av vagens sidoomréden och diken. Det kommer dé att klargéras om
traden kan sté kvar eller €;j.

Pendlarparkering
Finns 6nskemal om att man bygger en pendlarparkering i Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Diskussion padgar med Norrtilje kommun om pendlarparkering i
Gottrora da det ar kommunen som blir huvudman for eventuella pendlarparkeringar lings
vagstrackan.

Vibrationer

Boende pa fastigheten fastighet 4 upplever problem med vibrationer.

Trafikverkets kommentar: Informationen inkluderas i vagplanens utredning gillande
vibrationer.



Synpunkter (frAn inkommande mejl och skrivelser)

Onskema4l om en promenaddel utmed viigen mellan Skalhamra/Steninge (km 1/600) och
Gottrora sa att det gar att ta sig till grannar och macken utan att behéva ta bilen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att antalet gdende och cyklister langs
strackan inte ar tillrackligt stort for att motivera en gang- och cykelbana. I stéllet breddas
vagrenen fran 0,5 meter som géller enligt standard till 0,75 cm f6r att skapa mer utrymme
for gdende och cyklister langs med strackan.

Foresprékar en rondell vid korsningen mot Nifsta (vdg 930) for att fa folk att sakta ned.

Trafikverkets kommentar: Vigforslaget omfattar refuger vid in- och utfart till Gottrora.
Dessa innebar att fordon tvingas sakta ner da vagen tillfalligt blir lite smalare och svinger
négot. Refugerna gor aven att foraren uppmarksammas pa att vagstrackan gar genom ett
sambhélle. Trafikverket bedomer att det ar en battre atgird for att hastighetssikra strackan
genom Gottrora dn en cirkulationsplats.

Foresprakar en gangbana genom Gottrora norr om vig 77 samt en pendlarparkering i
anslutning till macken i Gottroéra.

Trafikverkets kommentar: Vagforslaget omfattar en gdng- och cykelbana norr om vag 77
genom Gottrora. Diskussioner om en pendlarparkering fors med Norrtélje kommun da det
ar kommunen som blir huvudman for eventuella pendlarparkeringar langs vigstrackan.

Fastighet 5
Vi vill inte att ni bygger vigen pa var mark. Vi har en histgérd som ansluter till viag 77 dar vi
rehabiliterar skadade histar som jag inte kan bege mig ut fran garden pa i skog och mark.

Trafikverkets kommentar: Markintrang kan inte undvikas da viagen ska breddas och vigens
sidoomréden goras mer sdkra. I passagen forbi fastigheten finns det en fornlamning soder
om vigen. Fornlamningar ar skyddade enligt lag och intrdng fr inte goras i en fornlimning
om det gir att undvikas. Ddrmed sker den nédvindiga breddningen av véigen och
vagomradet norrut i denna passage vilket innebar ett intrdng pa fastigheten.

Fastighet 6

Jag dger nédgra fastigheter som berors av ombyggnaden av vag 77. Bland annat dger jag ett
torp, som ar uthyrt. Torpet kommer drabbas av intrang for den nya vigen och darfor har jag
foljande fragor:

1. Kan Trafikverket bekosta en flytt av torpet?
2. Hur ersatter Trafikverket mig om mina hyresgéster vill saga upp avtalet och flytta?

3. Hur kom ni fram till denna dragning da ni lyckats pricka in det enda vignira huset
pé delstrackan?

Trafikverkets kommentar: Flytt av torpen kan 6vervagas som étgard for att minska
olagenheten som utbyggnaden av viagen innebar.

Ersittning vid foretagsskada kan eventuellt utga i samband med vagbyggnation.

P4 delstrackan behover det goras omfattande profiljusteringar vilket innebir att den nya
vigen behover byggas bredvid befintlig véag for att vagtrafiken ska kunna komma fram under
byggskedet. Om denna sidoférskjutning gors sdderut i stéllet for norrut drabbas andra och
fler fastigheter pa motsvarande sitt som torpet pa fastigheten. Trafikverket har darfor valt
att bredda vigen norrut ldngs denna passage.



Fastighet 7

1. Varfor har man satt alla fartkameror i skogspartier? Har dar det ror sig en hel del
manniskor skulle vara den mest logiska platsen for fartkameror.

2. Jag maéste korsa vigen nir jag ska till busshéllplatserna och brevlddan, vilka
atgirder foreslas for detta?

3. Det ar otickt att gd utmed vagen da bilarna kor fort och néira oss.

4. Vért hus utsitts for patryckning fran viagen och viagdrianeringen ar foraldrad samt
att det blir mycket vatten vid snosmaltning, vilka atgarder blir det for det?

5. Dé trafiken 6kat bl.a. den tunga trafiken och det later en hel del, blir det ndgon
atgird for det?

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget.
Inga atgarder for passage av vig 77 foreslas har.

Végrenen breddas till 0,75 meter utmed hela viagen samt till 1,3 meter mellan busshéllplatser
och niarmaste anslutning for att 6ka tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

Avvattningen av vig 77 kommer ses 6ver och ges en utformning sa att vatten frin vigen inte
sprids till intilliggande fastigheter.

Bullerutredning utfors och skyddsatgirder erbjuds dar gillande riktvirden for
vagtrafikbuller berdknas att 6verskridas.

4.4  Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ledningssamordningsmote

Ett m6te med berorda ledningsigare holls den 24 april 2018. Vid moétet deltog
representanter frin Skanova, Vattenfall, Trafikverket och AF. Nedan presenteras en
sammanfattning av synpunkterna som framkom vid motet.

Syftet med vagplaneskedet ar att ta fram ett vigomréade och ledningsdgarnas uppgift ar att
identifiera omlaggningsbehov samt planera sina &tgiarder utifran nya vigomradet.

Skanova har luftledningar inom vagomréadet och manga av dem ar inte inmatta. Det tar ca 2-
3 veckor att méta in dem. Nar det dr gjort meddelar Skanova att materialet finns att hamta
pé ledningskollen.

Vattenfalls nya ledningar ska ligga 0,7-0,9 m under marken och det behover beaktas vid
planering vilka ledningsflyttar som kan utféras innan ombyggnationen.

Trafikférvaltningen SLL, Polisen och Raddningstjansten

Den 10 april 2018 genomfordes ett samradsmote med Raddningstjansten Norrtélje,
Trafikforvaltningen SLL och Polisen. Minnesanteckningar fran moétet finns i bilaga 5. Vid
motet deltog representanter frén Trafikforvaltningen, Polisen, Radddningstjansten,
Trafikverket och AF. Nedan presenteras en sammanfattning av synpunkterna som framkom
vid motet.
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Trafik under byggskedet
Totalavstangning av vagen under t. ex. en helg kan sannolikt 16sas men maste forankras pé
ledningsniva for polisen och raddningstjansten.

Avstiangd vig vore mycket problematiskt for SLL.
Det bor utredas om det gar det att prioritera busstrafiken vid lotstrafiken forbi vagarbetet.

Gar det att via lokala trafikforeskrifter kan forbjuda genomfartstrafik f6r lastbilar under
byggtiden?

Trafikverkets kommentar: Ett forbud kan bli svart att kontrollera efterlevnaden av.

Kollektivtrafik

Befintliga busshallplatser bor behallas som princip men de exakta lagena for hallplatserna
kan flyttas lite. Dagens avstand mellan héllplatserna om ca max 500 m for boende bor
generellt sett hillas. Vaderskydd ar generellt sett aktuellt om det ar fler dn 20
pastigande/dygn. Stombussen kommer att ligga kvar pa viagen dér folk bor.

Onskemal om Pendlarparkering i Gottrora har framforts till Trafikverket vid samradsmaoten.
SLL kan vara med att finansiera om SL ser ett behov av det men vighéllaren tar driften.
Stombussen kan motivera till detta.

Trafikverkets kommentar: Befintliga busshallplatsldgen foreslas behallas med undantag for
sma justeringar. Hallplatserna vid Rickeby och Ringhill foreslas utga.

Diskussion fors med Norrtilje kommun angdende pendlarparkeringar d& det 4r kommunen
som blir huvudman for eventuella pendlarparkeringar ldngs végstrackan.

Parkeringsplatser och poliskontrollplats
Parkeringsplatser och vindmgjligheter saknas generellt langs strackan. Behovet finns dock
enligt boende och polisen.

Trafikverkets kommentar: I nuldget planeras det inte for en parkeringsplats eller sarskild
vandmojlighet 1angs vagstrackan.

Utryckningar under byggskedet

Samordning mellan bldljusorganisationerna ar viktig under byggskede for att 6ka
framkomligheten for blaljus, t ex kommunikation med lots vid utryckning, information om
sarskilt storande arbeten.

4.5 Samrad med allménheten

Nedan foljer en redovisning av de samrad som hallits med allmdnheten. Den 7 november
2017 anordnades Oppet hus i forsamlingshemmet i Gottrora och den 10 april 2018 hélls ett
Oppet hus p4 eftermiddagen samt informationsméte pa kvillen i férsamlingshemmet i
Gottrora. Inbjudan till dessa méten skedde via information i Norrtelje tidning,
Trafikverkets hemsida.

Vid samréddsmotena har projektet redovisats av Trafikverket under ca en timme och under
den efterféljande timmen har allmdnheten haft mojlighet att stélla frédgor och lamna
synpunkter. Métet den 7 november 2017 var ett "Oppet hus” dir inga minnesanteckningar
skrevs.

Allméanheten har haft mgjlighet att 1amna synpunkter saval muntligt som skriftligt under
samradstillfallena samt via Trafikverkets hemsida och via fysisk post.
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Oppet hus och informationsméte 10/4 2018 Gottrora

GC-bana/passage
I Gottrora bor det vara en planskild korsning for GC-trafik vaster om hallplatsen mot Rimbo
och en gidngbana mot macken pé den s6dra sidan om vag 77.

Trafikverkets kommentar: 1 vagplanen foreslas en GC-passage vid busshéllplatserna och
ytterligare en Gster om macken. En gingbana foreslas pa sodra sidan av vig 77 med en GC-
passage Over vig 930. GC-passagerna forses med refuger.

Végrenen bor 6ka frén 0,75 till 1,0 m for oskyddade trafikanter

Trafikverkets kommentar: Synpunkten noteras men foranleder i nulédget ingen dndring av
planforslaget.

Busshallplatser

Synpunkter pé placering av befintliga och 6nskemal om nya hallplatser samt busskurer
framkom under motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatslagen behéills med undantag for sma
justeringar. Inga nya héllplatsldgen ingar i vigplaneforslaget.

Pendlarparkering

Det finns eventuellt md&jlighet att f4 till en parkering pé norra sidan vid fastigheterna vid
forsamlingshemmet i Gottrora. Bedomer att det finns behov av pendlarparkering for ca 20
fordon.

Trafikverkets kommentar: Diskussion fors med Norrtdlje kommun angiende
pendlarparkeringar da det 4&r kommunen som blir huvudman f6r eventuella
pendlarparkeringar langs vagstriackan.

P-ficka
P-ficka for langtradare behovs. Idag nyttjar de ofta de busshallplatser som finns.

Trafikverkets kommentar: Planforslaget innehaller i nuldget ingen parkeringsficka for
ldngtradare.

Fokusgruppmote 12/12 2017 i Rimbo

Infarter
Tre markigare/arrendatorer limnade information om och synpunkter pa enskilda
anslutningar till fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Samtliga anslutningar pa strickan har kontrollerats gillande sikt
och bedomd anviandning. Nigra fastigheter langs strackan har tva infarter. Trafikverket
foreslar i dessa fall att en av anslutningarna stiings. Aven nigra akeranslutningar foreslas
stidngas dar alternativa anslutningar finns. Samrad gillande detta kommer att genomforas
med berérda markégare. I 6vrigt har siktférhéllandena i samtliga anslutningar kontrollerats.
Ombyggnationen av vigen och dess sidoomraden innebir att kvarvarande anslutningar efter
vagens ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningar
till enskilda fastigheter dimensioneras for lastbil/sopbil och &keranslutningar
dimensioneras for skordetroska.
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Anslutningar
Anslutningen in mot Milby upplevs som en farlig korsning.

Trafikverkets kommentar: Profilen justeras osterut fran korsningen och sidoomradet
breddas vilket okar sikten i korsningen.

Anslutningen in mot Granbacken upplevs som en farlig korsning.

Trafikverkets kommentar: Profilen justeras pa bada sidor om korsningen och sidoomradet
breddas vilket okar sikten i korsningen.

Anslutningen till Solhem, Fridhem m.m. bor flyttas till anslutningen 6ster om nuvarande
(km 2/900)

Trafikverkets kommentar: I nuvarande forslag (samradshandling) foreslas att flytt av
anslutningen gors till km 2/900.

Vianstersvangfilt 6nskas in mot Johannesbergs slott.

Trafikverkets kommentar: Vianstersviangfalt anldggs inte for anslutningen av vig mot
Johannesbergs slott (km 5/780) da trafikméngden pa den anslutande vigen ar inte sa stor
att det ar motiverat. Det ar dven oldmpligt med ett vanstersviangfalt for denna plats da vagen
ansluter till vag 77 mitt pa en stracka dar sikten ar tillrackligt god for att mojliggora
omkorningar.

Anslutningen mot Ostra Vreten méste anpassas s att den gar att anvindas av
hésttransporter.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av viig mot Ostra Vreten (km 7/135) dimensioneras
for lastbil med slap (totallingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta utrymmesklassen).

Vig 1067 utgor en farlig brant anslutning mot vag 77.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en begriansad
profiljustering av vig 1067 for att skapa ett vilplan med godtagbar lutning pa viagen innan
den ansluter mot vég 77. Sikten i korsningen forbattras genom forandringar av viag 77 i plan
och profil och kommer efter ombyggnation att uppfylla gdllande krav.

Avvattning
Délig dimensionering pa befintliga rorledningar vid 4n km 1/450.

Trafikverkets kommentar: Befintliga trummor kommer bytas ut i samband med
viagombyggnaden.

Busshallplatser

Synpunkter pa placering av befintliga och 6nskemal om nya hallplatser framkom under
motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatslagen behélls med undantag for sma
justeringar. Inga nya hallplatslagen ingar i vigplaneforslaget.

Fartkamera

Synpunkter pa placering av fartkameror framfordes.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget.
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Flytt av vag 77
Onskemél om att flytta vig 77 séderut vid Vistra Rickeby framférdes.

Trafikverkets kommentar: I nuvarande forslag (samradshandling) foreslas vig 77 flyttas ca
8 m soderut.

Lagg till 1 meter mellan Gottréra-Rimbo for gang- och cykeltrafikanter.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande forslag (samradshandling) omfattar en bredare
véagren, 0,75 m, vilket dr nagot bredare dn 0,5 m som géller enligt standard.

Vid Granbacka &r diket djupt vilket ger plats for en gangtunnel?

Trafikverkets kommentar: Det ar inte motiverat med en planskild passage for gdende i
denna korsningspunkt dd miangden bostéder i omrédet ar begransad.

Miljo

Information om vart det finns viltstrdk delgavs pd métet samt information om att vilt
passerar langs hela strackan.

Trafikverkets kommentar: P& strackan foreslas ett flertal trummor och torrtrummor som
riktar sig till medelstora daggdjur som till exempel gravling, rav och utter. Dessa forlaggs vid
identifierade viltstrak vid till exempel korsande vattendrag, tradridaer och hojdryggar som
djur anvander sig av for att forflytta sig mellan omraden. Tva groddjurspassager foreslés vid
potentiella konfliktomraden fér groddjur i omradet kring Séderéang. Viltstangsel har
overvagts men foreslés ej da det pa grund av flertalet utfarter blir svart att fa tatt samt da det
saknas lampliga platser med god sikt dar viltstangslet kan upphora.

Pendlarparkering
Pendlarparkering 6nskas i anslutning till kyrka alternativt vid macken i Gottrora.

Trafikverkets kommentar: Diskussion fors med Norrtdlje kommun angiende
pendlarparkeringar da det 4r kommunen som blir huvudman f6r eventuella
pendlarparkeringar langs vagstrackan.

Fokusgruppmote 9/4 2018 i Johannesberg

Anslutningar
Vid anslutningen till Johannesbergs slott finns behov av vinster- och hogersvangfilt. Det ar
mycket trafik i korsningen i samband med hasttavlingar och under golfsdsong.

Trafikverkets kommentar: Vanstersvangfalt anlaggs inte for anslutningen av vag mot
Johannesbergs slott (km 5/780) da trafikmangden pa den anslutande vagen ar inte sé stor
att det ar motiverat. Det ar dven olampligt med ett vanstersviangfalt for denna plats da viagen
ansluter till vag 77 mitt pa en stracka dar sikten ar tillrackligt god for att mojliggora
omkorningar.

Anslutningen till travtraningsbanan behover extra utrymme for att kunna kora in/ut med
hasttransporter samt att vilplan mot vag 77.

Trafikverkets kommentar: Anslutning av vig mot Ostra Vreten (km 7/135) dimensioneras
for lastbil med sldp (totallaingd 24 m) och utrymmesklass A (storsta utrymmesklassen).
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Avvattning

Det bor finnas en damm som samlar upp vatten vid en eventuell olycka i anslutning till
Metsjon. Dikena i anslutning till Metsjon bor atgardas?

Trafikverkets kommentar: Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och
grundvatten bedomts som liga utan att vidare atgirder vidtas. Atgirder kommer att vidtas
for att inte paverka vattenkvaliteten i Metsjon, till exempel genom rening av vigdagvatten
via vegetationskladda diken. Skyddsatgiarderna kommer att arbetas fram under kommande
skede.

Fartkamera

Synpunkter pa placering av fartkameror framférdes.
Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingdr inte i uppdraget.

GC-bana/passage

I Gottrora bor det helst vara en tunnel under vigen for ge-trafik och som minst en
signalreglerad passage.

Trafikverkets kommentar: 1 vigplanen foreslas en GC-passage vid busshéllplatserna och
ytterligare en Gster om macken. En géngbana foreslas pa sodra sidan av viag 77 med en GC-
passage 6ver viag 930. GC-passagerna forses med refuger.

Enkel planskildhet vid hallplatserna i Granbacken behovs.

Trafikverkets kommentar: Det dr inte motiverat med en planskild passage for gdende i
denna korsningspunkt da mangden bostdder i omradet dr begriansad.

Viagrenen behéver breddas mellan hallplatsen och anslutningen vid Nedergarden., i
synnerhet i riktning mot Uppsala

Trafikverkets kommentar: Vagrenen gors bredare (1,3 m) mellan héallplatserna vid
Nedergarden och anslutningen.
Busshallplatser

Synpunkter pa placering av befintliga och 6nskemél om nya héallplatser samt busskurer
framkom under motet.

Trafikverkets kommentar: Befintliga hallplatsldgen behélls med undantag for sma
justeringar. Inga nya hallplatsldgen ingar i vigplaneforslaget. Vart det ska sittas upp
busskurer bestims av SL och det styrs av antalet resenirer. I dagsldget ar det endast
héllplatserna i Gottréra som uppfyller de kraven.

Miljo

Det borde tas prover pa matjord som tas bort for att se om de ar fororenade.

Trafikverkets kommentar: Det kommer utforas.
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Synpunkter (fran inkommande mejl och skrivelser)

Boende vid Stortjaran

Vég 77 har nu en hastighetsbegréansning pd 70 km/tim men i verkligheten kor manga mellan
80-100 km/tim vilket innebér att det kommer koras annu snabbare efter ombyggnad da
hastighetsbegransningen hojs till 80 km/tim.

Det bor sitta en hastighetskamera hér dir det ar fler manniskor som ror sig dn pa
skogspartierna dar kamerorna sitter idag. Vilka atgiarder har planerats for oskyddade
trafikanter som korsar och ror sig utmed vagen? Det ar otdckt att gd utmed vig 77 d& bilar
kor for fort och nira.

Trafikverkets kommentar: Placering av fartkameror ingar inte i uppdraget.

Boende vid Metsjon
D4 vagstrackan nu passerar mycket nira vara hus samt Metsjon onskar vi att vigen dras ca
150-200 m norrut pé dkern istéllet.

Om vigen dndé byggs nira oss maste foljande beaktas.
— Noggrann markkontroll och vattenavrinning ar nédvandig.

— Hinsyn maste tas till Metsjon med sitt sdllsynta vaxtrike och rika djurliv sa att inte
den nya vigdragningen medfor ytterligare milj6forstoring.

—  Befintligt bullerplank ska erséttas med ett plank som har en siker och funktionell
konstruktion och som héller for snéplogning.

— Det ar viktigt att vi far sdkra tillfarter till vara fastigheter.
—  Siakra gang- och cykelvigar till busshallplatser dr nodvandigt.

— Slamtomning, sophdmtning och leveranser med tunga fordon maste fungera pa ett
sikert sitt efter ombyggnaden.

Trafikverkets kommentar: Atgirder kommer att vidtas for att viigdagvatten inte ska
paverka vattenkvaliteten i Metsjon, till exempel genom rening av vigdagvatten via
vegetationsklddda diken. Skyddsatgdrderna kommer att arbetas fram under kommande
skede.

Viagrenen gors bredare (1,3 m) mellan héllplatserna vid Nedergarden och intilliggande
anslutningar.

Samtliga anslutningar pé strackan har kontrollerats gillande sikt och bedomd anviandning.
Ombyggnationen av vigen och dess sidoomraden innebér att kvarvarande anslutningar efter
vagens ombyggnation kommer att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Anslutningar
till enskilda fastigheter dimensioneras for lastbil/sopbil.

Fragan om skirm till skydd for buller ar aktuell kommer att klargoras i den bullerutredning
som ligger till grund for vagplanen. Da ny vag 77 forskjuts ca 10 m norrut jamfort med
nuvarande vag 77 finns det utrymme for en eventuell skdrm. De skdrmar som uppfors
dimensioneras for att klara vind och sndlaster samt belastningar som uppkommer vid
snoplogning.
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5. Svar och beaktande av synpunkter

Samtliga synpunkter noteras och beaktas i den man det dr mgjligt och framjar projektets
mal. I den man synpunkterna inte har besvarats i detta skede kommer de att besvaras infor
uppdatering av dokumentet till granskningshandling.

6. Underlag

Alla samrad som genomforts under arbetet med vigplanen finns diarieférda under
diarienummer TRV2014/96335.

17



@n

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besoksadress: Solna strandvéag 98, Solna.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



