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Valkommen till samrad!

Projekt Fyra spar Uppsala, delstrackan lansgriansen
Stockholm/Uppsala—soéder Bergsbrunna

Syftet med samradet ar att informera om jarnvagsplanens planprocess,

ge information om utredningsarbetet och fa in synpunkter avseende
ersattningen av Knivstaviagens/Sarstavagens plankorsning. Vi ar i ett tidigt
skede i utredningsarbetet och kan darmed inte visa nagra fardiga l6sningar
vid detta samrad.



Projekt Fyra spar Uppsala

Vi bygger ut for att gora plats for fler tag

I dag ar det trdngt pa Ostkustbanan, sarskilt

i rusningstid. Har kor bade pendeltag,
regionaltag, fjarrtdg och godstag. Behovet av
smidiga och miljovanliga resor och transporter
ar stort och okar hela tiden. Det behovs helt
enkelt mer plats pé sparen.

Darfor bygger vi ut Ostkustbanan. Det blir
ytterligare tva jirnvagsspar mellan lansgransen
Stockholm/Uppsala och Uppsala C, si att det
blir sammanlagt fyra spar. Det blir ocksa nya
stationer i Bergsbrunna och Alsike. Stationerna
Uppsala C och Knivsta station anpassas utifran
att jarnvagen byggs ut.

Utbyggnaden ar uppdelad i tva delstrackor.
Den sodra delstrackan gar fran lansgransen
Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna.
Den norra delstrackan gar fran séder om
Bergsbrunna till Uppsala C. Det ar den sodra
delstrickan som handlingen avser.

Nu tar vi fram en jarnvagsplan for
den sodra delstrackan

Vi gjorde en si kallad lokaliseringsutredning
for den sodra delstrackan mellan 2022 och
2024. Under utredningen undersokte vi var

de nya sparen ska lokaliseras. Vi jamforde ett
stort antal lokaliseringsalternativ utifran deras
nytta for samhallet, kostnader och paverkan pa
omgivningen. I november 2024 beslutade vi
sedan om att de tvd nya sparen ska byggas langs
den befintliga jairnvigen.

Nu har vi inlett arbetet med att ta fram ett
forslag till jarnvagsplan for den sodra del-
strackan. Strackan ar drygt 15 kilometer
lang och gar genom kommunerna Knivsta,
Uppsala och Sigtuna.

Efter utbyggnad kommer, i likhet med norra
delstrackan, de tva Ostra sparen att trafikeras av
snabbare tag (fjarr- och regionaltag) och de tva
vastra av langsamtgéaende tagtyper (pendel- och
regionaltdg samt godstag). Sparutbyggnaden
kommer daremot att ske bade 6ster och vaster
om befintliga spér, se figur 3. Eftersom vi ar

i ett tidigt skede i utredningsarbetet si har

vi ingen detaljerad information kring hur
markanspréken blir utan det kommer redovisas
forst vid samradet varen 2026.

Preliminar tidsplan for jarnvagsplanen
« 2026 var — samrad om jarnvagsplanens utformning

» 2027 — jarnvagsplanen stalls ut for granskning
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Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess for vig- och jarnviagsplaner

Vad ar en jarnvagsplan?

Jarnvéagsplanen beskriver i detalj var Trafikverkets roll i

jarnviagen ska ligga och hur anldggningen ska planeringen av stationer

se ut. Planen visar vilken mark som behovs Trafikverket ansvarar for jirnvagens

béde for sjalva bygget och nar jairnvagen ar karnfunktion vid planering av

i drift. Till planen kommer det att finnas en stationer. Till jarnvagens kiarnfunktion

miljokonsekvensbeskrivning som beskriver hor plattform med utrustning

béde positiva och negativa konsekvenser som t.ex bankar, viderskydd och

for miljon. Det kommer ocksa att finnas ett informationsskyltar. Det ingar dven i

gestaltningsprogram som visar hur det som ska Trafikverkets ansvar att sikerstalla en

byggas kan komma att se ut. forbindelse till och mellan plattformar.
En plattformsforbindelse kan antingen

Under samradet kan du tycka till utformas som gangbro eller en tunnel.

Samrad ger chans till att paverka ett

jarnvigsprojekt. Under arbetet samrader De delar som Trafikverket inte ansvarar

vi med linsstyrelser, kommuner, for vid planering av station, ar bland

myndigheter, organisationer, allménheten annat stationshus, bussterminal,

och sarskilt berorda. Syftet med samrad ar cykelparkering och pendlarparkeringar.

att samla in synpunkter frén alla som har Ansvaret for dessa ligger pa andra

kunskap om omradet och &sikter om den aktorer. (Trafikverkets roll vid planering

planerade utbyggnaden. Alla som berérs och utveckling av stationer, 2017:069)

far tycka till och ges mgjlighet att fa svar
pa eventuella fragor.

Utover padgdende samrad kommer dven

ett samrad med Oppet hus att héllas under
varen 2026. Vid det samréadet presenteras
Trafikverkets forslag pa hur jairnvagen ska
utformas, vilka markansprak det innebéar och de
skyddsatgarder som planeras att faststillas. En
paborjad miljokonsekvensbeskrivning kommer
aven att inga vid det samradet.
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Vi utreder hur den nya
stationen i Alsike ska
utformas.

Vi utreder hur kulturhistorisk
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Vi utreder hur Knivsta
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Figur 2. Vad vi utreder
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Figur 3. Principiell sparutbyggnad
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Utredningslaget vid Knivsta station

Nedan redovisas hur langt vi kommit i
utredningsarbetet nar det giller Knivsta station.

Vid Knivsta station ska plattformen anpassas
utifran att tva nya spar byggs. For att inte
paverka Gredelbyledens bro kommer

den del av plattformen som idag bestar

av tra att tas bort. For att fa ratt langd pa
plattformen sa forlangs plattformen istillet
pa den sodra dnden med cirka 100 meter.

I figur 5 redovisas miljoforutsattningar

vid Knivsta stationsomrade.

Befintlig gang- och cykelpassage med
anslutning till plattform

Plattformen i norra dnden nés idag via en

gang- och cykeltunnel under jarnvagssparen.
Denna géng- och cykeltunnel med uppgang till
plattformen blir kvar dven efter utbyggnaden
men forldngs med ett par meter for att ga under
hela sparomradet, se figur 6. Hissen som finns
strax Oster om passagen kommer behova flyttas.
Aven trapporna och ging- och cykelvigen ut
mot Centralvigen paverkas nar man bygger
forlangningen av gang- och cykeltunneln men
aterstalls. Hur detta ska utformas och gestaltas
tas fram i samverkan med Knivsta kommun och
redovisas vid samradet varen 2026.

Ersattning av Knivstavagens/
Sarstavagens plankorsning

I den sbdra plattformsénden finns en
plankorsning for biltrafik samt en separat gang-
och cykelvig. Plattformen nas idag fran gang-
och cykelvagen vid plankorsningen.

Vid utbyggnaden till fyra spar kommer
plankorsningen sténgas och ersittas med en
planskild korsning. Trafikverkets ansvar ar att
ersitta befintliga funktioner vilket i detta fall
innebar en bilviag, en gadng- och cykelvig samt
en plattformsanslutning. Nedan redovisas vilka
alternativ som utretts. Utredningsalternativ

1A och 1B dr sammanhallna anlaggningar
medans utredningsalternativ 2A och 2B innebar
uppdelade anldggningar.
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Figur 5. Befintliga miljoforutsattningar vid Knivsta
stationsomréde
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Utredningsalternativ 1B

Alternativet innebar en ny vigbro med integrerad gang- och cykelvig samt en
plattformsanslutning, cirka 100 meter séder om befintlig plankorsning, se figur 7.

Foreslagen viagbro har en bredd pa cirka 13 meter och en lutning pa cirka 5%. Pa ostra sidan av
jarnvéagen ansluter den nya bron till Parkviagen och den intilliggande cykelviagen langs med vagen.
Parkvigen och intilliggande cykelvig forflyttas ndgot dsterut pa strickan mellan den nya bron

och Sarstaviagen. Parkvigens lutning blir nagot brant med en lutning pa knappt 7%. Intilliggande
cykelvag har en lutning pa cirka 5%. P4 vistra sidan av jairnvagen foreslds att den nya bron ansluter
till en ny végstrackning som kopplas till Knivstavigen. Vdaganslutningarna som visas i figur 77 ar
endast forslag och det kan finnas andra sitt att ansluta till Knivstavigen. De paverkade vigarna

ar kommunala och déarfor kommer dess vidare utredning avseende ldge och utformning att ske via
kommunen i form av ett detaljplanearbete.

Alternativet bryter mot den smaskaliga
karaktiren vid Knivsta station och bebyggelsen
i omradet. Anlaggningen blir ett patagligt
inslag i stadsbilden och bidrar till en mer

stord milj6 dn idag. Den kommer innebira ett
nytt visuellt inslag som skymmer utblickarna
och bryter 6vergangen mot sliattlandskapet i
soder. Alternativet innebar en stor paverkan pa
stads- och landskapsbilden.

Vid Sarsta park och langs Parkvigen finns

det en allé med ask, ek, silg och 16nn. Allén
omfattas av generellt biotopskydd och har
dessutom kulturhistoriska varden. Det finns
aven skyddsvirda trad bestdende av ek och ask
som kan paverkas av utformningen. Det gar att

Teckenforklaring

minimera intrang i parkmiljon med stodmurar — Befintiga spAr

Anpassning plattform
Forslag pd ny kommunal

men paverkan kommer inte kunna undvikas

helt. Vid vistra sidan av jarnviagen paverkas ett gl

omrade langs med Knivstadn som bedoms ha s el

ett visst naturvirde. Inga kdnda fornlamningar Figur 7. Utredningsalternativ 1B
berors av alternativet. Foreslagen vagbro

med anslutande vagstrackning ligger inom

Knivstadns markavvattningsforetag. Knivstaan

kommer att forlaggas under vagen i kulvert/bro

for den foreslagna vagstrackningen.




Utredningsalternativ 2A

Alternativet innebar en ny viagbro integrerad med en cykelvag 6ver jirnvagen, som blir en
forlangning av Soderviagen. Alternativet innebar dven en gangbro med plattformsanslutning vid
befintlig plankorsning eller négot lingre soderut, se figur 8 och 9.

Végbron har en bredd pa cirka 12 meter och en lutning pé cirka 5%. Pa Ostra sidan av jirnviagen
ansluter den nya bron till S6derviagen. Cykelviagen ar placerad pa norra sidan av den nya bron och
ansluter till befintlig gdng- och cykelvig pa Sodervigen. Pa vistra sidan av jirnvagen foreslas att
den nya bron ansluter till en ny viagstrackning som kopplas till Knivstavigen. Vaganslutningarna
som visas i figuren dr endast skissartade och det kan finnas andra sitt att ansluta till Knivstavigen.
De paverkade viagarna ar kommunala och lage och utformning kommer att utredas vidare via
kommunen i form av detaljplanearbete.

Med dagens funktion paverkas cykelresor av fordrgjningar till f61jd av att plankorsningen
Knivstavagen/Sarstavagen stings med bommar vid tdgpassage. Under hogtrafik passerar cirka 16
tag Knivsta per timme och for varje gang ett tig passerar &r bommarna nere i cirka 3—4 minuter.
Alternativet foreslar cykeltrafik via vigbron i Sodervagens forlangning och ger visserligen en langre
resvag, men den antas vara forsumbar tidsmassigt i jamforelse med dagens 16sning.

Vagbron och den anslutande vagstrackningen
vaster om bron ligger inom Knivstaans
markavvattningsforetag. Knivstaan kommer
antingen att forlaggas i kulvert/bro eller

sa forlangs bron 6ver an. I ndromradet

vaster om jarnvagen finns en fornlamning,
boplatsomréde, som riskerar att paverkas av 2 2, ]
en anslutande vagstrackning. B e g
Ur ett stadsbildsperspektiv innebar en vigbro
vid Knivsta Centrum for idrott och kultur en
naturlig forlangning av Sodervagen och den
bidrar till en logisk utveckling av stadsstruktur
i Knivsta. Gdngbron innebar ett nytt visuellt
inslag i stadsbilden men betydligt mindre an
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Foreslagen vagbro

Utredningsomrade for
O géngbro med
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I samtliga utredningsalternativ kommer

nya broar att stora utblickarna mot det

oppna landskapet i soder, men paverkan pa
stadsbilden och rumsligheten i Knivsta bedoms
bli mindre med alternativ 2A. ] e

Figur 8. Utredningsalternativ 2A
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Figur 9. Principskiss for gdngbro med trappor och hissar



Avforda utredningsalternativ for ersattning av plankorsningen

Inga utredningsalternativ har tagits fram for ny vagbro vid befintlig plankorsning for
Knivstavigen/Sarstavagen. Det beror pa att plattformen forskjuts med cirka 100 meter och darmed

ligger den over plankorsningen, se figur 10.

Utredningsalternativ 1A

Alternativet innebir en ny viagbro med integrerad gang- och cykelvag samt en
plattformsanslutning, cirka 100 meter sdder om befintlig plankorsning. Pa Ostra sidan av jirnvagen
ansluter den nya bron till befintlig vag Parkvagen och intilliggande cykelvag. Pa vistra sidan av
jarnvéagen ansluter den nya bron till en ny vagstrackning som kopplas till Knivstavigen, se figur 10.

Detta alternativ avfors eftersom att Parkvagen
far en for brant lutning pa cirka 8 % (Vagar och
gators utformning, TRVINFRA-00396).

Utredningsalternativ 2B

Alternativet innebar en ny vagbro integrerad
med en cykelvag 6ver jirnvagen, precis som
utredningsalternativ 2A. Till skillnad fran
alternativ 2A har detta alternativ i anslutning
till stationens plattform en gangtunnel

med plattformsanslutning istillet for en
gangbro med plattformsanslutning.

Risken for intensiva skyfall 6kar i och med

ett forandrat klimat. I figur 13 framgar
oversvamning vid ett 100-arsregn kring Knivsta
station. Floden, som rinner till, och langs med
Apoteksvigen bedoms bidra med hoga floden
till jarnvagsanlaggningen vid skyfall. Ytterligare
en lagpunkt Gster om jarnvagen bidrar med
hoga floden mot jairnvagen. Vid skyfall rinner
vattnet antingen vidare in pa jarnviagssparen
eller 1angs med Centralvagen.

Vid dagens plankorsning flodar delar

av vattnet 6ver till den vistra sidan av
jarnvagen alternativt vidare soderut langs
med jarnvagen pa den Ostra sidan. En

passage under jarnvagen kommer att bli
oversvammad vid 100-arsregn. Trafikverket
har ett ansvar att gora stationen tillganglig
men dven siakerstilla att resenirer kan ta sig
ifran plattformen vid skyfall och minimera
risk for sparspring. Eftersom befintlig entré
utgors av en passage under jairnvagen anser
Trafikverket att den nya plattformsforbindelsen
ska byggas som en gangbro. Trafikverket avfor
darmed detta alternativ.

Teckenforklaring
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Anpassning plattform

Forslag pa ny kommunal
BN gata for att ansluta till
befintligt vagnat

Foreslagen vagbro

Figur 10. Utredningsalternativ 1A

Figur 11. Plankorsning vid Knivsta station
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Figur 12. Utredningsalternativ 2B
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Figur 13. Omraden i Knivsta tatort med risk for
oversvamning vid skyfall

Utredningslaget for Bjorkkallevagen

och Alsike station

Det ar pa grund av sparutbyggnaden inte
mojligt att behalla Bjorkkallevagens bro
over jarnvagen. Vagen ar en allman statlig
vag med tva korfalt samt en kantseparerad
gangbana. Vi har nu inlett arbetet med

att utreda om det ar mojligt att ersatta
dagens vagbro med en ny i nira anslutning
till befintligt lage.

Alsike station

I Alsike planeras ny station med endast en
entré till plattformen. Vi utreder placeringen av
entrén i nara anslutning till Bjorkkallevagens
bro. Entrén kommer bli i form av en géngbro
precis som i Knivsta, se principskiss i figur

9. Entré via en gngpassage under jirnvagen
avfors eftersom Trafikverket bedomer att det ar
viktigt med en klimatsdkrad entré till stationen.
Risker for 6versvamning vid skyfall ar stora
aven i Alsike, se figur 14.

10
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===, Utredningsomrade ny
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() Befintlig végbro
Vattendjup, 100-arsregn
0-10 cm
10-20 cm
20-40 cm
40-60 cm

I 60-80 cm
I 50-100 cm
B 100 cm

Figur 14. Omraden i Alsike tatort med risk for
oversvimning vid skyfall
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