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SAMMANFATTNING

Projekt vag 27 forbi Hallabro omfattar en nybyggnation av forbifart vaster om Hallabro.
Nybyggnadsstrackan ar knappt 2 kilometer lang och byggs som gles motesfri landsvag med
referenshastigheten 100 km/h.

Sju bostadshus ar bullerberérda med avseende pa vagplanen for vag 27 forbi Hallabro. Samtliga
far en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad éver riktvardet 55 dBA utan vagnara
bullerskyddséatgarder.

I den sGdra delen av vagplaneomradet, dar tre av de bullerberérda byggnaderna ligger, foreslas
ett vagnara bullerskydd som ar 195 meter langt och har héjden 1,5 m Gver vagbana.
Bullerskyddet utgors av 40 meter vall och 155 meter skarm. Med denna atgard kommer den
ekvivalenta ljudnivan vid fasad vid byggnaderna att bli 54-56 dBA vid markplan, det vill saga for
tva av byggnaderna overskrids riktvardet hgst 55 dBA marginellt. Vid en av byggnaderna
kommer aven riktvardet for ekvivalent ljudniva pa uteplats att 6verskridas nagot, men jamfort
med nulaget blir ljudnivan lagre. Riktvarde for ljudnivaer inomhus innehalls i alla
bostadsbyggnaderna. Inga fastighetsnara bullerskyddsatgarder behovs.

Aven i den norra delen av vagplaneomradet finns tre bullerberérda byggnader. Tva pa den
vastra sidan om vag 27 och en pa den dstra. Har foreslas en 40 meter 1ang bullerskyddsskarm
med hojden 2 meter 6ver vagbana pa den Gstra sidan om vagen. Den bullerberdrda byggnaden
utsatts for hoga trafikbullernivaer och det ar inte mojligt att med rimliga vagnara bullerskydd
klara riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Med den foreslagna
bullerskyddsskarmen sanks ljudnivan pa tomten narmast bostadsbyggnaden, men riktvardet for
uteplats innehalls inte. Ljudnivan beraknas i princip motsvara den som rader i nulaget.
Riktvarden inomhus innehalls utan atgarder. De bullerberérda byggnaderna pa den véstra sidan
om vag 27 innehaller riktvarden inomhus och pa uteplats utan bullerskyddsatgarder.

Den sjunde bullerbertrda byggnaden ligger intill vag 646. Den nya strackningen for vag 27
innebar att en ny trafikbullerkalla tillkommer, och ger ett marginellt éverskridande av riktvarde
vid fasad. Det ar inte mojligt att innehalla riktvarden med vagnara bullerskyddsatgarder inom
ramen for vagplanen. Denna byggnad erbjuds darfor fastighetsnara atgard i form av lokal skarm
vid uteplats.

For bebyggelsen utmed befintlig véag 27 genom Hallabro innebar utbyggnaden att
genomfartstrafiken forsvinner genom samhallet och den ekvivalenta trafikbullernivan sanks
med cirka 6 dB. Samtliga byggnader pa strackan bedoms klara riktvardet hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.
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1 INLEDNING

11 BAKGRUND

Riksvag 27 ar en viktig regional och lokal lank mellan V&xjo och Ronneby, samt utpekad som en
del av det funktionellt prioriterade vagnétet. Strackan mellan Vaxj6é och Ronneby har idag
problem med framkomlighet och trafiksdkerhet. Genom Hallabro finns sarskild problematik
kopplad till trafiksdkerhet och stérningar av boendemiljon.

Projektet omfattar en nybyggnation av en forbifart vaster om Hallabro med anslutningar till
befintliga statliga vagar 659 och 646. Nybyggnadsstrackan ar knappt 2 kilometer lang och byggs
som gles motesfri landsvag med referenshastigheten 100 km/h.

I denna rapport behandlas buller i driftskede med avseende pa bebyggelse.

Hallabro

| — 05 km
[

Lindas

Figur 1. Ny strackning for vag 27 forbi Hallabro markerad med rédstreckad linje.
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1.2 ALLMANT OM BULLER

Buller &r enkelt uttryckt o6nskat ljud, det vill séga ljud som vi k&nner oss storda av och helst vill
slippa. Buller paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hogt pa listan éver allvarligare
storningar i samhallet.

Ljud frén trafik kan anses vara buller. Trafikbuller kan paverka exempelvis scmnkvalitet,
arbetsprestation och mer langsiktigt halsan genom att exempelvis bidra till uppkomsten av hogt
blodtryck och i forlangningen hjartkarlsjukdomar. Bullret &r dock normalt inte av sadan styrka
att det ger upphov till horselskador. For att minimera risken for sémnstdérningar bér den
maximala ljudnivan i sovrum inte éverskrida 45 dBA. Samtal med normalt réstlage kan storas
vid maximala ljudnivaer éver 70 dBA. Trafikbuller kan maskera information och paverka
prestation och inlarning. Trafikbuller kan dven bidra till sAmre orientering for personer med
nedsatt syn.

Ljudstyrka anges normalt i decibel vilket &r en logaritmisk skala. En fordubbling eller halvering
av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljudnivdn med 3 dBA. Den maximala ljudnivan berérs
inte av mangden trafik utan bestdms av den bullrigaste fordonstypen.
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2

BEDOMNINGSGRUNDER

Vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av vagar ligger de nationella riktvardena for trafikbuller
till grund for beddmning. Riktvarden for trafikbuller vid bostader fér utbyggnad av vag- och
sparinfrastruktur anges i Infrastrukturpropositionen, prop 1996/97:53 [1], som antogs av
riksdagen i mars 1997. Baserat pa dessa har Trafikverket tagit fram riktlinjer for buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, TDOK 2014:1021 [2], for vad som kravs for att uppna
en god, eller i vissa fall godtagbar, ljudmiljo.

I tabellen nedan redovisas gallande riktvarden enligt prop 1996/97:53 for bostader. Ovriga
riktvarden i tabellen ar framtagna av Trafikverket och ar méalnivaer som efterstravas, exempelvis
for vardlokaler och skolor, men &ven rekreativa miljoer, om det ar samhallsekonomiskt rimligt.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik, TDOK 2014:1021 ver3.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax,
utomhus utomhus pa | utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard
Bostader!2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30dBA 45 dBAS
60 dBA4
Vardlokaler? 30 dBA 45 dBAS
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS® 30dBA 45 dBA
undervisnings- 60 dBA4
lokalers
Bostadsomréaden 45 dBA
med lag bak-

grundsniva 1t

Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

Hotell1112 30 dBA 45 dBA

Kontorit13 35dBA 50 dBA

1

a b~ WN

10

11
12
13

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53.

Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/h.
Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h.

Avser trafikdrsmedeldag/-kvall (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far dverskridas hogst fem ganger per
natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet nattetid.

Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.
Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dagtid.

Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
Avser gastrum for somn och vila.
Avser rum for enskilt arbete.
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3 METOD

31 BERAKNINGSSCENARIER

Berdkningar har genomforts for:

Nulage, ar 2018

Nollalternativ, ar 2045

Driftskede utbyggd forbifart Hallabro &r 2045 utan vagnara bullerskyddsatgarder
Driftskede utbyggd forbifart Hallabro &ar 2045 med forslag pa vagnara
bullerskyddséatgarder

=a =4 =4 =4

Maximala och ekvivalenta trafikbullernivaer har beraknats for de fyra berakningsscenarierna.
For utbyggnadsalternativet gors forst beréakningar endast for det vagavsnitt som ingar i
vagplanen for att identifiera bullerberérda byggnader (se vidare avsnitt 3.3) och déarefter
inklusive all statlig infrastruktur som beror utredningsomréadet. | rapporten redovisas endast
ljudnivaer med all statlig infrastruktur.

3.2 BERAKNINGSMETOD TRAFIKBULLER

3.2.1 BERAKNINGSMODELL

Berdkningarna i projektet har genomforts enligt gallande svenska berédkningsmodeller och med
beprévade berdkningsprogram. Den nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller, rev. 1996,
har anvants for berékning av ljudutbredning fran vagtrafik. Berakningsmodellen finns beskriven
i Naturvardsverkets rapport 4653 [4].

3.2.2 PROGRAMVARA OCH BERAKNINGSINSTALLNINGAR

Berdkningarna har genomférts med programmet CadnaA, version 2020. Programmet utnyttjar
tredimensionella digitalkartor 6ver omradet som aven inkluderar byggnader.
Utbredningsddmpning, markabsorption, skarmning, reflektioner med mera hanteras
automatiskt av programmet i enlighet med radande berédkningsmodeller.

I berédkningarna anvands en sékradie mellan kélla och mottagare som for direktbidraget ar
2000 meter och for reflexerna 100 meter fran kallposition och 100 meter fran mottagarposition.
Tva reflexer har anvants vid berdkningar av ljudutbredningen éver mark samt vid berakningar
av ljudnivan vid fasad. Mottagarpunkter narmare an 0,1 meter fran fasad har inte erhallit ngot
bidrag fran fasadreflexer frdn denna byggnad, det vill siga frifaltsvardet redovisas.

3.2.3 UTREDNINGSOMRADE

Berakningarna har utforts for ett omrade inom en radie av cirka 500 meter kring planerad
vagstrackning.
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33 METOD FOR AVGRANSNING AV BULLERBERORDA

For att identifiera byggnader och omraden som ska utredas for eventuella bullerskyddsatgarder
i vag- och jarnvégsplaner har Trafikverket utarbetat en sarskild metodik [5].

3.3.1 BULLERBERORDA BYGGNADER

Avgransningen av bullerberérda byggnader sker utifran ny-/ombyggd stracka enligt foljande
steg.

A. Bullerberakning gérs med trafikering endast p& ny-/ombyggd stracka/or.
Byggnader som beréknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden identifieras och utgor
bullerberdrda i planen. Bade dygnsekvivalent (Leg, 24n) och maximal ljudniva (Lmax)
kan vara avgdrande. Metoden brukar bendmnas solfjadersmodellen.

B. De bullerberérda byggnaderna markeras pa bullerutbredningskarta. Utfallet
kontrolleras med avseende pa rimlighet och justeringar gors i samrad med
bestéllaren.

Avgransningen av berérda byggnader redovisas med rod farg pa en i 6vrigt fargneutral karta.

Kommentar

En bullerberérd byggnad kan innehalla mer &n en bostadslagenhet. Det ar endast den eller de
bostadslagenheter vid vilka riktvarden dverskrids nar vagnéara bullerskyddsatgarder vidtagits
som kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder i form av fasadatgarder.

3.3.1 BULLERBERORDA OMRADEN

Bullerutredningen ska innefatta de i riktlinjen (TDOK 2014:1021 [2]) utpekade omradestyper
som utan vagnara skyddsatgarder beraknas fa ljudnivaer 6ver riktvardet i
utbyggnadsalternativet.

Bullerberakning for avgransning av bullerberérda omraden ska ske enligt samma metodik som
for bullerberérda byggnader. Bullerberdkning gors med trafikering endast pa ny-/ombyggd
stracka/or. Omraden som beraknas fa ljudnivaer éver riktvarden identifieras och utgor
bullerberérda omraden i planen.

34 UTREDNING AV BULLERSKYDDSATGARDER

3.4.1 DIMENSIONERING AV BULLERSKYDDSATGARDER

Utbyggnaden av forbifarten vid Hallabro innebér att riktvarden for trafikbuller kommer att
overskridas utmed strackan om inte bullerskyddsatgarder vidtas. Vagnara och fastighetsnara
bullerskyddséatgarder ska foreslas sa langt det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
Grundprincipen ar att 6vervaganden och forslag till tgarder ska goras for varje enskild byggnad
och omrade.

Om det inte ar mojligt/rimligt att genomfora vagnara atgarder sa att samtliga riktvarden vid
byggnader innehalls tillampas den avstegstrappa som Trafikverket tagit fram (TDOK 2016:0246
[3D).

Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan
Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan
Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats

Avsteg 4: Avkall gors pa att innehélla riktvarden inomhus.
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For att om mojligt innehalla riktvarden utomhus vid fasad foreslas i forsta hand vagnara
bullerskyddséatgarder. Ett stort antal kombinationer av vagnara bullerskyddsatgarder har
provats och simulerats utmed strackan under projekteringens gang. Dimensioneringen av
vagnara bullerskyddsatgarder har skett utifrdn malet att begransa behovet av fastighetsnara
atgarder med tekniskt och ekonomiskt rimliga bullerskyddsskarmar.

Dar riktvarden inte innehalls med vagnara atgarder kan dessa kombineras med fastighetsnara
bullerskyddséatgarder. | vissa fall, dar vagnara bullerskyddsatgarder inte ar effektiva eller inte
beddms samhéllsekonomiskt I6nsamma, kan det vara aktuellt med endast fastighetsnara
atgarder. DA fastighetsnara atgarder ar aktuella skall dessa dimensioneras for den
sammanvagda trafikbullernivan fran all statlig trafikinfrastruktur.

3.4.2 VAGNARA BULLERSKYDDSATGARDER

Vagnara bullerskyddsatgarder som bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar &r oftast det
effektivaste sattet att dampa ljud fran trafik. Atgarden lampar sig val da ett storre antal
fastigheter ar bullerutsatta. Férdelen med vagnara bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar
ar att de sanker ljudnivan for ett storre omrade och forbattrar ljudnivan for kringliggande
omraden. En skarm far bast effekt da den placeras nara bullerkallan eller ndra mottagaren.

Hojden pa vagnara bullerskyddsskarmar och -vallar anges relativt vagbanans niva i vagmitt.
Avstandet mellan vagkant och bullerskyddsvall beror pé en rad faktorer. Hansyn maste tas till
vattenavrinning, slantlutning med mera. Eftersom kronet for en bullerskyddsvall hamnar pa ett
storre avstand fran vagen an en bullerskyddsskarm kan bullerskyddsvallen behéva vara hogre
an motsvarande bullerskyddsskarm for att fi samma skarmningseffekt.

En vall innebar ocksa ett stérre markintrang an en vagnara skarm. Slantlutningen for en
bullerskyddsvall ar vanligen 1:2 och skdrmkrdnet ar normalt 0,5-1 meter brett. Det innebér att
en vall med hojden 2 meter Gver viagbana tar en yta pa minst 8,5 meter i anspradk om marken ar
plan. Den yta som behdvs i vagomradet for en vagnara bullerskyddsskarm &r 1-2 meter, och ar
oberoende av skarmens hojd.

For att minska effekten av reflexer vid bebyggelse pa motstaende sida av vagen ska
bullerskyddsskarmar forses med absorbenter pa sida mot vag. Vagnara bullerskyddsskarmar ska
uppfylla krav pa akustisk utformning enligt VGU 2020:029 [7].

Mojligheten att med vagnéara bullerskyddsatgarder dampa ljudnivan vid de bullerberérda
byggnaderna beror pa en rad faktorer. Topografiska forhallanden, som ifall vagen gar pa bank
eller i skarning. Om byggnaderna ligger nara eller langre fran vagen, pa en hojd eller lagre ner
paverkar hur hog en bullerskyddskarm/-vall behover vara for att fa avsedd effekt. Markens
beskaffenhet paverkar grundlaggningsforhallanden och kan vara kostnadsdrivande, liksom styra
var en bullerskyddsskarm eller -vall kan anlaggas. Andra faktorer ar exempelvis siktlinjer for
trafikanter, mojlighet till passager, tillfartsvagar och liknande som begransar hur langt
bullerskyddet kan vara och hur ndra vagen det kan placeras. Vagnara bullerskydd regleras i
vagplanen och ska ingd i vagplaneomradet.

Mojlig placering och utstrackning for vagnara bullerskyddsatgarder har tagits fram av
vagprojektorer i projektet dar det finns bullerberdrda bostadsbyggnader, se vidare avsnitt 5.6.
3.4.3 FASADATGARDER

Fasadatgarder erbjuds som skyddsatgérd da riktvarde for inomhusnivan inte bedéms uppnas
med befintlig fasad. Atgarder utgérs i férsta hand av fonsteratgéard/fonsterbyte och/eller byte av
uteluftdon.

Bullerberorda byggnaders fasadisolering har bedomts utifran observationer av fasader och
fonster vid faltinventering, se vidare avsnitt 11, och enligt Trafikverkets metodik [8].
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Information om eventuella fasadatgarder som vidtagits i Trafikverkets regi har samlats in och
redovisas for respektive byggnad.

Atgarder erbjuds for bostadsrum i permanent- och fritidsbostader pé de fasader dar riktvarden
Overskrids. Med bostadsrum avses sovrum, arbetsrum, vardagsrum och matsal. Kék med
matplats atgardas endast om lagenheten har 6ppen planlsning, det vill siga om kok och
vardagsrum har ett dppet samband.

3.4.4 LOKAL BULLERSKYDDSSKARM VID UTEPLATSER

Ljudnivéer pd uteplats ar beraknade pa ett uteplatslage identifierat vid faltinventering, se vidare
avsnitt 11. Ljudnivaer for uteplatser vid markplan har beraknats 1,5 meter ovan mark och
redovisas som frifaltvarde.

Erbjudande om lokal bullerskyddsskarm vid uteplats for att skapa en ljuddampad plats pa
tomten ar aktuellt som alternativ till vagnéara bullerskyddsatgarder nar beraknade ljudnivaer pa
uteplatsen dverstiger riktvardet. Atgarden detaljprojekteras inte i detta skede utan méste
utformas i samrad med respektive fastighetsagare.

35 SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING AV BULLERSKYDDSATGARDER

Den samhéllsekonomiska bedomningen baseras pa Trafikverkets modell for
samhallsekonomiska bedémningar av bullerskyddsatgarder vid vaginvesteringar (VagBUSE)
[9]. For att bedoma vad som ar ekonomiskt rimligt stalls atgardens effekt i relation till
kostnaden for &tgarden. Som ett underlag for évervagande av ekonomisk rimlighet anvands
samhéllsekonomiska berékningar med Trafikverkets excelverktyg VAgBUSE version 4.0. Nyttan
uttrycks som nettonuvardeskvot (NNK), vilken beskriver den samhallsekonomiska nyttan for en
skyddsatgard, dividerat med kostnaden for att uppfora och underhdlla atgarden. Berakningen
avser skyddsatgardens hela tekniska livslangd och ska vara positiv (6ver noll) for att atgarden
ska anses vara samhallsekonomiskt I6nsam.

Nettonuvardeskvoter for alternativa vagnara bullerskyddsatgarder redovisas i avsnitt 5.5. For att
kunna jamfora olika alternativa bullerskyddsatgarder med varandra har ljudniva vid
byggnadernas markplan anvénts som referens.

3.5.1 SCHABLONKOSTNAD FOR VAGNARA BULLERSKYDDSSKARM

Nedan redovisas schablonkostnader for byggkostnad av bullerskyddsskarmar hamtade ur
V&agBUSE. | bedémningar av byggkostnad for olika skdrmalternativ i avsnitt 5.7 har
skarmhojden antagits vara densamma som skarmens héjd 6ver vagbana da
bullerskyddsskarmen kan anlaggas intill vagen. | det fall da en eventuell bullerskyddsskarm
maste placeras pa langre avstand fran vagen har bullerskyddsskarmens hojd beraknats for héjd
over mark.

Tabell 2. Schablonkostnader for bullerskyddsskédrmar hamtade ur VaAgBUSE.

Skarmhéjd [meter] Kostnad/l6pmeter [kronor]
1 3200
1,5 4800
2 6400
25 9000
3 10800
3,5 12600
4 14400
Uppdrag: 308051, Rv 27 foérbi Hallabro - Akustik 2021-03-18

Bestallare: Sigma Civil AB

O:\STH\308051\AK\_Text\2021-03-15 Slutleverans\Vag 27 Hallabro_ Rapport Bullerutredning till vagplan.docx
12(37)



TYRENS

3.5.2 SCHABLONKOSTNAD FOR VAGNARA BULLERSKYDDSVALL

Kostnaden for en bullerskyddsvall &r mycket beroende av om det finns dverskottsmassor inom
projektet, liksom pa grundlaggningsforhallanden. For projekt vag 27 forbi Hallabro bedoms
kostnaden for en 2 meter hog bullerskyddsvall vara 800 kronor/I6pmeter om denna goérs av
massor som skapats och ateranvands inom projektet. Motsvarande kostnad for en vall med
hdjden 1,5 meter &r 600 kronor/l8pmeter.

4 FORUTSATTNINGAR OCH INDATA

41 TRAFIKERING

Endast statliga vagar ingar i utredningen. | tabeller nedan redovisas de trafikuppgifter som
galler for de olika berdkningsscenarierna [6]. | Figur 2 visas aktuella vagstrackor.

8

Avsn. 4510029

Avsn. 4510030

Avsn. 4510035

/

Avsn. 4510034

Avsn. 4510007

Figur 2. Aktuella vagavsnitt, numrering enligt Trafikverkets matningar.
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Tabell 3. Trafikuppgifter nulage, matar 2018.

Andel tun SLYELE
Vag nr Avsnitt ADT ung hastighet
trafik km/h
27 4510030 2080 14 % 80
27 4510035 2400 12 % 50
27 4510007 2710 13 % 80
646 4510034 480 10 % 70
659 4510029 520 19 % 90
Tabell 4. Prognosar 2045, nollalternativ.
Skyltad
Vag nr Avsnitt ADT AGEl Ui hastighet
trafik km/h
27 4510030 2695 17 % 80
27 4510035 3110 17 % 50
27 4510007 3500 15% 100
646 4510034 695 14 % 70
659 4510029 775 25% 90
Tabell 5. Prognosar 2045, utbyggnadsalternativ.
Skyltad
Vag nr Avsnitt ADT AGEl Ui hastighet
trafik km/h
27 4510030 2695 17 % 80
27 Ny vag 2490 20% 100
@ny 4510035 620 6 % 50
@ny -2 1010 5% 50
27 4510007 3500 15% 100
646 4510034 695 14 % 70
659 4510029 775 25% 90

1)  Nuvarande vag 27 genom Hallabro.
2) Mellan ny vag 27 (sddra delen) och véag 646.
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42 GEOGRAFISKA INDATA

Foljande indata har anvants for berékningar:

1 Trafikprognos vag 27 Hallabro fran Sigma Civil, daterad 2020-06-25, rev. 2020-09-17
med prognosar 2045 erhallen 2020-09-22.

1 Ny véaglinje och vagplan erhallen av Sigma Civil 2020-09-10 och vagplangrans erhallen
2020-10-12.

Hojd pa ny vag erhallen av Sigma Civil erhallen 2020-09-10
Fastighetskarta erhallen av Sigma Civil erhallen 2020-09-10
Andra trafikfloden nerladdade fran NVDB 2020-09-07

Andra fastigheter fran Tyréns databas nerladdade 2020-09-07
Markhgjder erhdllen fran Sigma Civil 2020-09-10

Information om vall i delstrackan Backaryd, erhallen 2020-10-27
Reviderade markhojder for ny vag fran Sigma Civil 2020-11-12

=A =4 =4 -4 4 A A -

Mojliga lagen och avgransningar for vagnara bullerskydd fran Sigma Civil 2021-01-18
respektive 2021-01-19.

5 BERAKNADE TRAFIKBULLERNIVAER

51 INLEDNING
| detta avsnitt beskrivs trafikbullerpdverkan med avseende pa bebyggd miljo.

Vid storre trafikmangder och hdgre hastigheter upplevs vagtrafik som ett mer eller mindre
konstant brus, och det ar oftast den ekvivalenta ljudnivan som ar dimensionerande. Det innebar
att det ar riktvarden for ekvivalent ljudniva som forst dverskrids. Vid lagre trafikmangder och pa
korta avstand kan det dock vara den enskilda passagen av ett fordon som har stérst paverkan
och den maximala ljudnivan blir dimensionerande.

De bullerskyddsatgarder som utreds och som faststalls i vagplanen ar vagnara respektive
erbjudande av fastighetsnara atgarder. Vagnara och fastighetsnara bullerskyddsatgérder kan
vara aktuella var for sig eller i kombination. Behovet av fastighetsnara atgarder beror pa
faktorer som byggnadens fasadisolering, bostadens planldsning och uteplatsers lage. | tabellen
over bullerberérda, bilaga 1, redovisas om en bullerberérd byggnad erbjuds fastighetsnara
atgarder i form av fasadatgarder och/eller lokal skarm vid uteplats.

52 NULAGE

I nulaget gar vag 27 genom Hallabro med bostadsbebyggelse pa bada sidor om vagen.

Cirka 25 bostadshus har trafikbullernivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och
ytterligare nagot fler har 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad. Vid ett fatal bostadsbyggnader
ar den ekvivalenta ljudnivan 6ver 60 dBA, men ingen byggnad har ekvivalent ljudniva 6ver

62 dBA.

53 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebar att utbyggnaden av forbifarten inte gors utan trafiken fortsatter att ga
genom Hallabro precis som i nulaget. Fram till &r 2045 sker en viss 6kning av trafiken, vilket
medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med cirka 2 dB. Antalet bostadshus som far en hdgsta
ekvivalent trafikbullerniva 6ver 55 dBA okar till cirka 30, och hogsta beréaknade ekvivalenta
ljudniva vid fasad blir knappt 64 dBA.
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54 UTBYGGNADSALTERNATIV UTAN VAGNARA BULLERSKYDDSATGARDER

Utbyggnaden av forbifarten vid Hallabro innebér att trafiken flyttas till ett nytt 14ge sydvast om
bebyggelsen, pa ett storre avstand fran tatorten. Hastigheten hojs pa den nya vagstrackan och
darmed aven bulleralstringen fran trafiken. Pa den befintliga vagstrackan genom Hallabro sanks
den ekvivalenta ljudnivan med cirka 6 dB jamfort med nulaget, och hdgsta ekvivalenta ljudniva vid
fasad blir cirka 55 dBA.

55 BULLERBERORDA BYGGNADER

Sju bostadshus ar bullerberérda med avseende pa vagplanen for vag 27 forbi Hallabro. Samtliga
har en higsta ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver riktvardet 55 dBA. Vid fyra &r den maximala
ljudnivan 6ver 70 dBA fran trafik pa vag 27 och vid en byggnad pa grund av trafik pa vag 646.
Inga andra lokaltyper &n bostadshus har identifierats som bullerberérda inom delstréackan. De
bullerberdrda byggnaderna redovisas pa karta i bilaga 2.

. b
AN o S

| __—— 05 km \,
[ : 1 i \

\
N

Figur 3. Omraden med byggnader som ar bullerberérda med avseende pa ny forbifart vid Hallabro.

Vid véagplanens norra &nde och norr om vag 659 (A i Figur 3), ligger en grupp med fyra
bostadsbyggnader. Tre av dessa ar bullerberérda med avseende pa vagplanen for forbifart
Hallabro. Backaryds-Ulvsmaéla 1:11 och Vastra Hallen 1:97 ligger pa den véastra sidan av vag 27
och Backaryds-Ulvsmala 1:15 pa den 6stra sidan. Vid den fjarde byggnaden, Backaryds-
Ulvsmala 1:17, kommer trafikbullernivderna att ligga val under riktvardet dven efter vagplanens
genomforande och den hogsta ekvivalenta ljudniva blir lagre &n 50 dBA vid bostadsbyggnadens
fasad.
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Vid végplanens sodra ande, séder om ny infart till Hallabro (B i Figur 3) finns tre
bostadsbyggnader som &r bullerberérda, Vastra Hallen 1:87, Vastra Hallen 1:73 och Ostra
Hallen 3:33. Byggnaderna ligger p& den nordéstra sidan om vég 27. Den nya strackningen for
vag 27 foljer befintlig strackning forbi Ostra Hallen 3:33 och Véstra Hallen 1:73, men viker av
nagot vasterut vid fastigheten Vastra Hallen 1:87.

Den sjunde byggnaden som ar bullerberérd &ar Véastra Hallen 1:90, som ligger vaster om vag 27
utmed vag 646 Belganetsvagen (C i Figur 3).

Utredda och féreslagna bullerskyddsatgarder for de bullerberérda byggnaderna redovisas i
avsnitt 5.7.

56 MOJILIGA VAGNARA BULLERSKYDDSATGARDER

Mojlig placering och utstrackning for vagnara bullerskyddsétgarder har tagits fram av
vagprojektorer i projektet dar det finns bullerberérda bostadsbyggnader.

I den norra delen ar det méjligt att anlagga ett bullerskydd pa den vastra sidan, fran
infartsvagen till fastigheterna néra vagplanegransen i norr och fram till korsningen mellan ny
gang- och cykelvag och vag 27 i soder, se rod linje i Figur 4. | sidled maste laget for en
bullerskyddsskarm anpassas sa att vagens sidoomrade kan ha fullbredd, och méjligt Iage blir
darfor i slanten upp mot bebyggelsen.

Pa den ostra sidan begransar markens topografi i norr och gang- och cykelvagens passage dver
vag 27 i soder bullerskyddets langd. | norr faller marken undan, och breddning av vagomréadet
for en bullerskyddsskarm bedoms inte vara mojlig. Den tillgéangliga strackan pa vilken en
vagnara bullerskyddsskarm kan anlaggas pa denna sida om vagen ar cirka 110 meter, se rod linje
i Figur 4.

Varken pa den vastra eller 6stra sidan om végen &r en bullerskyddsvall ett mojligt alternativ da en
sadan l6sning innebaér ett betydligt stérre markintrang, se vidare avsnitt 3.4.2.

Figur 4. Mgjligt lage for vagnara bullerskydd i vagplanens norra del, markerade med dd farg.
Bullerberdrda byggnader markerade med brun farg.
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I den sodra delen av vagplaneomradet kan ett vagnéara bullerskydd utformas som en kombinerad
bullerskyddsvall och bullerskyddsskéarm. Narmast den nya infarten till Hallabro finns utrymme att
pa en stracka av 40 meter anlagga en vall med en hojd pa upp mot 2 meter, markerad med rosa farg
i Figur 5. Langre séderut minskar utrymmet mellan vagen och fastigheterna och ett vagnéara
bullerskydd maste utgoras av en skarm, rod linje i figur. Utstrackningen begransas soderut av
topografi samt passager av och anslutningar till vdg 27. Den totala langden som bullerskyddet kan
ha &r cirka 195 meter.

Figur 5. Mgjligt lage for vagnara bullerskydd i vagplanens sddra dI, markerat med rod farg
(bullerskyddsskarm) respektive rosa (bullerskyddsvall). Bullerberérda byggnader markerade med brun
farg.
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57 BULLERSKYDDSATGARDER VID BULLERBERORDA BYGGNADER

| foljande avsnitt redovisas utredda och aktuella bullerskyddsatgarder for de bullerberérda
byggnaderna.

5.7.1 NORRA DELEN, VASTER OM VAG 27

I den norra delen av vagplaneomradet, dar den nya forbifarten ansluter till befintlig strackning,
ligger tva bullerberérda byggnader pa den vastra sidan om véagen, Backaryds-Ulvsmala 1:11 och
Vastra Hallen 1:97. Byggnaderna ligger pa en hojd cirka 50 respektive 90 meters avstand fran
vagen.

Backaryds-Ulvsmala 1:11 &r en 1,5-plans villa och strax soder om denna ligger Vastra Hallen
1:97, som ar en enplansvilla. Bada bostadsbyggnaderna har trafasad och treglas isolerfonster.
Fastigheterna har uteplatser som ligger bakom byggnaderna i forhallande till vag 27.
Uteplatsernas lage &r markerade med gront i orienteringsbilder i Figur 6 nedan.

| mmmm Nyvag27
| wew Gransvagplan
Bl Bullerberord
byggnad
®  Uteplats

| = Ny vagq 27 ¥
w— e Gransvagplan

- i o
o B Bullerberord
byggnad

®  Uteplats

Figur 6. Orienteringsbilder med Backaryds-Ulvsmala 1:11 (6ver) respektive Vastra Hallen 1:97 (under).
Lage for uteplatser markerade med gron prick i orienteringsbilder till vanster. Foto av bostadsbygg-
nadernas fasader mot vag 27 till hdger.

Beraknade ljudnivaer

I nulaget ar den hogsta beréknade ekvivalenta ljudnivan vid fasad 55 dBA vid bostadsbyggnaden
Backaryds-Ulvsmala 1:11. Vid Véastra Hallen 1:97 ar den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad
52 dBA. I nollalternativet dkar ljudnivan med 2 dB jamfort med nuléget pa grund av
trafikokningen.
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Efter utbyggnaden av forbifarten éverskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad vid bada
byggnaderna. Utifrdn genomford inventering har byggnadernas fasadreduktion bedémts och
riktvarden for bade ekvivalent och maximal ljudniva inomhus innehalls utan
bullerskyddséatgarder. Bada fastigheternas uteplatser ar aven belagna pa bullerskyddad sida, dar
riktvarden innehalls.

| Tabell 6 visas hogsta beraknade ljudniva vid fasad vid de bullerberérda byggnaderna
Backaryds-Ulvsmala 1:11 och Vastra Hallen 1:97.

Tabell 6. Beraknade hogsta ljudnivaer vid fasad vid bostadshus pa fastigheten Backaryds-Ulvsmala 1:11
och Vastra Hallen 1:97 fér nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan vagnara
bullerskyddsatgarder [dBA].

Fastighet Nuléage Nollalternativ UA utan atgarder
Leqg Lmax Leqg Lmax Leqg Lmax

Backaryds-Ulvsmala 1:11 55 72 57 72 60 73

Véastra Hallen 1:97 52 69 54 69 57 70

Alternativ for vagnara bullerskyddsatgarder

Aven utan vagnéara bullerskyddsétgard innehalls riktvarden inomhus och pé uteplats vid bada
byggnaderna. Syftet med en eventuell vagnéra bullerskyddsskarm &r darfor att klara riktvarden
vid fasad. Da byggnaderna ligger pa relativt stort avstand fran varandra ar det endast en del av
bullerskyddsskarmen som paverkar bada byggnaderna. For att klara riktvardet vid fasad for
Vastra Hallen 1:97 erfordras en 2 meter hog och 95 meter lang bullerskyddsskarm fran passagen
over vag 27 i soder. Med en sadan skarm blir den ekvivalenta ljudnivan 58 dBA vid fasad vid
Backaryds-Ulvsmala 1:11.

For att klara riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid markplan dven vid Backaryds-
Ulvsmala 1:11 behdver bullerskyddsskarmen vara 130 meter lang. Vid 6vre plan har byggnaden
inte fonster direkt mot vag, men pa gavel mot soder, dar riktvardet vid fasad ocksa Gverskrids,
finns ett fonster. Har blir den beraknade ekvivalenta ljudnivan upp mot 58 dBA. For att klara
riktvardet dven vid dvre plan behdver bullerskyddsskdrmen ha en héjd upp mot 3 meter.

Tabell 7. Sammanstallning av alternativa bullerskyddsskirmar pa véstra sidan om vég 27, norra delen.

Skarmalternativ Ekvivalent ljudniva vid fasad [dBA] Bygg- Netto-
Hojd | Langd | Backaryds-Ulvsmala1:11 | Vastra Hallen 1:97 ksc’lf;p;d VArdes.
DUEL Vit [m] enligt kvot
[m] BV Ovre plan BV schablon NNK
[kr]
95 58 58 55 608 000 -0,71
130 55 58 55 832 000 -0,71
130 52 55 55 1404 000 -0,79

Sammanstallning

Bostadsbyggnaderna innehaller riktvarden inomhus och pd uteplats utan atgarder. For att aven
klara riktvarden vid fasad pd markplan (avstegsfall 1) for bada byggnaderna erfordras en
bullerskyddsskarm som &r 130 meter l&ng och har htjden 2 meter 6ver mark, vilket motsvarar
cirka 3,5 meter 6ver vagbana. Den samhallsekonomiska berdkningen med VagBUSE ger ett
relativt stort negativt NNK-varde, vilket visar pa att atgardens effekt ar liten i forhallande till
kostnaden, och det ar darfor svart att ur ett samhallsekonomiskt perspektiv motivera en vagnéara
bullerskyddsskarm. Utan bullerskyddsatgard ar den ekvivalenta ljudnivan vid fasad hogst

60 dBA vid Backaryds-Ulvsmala 1:11 respektive 57 dBA vid Vastra Hallen 1:97.
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Forslag till bullerskyddsatgarder
Da riktvarden inomhus och pa uteplats innehalls foreslas inga bullerskyddsatgarder.
Detta innebar ett avsteg fran riktvarden utomhus vid fasad, avstegsfall 2.

5.7.2 NORRA DELEN, OSTER OM VAG 27

Pa den ostra sidan om vag 27, norr om vag 659, ligger Backaryds-Ulvsmala 1:15 med en
tvavanings bostadsbyggnad som ar bullerberord. Byggnaden har trafasad och kopplade 2+1
fonster. Fonsteratgarder genomfordes ar 2009 av Trafikverket. Pa tomten finns en uteplats vid
byggnadens norra sida, se gron markering i Figur 7 nedan.

Nyvag 27
e Gransvagplan

B Bullerberord
byggnad

®  Uteplats

bdafasamverkan, . S5 Fian . > P

Figur 7. Orienteringsbild Backaryds-Ulvsmala 1:15 med lage for uteplats markerad med gron prick (till
vanster), samt bostadsbyggnadens fasad mot vag 27 (till héger).

Beraknade ljudnivaer

Avstandet fran vagkant till bostadsbyggnaden ar cirka 12 meter och fastigheten Backaryds-
Ulvsmala 1:15 ligger bullerutsatt intill vag 27. | nuléaget ar den ekvivalenta ljudnivan éver 62 dBA
vid bostadsbyggnadens fasad. Om forbifarten inte byggs blir den ekvivalenta ljudnivan upp mot
64 dBA vid fasad vid prognosaret pa grund av trafikokningen.

Efter utbyggnaden av forbifarten okar ljudnivan med cirka 4 dBA jamfort med nulaget, framfor
allt p& grund av att hastigheten hgjs fran 80 till 100 km/h. Utifrdn genomford inventering har
byggnadens fasadreduktion bedomts och riktvarden for bade ekvivalent och maximal ljudniva
inomhus innehalls utan bullerskyddsatgarder.

Ljudnivan pa uteplatsen beraknas till 56 dBA ekvivalent respektive 77 dBA maximal ljudniva i
nulaget. Efter utbyggnad okar nivan till 59 dBA ekvivalent och 75 dBA maximal ljudniva.
Riktvarden for uteplats 6verskrids. Skillnaden i beraknad maximal ljudniva beror pa
forandringar i vagutformning och markmodellering som far stor betydelse pa korta avstand.

| Tabell 8 visas higsta beraknade ljudniva vid fasad vid den bullerberérda byggnaden
Backaryds-Ulvsmala 1:15.

Tabell 8. Beraknade hogsta ljudnivaer vid fasad vid bostadshus pa fastigheten Backaryds-Ulvsmala 1:15
for nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder [dBA].

Fastighet Nulage Nollalternativ UA utan atgarder
Leq L max Leq Lmax Leq Lmax

Backaryds-Ulvsmala 1:15 62 80 64 81 66 82

Uppdrag: 308051, Rv 27 foérbi Hallabro - Akustik 2021-03-18

Bestallare: Sigma Civil AB

O:\STH\308051\AK\_Text\2021-03-15 Slutleverans\Vag 27 Hallabro_ Rapport Bullerutredning till vagplan.docx
21(37)



TYRENS

Alternativ for vagnara bullerskyddsatgarder

For att klara riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid hela fasaden vid Backaryds-
Ulvsmala 1:15 kréavs en 5 meter hog bullerskyddsskarm pa hela den for bullerskydd tillgangliga
strackan. Detta bedoms inte som en rimlig 16sning delvis beroende pé kostnaden men dven pa
att en sa hog bullerskyddsskarm blir oproportionerlig och far stor paverkan pa narmiljon bade
for fastigheten och for omgivningen. Detta alternativ finns inte med i sammanstallningen i
Tabell 9 da alternativet bedoms vara ekonomiskt orimligt och inte ar miljomassigt motiverat.

Med en 3 meter hog bullerskyddsskarm pa hela den tillgangliga strackan kan riktvardet vid
fasad vid markplan innehallas. Vid faltinventeringen uppgav den boende att arbete pagick med
att anlagga en uteplats vid byggnadens norra gavel. Med de begréansningar som finns avseende
hur langt norrut en vagnara bullerskyddsskarm kan sattas, sa innebar det att den beraknade
ljudnivan pa uteplats norr om byggnaden ligger pa riktvardesniva med maximal utstrackning
norrut och 3 meter hog bullerskyddsskarm. Den ekvivalenta ljudnivan blir cirka 55 dBA och den
maximala ljudnivan drygt 70 dBA.

Ett stort antal alternativa bullerskyddsskarmslésningar har prévats, se Tabell 9. Kostnaden for
att med en vagnéara bullerskyddsskarm innehalla riktvarden vid fasad vid markplan ar hég och
den samhéllsekonomiska berdkningen visar att detta inte &r ekonomiskt rimligt.

Tabell 9. Sammanstéllning av alternativa bullerskyddsskarmar pé ostra sidan om vag 27, norra delen.

Skarmalternativ Ekvivalent ljudniva vid fasad Bygg- Netto-
Hojd over | Langd ] L] sicarm entigt | ™ot
vag [m] schablon
[kr] NNK
BV Ovre plan
3 110 55 59 608 000 -0,53
25 110 56 61 672 000 -0,46
2 110 58 63 704 000 -0,34
15 110 61 66 528 600 -0,12
3 80 58 61 864 000 -0,45
2 40 61 64 256 000 +0,36
Lokal skéarm vid uteplats 66 66 150 000 -0,66

Sammanstallning
Bostadsbyggnaden innehaller riktvarden inomhus utan atgarder. For att klara riktvarden pa
uteplats behdvs en lokal skarm. For att klara riktvarde vid fasad pd markplan (avstegsfall 1)
erfordras en 110 meter l&ng och 3 meter hdg vagnéara bullerskyddsskarm. Den
samhéllsekonomiska berékningen med VAgBUSE ger ett relativt stort negativt varde for
nettonuvardeskvoten (NNK) och det ar svart att ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv motivera
en sé lang vagnara bullerskyddsskarm.

Flera olika alternativ for vagnéara bullerskyddsskéarmar har proévats och en 2 meter hég och 40
meter lang bullerskyddsskarm mitt for bostadsbyggnaden ger en positiv nettonuvardeskvot

(NNK). Detta alternativ innebaér att ljudnivan sanks pa en storre del av tomten intill

bostadsbyggnaden &n vad en lokal skarm vid uteplats gér och utgér ur samhéllsekonomisk
synpunkt en battre 16sning. Den ekvivalenta ljudnivan kommer att motsvara nulaget trots tkad
trafikmangd och hojd hastighetsgrans, medan den maximala ljudnivan sanks vid markplan. D&

avstandet ar mycket kort mellan vag och bostadsbyggnadens entré bidrar en vagnéara

bullerskyddsskarm till saval 6kad sakerhet som skydd mot insyn och stralkastarljus mot

byggnaden.
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Forslag till bullerskyddsatgarder

Riktvarden inomhus innehalls utan atgarder. En 2 meter hég och 40 meter lang vagnara
bullerskyddsskarm foreslas. Detta innebar ett avsteg fran riktvarden utomhus vid fasad samt pa
uteplats, avstegsfall 3.

5.7.3 SODRA DELEN

| den sddra delen av vagplanen, dar den nya férbifarten ansluter till befintlig vag 27, ligger tre
bullerberdrda bostadsbyggnader pa den norra sidan om vagen, Vastra Hallen 1:87, Vastra
Hallen 1:73 och Ostra Hallen 3:33.

Langst i nordvast ligger Vastra Hallen 1:87 som ar ett enfamiljshus i tva plan. Byggnadens fasad
ar av putsad lattbetong och pa 6vre planet finns ett bursprak med trafasad. Fonstren ar
kopplade tvaglas. Uteplatsen ligger bakom byggnaden i férhallande till vag 27.

Den mittre byggnaden, Vastra Hallen 1:73, &r ett souterrdnghus med tre plan mot Gster och tva
plan mot vaster. Mot vag 27 har halva fasaden tva plan och den andra halvan tre plan.
Uteplatsen ligger framfor byggnadens entré pa plan 2 mot soder, det vill siga mot vag 27.
Byggnadens fasad ar av putsad lattbetong och fonstren ar kopplade tvaglas.

Narmast vagplanegransen i oster ligger Ostra Hallen 3:33. Det ar en tvéplanbyggnad med
trafasad och kopplade tvaglasfonster. Uteplatsen &r placerad mot sydvast.

Uteplatsernas lagen redovisas med grén markering i orienteringsbilder i Figur 8.
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Ny vég 27
— e rins vagplan §
Bl Bullerberord
byggnad
®  Uteplats

=== Nyvigq 27
— e (rans vagplan §
B Bullerberord
byggnad
®  Uteplats

Ny vig 27
e (rdns vigplan |
BB  Bullerberord
byggnad
®  Uteplats

Figur 8. Orienteringsbilder med bullerberdrda bostadshus i den sédra delen av vagplaneomrédey for vag
27, med lage for uteplats markerad med gron prick, samt bostadsbyggnadernas fasad mot vag. Overst
Vastra Hallen 1:87, i mitten Vastra Hallen 1:73 och nederst Ostra Hallen 3:33.
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Beraknade ljudnivaer
I nulaget ar ljudnivan vid fasad 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnaderna pa
fastigheterna Vastra Hallen 1:87 och Véstra Hallen 1:73. Vid bostadshuset pa fastigheten Ostra
Hallen 3:33, som ligger langre fran vagen, ar den ekvivalenta ljudnivan lagre an 55 dBA. Om
forbifarten forbi Hallabro inte byggs kommer ljudnivan att 6ka med cirka 1 dB.

Vid Vastra Hallen 1:87 innebar den nya vagstrackningen att avstandet till vag 27 6kar nagot.
Aven efter utbyggnaden av forbifarten dverskrids dock riktvardet for ekvivalent ljudniva vid
fasad, vilket forutom trafikokningen aven beror pa att hastigheten héjs fran 80 till 100 km/h.
Den tkade trafikbullernivan innebar att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, hogst

55 dBA, kommer att éverskridas dven vid Vastra Hallen 1:73 och Ostra Hallen 3:33.

Byggnadernas fasadreduktion har bedémts utifran genomférd utvandig inventering och
riktvarden for bade ekvivalent och maximal ljudniva inomhus innehalls utan
bullerskyddsatgarder vid Vastra Hallen 1:87 och Ostra Hallen 3:33. Vid Vastra Hallen 1:73
overskrids enligt berakningarna riktvardet for ekvivalent ljudniva inomhus vid 6versta

vaningsplanet mot vag 27 om inte bullerskyddsatgarder vidtas.

Vid uteplatsen pé fastigheten Vastra Hallen 1:73 dverskrids riktvardet for saval ekvivalent som
maximal ljudniva om bullerskyddsatgarder inte vidtas. Vid de 6vriga fastigheterna klaras
riktvardet for uteplatserna utan atgarder.

| Tabell 10 visas hogsta beréknade ljudniva vid fasad vid de bullerberérda byggnaderna i den
sodra delen av vagplaneomradet.

Tabell 10. Beraknade hogsta ljudniva vid fasad vid bullerberérda bostadshus i vagplanens sodra del for

nulage, nollalternativ och utb

ggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder [dBA].

Fastighet Nuléage Nollalternativ UA utan atgarder
Leqg Lmax Leqg Lmax Leqg Lmax
Véastra Hallen 1:87 57 75 58 76 61 74
Véastra Hallen 1:73 59 74 60 74 63 76
Ostra Hallen 3:33 54 68 55 68 58 69

Alternativ for vagnara bullerskyddsatgarder
De tre fastigheterna Vastra Hallen 1:87, Véastra Hallen 1:73 och Ostra Hallen 3:33 ligger utmed
vag 27 och de vagnara bullerskydd som behdvs for att samtliga riktvarden ska innehéllas vid
bostadsbyggnaderna sammanfaller delvis. Utifran de givna begransningarna att anliagga ett
vagnara bullerskydd (se avsnitt 5.6) har olika kombinationer prévats. | Tabell 11 redovisas de
olika kombinationerna samt uppskattad byggkostnad och i Tabell 12 redovisas berédknade
ljudnivaer samt nettonuvardeskvot for alternativen.

Tabell 11. Alternativa kombinationer av vagnara bullerskydd utmed va

27, sodra delen.

Alternativ Hojd vall Ho6jd skdrm Byggkostnad Byggkostnad Summa
(40 m lang) (155 m lang) vall enligt skarm enligt byggkostnad
schablon [kr] | schablon [kr] enligt
schablon [kr]
1 2m 3m 32000 1674 000 1706 000
2 2m 25m 32000 1395 000 1427 000
3 2m 2m 32000 992 000 1024 000
4 1,5m 2m 24 000 992 000 1016 000
5 1,5m 1,5m 24 000 744 000 768 000
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Med samtliga redovisade alternativ, utom alternativ 5 med 1,5 meter hogt vagnara bullerskydd,
uppfylls riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid markplan vid tva av de tre
bostadsbyggnaderna. Vid Ostra Hallen 3:33 blir den ekvivalenta ljudnivan vid fasad narmast
véagen 56 dBA oavsett vilken hojd bullerskyddet har. For att uppna riktvardet vid hela fasaden pa
byggnaden skulle skdrmen behdéva vara 25 meter 1angre, men det &r inte genomfdrbart utan
omfattande atgarder, se avsnitt 5.6.

For att innehalla riktvardet hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva vid 6vre plan for Vastra Hallen
1:87 och Vastra Hallen 1:73 erfordras att den vagnara bullerskyddsskarmen &r 3 meter 6ver
véagbana och att hdjden for den del som kan vara bullerskyddsvall ar 2 meter 6ver vagbana.

Tabell 12. Beraknade hdgsta ljudniva vid fasad vid bullerberérda bostadsbyggnader i vagplanens sédra
del fér alternativa vagnara bullerskydd vid utbyggd férbifart vid Hallabro [dBA].

Alter- Ekvivalent ljudniva vid fasad, dBA Nettonu-

nativ Vastra Hallen 1:87 Vastra Hallen 1:73 Ostra Hallen 3:33 Vi:/%is'
Mark- Ovre plan Mark- Ovre plan Mark- Ovre plan NNK

plan plan plan

1 51 55 54 55 56 56 -0,38

2 51 55 54 56 56 56 -0,26

3 52 56 54 56 56 56 -0,04

4 53 57 55 57 56 56 -0,07

5 54 58 56 59 56 56 +0,14

Sammanstallning
Utan vagnara bullerskydd behdvs fastighetsnara atgarder i form av fonsteratgarder och lokal
skarm vid uteplats for bostadsbyggnaden pa Vastra Hallen 1:73.

Alternativ 5, som &r alternativ en kombination av vall och skdrm med 1,5 m héjd 6ver vagbana
har bast nettonuvardeskvot. Med detta alternativ innehalls riktvarde vid markplan vid Vastra
Hallen 1:87, och den ekvivalenta ljudnivan blir ndgon decibel 6ver riktvéardet vid markplan vid
de tva 6vriga bostadsbyggnaderna. Vid 6vre plan blir den ekvivalenta ljudnivan upp mot 59 dBA
béde vid Vastra Hallen 1:87 och Véastra Hallen 1:73. Den ekvivalenta ljudnivan pa uteplats vid
Vastra Hallen 1:73 blir ocksa nagot 6ver riktvardet: 56 dBA, men ljudnivan sanks jamfort med
nulaget. Det vagnara bullerskyddet innebar att kompletterande fasadatgarder inte behovs for
Vastra Hallen 1:73.

Forslag till bullerskyddsatgarder

Véagnéra bullerskydd i form av 40 meter bullerskyddsvall och 155 meter bullerskyddsskarm med
hojden 1,5 meter dver vagbanemitt foreslas. Inga kompletterande fastighetsnara atgarder
erbjuds.

Detta innebdr ett avsteg fran riktvarden utomhus vid fasad éver markplan, avstegsfall 2 for
Vastra Hallen 1:87 och Ostra Hallen 3:33. Vid Vastra Hallen 1:73 6verskrids riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid uteplats med 1 dB, vilket innebéar avstegsfall 3.
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5.7.4 VASTER OM VAG 27, UTMED VAG 646

Vaster om den nya dragningen for vag 27, utmed vég 646, ligger Véastra Hallen 1:90 som &r en
1,5-plansbyggnad med fasad av putsad lattbetong och kopplade tvaglasfonster. Uteplatsen ar
placerad vid fasad mot sdder, mot vag 646, se gron markering i Figur 9 nedan.

o == Nyvig27
Bullerberdrd
byggnad
Uteplats

bostadsbyggnadens fasad mot vag 27.

Beraknade ljudnivaer

Figur 9. Orienteringsbild Véastra Hallen 1:90 med lage for uteplats markerad med grén prick, samt

I nulaget ar den hogsta ekvivalenta ljudnivan vid fasad 53 dBA. Fram till ar 2045 ckar den
ekvivalenta ljudnivan med 2 dB till 55 dBA pa grund av 6kad trafik pa vag 646. Trafikokningen
ar oberoende av forbifartens utbyggnad. Utbyggnad av forbifarten innebar dock att en ny
ljudkélla tillkommer vaster om fastigheten. Vid fasad mot ny vég 27 dkar den ekvivalenta
ljudnivan upp mot 8 dB jamfort med nulaget och 6 dB jamfort med nollalternativet. Bidraget
fran ny vag 27 vid fasad mot dster &r 56 dBA ekvivalent ljudniva respektive 67 dBA maximal

ljudniva.

Vid fasad mot vag 646 ar paverkan av trafik pa vag 27 mindre och den ekvivalenta ljudnivan vid
markplan blir 55 dBA i bade utbyggnadsalternativet och i nollalternativet. Utifran genomford
inventering har byggnadens fasadreduktion beddmts och riktvarden inomhus klaras utan

bullerskyddsatgarder.

Uteplats ar belagen mot véag 646, och riktvardet for maximal ljudniva 6verskrids i nulaget. Med
trafikokningen pa vag 646 samt bullerbidraget fran vag 27 blir de beréknade ljudnivaerna
56 dBA ekvivalent respektive 78 dBA maximal ljudniva.

I Tabell 13 visas hogsta beréknade ljudniva vid fasader mot soder (mot vag 646) och 6ster (mot

véag 27) vid den bullerberdrda byggnaden Vastra Hallen 1:90.

Tabell 13. Beraknade hogsta ljudniva vid fasad vid bostadshus pa fastigheten Vastra Hallen 1:90 for

nulége, nollalternativ och utby

gnadsalternativ utan va

nara bullerskyddsatgarder [dBA].

Fastighet Nulage Nollalternativ UA utan atgarder
Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax

Vastra Hallen 1:90,

Fasad mot sdder, vag 646 53 76 55 77 55 77

Fasad mot Oster, vag 27 50 74 52 75 57 76
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Alternativ for vagnara bullersskyddsatgarder

Inom ramen for vagplanen s ar det endast mojligt att anlagga vagnara bullerskyddsskarmar
utmed végar och vagpartier som ingdr i denna. For att innehdlla riktvardet hogst 55 dBA vid
fasad vid Vastra Hallen 1:90 behovs en cirka 95 meter lang och knappt 4,5 meter hog vagnara
bullerskyddsskarm utmed vag 27. Uppskattad byggkostnaden for bullerskyddskarmen blir i
storleksordningen 1,5 MSEK och den samhallsekonomiska berakningen enbart med avseende pa
den véagnara bullerskyddsskdarmen ger ett varde nara -1 for nettonuvardeskvoten. Det innebar att
atgarden inte ar samhaéllsekonomiskt Ionsam.

Aven med vagnara bullerskyddsskarm utmed vag 27 behovs en lokal bullerskyddsskarm vid
uteplats da riktvardet for maximala ljudniva 6verskrids pa grund av trafik pa vag 646.

Sammanstéllning

En vagnara bullerskyddsskarm utmed vag 27 ar inte ekonomiskt rimlig da atgarden ar mycket
omfattande i forhallande till nyttan. Riktvarden inomhus innehalls utan atgarder. For att
innehalla riktvarden pa uteplats erfordras lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Forslag till bullerskyddsatgarder
Fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av lokal bullerskyddsskarm pa uteplats foreslas.
Detta innebar ett avsteg fran riktvarden utomhus vid fasad, avstegsfall 2.

6 BULLERBERORDA OMRADEN

| Trafikverkets riktlinjer anges riktvarden for buller férutom for bebyggelse aven for tre
omradestyper. Det ar parker och rekreationsytor i tatorter, friluftsomraden och betydelsefulla
fagelomraden. Dessa ska vara definierade och utpekade i kommunens Gversiktsplan. Utmed den
nya strackningen for vag 27 vid Hallabro finns inget utpekat friluftsomrade eller betydelsefullt
fagelomrade. Vagen passerar dock idrottsplatsen i Hallabro.

6.1 IDROTTSPLATS - VASTRA HALLEN 1:86

Pa fastigheten Vastra Hallen 1:86, finns en idrottsplats med omraden for olika aktiviteter. Har
finns en stor fotbollsplan med léktare, en liten fotbollsplan, tennisbana och boulebana, samt
omklédningsrum och klubbhus.

:

Figur 10. Orienteringsbild for Vastra Hallen 1:86, samt vy 6ver fotbollsplanen mot ny véag 27.
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Beraknade ljudnivaer

I nulaget &r omradet nastan helt fritt fran trafikbuller och hela omrédet har en ekvivalent
ljudniva under 45 dBA. Pa den storsta delen av omrédet &r ljudnivan lagre dn 40 dBA. Den nya
strackningen for vag 27 kommer att passera narmare idrottsplatsen och avstandet mellan
véagkant och den stdrre fotbollsplanen &r cirka 25 meter. Utmed idrottsplatsens sddra del
kommer vagen delvis att ligga pa bank for att sedan ga in i skarning vid den norra delen.

Utan atgarder kommer den ekvivalenta ljudnivan att variera mellan 52 och 61 dBA utmed
fotbollsplanens véastra langsida. Hogst trafikbullerniva blir det vid omradets s6dra del. Dar blir
den maximala ljudnivéan 6ver 75 dBA. | Figur 11 visas ekvivalent ljudniva 2 meter 6ver mark for
nulaget (a) respektive med utbyggd forbifart (b) vid idrottsplatsen.

A

IR

| L a i
a) Nulage | b) Utbyggnadsalternativ 2045 utan atgérder
Figur 11. Ekvivalent ljudniva 2 m éver mark, idrottsplats.

Sammanstallning

Riktvardet for parker och andra rekreationsytor i tatorter galler inte generellt for denna typ av
omrade da verksamheten pd omradet genererar buller och ljudmiljon inte bedoms vara
avgorande for verksamheten. Forbifartens utbyggnad innebéar en pataglig forandring av
ljudmiljon d& omradet i nuldget i princip ar opaverkat av trafikbuller. Den nya forbifarten
kommer att ga pa cirka 25 meters avstand fran fotbollsplanen och trafikbullernivan kar med
mer an 20 dBA ekvivalent ljudniva.

Forslag till bullerskyddsatgarder
Inga bullerskyddsatgarder ar aktuella i vagplanen.
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7 BULLERSKYDDSATGARDER SOM REGLERAS |
VAGPLANEN

71 VAGNARA BULLERSKYDD

Vagnara bullerskyddsatgarder faststalls i vagplanen. For vag 27 forbi Hallabro foreslas foljande
vagnara bullerskyddsatgarder, se Tabell 14 samt bilaga 6 och 10.

Tabell 14. Vagnara bullerskyddsatgarder som faststéalls i vagplanen.

Lage Hojd* Langd | Typ av Skyddar bostadsbyggnad
(m) (m) bullerskydd pa fastighet
|>|orra deler\, 2 40 Bullerskyddsskarm | Backaryds-Ulvsmala 1:15
Oster om vag 27
Sddra delen, 1,5 40 Bullerskyddsvall Vastra Hallen 1:87
norr om vag 27 1,5 155 Bullerskyddsskarm | Vastra Hallen 1:87, Vastra
Hallen 1:73, Ostra Hallen 3:33

*) Hojd dver vagbanemitt.

7.2 FASTIGHETSNARA ATGARDER

Fastigheter som kommer att fa erbjudande om fastighetsnara atgarder redovisas i bilaga 1
Tabell 6ver bullerberérda byggnader. Till skillnad fran vagnara atgarder ar det inte den fysiska
atgarden som faststalls i vagplanen utan det ar erbjudandet av fastighetsnara atgarder som
faststalls i plankarta. De fastighetsnara atgarderna kommer att detaljprojekteras i senare skede
och avtal skrivs med berdérd fastighetsagare.

Totalt har sju byggnader identifierats som bullerberérda med avseende pa vagplanen for vag 27
forbi Hallabro. Utifran genomforda inventeringar bedéms samtliga bullerberérda byggnader
klara riktvarden inomhus med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder.

Riktvarden for uteplats innehalls vid fyra av de bullerberérda byggnaderna med foreslagna
vagnéra bullerskyddsatgarder. Vid Backaryds-Ulvsmala 1:15 och Vastra Hallen 1:73 beddms en
vagnara bullerskyddsskarm ha en mer positiv effekt pa miljon an en lokal bullerskyddsskarm vid
uteplats och ersatter darfor ett sddant erbjudande. Lokal bullerskyddskarm vid uteplats kommer
att erbjudas for bostadsbyggnaden pa Vastra Hallen 1:90. | Tabell 15 redovisas de fastighetsnara
atgarder som erbjuds i vagplanen.

Tabell 15. Erbjudande av fastighetsnara bullerskyddsatgarder som faststélls i vagplanen.

Fastighet Lokal skarm vid uteplats
VASTRA HALLEN 1:90 Ja
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8 LJUDUTBREDNINGSKARTOR

Trafikbullerberdkningar redovisas i form av utbredningskartor for de aktuella
berakningsscenariorna pa héjden 2 meter 6ver mark for dygnsekvivalentniva (Laeg,24n)
respektive maximal ljudniva (Lamax). | berédkningarna ingar statlig vagtrafik.

Tabell 16. Redovisning av berakningsfall

Bilaga | Berakningsfall Ljudutbredning

3 Nulage, ar 2018 Ekvivalent ljudniva
4 Nollalternativ, ar 2045 Ekvivalent ljudniva
5 Ny vag 27 forbi Hallabro utan vagnara bullerskyddsatgarder, ar 2045 | Ekvivalent ljudniva
6 Ny vag 27 forbi Hallabro med vagnara bullerskyddsatgarder, ar 2045 | Ekvivalent ljudniva
7 Nulage, ar 2018 Maximal ljudniva
8 Nollalternativ, ar 2045 Maximal ljudniva
9 Ny vag 27 forbi Hallabro utan vagnara bullerskyddsatgérder, ar 2045 | Maximal ljudniva
10 Ny vag 27 forbi Hallabro med vagnara bullerskyddsatgarder, ar 2045 | Maximal ljudniva

9 LISTA OVER BULLERBERORDA BYGGNADER

| bilaga 1 redovisas en tabell 6ver byggnader som ar bullerberérda med avseende pé vagplanen
for vag 27 forbi Hallabro. Bullerberérda byggnader redovisas dven med rod farg pa karta, bilaga
2. Samtliga bullerberdrda byggnader &r bostéader.

Dygnsekvivalent respektive maximal trafikbullerniva redovisas vid fasad och pa uteplats for
bullerberdrda byggnader for nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ utan respektive
med vagnara bullerskyddsatgarder. Hogsta beraknade nivaer vid fasad redovisas for samtliga
vaningsplan. Redovisade ljudnivaer avser frifaltskorrigerade A-vagda ljudnivaer.

Ljudniva inomhus redovisas for utbyggnadsalternativ utan respektive med vagnara
bullerskyddséatgarder. | tabellen redovisas dven aktuella bullerskyddsatgarder for respektive
byggnad.

10 VIBRATIONER | DRIFTSKEDET

10.1 ALLMANT OM VIBRATIONER

Vibrationer kan via fasta material fortplantas till narliggande byggnader och ge upphov till
storningar. Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och benamns
komfortvibrationer medan vibrationer med hdga frekvenser inte &r kdnnbara. Hogfrekventa
vibrationer, 50 Hz till 200 Hz, kan dock omvandlas till stomljud.

Kénsligheten for vibrationer och stomljud varierar fran person till person och fran byggnad till
byggnad. Det &r framforallt inomhus nattetid som stomljud och vibrationer kan upplevas som
storande. De &r inte direkt fysiskt skadliga, men kan vara irriterande, obehagliga, tréttande och
stora somnen vilket i forlangningen kan leda till sjukdomar och stress.

Allmant kan sagas att risken for skador pa byggnader fran vibrationer gar langt éver gransen for
nar vibrationerna kan kédnnas av ménniskor. Ungeférliga varden for nar manniskor respektive
byggnader paverkas av vibrationer redovisas i Figur 12.
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Paverkan pa manniskor inomhus
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Figur 12. Vibrationers paverkan pa manniskor och byggnader.

10.2 RIKTVARDEN

| Trafikverkets riktlinjer for buller fran vag- och spartrafik, TDOK 2014:1021 [2], anges aven
riktvarden for hogsta tillatna maximala vibrationsniva. | bostadsrum i permanent- och
fritidsbostader, samt i rum for sémn och vila eller utrymmen med krav pa tystnad i vardlokaler
galler 0,4 mm/s vagd RMS. Riktvardet avser vibrationsniva nattetid (klockan 22-06) och far
overskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida
0,7 mm/s vagd RMS.

10.3 BEDOMNING

Bedomningen av eventuell risk for stérning pa grund av komfortvibrationer har utgatt fran det
screeningavstand som ges av FTA [10], vilket ar den amerikanska motsvarigheten till
Trafikverket. Enligt dessa rekommendationer bor vibrationer utredas pa ett avstand upp till

15 meter fran vagkant. Om forhallandena ar sddana att vibrationer sprids extra bra
rekommenderas avstandet 23 meter. Generellt anges dock att risk for kannbara vibrationer
oavsett avstand till vag endast foreligger om det finns ojamnheter i vagbanan.

Tva av de bullerberérda bostadsbyggnaderna ligger inom ett avstand pa 23 meter fran vag. Av
dessa ligger en utmed véag 646. Da vag 646 inte kommer att forandras jamfort med idag och inga
storningar har rapporterats i nulaget bedéms risken for storningar pa grund av
komfortvibrationer vara férsumbar. En av byggnaderna, Backaryds-Ulvsmala 1:15 ligger utmed
vag 27, dar den nya vaglinjen ansluter till befintlig vagstrackning, och avstandet till byggnaden
ar oforandrad jamfort med idag. Inga kénda stérningar med avseende pa vibrationer fran
befintlig vag 27 har noterats.

V&g 27 forbi Hallabro innebér att strackningen inom végplanen berdrs av nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad och kommer att motsvara en nyanlagd végstracka med god underbyggnad.
Vagen forutsatts utforas sa att inga ojamnheter forekommer. De markforhallanden som rader i
omradet innebar erfarenhetsmassigt en 1ag risk for kannbara vibrationer. Vid de mest utsatta
bostadsbyggnaderna bestar marken av moran. Jorddjupet ar litet och pa flera hall forekommer
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berg i dagen. For att problem med kannbara vibrationer fran vagtrafik ska uppsta kravs
generellt ndgon form av ojamnhet i vagbanan, alternativt en vag med dalig underbyggnad pa
ostadig mark (exempelvis lera).

Den planerade hastighetshojningen fran 80 till 100 km/h kommer att innebéara en viss 6kning
av vibrationsnivan. Da 6kningen forvantas ske fran en lag niva bedoms marginalen till gallande
riktvarden vara god &ven efter hojningen.

104 SLUTSATS

Utifran ovan givna forutsattningar gors bedémningen att det inte foreligger nagon risk for
vibrationsnivaer 6ver riktvarden i befintliga byggnader pa grund av trafiken pa forbifarten.

11 FALTINVENTERING AV BYGGNADER

11.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Inom ramen for bullerutredningen har féltinventering genomforts av de byggnader som
identifierats som bullerberdrda i samband med projekteringen. Inventeringen genomfoérdes
2020-10-13. En stérre méngd byggnader har inventerats 4n vad som slutligen bedémts vara
bullerberdrda. Detta berodde framfor allt pa att byggnadstyp inte var kdnd, och ett stort antal
byggnader visade sig vara komplementbyggnader, exempelvis forrad och garage. Vagplanens
avgransning justerades dven efterhand vilket paverkade avgransningen av bullerberérda
byggnader.

Syftet med inventeringen var att samla in tillrackligt med information for att kunna avgéra om
riktvarden inomhus och pa uteplats kan nas, och om fastighetsnara atgarder kan vara aktuella.

11.2 METOD

Faltinventeringen har gjorts okulért utvandigt. Vid inventeringen har byggnadernas fasader,
fonster och eventuella ventilationsdon dokumenterats och en bedémning av fasadens
ljluddampande forméaga har gjorts. Aven uteplatser placering liksom eventuella befintliga
bullerskydd har dokumenterats.

Inventeringen har genomforts utifran Trafikverkets rapport TRV 2014/48603 "Fasadatgarder
som bullerskydd” samt fran tidigare erfarenhetsvarden. Vid berakning av inomhusnivaer har
metodiken enligt TRV 2014/48603 bilaga 14 anvdnds med anpasshingstermen C fér
vagbullerspektrum.
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12 ORDFORKLARINGAR OCH AKUSTISKA BEGREPP

A-vagd ljudniva

Bullerberord

Decibel

Ekvivalent ljudniva

Frifaltsvarde

Komfortvibrationer

Luftburet buller

Maximal ljudniva

Nettonuvardeskvot

NNK

Nollalternativ

Orats kanslighet varierar for olika frekvenser. For att ta hansyn till detta
filtrerar eller frekvensvégs ljudet vid métning. Den vanligaste filtreringen
ar A-filter vilket ofta bendmns dBA eller dB(A). Samtliga riktvarden som
reglerar vagtrafik och tagbuller utgar frdn A-vagd ljudniva.

Avser byggnad eller omrade som utan vidtagna bullerskyddsatgarder
beraknas fa ljudnivaer 6ver aktuella riktvarden vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av statlig trafikinfrastruktur vid ett givet prognosar,
raknat pa de delar av vag och/eller jarnvag som ingar i vag-
/jarnvagsplanen.

Decibel, forkortat dB. Matt pa ljudstyrka. Enheten dBA anger att mattet ar
anpassat till det manskliga 6rats kénslighet for ljud med olika tonhdjd.

Ekvivalent ljudniva (Leq) &r en medelljudniva for en given tidsperiod. For
trafikbuller anvands normalt tidsperioden ett dygn (24 timmar).

En ljudtrycksniva som inte ar paverkad av reflexer i egen fasad, men
inkluderar andra reflexer. Riktvarden for ljudniva vid fasad och pa uteplats
avser frifaltsvarden.

Vid bedomningen av komfortstérande vibrationer fran spartrafik avses de
momentana vibrationernas hégsta varde méatt med tidsvagningsfilter
”slow” och med komfortvagningsfilter (se svensk standard SS 460 48 61).

Med luftburet buller avses ljud som sprids fran bullerkallan, exempelvis
vagtrafik, via luften till omgivningen och &ven in i de narliggande
byggnaderna.

Maximal ljudniva (Lmax) ar den hogsta momentana ljudnivan, med mycket
kort varaktighet), under en enstaka bullerhandelse, till exempel nar ett tag
passerar. Tva matmetoder (tidsperioder) tillampas, FAST (snabb) och
SLOW (langsam). Anges i dBA.

En metod for investeringskalkylering, som anvands for jamforelser mellan
olika investeringsalternativ. Nettonuvardeskvoten (NNK) beskriver den
samhallsekonomiska nyttan for en skyddsatgard, dividerat med kostnaden
for att uppfora och underhélla &tgarden. Berakningen avser
skyddséatgardens hela tekniska livslangd och ska vara positiv (6ver noll) for
att atgarden ska anses vara samhallsekonomiskt I6nsam.

Se Nettonuvardeskvot.

En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte
kommer till stand.

Riktvarde Riktvarden fér miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara
faststéllda av riksdag/regering. Riktvarde &r i sig inte rattsligt bindande
utan &r véagledande fér bedémningar och beslut med hansynstagande till
lokala omstéandigheter. De riktvarden som anges i villkor i fastslagen dom,
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RMS

Stomljud

Vibrationer

Vag-BUSE

anger den niva dar verksamhetsutdvaren maste vidta atgarder for att
forhindra ett nytt dverskridande.

Benamns ocksa effektivmedelvarde. Kommer fran engelskans Root-Mean-
Square som beskriver hur vardet berdknas. Den aktuella signalen
kvadreras, medelvardesbildas och slutligen drar man roten ur detta varde.
RMS-vérdet har visat sig anvandbart i analys av markvibrationer eftersom
vardet inte ar starkt paverkat av hogfrekventa vibrationer men behéller
rorelsens varaktighet

Med stomljud avses ljud som sprids fran bullerkallan via fasta material,
exempelvis berg och byggnadsstommar in i byggnader, dar det omvandlas
till luftljud. Exempel pa vanliga stomljud &r nar grannen i ett flerfamiljshus
borrar i en végg eller stegljud fran vaningen ovanfor. Tagtrafik eller
borrning i tunnlar kan ocksa ge upphov till stomljud i narliggande
byggnader.

Vibrationer sprids i fasta material, exempelvis berg, lera eller
byggnadsstommar. Vibrationer kan upplevas som skakningar och ge
upphov till exempelvis klirr i glas i vitrinskdp. Riktvardet for
komfortpaverkande vibrationer anges i effektivvardet RMS mm/s.
Effektivvardet eller RMS (Root Mean Square) ar tidsmedelvardet av
vibrationens energi under intervallet. Detta varde ar med en vagningskurva
anpassad till manniskans upplevelse av vibrationer.

Ett Excel-program for att berdkna samhéllsekonomiska effekter av
vagtrafikbulleratgarder.
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14 BILAGOR

Tabell 6ver bullerberdrda

Karta med bullerberérda

Ljudutbredningskarta Nulage. Ekvivalent ljudniva &r 2018 for statlig vagtrafik
Ljudutbredningskarta Nollalternativ. Ekvivalent ljudniva &r 2045 for statlig vagtrafik

aa b W N =

Ljudutbredningskarta Ny vag 27 forbi Hallabro utan vagnéara bullerskyddsatgarder.
Ekvivalent ljudniva &r 2045 for statlig vagtrafik

6 Ljudutbredningskarta Ny vag 27 forbi Hallabro med vagnara bullerskyddsatgarder.
Ekvivalent ljudniva &r 2045 for statlig vagtrafik

7 Ljudutbredningskarta Nulage. Maximal ljudniva fran vagtrafik
8 Ljudutbredningskarta Nollalternativ. Maximal ljudniva ar 2045 for statlig vagtrafik

9 Ljudutbredningskarta Ny vag 27 forbi Hallabro utan vagnéara bullerskyddsatgarder.
Maximal ljudniva &r 2045 for statlig vagtrafik

10 Ljudutbredningskarta Ny vag 27 forbi Hallabro med vagnara bullerskyddsatgarder.
Maximal ljudniva &r 2045 for statlig vagtrafik
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TABELL OVER BULLERBERORDA BYGGNADER | VAGPLAN FOR VAG 27, DELEN FORBI HALLABRO, RONNEBY KOMMUN

BULLERBERORDA BYGGNADER Nulage NOLLALTERNATIV NY VAG 27 (utan &tgard) NY VAG 27 (med tgard,
Utomhus Utomhus
Utomhus Utomhus vid fasad Végnara | vid fasad
vid fasad | Uteplats | vid fasad | Uteplats |motnyvég| Inomhus | Uteplats | buller- |motnyvag| Inomhus | Uteplats Erbjudande om
DnTw skydds- fastighetsnéra
Nr.  Fastighetsbeteckning van [dB] | Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| Leq Lmax| atgard | Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax| skyddsitgarder Kommentar
Riktvarden for trafikbuller inomhus och p& uteplats innehdlls utan
1 BACKARYDS-ULVSMALA 1:11 1 35 55 72 | 42 63|57 72|43 64|59 73|25 38| 49 67 60 73| 25 38| 49 67 atgarder. Riktvarde vid fasad verskrids.
Nej
2 55 72 57 72 60 73 (19 31 60 73 [ 19 32
Riktvarden for trafikbuller inomhus innehélls utan atgérder.
2 BACKARYDS-ULVSMALA 1:15 1 38 62 80|56 77|64 81|57 77|66 82|28 44|59 75 61 77 | 23 39 | 57 73 Riktvirden vid fasad och pé uteplats dverskrids. Vagnira
Ja bullerskyddsskarm dampar ljudnivan pé en stérre del av tomten
2 62 80 64 81 66 82 | 28 44 64 80 | 26 42 och ersatter erbjudande om lokal bullerskyddsskarm vid uteplats
da den ger en samhéllsekonomiskt béttre losning.
R Riktvarde for trafikbuller vid fasad och pé uteplats dverskrids.
3 VASTRAHALLEN 1:73 K 31 |55 73|57 74|56 73|59 75|59 73|28 4262 76 54 66 | 23 36| 56 68 Riktvéirden inomhus innehalls med vagnéra bullerskyddsskarm.
\Vagnara bullerskydd ddmpar ljudnivén vid fasad samt p& tomten
1 57 74 59 74 62 76| 31 45 Ja 56 69 | 25 38 och ersatter erbjudande om lokal bullerskyddsskarm vid uteplats
da det ger en samhallsekonomiskt battre Iosning.
2 59 74 60 74 63 76 | 32 45 59 72|28 41
. Riktvarden for trafikbuller inomhus och pa uteplats innehélls utan
4 VASTRA HALLEN 1:87 1 31 57 75|45 65|58 76|46 65|60 74|29 43| 42 57 54 66 | 23 35| 44 59 atgarder. Med vagnara bullerskyddsvall sanks ljudnivé vid markplan
Ja och riktvarde vid fasad klaras. Vid dvre plan dverskrids riktvarde for
2 57 75 58 76 61 74| 30 43 58 71 | 27 40 trafikbuller vid fasad.
R Riktvarde for trafikbuller inomhus innehalls utan atgérder.
5 VASTRA HALLEN 1:90 1 31 53 76 |53 76 |5 77|55 78|57 74|26 43|56 78 57 74| 26 43| 56 78 Uteplats |Riktvarde vid fasad och pa uteplats éverskrids. Lokal skarm pa
Nej uteplats erbjuds. Observera att redovisade hdgsta ljudniva vid
2 53 76 55 77 57 76 | 26 45 57 76 | 26 45 fasad i nulage och nollalternativ & mot vag 646 (soder), men i
utbyggnadsalternativet ar mot vag 27 (dster).
B Riktvarden for trafikbuller inomhus och p& uteplats innehdlls utan
6 VASTRA HALLEN 1:97 1 35 52 69 | 41 53|54 69|43 53|57 70|22 35| 45 54 Nej 57 70| 22 35| 45 54 atgarder. Riktvarde vid fasad verskrids.
N Riktvarden for trafikbuller inomhus och pa uteplats innehalls utan
7 OSTRAHALLEN 3:33 1 31 53 67 |51 66 |5 6752 66|57 69|26 38|54 67 56 69 | 25 38 | 52 67 atgarder. Vagnéra bullerskyddsvall dampar ljudnivan pa tomten.
Ja Riktvarde for trafikbuller vid fasad 6verskrids.
2 54 68 55 68 58 69 [ 27 38 5 69 [ 25 38

I tabell 6ver bullerberérda listas de byggnader som identifierats som bullerberérda med avseende pé vagplanen for vag 27 forbifart vid Hallabro. En bullerberérd byggnad &r en byggnad dar riktvarden for trafikbuller enligt
proposition 96/97:53 beraknas Gverskridas med utbyggt vagforslag fran det vagavsnitt som ingér i vagplanen vid ett givet prognosar om inga bullerskyddsétgarder har vidtagits. For aktuellt vagplaneforslag ar prognosaret

2045.

Den redovisade ljudnivan ar den hogsta beraknade ljudnivan vid respektive vaningsplan vid mest bullerutsatta fasad fran all statlig trafikinfrastruktur, det vill sdga &dven fran anslutande delar av vag 27, vag 646 och vag 659.
Beraknade ljudnivéer anges som frifaltsvarden i dBA. | tabellen redovisas &ven ljudniva inomhus baserat pa en bedémning av fasadens ljudisolering utifran en utvandig okular inventering. Det &r det standardiserade mattet
pa fasadens ljuddampande formaga och beskriver skillnaden i ljudniva utomhus och inomhus, D,y,,. Ljudnivaer som &r markerade med gul farg &r hogre &n det riktvarde som galler fér bostader vid ny- och ombyggnad av

trafikinfrastruktur.
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VAG 27, o
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